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\XJ" pogoni’ za ,lisem”

Sprytny ,lis nie mato przyczynit klopotu uczestnikom niedzielnej zabawy Automobilklubu Wielkopolskiego. Na skrzyzowaniach drég
gonigcy, badajac $lady, naprézno naradzaja sie i lamig sobie gtowe nad obraniem wiasciwego kierunku pogoni — lis jest nieuchwytny.
Fot. ,Samochéd*
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W pogoni
lisem

U goéry: Starter p. Henryk Linke, wypuszcza maszyny w pogon, udzielajac objasnied. — Nizej: Zgio>
rr.adzone za Debcem na szosie samochody oczekuja kolejnego startu.

W niedziele, dnia 28 pazdziernika r. b. od?
byta sie pod Poznaniem, tak zw. ,jazda za li?
sem“, zorganizowana przez Automobilklub
Wielkopolski. ,,Rally Paper* nazywa sie taki
bieg po angielsku. Jest on ,wynalazkiem!
angielskim i odbywa sie nastepujaco: O ozna?
czonej godzinie wszyscy uczestnicy biegu
zbierajg sie na starcie, skad juz znacznie
wczesniej wyjechat réwniez komandor?hs,
ktéry na cate] swej drodze, na wszystkich
skrzyzowaniach, znaczy papierkami, lub farba
kierunek obranej przez niego trasy. Zadaniem
uczestnikéw, startujacych w krotkich odste?
pach czasu, jest odszukanie kryjowki lisa. Nie
bytoby w tern nic trudnego, gdyby nie wice?
komandor, ktéry wyrusza wkrétce po koman?
dorze i na skrzyzowaniach drég myli trase,
znaczac tam S$lady fatszywe. Jak zwykle
w kazdej imprezie sportowej, kazdy samo?
chdd otrzymuje komisarza sportowego, w kt6?
rego rekach spoczywa zapieczetowana koper?
ta,; zawierajaca kartke, oznaczajacg miejsce
pobytu — kryjowke lisa. Koperte te wolno
jednak otworzy¢ dopiero wtedy, kiedy minat
czas przeznaczony na odszukanie lisa.

Jazda za lisem Automobilklubu Wielkopol?
skiego udata sie jak najlepiej, dzieki liczne?
mu udziatowi cztonkéw klubu. Na starcie na
Debcu stawito sie 16%tu uczestnikow, ktorzy
wyruszyli o godzinie 1l?tej przed potudniem

w dwuminutowych odstepach, w nastepu?
jacym porzadku:
1) p. Czerwinski — samochéd Mathis,

Podczaska — samochdd Ford,

ptk. Bogdanowicz — samochéd Tatra,

Sicinski — samochdéd Graham?Paige,

Zagorski — samochdd Ford,

Lund — samochdéd Fiat,

PI<I\<N|atkowski — samochéd Chenard
er

Bernhard — samochéd Voisin,

Szutczynski — samochéd F. N

Hanelt — samochdd Austr07Da|mIer
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11) p. Jankowski — samochéd Fiat,

12) p. Bielajew — samoch. Austro?Daimler,
13) p. Stachowski — samochod Steyr,

14) p. Hozakowski — samochéd Fiat,

15) p. Ratajczak — samochod Buick,

16) p. Markowski — samochéd Tatra.

krétko po starcie uczestnicy wpadli
w kiopoty, komandor lis bowiem, p. inzynier

Niektérzy zawodnicy nadarmo starajg sie odkry¢
tajemnice kryjowki lisa, podgladajac koperty pod

Swiatto. Fot ..Samoch6d"

Mackowiak, kluczyt z prawdziwg lisig chy?
trodcia, wodzac caty poscig po okolicznych
szosach, drogach i drézkach. Reszty dokonat
wicekomandor p. ptk. Suszynski, ktory z nie?
zwyktg gorliwoscia, nie opuszczajac zadnej
okazji, wyprowadzat przesladowcéw — w po?
le. To tez niebawem cata okolica zaroita si¢
od samochodéw, myszkujacych za lisem,
z wigkszem lub mniejszem powodzeniem,
przyczem niektorzy w zapale swym dotarli
az do Buku, Kodciana, Grodziska, Sremu
— a byli podobno i tacy, ktérzy gdzies w od?
ludnych okolicach, przeprawiali sie promem
przez Warte. Kazdy radzit sobie jak magt.
Jedni skrupulatnie dazyli za $ladami, podczas
gdy drudzy utatwiali sobie sprawe, Jada,c trop
w trop za swymi poprzednikami, ten i 6w za$
przeprowadzat  regularne $ledztwo wséréd
okolicznych wioscian. Jak sie pézniej okazato
trasa prowadzita przez Zabikowo, Steszew,
Czempin i Mosine do Puszczykdwka, razem
okoto 60 km.

Zwyciezca w pogoni za lisem — ,,Buick” p. Ratajczaka. Na zdjeciu widzimy komandoradisa p. dyr.
Mackowiaka, p. Ratajczakowa, p Ratajczaka i piekng nagrode, ustawiong na masce samochodu.

Fot. ..Samochéd”



Nowoobrany zarzad Automobilklubu Wielkopolski.
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Od lewej do prawej siedza: pp. Swinarski Wie*

staw, Glowinski Stefan, hr. tacki Stanistaw, dr. Rota“Szadkowski Leonard, hr. Szotdrski Wiktor, rad>

ca inzynier Trampler Jézef. Stoja:

Poza organizacjg biegu, funkcjonujaca fa
der sprawnie, dopisata przedewszystkiem [so
goda. Od samego rana przygrzewato stonce,
Jak za najlepszych dni letnich. Storice $wieci
fo przy starcie, stofice przez caty czas biegu
nie spuszczato nas z oka i stofice zegnato
uczestnikéw jazdy, opuszczajacych po tkon

Pech na drodze. ,,Voisin“ p. Bernharda kaprysi.

Fot. Samochéd”

czeniu biegu Puszczykéwko. Wogdle storice
zapomniato, ze mamy pazdziernik. Sna¢ i $ton
ce nalezy do sympatykéw Automobilklubu
Wielkopolskiego, albo tez — co zgota nie jest
wykluczone — chytry lis przed wyjazdem #a
kradt si¢ do obserwatorjum fheteorologiczne
go i pomylit kartoteke, zamieniajac fazdzier
nik na sierpien.

inz. Mackowiak Wiktor, pptk. Suszyniski Witold, Urbarski Stani*
staw, Linke Henryk.

Fot. ..Samochéd”

Kryjowke lisa, ktéra jak juz twspomnieli
$my znajdowata sie w Puszczykéwku, pierw
szy odkryt p. Ratajczak. Poszczeg6lni 7a
wodnicy przybyli w czasach nastepujgcych:

p. Ratajczak — w czasie 1godz. 20 min.
p. Kwiatkowski — ,, , 1 28
p. Zagorski — . 1, 40
p. Markowski — ,, 1 54
p. Hozakowski — 2, 12
p Sicinski - . 2 ., 2
p. Stachowski — 2, 2
p. Bernhard — Y . 2 ., 3T
p. Podczaska — . | 2 45
p. ptk. Bogdanowicz 2 4%
p. Szutczynski — 3 1

Wobec tego przyznano nagrode p. Rataj
czakowi. Najlepszy czas przebycia calej tra
sy za lisem osiagngt p. Markowski na %amo
chodzie Tatra.

Na zakonczeniu biegu wszyscy uczestnicy
zebrali sie w kryjéwce komandora lisa, e
stauracji p. “Morawskiego w Puszczykowku.
Spozyto tam wsp6lny obiad, poczem juz ka
zdy na wiasng reke wracat do miasta.

Jazda za lisem byta niewatpliwie jedna
z najmilszych imprez Automobilklubu Wiel
kopolskiego w roku biezagcym i zakonczyta
bardzo udatnie ruchliwy sezon sportovvy te]
organizacji. A.

Mito nam ztozy¢ na tern miejscu podme
kowanie panu Zagorskiemu, wiascicielowi fir
my ,,J. Zagorski" (Poznan, Ogrodowa 17), kto#
ry w dniu gonitwy oddat taskawie do dyspo
ZijI naszej redakcji piekny samochod }Pai
ge*. Redakcja.

Walne Zebranie
Automobilklubu Wielkopolski

Na sobote, 27 pazdziernika godz. &  tieczo
rem zwotat Automobilklub Wielkopolski do Baza
rv swoje roczne Walne Zebranie. Zebranie zagait
i zarazem przewodniczyt prezes klubu p. Stanistaw
hr. kacki z Posadowa. Na zebraniu byto reprezen
towanych 95 cztonkéw.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu i Komisji
Sportowej wygtosit wiceprezes p. Glowinski. Migé
dzy innemi sprawami podniést on w sprawozdaniu
zyczliwe odnoszenie sie whadz i urzedéw oraz Woj
ska do dziatalnosci A. W. Réwniez praca miedzy
klubowa, a w szczegélnosci z Automobilklubem
Polski, byta dos¢ zywa. Géwny nacisk potozono
na rozbudowe organizacji oraz stosunek do A. P.
Ze spraw tilesmetyzho poruszono 3¥pra
we Oddziatu Bydgoskiego i usitowania niektorych
cztonkéw w Bydgoszczy w kierunku utworzenia
samodzielnego Kklubu, oraz sprawe urzadzenia
w 1929 roku osobnej wystawy automobilowe;j.

Z dziatalnosci Komisji Sportowej podano, ze
w roku sprawozdawczym urzadzono 3 imprezy
sportowe: Jazde za lisem, Rajd Rasmahsko
ski i Wyscig Plaski. Pozatem zorganizowano 5 t#y
cieczek, w tern jedng zagraniczng do Pily. Procz
tego A. W. brat udziat w 2 imprezach, *organizo
wanych przez inne kluby automobilowe w Polsce.
Przy kofcu marca przejeto na terenie wojewédztw
Pomorskiego i Poznariskiego organizacje Miedzy

Badanie $ladow lisa na rozstajnych drogach.
Fot. %Samochéd

narodowego rajdu motocyklowego, urzadzonego
przez A. D. A. C. — Na rok przyszty z okazji Po
wszechnej Wystawy Krajowej przewidziano:
27. lipca — Narodowy Raid Gwiazdzisty
do Poznania.
28. lipca — Wyscigi samochodowe.
9. wrze$nia — Korso Kwiatowe i Gymkhana.
(Dokoriczenie na str. ll#tej.)

Po dorocznym bankiecie Automobilklubu dokonano pamiatkowego zdjecia. Siedzg (od lewej ku prawej) pp.: Dr. Haas, kom. poi. panstw., Szulczynski.
major Szadkowski, Jankowski, Hozakowski, Mizgalski, dyr. Miejskiego Urzedu Policyjnego, hr. Szokdrski, hr. tacki, konsul francuski Fiez Yandal, Sier

szynski, Tomaszewski, Kwiatkowski, Hanelt, inz. radca Trampler, star. Czochron. Stojg: inz. Pigtkowski, Linke, pik. Klobukowski, Skibinski, Stachow
s i, Swinarski, Markowski, Scholz, Matuszewski, Bittner, Zawodny, Bernhard, Lange, dr. Bzddkowski, Lund, Gtowinski, Szymanowski, Czerwinski,

Wentzel, Radomski, Szczeparski, Przybecki, Kothinski. Broniarz. Sicifski, Taczanowski, hr. Michatowski. Fot. ..Samochod"”



Warszawa, pazdziernik 1928.

Jazzband trabek %amochodo
wych... — dudnienie i dzwonki
tramwajoéw, migocace i jarzace sie
reklamy $wietlne.

Z przyjemnoscig  stwierdzi¢
trzeba, ze przez lato ostatnie War
szawa zmienita si¢ znacznie, i to
na lepsze.

Poznikaty prawie zupetnie bruki
drewniane i ,kocie thy*“, wszystkie
niemal ulice $rédmiescia pokryte
sg gtadka, I$nigca, wypolerowang
przez ruch powlokq asfaltowa.

Ruch ogromny,’ doskonale ure#

gulowany przez energlcznq i spre#
zysta policje. Stojacy na wysep#
kach posterunkowi lekkiemi rucha#
mi biatych pateczek powstrzymuja
lub przepuszczajg sznury —poja#
zdéw. Nawiasem doda¢ mozna, ze
wsrod policjantow bardzo jest du#
70 Poznanczykéw, ktérzy gtéwnie
petnig stuzbe na najwazniejszych
posterunkach o najwiekszym ru#
chu kotowym.

Karno$¢ w ruchu ulicznym za#

dowalajaca, prawdopodobnie dzie#
ki zaprowadzonym swego czasu
karom doraznym. W Warszawie
bowiem kazdy policjant ma przy
sobie bloczek z kuponami karnemi,
roznokolorowemi: — z6tte — 1 zt
— za za$miecenie ulic, wskakiwa#
nie lub wyskakiwanie z tramwajow
w biegu, przechodzenie przez je#
zdni¢ w punktach niedozwolonych;
zielone — 2 zt — za nieprzepisowg
jazde (lewg strong jezdni) i t. d.
W razie jakiegos przekroczenia
Scigga policjant kare natychmiast
na ulicy, wreczajac wzamian jako
kwit odpowiedni kupon.

Wskutek tego ulice Warszawy sg obecnie
réwnie czyste, jezeli nie czystsze, niz poznan#
skie. Z tego tez zapewne powodu ruch uliczny
odbywa sie sktadnie i w porzadku, nikomu nie
przychodzi na mysl zjezdza¢ zupetnie na le#

rtiasto roi si¢ uu puatypowych reklam, ustawio*
nych na samochodach. Kot, ,Samochéd”
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Nowe autobusy oddajg miastu wielkie ustugi.
Fot

wo lub stawa¢ przy chodniku po fatszywej
stronie jezdni. Bardzo praktycznem urzadze#
niem jest takze przepisana przez policje lamp#
ka przy zegarze taksometrowym u dorozek
samochodowych, ktéra obowiazkowo posia#
da¢ musi kazda taksowka.

Na wigkszych i ruchliwszych placach za#
stosowany jest ruch okrezny (,giration"),
nawet tak wielki plac Saski objezdzany by¢
musi dokota. Wymagane i surowo przestrze#
gane jest takze objezdzanie prawg strong po#
licjantéw, wysepek i stupéw, znajdujacych
sie posrodku jezdni. Ruch kotowy stolicy jest
imponujacy i wzrasta z dniem kazdym; po#
jazdéw mechanicznych jest obecnie na tere#
nie miasta Warszawy okoto 7000, z tego sa#
mych takséwek 2 200.

Na skrzyzowaniu Marszatkowskiej z Je#
rozolimskg ruchem kotowym Kkieruje znajdu#
jacy sie na drewnianej trybunie policjant, za
pomocg czerwonych i zielonych $wiatet sy#
gnalizacyjnych, a wielki dzwonek elektryczny
0 donosnym gtosie daje znak przygotowawd#
czy przy przejsciu od jednego sygnatu do
drugiego, zastepujac uzywane w tym samym
celu w U. S. A. i Niemczech $wiatto zotte.

Gdy przejazd dla Marszatkowskiej zosta#
je zamkniety, to w ruchliwszych godzinach
wieczornych  zator pojazdéw, stojacych
w trzech szeregach, siega z jednej strony az
poza Nowogrodzka, w drugim za$ kierunku
az do Chmielnej.

Wséréd mknacych szybko, zwykle przepel#
nionych, czerwonych tramwajéw, wyrézniajg
sie Swiezo puszczone w ruch nowe, wielkie
wagony o 28 miejscach siedzacych, cate meta#
lowe, zupetnie oszklone, o duzych oknach,

zbudowane na wzér tramwajow
New Yorku w ,,Fabryce Wagonéw.
Gdansk". Rzucajg sie «ne mile
w oczy brakiem jakiejkolwiek re#
klamy nazewnatrz i wewnatrz, na#
tomiast na $cianach miedzy okna#
mi umieszczone sg w nich, na wzér
pullmanowskich wagonéw kolejo#
wych, tadne fotografje z piekniej#
szych okolic Polski i widoki gtow#
nych miast naszych. Zastanowic#
by sie nalezato, czy i w tramwa#
jach poznanskich, zwtaszcza wobec
zblizajacej sie P. W. K., nie bytoby
wskazanem wprowadzi¢ ten kultu#
ralny i estetyczny zwyczaj?!

Na skrzyzowaniu Jerozolim#
skiej i Brackiej reguluje ruch 2 po#
sterunkowych, stojacych w wylo#
tach tej ostatniej ulicy, przyczem
jeden z nich daje sygnaty gwizd#
kiem.

Ozywienie, zwlaszcza w popotu#
dniowej porze, jest tu ogromne,
przechodzi tedy bowiem caty ruch
ciezarowy. Wozom ciezarowym
nic wolno bezwzglednie jezdzi¢ ul.
Marszatkowskg i Nowym Swiatem;
to tez tocza sie wsréd ustawiczne#
go przystawania, skokami po kilka
metréw, wolniej niekiedy, niz pic#
si. Zgeszczone zatory siegajg a’
po Chmielng i dalej.

Tedy przebiegajg tez autobusy
ilnji ,,A"“, faczacej pl. Teatralny
z pl. Zbawiciela przez nieposiada#
jace komunikacji tramwajowej uli#
¢?. Czerwone, duze autobusy, typu
uzywanego w Paryzu, z tylng
otwartg platforma, marki ,,.Somna”,
wyposazone w motor o sile 50 KM.,
mogace pomiesci¢ okoto 50 osob
chodzg bardzo gesto, cho¢ nie tak szybko
i zwinnie, jak zielone mniejsze ,.Scemia” lub
ogromne ,,Renault'y* poznanskle Autobusy
warszawskie maja ciekawe urzadzenie ,prze#
ciwblotne” w postaci kotnierza gumowego,

,Samochéd

,,Kolnierze" przy oponach autobusu zapobiegaja
rozpryskiwaniu biota na boki.  Fot ,,Samochdd..



umieszczonego z boku opon,
uniemozliwiajgcego pryskanie
biota z pod koét.

Pieknie wyglada Warsza#
wa, gdy zmrok zapadnie.
Mleczna luna $wietlista zawis
sa nad miastem, rozparzonem
tysigcami $wiatet, migocacem
setkami reklam S$wietlnych,
wséréd  ktérych  niejedne
wprost wspaniate (n. p. rekla#

ma Radionu na pl. Saskim
u wylotu Wierzbowej).
Wszystkie niemal ulice

Srédmiescia i parki oraz ogro#
dy publiczne oswietlone juz
teraz sa rzesiscie silnemi la#
tarniami elektrycznemi, z wy#
jatkiem pl. Napoleona, ktéry,
Jak na stolice, jest nieco ciem#
ny, i kilka lamp tukowych nas
prézno walczy z ciemnoscia,
zalegajacg ten duzy, Zadrze

wiony obszar. R.

Regulacja ruchu autobusowego

Ministerjum Rob6t Publicznych zamierza
przystapi¢ do opracowania rozporzadzenia,
regulujagcego ruch autobuséw miedzymiasto#
wych, dotychczas organizowanego chaotycz#
nie i dorywczo.

Niektére czynniki rzadowe sg zdania, by
opodatkowa¢ specjalnemi optatami wihasci#
cieli autobuséw, ktore przeciez korzystajg z
bitych drég panstwowych. Przeciwstawia sie
temu poglad, ze przedsiebiorcéw nie mozna
obarcza¢ nadmiernemi opfatami, wobec szyb#
kiego niszczenia sie ich taboru na szosach poi#
skich, znajdujacych sie w optakanym stanie
— eonajmniej] az do czasu, kiedy szosy nasze
doprowadzone zostang do stanu idealnego.
Obecnie jest do tego Jeszcze niezmiernie da#
leko, na wszystkich wjazdowych drogach do
stolicy stan jest beznadziejny i wtasciciele
wydajg ogromnie wiele pieniedzy na konser#
wacje, zwiekszone zuzycie benzyny i smaréw
oraz na zastapienie zniszczonego parku no#
wemi wozami.

Pozatem wydanoby przepisy w sprawie ka#
roseryj autobusowych, wygodnych, celowych
i estetycznych, przez co usunigte zostatyby

Zattoczona ul. Bracka daje pojecie o intensywno*

§ci ruchu kotowego. pot. .Samochéd”
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Jazda prawg strong jest Scisle przestrzegana. Oto sznur samochodéw przy skrecie

na ulice Wierzbowa.

Drobne kary (np. za jazde w przeciwnym kierun
ku) $cigga sie doraznie.

Fot. ,Samochaéd"

rézne ,klatki", kanciaste ,,budy" i inne dziwo
lagi 0 dziwacznych i brzydkich ksztattach, siu#
zace obecnie za pomieszczenie dla podréz#
nych.

Wreszcie mowa jest o stworzeniu par’lstwo#
wej komunikacji autobusowej, dla wyréwna#
nia strat, ponoszonych przez kolej z powodu
konkurencll autobusow.

Ostatni projekt ma, wedtug opinji prasy
stotecznej, warto$¢ watpliwa. Koleje francu#
skie, dawno zagrozone przez wzrastajgcy iy#
wiofowo ruch samochodowy, bronig sie sku#
tecznie, wprowadzajac ulepszenia i udogodnig#
nia, Jak naprzyklad: przyspieszenie biegu po#
ciggow, ulepszanie rozkfadu jazdy, tanie miej#
sca sypialne, znizki, duze ulgi dla wiascicieli
aut, podrézujacych kolejg 1 przewozacych
nig swoj samochéd itd. Sprawami temi zaj#
mowaty sie zreszta artykuly z tej dziedziny
w nr. nr. 1 i3 ,,Samochodu”, gdzie zagadnie#
nia te opracowane sg szczeg6towiej.

Atoli usprawnienie komunikacji autobuso#
wej prywatnej przez wydanie ostrych przepi#
sow w kwestjach stanu wozow, rozktadow ja#
zdy, przystankéw krafncowych, jest pozqdane
i pilne.

Frekwencja
w autobusach

Autobusy miejskie w War#
szawie przewoza do 25000 os6b
dziennie. W poczatkach pa#
Zdziernika b. r. autobusy prze#
wozitly okoto 23000 pasazeréw
dziennie, w pierwszych dniach
wrzesnia okoto 17 000. R.

Taksowki Warszawy

Z istniejacej dawniej niemal
potowy wszystkich taksowek,
ktére miaty karoserje otwarte,
wiekszo$¢ w ciggu 4 lat zostata
przerobiona lub zamieniona na
landoletki. Nastapito to pod
presja wiadz i publicznosci.

Wedtug ostatnich danych, na
przeszto 2 000 dorozek samocho#
dowych w Warszawie, jest 165
otwartych. Z tej liczby 34 na#
lezg do wiascicieli, ktdrzy ich
nie przerobia, pozostate za$
przerobione bedg przy pierw#
szej sposobnosci. Ostatni termin kursowania tak#
sowek otwartych uptywa nieodwotalnie 5 listopada.

lot. ..Samoché6d™*

»Przejscia dla pieszych*

Przejécia dla pieszych z biatej cegly pochodza#
cej z rozbiorki soboru, utozone w bruku drewnia#
nym w réznych miejscach Alei Ujazdowskich, okat#
zujq sie praktyczne.

Krazki metalowe w asfalcie, utozone tytutem
proéby od zbiegu Oboznej i Krakowskiego Przed#
miescia do pomnika Kopernika, sa mato widoczne
i nie bedg w dalszym ciaggu uktadane- R.

Zderzenia

Na ulicy Nowiniarskiej u skrzyzowania ze Swie#
tojerskg dostat sie prywatny samochdd ciezarowy
miedzy dwa dazace w przeciwnych kierunkach
tramwaje linji ,,0“. U samochodu pekfa oS, jeden
z wagonow zostat uszkodzony; jeden z pasazerow,
przygnieciony, doznat powiktanego ztamania lewe#
go ramienia. R.

Dnia 22. b. m. start sie w Warszawie, spieszacy
do pozaru samochdd strazy ogniowej niezwykle sil#
nie z wagonem tramwajowem linji ,,6“. U tramwa#
ju uszkodzona silnie przednia platforma, rama
i zniszczone oszklenie. Wypadku z ludzmi nie byto.

Olbrzymie tramwaje, typu amerykanskiego, dzie*
ki swej szybkosci cieszg sie powodzeniem.



Londyn, w listopadzie.

Szybko$¢ — stowo to od poczatku $wiata
magiczny dla ludzko$ci miato urok. Pragnienie
szybkosci jednakze przez dtugie wieki fozo
stato niezaspokojone. W starozytnosci tyra
dazeniom dawano upust w wyscigach i innych
igrzyskach. Nikte srodki komunikacyjne nie
dawaty moznosci wprowadzenia szybkosci do
praktyki. W kazdym razie robiono wszyst?
ko, co tylko byto mozliwe, aby przelicytowac
szybko$¢ normalnych $rodkéw komunikacyj?
nych. Dowodem tego sg ,.ekstrapoczty“, ce?
nione bardzo w wiekach $rednich. Dopiero
wiek ostatni, wiek szybkiego rozwoju techni?
ki, umozliwit osiagniecie rezultatéw, o jakich
dawniej nie marzono. Rozwdj ten zapoczatko?
wala kolej zelazna, poczem juz w krotkich od;
stepach czasu wystapity na widownie samo?
chod i samolot.

Nowe te $rodki komunikacyjne wprawity
ludzko$¢ w istny szat szybkosci. Zasada ,.kto
szybszy ten lepszy*, obowigzujaca dotychczas
wylacznie na torach wyscigowych, nabrata
znaczenia praktycznego | weszta w zycie go?
spodarcze. Dzi$ zasada ta od tego stopnia opa?
nowata wszystko i wszystkich, ze 80 procent
wszystkich wysitkow ludzkosci jest skierowa?
ne na coraz wieksze i powszechniejsze przy?
$pieszenie komunikacji.

Rekord szybkosci stat sie tytutem, o ktory
zawrzata zacieta walka. Rekordy te obecnie
dochodzg do cyfr wprost niewiarogodnych.
Rekord szybkosci absolutnej zostat oczywiscie
w rekach lotnictwa. Wynosi on obecnie
512,776 km/g. Ustanowit go wioski lotnik ma?
jor de Bernardi na hydroawionie z motorem
Fiat 900 KM.

Historja rekordéw $wiatowych na samo?
chodach rozpoczyna sie znacznie wcze$niej.
Pierwszy notowany oficjalnie rekord szybko?
$ci zdobyt juz w korcu roku 1909 Hemery na
samochodzie Benz, osiggajac niezwykly, jak
na owe czasy, szybkos¢ 182 km/g. W potowie
roku 1914 Hemery réwniez na samochodzie
Benz bije swoj wiaspy rekord, podwyzszajac
go do 200 km/g. Wskutek wojny powstaje
w zapedach rekordowych powazna przerwa.
Kwestja ta staje sie aktualng dopiero po za?
konczeniu wojny, z chwilg kiedy konstrukto?
rzy, z powodu coraz wiekszych wymagan, sta?
wianych samochodowi, zainteresowali si¢ tern,
cc mozna wydoby¢ z dobrze skonstruowanego
samochodu przy najdalej posunietem wyzy?
skaniu motoru. Przy boku tych konstrukto?
réw staneto grono kierowcoéw?inzynieréw, kt6?
rzy, obmyslajac coraz to nowe finezje, rekord
$zybkosel na samochodzie posuwali wyzej
i wyzej. Pierwszymi z takich konstruktorow?
Eierowcéw byli Parry Thomas i Frank Lock?

art.

W tym samym czasie, kiedy tamci byli
zajeci przygotowaniami do rekordu, obmyslit
itowg konstrukcje rekordowg M. L. Coatalen,

,,Ztota Strzata", widziana z boku.
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szef inzynier fabryki ,,Sunbeam". Wykonanie
projektu poruczono inzynierowi kapt. J. S. Ir?
wing.

Na samochodzie tym, zbudowanym szyb?
ko dzieki zasobnosci firmy, ustanawia K. Lee
Guinness w potowie 1922 roku nowy rekord
Swiatowy na jednej mili z rozbiegiem, przeby?
wajac ja z szybkoscig 208 km/g. W miedzy?
czasle Parry Thomas, przy pomocy firmy Ley?
land, ukonczyt budowe swego samochodu
»Leyland Thomas", i w potowie 1924 roku
ustanawia nowy rekord: 210 km/g. Thomas
sukcesem swym nie cieszy sie dtugo, bo juz
pod koniec tego samego roku bije go E. A.
D. Eldridge na samochodzie Fiat, osiegajac
szybko$¢ 230 km/g. Bieg Eldridge'a odbyt sie
poraz pierwszy w Daytona Beach na Flory?
dzie. Tor ten pozostat az do dnia dzisiejsze?
go klasycznym torem wszelkich pézniejszych
rekordéw $wiatowych na samochodach.

Odebrany Anglji rekord $wiatowy nie dat
spokoju rekordzistom angielskim. Po goracz?
kowych przygotowaniach — wystepuje tez
w pierwszej potowie 1925 roku nowa gwiazda,

,,Ztota Strzata", widziana z przodu.

stynny dzisiaj kapitan Malcolm Campbell.
Kierowany przez niego samochdd ,,Sunbeam"
przywraca rekord Anglji, uzyskujac szybko$¢
235 km/g. Lecz réwniez Parry Thomas nie
zasypiat sprawy, juz bowiem 9 miesiecy p6z?
niej wystepuje on z nowym samochodem re?
kordowym ,,Thomas Special“ i jednym sko?
kiem odsadzg sie daleko od swych konkuren?
tow. Rekord $wiatowy, ustanowiony przez
niego, wynosi bowiem 272 km/g.

W miedzyczasie pojawit sie nowy dosko?
naty-motor lotniczy, stawny Napier?Lion. Mo?
torem tym interesuje sie bardzo kapitan Camp?
beli i stwierdziwszy jego doskonatos¢ i wielka
wydajnos¢, nie wiele myslac, wbudowuje go
w samochdd, na ktérym w poczatku 1927 ro?
ku staje do rekordu. Wynik: rekord $wiato?
wy na samochodzie Napier?Campbell 280 km
na godz.

Uwage zwraca luneta celownicza.

,»Sunbeam™ majora Segrare'

Niespodziewanie dla catego grona dotych?
czasowych rekordzistow pojawia sie nagle, tuz
po ustanowieniu ostatniego rekordu Campbel?
la, major H. O. D. Segrave, a razem z nim no?
wa maszyna ,,Sunbeam", z tym samym typem
motoru, na ktérym juz kiedy$ kapitan Camp?
beli zdoby#t rekord Swiata. Motor ten 4?ro |i?
trowy, zmodyfikowany znacznie, zastosowano
réwniez w maszynie Segrave‘a, lecz— w dwaéch
egzemplarzach. taczna sita obu motoréw wy?
nosita 1000 KM. Pierwsze préby potwierdzi?
1> przypuszczenia majora Segrave'a, ze samo?
chodem tym bedzie mozna przetamaé granice
200 mil, czyli 320 km/g. Tak wiec wszystko
zdawato sie na najlepszej drodze, gdy nagle
wysuneta sie znowu trudno$¢: wprawdzie byt
samochéd zdolny do zrobienia 320 km/g., lecz
nie miat na czem jechaé, okazato sie bowiem,
ze przy tej szybkosci opony samochodowe
wskutek bardzo szybkich obrotéw wytwarza?
ja taka temperature, ze zaden rodzaj gumy,
czy tez kombinacyj gumowych nie jest w sta#
nie jej ,,przezy¢". Dopiero specjalne doswiad?
czenia, poczynione z wielkim naktadem kosz?
téw, przez znang firme ,,Dunlop Co.", umozli#
wity wytworzenie opony, ktéra szybko$¢ taka
wytrzyma chociazby przez krétki tylko czas.

Wystartowawszy po usunieciu tej trudno#
dci, Segrave rzeczywiscie przetamuje granice
200 mil na godzine i ustanawia rekord 327 km.
na godz.

Roéwnocze$nie major Segrave os$wiadcza,
ze ustanowiwszy tak wysoki rekord dla Anglji,
nie bedzie startowat do zadnego innego rekor?
du, chyba zeby Anglja stracita ten rekord na
korzys$¢ innego panstwa.

Rekord majora Segrave'a pozostat niepo?
bity przez blisko rok, dopiero w poczatku
1928 roku wystepuje znéw kapitan Campbell
z nowym samochodem ,Blue Bird". Samo?
chéd ten ,,Napier?Campbell“ posiada znéw
motor Napier'a, lecz specjalnie przystosowa?
ny. Stosunek sprezania podwyzszono do 1:10,
zaopatrzono go w 3 karburatory specjalne
,Claudel Napier", dla kazdej grupy cylindréw
po jednym, gdyz jak wiadomo motor Napier
posiada 12 cylindréw, ustawionych po 4 w
trzech szeregach w ksztatcie litery W. Motor
ten przy 3300 obrotach na minute wykazat
875 KM. Rame wedtug specjalnych planéw
wykonata firma ,,Vickers Ltd." Na tym sa?
mochodzie Malcolm Campbell ustanawia no?
wy rekord 331 km/g., bijac Segrave'a z nie?
wielkg réznicg. Wydawato sie, ze major Se?
grave, dbajacy tak o honor Anglji, przez du?
gi czas bedzie moégt spa¢ spokojnie. Szybkos¢
331 km/g. wydawata sie tak fantastyczng, ze
trudno byto sobie wyobrazi¢, aby mozna ja
jeszcze przekroczy¢. W mniemaniu tem
utwierdzata jeszcze nieudana préba Franka
Lockharta.

Frank Lockhart wogéle tworzy w historji
rekordéw $wiatowych osobny rozdziat. Jest
on postacig niestychanie tragiczng. Urodzit
sie jakby pod ztg gwiazda. Startuje kilkakrot?
nie do rekordu $wiatowego, a kazdy bieg kon?
czy sie wypadkiem. Poczatkowo wypadki te
byty drobne — to sie motor zepsut, to pekio
co$ w skrzynce biegéw i t. p. Wreszcie pewne?
go'dnia zapala mu sie cata maszyna. Wyrato?
wuje sie z tej opresji i z dziwnym uporem co#
raz to nowe czyni przygotowania.



,,Triplez White"

w lipcu r. b. dosiegnat go los ztowrogi. Wy
startowawszy do przetamania rekordu ¥wia
towego na samochodzie ,,Black Hawk Stutz#
krétko przed metg traci panowanie nad tha
szyng, ktdra sie przewraca w petnym biegu,
wykonujac szereg straszliwych skokéw, o
chodzacych do 40 metréw. Po 300 metrach
takich skokéw samochdd rozpada sie w gru
zy, a zwloki nieszczesnego Lockhart'a #naj
dujg sanitarjusze w odlegtosci 16 metréw od
miejsca ostatecznego zatrzymania sie ¥amo
chodu.

Nadzieja utrzymania rekordu $wiatowego
przy Anglji upadfa natomiast juz w miesigc
potem. Ray Keech na samochodzie *Triplex
White* ustanawia nowy rekord: 333 km/g.
Fakt ten poruszyt Anglikéw do zywego. Pod
czas, gdy Malcolm Campbell po drobnych po
prawkach przy swym ,Blue Bird“, obiecuje
sobie pobic rekord &eech i szuka juz tdpo
wiedniego toru, poniewaz teren w Daytona
Beach wydaje mu sie nie dos¢ twardy. Major
Segrave zabrat si¢ do konstrukcji nowego %a
mochodu, stosujagc tym razem rowniez motor
»Napierll. Samochod ten ,,Golden Arrow*
czyli ,,Ztota Strzatall zostat ukonczony w tych
dniach. Zajgwszy sie pieczotowicie drobnemi
udoskonaleniami przy motorze, Segrave *do
tat z niego wydoby¢ 1000 KM. Oczywiscie, ze
poprawki zastosowane przez niego trzyma sie
w Scistej tajemnicy.

Ray KeecUa. Ciekawe jest umieszczenie kdl zapasowych.
ktére w razie pekniecia tylnej opony podpieraja pojazd.
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Szczegoblnie ciekawemi ksztattami odznacza
sie karoserja, ktéra jest wiernem &dtworze
niem samolotu ,,Napier Supermarine, ¥do
bywcy puharu Schneidera za najwiekszg $zyb
kos$¢ w roku 1927. Dla zmniejszenia oporu o
wietrzg odstgpiono od dotychczasowej okra#
gtej karoserji, dajac kazdej grupie cylindréw
ostony male, lecz scisle przystosowane do linji

Przy odpowiedniej odskoczni samochdd, jadacy
z szybkoscig 320 kim na godzine, zdota wykonaé
skok przez wieze Eiffel (300 m).

optywowych powietrza. Wskutek #mniejsze
nia oporu mozna byto poprzesta¢ tylko na fe
dnym motorze. W ten sposéb samochdd ma
stosunkowo matg wage wiasng, bo tylko —
3,5 tonny. Wedtug obliczenia, samochod e
dzie mogt osiegnac szybkos$¢ 374 km/g. Przy
tej szybkosci 1 wyzej podanej wadze, impet

,.Blue Bird" Malcolma Campbella. Uwage zwraca wielka ptaszczyzna sta.
bilizacyjna na tyle samochodu.

samochodu w petnym biegu bedzie tak wielki,
Ze przy zastosowaniu odpowiedniej #dskocz
ni mogtby on przesadzi¢ jednym susem wieze
Eiffel. Wymiary karoserji sa: dtugos¢ 8,5 the
tra, szeroko$¢ 60 cm, wysoko$¢ 1,10 m.

Hamulce udoskonalono tak znacznie, ze
pojazd przy szybkosci 360 km/g. bedzie mozna
zahamowac na dystansie ,,tylko“ 6,5 kilometra.
— Skrzynke biegéw urzadzono w ten sposob,
ze na |. biegu samochdd osiega szybkos¢ 130
km/g., na Il. 265 km/g., na bezposrednim zas
374 kmlg.

Jako nowos¢, zastosowano specjalny przy
rzad celowniczy, proby bowiem wykazaly, ze
juz przy szybkosciach ponad 250 km/g. fiiepo
dobna rozpozna¢ znakow drogowych. Ponie
waz przy tak fantastycznych szybkosciach,
drobna chociazby zmiana kierunku moze ha
razi¢ kierowce na najwieksze fiebezpiecze.n
stwo, ustawi si¢ przy trybunach powyzej the
ty dwa maszty, umieszczajgc pomiedzy niemi
okragly znak, ktéry przy pomocy wyzej
wspomnianego celownika umozliwi #trzyma
nie kursu prostego.

Oczywiscie, ze szybkosci podane powyzej
opierajg sie jedynie na obliczeniu teoretycz
nem. Nie przesadzajg one w zadnym wypadku
wynikéw rzeczywistych, ktére okaza sie przy
biegu samym w lutym roku przysziego.

S. Frank.

mntY snmocHOD

W ostatnich latach jesteSmy $wiadkami
szybko posuwajacej sie automobilizacji twszy
stkich krajow. Rozwoj ten najszersze Z*ato
czyt kregi w z\meryce. Powody ku temu sg
dwojakie: z jednej strony szukaé ich nalezy
w znacznem udoskonaleniu samochoddéw
w czasie wielkiej wojny, podczas gdy z #ru
giej strony w Ameryce po wojnie nastgpit
niestychany wzrost dobrobytu. Masowa [sro
dukcja — Ford, Chevrolet — ktéra timozli
wiata kupno samochodu kazdemu, zrobita
reszte.

Przeciwnie rzecz miata sie w Europie. Kra
je | narody zniszczone, zrujnowane przez
wojne musialy obnizy¢ stope zyciowa, tresz
cie za$ dobrodziejstwa masowej produkcji
amerykanskiej byly raczej teoretyczne, gdyz
n. p. ,,Ford“ po doliczeniu kosztéw transportu,
cta itd., kosztowat w Europie o 100 procent
wiecej niz w Ameryce. Mimo to, a raczej' tvla
$nie dlatego, narody europejskie bolesnie &d

Austin Seven 5 KM.

Peugeot 5 KM.

czuwaty trudnosci, napotykane na drodze ku
motoryzacji zycia. Wynikiem tego sg od daw
nych lat datujace sie wysitki realizacji hasta:

Rosengart 5 KM.

»kazdemu samochéd# przez stworzenie $amo
chodziku, sprawnego i praktycznego, a jednak
cc do ceny dostepnego dla wszystkich.
Wysitki te poczatkowo znalazty wyraz
we Francji i Niemczech. Wyniki niestety By
ty bardzo mierne. Gtéwni konstruktorzy fie
mieccy wyprodukowali kilka dziwotworéw,
ktérych konstrukcja opierata sie na zasadzie:
»byle jechat* Pierwsze rezultaty pomysine,
osiagnieto dopiero w Anglji z chwilg, gdy ty
spa otrzasnela sie ze skutkow wojny i kwestja
taniego samochodu stata si¢ aktualna.
Solidny Anglik do kwestji tej zabrat sie na
swoj sposdb. Powiedziat sobie: samochodzik
powinien by¢ prosty, praktyczny, oszczedny,
z niewielkim motorem, lecz wiasnie dlatego
— przedewszystkiem solidny. Typowym fe
prezentantem samochodziku angielskiego jest
LAustind, Posiada on motor o pojemnosci
ca. 750 ccm. 4 cylindry wodg chtodzone i fry

Dixi (3)15 PS.) 5 KM.



Claveau 4 KM.

mitywne, lecz solidne podwozie. Dzieki Hhi
skiej wadze wiasnej (430 kg) samochodzik ten
jest szybki, elastyczny i, mimo zastosowania
licznych dogodnosci, bardzo tani. Zyskat on
w krotkim czasie nieprawdopodobne wprost
rozpowszechnienie.

Powodzenie Austina spowodowato inne
firmy do fabrykacji samochodzikéw. Z tate
go szeregu fabryk angielskich na wymienienie
zastuguja gtéwnie: ,, Triumph Super Seven*
(motor 4?ro cylindrowy, 750 ccm, 5/16 KM.);
specjalne stanowisko w Anglji zajmuje Sin?
ger Junior, samochodzik raczej juz sportowy
z motorem 750 ccm, sterowanym z géry, 0 mo«
cy 520 KM. Mimo doskonatej konstrukcji
i nadzwyczaj sumiennego wykonania jest on
niewiele drozszy od Austina I Triumpha.

Réwnoczesnie prawie kwestje samochodzie
kéw rozwigzano takze we Francji, z chwilg
kiedy zabraly sie do niej powazne fabryki.
Niestety jednak fabrykom takim bardzo tru?
dno jest utrzyma¢ linje prawdziwego samo?
chodziku, to tez kilka typow, ktére poczatkom
wo byly dobre i tanie, z biegiem czasu rozre?
sio sie do rozmiaru duzych i powaznych sa?
mochodéw (Renault i inne). Z obecnie istnie?

Triumph Super Seven 5 KM.

jacych samochodzikéw francuskich na uwa?
ge zastuguje gtdwnie ,,Peugeot” (motor 750 ccm
5/20 KM.), trwaty, solidny i bardzo tani. Na?
stepny za$ ,,Rosengart” (wyrabiany na zasa?
dzie licencji Austina z r6znemi ulepszeniami)
oraz doskonale skonstruowany, niemal ze
luksusowy samochodzik ,,Corre La Licorne".

Rozwoj samochodzikow w Anglji i we Fran?
cji wplynat réwniez na rozwiniecie tej kwestji
w Niemczech, gdzie krétko po sobie rozpo?
czeto fabrykacje samochodzikéw ,,Opel”,
4/16 KM. i ,.Dixi" 3/15 KM. Ten ostatni jest
réwniez licencjg ,,Austina".

W samochodzikach znalazt takze zastoso?
wanie motor dwutaktowy, nadajacy sie tam
specjalnie dzieki swej prostej konstrukcji. Re?
prezentantem takiego samochodu jest samo?
chodzik ,,Z" czesko?stowackiej ,,Zbrojovki"

Dwutaktowa czeska ,,Zbrojovka“ (1000 ccm).
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Blok napedowy Claueau.

(motor 22cylindrowy, 1000 ccm, 18 KM.). Jest
to samochod pewny i szybki.

Samochodem dwutaktowym jest réwniez
niemiecki DKW z motorem dwucylindrowym,

600 ccm, ktéry odznacza sie bardzo elastycz?
nem funkcjonowaniem i wielkg sprawnoscig
w gérach. Konstruktor obrat tu nowa droge,
odrzucajac zupetnie podwozie, a stosujac za?
miast tego jednolita mocng karoserje drewnia
na, obitg skora.

Blok napedowy ,,Deguingand“ 5 KM. B — karbu*

rator; C — magneto; D — dynamo; E — pompa
do oliwy; F — starter; G — sprzeglo; H — rura
reakcyjna; | — lewarek hamulca; J — lewarek

skrzynki biegéw; K — lewarek dla biegu tylnego;

L — skrzynka biegéw; M — dyferencjal; N — o$

tylna z hamulcami; O — rozporki mostu tylnego;
P — tozyska dla resoréw.

Limuzyna Claveau o linjach optywowych.

Na nowej drodze posunat sie jeszcze dalej
francuski ,,Deguingand”. Zastosowat on me?
tor réwniez dwutaktowy, 2?cylindrowy, 4?ro
tlokowy, t. zw. motor o statym pradzie gazu.
Silnik ten odznacza sie niezwyklg elastyczno?
$cig, nie dajac przytem strat mieszanki przez
otwér wydechowy, jak to bywa u zwyktych
motoréw dwutaktowych. Motor, sprzegto,
kardan, skrzynka biegéw, dyferencjat i o$ tyl?
na tworzg jedng catos¢, zawieszong z tytu na
resorach karoserji?podwozia. Z przodu motor
umocowany jest w dwdch tozyskach, ktére
umozliwiajg wychylanie sie catego bloku, od?
powiednio do ruchéw tylnej osi. Skrzynke
biegbw umieszczono tuz przy dyferencjale,
przyczem ilo$¢ biegébw dzieki doskonalej
sprawno$ci motoru ograniczono do dwoch
(drugi i trzeci). Bieg wsteczny wiacza sie 0s0?
bng raczka. Ustr6j pomostu napedowego po?
woduje niestychang ekonomje w fabrykacji.
Podkresli¢ nalezy nowoczesne, niezalezne ste?
rowanie két przednich.

Jeszcze dalej pod wzgledem konstrukcji
posunat sie ,,Claveau”. Odrzucit on radykalnie
wszystko to, co uwazat za zbyteczne, a wiec
podwozie, chiodzenie woda, wat kardanowy

Singer Junior (5/20 KM.).

i t. d. Motor, sprzeglo, skrzynka biegéw, dy?
ferencjat, wszystko to umieszczono w jednym
bloku razem z tylnemi kotami. Naped kot
uskutecznia sie za pomocg dwdch krétkich
kardanéw, otrzymujac w ten sposéb niezalez?
ne zawieszenie két, przyczem wszystkie kota
majg specjalne resory hydrauliczne. Resory
te odznaczaja sie niezwykle miekkiem dziata?
niem i pozwalaja na jazde w szybkiem tempie
po najgorszych nawet drogach. Motor dwu?
taktowy, ca. 600 ccm, 2 cylindry, umieszczone
naprzeciwko siebie. Cylindry sg chtodzone
powietrzem, ktére przeptywa przez specjalne
kanaty, umieszczone na tyle karoserji. Sku?
tecznos¢ chtodzenia podnosi turbina. Trzyma.?
jac sie zasady jaknajdalej idacej ekonomji,
Claveau konstruuje swe karoserje Scisle we?
dtug prawidet aerodynamicznych, przez co
majg one wyglad nieco niezwykty. Oczywi?
Scie, ze i tu zastosowano niezalezne sterowanie
két przednich.
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Motory wielocylindrcnue

Technika samochodowa w ostatnich czas
sach wykazuje wyrazne tendencje ku zwiek?
szeniu 1losci cylindréw silnika samochodowe?
go. Tendencja ta oczywiscie wchodzi tylko w
rachube przy samochodach silnych. Jedng
z gtéwnych przejawéw tego kierunku kon?
strukcyjnego jest ogdlne zwyciestwo motoru
62cio cylindrowego. W ostatnim roku pojawit
sie natomiast, jako dalszy etap, motor 8?mio

Silnik ,,MercedesfBenz" 1000 K. M.

cylindrowy.  Prawdopodobnie jednak nie
skonczy sie na motorze 8?mio cylindrowym,
gdyz na ostatnich wystawach kilkakrotnie
mowiono o silniku 12?to cylindrowym, t. zw.
,Double Six“, podwdjnej szostce, gdyz cylin?
dry sg ustawione w ksztatcie litery VV, w dwéch
rzedach po 6 cylindréow. Samochéd z takim
motorem pokazat juz na wystawie londyn?
skiej angielski Daimler. Wprowadzenie silni?
ka wielocylindrowego jest zastugg konstruk?
toréw motoréw lotniczych, ktdrzy stosujac
takie silniki od szeregu lat, doprowadzili je
do wysokiej doskonatosci. Projekt budowy
12%to_cylindrowych silnikéw samochodowych
réwniez mozna przypisa¢ wptywom lotnictwa,
gdzie w miedzyczasie silnik 12?to cylindrowy
zyskat sobie ogdlne uznanie. Motory takie
wyrabiaja dzi§ wszystkie wieksze fabryki sil?
nikéw lotniczych. O ile chodzi o motory z
chtodzeniem woda, to na pierwszem miejscu
nalezy tu wymienic silnik ,,Fiat" A. S. 3 0 mo?
cy 1000 KM przy 2500 obr. na min. Z silni?
kiem tym lotnik wioski major de Bernardi

Silnik Fiat AS3, 1000 K. M.

zdobyt w roku biezagcym $wiatowy rekord
szybkosci — 512,776 km. na godz. Motor ten,
wbudowany w t6dZ motorows, i tutaj stanie
do startu, aby zdoby¢ i ten rekord Swiatowy.
Tak, jak automobilizm uczy sie od lotnictwa,
tak tez odwrotnie, lotnictwo korzysta z do?
Swiadczen zdobytych w automobilizmie. —
Ostatnio wiec zastosowano do silnikéw lot?
niczych kompresor, ktory stosowano odda?
wna w samochodach wyscigowych-. Zadanie
kompresora w motorze lotniczym jest jednak
nieco odmienne, chodzi tu bowiem nie tyle
0 ,,przetadowanie" cylindra, ile o dostarczenie
do karburatora odpowiedniej ilosci powietrza,

Kompresor ,,Argus” (syst. Roots).

ktére na wielkich wysokosciach jest znacznie
rzadsze. Na rycinach naszych widzimy taki
kompresor oraz silnik z takimze kompreso?
rem. Jest to silnik ,Mercedes?Benz* F. 2,
1000 K. M. przy 1700 obr. na min. Najnowszg
kreacjag w dziedzinie motoréw wielocylindro?

Silnik gwiaZzdzisty ,,Skoda”, 14 cyl.

wych jest silnik Isotta?Fraschini 18?o cylin?
drowy, 1000 KM, przy 1600 obr. na min. Po?
zatem w ostatnim czasie pojawity sie ponow?
nie silniki z cylindrami wiszacemi. Reprezen?
tantem tej grupy jest silnik Argus 600 K. M.
Podobny silnik buduje réwniez Farman, jest
to 12?0 cylindrowy typ 18 W. 1 z kompreso?
rem mechanicznym. Wszystkie te silniki z wy?
jatkiem Isotty Fraschini przenoszag site na
Smigto za pomocy specjalnej przekfadni, re?
dukujacej 1los¢ obrotow.

Mimo powaznych sukceséw wielocylindro?
wych motoréw lotniczych, chtodzonych wo?
da, lotnictwo coraz intensywniej przechodzi
na motory z chtodzeniem powietrznem. Po?
mijajac wzglad znacznego zmniejszenia cig?
zaru wiasnego, chtodzenie powietrzem umozli?

wia znacznie tansza i prostszg konstrukcje
silnika (na rycinie naszej widzimy silnik Sko?
da, chtodzony powietrzem, gwiazdzisty, 14?to
cylindrowy). Nowa ta tendencja w lotnictwie
wywrze niechybnie wptyw na konstrukcje sa?
mochodéw. Pierwsze poczatki juz mamy.
Franklin, S. A. R. A. ,,Phanomen" Tatra, Cla?
veau budujag doskonate motory samochodowe

Silnik ,,Isotta Fraschini” 1000 K. M.

chtodzone powietrzem. Szerszego zastosowa?
nia chtodzenia powietrznego w samochodach
doczekamy sie jednak nierychto, gdyz samo?
chdd jest dzis przedmiotem handlu i mody,
a publicznos¢, jak wiadomo, wszystkie nowo?
sci przyjmuje dos¢ opornie. IF. G.

Hotel-garaz

Jak sie dowiadujemy, zawigzato sie¢ w Pra>
dze towarzystwo, skiadajace sie z zagranicz?
nego konsorcjum finansowego oraz dwdch
przedsiebiorcow czeskich. Towarzystwo to
przygotowato projekt budowy hotelu samo?
chodowego w Pradze, ktéryby pomiescit 25C
samochodéw i tylez szoferéw. Hotel bedzie
urzadzony w ten sposob, ze kazdy garaz
bedzie sie tgczyt z pokojem, przeznaczonym
dla szofera. Dalej hotel bedzie zawierat skia?
dnice czesci zapasowych, stacje benzyny i oli?
wy, skladnice opon oraz kompletny warsztat
reparacyjny. Wedlug dotychczasowych kal?
kulacyj, koszta pobytu samochodu wraz z szo?
ferem wynosityby okoto 50 koron (13,— z})
na dobe.

Silnik ,,Argus” z wiszacemi cylindrami.



~Wolny

Jesienne wystawy samochodowe w Parys
Zu i w Londynie zamknety swe podwoje. Wiel?
ka rewje nowosci technicznych i nowych ten?
dencyj konstrukcyjnych zakonczy wprawdzie
dopiero rozpoczynajaca sie w tej chwili mies
dzynarodowa wystawa samochodowa w Bers
linie, lecz jest to raczej juz tylko przeglad do?
datkowy, albowiem prawie wszystko, co byto
godne widzenia, zostato nam juz zaprezentos
wane, i przyznac trzeba, ze ilos¢ réznych tych
ulepszen osiagneta cyfre nigdy dotychczas nie
spotykang. Sg miedzy niemi takie, ktore nie$
watpliwie w przysztosci powazng odegrajg ro?
le, podczas gdy inne po krétkim juz czasie pojs
da w zapomnienie. BadZ jak badz, stwierdzi¢
jednak nalezy, ze Iwig czes¢ wszystkich nowo?
sci mozna podciagna¢ pod wspolny tytut:

Ulepszenle oraz uproszczenie obstugi skrzyns
ki biegéw", i mimo to, ze temat ten wskazuje
yyraznie i Jakoby Wqucznle na skrzynke bies
gow, to w ramy jego wchodzg i takie nowo?
czesne tendencje, ktére na pozér mato maig
z nig wspdlnego. Wszak najnowsze dazenia,
lansujace zastosowanie silnikéw wielocylins
drowych, silnikéw niezwykle elastycznych, nie
sg niczem innem, jak odmienng forma realis
zacji hasta: ,,0d 5%iu do 100 kim na godzing
na biegu bezposrednim®. | tu wiec réwnos
mierna praca silnika, elastyczno$¢ i dobra akce?
leracja, sg jedynie érodkami do celu, do upro?
szczenig obstugi skrzynki biegéw.

Energja i intensywno$¢, z jaka prawie
wszyscy konstruktorzy zabrali sie do opracos
wania tego tematu, wskazywataby na to, ze
technika samochodowa doszta do pewnego

kryzysu, ktory zakonczy sie definitywnem roz?
strzygnieciem kwestji: elastyczny silnik o
wielkiej mocy z normalng skrzynka biegow,
czy tez maty, ekonomiczny silnik z tatwa lub
samoczynng zmiang biegéw. Nie przesadzaj?
my, na czyja korzy$¢ padnie rozstrzygniecie,
— zabawa w proroctwa techniczne jest zaje?
ciem bardzo niewdziecznem — z czystem su?
mieniem mozemy jednak powiedzie¢, ze ostat?
nia z tych dwaoch koncepcyj miataby wszelkie
szanse powodzenia, gdyby udato sie skon?
struowac samoczynne skrzynki biegéw, tanie
w fabrykacji (dotychczasowe konstrukcje sg
niezwykle kosztowne), a dziatajagce mimo to
bez zarzutu. To tez, nic dziwnego, ze obecnie
wszedzie moéwi i pisze sie o nowych, ulepszo?
nych skrzynkach biegu, poczawszy od ,, Twin
Top", podwdjnego biegu ,wielkiego"”, a skon?
czywszy na automatycznych i elektrycznych
przektadniach. Mato natomiast — rzecz dziw?
na — styszy sig, poza Angljg, o ,wolnym bie?
gu", dajagcym juz obecnie prosteml Srodkami
znaczne utatwienie w obstudze skrzynki bie?
géw, a mogacym w przysztosci znakomicie
uzupetni¢ samoczynng przektadnie.

»Wolny bieg" jako taki nie jest zadng no?
woscig; znamy go wszyscy w rowerze. No?
woscia jednak jest zastosowanie jego w samo?
chodzie. Wolny bieg, uzyty poraz pierwszy
w praktyce przez Francuza (Lavaud‘a) zostat
skwapliwie podchwycony przez konstruktor
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bieg* W samochodzie

réow angielskich; cze$¢ z nich dostarcza juz
dzisiaj na zyczenie, samochody z wolnym
biegiem (Free Wheel).

Tak jak w rowerze umieszcza si¢ wolny
bieg pomigdzy zrodtem sity (S|In|k’7peda}y)
a tylng osia. Analogja ta ilustruje nam rys. L
(Po prawej u gory schemat konstrukcyjny
»,wolnego biegu”). Poza analogja w kon?

strukcji, rower i samochdd, zaopatrzony
w wolny bieg, wykazujg analogje dziatania.
Wiemy z praktyki rowerowej, ze wolny bieg,
umieszczony pomiedzy zrédtem sity a tylnim
kotem, dozwala na napedzanie tego ostatniego
przez site dziatajagca na pedaty, uniemozliwia
Jednak przenoszenie sity w kierunku odwrot?
nym, tj. napedzanie pedatéw przez tylne ko?
fo. Nasuwa sie teraz pytanie: jaka z tego ko?
rzy$¢. Rowerzysta odpowie nam na to, ze tak
jest wygodniej, ze jazda z wolnym biegiem
mniej meczy Itp. Rzecz oczywista, ze odpo?
wiedz taka dla technika i konstruktora nie
ma zadnej wartosci; wymaga ona przettuma?
czenia na jezyk technlczny C6z bowiem zna?

czy ,wygodniej” i ,mniej meczace"?
Aby sie  przekonaé,  zaryzykujemy ma?
tg przejazdzke na rowerze. A  wiec

wpierw bez wolnego biegu: Jedziemy w bar?
dzo szybkiem tempie, kiedy zdaleka spostrze?
gamy przeszkode. ChcielibySmy zmniejszy¢
szybkos¢ i przestajemy deptaé, t. zn. przesta?
jemy tylko teoretycznie, rower bowiem po?
siada jeszcze znaczny rozped, i krecac peda?
fami, zmusza nas do dalszego poruszania no?
gami. To jest meczace, bo zupetnie niepro?
duktywnie zuzywamy energje naszych mie?
$ni. Mozna temu zaradzi¢; zdejmujemy nogi
z pedatéw i (jak to czesto widzimy) opieramy
je na widtach przedniego kota. Jest to wpraw?
dzie mniej meczace, lecz niewygodne. Wobec
tego hamujemy rower, i depcac nastepnie
z umiarkowaniem, w wolnem juz tempie do?
jezdzamy do przeszkody. Tak jest zupetnie
wygodnie, lecz w tym celu musieli$my znisz?
czyc¢ przez hamowanie energje wtozong uprze?
dnio w nasza jazde, a nastepnie zacza¢ prace
od poczatku, I to byto nieekonomicznie.

Zupetnie tak samo rzecz sie ma w samo?
chodzie bez wolnego biegu.

— Ba! odpowie ten i 6w. — To chyba nie
to samo, bo w samochodzie mamy moznos¢
regulowania akceleratorem pracy silnika.

Rys. 3.

Oczywiscie, moznos¢ te mamy, lecz tylko
do pewnego stopnia. Dla tatwiejszej orjentacji
przejdzmy i tu do praktycznego poréwna?
nia: Zoczywszy przeszkode, puszczamy akce?
lerator. Motor przestaje pracowac i idzie na
wolnych obrotach t. zn. tylko teoretycznie, sa?
mochod bowiem, tak jak uprzednio rower,
posiada jeszcze znaczny rozped i krecac kola
potaczone z silnikiem, zmusza motor do szyb?
kich obrotéw. To jest ,meczace” dla motoru,
forsuje go niepotrzebnie a, co gorsza, motor,
wskutek szybkich obrotéw ssie i spala nie?
produktywnie znacznie wieksze ilosci mie?
szanki, niz rzeczywiscie potrzeba — i to jest
nieekonomiczne. Mozna temu zaradzi¢, ma?
nipulujac sprzegtem przy kazdem zwalnianiu
motoru, lecz to jest niewygodne, utrudnia zna?
cznie prowadzenie samochodu. Mozna réw?
niez przyhamowa¢ samochdd i, dajac maty
gaz, w wolnem tempie podjecha¢ do prze?
szkody, lecz tu niszczymy energje, wtozona,
uprzednio w jazde, a nastepnie zaczynamy

prace od poczatku — i to jest réwniez nie?
ekonomiczne. o
.Forsowanie motoru"”, ,utrudnienie ob?

stugi”, ,,nieekonomiczna praca", — oto okre?
$lenia dla technika niestychanie przykre.
Czyzby rzeczywiscie ,wolny bieg" miat by¢
na wszystko to radykalnem lekarstwem? Po
odpowiedz wrécimy do naszych praktycz?
nych poréwnan.

Powtarzajagc nasza uprzednig przejazdzke
na rowerze, teraz dla odmiany z ,wolnym
biegiem", stwierdzimy z zadowoleniem, ze ja?
zda ta jest znacznie przyjemniejsza. Przy na?

Rys i

potkaniu przeszkody, juz daleko przed nig,
przestajemy depta¢; rower wiasnym rozpe?
dem idzie dalej, zmniejszajac powoli szyb?
kos¢. Jazda przestata by¢ meczaca i niewy?
godna. Pracujemy tylko wtedy, kiedy rzeczy?
wiscie istnieje potrzeba.

Wyobrazmy sobie teraz prymitywny ,wol?
ny bieg", wmontowany pomiedzy skrzynke
biegéw i tylng o0, tak jak to pokazuje rycina
2?2ga.  Dogodnosci, uzyskane poprzednio
przez zastosowanie ,wolnego biegu™ w rowe?
rze, powinny ujawni¢ sie rowniez w samocho?
dzie. | rzeczywiscie, proba przekona nas, ze
tak jest istotnie. Podczas szybkiej jazdy wy?
starczy pusci¢ akcelerator, a motor natych?
miast wraca na wolne obroty, podczas gdy
samochoéd przez dtuzszy jeszcze czas razno
dazy naprzéd. Rozpedu pojazdu nie zuzywa?
my na nierozsagdne pompowanie mieszanki
z karburatora. Motor pracuje tylko wtedy,
kiedy rzeczywiscie istnieje potrzeba.

Motor, ktéry mniej pracuje, powinien zu?
zywa¢ mniej paliwa, to jest sprawa jasna;
chodzitoby wiec jedynie o to, aby stwierdzic,
jak oszczednosci te przedstawiajg sie w prak?
tyce. Co do tej kwestji, istnieje juz bogaty
materjat, proby bowiem, dokonane w szeregu
angielskich fabryk wykazaly, ze oszczednosci
te sg do$¢ powazne. Préby te dokonywano
w sposéb  nastepujacy: w wat kardanowy
wmontowano ,wolny bieg". Kazdg potowe



rozdzielonego w ten sposob walu fgczono
z osobnym licznikiem obrotéw. Samochody
te odbywaty dtugie podréze po catym kraju,
przyczem skrupulatnie badano skutki ,wol?
nego biegu" w réznych warunkach drogowych.
Rezultaty byty nastepujace: ilos¢ obrotow
przedniej potowy watu kardanowego byta
mniejsza od ilosci obrotow tylnej potowy te
goz watu i to o 20 procent przy szybkiej je?
zdzie na dtugich prostych drogach, i o 30 pro?
cent przy podrézach na drogach kretych i oko?
licach gorzystych. Poniewaz silnik nawet na
wolnych obrotach zuzywa zawsze pewng ilo$¢
benzyny, przeto oszczednosci na materjatach
pednych sg nieco mniejsze i wynosza 15 i 25
proc. Oszczednosci te nie sg jednak oszczed?
nosciami na poét teoretycznemi, jak reklamo?
wane oszczedno$ci przez nibyto lepsze $wie?
ce itp., lecz sg oszczednosciami najbardziej
realnemi, bo oszczednosSciami na pracy, wy?
maganej od silnika.

Juz sama kwestja ekonomji samochodu
jest dos¢ powazna, aby ,wolnemu biegowi '
szybko utorowa¢ droge do powszechnego
zastosowania, niemato przyczyni sie jednak
do tego i druga okolicznos¢, ktora okazata
sie w praktyce: wolny bieg utatwia niestycha?
nie przetaczanie biegow. Objasnig nam to na?
stepne ryciny. Na rycinie 3?ciej widzimy
ukfad skrzynki biegéw bez wolnego biegu.
Tarcza sprzegta jest wykaczona i o$ sprzegta
jest temsamem wolna od napedu, réwniez
Jest wolny od napedu wat pomocniczy z ko?
fami zebatemi. Natomiast koto zebate, majg?
ce by¢ wiaczone, jest pod petnym naporem
kot tylnych. W chwili, kiedy przesuwamy le?
warek na lewo, koto zebate potgczone tylng
osig taczy sie z reszta przektadni w przecig?
gu jednej chwili musi nadac tarczy sprze?
gta obroty, odpowiadajace szybkosci watu
kardanowego; wskutek tego bardzo trudno
jest unikng¢ pewnego Sszarpniecia i zgrzytu
kot zebatych.

Niedogodno$¢ ta zostaje usunietg przez
zastosowanie ,,wolnego biegu”. Objasni nam
to rycina 4?a. W chwili przelaczania biegu,
pod napedem jest jedynie wat motoru wraz
z jedng potowa sprzegta i wat kardanowy, za?
konczony ,,wolnym biegiem". Wolna od na?
pedu jest druga potowa sprzegta, wat pomoc?
niczy z kotami zebatemi i1 koto zebate, potg?
czone z ,,wolnym biegiem". Jezeli wiec teraz
przesuniemy lewarek na lewo, kota zebate da?
nego biegu zachwyca bez najmniejszego szme?
ru i zgrzytniecia. Urzadzenie to ma te jeszcze
dogodnos¢, ze w wypadkach bardzo nagtych
potrzeba tylko zamkna¢ gaz i przetaczy¢ bieg,
nie ruszajac zupetnie sprzegta. Przelaczenie
odbedzie sie wtedy pod napedem jednostron?
nym, jak w naszych normalnych skrzynkach
biegow.

»Wolny bieg" stosuje juz dzi$ kilka fabryk
angielskich,, coprawda nje jako ,standard",
lecz narazie jako t. zw' ,,optional extra“, przy?
rzad wmontowany na zyczenie za opfatg extra.
Nie ulega jednak zadnej watpliwosci, ze na
rok przyszty pojawi sie juz jako ,,standard" w
samochodach firm bardziej postepowych.

5 F

Walne Zebranie
Automobilklubu Wielkopolski
(Dokonczenie ze str. 8iej.)

Klub liczyt w dniu 30. 9. 28 r. czlonkéw 442,
W tem 7 nadzwyczajnych. W ciaggu roku przystap
pito 115 nowych czionkéw, a 4 cztonkéw zmarfo.
Tryptykow wydat klub 116 i 20 ksiazek z przepust?
kami granicznemi oraz 97 miedzynarodowych
Swiadectw drogowych.

Woprowadzono doM powazne zmiany statutow.

Z Komitetu Klubu ustapili pp. inz. radca Tram
pler, inz. Mackowiak, Stanistaw Brzeski i inz. Glo
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wacki z Poznania oraz dr. Fryling z Bydgoszczy.
W miejsce tychze wybrano ponownie: pp. radce
Tramplera i inz. Mackowiaka oraz pp. Kartowskie?
go z Szelejewa, mec. Smolinskiego i Henryka Lin?
kego z Poznania. Przy wnioskach uchwalono pef?
nomocnictwo dla Komitetu celem urzadzenia wy?
stawy samochodowej w roku 1929, oraz przyjeto
whniosek Zarzadu, uzupetniony przez zebranych,
w sprawie Oddziatu Bydgoskiego. Z wniosku tego
zastuguje na podkreslenie, ze Walne Zebranie cal?
kowicie aprobuje stanowisko Zarzadu i Komitetu
Klubu i nadal podtrzymuje teren dziatalnosci Klu?
bu na wojewodztwa Poznariskie i Pomorskie,
wzywa zarazem Komitet do wytezonej akcji ce?
lem utrzymania w catosci tychze terendw.

Po Walnem Zebraniu odbyto sie konstytucyjne
posiedzenie nowego Komitetu, na ktérem dokona?
no wyboru Zarzadu. W sklad Zarzadu weszli pp.
Stanistaw hr. tacki z Posadowa jako prezes, hr.
Szotdrski z Zydowa, Stefan Glowinski i radca inz.
Trampler z Poznania jako wiceprezesi. Na gene?
ralnego sekretarza zostat wybrany p. Linke Hen?
ryk, skarbnikiem p. mjr. Ogoérkowski i prezesem
Komisji Sportowej p. inz. Mackowiak Wiktor.

Walne Zebranie zakoriczono bankietem na Bia?
tej Sali w Bazarze. W$rdd zaproszonych gosci zau?
wazylisSmy konsula francuskiego p. Fiez?Vandal,
dyr. Miejskiego Urzedu Policyjnego p. Mizgalskie?
go, komendanta Policji Panstwowej p. dr. Haasa
i innych. Na mitej pogawedce spedzono kilka go?
dzin. Bankiet zakonczono wspdlng fotografja.

Komunikat Automobilklubu WIkp.

Na posiedzeniach Zarzadu i Komitetu w dniach
7 wrzednia i 10 pazdziernika r. b. przyjeci zostali
na cztonkéw pp.: Dr. Kurt Spornberger z Muro?
wanej Gosliny; adw. Walter Muhring z Poznania,
ul Sew. Mielzynskiego 6; Jan Kurnatowski z Du?
siny, p. Gostyn; Leonard Klafkowski z Poznania, pl.
Wolnosci 14 a; Fryderyk Kotze z Chociczy, pow.

Jarocin; Wilhelm Putzker z Bydgoszczy, Petersona
nr. 12 a; firma Standard?Nobel Sp. Akc. z War
szawy, Al. Jerozolimskie 57; Stanistaw tomowski
z Poznania, ul. Jasna 10; Adam Krysiewicz z Po
znania, Sw. Marcin 16?17 Amelja Podczaska z Po
znania, Artyleryjska 6; Walter Wagner z Pozna?
nia, Przecznica 7, George C. Cook z Ujazdu pow.
Grodzisk Pozn.; Tadeusz Adamczewski z Kona?
rzewa p. Rawicz; Leonard Jaroszka z Poznania,
Kraszewskiego 19; Teodor Czarnowski z Rudna,
pow. Gniew; Detlof Winterfeld z Przebedowa, pow.
Oborniki i Dora v. Heyden z Wasowa, pow. Nos

wy Tomysl.

Nowy klub w Bydgoszczy

W poniedziatek ub. tygodnia odbyto sie
w Bydgoszczy, w hotelu Lengninga, zebranie
grupy cztonkow oddziatu bydgoskiego Auto?
mobilklubu Wielkopolski, Ktorzy postanowili
pod przewodnictwem dr. Frylinga utworzy¢
samodzielny automobilklub ped nazwa ,,Po?
morski Automobilklub w Bydgoszczy”. Na
zebraniu tem przyjeto statut nowopowstajacej
instytucji, poczem wybrano zarzad, w sktad
ktorego weszli panowie: dr. Fryling, A. O.
Jende, mec. Spikowski, J. Symczak, dyr. Jas
kowski, red. Teska, mjr. Koszko, Stadie, dyr.
Bauer, Kuhn, Wiese, Busse, Hozakowski —
Torun, Czarlinski — Grudzigdz, Pradzynski
— Sepdlno, Jahns — Inowroctaw. Nastepnie
dokonano wyboru kilku komisyj. Komisje ba?
lotujacag wybrano w skfadzie nastepujacym:
pp. mjr. Meyer, Zamiara, Alvensleben, Bu?
Cizynski, Szmidt i por. Matuszewski. Komisja
rewizyjna pp.: dyr. Strzyzowski, Cz. Matecki
i Stencel. Komisja sportowa pp.: Jende, mjr.
Meyer, kpt. Wukiewicz, por. Matuszewski',
panie: Busse i Behringowa. Na tem zebranie
zakorczono.

Umowa zbiorowa z szoferami

Ostatnie zebranie Zwigzku Zawodowego
Automobilistbw w Poznaniu stato pod zna?
kiem toczacych sie obecnie pertraktacyj
0 umowe zbiorowa dla szoferéw. Sprawe za?
referowal sekretarz p. Kaczmarek w sposéb
nastepujacy:

Na skutek zabiegow Zwigzku Zawodowe?
go Automobilistdw, zwotat byt Zw. Wiasci?
cieli Dorozek Samochodowych konferencje
na dzien 1. 10. 28, na ktdrej pracobiorcy wy?
suneli propozycje zawarcia umowy zbiorowej,
okreslajacej ptace na 25 zt. tygodn. i 15 proc,
od wplywu; pracodawcy za$ wysuneli kontr?
propozycje, wyrazajaca sie w stopie placy:
25 zt. tygodniowo i 13 proc. Pomimo cztero?
godzinnych pertraktacyj do ugody nie doszio.

Zwrocono sie wobec tego do Okregowe?
go Inspektoratu Pracy z prosbg o interwen?
¢je. Inspektor p. dr. Mroczkowski nie ogra?
niczyi sie do uregulowania norm ptacy mie?
dzy szoferami i wiascicielami dorozek, a za?
inicjowat zawarcie umowy zbiorowej miedzy
piacodawcami z jednej strony i szoferami
wszystkich kategoryj (t. zn. zatrudnionemi
zarbwno w przemysle przewozu oséb, jak
i prywatnie) z drugiej strony.

Na konferencji, ktéra odbyta sie w In?
spektoracie Pracy, w dniu 16 pazdziernika rb.
osiggnieto nieobowigzujace chwilowo jeszcze
porozumienie z Okr. Zwiazkiem Pracodaw?
cow, okreslajac wysoko$¢ ptacy szoferéw na
280 zb. wzgl. 197 zt. miesiecznie przy 200?go?
dzinnym miesigcu pracy (t. zn. 8?godzinnym
dniu). Podpisanie umowy nie mogto nastgpic¢
z powodu braku petnomocnictw przedstaw”?
ciel3 Okr. Zw. Pracodawcéw, nastapi za$
w najblizszych dniach.

Co sie za$ tyczy umowy w przemysle do?
rézkarskim, strony zmodyfikowaty swe fro
pozycje w tym sensie, ze pracodawcy &fiaro

wali 30 zt tygodniowo i 12 proc, od obrotu,
piacobiorcy za$ zadali 40 zt. i 10 proc.
spektor Pracy zaproponowat 32 zt tygodniowo
i 14 proc. Na te propozycje, ktora zyskata
aprobate pracobiorcdw, pracodawcy odpo?
wiedzg w najblizszym czasie.

W toku dyskusji, ktéra wszczeto po try
stuchaniu powyzszego referatu, uznano zgo?
dnie instytucje umowy zbiorowej, ugodowo
zalegalizowanej, za cenng zdobycz. Daly sie
rowniez styszec gtosy, stusznie zalace sie na
przepracowanie szoferéw taksowek, zmuszo?
nych nieraz do pracy ponadgodzinowej, prze?
kiaczajacej zdolnosc fizyczng. Rowniez ostro
wypowiedziano si¢  przeciwko zezwalania
mitodocianym (ponizej 21 lat) i nowicjuszom
(bez brocznej praktyki) na kierowanie do?
rozkami samochodowemi. Zebrani zaprote?
stowali przeciwko .zamiarowi zaliczenia ich
w poczet stuzby domowej i postanowili zwrg?
ci¢ sie do Ministerstwa Pracy z wnioskiem
o okreslenie charakteru pracy szoferskiej.

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze pertrak?
tacje o zawarcie umowy ZblOi’OWEJ stworzyty
sposobno$¢ do wyrazenia szeregu postulatow
i do uregulowania niejednej bolesnie przez
szoferéw odczuwanej kwestji.

Na koniec wspomnie¢ réwniez nalezy
o projekcie, ktory sie wytonit na zebraniu Zw.
Zaw., a pragnie wptyna¢ na podniesienie po?
ziomu et"ki zawodowej wsrod szoferéw ta?
ksowkowych. Oto Zwigzek Zawodowy miat?
by uzyska¢ zgode wiascicieli dorozek %amo
chodowych na to, aby przyjmowali tylko szo?
feréw zrzeszonych za ktorych ich organiza?
cja moze przyja¢ odpowiedzialno$¢ moralna.
Projekt ten jest nowym dowodem dbatosci
Zwigzku Zawodowego o dobrg reputacje ¥z0
feréw poznanskich. K—j.



O karno$¢ ruchu w Warszawie

Prasa stofeczna, zaniepokojona zastrasza#
jacym wzrostem ilosci wypadkéw ulicznych,
co do ktérych wrzesien i pierwsza potowa
pazdziernika osiagnety rekord na ten rok,
zwraca sie do wiadz, aby potozyty kres ztemu,
ktérego przyczyne upatruje sie w braku do
zoru policji, powodujacym w konsekwencji
zmniejszenie sie karnosci ruchu; szoferzy jez
dza wskutek tego, pewni bezkarnosci, fie
przepisowo, przekraczajg szybko$¢ maksymal
na, przejezdzajg zbyt predko na przystankach
tramwajowych, gdzie zobowigzani sg do je#
chania tuz przy chodniku z szybkoscig 6 km
na godzine, a w razie wiekszej ilosci oséb do
zatrzymania si¢ i t. d., lekcewazg wszelkie
przepisy, powodujac coraz wiecej Kkatastrof.

Pisma stwierdzaja, ze posterunki sg niemal
bezsilne, moga bowiem jedynie zanotowac
mer jadacego nieprzepisowo pojazdu, co przy
ogromnym ruchu stélicy jest utrudnione.

Zaradzi¢ tu mogg lotne patrole policyjne
na motocyklach, moga one bowiem, jadac za
samochodem, stwierdzi¢ jego szybko$¢, nie#t
przepisowg jazde i dogoni¢ kazdej chwili da#
ny pojazd.

Zostaly one swego czasu w istocie wpro#
wadzone, nie moga jednak podota¢ swemu za#
daniu, gdyz 2 motocykle na tak wielkie miasto
nie wystarczaja.

Przecigzone wskutek swej matej liczby pra#
g, zniszczyly sie one bardzo szybko, musiano
je odda¢ do remontu, ktéry, niewiadomo dla#
czego, trwat cate 6 tygodni.

W najblizszym czasie warszawska policja
ruchu kotowego ma otrzymacé jeszcze 4 moto#
cykle; i ta liczba jest jednak za mata. Na mia#
sto tak wielkie i o tak duzym ruchu potrzeba
minimalnie 20 motocykli policyjnych.

Nie poprzestajac na roztaczaniu kontroli
nad pojazdami, winno sie tez zabra¢ do prze#
chodniow, ktérzy czesto sami sg przyczyna
wypadkdéw, gdyz nie umiejg sie rozwaznie za#
chowaé na ulicy. — Dlatego tez w ciagu listo#
pada policja warszawska przeprowadzi ,ty#
dzien nauki chodzenia po ulicyi. R

Ulica ,,0 ruchu jednostronnym

czy ,,ulica jednotorowa'?

Sa to dwa okreslenia, uzywane przez
whadze; w Warszawie ,ulica o ruchu jedno#
stronnymé, w Poznaniu ,ulica jednotorowai.
Ktére z nich jest lepsze?

Ot6z, stwierdzi¢ nalezy, ze zadne.

Okreslenie warszawskie jest zbyt rozwlek#
fe i niezupetnie wyraza znaczenie; poznanskie
jest wprawdzie zwigZlejsze, ale jeszcze mniej
logiczne. ,,Jednotorowalt oznacza doktadnie
ulice tak waska, ze tylko jeden pojazd, jeden
ich szereg, jeden pas porusza¢ sie moze. Kat
zda wiec ulica ,,jednotorowall musi by¢ ulicg
,0 ruchu jednostronnymé, (inaczej nie mozna
sobie na niej wyrazi¢ ruchu kotowego), ale nie
kazda, ,,0 ruchu jednostronnymé# jest ,jedno#
torowak.

Istniejg przeciez w New Yorku i in. mia#
Stach amerykanskich ulice ,0 ruchu jedno#
stronnym, tak szerokie, ze jecha¢ obok sie#
bie moga pie¢ lub sze$¢ pojazdéw, sg to wiec
ulice o szeéciu pasaeh czyli torach. Tak samo
jest i w Paryzu, a i w Poznaniu chociazby ta#
ka n. p. ,jednotorowall ulica Jezuicka daje
miejsce na trzy pojazdy obok siebie, tylko,
ze posuwacé sie one winny wszystkie w jed;
nym Kkierunku.

| tu lezy tajemnica. Wyrazenie na to po#
>jecie brzmie¢ winno po polsku: ulica ,,jedno;
kierunkowa"; wtedy bedzie ono logiczne
i zwiezte, oddawa¢ bedzie zupetnie jasno za#
warte w niem znaczenie. Okreslenie to uzy#
wane zresztg byto przez polskie pisma fachc#
we (n. p. Auto) jeszcze przed wprowadzeniem
obecnych terminéw urzedowych.

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 5

Bledne i niezupetnie zadowalajace te wy#
razenia urzedowe powstaly przez mechanicz#
ne, zbyt dostowne przettumaczenie nazw ob#
cych (Warszawa wzorowata sie na francu#
skiem ,rue a sens unied, Poznan na niemiec#
kiem ,,Einbahnstrasse¥, przyczem nie uwzgle#
dniono w obu wypadkach, ze ,sensé i ,,Bahni
ma tu wyrazne znaczenie, okreSlajgce kieru#
nek), bez wnikniecia w istotng tres¢ stowa.

Dlatego okre$lenie to winno brzmie¢ je#
dnolicie dla catej Polski ,ulica jednokierun#
kowa“, gdyz jasno i logicznie oddaje ono tres¢
stowa. R.

Taksowki —-

zawodowym szoferom!

We wszystkich prawie branzach — pra#
cownik posiada wiasciwe dla danej gatezi
wytworczosci  formy usamodzielnienia  sie,
stanowigcego ideat 1 wymarzony kres pracy
najemnej.

Tak n. p. w zawodzie szoferskim moze szo#
fer, uciutawszy sobie nieco gotéwki, usamo#
dzielnic sie badZ to przez otworzenie garazu,
warsztatu naprawy lub tez przez nabycie sa#
mochodu i uzycie go jako dorozki.

Niejeden starszy, wykwalifikowany szofer
nosit sie z mysla przeksztatcenia sie w ,,prze#
mystowca dorozkarskiegod i odkladat grosz
do grosza, by kiedy$ zisci¢ ten swdj zamiar.
Niestety nie zawsze mu sie to udawato. llo$¢
bowiem licencyj na wykonywanie tego
przemystu jest ograniczona; mimo to licencje,
w mysl zasady wolnosci procederu, zawartej
w polskiej ustawie przemystowej, dostajg
sie czesto do rak niepowotanych. Licencje na
posiadanie dorozek samochodowych posiada
moc ludzi, nie majacych nic wspolnego z za#t
wodem szoferskim. Wiemy n. p. o tem, ze
w Poznaniu wiascicielami takséwek sg liczni

urzednicy, zony oficeréw i kupcy.

Na Widnokregu

Sprawa tryptykow

Automobilklub Polski w Warszawie wy#
stepuje do Min. Skarbu z obszernym memo#
rjigtem, domagajacym sie utatwienh w sprawie
tryptykéw automobilowych, umozliwiajacych
automobilistom polskim wyjazdy zagranice,
a obcym przyjezdzanie do Polski. Utrudnie#
nia, stawiane okazicielom tryptykéw, sg tak
wielkie, iz Automobilklub Polski, uprawniony
do wystawiania ich, zamierza wstrzyma¢ ich
wydawanie. R.

Postdj nocny taksowek

W Poznaniu utarto sie mniemanie po$réd
szoferéw taks samochodowych, ze w porze
nocnej dozwolony jest postoj przed lokalami
publicznemi, czynnemi do po6zZnej godziny,
a wiec przed teatrami, dancingami, lokalami
balowemi, odczytowemi itd. Post6j taks ocze#
kujacych w nocy na klientéw, opuszczajacych
tego rodzaju lokale, wszedt juz poniekad
W ZWYCZaj.

Zwyczaj ten jednak nie zostat zaaprobo#
wany przez wiadze policyjng, ktéra naktada
m. szoferéw, stacjonujacych n. p. przed dan#
cingami, kary porzadkowe.

Wylania sie przeto pytanie, czy postepo#
wanie policji jest w tym wypadku uzasadnio#
ne wzgledem na celowos¢ zarzadzenia.

Sadzimy, ze nie. Zycie nocne ogniskuje sie
w Kilku nielicznych punktach w poblizu hoteli
i lokali nocnych. Z drugiej strony taksy znaj#
duja w normalnych miejscach petne zatrud#
nienie, jak za dnia. Stad wystarczy, zdaniem
naszem, jesli zamiast kilkunastu zatrzyma sie

Oczywiscie nie mozna wymagac od wiadzy
administracyjnej, aby ukrécata wolno$¢ pro#
cederows, ustanowiong w konstytucji i w or#
dynacji_przemystowej, jednak nie ulega wat#
pliwosci, ze shusznem bytoby postepowanie
kompetentnych czynnikéw, w ktérych wia#t
dzy dyskrecjonalnej lezy licencjonowanie,
wyrazajace sie w uwzglednianiu przed wszyst#
kiemi innemi wnioskow sktadanych przez fi#
chowych automobilistéw. Postepowanie takie
wyrazatoby troske niestylko o socjalng spra#
wiedliwos¢ lecz rowniez o bezpieczenstwo pat#
bliczne i celowo$¢ dziatalnosSci przemystowe;j.
K-j.

Nie skutkiem defektu kierownicy

Katastrofa samochodowa pomiedzy Murowang
Gosling a Rogoznem (w poblizu Trojanowa),
w czasie ktérej w dniu 12 paZdziernika r. b. od#
niést ciezkie rany p. Stanistaw Szczepanski z Byd#
goszczy, oraz lzejsze szofer Kazimierz Donczyk,
jak sie obecnie dowiadujemy, nie byta spowodowa#
na defektem kierownicy w samochodzie PZ. 40937,
marki ,,Adler". Wiasciciel samochodu p. Edmund
Suwalski stwierdza pisemnie, o czem dowiadujemy
sie za posrednictwem firmy ,E. Stadie#Automobi#
le", w Bydgoszczy, ze wedtug jego zdania wypadek
zaszedt nie skutkiem defektu kierow#
nicy, lecz skutkiem nieostroznosci szofera.

»Wedtug mego zdania — pisze pan Suwalski —
wypadek zostat spowodowany przez nieostrozno$é
mego szofera, ktdry na lekkim zakrecie szosy lewe#
mi kotami wjechat na rozmiekly latéwke, a usilu#
jac wyprowadzi¢ w6z na twarda szose, spowodo#
wal zarzucenie samochodu. W kazdym bad? razie
przy zarzuceniu stracit panowanie nad maszyna,
przyczem samochdd niespodzianie wpadt na przy#
drozne drzewo".

Podajac w interesie prawdy powyzsze do wia#
domodci, zaznaczamy zarazem, ze niescisto$¢ na#t
szej pierwotnej notatki na str. 13#tej w nr. 3 na#
szego pisma, spowodowana byta mylnem doniesie#
niem z protokétu o wypadku-

AutomobiliN

na zwykiem miejscu postojowem Kkilka takso#
wek, reszta za$ da sie przyciagnaé przez
wspomniane magnesy zycia nocnego; — sta#
cjonujagce przed dancingami, taksowki row#
niez nie beda przeszkoda w ruchu, ruch bo#
wiem nocg zamiera.

A wiec, czy nie lepiej p6js¢ publicznosci
na reke i zezwoli¢ na postdj w miejscach
w nocy ozywionych, niz wymaga¢, aby
n. p. z Piekar koniecznie podejmowano prze#
chadzki na Plac Wolnosci wzglednie do ulicy
Franciszka Ratajczaka do najblizszego,
lecz jakze odlegtego, miejsca postoju?

T. K—j.

Uzywane samochody na sprzedaz

FORD rocznik 26, w bardzo do-
brym stanie za 3500 zt na sprze-
daz. Poznan, KosScielna 24, Wej-
man. S 12012

SAMOCHOD Fiat otwarty, 4-0s0-
bowy, majacy 20 tys. kim., motor
starannie remontowany sprzedam.
Majetnos¢ Bytyri, powiat Sza-
motuly.

SAMOCHOD  skomb
ciez, tanio sprzedam.
Gorski. Wroniecka 18.
FIAT

1
9130 H.yF
oswietlenie,

osob. i
Stanistaw
S 12 026

505 dobrze utrzymany

P., 6-osobowy, “elektr.
{ gotowy do jazdy ko-
rzbslnle do nabycia ,WUL-
GUM*, Poznan, Wielkie Garba-
ry 8. Tel. 1864.



Autobusy Warszawa — Krakéw

Jak sie dowiadujemy, jedno z przedsie
biorstw samochodowych czyni starania o tzy
skanie koncesji na puszczenie w ruch autobus
séw restauracyjnych na linji Warszawa —
Krakéw. Linja ta uruchomiona ma by¢ z pos
czatkiem maja przysziego roku, a podréz w je
dng strone trwataby okoto 7 godzin. Podczas
jazdy podawane bytyby ciepte potrawy ,a la
fourchette*.

Autobusy takie maja, jak wiadomo, $zero
kie zastosowanie w U. S. A. (linja Los Ange
les — San Francisko i wiele in.), w Anglji Hato
miast sa niemal nieznane i zastapione przez
rozpowszechniajgce sie tam fsigeping
(autobusy sypialne).

Tajemnica przystanku tramwajowego

O ile nam wiadomo, istnieje przepis nakas
zujacy zwolnienie szybkosci samochodu przy
przystanku tramwajowym podczas postoju
tramwaju, tak, aby nie narazi¢ Bczpieczen
stwa publicznego.

Tymczasem zdarzajg sie wypadki ukara«
nia automobilistow, mijajacych w powolnem
tempie tramwaj, ktory Wprawdzie stoi jeszcze
na przystanku, lecz juz po ukoriczonym kon
tredansie wsiadajacych 1 wysiadajacych.

Czy nie byloby rzecza wskazang trzyma
nie sie litery 1 ducha wspomnianego na #ste
pie przepisu? Poco niepotrzebnie wstrzymy
wac ruch samochodu i uzaleznia¢ go od fon
szalacji tramwajarza, ktéry zapomniat da¢
sygnatu odjazdu? Wprawdzie chodzi tutaj
tylko o sekundy, lecz i one majg swa cene
W naszych czasach . T. K—j.

Kary na szoferow

Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe ukarat
w ostatnich tygodniach ogétem przeszto 50 ¥zofe
réw dorozek samochodowych odebraniem im praw
jazdy na state albo na przecigg od 3 miesiecy do
roku za przekroczenia przewaznie w rodzaju: po
wodowanie nieszcze$liwych wypadkéw, kierowania
w stanie nietrzezwym, za nieostrozng jazde, za
przejezdzanie z wielkg szybkoscig na przystankach
tramwajowych, za prowadzenie takséwek bez po
Zwolenia dorozkarskiego.

Konkurs awionetek w Warszawie

W poniedziatek, dnia 29 b. m. rozpoczat sie w Warszawie konkurs awionetek. Z konkursu, ktory
potrwa kilka dni, podamy obszerne sprawozdanie w nastepnych numerach ,,Samochodu".
Grupa awionetek przed hangarem.
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Powrot dzielnego harcerza

Po blisko 34etniej podrézy samochodem przez Polske, Czechostowacje, Austrje, Wegry, Wiochy,
PéIn. Afryke, Stany Zjednoczone, Kanade, Meksyk, Japonje, Chiny, Indje, Francje, Belgje i Niemcy,
powrdcit w dniu 30 pazdziernika r. b. do ojczyzny harcerz polski p. Jerzy Jelinski. Na spotkanie
p. Jelinskiego, jadacego z Berlina, wyjechata delegacja Automobilklubu Wielkopolskiego z ticepre
zesem p. Glowinskiem i sekretarzem gen. p. Linkem na czele, spotykajac p. Jelinskiego na szosie
do Pniew, pod Tarnowem Podgérnym. Po serdecznem powitaniu odbyt sie wjazd do Poznania,
gdzie p. Jelinski bawit jako go$¢ Automobilklubu Wielkopolskiego. Sensacje wywotat w miescie sas
mochdd p Jelinskiego ,,Buick”, ktéry poza godtem Parstwa Polskiego — Biatym Orfem — posiada
oznaki Biu klubéw automobilowych, ktére przyjety go na swego czlonka. Po trzydniowym [o
bycie w Poznaniu p. Jelinski udat sie przez Torun do Warszawy, koriczac tam swa podréz naokoto
Swiata. Pan Jelinski przebyt ogétem 77000 km, z czego 60 000 km na ,,Fordzie", a reszte na ,,Buicku”.
W $rode, dnia 31 pazdziernika, odbylo sie na czes¢ p. Jelinskiego zebranie towarzyskie w lokalach
Automobilklubu WIkp., w czasie ktoiego dzielnemu podréznikowi wreczono odznake Klubu.
Nasza rycina: Powitanie p. Jelifiskiego pod Tarnowem Podgdrnym. Pan Jelinski dziekuje za %er
deczne przyjecie. Od lewej ku prawej: p. Jerzy Jelinski; p. Broniarz, sekretarz A. W.; p. Bielajew;
p. Linke, sekretarz gen. A. W.; p. Glowinski, wiceprezes A. W.
Fot. Samochéd"

Quo vadis?

Przepisy o ruchu pojazdéw rmechanicz
nych na drogach publicznych, a mianowicie:
rozporzadzenie ministerjalne z dnia 27 3tycz
nia 1928 r. i rozporzadzenie p. Wojewody Po
znanskiego z dnia 21 lutego 1928 r. naktadaja
na kierowcéw pojazdéw mechanicznych 8ho
wigzek dawania znaku sygnatem dzwiekowym
oraz ruchem reki, lub za pomoca specjalnego
przyrzadu o zamierzonej zmianie kierunku
Jazdy. Odnos$ne przepisy jednakze nie méwig
nic o tern, aby kierowca miat obowiazek tiska
zywania ,,na wprost*.

Ot6z liczne wypadki ukarania szoferéw,
nie wskazujacych kierunku jazdy na wprost
— S$wiadczg o tern, ze wiadze wykonawcze
wymagaja rzeczy nie przewidzianych przepis
sami prawnemi.

Miejski Urzad Policyjny sprawitby dutomo
bilistom prawdziwg przyjemno$¢, pouczajac
podwiadne organa, ze jeSli kto$ nie jedzie
ani w lewo, ani w prawo, to prawdopodobnie
clice jechac prosto T. K—j.

Wskutek nieuwagi

Przechodzaca ulica Twardg w Warszawie Kobie
ta dostata sie wskutek wiasnej nieuwagi pod kola
przejezdzajacej taksowki, mimo wysitkéw Kierow
cy, ktory, chcac unikna¢ katastrofy, skrecit gwat
townie w bok, i zostata silnie poturbowana.

Przerazony szofer, bojac sie odpowiedzialnosci,
zwiekszyt szybkos¢ i usitowat umknaé, przy tymi
janiu wozu wpadt jednak ra chodnik, rozbijajac
auto o mur domu.

Na rycinie:
Plioto-Plat.



Komasacja przemystowa w Ameryce

W amerykanskim przemysle samochodowym
daje sie zauwazy¢ dazenie do polaczenia poszcze#
go6Inych wielkich fabryk samochodowych, celem
uzgodnienia organizacji sprzedazy i obnizenia kosz#
téw handlowych przez powiekszenie produkcji i t. d.
Ostatnio powstata nowa kombinacja tego rodzaju
przez fuzje Studebaker Corporation z Pierce Arrow
Motor Car Co. o kapitale 200 miljonéw dolaréw.
Studebaker produkuje rocznie przeszto 130 tysiecy
wozéw klasy $redniej i tafszej. Pierce Arrow Mot
tor Company wyrabia 15 tysiecy samochodéw typu
luksusowego, tak ze przez potaczenie obydwdch
wytwoérni Studebaker uzupetnia swa produkcje dot#
tychczasawych modeli bardzo dodatnio. Dotych#
czas powstate koncerny automobilowe w Ameryce
rozporzadzajg wprost olbrzymiemi kapitatami. Na
pierwszym miejscu znajduje sie, jak wiadomo, Gc#
neral Motors Corporation
z aktywami w wysokosci
1100 miljonéw dolaréw, na
drugim Ford Motor Co. o
kapitale okoto 750 milj. doi.,
pézniej nastepuje niedawno
powstata Spétka Chrysler
Dodge z kapitatem 250 milj.
doi., a na czwartem miejscu
wyzej wspomniana Stude#
baker Corporation i Pierce
Arrow Motor Car Co.

L kspurr
Generat Motors

A. C. Sloan, prezes Ge#
neral Motors Corporation,
wyjezdzajac na miesieczng
inspekcje montazowych fa#
bryk w Europie, o$wiadczyt
m. in., ze eksport samocho#
déw osobowych i ciezaro#
wych Generat Motors wy#
niesie w tym roku 290 000
sztuk, wartosci 265 000 000
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przybywajacych do Niemiec automobilistéw cu#
dzoziemcéw. Przewodnicy towarzysza turystom
podczas wycieczek i daja odpowiednie wyjasnienia.

Niemcy ciagng duze zyski z turystyki automo#
bilowej. Te same mozliwosci ma Polska, lecz nie
moze ich wykorzysta¢ ze wzgledu na zty stan drég.

Naprawa drég we Wioszech

Problem naprawy drég we Wioszech Mussolini
postanowit rozwigza¢, jak wszystko od jednego za#
machu. Poczawszy od 1. b. m. armja, ztozona
z 10000 robotnikéw, przystapita do pracy, azeby
w pierwszym etapie wykona¢ reparacje pierwszych
1600 kilometréw szos, prowadzacych do Rzymu
i do granic panstw sasiednich. W tym samym cza#
sie rozpoczynajg sie roboty przy budowie wielkiej
autostrady"”, ktéra przebiega¢ bedzie przez caly
dtugos¢ Alp, od Turynu do Trjestu.

Juz dostarczamy o i,
motocykle

BMW

Typ R62, 750cm3, 18 K.M.

Czy zna Pan juz motocykle BMW?

Jest to ostatni wyraz techniki motocyklowej!

Silnik i skrzynka biegéw szczelnie zam-

Niech Pan obejrzy ten motocykl

Drogi a zywotnos¢ samochodoéw

American Road Builders'‘Association (Amerykari#
skie T#wo Konstruktoréw Drogowych) stwierdzito,
ze przecietna dtugos¢ zycia wozéw motorowych
wzrosta 0 14 procent. Jest to rezultat polepszenia
stanu drég.

W roku 1927 poszto na szmelc 1825581 samo#
chodéw, co stanowi 12,05% zarejestrowanych wo#
z6w. Jesli stosunek ten utrzyma sie, to wszystkie
samochody, bedace obecnie w zyciu, zostang zastg#
pione nowemi w ciagu 8 lat i 3 miesiecy. Przecietna
dtugos¢ zycia samochodu zostata ustalona na lat 7.

Krétkie lecz ciekawe

Najdtuzsza bita droga na $wiecie jest droga
w Stanach Zjednoczonych, zwana Pacific Highway,
ktéra idzie od Vancouver‘u,
Kanada, wzdtuz wybrzeza
Oceanu Spokojnego do gra#
nicy meksykanskiej. Droga

ta liczy 1476 mil.

*

Liczba zamknietych sa#
mochodéw (sedanéw) w ro#
ku 1915 wynosita w Stanach
Zjednoczonych niewiele wie#
cej ponad 10 proc. W roku
1927 zamknigte wozy w Sta#
nach Zjednoczonych wyno#
sity 82 proc.

* *
*

Najbardziej  wzniesiona
nad poziom morza droga Sa#
mochodowa znajduje sie w
Kolorado. Wzniesienie jej
wynosi 14 109 stop.

* *

W Kanadzie ogélna licz#
ba samochodéw osobowych

dolaréw.

Sprzedaz detaliczna wo#
z6w Generat Motors wyka#
zuje 26% zwyzki w poro#
wnaniu z rokiem ubiegtym.

Piloci dla samocho-
déw w Berlinie

Allgemeiner Deutscher
Automobil Club* zaprowa#
dzit w Berlinie obstuge tu#
rystow#automobilistow, prze#
znaczajac do ich dyspozycji
specjalnie wyszkolonych
przewodnikéw.  Zorganizo#
wanie tego rodzaju obstugi
stato si¢ rzeczg konieczng
ze wzgledu na zwiekszajaca
s e z kazdym rokiem liczbe

kniete, silnik dwucylindrowy nadzwyczaj
elastyczny o dwoch rozmieszczonych na-
przeciw sobie i w poprzek cylindrach, ze
stojgcemi, pracujacemi w oliwie wentylami.

Naped na tylne koto bez pasoéw lub tan-
cuchéw za pomocs silnego drazka karda-
nwego.

Niezawodne hamulce, z ktérych jeden iest
zbudowany jak przy samochodzie hamulec
kardanowy, drugi zas wewnetrzno-szcze-
kowy hamuléc na przedniem kole.

Doskonate resorowanie oraz sze-
rokie i wygodne pneumatyki balonowe
pozwalajg na wygodna, pewng i szybkg
Jazde takze na najgorszych drogach.

w_naszem biurze! =
_ Pan bedzie zachwycony pleknyme/gl dem
i precyzyjnem -wykonaniem motocyklu BMW

Niech Pan uméwi z nami jazde probna,
a_przekona sie Pan osobiscie jak przy lek-
kiem nacisku na dzwignie do gazu wska-
z6wka tachometra skoczy na szybkosci da-
leko ponad 100 km/godz.

Przekona sie Pan o bajecznej wprost
pewnosci, z aka,_mas_zzngi dziegki nisko
otozonemu punktowi cigzkosci przy wyso-
ich szybkosciach lezy na zakretach. .

Niech Pan poréwna ten motocykl z innemi
motocyklami, a zostanie Pan napewno na-
szym zwolennikiem.

62
to arcydzieto techniki nowoczesnej!

Zastepstwo Generalne BMW
Polmotor - Henryk Linke i Ska

Poznan, ulica Zwierzyniecka 8. Telef. 6977
Przedstawiciele lokalni w wiekszych miastach Polski!

i ciezarowych wynosi 939 478.
# *

Studja, prowadzone nad
wypadkami  $amochodowe
mi w Chicago, daja ciekawy
materjat. Ustalono, ze ¥me
czenie jest gtdwna przyczy#
na, powodujaca wypadki sa#
mochodowe i dlatego nale#
zy zmusza¢ kierowcéw do
ostroznej jazdy.

1lo$¢ mieszkancéw na ca#
tym $wiecie wynosi w przy#
blizeniu 1900 000000 gtéw.
A poniewaz wszystkich sa#
mochodéw na $wiecie jest w
uzyciu 29700000, przeto je#
den samochéd wypada na
64 osoby.

Hfirs<<>»[fi-....... -2

Fabryka samoLoTow i Karoseryj Samochodowych

~SHMOLOF SR. RKC.

TEL. 6527 i 6593 POZNHN-LFWIC/S TEL 6527 i 6593

BUDOWA PLATOWCOW WEASNEJ KONSTRUKCJI i KAROSERYJ SAMOCHODOWYCH
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Spokoéj przedewszystkiem

— Panie szefie! Przed chwilg panska zona
uciekla z szoferem i samochodem.

— No i czego pan tak krzyczy? Przeciez sa:
mochdd jest ubezpieczony.

Zastepstwo samochodéw

Kugielszwanc spotyka Pipmana.

— U], jak ja tobie dawno nie widziatem!
Co z tobg Jest?

— Nu, co ma bycz? Ja robie teraz w za?
stepstwo samochodow!

— Uj! to ty bedziesz myljoner! A ile sa?
mochodow juz sprzedates?

— Ja wcale samochodéw nie sprzedaje!

— Jakto? Przeciez mowisz, co zrobisz
w zastepstwo ... jaka fyrme ty zastepujesz?
— Ja wcale nie zastepuje zadne fyrme.

— No to, co robisz?
— Ja zastepuje droge samochodzazom, uj
to. ich tak $lak trafia!

Z wojny maizenskiej

Od szeregu dni zona ,,0obrabia” meza, aby
kupit samochéd. Pewnego dnia, po bezsku?
tecznych namowach skarzy sie.

— Ach, dlaczeg6z nie urodzitam sie mez?
czyzng?

— Dziekuj Bogu, — odpowiada maz, — ze
nie jeste$ mezczyzng. Mogtabys$ tatwo dosta¢
réwniez nieznosng zone, jak ja.
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Falszywa sytuacja

— Hej panie, niech sie pan tam nie ukrywa. To jest catkiem bezcelowe. — No, juz! Wytaz pan
poda¢ personalja.

Szczyt szybkosci

Tez dyplom

Policjant: — Musze pana zapisa¢. Pan jechat ponad
100 kilometréw na godzine.

Motocyklista: — Co pan moéwi! Sto kilometréw na
godzing? Czy moze mi pan to potwierdzi¢ na pismie?
— A to na co?

— A, to dla kolegéw z klubu, bo tam mi nikt nie chce
wierzy¢, ze wogdle zdotam tak szybko jechac.
— To nie moja rzecz, ale dostanie pan przecie?

Szofer autobusu (z podziwem): — Ho, ho, tadna maszyna! Taka to $miato zrobi pél godziny kaz karny. Ten chyba starczy za dyplom.

w 25 minut.
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Snmofliéd iakn mieszkanie

1) Samochéd mieszkalny, zbudowany w Cleveland dla jednego z krezuséw amerykarnskich; szybko$¢ maksymalna 100 km. na godz. 2) Kabina kierowcy
we dnie i 3) w nocy. 4) ,,Sala" jadalna. 5) Kuchnia, urzadzona catkowicie ,,modern". 6) Gabinet z umywalnia. 7) Garderoba i ubieralnia. 8) i 9) Apar>
tament gtdwny we dnie i w nocy. Samochdd jest tak zbudowany, ze mozna sie w nim swobodnie poruszaé, nie schylajac gtowy.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia w tekécie 5>tamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor

Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem
Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



