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Niezwykta katastrofa w Berlinie

Na starym, drewnianym moscie w Berlinie zdarzyta sie w tych dniach okropna katastrofa, ktérej ofiarg padly dwa zycialudzkie. Na naszej
rycinie widzimy krytyczny moment wypadku. Artykulik z opisem katastrofy znajda nasi czytelnicy na stronie 11.
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Warszawa, listopad.

Szesnascie platow?
céw, zapisanych do
konkursu awionetek
w Warszawie, to do?
woéd  wymowny, ze
zapat do lotnictwa
jest w Polsce bardzo
silny. To jeszcze co$
wiecej, bo nietylko
zapat, lecz praca wy?
trwata, dokonywana
przewaznie w warun?
kach bardzo ciezkich
i tworcza mysl, ktéra
przy$wieca, naszym
konstruktorom.  Sze?
snascie  ptatowcow!
Pomyslcie — to nie
bagatela.

Ta liczba i prze?
piekna pogoda spra?
wily, ze juz w pierw?
szym dniu konkurs.]
zaroito sie lotnisko
warszawskie i przez
caly czas trwania za?
wodéw, przygladaty
sie im liczne rzesze
publicznosci, sktada?
jac dowdd, ze wysit?
ki pionieréw naszego
lotnictwa nie idg na marne, nie ging bez echa,
lecz znajdujg gtosny oddzww;k wsréd spo}c?
czenstwa.

Konkurs awionetek obejmowat kilka prob.
A wigc: préby startu, ladowania, szybkosci
poziomej, szybkosci wznoszenia sig, oraz
szybkosci demontazu.

Do pierwszej proby stangto 14 awionetek,
gdyz dwie poznanskie nie zdazyly przyby¢ na
czas. Préba ladowania polegata na tern, ze
ladujacy ptatowiec musi przelecie¢ nad bram?
ka, wysokosci 5 metréw, i ladowaé¢ w mozli?
wie najbardziej pionowej linji. Te dwie pierw?
sze proby (startu i ladowania) uznano w regu?
laminie za najwazniejsze. To tez ich rozgryw?
ki byly nadzwyczaj interesujace. Najkrotsza
linje ladowania osiggnat ptatowiec ,,Skraba*
pod pilotem topaczynskim, ktéry siadt o 70
metrow za bramka, oraz ,DKD 3 Dziatow?
skich (90 metrow).

Zaznaczy¢ trzeba, ze wynik préby tej za?
Iczny byt nie tyle od waloréw platowca, ile
od zrecznodci pilota. Przeciwnie rzecz sie
przedstawia z probg startu, gdzie decydujaca
rzeczg sg zalety samej maszyny. W tej pré?
bie pierwsze miejsce ze startem 6G?cio metro?
wym osiagnat ptatowiec ,,Orkan 11", konstruk?
cji porucznika Grzmilasa, z 3 putku lotniczego

Dwumiejscowa awionetka ,,Ptapta”, konstrukcji Drzewieckiego i Uszackiego
40 KM.

z pilotem Mroczkowskim. Silnik ,,Walter"

Polski
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Drugi polski konkurs awionetek cieszyt sie wielkiem powodzeniem. Na rycinie widzimy tlumy wis
dz6éw, obserwujacych z zaciekawieniem

,.ladowanie przez przeszkode"

w Poznaniu, pilotowany przez samego kon?
struktora. Po nim zajeli miejsce ,,DKD 3“
pod Dziatowskim i ,Biata Podlaska" pod Rut?
kowskim (oba po 70 mtr rozbiegu).

Na czwartem miejscu znalazt si¢ ,,DKD
V", pilotowany przez porucznika Kaczmarka
i Bergiela, dalej ,,Skraba" pod Nartowskim,
oraz ,,Zalewski" pod Babiriskim (80 metréw);
z pozostatych maszyn lepsze wyniki daty:
,RWD" Kota Mechanicznego Studentéw Po?
litechniki Warszawskiej, pilotowany przez ka?
pitana Babinskiego (100 metréw), ,,Lublin®,
pilotowany przez Mroczkowskiego (100 mu?
tréw), awionetka studenta Koztowskiego, pi?
lotowana przez Mazurka (140 metréw), awio?
netka studenta Praussa, pilotowana przez
Nartowskiego (120 metréw), oraz awionetka
Morrissona i Nawrota, pilotowana przez Czy?
zewskiego (160 metrow).

W nastepnych dniach, wciaz przy pieknej
pogodzie, odbywaty sie proby szybkosci po?
ziomej, dokonywane na przestrzeni Warsza?
wa Piaseczno, przyczem obowigzywat
62cio krotny przelot tei trasy w obydwaéch
kierunkach, dalej proby szybkosci wznosze?
nia sie oraz préby demontazu.

Nastepne dni konkursu przyniosty kilka
zmian w wynikach pierwszych préb, tak. ze

Fot. ,Samochéd"

jednego z konkurentéw.

Konkurs Rwionetek

ostateczne rezultaty
uksztattowaly sie, jak
nastepuje:

W prébie startu
najlepszy wynik da?
ta awionetka p. por.
Grzmilasa. Start wy?
niést 60 mtr.

Z préby ladowania
za przeszkoda, wyso?
kosci 5 mtr., wyszty
zwyciesko dwie a?
wionetki, ladujac z
wybiegiem 70 mtr.
konstrukcji B. Skra?
by, pilot topaczyn?
ski i konstrukcji W.
Zalewskiego,  pilot
Babinski. Préba de?
montazu polegata na
odjeciu od awionetek
skrzydet, przeprowa?
dzeniu Jej  przez
bramke i na zmonto?
waniu.  Bezposrednio
przed prébg i po niej
odby¢ musiala kazda
awionetka loty 5?cio
minutowe dla stwier?
dzenia, ze przystepu?

wata do demontazu
i wychodzita z préby
w stanie zdolnosci do lotu. W tych zawodach
najwiekszy sukces osiggneta awionetka kon?
strukcji Rogalskiego, Wigury i Drzewieckie?
go. Prébe wykonano w ciagu 7 minut.

Przelot na szlaku Warszawa — Piaseczno
— Warszawa, dtugosci 30 kim, dokonany 6 ra?
zy, miat wykaza¢ szybko$¢ na przestrzeni acz?
nej 180 kim. Poniewaz aparaty musialy wy?
konywaé co 15 kim. wiraze, ktérych ogétem
byto 10, przeto na calym dystansie stracity
duzo na szybkosci. Na wynik przelotu tego
wptywaly wiec zwrotno$c aparatu i zreczno.s¢

ilota.

P Zwyciezyta awionetka konstrukcji Da?
browskiego i Uszackiego, pilotowana przez
Mroczkowskiego, przelatujgc dystans w 1 go?
dzinie 18 min. 46 sek.

W lotach na wysoko$¢ aparat Dziatowskie?
go osiagnat 2 885 mtr. W ogolnej klasyfikacji,
w ktorej odegraty duzg role cigzar uzyteczny
aparatéw, moc silnikow i wyposazenie tech?
niczne, otrzymaty awionetki nastepujace mici?
sca i nagrody:

1) Braci S. i M. Dziatowskich — D. K. D. 4,
I?sza nagroda L. O. P. P. 2) Tadeusza Grzmi?
fasa ,,Orkan 2“ — 2%ga nagroda L. O. P. P.
i nagroda ministerjum komunikacji za naj?
krétszy start. 3) Braci S. i M. Dziatowskich —

Photo-Plat.

Jednomiejscowa awionetka konstrukcji p. Bobka, silnik ,,Salmson 40 KM.
Wiasno$¢ Podlaskiej Wytwaérni Samolotéw.

Fot. ,Samochaod"



Awionetka czteroosobowa, wtasno$¢ konstruktora p. Medweckiego, z fabryki ,,5&
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Zazwyczaj 8ty
szy sie w tej
kwestji Hastepu
jace Zapatrywa
nia:

Wiadciciel do
rozki  %amocho
dowej musi pla
ca¢ podatek

przemystowy,
wedtug  $wiade
ctwa Il kat. fan
dlowej, ktore ko
sztuje rocznie 8
koto 700 zt. Tego
rodzaju $wiade
ctwo obowigzuje
w dalszym ciggu
do uiszczania po
datku Bbrotowe
go i dochodowe
go,, tak ze wih

molot“. Silnik ,,Anzani“ 45 KM. Pilot: Wtadystaw Szulczewski. Il e

Fot. .Samochéd" Sciciel taksowki

tylko  tytulem

D. K. D.3— Bla nagroda L. O. P. P. 4) Sr. samych podatkdw panstwowych optaca prze
Praussa—,S. P. . —# nagroda L. O. B p. szto”100 z| miesjeCznie>

5) Braci S. i M. Dziatowskich — D. K. D. 5.
6) Bobeka — ,,P. W. S. 4“. 7) Drzewieckiego
— ,J. D. 2%, 8) Uszackiego
~Ptapta”. 9) W. Zalewskiego
— nagroda p. ministra komu
nikacji za najkrotsze fadowa
nie. 10) B. Skraby — ,,Skraba
St. 3* — nagroda p. ministra
komunikacji za najkrétsze la<
dowanie. 11) Morrissonai Na
wrota ,,Ostrowia“. 12) ngu
ry i Rogalsklego SR.W. L
Nie okonczyly préb dwie
awionetki pp. Kozlowskiego
i Rogalskiego, oraz Wigury
i Drzewieckiego, wskutek de

Ot6z to zapatrywanie jest mylne Zaraz
to wykazemy: v

sowkami podatek wedtug Il kat. handlowej
(rocznie od 600—700 zt. zaleznie od Kklasy
miejscowosci), jednakze okdlnik Minister
stwa Skarbu liczba D. P. O. 14.651/1l1 z dnia
14. XII. 1926 zezwala Izbom Skarbowym, na
indywidualne podania ptatnikéw, na przy
dzielanie wnioskodawcéw do Ukj kat.
handlowej (rocznie od z+ 130—150) o ile ilos¢
posiadanych przez dane przedsigbiorstwo tak
sowek (najwyzej Bio  osobowych) nie prze
kracza 3, o ile za$§ wnioskodawca ma tylko je
dng takséwke, natenczas lzba Skarbowa o
ze go zaliczy¢ do IV kategorji (rocznie 47 do
55 z+) Odnosne podania trzeba wnosi¢ do
Izby Skarbowej przed uptywem roku po
przedzajacego rok podatkowy, a wiec n. p.
do konca r. 1928 nalezy wnosi¢ 0 nizszy fjo
datek na r. 1929.

Wyjasniwszy te kwestje i sadzac, ze przy
czynilismy sie do odcigzenia wiascicieli tak
séwek, ptacacych niestusznie wysokie podat
ki — chetnie sie z nimi godzimy co do ich
postulatu dot. zmiany systemu ®Bpodatkowa
nia przemystu przywozu dorozkami %amo
chodowemi.

Poniewaz dorozki konne ptaca jedynie po
datki w formie $wiadectw przemystowych,
gdyz na podstawie art. 8, ktory zalicza do

rézkarstwo do przemystu i try
kupienie odpowiedniego $wia
dectwa przemystowego, uzalezr
nig jedynie tylko od ilosci za«
trudnionych pracownikéw, i ze
wzgledu na postanowienia tej
ze ustawy, ktéra nie robi rozni
cy migdzy dorozkarstwem kon
nem i samochodowem, a firze
ciwnie traktuje je +qczn|e oz
porzadzenie wykonawcze do
tej ustawy, zaliczajace taksow
ki do przedsiebiorstw fsrzewo
zowych, uwazane jest, catkiem

fektu w silnikach. stusznie, w kotach przemystu
Awionetka R. W. D. Rogal samochodowego wprost za

skiego, Wigury i Brzewieckie krzywdzace.

go otrzymata nagrode p. mini Dysproporcja pomiedzy

stra komunikacji za ciekawg przedsigbiorstwem &kspedycyj

konstrukcje. . Awionetka dwumiejscowa konstrukcji Wigury i Rogalskiego. fzewozowem,  a taksowka
Nadto otrzymali nagrody Photo-Plat. jest tak razaca, ze zaliczenie

honorowe- pilot p. Bargel, za obydwach przedsiebiorstw do

zwyciestwo w ogolnej klasyfikacji na &wionet
ce braci Dziatowskich — YWabiaskiego;

pilot p. Mroczkowski za najwigkszg szybko$¢
na awionetce ,,Plapta“ aeroklubu #kademie
kiego w Krak0W|e jako wiasciciel awionetki
braci Dziatowskich. Podkreglié nalezy, ze
awionetka Zalewskiego posiada silnik 8n

ny jego konstrukcji, wykonany tak samo jak
aparat we wihasnych warsztatach konstruktora
w Milanéwku.

Podkresli¢ nalezy, ze organizacja naszego
konkursu, ktéry odbywat sie pod egidg Za
rzadu Gléwnego L. O. P. P., a ktérego korni
sarzami byli: major pilot Widen i major pilot
Kwiecinski, byta bardzo sprawna. .

Dorozkarstwo samochodowe
a podatki

Wiadciciele taksowek utyskuja,
zenie komunikacji daruittoskove]
na rzecz zwigzkéw komunalnych i panistwa jest
zbyt dotkliwe, gdyz takséwki podlegaja
$wiadczeniom w postaci podatku [srzemysto
wego, dochodowego, optatom koncesyjnym,
lustracyjnym, rejestracyjnym, wagowym, bru-
kowym, za plombowanie licznikow itd.

Wszystko to jest w zupetnym porzadku,
t zn. uznajemy chetnie, ze przemyst przewo
zu taksami cierpi na rozliczne okazje ¥ktada
nia ,,oboléw" na ottarzu fiskalnym. Pragneli
bySmy atoli na tern miejscu zwrécié¢ Zainte
resowanym uwage na btedng ich interpreta
cje przeplsow dot. wykupna patentu [prze
myslowego.

ze tbcig

Woprawdzie na podstawie ustawy o po-
datku przemystowym (zatacznik do art. 88,
cze$¢ 11, rozdziat ¥y  kat. Il, punkt8i) ob-
licza sie przedsiebiorstwom przewozu tak

Rozdanie nagréd po zawodach. Grupa sedziéw i nagrodzonych zawodnikéw. Od lewej:
wiczéwno, minister Kiihn, wiceminister Eberhardt, putk. Rayski, Dziatowski.

tej samej kategorji jest niezrozumiate. Moze
czas, ktory wszystko leczy, i w tej dziedzinie
przyniesie zmiany.

T. K—j.

pp. lwaszkie*
Photo-Plait.



Btedy ruchu ulicznego
w Poznaniu

Poznan, w listopadzie.

Problem regulacji ruchu ulicznego, ktéry
dzis jest jednag z najpowazniejszych trosk
wielkich miast, wysuwa si¢ w ostatnich cza?
sach coraz bardziej na porzadek dzienny tak?
ze w Poznaniu, gdzie dotychczasowy sposéb
traktowania tej sprawy nie odpowiada wy?
maganiom wecale juz pokaznego ruchu ulicz?
nego. Stojg wprawdzie na naroznikach ruch?
llwszych ulic policjanci z bialemi pateczkami,
regulujac ruch wedle moznosci, lecz to tez
mniejwiecej jest wszystko, co dotychczas po?
czyniono w tym kierunku. Swiadomos¢, ze
rozwigzanie kwestji bezpieczenstwa w ruchu
ulicznym nie jest dostateczne, nie jest obca
kompetentnym wiadzom, ktore tez, jak juz
donosilismy, wystaty ostatnio speqalnq ko?
misje zagranice, aby zbada¢ mozliwos¢ uspra?
whnienia  miejskiego ruchu samochodowe?
go. Badania wspomnianej komisji niewatpii?
wie przyczynig sie do ulepszenia przepisow
dla ruchu ulicznego, gtéwnym jednakze wa?
runkiem powodzenia jest Sciste przestrzega?
nie wszelkich przepiséw, odnoszacych sie do
komunikacji. W praktyce bowiem przepisy
niedostateczne a jednak przestrzegane, zaw?
sze beda lepsze od przepiséw najlepszych,
o ktore nikt sie nie troszczy. Tak wiec, prawi?
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Al. Marcinkowskiego: Taksowki stojg tu wprawdzie po lewej stronie, lecz mimo to prawidtowo, gdyz

cala ta cze$¢ ulicy jest tylko potowa jezdni, ktérej druga potowa

znajduje sie po drugiej stronie

skwerku. Na rycinie widzimy typowego ,.taiczacego przechodniall, ktéry wprowadza kierowce w pot

wazny kiopot. Fot.

Ul. Seis. Mielzynskiego: Dorozki konne i taksowki po lewej stronie ulicy. Postdj nieprawidlowy wy*

znaczyta — policja. lot

Ulica Fr. Ratajczaka: Takséwki samochodowe stoja po prawej, dorozki konne

nieprawidtowo po lewej.

..Samochéd"

Fot  Samol;h6d..

Samochéd..

dla, normujace ruch uliczny, powinny obowig?
zywac nietylko kierowcow, lecz takze.... poli?
cje, ktéra — rzecz dziwna — wihasnie w Po?
znaniu do przepisow tych odnosi sig z dziw?
119 obojetnoscia. To tez na ulicach
wielkiego i ruchliwego grodu Przemysla?
wa wida¢ rézne dziwolagi, jak cale sznu?
ry pojazdéw, ustawione nieprawidtowo po le?
wej stronie jezdni, samochody ustawione
przy krawezniku, zwrécone ku sobie przo?
dem, niebezpieczne dla ruchu wyjezdzanie
z szeregu i przejezdzanie pojazdow ,,pod
prad“ przez jezdnie.

W ulicach jednokierunkowych, mimo t1?
bliczek i strzatek, wiszacych juz od 2 lat, po?
jazdy jezdzg sobie w kierunkach dowolnych,
Jak komu wypadnie, przyczem patrole poli?
cyjnc oraz posterunkowi na btedy te zadnej
nie zwracaja uwagi. Najcharakterystyczniej?
szym objawem dla naszych stosunkéw sg
stoiska dla dorozek konnych, ktére prawie
wylacznie stojg po lewej stronie ulicy, zwr¢?
cune w kierunku przeciwnym kierunkowi ru?
chu ulicznego. Stoiska te w sposéb tak nic?
prawidtowy rozmieécita — policja. Wszystko
to sg bledy, ktére nietylko w wysokiej mie?
rze utrudniaja regulacje ruchu ulicznego, lecz
w niemalej mierze przyczyniajg sie¢ do po?
wiekszenia liczby wypadkéw  samochodo?
wych. A S

Prywatne samochody staja jak chca. Nikt na to nie zwraca uwagi. (Ul. Fr.
Ratajczaka, tuz obok posterunku policyjnego)

Fot Samoch6d..



NUMER 6 — SAMOCHOD — STRONA 5

Rzut oka na salon motocyklowy

Paryz, w listopadzie.
Nareszcie i moto?
cykl doczekat sie cza?
su kiedy potraktowa?
a na serjo i z sza?
cun iem. Osobna wy?
stawa motocyklowa w
wielkim ,,Salonie", to
przeciez zaszczyt nie
bylejaki. Niema w tem
zreszta nic dziwnego.
W chwili obecnej po
drogach  francuskich
krazy 300 000 motocy?
ktow, a liczba ich
wzrasta wcigz tak
e, ze nie
zdziwimy sie, gdy sie
w niedtugim czasie po?
dwoi
Maszyny, ktére oglg?
damy na tegorocznym
»Salonie", to naprawde
piekne maszyny. Ogél?
na linja ich ksztalu,
zgodnie z nowoczesne?
mi tendencjami kon?
strukcyjnemi, jest nie?
co zmieniona. Azeby
obnizy¢ punkt ciezko?
$ci i pozwoli¢ na ulo?
kowanie siodetka w mozliwie najnizszem miej?
scu, zachowujac jednocze$nie niezmieniong
pojemno$¢ rezerwoaru benzyny, ktéra umozli?
wia wieksze rajdy, konstruktorzy uciekajg sie
do umieszczenia tego rezerwoaru na gornej
ramie, ktora opuszcza sig prawie w_linji pro?
stej od goérnego konca przednich widet az do
$rodka tylnego kota. Rozlokowanie innych
organéw na ramie jest coraz
bardziej harmonijne.
W pierwszej serji ,Salonu
Automobilowego"”, zauwazyiis$?
my charakterystyczng znizke
cen. Te samg tendencje spo?
strzegamy na ,,Salonie Motocy?
ktowym". Fabryki z triumfem
gtosza znizke o 200 lub 300 fran?
kéw na motocyklu, przyczem za?
znaczy¢ trzeba, ze znizki tej nie
osiggnieto kosztem obnizenia za?
let maszyny.

W dziedzinie konstrukcyjnej
widzimy szereg nowosci i Smia?
tych préb. Znajdujemy tu ma?
szyny, ktére zamiast ramy z rur,
posiadajg  kadtub, wykonany
z blachy tloczonej. Jest to bez?
watpienia bardzo interesujace

Motocykl ,,Connol”

z blokiem motorowym i kardanem.

Prezydent Republiki Francuskiej, Doumergue, po dokonaniu otwarcia opuszcza ,,Salon".

rozwigzanie, czy jednak okaze si¢ ono prak?
tyczne, o tem bedziemy mogli sie przekonaé
dopiero w uzyciu.

W motory dwutaktowe wyposazone sg na?
0g6l maszyny mniejsze, nie przekraczajace
250 ccm. pojemnosci cylindréw. Prawie wsze?
dzie spotykamy transmisje tarncuchows i ob?
serwujemy energiczne studja nad zastosowa?

Nowy model przyczepkblimuzyny.

(Fot. Londyriski).

(Fot.: Wide-World.)

niem transmisji przez
kardan, ktéremu kie?
dy$ zarzucano zbyt
brutalne dziatanie.

W dziedzinie hamul?
cow widzimy prze?
mozny wptyw wzoréw
automobilowych, kt§?
ry wyraza si¢ w zasto?
sowaniu bebnéw ha?
mulcowych; spotyka?
my tu takze servo ha?
mulce, skonstruowane
zupetnie tak samo jak
w samochodach.

Konstruktorzy zaj?
mujg sie tez energicz?
nie kwestjg os$wietle?
nia elektrycznego, za?
stosowaniem lakierow
celulozowych, oraz za?
stosowanie Lsilent?
bloc'u“ w niektdrych
cze$ciach maszyny, jak
n. p. przy widelcach.

Chciatoby sie zape?
wni¢, ze jak na ,Salo?
nie  Samochodowym",
tak i tutaj, widzimy u
sitowania w kierunku
uciszenia motocyklu,
posuniete bardzo daleko, lecz obawiam sie, ze
bytoby to twierdzenie zbyt przedwczesne,
gdyz uszy nasze, stuchajac na ulicach hatasli?
wych harcéw wigkszo$ci motocyklow, nie chcg
da¢ temu wiary. — Zanotujemy wiec tylko,
ze i w tym kierunku zaznaczajg sie silne dg?
zenig konstruktoréw. Naog6t ,Wielki Patac"
(Grand Palais) zaréwno na dole, jak i na ob?

szernych galerjach, miesci 800
firm, wystawiajacych swoje fa?
brykaty. Przechodzac od stoiska
do stoiska, trudno sie oprze¢ po?
kusom uogdlnienia: ze motocykl
nowoczesny doszedt w rozwoju
swego udoskonalenia tak daleko,
iz zdaje sig¢ by¢ bliski ostatecz?
nego rozwigzania — w kazdym
razie blizszym od swego starsze?
go brata, samochodu.

Stwierdzi¢ nalezy raz jeszcze,
ze stusznie uczyniono, oddziela?
jac ,,Salon Motocyklowy" od
samochodowego, gdyz ma on ty?
le sam przez si¢ do powiedzenia,
ze byloby to stanowczo z jego
wielkg szkoda, gdyby nie po?
$wigcic mu osobnego miejsca
i czasu.

Fot. Londynski

M. P. L. S.

Francuski ,,New Motorcycle z ,,podwoziem™ stalowem.



Wystawa samochodow

w Berlinie

W dniu 8 b. m. otworzyty sie dla publicz?
nosci, na przecigg dni dziesieciu, podwoje
wystawy samochodowej w Berlinie.  Poraz
pierwszy oficjalny ,salon berlinski# ma cha?
rakter pokazu miedzynarodowego. W dziale
pojazdow osobowych przewazajg cudzoziem?
cy. W dziale motocykli i akcesorji jest ich
wiele, natomiast dziat samochodéw ciezaru?
wych, pétéiezarowych i specjalnych jest obe?
quny prawie wylacznie przez firmy niemie?
ckie.

Po tegorocznym ,salonie paryskimi i lon?
dynskim ,,Olympia Show! Berlin nie ma wic?
le do pokazania, przynajmniej dla zagranicy.
Przemyst samochodowy catego $wiata niweli?
zuje sle coraz to bardziej. Wszedzie obowig?
zuje motor 6?cylindrowy w klasie S$redniej,
wszystkie samochody majg hamulce na czte?
ry kota, automatyczne smarowanie, korbo?
wody z lekkich metali itd. Wszedzie pracuje
sie nad uproszczeniem konstrukcji i obstugi,
wszedzie dazy sie do produkowania taniego
i dobrego samochodu dla szerokich warstw,
wytwarzajac réwnolegle $wietne i drogie
pojazdy dla oséb wybranych.

Na wystawie berlinskiej nie ma zasadni?
czych nowosci. Lokalng nowoscig jest #uto
matyczne sprzegto, wbudowane w modele
osobowych samochodéw N. A. G. Fabryka
ta, znajdujaca sie w finansowych
ktopotach, przypuszcza, ze po?
zbedzie sie ich za pomocg tego no-
wego mechanizmu.

Szereg niemieckich fabryk po?
kazuje nowe modele. W dziale
samochodéw osobowych ,,Adler?
werkell, oprécz uznanego i bardzo
rozpowszechnionego ,,Standard 0
wystawiajg nowy typ 8?cylindro?
wy, wyrabiany seryjnie, ,Stan?
dard 8“. Podobnie wielocylindro?
wy typ prezentuje ,,Audi4. ,,Daim?
ler?Benz“, nie dzierzacy juz pry?
matu w niemieckim przemysle sa?
mochodowym, ma nowy model
,Niirburgt (8 cyl., 4,61), pokazy?
wany juz w Paryzu i Londynie.
Podobnie znane sg juz modele
,Horcha“, ktéry nie tylko
w Niemczech uwazany jest za jeden z najlep?
szych samochodéw 82cylindrowych. Nowo?
Scig sg 8?cylindrowe samochody osobowe
»Mannesmann¥, zaopatrzone w ,0verspeed".
Samochody 6?cylindrowe, nowe modele, pre?
zentujg ,,NSUY | ,,.Brennabor#. Modele ,,Bren?
nabor‘a“ silg sie na przesadng elegancje ksztal?
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Dwucylindrowy i dwutaktowy ,,D. K. W “ za 2.700 marek.

téw. ,,Hanomag! zarzuca jednocylindrowe sa?
mochodziki, zwane w Niemczech ,toczacym
sie komiséniakiem¥, i buduje zupelnie nowe
4-cylindrowe kabriolety o 3/16 KM. Fabryka
motocykli ,,D. K. W.4 wzieta sie do produkcji
bardzo tanich samochodéw o silniku dwucy?
Imdrowym i dwutaktowym.

Seryjny ~cylindrowy kabrjolet ,,Hanomag" 3116 K M.

Najwieksza niemiecka fabryka samocho?
déw ,,Opel# wystawia znane typy, oraz nowy
model 82cylindrowy (6 litréw), wyposazony
w hydrauliczny hamulec.

W dziale samochodéw ciezarowych domi?
nujg firmy Daimler?Benz, Biissing, Krupp,
N. A. G, Magirus, Komnick i Vomag. OI?

120?konny Maybach, znany z tego, ze nie posiada skrzynki biegéw i jest zaopatrzony w specjalny
,,overspeed"”.

brzymie omnibusy trzyosiowe, silniki po 109
i 160 KM., hamulce Knorr'a, rézne przyczepki
z automatycznemi fgcznikami, samochody dla
strazy pozarnej, do transportu wegla i piasku,
dla celéw asenizacyjnych i sanitarnych.

Dziat samochodow ciezarowych na wysta?
wie berlifskiej nie miat sobie podobnego, ani

w Paryzu, ani w Londynie. Budo?
wa samochodéw ,,ciezarowych,
silnych, wytrzymatych i bardzo
masywnych zdaje sie odpowiadaé
zdolnosciom niemieckiego prze?
myslu. Ameryka, Francja i Wio?
chy rozwinety typ samochodu cie?
zarowego z samochodu osobowe?
go, ze wzmocnionem podwoziem.
Niemcy wybrali osobng droge,
tak w konstrukcji podwozi, jak
i silnikéw. Ich samochody cieza?
rowe sg specjalnemi konstrukcja?
mi. Jedng z nowosci w tym dzri?
le jest szerokie zastosowanie
trzech famanych osi, uzywanych
gdzieindziej w samochodach wuj?
skowych, terenowych. W tych
ostatnich specjalizuja sie Krupp,
dalej Horch, ktéry wystawia trzy?
osiowy samochéd terenowy, wyposazony
w komplet narzedzi pionierskich do robot
ziemnych i rézne inne akcesorja militarne.
Jak moéwi prospekt, samochéd ten stuzy dla
celéw ,,policyjnychd, Trzecim reprezentantem
samochoddw terenowych, trzy?osiowych jest
»Selve”. Wystawia on bardzo ciekawy samo?
chéd osobowy o trzech osiach tamanych z na?
pedem na wszystkie 6 két. Samochéd ten.po?
siada normalny silnik 6%io cylindrowy,
12/50 KM., oraz skrzynke biegdw z 8?miu bie?
gami wprzoéd i dwoma biegami wstecznemi.
Samochod ten bez trudnosci posuwa sie na
najgorszym nawet terenie i pokonuje wznie?
sienig do 65 procent. W dziale motocykli du?
ze ozywienie, chociaz brak rzeczy nowych.
Wzorem pozostata Anglja.

Bogaty jest dziat akcesorji i maszyn. Uwa?
ge zwracajg propagowany metal lekki ,.elek?
trond, automatyczne smarownie systemu ,,Pai?
lastt, now etypy chtodnic i gaznikow, sktadane
garaze metalowe i t. d. Wielki nacisk ktadzie
sie na normalizacje poszczegblnych czesci,
zwang w skrécie DIN. Normalizacja ta odby?
wa sie czesto pod przymusem.

Salon berlinski, gromadzacy prawie 800
wystawcow, na przeszto 200000 kwadrato?
wych metrach, nie przynosi rzucajgcych sie
w oczy nowosci, ale dowodzi, ze przemysty
samochodowe, tak Niemiec, jak i zagranicy,
pracujg usilnie nad udoskonaleniem 1 upro?
szczeniem osiagnietych zdobyczy.

Dr. 5. B., Berlin.



Hutobus u;j

Ze wzrastajgcym ruchem autobusowym [so
jawiajg sie coraz czedciej tak w pismach ias
chowych jak i w prasie codzienne) — &rtyku
ly, omawiajace z réznych punktéw widzenia
aktualny ten temat, przyczem zazwyczaj Sie
ga sie po przyktady z Ameryki, a raczej Sta$
néw Zjednoczonych, przytaczajac sukcesy tej
lub innej linji autobusowej. Drobne te szczes
goly z amerykanskiego ruchu autobusowego
nie dajg oczywiscie catkowitego i rzeczywis
stego pogladu na rozwoj tej kwestji w Ame
ryce, tembardziej, ze spos6b podawania przez
prase codzienng, n. p. wiadomosci o otwarciu
nowych amerykanskich linij autobusowych,
czyni z nich raczej jakie$ kuriosa, czy tez wy»
bryki ekscentrycznoéci amerykanskiej, #a
miast traktowa¢ je jako objawy realnego
i praktycznego zycia codziennego. Tak wiec
czytelnik dochodzi do falszywych poje¢
i otrzymuje zupetnie falszywy obraz, nie zdas
jac sobie sprawy, ze autobus w Ameryce --
w przeciwienstwie do Europy, gdzie narazie
traktuje sie go jako $rodek komunikacyjny
na krotki dystans i lokomocje dowozowg dla
kolei zelaznych — wyszedt juz dawno ze $ta
djum walki o racje bytu, zdobywajac sobie nas
tomiast stanowisko, doréwnujace co do znas
czenia najzupetniej amerykanskim kolejom
zaleznym

Szybki rozrost amerykanskiej komunikacji
autobusowej jest wynikiem szczegélnych was
runkow rozwoju Stanéw Zjednoczonych jako
takich. — Nagle, a nieréwnomierne postepy
cywilizacji w poszczegdlnych czesciach kraju
sprawity bowiem, ze niektére — przewaznie [jo
tudniowe — stany, stosunkowo pézno dotknies
te przez kulture, rozwinely sie niespodzianie
i. nie posiadajac jeszcze kolei, a majac juz %a
mochod, przeskoczyty poprostu ,.epoke kolei
zelaznej*. Tutaj odrazu zapetnit luke %arno
chéd i autobus, a ze do sprawy tej przysta
piono tam ze zwyktym amerykanskim fozma
chem, wiec nic dziwnego, ze w krétkim czasie
zawtadnieto wszelkiemi terenami, tieopano
wanemi przez kolej. Dzi$ sie¢ kolei zelaznych
w Stanach Zjednoczonych obejmuje 411000
km, podczas gdy sie¢ linij autobusowych mie$
rzy juz 437000 km.

Kapitat, umieszczony w linjach &utobuso
wych, wynosi przeszto 500 miljonéw dolaréw,
a podczas gdy koleje posiadajg 63 000 wagos
néw dla ruchu pasazerskiego, liczba autobusow
wynosi 85 800.

Na linjach tych przewieziono w roku ubies
gtym olbrzymig liczbe 2525000 000 pasazeréw
— przeszto dwa i pdl miljarda.

ciezki autobus europejski, w przeciwienstwie do amerykanskiego,
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Stanach Zjednoczonych

Najnowsze ,,péltorapietrowe” autobusy na linji

Los Angeles — San Francisco posiadajg kuchnie,

umywalnie, sleeping i balkonik.

Cyfry te w naszych warunkach sg wprost
niepojete i wymagaja blizszego zilustrowania
Musimy wiec przedewszystkiem stwierdzic,
ze prawie caty dowdz uczniéw z okolic fars
merskich do szkét, znajdujacych sie w ia
Stach, odbywa sie na samochodach 1 autobus
sach, a statystyka rzadowa wykazuje, ze
w kazdy dzien szkolny na catym terenie Stas
néw Zjednoczonych przewozi sie 875462 tcz
niéw. Tutaj przejazd odbywa sie na $tosunke
wo krétki — jak na warunki amerykarnskie —
dystans. Naogél jednak amerykanskie linie
autobusowe, co do dtugosci, nie znajda chyba
w Europie — jak narazie — odpowiednika
Tam wszystko liczy sie na setki kilometréw,
tak n. p. istnieje linja regularna pomiedzy Des
troit i Chicago. Dystans — 400 km. O fodzi
nie 11,45 wieczorem odchodzi ostatni ,,pocigg
nocny“. Autobus zatrzymuje sie po drodze
tylko trzy razy, a pasazer, roztozony wygodnie
w szerokich i miekkich fotelach, aaopatrzo;
nych w poduszki pneumatyczne, juz o godzi
nie 9stej rano jest na miejscu. Za caty te dzie
wieciosgodzinng podréz w komfortowym,
ciezkim samochodzie ptaci sie 4,80 doi. (ca.

posiada czesto trzy osie i sze$¢

kéj. (Autobus ,,Renault".)

43 z8). Przejazd kolejg jest znacznie drozszy,
pozatem za$ podr6z w tych autobusach jest
znacznie przyjemniejsza od podrézy na kté
rejkolwiek linji kolejowej w Europie, gdyz
kazdy pasazer ma dla siebie szeroki fotel,
w ktérym mozna sie rozlokowaé jaknajwys
godniej. Z Chicago jest natychmiastowy
,»Zwigzek" do St. Louis, a stad znowu do Kan
sas City i t. d. Wszystkie te trasy wynosza
350 do 450 km. Z gtéwnych centr rozchodzi
sie znéw gesta sie¢ linij dojazdowych, ktére
zawsze sg tansze od kolei. Na dhugich tras
sach jedzie stale dwdch kierowcéw, ktérzy
zmieniajg sie¢ w regularnych odstepach czasu;
jest to zabezpieczeniem przeciwko przemecze
niu kierowcy. Wiekszos¢ pojazdéw posiada
przedziat z umywalnia, zamykany przedziat
dla bagazu i specjalny balkonik dla ogladania
okolicy (sightsseeing).

Takie same linje tacza Waszyngton z Fis
ladelfja, Waszyngton z New Yorkiem, New
York z Bostonem i t. d., gdyz wogoéle tszyst
kie wielkie miasta sa o$rodkami ozywionego
ruchu autobusowego, siegajacego  daleko
w gigb kraju. Indianapolis naprz., centrum
pierwszej miedzykomunalnej kolei #lektrycz
nej, jest obecnie niemniej znane ze swego Sy.«
stemu autobusowego, umozliwiajacego trans
port pasazeréw i towaréw po catym kraju.
Stan NorthsCarolina posiada sie¢ autobusowa,
siegajaca w najdalsze zakatki stanu.

Prawie przez kazda miejscowo$¢ Standw
Zjednoczonych, liczaca ponad 5000 Mieszkan
cow, przechodzi jedna, lub wiecej linij &uto
buséw. W Stanie Indiana istnieje przeszto
300 miejscowosci, nie posiadajacych kolei, do
ktérych jednak wygodnie mozna dotrze¢ duto
busem. W Kalifornji miejscowosci takich jest
przeszto tysigc. Wszedzie tam autobusy 3o
wozg nietylko pasazeréw i towary, lecz tak
ze gazety, poczte itp.

Autobusy, przeznaczone dla komunikacji
na dalekie dystanse, t. zw. ,Liners", twyposa
zone sg w matg kuchenke, w ktérej mozna
otrzyma¢ kawe, obiad, kolacje i $niadania.-
Nad kazdem siedzeniem wisi osobna &lektry
czna lampa do czytania, pozatem za$ tick
sze pojazdy zaopatrzone sg w radio. Balko
niki (sightseeings) sa zazwyczaj na dachu, 8a



jac rozlegty widok na okolice. Przy
dobrej pogodzie kierowca opuszcza
gérng czes¢ dachu.

O gestosci amerykanskiej sieci
autobusowej przekona nas fakt, ze
podr6z z Portland (Maine), najbar?
dziej na péinoc wysunietego stanu
nad Atlantykiem, do stynnego Mia?
mi na Florydzie, najbardziej na po?
ludnie potozonego stanu, — dystans
okoto 3000 km, — mozemy odby¢
na dwdéch réznych drogach.

A teraz najwazniejszy z mo?
mentéw, ktére zadecydowaty o tak
niestychanym rozwoju tej gatezi ko?
munikacji.  Autobus amerykanski
nie zna przeszkéd atmosferycznych.
Autobus amerykanski, to bussiness
na wielkg skale i dlatego musi by¢
pewny i — punktualny, punktualny,
punktualny ... Ta wiasnie punktual?
no$¢ jest jego najistotniejsza war?
toscig w ostrej amerykanskiej zimie
z wielkiemi $niegami, lezacemi czesto
na metr i wiecej przez cate miesigce.
Tutaj bowiem okazato sie, ze auto?
busy ciagle jeszcze petnity regularng
stuzbe, kiedy kolej, na linjach réw?
nolegtych byfa juz dawno zupetnie
zablokowana. Podczas powodzi rze?
ki Mississipi, kiedy ruch Kkolei byt
zupetnie podciety, autobus oddat nie?
ocenione ustugi, transportujac zyw?
no$¢ i robotnikow.

Praktyczna, realnie myslaca Ame?
ryka zastugi te umiata oceni¢, nato?
miast staruszka Europa, przepetnia?
na jeszcze sentymentem dla kolei,
bardzo niechetnie wstepuje w jej 4la?
dy. A szkoda — bo racjonalnie zor?
ganizowana i roztropnie prowadzo?
na kolej nie potrzebowataby na tern
nic stracic.

Dach autobusu amerykanskiego jest przewaznie rozsuwalny.
(Fot. Atlantie).

Auto-pomidorowa wojna

w Ameryce

Oznaczenie przynalezno$ci  panstwowej
samochodéw jest w Europie kwestjg dawno
zafatwiong. Zgodnie z umowg migdzynarodo?
wa, samochod, przeznaczony do podrézy za?
granice, p05|ada owalng tablice, zawierajaca
znak literowy, $wiadczacy o przynaleznosci
do danego panstwa, jak naprz. PI — Polska,
F — Francja, A — Austrja, D — Niemcy itd.

Inaczej rzecz sie ma w Stanach Zjedno?
czonych, ktére przeciez w gruncie rzeczy sg
tylko zwigzkiem 48 panstw (stanéw), cieszg?
cych sie pod wzgledem wewnetrzno?politycz?

,Sala“ jadalna w autobusie restauracyjnym.
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nym zupetng niezaleznoscia. Sprawa oznacze?
nia przynaleznosci samochodu do tego lub owe?
go stanu nie doczekata si¢ jeszcze jednolitego
zatatwienia, \frobec czego stany radza sobie
na swoj sposob stosujac czesto dos¢ niezwy?
kte pomysty. Tak wiec poza oznaczeniem ¥ta
nu literami w skrécie np. Mass (Massachu?
setts), Penna (Pennsylvania) itd., liczne stany
umieszczajag na tablicy z numerem (Motor 11?
cense jMate) przerézne emblematy i znaki
symboliczne np. Massachusetts — petfina,
poniewaz granice tego stanu przypominaja
ksztatt tej ryby; Pennsylvania — kamien gra?
niczny; Nowy Meksyk posiada na swych
tablicach znak stoica, wyjety z herbu pan?
stwowego, a zapozyczony od tamtejszych

AtlantioPhob

szczepdw Indjan; inne stany wresz?
cie positkuja si¢ barwami narodowe?
mi.

Rekord pomystowosci pobit je?
dnakze stan ldaho, ktéry dla zare?
klamowania swych produktéw roi?
nych, a przedewszystkiem pomido?
row, hodowanych tam w niestycha?
nych ilosciach, umiescit na tablicach
samochodéw piekny okaz pomidora
specjalnego gatunku ,,ldaho" w na?
turalnej wielkosci i barwach. Na
wizerunku pomidora znajduje sie
gteboko wyttoczony numer samo?
chodu.

P. Fred. E. Lukens, generalny se?
kretarz stanu ldaho, uzasadniajac to
zarzadzenie, o$wiadczyt: ,,Zalezy
nam na podniesieniu popytu na po?
midory. Koszt umieszczenia repro?
dukcji pomidora na samochodach
jest cyfrowo ograniczony, warto$¢
propagandowa tych tablic natomiast
jest nieskonczona. Dlatego przysze?
diem do przekonania, ze nie wolno
nam poming¢ tak doskonatej okazji
reklamowej".

Pomimo tak ,pozytecznego" 0?
$wiadczenia, obywatele stanu ldaho
wcale nie sg zachwyceni. Przeciwnie
— nieproszone ,upiekszenie" czesto
kosztownych i eleganckich pojazdéw
doprowadza ich do szewskiej pasji,
to tez znalazto sie wielu takich, kt6?
rzy irytujgcego pomidora wyrzucili
na $mietnik, umieszczajac numer
i znak samochodu na nowej skrom?
nej, biatej tablicy. Rozgniewane ta?
kiem postepowaniem wiadze orze?
kty, ze tablice bez pomidora sg me?
wazne. Mozna sobie wyobrazic, ile
z tej okazji posypato sie kar na nie?
postusznych automobilistow. W do?
mowej ,,wojnie pomidorowej" nara?
zie wladze sg gorg. Narazie tylko,
gdyz przeciwnicy pomidoréw zy?
skali poteznego sojusznika w osobie p. II.
A. Symonsa, sekretarza stanu Wyoming, kt6?
ry na catym terenie Stanéw Zjednoczonych
rozpoczat energiczng akcje przeciwko ,za?
$miecaniu” tablic rejestracyjnych reklamami,
emblematami itp. P. Symons stangt na sta?
nowisku, ze znaki rozpoznawcze powinny by¢
jaknajskromniejsze i jaknajprostsze gdyz w
przeciwnym razie powodujg pomyiki i unie?
mozliwiajg wszelkg kontrole. Do stanowiska
p. Symonsa przychylita sie wiekszo$¢ standw,
domagajac sie coraz usilniej miedzystanowe?
go zafatwienia tej kwestji, powotujac sie przy?
tern czesto i gesto na ,,przyktadne stosunki
w Europie".

Kabina w ,,auto”sleepingu” jest bardzo wygodna. Atlantic-Photo
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Technika samochodowa w roku 1929

Z chwilg zamkniecia ,,salonéw!i automobilom
wych w Paryzu i w Londynie, skofczyly sie
takze tajemnice fabryczne, dotyczace roznych
nowosci, przygotowanych przez poszczegélne
fabryki dla ich produkcji na rok 1929. Obec#
nie wiec mozna sobie juz wyrobi¢ zdanie, jam
kie kierunki konstrukcyjne beda przewazaty
w seryjnych typach samochodow. Rzecz
oczywista, ze w calym tym nawale
drobnych ulepszen, wszelka orjenm
tacja dla niefachowca jest wrecz
niemozliwa. RoOwniez i sprawozdam
nia z poszczeg6lnych wystaw nie
moga da¢ catkowitego obrazu obe#
cnego stanu techniki  samochodom
wej, gdyz sitq rzeczy sprawozdawm
ca musi sig ograniczy¢ do wyjam
wiania szczegotéw, ktore z jakiem
gokolwiek powodu sg dla danej
wystawy specjalnie charakterystym
cznc. Szczegdtowe omowienie calom
ksztaltu  zagadnien,  zwigzanych
z budowa nowoczesnego podwozia,
wypehnitoby spory tom, lub tez —
przy najdalej posunietem streszczam
niu obszerng broszure. Aby wiec
czytelnikom da¢ krétki a rzeczywim
Scie wyczerpujacy przeglad obecnej
sytuacji na rynku samochodowym, nie pozom
staje nam nic innego, jak chwycié¢ sie $rodka
czesto naduzywanego, lecz w tym wypadku jem
dynie racjonalnego, a mianowicie statystyki.
Aby zestawi¢ taka statystyke, nie mozna sie
oczywiscie zajmowaé takiemi typami samom
chodéw, ktére pod wzgledem konstrukcji
wychodzg noza ramy tego, co nazywamy tom
warem rynkowym, natomiast musimy sie
ograniczy¢ do omawiania takich czesci, ktére
wchodza w sktad normalnego i seryjnego podm
wozia. CzeSciami takiemi w pierwszym rzedzie
sg: silnik, zapton, mechanizm napedowy
i resory.

Zaczynajac od silnika, stwierdzi¢ nalezy,
ze biez, rok konstrukcyjny a przyszty rok hanm
dtowy stoi pod znakiem wyraznej przewagi
silnika wielocylindrowego, jak bowiem wiadom

Najwiekf,zem powodzeniem cieszy sie silnik
otcylindrowy.

mo, chodzi konstruktorom o zwigkszenie elam
stycznosm motoru, a tem samem 0 uproszczem
nie i utatwienie prowadzenla pojazdu. Najm
wiekszy procent wykazuje tutaj silnik 6#cio
cylindrowy, dystansujac znacznie naszg starg
czterocylindrowke. Stosunek ten cyfrowo wy#
raza sie jak nastepuje: silnik 6#cio cylindrom
wy 50 procent, silnik 4#ro cylindrowy tylko
36 proc. Pozostate 14 procent zajmuje silnik
8mmio cylindrowy, posuwajac sie temsamem
¢ powazny krok naprzéd, gdyz w ub. roku
ze wszystkich typéw samochodowych fedy
nie 9 proc, byto zaopatrzone w motor 8#mio
cylindrowy. O ile chodzi o site, albo raczej
pojemno$¢ motoru, to w stosunku do roku
ubiegtego niewielkg tylko mozna stwierdzi¢

zmiane. Proporcje pozostajg prawie te same,
przyczem powiekszyty sie nieco na korzysc
maszyn silnych ponad 3 litry pojemnosci
i maszyn $rednich od dwoch do trzech litrow.
Objaw ten jest zupetnie naturalny i jest konm
sekwencjg ~ wzrastajacej popularnosci  sil#
nikéw 8io i 8mmio cylindrowych. Szczegtom
wy wykaz procentowego podziatu pojemnosci

Zawory wiszace nadal majg przewage.

motor6w przedstawia sie, jak nastepuje:
Silniki ponizej 1500 ccm. 22,5 proc.; silni#
ki pomiedzy 1.500 a 2.000 ccm. 17,5 procent;
pomiedzy 2.000 a 3.000 ccm. 27,5 procent; po#
wyzej 3.000 cem. 32,5 procent.

Rowniez kwestja rozmieszczenia zaworéw
nie ulegta zadnej znaczniejszej zmianie przy
nowych modelach, silniki bowiem suwakowe
bardzo niewiele zyska}y na popularnosci, a za#
wory wiszace w glowicy, nadal utrzymuja swa
przewage nad zaworami stéjacemi z boku. Mim
mo to trzeba stwierdzi¢, ze kilku bardzo po
waznych producentow z okazji wypuszczenia
nowych typow 6#cio cylindrowych, zarzucito
zawory wiszace i powrocito do zaworéw z bo#
ku. Nie wptyneto to wprawdzie na ogélny prom
centowy podziat, gdyz w tym samym czasie
inni fabrykanci wypuscili nowe typy, do kté#
rych zastosowano zawory wiszace. Z moto#
row obecnych, 50 procent zaopatrzone jest
w zawory wiszace, 37 procent w zawory 8o
jace sterowane z dotu, podczas gdy dla Silni
*kéw suwakowych i innych pozostaje jedynie
13 procent. Wykaz ten nie daje nam pogladu
na kwestje sterowania zaworéw. Pomimo
wielkiej liczby silnikéw z watem noskowym,
umieszczonym nad glowica, jednak utrzymuje
swg przewage system sterowania zaworow
przez popychacze i waty noskowe, imieszczo
ne w Karterze — mowimy tu oczywiscie tylko
o silnikach z zaworami wiszacemi — przy
czem, przy napedzie walu sterowego nad gto
wicg nalezy zauwazy¢ wzmozone Z*astosowa
nie watu napedowego, umieszczonego na tyle
silnika, a nie, jak dawniej, na przedzie. Tu
i owdzie napotykamy wat napedowy, Hapedza
jacy wat noskowy, umieszczony w srodku o
toru pomiedzy dwoma grupami cylindréw,

jak to stosuje Wolseley w swym ostatnim ty
pie fio cylindrowym. Najbardziej tderza
Jacym objawem, wyplywajacym ze tzrastajg
cej liczby silnikéw wielocylindrowych, jest
nagly wzrost w zastosowaniu zaptonu od %a
terji. Podczas, gdy jeszcze przed kilku laty
magneto nalezato do ,,standardud, przeszio
8l proc, wszelkich samochodéw, procent
ten spadt w ubiegtym roku na 67,
a w roku biezacym magneto
i zapton baterji podzielity sie %
miennie p6t na pol z 48 i 47 procen
tami. Mozemy tu méwi¢ o zupetnej
réwnowadze, gdyz pozostate 5 pro
cent zajmuje zapton mieszany, to
jest magneto i zapton baterji 19
wnoczesnie.

System chiodzenia silnika nie #y
kazuje prawie zadnych zmian, jed
nakze chtodzenie wodne z pompa
zyskato co$ nie co$ terenu na fiieko
rzy$¢ zwyktego chtodzenia termosy
fonem (Termosyfon 36 proc., pompa
lub turbina 64 proc.). | tu powodu Ka
lezy sie doszukiwa¢ we wzmozonej
liczbie motoréw wielocylindrowych.

Konstrukcje silnika i skrzynki

biegébw w jednym bloku sg obecnie

tak powszechne, ze kazda inna konstrukcja
wydaje sie anomaljg. Réwniez wielkie Zasto
sowanie znalazty sprzegla tarczowe w Biezg
cych typach (92 procent) podczas gdy sprze#
gta stozkowe wyszty prawie zupetnie z uzycia
(stozkowe razem z innemi 8 procent). Tak
samo zyskata sobie petne prawo obywatelstwa
obstuga skrzynki biegéw za pomoca lewarka,
umieszczonego w posrodku pojazdu. Wyni#
ka to w niematej mierze z coraz powszech
niejszego zastosowania kierownicy po lewej
stronie. ~ Wbrew tendencjom, lansowanym
przez Ameryke, zyskuje sobie coraz wigcej
uznania skrzynka biegéw o & biegach,
Zajmuje ona 60 procent wszelkich typéw,
przyczem z samochodéw amerykanskich je#

Sprzegto tarczowe jest najchetniej stosowane.

dynie 15 procent jest zaopatrzone w 4#ro bie#
gowa przekfadnie. Nieliczne tylko ,,Ameryka#
ny“, posiadajg skrzynke biegéw o 4#ch bie#
gach w uktadzie specjalnym, to jest o dwaéch
biegach wielkich. W skrzynkach takich tak
trzeci jak i czwarty bieg funkcjonujg spokoj#
nie i bez szmeru, dajac duzg akceleracje lub
tez wielka szybko$¢ zaleznie od okolicznosci.

»Wolny bieglf ktéry ostatnio pojawit sie
na ostatnich wystawach samochodowych, nie
wprowadzit sie jeszcze do$¢ dostatecznie, aby
go mozna uwzgledni¢ w naszem zestawieniu.
Jest on szczegotem dodatkowym, wbudowy#
wanym przez niektére fabryki angielskie je#
dynie na zyczenie i nie nalezy jeszcze do
»Standardudl.



Przechodzac do mechanizmu napedowego
stwierdzamy, ze wal kardanowy otwarty zy?
skal znéw przewage nad watem kardanowym
umieszczonym w rurze popychajacej, obej?
muje on bowiem 59 procent obecnych typéw
samochodowych przy 41 procent zajmowa?
nych przez rure popychajaca. Naped sam w
przewaznej mierze uskutecznia sie kolami z¢?
batemi o uzebieniu spiralnem (92 procent), fa
tomiast naped $limakowy jest stosowany mi?
nimalnie, zajmujgc w obecnych konstrukcjach
jedynie 8 procent.

Réwnolegle z obnizeniem potoze?
nia walu kardanowego stosuje sie
z réznych wzgledéw technicznych
kola zebate o wiekszym przekroju
zebow.

Og6lne zastosowanie znalazty juz
dzi$ hamulce 4?ro kotowe i wyjatko?
wo tylko spotyka sie tu i tam jaki$
samochdd bez nich. Z biezacych ty?
péw 75 procent posiada hamulce
47r0 kotowe w ukfadzie zwyklym,
przyczem przy niektérych otrzymu?
Jje sie dziatanie ,,servo“ przez specjalne roz?
mieszczenie szczek hamulca. W pozostatych

Skrzynka o 4=ch biegach z obstuga ,,centralng"
jest dzisiaj norma

25 procent stosuje sie niezalezny servo?mecha?
nizm — uruchamiany po czesci przez wakuum
silnika, ulatwiajacy znacznie zadanie kie?
rowcy.

System resorowania w samochodach se?
ryjnych niewielkie wykazuje zmiany, pomi?
mo istniejagcych naogot tendencyj do zasad?
niczej rekonstrukcji systemu. Przy kotach
przednich uzywa sie prawie og6lnie, bo w
96 proc, resory pofeliptyczne. Pdzostatemi
4?rema procentami dzielg sie rézne systemy.
Resory poteliptyczne stosuje sie takze szero?
ko przy kotach tylnych. Posiada je 76 pro?
cent normalnych typéw samochodéw, nato?
miast musimy. stwierdzi¢ pewne zmniejszenie
sie liczby cantilever'éw®, ktére zajmujg
12 proc. Dalsze 12 procent przypada na samo?
chody z resorami ¢wieréeliptycznemi lub tez
resorami tylnemi poprzecznemi. W biezacym
roku liczni konstruktorowie stosujg przy reso?
rach tozyska gumowe lub tez ,silentbloc”,
usuwajac w ten sposéb konieczno$¢ smaro?
wania tych czesci podwozia.

Pozostaly jeszcze do omowienia kota. Tu?
taj jednak nie mozemy mowi¢ o stabilizacji
typu, gdyz 3 gtéwne typy két samochodo?
wych to jest koto druciane, artyleryjskie sta?
lowe, a wreszcie kolo tarczowe sg bezsprze?
cznie réwno doskonate. Zastosowanie ich na?
tomiast gtéwnie podlega modzie i decyduje
tu w pierwszej linji fabrykant karoserji. O ile
chodzi o rok biezacy, to musimy stwierdzi¢
ponowne rozpowszechnienie két drucianych
w przeciwienstwie do roku ubiegtego, gdzie
0golng sympatjg cieszyto sie koto tarczowe.
W kazdym razie koto tarczowe utrzymato sie
w swej dotychczasowej pozycji, natomia'
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pizyrost kot drucianych nalezy zanotowac na
niekorzy$¢ kot artyleryjskich.

Powyzszy przeglad przekonuje nas, ze mi?
mo licznych nowosci, demonstrowanych na
ostatnich wystawach samochodowych w za?
sadniczej sytuacji wspotczesnej techniki sa?
mochodowej zmienito si¢ bardzo niewiele.

Resory poteliptyczne i wal otwarty zajmuja gtéwne miejsce.

Jest to zresztg objaw zupetnie normalny. Prze?
myst samochodowy produkujacy po dzi$ dzien
w olbrzymich serjach nie moze sie bawi¢ w za?
dne eksperymenta. Byloby to lekkomys$inem
nadstawianiem wiasnej glowy pod néz. Pra?
cujac z naktadem olbrzymich kapitatéw, prze?
myst samochodowy moze akceptowaé jedy?
nie to, co w dlugotrwatych i ciezkich do?
Swiadczeniach okazato sie nietylko dobrem,
lecz najlepszem. Rzecz oczywista, ze nowosci
zaprezentowane ostatnio nie ming bez echa
i aczkolwiek liczne z nich wkrétce p6jda w za?
pomnienie, to cze$¢ z nich — jezeli w prze?
ciggu przysztego roku wykaza swa warto$¢

Hamulec 4;kolowy jest nieodzowny.

rzeczywistg — niezawodnie spotkamy w przy?

sztych ,salonach" samochodowych juz jako

state czesci sktadowe normalnego podwozia.
5. F.

Nowy ttumik dla samolotow

Nasz korespondent berliski, dr. S. B. do?
nosi:

Na lotnisku ,,Tempelhof" inzynier nor?
weski Carlen demonstrowat ostatnio samolot
pasazerski ,,N 31, zaopatrzony w thumik wia?
snej konstrukcji. W kabinie, po wiaczeniu
thumika, milknat huk silnika i mozna byto swo?
bodnie rozmawia¢. Silnik samolotu nie pra?
cowat glosniej anizeli silnik samochodu. Inz.
Carlen twierdzi, ze jego thumik nie zmniejsza
efektywnej pracy motoru.

Thumik, wagi okoto 10 kg, montuje sie na
przewodzie wydmuchowym. Zewnetrzna bu?
dowa tlumika wprowadza do wnetrza war?
stwy rozrzedzonego i wirujacego powietrza,
w ktére uderzajg spaliny z cylindrow. Spali?
ny te zmusza wewnetrzna konstrukcja ttumi?
ka do przesuniecia sie cienkag warstwg wzdtuz
Scianek aparatu, chtodzonych z zewnatrz pra?
dem powietrza. Thumik, kosztujacy 40—50
koron norweskich, dziata tylko wowczas, je?
zeli samolot znajduje si¢ w szybkim ruchu.

Z przemystu samochodowego
Niemiec

Niemiecki przemyst samochodowy wie
o tern, ze na dystans nie podofa konkurencji
zagranicznej  (przedewszystkiem amerykan?
skiej), jezeli nie przeprowadzi zu?
petnej racjonalizacji, tak w procesie
wytwoérczym, jak i w sprzedazy we?
whnatrz kraju i na eksport. P6t roku
temu aktualnym byt plan utworze?
nia trustu samochodowego na wzér
amerykanskiej ,,Generat  Motors
Corporation”, ktora w réznych fa?
brykach wyrabia réwnolegle kilka
typéw samochodéw od najtanszych
do najdrozszych (od Chevrolet'a do
Cadillaca), ale centralistycznie za?
kupuje materjaty i sprzedaje pro?
dukt. Niemieckiemu trustowi miat
przewodniczy¢ ,,Daimler?Benz“, roz?
porzadzajacy kapitatem zaktado?
wym 50 miljonow marek. Do
trustu mialy przystapi¢ fabryki NAG, Adler,
Hansa?Lloyd, Horch, Magirus, NSU, Gothaer
Waggonfabrik i Bayerische Motorenwerke.
Planowanemu trustowi patronowat gietdziarz
berlinski Jakéb Schapiro, rozporzadzajacy
14?miljonowym pakietem akcyj ,,Daimler‘a“.

W miedzyczasie Schapiro, chcac powiek?
szyé swoje wptywy w niemieckim przemysle
samochodowym, zaawansowat si¢ zbytnio
w przedsiebiorstwach fabryki ,,NSU", na czem
stracit tyle, ze byt zmuszony zastawi¢ posia?
dane akcje ,,Daimler?Benz“. Pakiet zlombar?
dowat po kursie 90% w konsorcjum banko?
wem, ktéremu przewodniczg ,,Deutsche Bank"
i ,,Dresdner Bank". Konsorcjum zastrzegto so?
bie roczne prawo opcji po kursie 105%, gdy
na gietdzie ,,Daimler?Benz“ notujg 85 i mniej
przy znizkowej tendencji, poniewaz, wediug

ostatniego wykazu, dhugi bankowe tej fabryki
wzrosty do sumy 7 milj. marek.

Wobec powyzszej transakcji, plan trustu
samochodowego zostat pogrzebany na dtugo,
tembardziej, ze w najblizszym czasie przewi?
dziane jest ztozenie kapitatu zakladowego
w fabryce ,,NSU" (dotychczas 12,5 milj. mk.),
a moze nawet i w ,,NAG" (17 milj. mk.)

W catym niemieckim przemysle samocho?
dowym najlepiej powodzi sie fabrykom
,Opel", ,,Bayerische Motorenwerke" i ,,Horch".
Eksport zagranice jest minimalny, chociaz
stale wzrasta. Dobrym odbiorcg niemieckich
autobuséw i samochodéw ciezarowych sg Ho?
landja i Szwajcarja. Dr. S. B., Berlin.

Motocykle a automobile

W poréwnaniu z rozwojem automobili?
zmu, motocyklizm rozwija sie znacznie po?
wolniej. W koncu roku 1927 na catym S$wie?
cie bylo w uzyciu 1,729,975 zarejestrowanych
motocykli, gdy liczba samochodéw byta w
tym samym czasie niemal 207?krotnie wyzsza
i wynosita 29.669,795 sztuk.
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NINIEJSZEM PODAJEMY DO £ASKAWEJ WIADOMOSCI, ZE OBJELISMY

GENERALNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE

WYROBOW FIRMY

WIELKOPOLSKA

FABRYKA OKUC | ZAMKOW SAMOCHODOWYCH

TELEF. 11-93

» WY TWOK"

W POZNANIU, UL. KOPERNIKA 4

TELEF. 11-93

ZAPEWNIAMY SKRUPULATNE WYKONYWANIE POWIERZONYCH NAM ZLECEN, KTORE
PROSIMY SKIEROWAC POD NASZYM ADRESEM LUB DO WYZEJ WZMIANKOWANEJ FIRMY.

POLECAJAC SIE ZYCZLIWEMU POPARCIU, PISZEMY SIE

S 857

Niezwykta katastrofa

w Berlinie
(Do ilustracji na stronie hszej.)

W uporzadkowanym Berlinie istnieje most,
zwany Monumentenbruecke. Jest to stara drew?
niana rudera, ktéra dziwnym cudem ws$réd nowo?
czesnego miasta przetrwata od jakich$ niepamiet?
nych czaséw. Cud ten zreszty jest bardzo prosty,
a stworzyt go spér miedzy magistratem miasta
Berlina a dyrekcjg kolejowa, o to, kto ma obo?
wigzek zburzy¢ starzyzne i zastapi¢ jg nowym mu?
stem. Zaznaczy¢ trzeba, ze most ten stanowi bar?
dzo wazng arterje komunikacyjna, bedac jedynem
potaczeniem pomiedzy dwoma gesto zaludnionemi
dzielnicami, a jest tak waski, ze zaledwie trzy we?
hikuty moga sie na nim mina¢.

W sobote ub. tyg. przez most ten zdazat su?-

mochéd ciezarowy z wozem przyczepnym. W sa?
mochodzie znajdowato sie dwéch szoferéw, w przy?
czepce za$ dwoch robotnikéw. Poniewaz jezdnia
mostu ulozona jest z grubych belek drewnianych,
pomiedzy ktéremi z biegiem czasu potworzyly sie
gtebokie szpary i wyboje, jazda po niej potaczona
jest z pewnemi trudnosciami. W dodatku obaj szo?
ferzy samochodu znajdowali sie w stanie metrze?
Zwym, to tez, przy silniejszym wstrzasie i duzem
tempie jazdy, prowadzacy wypuscit z rak kierow?
nice, a rozpedzony samochdd skrecit w bok i, wy?
lamujac drewniang $ciane ochronng, runat na tor
kolejowy, pociagajac za sobg przyczepke. Znajdu?
jacy sie w niej robotnicy zdotali w pore tysko
czy¢, natomiast obaj szoferzy legli pod gruzami
samochodu. Jeden z nich skonat natychmiast, dru?
giego za$ w stanie beznadziejnym przewieziono do
szpitala.

Wypadek ten wywotuje w stolicy Niemiec
tern wieksze oburzenie, ze przed kilku miesigcami
zdarzyly sie tam dwie analogiczne katastrofy i to
spowodowane nie przez pijanych, lecz przez zu?
petnie trzezwych kierowcow taksowek.

Z WYSOKIEM POWAZANIEM

FOURNITURES GENERALES POUR UAUTOMOBILE

R. & L. KAHN

25. RUE DE YILLEJUST — PARIS — XVt.

Marnotrawstwo

Ulica jednego z wielkich: miast Polski, — praw?
dopodobnie, niestety, kazdego.

Funkcjonarjusz gazowni czysci uliczng latarnie.
Przy dokonywaniu tej czynnosci rzuca stary, zu?
zyty cylinder na jezdnie, gdzie ostre skorupy szklg?
ne czyhajg na gumy przejezdzajacych samocho?
déw. Taki sam widok przedstawia sie o kilkadzie?
sigt krokéw przy jednej z wyczyszczonych juz la?
tarf, jeszcze dalej to samo. Précz tego, bardzo,
niestety, czesto znajduje sie na jezdniach rozbite
butelki, szkio tluczone i inne tego rodzaju piekne
,,zabytki", $wiadczace o kulturze mieszkancow.

Nietylko o to jednak chodzi.

Tyle sie pisze i wykrzykuje o biernym bilansie,
0 wydawaniu pieniedzy zagranice.

Kauczuku w Polsce niema, sprowadza¢ go trze?
ba z obcych krajow. Gdyby zwrdci¢ uwage na po?
wyzej przytoczone ,drobnostki”, o ile mniejby
sie gumy niszczyly, diuzej trwaty, o ile mniejby
sie wydawato pieniedzy zagranice, a w kazdym ra?
zie, 0 ilez produktywniej.

W U. S. A, kraju tak bogatym (moze wiasnie
dlatego, ze nie zapomina sie 0 najdrobniejszym
szkodliwym szczegdle), zwraca sie ogromng uwa?
ge na podobne drobiazgi, gdy na jezdni znajdg sie
jakie$ ostre przedmioty, usuwa je si¢ natychmiast,
po szosach i ulicach krazg specjalne samochody,
zaopatrzone w magnesy, zbierajace wszelkie zela?
stwo, gwozdzie itd. z nawierzchni.

A u nas, gdzie stale sie utyskuje, ze kraj jest
biedny, ze niema pieniedzy? Komentarze sg tu
zbedne!

Przy temacie powyzszym mimowoli nasuna¢ sie
muszg refleksje, dotyczace naszej sprawy drogo?
Wej.

Samoehody sg w zyciu gospodarczem kazdego
kraju niezbedfie. U nas ich sie nie produkuje, spro?
wadza¢ trzeba z zagranicy. Innego wyjscia niema.

O ilez produktywniej wydawatoby sie te pienia,
dze, gdyby przystagpiono energicznie do budowy,
naprawy i racjonalnej konserwacji drég. Przeciez
materjaty do tego mamy w kraju, i kamien, i ce?
ment, i smotowce. Robotnika takze; lepiejby chyba
byto i produktywniej, zamiast wydawa¢ wielkie
sumy na zapomogi dla bezrobotnych, doda¢ na ma?
terjat, opfaci¢ robotnikdw i stworzy¢ tern state
wartosci realne.

Na doprowadzonych do doskonatego stanu dro?
gach naszych auta trwatyby znacznie dtuzej, mniej?
by sie psuly, i wydawane na sprowadzanie samo?
mochodéw pienigdze miatyby zastosowanie znacz?
nie bardziej produktywne, gdyz wozy te nowe,
z ktoérych kontyngentu wigkszo$¢ idzie obecnie i
tylko na zastgpienie niszczacego si¢ szybko na
optakanych naszych drogach taboru, powigkszaty?
by wydatnie park samochodowy Polski, zwigksza?
jac jej bogactwo.

U nas wybiera sie jednak tatwiejsza droge; wy?
godniej jest narzeka¢ niz zdoby¢ sie na czyn.

R.

,,Ciievrolet*“ w Polsce

Puszczona w ruch przez ,,Generat Motors* z po?
czatkiem lata montownia samochodéw ,,Chevrolet:*
w Warszawie, wyprodukowata do dnia 15 pazdzier?
nika 983 wozy osobowe i cigzarowe.

Fabryka ta, mieszczaca sie na Woli, zatrudnia
robotnikéw polskich i przy montowaniu uzywa
niektérych materjatéw polskich  (sukno, skora,
wiosie, szkto itd.), tak, iz wedtug przeprowadzi?
nych przez nig obliczed, gotowy automobil, t#y
chodzacy z montowni warszawskiej, jest wytworem
60 proc, polskim.

Obecnie ,,Generat Motors" tworzy w wielkich
miastach  Polski, przedstawicielstwa na nowych
zasadach oraz organizuje gesta sie¢ doskonatych
»stacyj obstugi™ na wzoér amerykanski, by jeszcze
bardziej udostepni¢ swe wozy szerokim kotom Iu?
dnosci i udogodni¢ ich uzywanie. R.



Kalendarz sportowy
na rok 1929

Sesja Miedzynarodowego Zwigzku uzna?
nych Automobilklubéw ustalita nastepujacy
terminarz zawodéw sportowych na rek 1929,
0 ktérym w streszczeniu wspomnieli$my
W numerze poprzednim

Luty
97go Szwecja: Miedzynarodowe wyscigi
zimowe.
Marzec
177go Francja: Woyscig goérski w okoli?
cach La Tourbie.
311 1 kwietnia Francja: Rajd koto La Garoupe.
Kwiecien
Anglja: Wyscigi w Brocklands.
'Plochy: Rajd Alessandria ,,Pietro
Bordino".
Wiochy: Puhar ,tysigca mil".
Monaco: Pierwszy Grand Prix.
Wiochy: Rajd Kremony.
Francja: Wielka Nagroda A. K.
Marokanskiego.
Wiochy: Rajd Sycylijski.
Czechostowacja: ~ Wyscig
Zbrastaw Zilov.
Maj
Wiochy: Targa Florio.
Niemcy: IX. Wiesbadenski
niej samochodowy
Wiochy: Puhar Messyny.
Wiochy: Wielka Nagroda w Monzy.
Francja: Nagroda E. Whitechurch.
W. Brytanja: Wyscigi w Brock?
iands.
Wiochy:
w Rzymie.
Czerwiec
Belgja: Wielka Nagroda Miedzy?
graniczna (Chimay).
Niemcy: Wyscig Kesselberski.
Francja: Wyscig szybkosci A. K.
Rodanski.
Czechostowacja: Rajd gorski w oko?
licach Pradedu.
Wiochy: Rajd de Mugello.
Francja: Toul — Nancy.
Francja: VI. Wielka Nagroda Wy?
trzymalosci (24 godziny).
Hiszpanja: Wyscig gorski w Raba?
ssada.
Polska: Miedzynarodowy Rajd
Turystyczny.
Niemcy: Turniej Baden?Baderiski.
totwa: Zawody Wytrzymatosci
miedzy Niemcami, Lotwa i Estonja.
Francja: Wielka Nagroda Francu?
skiego A. K.
Lipiec
Belgja: Belgijska Wielka Nagroda
w Spa.
Francja:
Marny.
Austrja: Wyscig gorski w okoli?
cach Arlbergu.
Irlandja: Miedzynarodowe Wysci?
gi Samochodowe.
Niemcy: Wielka Nagroda Naro?
déw dla maszyn sportowych.
Francja: Wielka Nagroda A. K.
Nord i Puhar Boillot.
Wiochy:  Rajd  Montenegrynski
(Puhar — Ciano).
Hiszpanja: VII.
w_San?Sebastiano.
Hiszpanja: Wielka Nagroda Hi?
szpanji.
Sierpien
Wiochy: Puhar Abruzzo.
Wiochy: Puhar Acerbo.
W. Brytanja: Wyscig w Brock?
lands.
Francja: Wyscig koto Mont Ven?
toux.
lI’go Polska: Wyscig Tatrzanski.

17go

7?90
13—14790
14?90
21790
21790

27—28790

28790 gorski

5?90

8—12?90 Tur?

12?90
19?90
19—207go
207go

26?go .Nagroda Krélewska'

2790

2790
2790

9790

97290
9?90
15—16?go
16%go
16—21?g0

19—242g90
22—25790

30790

6— 7?90
‘7790 V?ta Wielka Nagroda
7?90
12—137go
14?290
20—217go
21790
25790 Wielka Nagroda
31790
2— 3790
4290
5790

lI?go
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18?90 Szwajcarja: Wyscig gorski  pod
Klausen.
chwilowo bez daty Austrja: Puhar Alpejski.

17?7go0 W. Brytanja: Wielkobrytyjska Ton?
rist Trophy.

Francja: Wielka nagroda Com.
Niemcy: Miedzynarodowe zawody
o rekord gorski, A. D. A. C'u.
Polska: Wyscig 20?kilometrowy
Matopolskiego A. K. we Lwowie.
Francja: Wyscig Chamonix —
Mont Blanc.

18%go
25790

25790
25790

Wrzesien
1790 Jugostawja: Il wyscig w Zagrze
biu

7— 8790 Franqa Zawody o Nagrode Naro#
dowa w Boulogne.

82go Austrja: Wyscig gorski Gaisbergu.

8?90 Wiochy: Wielka Nagroda Europej#

ska.

15290 Austrja: Wyscig gorski w Semme#
ringu.

217g0 Wielka Brytanja: Wysmgl w Brock#
lands. T. K—j.

U WIDNOKREGU Automobili sty

Jelinski w Warszawie

Dzielnego harcerza?automobiliste Jerzego
Jelinskiego, ktéry dnia 4 listopada rb. ukon?
czyi swa 28?miesieczng podr6z na Buick'u na?
okoto $wiata, Warszawa powitata szczerze
i serdecznie. Cztonkowie Polskiego Automo?
bilklubu na czele z inz. Tuszynhskim i przed?
stawiciele Generat Motors na czele z p. O. K.
Windingiem, kierownikiem wydziatu sprze?
dazy, oraz caly szereg os6b prywatnych
wyjechato samochodami na spotkanie powra?
cajgcego do Ojczyzny harcerza?automobiii?
sty. Powitanie nastapito na 17?tym kilometrze
od Warszawy, na szosie prowadzacej z todzi.

Na zapytanie, jak sie sprawowat w drodze
jego Buick odpowiedziat: ,,Przebytem na nim
blisko 40 000 kilometréw i ani razu nie zaszta
potrzeba przeprowadzenia najmniejszej re?
paracji. Silnik, hamulec, kierownica i wogéle
cata maszyna dziatata bez zarzutu".

Po skonfczonych powitaniach u progu sto?
licy, cata kawalkada samochoddw ruszyta ku
miastu. Samochdéd Automobilklubu jechat na
czele, a za nim ,,Buick” Jelifiskiego. Po defila?
dzie ulicami Warszawy caly orszak rozwigzat
sie przed Automobilklubem.

Samochdd Jelinskiego, udekorowany szar?
fami i odznakami licznych klubéw, wystawie?
no w ,salonie automobilowym™ na ul. Mazo?
wieckiej.

Komunikat Zw. Zaw. Automobilistéw

Zarzad oddziatu poznarskiego Z. Z. Aut. prosi
tych wszystkich cztonkéw, ktérzy reflektuja na
pomoc prawng, by natychmiast po odbiorze zapo?
zwu na termin lub innego pisma sadowego przy?
byli do sekretarjatu zwigzkowego. Ostatnio bo?
wiem zaszly liczne wypadki, ze czionkowie wspo?
mniane pisma przedtozyli w dzied terminu wzgl.
w dzien poprzedzajacy termin, przez co narazili si¢
na to, ze nie mozna byto przydzieli¢ im adwokata.

Nowe samochody pozarnicze

W najblizszym czasie straz pozarna Warszawy
sprowadzi 4 wielkie moto?pompy samochodowe.

Maszyny te posiada¢ beda 100?konne motory,

wyrzucajace wode na wysoko$¢ 70 do 80 metrow.
R.

Stanie autobusu z tramwajem

Temi dniami zderzyt sie w Warszawie w godzi?
nach potudniowych autobus linji ,,A“ z tramwa?
jem linji ,,3“ u zbiegu ul. Krélewskiej z pl. Saskim
i pl. Matachowskiego. U autobusu zostata rozbita
doszczetnie znajdujaca sie na tyle wozu platforma;
kilka os6b lekko poturbowanych. R.

Autobusy w Polsce
1 stycznia 1928 r. byto w Polsce ok. 1000 przed?
siebiorstw  autobusowych,  ktére  obstugiwaty
580 linij o dlugosci przeszto 40 000 kilometréw.
Wobec nowej ustawy przemystowej, uznajgcej
przedsiebiorstwa autobusowe za przemyst wolny,

ruch w kierunku zakladania nowych linij znacznie
sie ozywit w roku biezacym i liczby, podane wy7
zej, wzrosty wydatnie.

Druga linja autobusowa Warszawy

Uruchomienie linji ,B* w Warszawie napotyka
na wielkie trudnosci, gdyz fabryka jest ogromnie
zajeta dostarczaniem wozow dla Paryza, ktory za?
bezpieczyt sobie termin dostawy, czego nie uczy?
nit magistrat warszawski.

Pozatem nie da sie utrzyma¢ projektowana
przez dyrekcje Tramwajéw Warszawskich trasa,
prowadzaca w obu kierunkach, na co nie chce sie
zgodzi¢ Komisarjat Rzadu, przez jednokierunkowa
waska ulice Chmielng; przy spotkaniu tamze nie
mogtyby sie bowiem autobusy na bardzo waskiej
jezdni wyminaé.

Watpliwem jest wobec tego, czy linja ta zosta?
nie puszczona w ruch w przewidzianym terminie
t j. z dniem 1 stycznia 1929 r. R.

Przejscia dla pieszych w stolicy

Wytyczone biatemi cegietkami, wpuszczonemi
w bruk drewniany, na niektérych ulicach ruchliw?
szych, tory dla pieszych, nie spetniaja nalezycie
swego zadania, gdyz zatrzymujace sie na znak po?
licjanta pojazdy staja zwykle na nich.

Nalezatoby wobec tego wyda¢ rozporzadzenie,
aby pojaldy zatrzymywaty sie bezwzglednie przed
biakg linja i nie przejezdzaty przez nia. R.

Uwolnienie szofera przez sad

Jednym z ciekawszych momentéw byt proces,
ktory toczyt sie przed Il. Izbg Karng Sadu Okre?
gowego w Poznaniu, przeciw 25?letniemu Wiady?
stawowi Bakowskiemu, szoferowi Dyrekcji Poczt
w Poznaniu (Glogowska 73), o spowodowanie
$mierci z niedbalstwa, po mysli art. 222 k. k. Bg?
kowski, prowadzac motocykl pocztowy w dniu
22 lutego br., najechat w poblizu koricowego przy?
Stanku tramwajowego na ul. tazarskiej, na 68?let?
niego Ludw. Bolewicza, mieszkanca ul. Krauthoffe?
ra. Bolewicz odniost ciezkie okaleczenia m. in. zta?
manie podudzia i okaleczenie ndg, gdyz przy zde?
rzeniu upadt na kraweznik ulicy. W dniu 2 marca
rb. najechany zmart wskutek odniesionych ran.
Przed sadem ustalono, ze nieszcze$liwy wypadek
spowodowat tragicznie zmarty, gdyz podszedt pod
nadjezdzajacy motocykl w ostatniej chwili, tak ze
nawet przy mniejszej szybkosci unikniecie wy?
padku bytoby wykluczone. Oskarzony Bakowski
bronit sie tem, iz z powodu silnego wiatru wielka
chmura kurzu utrudniata mu znacznie orjentowa?
nie sie, a $p. Bolewicz wpadt pod motocykl w osta?
tniej chwili. Potwierdzili to réwniez $wiadkowie.
Wyrok zapadt uniewinniajacy, gdyz nie stwierdzo?
no winy kierowcy.

Oddziat poznanski Z. Z. Aut. prosi WPanéw
wiascicieli samochodéw o faskawe zgtaszanie wol?
nych miejsc w sekretarjacie zwigzkowym, przy ul.
Dabrowskiego nr. 42 w godz. od 10—13 i od 16—19
telefon nr. 62?98, gdzie poleci sie wykwalifikowa?
nych i sumiennych szoferéw.



Ruch
w przemysle automobilowym

Francuski przemyst samochodowy

W roku 1927 produkcja samochodéw we Francji
wynosita ogétem 191 300 wozéw, t. j. okragto jedna
trzecig ogélnej produkcji samochodéw w Europie.
Z posréd wszystkich panstw, produkujacych $amo
chody, Francja stoi na drugim miejscu po Anglji.
Z ogo6lnej ilosci 191 300 samochodéw sprzedano na
rynkach wewnetrznych 153137 wozdw, reszte za$
wywieziono zagranice. W ciggu roku 1927 $prowa
dzita Francja z zagranicy 5340 samochodéw.

Ogdlny obrét pieniezny francuskiego przemystu
automobilowego  wynosit  w  roku  ubieglym
5700000000 frankéw, wobec 1200000000 frankéw
w roku 1920. 1lo$¢ robotnikéw, zatrudnionych
we francuskich fabrykach samochodéw, wynosita
w roku ubiegtym 200000 oséb, wobec 60000 oséb
w roku 1914.

Zuzycie surowcéw przez francuski przemyst %
mochodowy przedstawiato sie w roku ubiegtym fa
stepujaco: zuzyto 200 000 tonn stali, 8 000 tonn #u
minjum, 240000 metrow kwadratowych szkfa.

(CEPS)

Wspétpraca przemystowa Ameryki
z Francja i ,,amerykanizacja”

Od pewnego czasu obserwujemy ciekawe Zjawi
sko nawiazujacej sie S$cistej wspOtpracy miedzy
przemystem Standw Zjednoczonych i przemystem
Francji.

W ostatnich dniach Towarzystwo ,,Amifcar” #a
warto umowe handlowg i przemystowa z p. W. C.
Durant, znanym fabrykantem amerykarnskim,
pierwszym organizatorem koncernu Generat flo
tors Company. Obie firmy oddaty do swej #yspo
zycji wzajemnie catg organizacje handlowa.

W ub. miesigcu naczelny dyrektor Towarzy
stwa Chenard Walcker, p. Henry, podczas #orocz
nego bankietu, wydanego przez to Towarzystwo,
zakomunikowat zebranym, ze wiasnie zostaty pod
pisane wazne umowy pomiedzy firmami Chenard
Walcker z jednej strony i firmami Aries, Delahaye,
Donnet i Rosengart z drugiej. Umowy te przyno
szg przedewszystkiem zmniejszenie wzajemnej kon
kurencji i rozszerzajg pole dziatania tych fabryk,
pozwalajagc im na ograniczenie swej prokukcji do
pojedynczych typéw. — Oznacza to Famerykani
zacje" przemystu francuskiego.

Wspotpraca belgijsko-francuska

Wspdtpraca francuskiego i belgijskiego prze
mystu samochodowego przyjmuje w ostatnich #za
sach formy coraz bardziej realne, jak sie bowiem
dowiadujemy, zawarto w ostatnich dniach kon
wencje pomiedzy Belgijskiem Towarzystwem ¥Im
peria" a francuskg firmg ,Voisin“. Wedtug tego
uktadu, firma ,,Voisin“ przeprowadzi znaczne pod
wyzszenie kapitatu akcyjnego, przyczem ¥Impe
ria" nabedzie powazne udzialy. Po przeprowadze
niu tej transakcji ,Voisin" rozpocznie w swych
fabrykach, poza swemi zwyktemi typami, réwniez
produkcje samochodéw ,,Imperia” dla rynku fran
cuskiego. W podobny sposéb przegrupuje swe ka
pitaty Tow. ,Imperia", podejmujac fabrykacje %a
mochodéw ,,Voisin“ dla Belgji.

Niemiecki przemyst automobilowy

W dniu 1 lipca zarejestrowanych byto na catym
obszarze panstwa niemieckiego 342000 %amocho
déw osobowych, 130000 — ciezarowych i 438 000
motocykli. W ciggu ostatniego roku ¥prawozdaw
czego (od lipca 1927 do lipca 1928) ilo$¢ $amocho
déw osobowych powiekszyta sie w Niemczech
0 81000 wozéw, przyczem 3980 samochodéw ty
robu niemieckiego wywieziono zagranicg, a z *a
granicy sprowadzono réwnocze$nie 13000 %amo
chodéw wyrobu obcego; w tdn sposéb produkcja
samochodéw osobowych wynosita w Niemczech
w ubiegtym roku sprawozdawczym 71880 wozéw.

llo$¢ samochodéw ciezarowych powiekszyta sie
w ciggu roku o 23000 wozéw, przyczem znbéw *a
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Jeden z sympatykéw naszego pisma nadestat nam oryginaine zdjecie, ktére umieszczamy powyzej.
Jak wida¢, nasz ,,Samochéd” stanowi zajmujaca lekture, nietylko dla automobilistéw, lecz i dla. .

zakochanych.

granice wywieziono 2540, a z zagranicy $prowadzo
no 150 wozéw, tak ze catkowita produkcja %amo
chodéw ciezarowych wynosita 25390 wozoéw.

1lo$¢ motocykli powiekszyta sie w ciggu stat
niego roku o 99000 sztuk, przyczem z zagranicy
sprowadzono 8050, a zagranice réwnoczesnie wy
wieziono 4900 sztuk, zatem ogodlna produkcja mo
tocykli niemieckich wynosita w roku ubiegtym
95890 sztuk.

W poréwnaniu z rokiem poprzednim produkcja
samochodéw niemieckich wzrosta w roku 1927/28
bardzo wydatnie, tak ze import samochodéw ?#a
granicznych procentualnie zmniejszyt sie bardzo
znacznie, wynoszac u samochodéw osobowych #a
ledwie 20%, a u ciezarowych 10% ogdélnego przy
rostu samochodéw w ciggu roku. Produkcja kra
jowa pokrywa obecnie juz 4/5 catego Zapotrzebowa
nia wewnetrznego. Samochody zagraniczne ¥ano
wia, wedtug najnowszej statystyki 19,8% ogdlnej
ilosci zarejestrowanych w Niemczech samochodéw
osobowych, 184% — ciezarowych i 11% ogdlnej
ilosci motocykli. Przytem wiekszo$¢ samochodéw
zagranicznych znajduje sie w Berlinie, podczas gdy
prowincja pokrywa swe zapotrzebowania prawie
wytacznie samochodami produkcji krajowej.

O rozwoju automobilizmu niemieckiego ¥wiad
czy wymownie fakt, iz ilos¢ mieszkarncow, przy
padajaca na jeden samochéd, z roku na rok sie
zmniejsza. Wedlug urzedowej statystyki przypadat
w Niemczech w roku gospodarczym 1926/27 jeden
samochdd na 171 mieszkaricéw, obecnie za$ jeden
wodz przypada juz tylko na 134 mieszkafcow. HNie
mniej jednak stoja Niemcy pod tym wzgledem je
szcze daleko w tyle za Anglja, gdzie jeden %amo
chod przypada na 38 mieszkancéw, i za Francja,
gdzie jeden samochdd przypada na 43 mieszkan
cow. (CEPS.)

Zmiany organizacyjne w przemysle
niemieckim

Postepujacy rozwdj techniczny poszczegdlnych
fabryk samochodowych spowodowat firmy [fotg
czone w ,,Gemeinschaft Deutscher Automobil#Fa
briken" (GDA.), Nationale Automobilgesellschaft,
Hansa Lloyd i Brennabor Werke, do rozluZnienia
swych wzajemnych _stosunkéw. Po #reorganizowa
niu swego zwiazku handlowego, poszczegdlne fir
my z dniem 1 stycznia 1929 r. przejma niektore
filie GDA. na wiasny rachunek, utrzymujac twspét
nie jedynie kilka gtéwniejszych central Handlo
wych. Réwnoczesnie Hansa Lloyd wystepuje ze
Zwiazku, pozostawiajac jednak sprzedaz swych
wyrobéw nadal w rekach oddziatbw GDA.

Fot. 1—rg.

Durant w Berlinie

Amerykanskie fabryki samochodowe Durant
nabyly w pazdzierniku cze$¢ zabudowar tiemiec
kiego Towarzystwa ,,Deutsche Industrie Werke"
w Haselhorst pod Spandawa. W nowej swej fabry
ce firma Durant bedzie montowata dwa typy
swych samochodéw, mianowicie ,,Rugby” i ,Du«
rant”. Montownia zostanie uruchomiona w poto
wie listopada.

,»B. M. W.”” kupuje ,,Dixi*

Jedna z najlepszych niemieckich fabryk rtoto
cykli i motoréw ,,Bayerische Motorenwerke" Mha
byfa w tych dniach fabryke samochodéw ,,Dixi“
nalezaca do ,,Gothaer Waggonfabrik”. Fabryka
,Dixi* buduje malenkie samochodziki 3/15 k. m.
za licencjg angielskiego ,,Austin‘a”. Licencje te
posiada na calg Europe S$rednig i wschodnig. Bo
tychczasowa produkcja fobryki ,,Dixi* wynosita
1000 sztuk miesiecznie, ale nie znajdywata dpo
wiedniego zbytu, poniewaz samochodziki ,Dixi"
majg brzydki ksztatt i sa niewygodne dla jadacych.

»B. M. W.", nabywajac ,.Dixi“, porozumialy si¢
z fabryka ,,Rosengart”, ktéra buduje we Francji
za licencja ,,Austin‘a” bardzo zreczne pojazdy,
i chcg udoskonali¢ niemieckie wydanie angielskiego
samochodu.

Produkcja samochodéw w Austrji

Wiederr, (CEPS).  Produkcja samochod6éw
austrjackich wykazuje w roku biezacym tendencje
wybitnie zwyzkowa. W zwigzku z tem powieksza
sie réwniez wywo6z samochodéw austrjackich #a
granice, ktéry w roku biezagcym w poréwnaniu z fo
kiem ubiegtym wzrést o 4000 wozéw. Giéwnemi
odbiorcami samochodéw austrjackich sg Mastepu
jace panstwa: . Czechostowacja, Niemcy, Wegry
i Polska. 1los¢ samochodéw w Wiedniu wzrosta
w roku biezacym z 24 000 na 30000 sztuk, przyczem
wzmozone zapotrzebowanie pokryte zostato Prze
waznie przez automobile wyrobu krajowego.

Uzywane samochody na sprzedaz

~ADLER" pélciezarowy ,Ford"
otwarty rocznik 1927 na sprzedaz.
Narozny, qurol\évbesg. Rynek 20.



Sprytny policjant

Zdarza si¢ od czasu do czasu, ze znajdzie si¢
wérod Strézy bezpieczenstwa i taki, ktdry nietylko
jest bardzo dzielny w $ciganiu mniej lub ,wiecej
drobnych" przestepcoéw, lecz pozatem posiada pew-
na. doze zdrowego humoru i swoistg ,,zdolno$¢
do intereséw". Nowym dowodem tego twierdze
nia jest zabawny wypadek, ktéry niedawno miat
miejsce w Wiedniu, zdarzyta sie tam bowiem rzecz
straszna:

Pewiert wygodny automobilista, ktory przez
kilka dni przebywat w Wiedniu, wybierat sie dro
ga powrotng w strony rodzinne. Poniewaz dzien
byt do$¢ chtodny, wiec nasz automobilista posta#
nowil rozgrza¢ motor i w tej mysli wybiegt z ko
telu, zapuscit maszyne, poczem powrdécit do biura,
aby zatatwi¢ dos¢ dtugie formalnosci rachunkowe.
»Pozostawianie na ulicy samochodéw z niewyla#
czonym motorem jest surowo wzbronione" — tak
moéwia przepisy, a temsamem nasz przyjaciel o
petnit zbrodnie, wotajaca o pomste do nieba. Spra
wa ta zainteresowato sie wprawdzie nie niebo, lecz
— co gorzej — przechodzacy ulicg inspektor policji.

Pomiedzy tym ostatnim a przerazonym twtasci
cielem, powracajgcym do samochodu, odbyt sie
nastepujacy djalog:

— Czy to pana samochdd?

— Owszem, panie inspektorze.

— Jestem zdziwiony, jak cicho pracuje motor.

— Rzeczywidcie panie inspektorze? Coprawda
moja tio  cylindrowka pracuje jeszcze znacznie
spokojniej, kiedy sie rozgrzeje.

— Tak? Bo tez zdaje mi sig, ze maszyna nie
jest bardzo stara.

— Stara nie jest.
swoje 18.000 kim.

— O$mnascie tysiecy? — W kazdym razie fa
kier trzyma sie doskonale.

— To tez, panie inspektorze, samochéd takierd
wano wedtug najnowszego sposobu ...

Hm ... Hm ...

Tu nastagpita przerwa, niezwykle dtuga przerwa,
w czasie ktdrej reka inspektora znanym ruchem
siegneta do kieszeni. — Naszemu automobiliscie
zrobito sie dziwnie nieswojo, bo, .wiadomo, gdy tak
zwany ,organ bezpieczenstwa" siega do kieszeni,
to rzadko kiedy wynika z tego co$ przyjemnego.

Tym razem jednak sprawa odbyla sie catkiem
nie programowo, gdyz uprzejmy inspektor powoli
wydobyt grozny notes, popatrzyt na niego dtugo
z namystem, a wreszcie, otwartszy go, wydobyt
z niego waskie pasemko papieru i przeméwit w te
stowa;

— Prosze pana, w sobote odbedzie sie Horocz
na zabawa dobroczynna na cele wdéw i sierét po
policjantach. Jak pan widzi, mam tutaj bilety tvste
pu po 1 szylingu sztuka i nie watpie, ze pana %pra
wa ta zainteresuje?

Czyz potrzeba tlumaczyé, ze nasz pan &utomo
bilista rzeczywiscie zainteresowat sie wdowami
i sierotami po policjantach, dziekujac Bogu, ze
trafit na tak ,dobroczynnego” reprezentanta wy
sckiej wiadzy?

W kazdym razie zrobita juz
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Hoover o samochodach

Nowowybrany prezydent Stan. Zjednoczonych,
Hoover, w swej mowie programowej, wygtoszonej
ostatnio w Pdto (Kalifornja) podkreslit waz#
no$¢ komunikacji samochodowej, jako czynnika
obnizajacego koszty utrzymania i jednocze$nie da#
jacego korzysci materjalne producentom. Hoover,
wybitny ekonomista i znawca stosunkéw gospodar#
czych na catym S$wiecie, twierdzi, ze jedna z Htow
nych przyczyn podrozenia artykutéw pierwszej o
trzeby jest zwyzka taryf kolejowych. Przez zwyz#
ke kosztéw transportowych na kolejach ucierpiat
w pierwszej linji rolnik i producent. Im wieksza
jest réznica pomiedzy cena, otrzymang przez pro#
ducenta, a ceng franco port, tem gorzej wychodzi
na tem producent. Ze wzgledu na zubozenie ludno#
4ci, pomijajac jednostki wzbogacone wojng, rolnik,
chcac pozby¢ sie swych produktéw, zmuszony jest
do ustepstw w cenie, gdyz konsument nie jest w sta#
nie do poniesienia kosztéw podwyzszonych transt
portéw kolejowych. Zdaniem p. Hoovera, masowa
produkcja samochodéw ciezarowych po najdostep#.
niejszych cenach umozliwi tanie i racjonalne
transportowanie towaréw wprost z miejsca produk#
cji do miejsca zapotrzebowania konsumenta, wzgle#
dnie portow. Koleje, ze wzgledu na konkurencje,
zmuszone beda dostosowaé sie do warunkéw, stwo#
rzonych przez samochdd, a znizka kosztéw transpor#
tu wyjdzie na korzy$¢ dla rolnika i producenta,
przyczyniajac sie jednoczesnie do znizenia kosztow
utrzymania.

Dworce samochodowe

Turystyka, jak wykazujg najnowsze statystyki,
ma wszelkie powody, aby liczy¢ sie powaznie z au#
tomobilistami. i dajac im w drodze te wszelkie do#
godnosci, ktére turysta, podrézujacy koleja, spo#
tyka na dworcach wiekszych miast. W dziedzinie
udogodnierr dla automobilistéw pierwsze  kroki
podjeta Bawarja, dbajaca zawsze o turystow, i tak
przystapit ,,Bayerischer Automobilklub" do budo#
wy pawilonéw przy gtéwnych drogach dojazdo#
wych do miast, ktére beda czynne dzien i noc,
udzielajgc  wszystkim przyjezdnym wszelkiej po#
mocy doradczej i realnej, bez wzgledu na to, do

} ANCUCHY

ZABKOWE i ROLKOWE
do motoréw wybuchowych,

jakiego klubu lub zwiagzku nalezg. Przyjezdny aui#
tomobilista bedzie tutaj miat okazje uzupehnienia
zapasu paliwa, dopehnienia powietrza w oponach,
a przedewszystkiem zostanie zaopatrzony w bo#
gaty materjat informacyjny, jak plan miasta, plan
drég przejazdowych, streszczenie przepiséw
chu ulicznego, spis hoteli i garazy, oraz komuni#
katy i mapy dotyczace stanu drég itp. Dalej do
dyspozycji przejezdnych bedzie telefon stacyjny
oraz, na zyczenie, pilot, ktéry samochdd przepro#
wadzi do wskazanego hotelu.

Zamiar ten cieszy sie jaknajdalej idacem pot#
parciem wiadz panstwowych i magistratow, ktére
uznawaja wielka jego doniosto$¢, przyczem naj#
wieksze zainteresowanie wykazuje bawarska ,,Rada
Turystyczna™ (Landes Fremdenverkehrsrat), wspot
pracujgca dawno z bawarskim Automobilklubem.

Wedtug ostatnich wiadomosci, budowa ,,dwdr#
céw samochodowych” bedzie o tyle przyspieszona,
Ze rozpoczng one swa dziatalno$¢ juz z poczatkiem
roku 1929.

Krétkie, lecz ciekawe

Turysci amerykanscy zostawili w Kanadzie w ro#
ku ubiegtym 117,000,000 dolaréw. W amerykanskich
kotach handlowych wyrazajg opinje, ze liczba ta
w roku biezacym wzro$nie w dwojnaséb.

' * * *

Prawie 84 proc, samochodéw i 69 proc, samo#
chodéw ciezarowych, w stosunku do samochodéw,
bedacych w uzyciu na catym $wiecie, znajduje sie
w Stanach Zjednoc*zonych i K*anadzie.

*

Liczba samochodéw osobowych w catym $wie#
cie zwiekszyla sie w roku 1927 o 1.677.146 wozdw,
V- poréwnaniu z rgkiem 1926, co wynosi 7,1 proc.

*

W roku 1927 zarejestrowano w Stanach Zjedno#
czonych 642.288 Chevroletow, 390.670 Fordéw
i 230.762 Buick'éw. Jak wida¢, Chevrolety zdobyty
liczbe rekordowa, ktéra w roku biezacym znacznie
wzrosnie.

* *

Na wyspach Hawaskich co 6smy mieszkaniec

jest wiascicielem samochodu.

maszyn i wszelkich urzadzen przemystowych, znanej
$wiatowej marki ,,AII TOK”

,,VULCAN—ELEKTRO"

elektryczny aparat wulkanizacyjny,

nieodzownie

potrzebny kazdemu wiascicielowi samochodu w po-
drézy i do uzytku warsztatowego, poleca firma

NAROZNY, POZNAN, OGRODOWA 15-16

i
PRAWDZIWA SENSACJE

na Wystawie Salonu Paryskiego 1928 r. wywot

P mWMr-i>- i 2ynajnowsze modele 509 — 4/20 = 4 cyl. — 4 oséb
521 — 10/50 = 6 cyl. — 7 os6b-------

ul. Dabrowskiego 29

S 19

525 — 15/75 = 6 cyl. — 7 os6b, uznane ogoblnie jako

najtrwalsze — najtansze — najekonomiczniejsze
OBSZERNE, WYGODNE, WYTWORNE Z KAROSERJAMI ROZNYCH TYPOW

Wytgczne przedstawicielstwo na Wojewodztwo Poznanskie i Pomorskie

BRZESKIAUTO SP. AKC, POZNAN

Telef.. 63-23, 63-65, 34-17

wystawiajac ||
FJ A e |

520 — 9/44 = 6 cyl. — 5 os6b
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Skuteczny $rodek
przeciw wypadkom

Podczas konferencji
prasowej szwajcarskiej
policji komunikacyjnej
Jeden z miodych dziew
nikarzy zwrdcit sie do
szefa policji:

— Zdarza sie jednak,
ze wypadek samocho:
dowy mozna czasem na
zwac szczesciem. Przed
miesigcem przejechatem
pewng miodg dame .

— | to pan nazywa
szczesciem?

— Oczywiscie! dzi$
jest ona mg zona!

Tu szef policji popadt
w zadume. Wreszcie
odezwat sie:

— Hm, to ciekawe!
Gdyby tak wszystkich
kierowcéw zmuszano dc
poslubienia swych ofiar,
co niezawodnie cyfra
wypadkéw spadtaby nas
gle do minimum.

,,Grozna"
konkurencja

— To straszna rzecz
z temi autobusami, —
skarzy sie kolejarz. —
Nietylko, ze ?mniejsza
ja dochody naszych ko
lei, a tylko czeka¢, kie
dy nas zmusza do ?wecl
nicnia przecietnej $zyb
kosci pociggéw . ..

— Nic nie rozumiem,
— odpowiada przyjaciel
— C6z do licha majg
wspolnego  autobusy a
szybkos$¢ pociggéw?

— O, bardzo wiele!
Jezeli bowiem rozmiary
autobuséw beda tvzra
staty w tej samej mie
rzc jak dotychczas, te
lokomotywy przy frze
jezdzaniu przez szosy,
beda musiaty'jecha¢ z
zachowaniem wszelkich
$rodkow ostroznosci.

Zona: — Karolku nie ustawaj.

kom napycha¢ kieszeni.

Pierwsza mysl
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Automobilista powracajacy powoli do przytomnosci:
A to pechl Znéw stlukiem ,,termos".

(-London Opinion)

Dla jakiej$ tam drobnostki nie bedziemy przeciez mechanis

Optymista

Wywinat sie

Do automobilisty,
ktéry wyszedt z kawiar
ni i zamierza odjechaé
samochodem, zwraca sie
policjant:

— Pana  samochdd
stat bez nadzoru na ul’*
cy przez przeszto pét
godziny.

— Tak? Przeszio pol
godziny? A skad pan to
wie tak doktadnie? —
pyta automobilista.

— Statem tu przez
caly czas i uwazatem.

— Tak? W takim ra-
zie samochdd nie byt
przeciez bez nadzoru! —
odpowiada &utomobili
sta i odjezdza.

Nowoczesny realizm

Wielce Szanowny Pa
nie!

Niniejszym donosze
jaknajuprzejmiej, ze o
czawszy od dnia zisiei
szego, Szanowny Pan
winien mnie uwaza¢ za
swego przysziego fie
cia

Zwracajagc uwage na
obowigzujace przepisy
ustawowe, wzywam $za
nownego Pana do e«
Swiadczenia sie w prze
ciggu miesigca, czy Sza
nowny Pan jest gotéw
da¢ mej narzeczonej &d
powiedni posag, lub czy
Szanowny Pan zyczy
sobie  rozstrzygniecia
sgdowego.

Z powazaniem X.

Sprostowat

Podobno chodzi pan
po miescie i méwi Kaz
demu, Ze nasze motocy
kle sg ostatniem $win
stwem. Czy to prawda?

To jest prawda, cho¢
nikomu o tern nie Mo
witem.

— Droga wprawdzie jest nieszczegélna, zato mozna doktadnie przyj:

rze¢ sie okolicy.

Opinion)
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Rozmaitosci ze Swiata

Wiadomo, jak mato znaczaca rzeczg dla roznych fie
sfornych automobilistdw sg sygnaly drogowe. tek
komysInos¢ ludzka jest zadziwiajaca pod tym wzgle
dem. Amerykanskie wiadze, nie kierujace sie ¥ko
stnialemi w biurokratyZmie formami, chcac ustrzec
lekkomysInych, bodajby wbrew ich woli, przed kala
strofa, zaopatrzyly niebezpieczne zakrety, na kt6
rych atwo o nieszczescie, w nieco makabryczny,
lecz zato skuteczny sygnat ostrzegawczy, jak to #i
dzimy na rycinie obok.
Fot. Atlantic.

Przyjazd polskiego skauta Jelinskiego podziatat za*
checajaco. Trzech skautéw francuskich, ktérych wi*
dzimy nizej na rycinie, przedsiewzielo podréz do*
okolg $wiata celem szerzenia propagandy pokojowej.

(Fot.: Wide-World.)

Niezwykty konkurs sprawnosci

Wzrastajaca z dnia na dziei doskonato$¢ silnika motocyklowego
i wzmagajaca sie réwnoczesnie wytrzymatos¢ ramy, két i wogdle ta
lej konstrukcji, sprawity, ze bardziej zaawansowanym sportsmenom
nie wystarczaja juz zwykle wyscigi i rajdy, dlatego tez przyjmuje
sie obecnie w Anglji zwyczaj urzadzania dla motocyklow konkurséw
wytrzymatosci w formie ,,biegéw na przetaj'l. Konkurs taki urzadzit
ostatnio Bradford Motor Club. Jako teren obrano powiat Blubber
house, lezacy wsréd stynnych bagien, zwanych Yorkshire Moor,
przyczem trasa prowadzita po drogach trzeciorzednych, mokradtach,
rowach i strumykach. Na rycinie naszej widzimy jednego z #awdd
nikdw, przeprawiajgcego sie przez ptytki strumyk, poszerzony %ziu
cznie przez ustawienie matej tamy.
Fot. Atlantic.

Pewien berlinski handlarz wyrobéw tytoniowych
wpadt na niezgorszy pomyst, instalujac cate
swe ,,przedsiebiorstwo™ na trzykotowym molo
cyklu o mocy 2 KM. Zdaniem owego kupca, $po
séb ten ma wiele zalet, gdyz nie potrzeba ptaci¢
komornego, pozatem swobodnie mozna zmienia¢
miejsce, pilnujgc zawsze najlepszej konjunktury.

(Kot.: Wide-World.)

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie famowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor
Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem

Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



