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Samochod na trudne tereny

Na berlifiskiej wystawie samochodowej zaciekawienie budzi szeSciokolowy sa” czotgu.
Maszyna ta, jak zapewnia katolog, stuzy¢ ma celom policyjnym". — r dania.



Berlin, w listopadzie.

Po Paryzu i Londynie przyszta kolej na
stolice Niemiec. PoraZ trzeci, w przeciggu
dwoéch miesiecy, przemysty samochodowe ca?
fego Swiata wyznaczyly sobie spotkanie.

Przybyszéw zagranicznych nie przyjeto
w Berlinie zbyt goscinnie. Za drogie pienig?
dze dano im stoiska na uboczu, zeby nie rzu?
cali sie w oczy i nie gasili chwaty niemieckie?
go przemystu automobilowego.

W hali samochod6éw osobowych przewa?
Zajg cyfrowo wystawcy zagraniczni, ale sg tak
umieszczeni, 2> wiasciwie widzi sie tylko wy?
roby niemieckie. Pozatem trzeba stwierdzic,

Piekna
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ze zagranica nie wysilata sie zbytnio na obe?
stanie berlinskiego salonu. Miejscowi przed?
stawiciele zagranicznych firm pokazuja te sa?
me modele, ktére mozna oglada¢ w sklepach.
Bardziej bezposrednimi wystawcami sg za?
graniczne montownie, domicylowane w Niem?
czech, jak ,,Generat Motors“, ,Ford“, ,Re?
nault“, ,,.Durant", ,Citroen", ,,Graham?Paige”
i ,Mathis". Zagranica prezentuje w Berlinie
tylko uznany towar, przeznaczony na pro?
zaiczny handel — wylacznie seryjne typy, kt6?
rych na zyczenie dostarcza w kazdej ilosci.
Brak za$ okazéw, dowodzacych szukania no?
wych drdg, i bedacych jakakolwiek rewelacja.

dnie kola. Silnik szescio>

Na tern, uniformowanem tle zagranicznej
produkcji handlowej okazy niemieckie wy?
stepuja sitg rzeczy bardzo wypukile. Rozpatry?
wane poszczegoélnie, z niezwracaniem uwagi na
reklame, a zato z wiadomosciami o wiasciwym
stanie przemystu samochodowego w Ameryce,
Francji, Anglji i Wioszech, wskazuja, ze
i w tej gatezi niemieckiej wytwoérczosci ko?
rzysta sie bardzo wiele z doswiadczeri i wyna?
lazkéw obcych. Niemiecki przemyst samocho?
dowy kopjuje, udoskonala i potania cudze po?
mysty.

Pod tym znakiem stoi caty berlinski salon.

,Graham?Paige” zastosowat ,,overspeed”
(nadszybkos¢), wiec Maybach skonstruowat
»Schnellganggetriebe”. Niemiecki ,,overspeed”
ma te wyzszos¢ nad amerykaniskim, ze da sie
zastosowa¢ w kazdym silnym samochodzie
osobowym i stuzy réwniez autobusom, ktérym
zalezy na szybkosci. Amerykanie wynalezli
stalowg ttoczong karoserje, Niemcy nie uzna?
ja juz innej, ale postgpili znowu samodzielnie
krok naprzéd, poniewaz naprz. fabryka
»Zschoppauer Motorenwerke" ttoczy karose
rje w jednej sztuce z podwoziem. Podobna
sprawa z chtodzeniem oliwy, gumowemi amor?
tyzatorami, hydraulicznym hamulcem, zastg?
pieniem niklu chromem itd. Jedynie oryginat?
ni s3 Niemcy w budowie samochoddéw ciezg?
rowych, ktérych konstrukcje sg pomystowe
i naprawde nowe.

Wyroby zagraniczne, wystawione teraz
w Berlinie, znane sg doktadnie z zycia codzien?
nego i opiséw salonu paryskiego oraz loiwlyn?
skiej ,,Olympia?Show*.

Niemiecki przemyst samochodowy pokry?
wa 75% zapotrzebowania wewnetrznego. Na
ulicach Berlina odnosi sie wrazenie, ze wiecej
anizeli potowa samochodow w Niemczech jest
zagranicznego pochodzenia, poniewaz przewa?
zaja obce wyroby. Przeciwnie jednak rzecz
ma si¢ na niemieckiej prowincji, gdzie wyro?
by cudzoziemskie sg rzadkoscia. Eksport nie?
mieckiego przemystu jest nikly, ale zaczyna



Jedyna niemiecka maszyna wyscigowa. Mercedes SSK, 7,1 litréw

wzrasta¢. Naturalnym
rynkiem zbytu jest
wschodnia Europa, na
ktéra niemieckie fa?
bryki samochodow
patrza sie nader lako?
mie.

W dziale samocho?
déw spotykamy pra?
wie wylgcznie silniki
6 i 8 cylindrowe. Mo?
tory 4?0 cylindrowe
wbudowane sg w naj?
tansze  samochodziki,
jak ,,Opel“, ,,Dixi* i
,Hanomag." Przemyst
niemiecki wie juz, ze
tak maty ,Fiat", jak i
,»Chevrolet®, a podob?
no nawet i ,Ford",
przechodzg do silni?
ka 6?cio cylindrowego,
wiec 0 4?cylindrowym
nie chcg nic styszeé.
Silnik 6?cio cylindrowy
stat sie tak sam przez
sie zrozumiatym, jak
hamulec na cztery ko?
ta i filtr do powie?
trza. Kazdy lepszy,
drozszy, samochaod
posiada 8 cylindrow,
ktore réwniez prze?
staly by¢ sensacja.

,Horch 8“ pionier
w tej dziedzinie przed
trzema laty, ma obec?
nie mndstwo kolegéw
i, zeby ratowaé sytu?
acje, wysila sie na no?
wosci, bedace mitemi
i praktycznemi dro?
biazgami.  Wszystkie
nowe ,,Horch 8“ majg
specjalne szyby (,Ki?
nonglas"), ktére, roz?
bite, nie pryskaja; po?
wiekszenie  pojemno?
sci cylindrdow z 3%
na 4 litry; hydraulicz?
ne amortyzatory; au-
tomatyczne smarowa?

NAG'Protos, 12/60 KM., z automatycznem sprzegiem.
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,,.Citroen" wystawit miedzy innemi przekrojony model swego nowego typu ¢teylindrowego

8'cylindrowa limuzyna ,,Horch".

Fot. Sclierl

MercedesfBenz, typ sportowy z kompresorem, kosztuje 35 tysiecy marek.

nie systemu ,,Bijour"”
i powleczenie chro?
mem metalowych cze?
sci blyszczacych, od?
porniejszym od niklu
na wptywy atmosfe?
ryczne.

Osiem  cylindréw
liczg tez silniki
.Daimler Benz" (typ
,.Niirburg®), »,Man?

nesmann”, Adler
»Standard 8%, ,,Audi“,
,,Hansa", »Robr".

,Hansa?Lloyd*“, ,,Opel"
(6 litrow) i ,,Stoewer ".
Modele te wspdlza?
wodniczg miedzy so?
ba specjalnosciami i
ceng. ,,Mannesmann”
posiada  specjalne u?
rzadzenie do chtodze?
nia oliwy, ,,Roéhr" o?
pieta przednie kola
tylko na poprzecz?
nych resorach i posia?
da ,tamang" o$ tylna,
LAdler” kosztuje
10,800 mk,, zas ,,Opel"
wyposazony jest w
hydrauliczny hamulec.

W Kklasie samocho?
dow  62cylindrowych
istniejg wielkie rdzni?
ce. Z szarej gromady
Adleréw,  Wandere?
row, Opidw, Aga. Elit
itp. wybijaja sie trzy
typy: ,,Maybach”, ,N.
A G* i ,Selve*

»Maybach"” im od
lat ten sam silny ino?
tor o pojemnosci sie?
dmiu litréw. Nowo?
Scig  jest ,Schnell?
ganggetriebe”. Odzna?
cza sie wysoka ceng:
35,400—38,500 marek,
zaleznie od wykona?
nia nadwozia.

»N. A G wyposa?
zony jest w sprzegto

Nowy 2Aitrowy kabriolet ,,Steyr”, typ XX.



Samochéd terenowy ,,Horch” posiada motor S”cylindrowy i trzy osie.
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Cztery tylne kola, stuzace

zarazem do napedu, zaopatrzono w podwdjne opony.

automatyczne, IBeda
ce wihasciwie jedyng
rewelacjg catego Ber
linskiego »salonu™.
Sprzegto ,N. A. G.*
opiera sie na prostem
zastosOwaniu sity od#
Srodkowej. Przy ma
lej ilosci obrotow sil#
nika sprzegto jest wys
taczone, za$ z chwilg
powiekszenia ilosci o#
brotéw sprzegto wia#
cza sie samoczynnie.
Praktycznie wyglada
to w ten sposéb, ze
przy prowadzeniu %
mochodu odpada me#
czaca czynno$¢ wiaf
czania 1 wylgczania
sprzegta przy rusza--
niu z miejsca i zmia#
nie biegéw. Samochdd

licencjg fabryki ,,Neander" w DureA. Moto#
cykl jest z blachy duraluminjowej i wyglada
niezwykle. W konstrukcji motocykli unika
sie spajania. Rama ,,Zundapp‘a“ jest ttoczona
z jednej sztuki stali razem z przedniemi wis
detkami. Duzo uwagi po$wiecaja fabryki nie$
mieckie budowie motocykli, nie przekraczas
jacych 200 centymetréw czesciennych. Mo#
tocyklami takiemi, nie podlegajacemi opodats
kowaniu, mozna jezdzi¢ w Niemczech bez
prawa jazdy. Ceny tych modeli wahajg sie od
750—800 marek. W tej grupie motocykléw
przewaza bezwzglednie motor dwutaktowy
w réznych odmianach. Poza zwyktym motos
rem dwutaktowym, trzykanatowym, ktory re#
prezentowany Jest najliczniej, spotyka sie
réwniez nader ciekawe okazy, jak n. p. motor
»Puch® ca. 200 ccm, ktéry posiada dwa ttos
ki, umieszczone na korbowodzie o ksztalcie
widet.  Drugim ciekawym typem  jest
motor dwutaktowy Schliha, ktérego cat#
kiem oryginalna konstrukcja polega réwniez
na zastosowaniu zasady statego pradu gazéw.
Tutaj jednak ograniczono sie do jednego ttos
ka o bardzo ciekawym ksztatcie. Motor ten
w praktyce okazat sie doskonatym, przy nie$
stychanej wydajnosci, bo 84 KM. przy
194 ccm. W grupie motocykléw do 22 ccm
niemalg sensacje wy#

wotat  ,,Stock”, #o

tychczas najtanszy

i Hajprymitywniej

szy  motocykl. Ko

wa jego edycja o

siada natomiast motor

dwutaktowy 200 ccm

(dawniej 135 ccm),

ktéry wraz ze $krzyn

ka biegéw tworzy je

dnolity blok, przyczem

naped na tylne koto

odbywa sie przy po

mocy — kardanu i $li#

maka. W dziale mo#

tocykléw dominujg je#

dnak maszyny angiel#

skie, tak doborem ma#

terjatdw, jak i ze#t

wnetrznym wygladem.

Salon berlinski, kt6#

ry zamyka podwoje

w dniu 18 bm. odwie#

dzajg dziennie dzie#

stoi w miejscu z pras sigtki  tysiecy ludzi.
cujacym  silnikiem i Wszystkie hotele i
wigczonym  biegiem pensjonaty przepelnio#
pierwszym.  Naciska jeqnym 7 najpiekniejszych okazow berlifiskiej wystawy samochodowej jest kabriolet marki ,,Audi®. Ne S interesantami

sie tylko akcelerator i
maszyna rusza z Miej
sca. Po chwili puszcza
sie gaz, sprzegto wylacza sie automatycznie,
przektada na bieg drugi lub trzeci i znowu
naciska akcelerator. Samoczynne sprzegto jest
nadzwyczajng wygoda w jezdzie po miescie,
podczas ktorej trzeba czesto przektadac bie#
gi, pozatem utatwia bardzo nauke prowadze#
nia samochodu.

»Selve stosuje naped na przednie kofa,
ktéry przy rozwijaniu wielkiej szybkosci po#
jazdu usuwa zarzucanie i daje wiekszg gwa#
rancje bezpieczenstwa. Fabryka, nie zrazona
dotychczasowem niepowodzeniem wszystkich
podobnych konstrukcyj, zwraca na to uwage,
ze samochéd byt dotad jedynym pojazdem,
ktéry nie ciagnie sie z przodu, lecz popycha
z tytu. Naped przedni samochodéw , Selve*
ma praktyczne zastosowanie w samochodach
terenowych o trzech osiach, z ktérych kazda
jest oddzielnie napedzana. Wogoéle samocho#
dy terenowe sg na wystawie berlinskiej re#
prezentowane zastanawiajaco silnie. Oprocz
»Selve”, | Krupp”, ,,N. A. G.“, ,,Horch", ,Biis#
sing" i ,,MAN".

W hali motocykléw to samo, co na pary#
skiej wystawie. tancuch zastgpuje kardan,
za$ rame z rur — konstrukcja ze stalowej bla#
chy. ,,Opel" puszcza motocykl, budowany za

Silnik ~cylindrowy posiada moc 100 K. M.

wystawy. Dr. 5. B.

Atlantic-Photo

Samochéd terenowy ,,Selve* wyréznia sie tem, ze posiada naped na wszystkie 6 kol, zyskujac prze*
to na sprawnosci i zwrotnosci.



Projekt ulic w miescie przysztosci z podziatem na strefy dla réznych rodzajéw
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lokomocji.

Proj. arch. A. Yentre. (L‘lllustration)

t amigtowka regulacji ruchu w Paryzu

Paryz, w listopadzie.

Z posréd wielkich miast na $wiecie, Paryz
bodajze najwiekszy ma kiopot z nalezytem
rozwigzaniem zagadnienia ruchu ulicznego.
Dzieje si¢ tak, nietylko dlatego, ze w stolicy
Francji ruch kotowy osiggnat niespotykane
gdzieindziej natezenie, ale i dlatego, ze naj?
wazniejsze arterje komunikacyjne, najdonio?
$lejsze punkty srédmiescia, budowg swoja
nie odpowiadajg juz wymogom nowoczesnej
komunikacji. Paryz jest miastem starem, bu?
dowanem przez pokolenia, pelnem waskich
uliczek, przypadkowych skrzyzowan w réz?
nych kierunkach. Nawet realizacja stawnego
planu Haussmanna dzisiaj juz nie zdota za?
spekoi¢ potrzeb, jakie stworzyly czasy naj?
nowsze.

Organa publiczne, ktérych zadaniem jest
regulacja ruchu, nigdzie moze nie majg przed
sobg tak trudnych probleméw do rozwigza?
nia, jak tu wiasnie. Dotad uczyniono prawie
wszystko, co bylo mozliwe: wprowadzono
ruch rotacyjny, ulice jednokierunkowe, ogra?
niczono postoje na pewnych drogach, wydano
zakaz kursowania ciezkich i powolnych wozéw
po ulicach ruchliwych, i t. d. Wszystko to je?
dnak w wielu wypadkach okazuje sie niedo?
stateczne.

Najprostszg teoretycznie radg bytoby roz?
szerzenie ulic. Lecz niestety, jak méwig obli?
czenia specjalistéw, azeby podwoi¢ szeroko$¢
wszystkich ulic paryskich, nalezatoby zburzy¢,
(wiecej niz jedna trzecig, a omal ze nie potowe
tniasta. Konieczno$¢ wiec zmusza do poczy?

nan powolnych, uciekajac sie do rozszerzania
tylko tam, gdzie sie nadarza okazja.

Zreszty takie teoretyczne postawienie kwe?
stji jest rzeczg zupetnie niezyciowg. — W ro?
ku 1925 ogtoszono zatem konkurs na budowe
podziemnych pasazy, przeznaczonych dla
automobiléw, lecz jak sie wkrdtce okazato
i ten pomyst nie zatatwiat trudnosci. Ostatnio
rozpisano nowy konkurs, celem stworzenia
wielkich drég podziemnych, ktéreby przecina?
ty Paryz ze wschodu na zachdd i z pdtnocy na
potudnie, gczac ze sobg przeciwlegte przed?
miescia i dworce kolejowe, a temsamem od?
ciagajac od centrum znaczng cze$¢ ruchu. Ra?
zem z tym projektem rozpatrywane sg kwestje
podziemnych trotuaréw dla pieszych i tro?
tuaréw ruchomych dla towaréw.

Najszybszem i najracjonalniejszem roz?
wigzaniem kwestji byloby przystapienie do
wyzyskania dla ruchu kotowego calej szero?
kosci ulic, przez zmniejszenie do minimum
szerokosci trotuaréw. Ten sposéb pozwolithy
powiekszy¢ jezdnie wielkich bulwaréw o 50
procent, lecz cézby sie stato z drzewami,
z kioskami, z werandami kawiarni, na ktérych
tak lubig wysiadywa¢ Paryzanie? Miasto stra?
ciloby potowe uroku.

Jednym ze $rodkéw, prowadzacych do
usprawnienia ruchu, miat by¢ zakaz dtuzszych
postojow, ktéry jednak w praktyce okazat sie
niewykonalny. Jak bowiem odrozni¢ w prak?
tyce samochodd stojacy na ulicy niepotrzebnie,
od samochodu, ktorym przyjezdza wiasciciel
sklepu, biura, czy przedsiebiorstwa, mieszka?
jacy na dalekiem przedmiesciu? W tym wy?

padku trzeba sie wiec uciec do stworzenia pod?
ziemnych lub nadziemnych parkéw samocho?
dowych. Lecz i tu wedlug obliczen oficjat?
nych, nalezatoby stworzy¢ parki, odpowiada?
jace lho powierzchni strefy najbardziej ruch?
liwej, co wymaga olbrzymich naktadéw. Jak
dotad, jeden tylko projekt takiego parku ma
by¢ zrealizowany, to jest pod gietda.

Obok kierunku, dazacego do wyelimino?
wania z ruchu ulicznego wehikutéw ciezkich,
jak tramwaje, ktére prawie catkowicie juz
zniesiono w $rédmiesciu, i, jak autobusy, kt6?
rych kurs niektérzy cztonkowie magistratu
paryskiego pragneliby ograniczy¢, istnieje
takze kierunek zupetnie przeciwny. Pan Fran?
cois, szef pomiar6w geometrycznych miasta
Paryza, studjujacy te kwestje, doszedt miano?
wicie do wniosku, ze 50?ciu pasazeréw w auto?
busie, czy w tramwaju, zajmujg na jezdni
mniej miejsca od czterech pasazeréw, odby?
wajgcych droge we wiasnym samochodzie.
Stowem, gdyby wszyscy Paryzanie skazani
byli wylacznie na metro, tramwaj czy auto?
bu? ulice miasta okazatyby sie dostatecznie
sfiClokie, a kto wie nawet, czy nie wygladaty?
by pusto. Rzecz oczywista, ten punkt widze?
nia nie bierze pod uwage zagadnienia szyb?
kosci komunikacji.

Wséréd najrozmaitszych projektow, za?
przatajacych wiadze, znajdujemy jeszcze pro?
Jekt podziatu hal centralnych, odsuniecia
dworcéw na dalsze peryferje, stowem wyeli?
minowania ze $rédmiescia punktéw, przycig?
gajacych ruch kotowy. Lecz wszystkie te pro?
Jekty sg zazwyczaj, albo zbyt trudne do prze?
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Na skrzyzowaniu ulicy Lrfayette i Cadet panuie zawsze niebywaty ruch, ktérego zadng miarg nie udaje sie stamtad odciagna¢.

prowadzenia, albo tez zbyt kosztowne, a poza?
tem nie prowadzace prostg drogg do zamies
rzonego celu, gdyz zycie rzadzi si¢ wlasnemi
prawami, a wszelka sztuczna regulacja toz
woju nie wyda rezultatu.

Na uwage jednak zastuguje projekt zna?
nego architekta paryskiego, p. Andrzeja «Ven?
tre, opublikowany nie$
dawno w ,,LTlustra?
tion“, ktéry rozumuje
w  sposéb  czasami
zupetnie przeciwny
sposobowi rozumowa?
nia czynnikéw oficjat?
nych. Pan Ventre wys
chodzi z zatozenia, ze
miasto ,,nie  zmienia
swego miejsca, a jedy?
nie rozwija sie w sa?
mem sobie*. Centrum
Paryza, centrum naj?
wazniejszych  interes
sow, od wiekéw nie
zmienito swego miej?
sca, to tez gdybysmy
nawet przeniesli 1 roz?
lokowali na granicach
te i owe instytucje, to
przeciez banki, gietda,
teatry, wielkie maga?
zyny, dzienniki i han?
del nie moga nagle
zmieni¢ swego miejsca.

W ten sposob wiec

i te projekty do nicze?

go nie prowadza. Bu?

dowa drég podziemnych, zdaniem p. Ventre,
jest takze projektem fantastycznym. —
Wiemy z doswiadczenia przy budowie mes
tropolitain‘u, co to znaczy wybudowac tunel
podziemny, ktory co krok napotyka na rury
kanalizacyjne, wodociaggowe, przewody eleks
tryczne, telefoniczne, inne tunele krzyzujace
sie, wode zaskorng i t. d. Wybudowanie tu?

ueli dla komunikacji samochodowej w ilosci
dostatecznej, bytoby pracg gigantyczng, kt6?
rej bodaj czy zdotanoby sprosta¢. Pan Ven?
tre temu projektowi, zasadniczo zaakceptowas
nemu przez wiladze, przeciwstawia inny pros
jekt, ktéry pozostawia ruch kotowy tam,
gdzie on byt dotychczas, ruch pieszy za$ prze?

nosi o pietro wyzej. W niektérych dzielnis
cach, najbardziej cierpigcych na przecigzenie,
projektuje on utworzenie na wysokosci pierws
szego pietra pomostow, przeznaczonych wys
facznie do ruchu pieszego. Pocigga to za sobg
przeniesienie sklepdw o pietro wyzej. Lecz das
je to mozno$¢ wykorzystania catej szerokosci
ulicy, a nawet i rozszerzenia.

Szczeg6towo opracowany projekt zastos
wat p. Ventrc do ulicy Lafayette. Jak widzis
my na zalgczonych rysunkach, przedstawias
jacych skrzyzowanie tej ulicy z ulica Cadet,
sklepy zajmujg czeSciowo dawne pierwsze
pietro, czeSciowo wysuniete zostaty na ulice,
Jezdnia zajmuje nietylko dawne swe miejsce

i trotuary, lecz siega
az pod domy, gdzie sa?
mochody znajdujg do?
godne miejsce dla po?
stéju, nie tamujac ru?
chu na drodze.

Nie wchodzac w
szczegdly techniczne
wykonania tego planu,
trzeba zauwazy¢, ze
z posréd  wszystkich
wydaje sie najprostszy
i najtatwiejszy do wy?
konania, a przytem nie
godzi w charakter mia?
sta i jego pieknos¢.

Pan Ventre nie po?
przestaje na zaradze?
niu kiopotom wnetrza
miasta, lecz mysli tak?
ze - Paryzu w przy?
sztosck Rozszerzy¢
miasto,  znaczy je?
szcze bardziej oddali¢
jednych jego miesz?
kafncow od drugich.
Statystyka przewiduje,
ze za lat trzydziesci
Srednica miasta wy?

nosi¢ bedzie okoto 40 lim. Azeby wiec
zmniejszy¢ te odlegtosci, trzeba przyspieszy¢
szybkos$¢, zeby zas méc to przeprowadzié,
trzeba w nowem miescie wprowadzi¢ rézne
kategorje drég. W projekcie p. .Ventre prze?
widziano wszystkie te rodzaje i skonstruowa?
no je tak, azeby sie ze sobg nie krzyzowaty
i wzajemnie sobie nie przeszkadzaty. B. M.



Ulica samochodowa w New Yorku

Zarzad miasta New York od dtuzszego
czasu jest w poszukiwaniu Srodkéw, ktére
utatwityby uliczny ruch samochodowy i nie
dopuszczaty do tworzenia sie — jak to dzieje
sie obecnie — zatoréw na ulicach. Poniewaz
wszystkie dotychczas stosowane S$rodki nie
odniosty pozadanego skutku, przeto w ostat#
nim czasie przystgpiono do wypracowania
projektu budowy nowej specjalnej ulicy %
mochodowej w centrum miasta. Projekt ten,
wykonczony w tych dniach, przewiduje wy
stawienie olbrzymiego wiaduktu, ktéry pro
wadzitby na wysoko$¢ 7 metréw ponad [jo
ziomem ulicy. Dtugos¢ wiaduktu wynosi¢ be
dzie okoto 7 kim. Na wiadukcie tym, zgodnie
z propozycjg projektodawcy, zainstaluje sie
6 jezdni, po trzy w kazdym kierunku. Cztery
z nich, wewnetrzne, przeznaczone bedg dla
pojazdéw ciezkich i posuwajacych sie w ol
niejszem tempie, podczas gdy jezdnie Zewne
trzne beda zarezerwowane dla ruchu pospie#
sznego. Na wykonanie projektu przewiduje
sie budzet w wysokosci okoto 6  miljonéw
dolaréw.

Nauka o komunikacji na Wegrzech

Wegierskie wiadze szkolne uchwality, aby
do planu nauki w szkotach budapesztenskich
wiaczy¢ w nauke o prawidfowem Zachowywa
niu sie przechodniow w ruchu twielkomiej
skim. Uchwate te wprowadzono juz w zycie,
tak, ze obecnie odbywajg sie dos¢ skompliko
wane, a jednak tak wazne, przepisy komuni
kacyjne, przyczem wykfady uzupelnig sie
praktycznemi ¢wiczeniami w przechodzeniu
przez jezdnie itp. Cwiczenia te odbywajg sie
pod kierownictwem urzednikéw policji komu
nikacyjnej, ktorzy wyjasniajg uczniom na
miejscu niebezpieczenstwa, czyhajace na nich
w nowoczesnym ruchu ulicznym.

tamigtowka regulacji ruchu w Paryzu. — Pogladowe przedstawienie projektu p. Ventre.
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Oryginalng takséwke DKW wystawiono na wystawie motocyklowej w Londynie. Trzykotowa limu-

zyna; 4 miejsca wewnatrz i 2 na przedzie. Motor dwutaktowy 8 KM.

Pomimo, ze w Budapeszcie liczba twypad
kéw ulicznych, w poréwnaniu z innemi Wiel
kiemi miastami europejskiemi, jest niezwykle
niska, to jednak i tu w ostatnich czasach uja?
whiajg sie pewne trudnosci racjonalnej regu
lacji wzrastajgcego szybko ruchu ulicznego.
Pouczajac zawczasu miodziez, wiadze e
gierskie spodziewajg sie, ze w ten sposéb

(Fot.: Wide-World.)

zmniejszg znacznie niebezpieczenstwo wypad?
kéw. Trudno nie pochwali¢ wtadz wegierskich
za to, ze przystgpity do nauki o ruchu ulicz?
nym zawczasu, nie czekajgc, az koniecznosc¢
i nadmierna ilo$¢ wypadkéw zmusi je do te?
go. Mimowoli nasuwa sie pytanie, czy i U nas
takie postawienie sprawy nie byloby rzeczg
bardzo racjonalng?

Lillustratioir
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Wyniki V. Swiatowego Kongresu Automobilowego

W drugim numerze }Sa
mochodu® przedstawilismy
pobieznie przebieg H#roczy
stosci otwarcia ¥go  Swia
towego Kongresu Automo
bilowego w Rzymie. Nie
chaj nam dzisiaj wolno b
dzie zreferowaC nader tie
kawe wyktady, ktore na
Kongresie wygtoszono.

Serje licznych raportéw
otworzyt delegat Angiel
skiego B. K., p. Wyatt, kt6
rego szczegblnie nteresowa
to:  ,,Zagadnienie trakcji
motorowej na ustugach rza
déw i administracyj publi
eznych*®.

P. Wyatt zakoriczyt inte
resujacy swoj wyktad pros
ba, skierowang pod adresem
zebranych, aby swym Izg
dom zechcieli #akomuniko
waé nastepujace uwagi:

1. Polityka Bezwzgledne
go protekcjonizmu w dzie
dzinie handlu $amochodu
wego pozbawia krajowe
przemysty  automobilowe
zdrowego bodzca.

2. Scidlejsza wspotpraca
whadz z przemystem &uto
mobilowym powinna frzy
czyni¢ sie do stworzenia
i powszechnego uzywania
specjalnego typu %amocho
du, zaadoptowanego przez
caty $wiat do transportu
motorowego.

3. System  subwencyjny
powinien umozliwi¢ dosto

sowanie odrebnego typu wozéw do [fotrze
bnych sieci drogowych o specyficznych Zupet

nic warunkach.
4. Etatyzacje, t.

ne z wymogami poste
pu ekonomicznego i
technicznego, a wiec
i za szkodliwe dla do
bra ogétu.

5. Zasada tentrali
zacji kontroli nad %
mochodami jest godna
glebszego studjum w
tych panstwach, w
ktérych kontroli tej
dokonujg gminy.

Moéwca, ilustrujac
stosunki angielskie,
wskazat na olbrzymi
postep automobilizmu
w Anglji, gdzie ... ta
szyny policyjne tocz
nie przebywajg 2 mi
Ljony mil...

Po nim zabrat gtos
stynny profesor Ber
gius. Sala byfa prze
petniona do tego 3top
nia, ze wielu delegatow
nie znalazto dla siebie
miejsca.  Znany o
wszechnie ze swych
wynalazkéw, thianowi
cie z epokowego dd
krycia ,,benzyny 3%yn
tetycznej“, ktérg pro
dukuje sie dzisiaj juz

zn. usuniecie przedsie#
biorstw prywatnych nalezy uzna¢ za ¥przccz

w Rzymie

Na kongresie méwiono wiele o nafcie, ktorej obfitos¢ tryska z polskiej ziemi. Oto wb
dok szybéw w Borystawiu. Photo-Plat.

w Niemczech na sposéb przemystowy, Bers
gius méwit na temat: ,,Gospodarka Materja
tami napedowemi“. Odczyt swoéj rozpoczat
przedstawianiem  wplywu  niestychanego
wprost rozwoju automobilizmu na produkcje

Nowa ,,autostrada” z Rzymu do Ostji, jakich budowa zajmowat sie¢ Kongres. Atlantic-Photo

benzyny i nafty. Istotnie:
w wieku ubieglym Zuzywa
no ogétem rocznie okoto
2.000 barytek nafty, tpoda
ne liczby barytek podzielo
ne przez 7,11 dadzg liczbe
tonn), podczas gdy juz
w roku 1910 produkcja haf
ty wzrosta do 150 miljonéw
barytek, a w roku 1927 do...
23 miljardéw  barytek!
Obecnie  otrzymuje  sie
wszystka benzyne  $poso
bez zwanym ,cracking“.

Jest rzeczg wprost dpatrz
nosciowg ze znaleziono zbyt
(wykazujacy n. b. stalg ten
dencje zwyzkowg) na pro
dukty ciezkie, wydzielane
przy' produkcji  benzyny,
gdyz gdyby nie zdotano
zuzy¢ olejéw ciezkich do #a
pedu motoréw Diesla i 1o
woczesnych wielkich $tat
kéw morskich, cena lekkiej
benzyny bytaby wprost nie
do opfacenia. Produkcja
benzyny, ktéra w roku 1914
wynosita 7 miljonéw tonn,
dzisiaj siega cyfry 40 miljo
néw tonn.

Przechodzac nastepnie do
wihasciwego studjum ate
rjatdw zapedowych dla mo
toréw, Bergius zauwazyt, ze
wraz z pojawieniem sie mo
toréw o wysokiej kompre
sji, zaistniaty nowe twyma
gania odnosnie materjatow
zapedowych. Benzyna typu
najlzejszego nie wchodzita

w rachube, gdyz nie byla wystarczajagco td
porng na zgeszczenie. Tem niemniej przypom
niat méwca, jak mozna wyeliminowaé %amo
zapalenie sie przez dodanie do benzyny otowiu
tetretylowego. Jednakze sposobu tego nie

bylo mozna uzna¢ za
definitywne tozwigza
nie problemu. Trzeba
byto znalez¢ materjat
napedowy,  odporny
na wysokie ci$nienia.
Otéz benzyna, ty
naleziona przez Ber
giusa, odpowiada w
sposéb  zadowalajacy
potrzebom  fiowocze
snego motoru. Ber
gius, jak tylu innych
technikéw, gtowit sie
nad wyszukaniem ma
terjalu  napedowego
tanszego od benzyny,
obficie] rozpowszech
nionego w przyrodzie,
a jednak réwnie tar
tosciowego. Ot6z e
giel, tak drzewny, jak
I kamienny, dal Haj
lepsze rezultaty. No
wy sposéb,  poraz
pierwszy  Zastosowa
ny w laboratorjum w
roku 1911, polega na
poddaniu wegla, a ra
czej mieszanki wegla
drzewnego z kamien |
nym, dziataniu #wodo
(Dokoriczenie na str. 111



Remont silnika \;

Automobilista, ktéry nie ogranicza sie do
kierowania swego samochodu, lecz wiasnore?
cznie wykonuje wszelkie prace, zwiazane
z czyszczeniem i utrzymaniem w porzadku
catego mechanizmu, czesto nie zdaje sobie
sprawy, jaki jest zakres prac, ktére przy po?
mocy normalnego kompletu narzedzi moga
by¢ wykonane w garazu bez jakiejkolwiek po?
mocy specjalistow.

Przy zdejmowaniu uszczelnien nalezy postepowac
z wielka ostroznoscia.

Przekonata nas o tem liczna koresponden?
cja, ktérg otrzymali$my w zwigzku z nasze?
mi odpowiedziami na zapytania w rubryce
,»Czego brak memu samochodowi" oraz listy,
nadestane nam z okazji artykutu ,,Korzystaj
z zimy, by usprawni¢ swo6j samochéd”, ktéry
ukazal sie¢ w numerze czwartym naszego pi?
sma.

Z listbw tych widzimy, ze najwieksze
zmartwienie sprawia naszym automobilistom?
amatorom, kwestja usuwania osadu weglo?
wego z ttokéw i glowicy cylindra, przyczem
wysuwa sie poczesci watpliwosci, czy praca
ta w znacznej mierze nie przekracza mozli?
wosci i, ze tak powiem, kompetencji automo?
bilisty?amatora

Po zluznieniu nakretek mozna gtowice ostroznie podwazy¢ Srubociagiem.
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Niezawodnie praca ta wymaga pewnej zna?
jomosci rzeczy i wielkiej starannosci 1 jest
dos¢ trudna, jesli motor, jak we wszystkich
starszych typach, posiada blok cylindrowy,
odlany w jednej sztuce. Tutaj rzeczywiscie
nie kazdy amator dalby sobie rade, cho¢ by?
wajg i tacy.

Inaczej jednak rzecz ma sie przy motorach
nowoczesnych, ktére po dzi§ dzien prawie
wszystkie majg gtowice zdejmowang. W tym
ostatnim wypadku kazdy amator, przy odro?
binie dobrej checi, prace te moze dokona¢ we
whasnym zakresie, bez pomocy specjalisty.
Nie od rzeczy wiec bedzie, jezeli w tem migj?
scu sprawg ta zajmierny sie blizej, dajac na?
szym czytelnikom kilka wskazéwek, jak pra?
ce te przeprowadzic.

Zanim przystapimy do szczegétowego roz?
patrywania czynnosci czysto monterskich,
wypadnie nam zapozna¢ sie z symptomami,
ktére wskazg nam, ze praca ta jest konieczna.
Symptomy te sa wyrazne i niedwuznaczne,
a wszystkie je mozna podciggnaé, pod naste?
pujace trzy okreslenia: 1) utrata sity motoru,
2) skitonnos¢ silnika do zagrzewania sie,
3) stukanie. Wszystkie trzy objawy ujawnia?
ja nam koniecznos¢ oczyszczenia komory spa?
linowej i ttokéw z osadu weglowego.

Jezeli samochéd dotychczas chodzit na
czystej benzynie, to ,,operacje” mozna jeszcze
odsuna¢ na pewien czas, jezeli zamiast ben?
zyny zastosujemy mieszanke benzyny z ben?
zolem.

Jak wiadomo, stukanie motoru spowodo?
wane jest zmniejszeniem sie pojemnosci cy?
lindra przez osad weglowy na ttokach i w gto?
wicy, a tem samem zwiekszeniem stosunku
sprezania, wskutek nadmiernej kompresji
wytwarza sie bowiem do$¢ wysoka tempera?
tura, przekraczajgca granice temperatury za?
ptonu mieszanki benzynowej. Mieszanka za?
pala sie wiec przed dojsciem ttoka do gérne?

0 martwego punktu, wywierajac na ttok ci?
Snienie w kierunku przeciwnym do normal?
nego ruchu silnika. Objawem zewnetrznym
jest, jak juz wspominali$my, stukanie, a raczej
ghuche tluczenie w motorze. Mieszanka ben?
zyny i benzolem posiada znacznie wiekszg
odpornos¢ na kompresje oraz wyzszg tempe?
rature zaptonu tak, ze przy niezbyt silnem
zawegleniu cyllndrow silnik pracuje jeszcze
spokojnie i normalnie.

Ten sam rezultat otrzymamy, jezeli za?
miast mieszanki benzyny z benzolem, zasto?
sujemy benzyne z jednym ze znanych obec?
nie $rodkéw, podwyzszajacych odporno$é
benzyny na sprezenie; $rodki te mozna doda?

garazu

waé do benzyny w przepisanej ilosci, mozna
jednak réwniez dobrze nabyc¢ benzyne juz
spreparowang. Wybieg ten pomaga jednak
niezbyt dlugo. Mozna w ten sposéb odby¢
jeszcze tysiac do tysigc piecset kilometrow,
poczem nie bedzie juz mozliwosci wykrecenia
sie od mozolnej pracy.
Pierwszym etapem naszego
remontu jest zdjecie pokrywy,

,domowego"
ostaniajacej

Najtatwiej zdja¢ gtowice, stajac naokrak ponad
motorem.

zawory; odtgczamy wiec przedewszystkiem
przewody, prowadzace do Swiec. W niekt6?
rych wypadkach kable sg oznaczone cyframi,
wskazujgcemi na przynalezno$¢ do danego, cy?
lindra. Jezeli takich oznaczer niema, dobrze
bedzie, jezeli otéwkiem naznaczymy sobie
tak $wiece, jak i kable; bedzie to znacznem
utatwieniem, gdy nadejdzie czas ponownego
uruchomienia silnika. Nastepnie wypuszcza?
my wode z chtodnicy oraz z koszulek, okala?
jacych glowice cylindra.

Teraz zdejmujemy pokrywe i przystepu?
jemy do samej gtowicy. Do pracy tej nalezy
przystapi¢ z wielka starannoscia, gdyz w prze?
ciwnym razie mozemy spowodowaé peknige?
cie gtowicy. Aby temu przeciwdziata¢, zluz?

Przy oczyszczaniu tlokéw nalezy baczy¢, aby wegiel nie wpadl do cylindréw. '



niamy kazda nakretke poczatkowo tylko o pol
obrotu, poczem powtarzamy te operacje,
zluznlajqc wszystkie $ruby powtornie o dal?
sze pol obrotu. W ten sposob napigcia, dzia?
tajace na gtowice, beda stale mniejwiecej r?
wne i uniemozliwig temsamem jej pekniecie.
Tak samo postapimy po zakorczeniu remontu
i ponownem umocowywaniu gtowicy.

Whetrze glowicy czyScimy przy pomocy S$rubo*
cigga.

W podobny sposob postepujemy przy de?
montowaniu rury ssacej, rury wydechowej,
oraz przewodow dla oliwy. Wszystkie te cze?
$ci musimy demontowac jedynie w tym wy?
padku, jezeli silnik posiada zawory wiszace,
zawieszone w glowicy. Naogét jednak praca
ta jest niepotrzebna, gdyz wiekszo$¢ moto?
réw posiada zawory stojace, sterowane z do’u.
Najwigksze trudnosci napotkamy, jezeli w gto?
wicy, poza zaworami, znajduje sie rowniez wat
noskowy. Tutaj sprawa komplikuje sie zna?
cznie i kierowcy?amatorowi trudno bedzie so?
bie da¢ rade bez pomocy specjalisty. Narazie
jednak silniki z watem noskowym nad gtowi?
cg sg jeszcze bardzo kosztowne tak, ze dla
przecietnego automobilisty nie wchodza one
p6czesci w rachube, kto za$ moze sobie po?
zwoli¢ na samochdd kosztowny, ten tez nie
bedzie chciat obywac sie¢ bez pomocy szofera?
mechanika.

Po zluznieniu wszystkich potaczerr i od?
kreceniu érub przystepujemy, z zachowaniem
wszelkich ostroznosci, do zdjecia samej gto?
wicy, stosujac jednag z dwuch podanych nizej
metod. Wedtug pierwszej, umieszczamy ka?
watek twardego drzewa w szparze pomiedzy
gtowicg i blokiem i uderzamy w drewno mio?
tkiem w kierunku ku gérze, przyczem drewno
przesuwamy w rozne punkty gtowicy, powta?
rzajagc to tak dtugo, dopdki gtowica nie jest
dostatecznie luzna, aby Jg zdja¢. Pod zadnym
warunkiem nie wolno uderza¢ miotkiem bez?
posrednio w gtowice, gdyz mozemy tatwo spo?
wodowaé pekniecie, lub zgota wytamanie ka?
watka metalu. Zdjecia gtowicy dokonujemy
prawidtowo w ten sposob, ze stajemy na pod?
woziu ponad motorem i Uijjemy ja po obu
stronach mozliwie w $rodku.

Drugi sposéb obluznienia gtowicy jest ten,
ze podwazamy gtowice ostroznie érubociqga?
mi, jak to widzimy na naszej rycinie. Tu jed?
nak bardzo trzeba zwazac, aby nie uszkodzi¢
uszczelnienia azbestowego, pokrytego cienkg
blachg miedziana, gdyz jest ono bardzo tam?
liwe, jezeli za$ uszkodzenie takie rzeczywi?
$cie nastapi, lub tez znajdziemy na nim istnie?
jace juz poprzednio pekniecie, natenczas sta?
re uszczelnienie bezwarunkowo nalezy za?
stgpi¢ nowem.

Zanim rozpoczniemy usuwaé osad weglo?
wy, zakrywamy lub tez zatykamy szmatkami
wszelkie otwory z wyjatkiem tego, ktéry wia?
$nie jest w robocie, aby zapobiec wpadaniu
drobin weglowych do cylindra. Teraz usuwa?
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my wszelki osad weglowy z tlokéw, z grzyb?
kow zawor6w, z glowicy cylindra i komor za?
worowych, przyczem nalezy bacznie zwracaé
uwage, aby nie zapomnie¢ oczysci¢ jakiej?
kolwiek czgsci, zdarzato si¢ juz bowiem
w praktyce, ze ten i 6w amator?mechanik, od?
tozywszy na bok gltowice, zapomniat oczyécié
komér spalinowych. Do wyskrobywania we?
gla mozna uzywa¢ specjalnego kompletu na?
rzedzi, jednakze pracy tej mozna dokona
nie mniej dobrze jakimkolwiek przyrzadem
ostrym, np. $rubociggiem. Przy uzyciu tego
ostatniego nalezy jednak zwaza¢, aby nie?
stroznemi ruchami nie uszkodzi¢ $cian cylin?
dréw, lub tez powierzchni tloka. Szczeg6lng
uwage zwracamy, aby przy tych manipula?
ejach nie uszkodzi¢ zaworow.

Korzystajac z tego, ze motor jest roze?
brany, mozna przystapi¢ do szlifowania i re?
gulacji zaworéw. W tym celu zdejmujemy
sprezyny zawor6w, poczem umieszczamy za?
wor sam na swem zwyklem miejscu, nasma?
rowawszy poprzednio gniazdo zaworéw
proszkiem szmerglowym, zmieszanym z oli?
wa, poczem szlifujemy zawér w ten sposob,
ze W nacieciu, znajdujgcym sie na grzybku,
umieszczamy  $rubociag, ktory —obracamy
w prawo i w lewo.

Przy okazji dobrze jest ,,dotrze¢" zawory. Jezeli

gniazda zaworéw sa do wykrecania, praca ta jest

bardzo tatwa, w przeciwnym razie ,,docieramy"

zawory wprost w bloku lub gtowicy, zaleznie od
konstrukcji motoru.

Przy zestawianiu silnika nalezy dokfadnie uszczel*
ni¢ wszelkie przewody dla oliwy.

Od czasu do czasu podnosimy zawor
i rozmazujemy réwnomiernie mase szmerglo?
wa, gdyz inaczej moze sie zbi¢ w_wigksze
grupki I wyztobiC na przylgni rowki i szramy.
Dobrze jest, jezeli szlifujac zawor, nie wy?
konujemy petnych obrotéw, lecz jedynle pot?
obroty w prawo i w lewo, przesuwajqc zawor
od czasu do czasu o caty obrét. W niektorych

W koricu obmywamy motor naftg" usuwajac tro*
skliwie pyt metalowy.

silnikach z zaworami wiszacemi w gtowicy,
zawor wraz z gniazdkiem tworzy osobny
agregat, ktory wkreca sie do gtowicy w spo?
sob, podobny jak korki $wiec; w tym wy?
padku prace mozna sobie utatwi¢ w ten spo?
sob, ze gniazdo zaworu umieszcza sie w klu?
czu rurowym, zyskujac temsamem lepszy
uchwyt gniazda zaworu. Zawory szlifuje?
my tak dtugo, dopdki plaszczyzny zaworu
i przylgni nie sg absolutnie szczelne.

Odstgp pomigdzy zderzakiem a popycha?
czem mierzy si¢ specjalnemi blaszkami, do?
starczanemi przez fabryke danego samocho?
du, poczesci jednak miarki te dawno juz
gd2|es zarzucity sie, tak ze montujagcy zmu?
szony jest postugiwaé sie innemi sposobami.
Dobre ustugi odda tu bilet wizytowy, ktore?
go grubo$¢ odpowiada mniejwiecej odstepo?
wi pomiedzy zderzakiem a popychaczem.
Zbyt wielki odstep, jak wiadomo, powoduje
niemite metaliczne stukanie silnika, podczas
gdy z drugiej strony, zbyt maty odstep nie
pozwala si¢ zamkng¢ zaworom; wynikiem
jest wtedy utrata kompresji, a temsamem
sity motoru.

Po wyregulowaniu zderzaka nalezy dobrze
przyciagna¢ dosrubek (kontrmutre), w prze?
ciwnym bowiem razie wskutek ciggtych ude?
rzen popychacza, zderzak w krétkim czasie
sie rozreguluje.

Po uskutecznieniu tej pracy nasadzamy na
blok gtowice, a po przysrubowaniu tejze do?
tgczamy rure ssaca, rure wydechows, oraz
wszystkie przewody do oliwy. Przy tych
ostatnich nalezy szczeg6lng zwroci¢ uwage,
by uszczelnienie w jakikolwiek sposéb nie
zagradzato drogi oliwie, majacej tedy prze?
ptywaé. Takie odciecie oliwienia w krotkim
czasie zniszczytoby silnik; z drugiej strony
rdwniez trzeba zwaza¢, aby wszystkie potg?
czenia przewodu do oliwy byty szczelne,
i w tym wypadku bowiem, wskutek wycie?
kania oliwy, smarowanie poszczegélnych orga?
néw réwniez byloby niedostateczne, odbija?
jac sie ujemnie na trwatosci maszyny.

Ukonczywszy wszelkie prace, oczyszczamy
silnik od zewnatrz nafta, usuwajac wszelki
brud i pyt metalowy, poczem maszyna znéw
jest gotowa do uzytku.

Na zakonczenie jeszcze jedna rada: po
pierwszych dziesieciu lub pietnastu kilome?
trach zaleca sie powtdrnie przyciggna¢ wszel?
kie nakretki.
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ZKempowicz - Slutomobile

fdabryka karoseryj i montownia samochodow

Wyniki V. Swiatowego
Kongresu Automobilowego
w Rzymie

(Dokonczenie ze str. 8#mej.)

ru pod Wysokiem ci$nieniem. Tym sposobem
przez reakcje bezpo$rednia, osiega sie prze#
ksztatcenie wegla w olej.

Nie ulega watpliwosci, konczyt prof. Ber#
gius, ze problem uptynnienia wegla po diu#
gich, kosztownych badaniach, zostat wreszcie
rozwigzany; jest obecnie rzeczg jasng, ze mo#
zna osiega¢ materjat napedowy dla motoréw
wybuchowych niezaleznie od zrédet nafty na#
turalnej.

Inzynier Puricelli, budowniczy ,,autostrad#
wioskich, wygtosit dtuzsze przeméwienie:
,O finansowej stronie naprawy drog.

Na wstepie moéwca zobrazowat olbrzymi
rozwo6j transportéw automobilowych i wyli#
czyt trudnosci natury finansowej, z jakiemi
walczy¢ muszg wiadze publiczne, aby zado$é#
uczyni¢ potrzebom wzmozonego ruchu samo#
chodowego. Puricelli zalecat budowe auto#
strad, jednakze zastrzegt sie, ze tylko tam
autostrada jest pozyteczna, gdzie zwykte szo#
sy nie sa w stanie sprosta¢ potrzebom ruchu.
Whioski konkretne, ktéremi Puricelli zakon#
czyt swéj referat, sg nastepujace:

1) Gléwne arterje drogowe winny byé
utrzymywane w takim stanie, aby ruch na
nich mogt sie odbywaé w sposéb bezpieczny
i szybki.

2) Deficyt, wynikajacy z utrzymywania
szos w takim wiasnie stanie, t. zn. nadwyzka
kosztow nad dotychczasowa pozycjg wydat#
kow, moze obcigzy¢ automobilistow i wihasci#
cieli innych wehikutéw, korzystajacych z do#
brego stanu szosy.

doznan, Shatr.

NJackowskiego 49

telefon 65-15, 22-22

Zastepstwo samochodow

Rolls-Royce, dtala,

Reugeot |

| Rrennabor

'Wszystkie samochody mogg by¢ dostarczone z karoserjami wtasng i zagraniczng.

| hB
talOt

3) Nadto dopuszczalny jest podatek, oczy#
wiscie niewygérowany (aby nie hamowaé roz#
woju automobilizmu), umozliwiajgc dokony#
wanie mozliwie licznych reparacyj.

4) Udziat wszystkich powazniejszych or#
ganizacyj automobilistow w poszczegdlnych
prowincjach przy wypracowywaniu progra#
moéw budowy i naprawy szos; forma tego
udziatu winna odpowiada¢ zwyczajom i pra#
wom panstwa.

5) Zupetna transformacja sieci drogowej
winna by¢ dokonana w najkrétszym przecia#
gu czasu, aby méc zrealizowaé forme kapita#
Iizagji, umozliwiajacej petng naprawe auto#
strad.

6) Zréwnanie kryterjow, stosowanych
przez panstwo w kwestji drogowej, ze spraw#
dzianami gmin i prowincyj w odniesieniu do
drég, znajdujacych sie w ich zarzadzie, a to
celem ujednolicenia ogd6Inokrajowego pro#
gramu budowy, reparacji i utrzymania szos
publicznych.

7) Wyrazne rozgraniczenie dwoch zagad#
nien: problemu autostrad od problemu budo#
wy i utrzymania drég zwyktych, a to celem
zabezpieczenia inicjatywie prywatnej petnej
swobody ruchéw.

Pan van den Broeck, delegat Holandji, za#
komunikowat nastepnie zebranym, ze dochéd
z taks publicznych od automobilistow i cy#
klistow holenderskich, wynoszacy 12 miljo#
néw florenéw, bywa przekazywany wytacz#
nie na potrzeby budowy drég, — 70 procent
przypada na ulepszanie szos panstwowych,
a 30 procent na drogi prowincjonalne. (Do#
brzeby byto, gdyby deklaracje powyzszg inne
rzady wziety sobie do serca).

Z kolei zabierali gtos pp. dr. Jerzy Hamel
(Wioch), inz. niemiecki Jonass, z ,Mitteleu#
ropaischer Motorwagen Verein®“, inz. Valec#
chi i p. Stievenard, prezes stalego komitetu
drogowego Ligi Narodéw.

Pp. Pourcel, dyrektor francuskiej linji
kolejowej P. L. M. oraz dr. Teubner z Berli#
na méwili na temat tak bardzo aktualny: spo#
ru ,szosy z szynahh Obydwaj wypowiedzieli
mniemanie, ze miedzy trakcja parowg a mo#
torowa niema szkodliwego dualizmu i ze nale#
zy dazy¢ do rozsadnej wspotpracy kolei z saf
mochodem.

Koreferentami do powyzszego tematu by#
li pp. dr. Scheu z ,,Deutsche Reichsbahnge#
sellschaftd i wioski inz. Lavallo z minister#
stwa komunikacji.

Senator Crespi zakoiczyt debaty na nie#
fatwy ten temat, proponujgc plan rychtego
i praktycznego ozywienia wspotpracy ,szyny
z oponal w zakresie transportéw bagazowych
W tym celu trzeba bedzie powota¢ do zycia
potezng organizacje miedzynarodowg w ro#
dzaju ,,Compagnie des Wagons#Lits*. Senator
Crespi wnidst o poruszenie rozpatrzenia tej
sprawy prezesom Komisji Drogowej Ligi Na#
rodéw, A. I. A. C. R., Miedzynarodowej Izby
Handlowej i Miedzynarod.  Stowarzysze#
nia Turystycznego. Aby umozliwié¢ niezwio#
czne przystgpienie do studjum nad ta kwe#
stjg, sen. Crespi w imieniu Krol.#Whoskiego
A. K. zaofiarowat tytutem subwencji kwote
5000 dolar6w.

Na oficjalnym bankiecie, wydanym przez
rzad wihoski w Grand Hotel Excelsior, vi#
comte de Vogne, delegat francuski, wygtosit
przeméwienie pozegnalne, dziekujac w imig#
niu wszystkich uczestnikow wiadzom i orga#
nizatorom za serdeczne i goscinne przyjecie,
Kongres zakonczono okrzykiem na cze$¢
Mussoliniego.

Kongres $wiatowy przysztoroczny ocjbe#
dzie sie w Paryzu, w roku za$ 1930 w Stanach
Zjednoczonych, gdzie juz pierwsze kongresy
tego rodzaju sie odbyty.

T. §.



Widnokregu

Przeciw niesfornosci w ruchu ulicznym

Od zarzadu Zw. Zawodowych Automobilistow
otrzymujemy szereg wyciggdw z pism, jakie zwia#
zek ten wystosowat do réznych wiadz, w trosce
0 sprawno$¢ ruchu ulicznego.

Przytaczamy tu pismo do Miejskiego Urzedu
Policyjnego:

LArt. 93 rozporzadzenia p. Wojewody z dnia
21. 1l. 28 r. zabrania osobom, majagcym mniej niz
lat 16, powozenia pojazdéw z zaprzegiem Kénnym

»Mimo to, stwierdza si¢ stale, Zze zwilaszcza
podczas dni targowych, chtopcy bedacy w wieku
szkolnym, a w kazdym razie majagcy mniej niz
iat 16, powoza pojazdami z zaprzegiem konnym
w drodze na miejsca targowe i z powrotem. Tacy
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Automobildty

chtopcy wywotujg niejednokrotnie z powodu ra#
zacego przekraczania  elementarnych prawidet
0 ruchu kotowym, sytuacje dla ruchu kotowego,
a zwlaszcza automobilowego, wrecz niebezpieczna,
a eonajmniej wstrzymujaca ruch kotowy.

»W interesie zatem sprawno$ci ruchu kotowego,
a przedewszystkiem w interesie automobilistow,
prosimy Miejski Urzad Policyjny o taskawe wy#
danie zarzadzenia, by chiopcéw jako woZznicow
nie tolerowano, gdyz w ten sposéb uniknie sie nie#
jednego tifeszczescia

W podobnej sprawie wystosowano list do pana
Komendanta Miasta:

»Nasi cztonkowie niejednokrotnie uskarzajg
sie, ze wojskowe pojazdy z zaprzegiem konnym,

powozone przez osoby wojskowe, bardzo czestol
tamuja ruch pojazdéw mechanicznych w ten spo#
séb, ze jazda tychze powozéw odbywa sie nie po
prawej stronie jezdni, lecz $rodkiem, przyczem nie
zachowuje sie $rodkéw ostroznosci przepisanych
ustawg z dnia 27. I. 28 (Dz. Ustaw nr. 41), tak,
7e czesto powstawaja sytuacje, ktére narazajg
bezpieczenstwo na szwank. Na dawane ze strony
kierowcow samochodéw sygnaty, woznicy tojsko

wi albo wecale nie reaguja, albo dopiero po ustawi#
cznem sygnalizowaniu.

Prosimy wobec tego WPana Komendanta o la#
skawe wydanie odpowiednich zarzadzen, by tak
przykre nieraz wypadki, spowodowane moze nie#
$wiadomoscia woznicdw wojskowych, nie miaty
juz wiecej mMiejsca

Wydaje nam sig¢, ze akcja podjeta przez Zwig#
zek zawodowych automobilistow zastuguje na
uwage i znajdzie napewno zywy poklask w szer#
szych warstwach automobilistow, ktdrym niesfor#
no$¢ ruchu ulicznego daje sie czesto we znaki.

P8 w m
nil e~es s BB mB BB

Tilji palil

%

B UJll Bi

Sa E2S gal

wysytkowe, robocze omnibusowe i do celow spe-
cjalnych fabrykatu najstarszej fabryki samochodéw
roboczych w Ameryce, posiadajace ustalone tradycje

INTERNATIONAL

° n'ezwy™ej konstrukcji w najsolidniejszem wykoriczeniu
wyposazone w wszelkie najnowsze zdobycze techniczne

Specjalne typy I. H. C. o udZwigu:

1—1% —2—2V2 —3—4—5—61t
poleca po niebywale niskich cenach
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BRZESKIAUTO SP. AKC., POZNAN, UL. DABROWSKIEGO 29

Telefony: 63-23, 63-65, 34-17

Zainteresowan ,ch prosimy o obejrzenie samochodéw powyzszych w skfadnicach naszych!
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Tylko potezna i bogata fabryka

moze stworzy¢ doskonaty a tani

Kto nabedzie SAMOCHOD MORRISA, ten nie zazna kiopotu.
Przedstawicielstwo ,,Morris Motor Co. Ltd.“

Biura:
ul. 3-go Maja nr. 7 J,

Telefon nr. 40-96
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Takséwki Morrisa stale na sktadzie!
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Dostawa moze nastapi¢ niezwtocznie lub w krétkim czasie.
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Dogodne warunki splaty daje

Garaze:
ul. Dgbrowskiego 33

Telefon nr. 69-66
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Czesci zamienne stale na skladzie!

Ao~

00,

oo’ o [}



Jelinski przygotowuje odczyty

Pan Jerzy Jelinski, polski #iéomobilista,
ktéry powrécit niedawno z podrézy samochodem
naokoto $wiata, przygotowuje sie do wygtoszenia
odczytéw we wszystkich wiekszych miastach oi
skich na temat: ,,Jak opasatem kule ziemska flaga
polska“. Odczyty te beda bogato ilustrowane prze
zroczami.

Wierny Buick p. Jelinskiego, oraz bardzo tie
kawe trofea i zbiory z krajéw egzotycznych, przy
wiezione z podr6zy naokoto $wiata, wystawiono
na widok publiczny w salonie automobilowym fir
my Elibor, przy ul. Mazowieckiej.

Pan J. Jelinski zostanie przyjety na audjencji
u Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i u rharszat
ka Pitsudskiego.

Nowe btotniki przy samochodach

W dnie stotne w czasie jazdy bardzo Hieprzy
jernnie daje sie we znaki rozpryskiwanie btota
przez samochody na przechodniéw. Z tego powo
du miejska komisja sanitarna uznata za konieczne
zaopatrzenie samochodéw, kursujacych w Yvar
szawie, w wiegksze blotniki, ktore bedg w stanie
zakrywac wieksza cze$¢ kota. Komisja opracowata
odpowiedni wnibsek, ktéry bedzie skierowany do
Wydziatu Ruchu Ulicznego Komisarjatu Rzadu
i do Wydzialu Przem. Magistratu. W interesie
czystosci stolicy i dobra ogdétu mieszkacow ta
lezy zamierzenia Komisji przyja¢ z uznaniem.

Samochod Pogotowia Ratunkowego
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I. Miedzynarodowy Salon w Rzymie

Jak wynika z ostatnio ogtoszonego koniu
nikatu urzedowego, projektowany na przyszty
rok pierwszy ,,Miedzynarodowy Salon Au
tomobilowy* zostanie . otwarty w Rzymie
w dniu 31 stycznia 1929 i trwaé bedzie do
dnia 10 lutego.

Na czele komitetu organizacyjnego stoi
deputowany -Gallenga. Wystawa odbedzie sie
w patacu wystawowym przy Via Nazionale
i na terenie znajdujagcym sie za tym patacem.
Regulamin odpowiada wzorowi paryskiemu.
Dopuszczone sg samochody, karoserje i #k
cesorja. K—j.

Genewski Salon Automobilowy

Komitet organizacyjny Genewskiego Salonu
Automobilowego komunikuje o ustaleniu regularni
nu przysztej wystawy. Wystawa odbedzie sie w o
ku 1929. jak zwykle, w czasie od 15 do 24 marca,
jednakze otwarcie dokonane zostanie juz w dniu
14 marca. Termin zgtoszen dla wystawcow ty
znaczono na czas od 15 do 30 listopada rb., tszel
kie za$ zgtoszenia przed uptywem tego terminu
winny by¢ w rekach sekretarjatu, znajdujacego
sie w Genewie,- place du Lac 1. Ceny za miejsca
w parterze wynoszg frankéw 45 za metr kwadra
towy. Poniewaz juz teraz wplynely liczne #glo
szenia i liczba wystawcéw, w stosunku do ub. o
ku, prawdopodobnie znacznie sie powigkszy, po
stanowiono budowe nowych hal.

Komitet organizacyjny Genewskiego Salonu
Automobilowego, ktéry dotychczas liczyt 15 ¢zton
kéw, powiekszyt sie do 2hi 0s6b przez koopto#
wanie przedstawicieli przemystu i handlu %amo
chodowego z catej Szwajcarji. Na czele komitetu
stoi prezydent p. Robert Marchand oraz ticspre
zydent p. Albert Goy. Komitet honorowy skiada
sie z p. Schulthessa, szefa departamentu gospo#
darczego Zwigzku, protektora Salonu, dalej z pre
zydenta rady rzadzacej kantonu genewskiego, ¥ze
fa dep. przemystu i handlu kantonu genewskiego,
prezesa Szwajcarskiej lzby Syndykackiej przemy
stu samochodowego, prezesa lzby Syndykackiej
Handlu Samochodowego oraz pp. A. Dufour, pre
zydenta Automobilklubu Szwajcarji (A. C. S.),
dr. Henneberga, prezydenta Touring Klubu Szwaj
carji (T. C. S) i innych. Zdaniem komitetu %rga
nizacyjnego, przyszty Genewski Salon Automobi
lowy bedzie sie prezentowat jaknajlepiej.

Komunikat

Automobilklubu Wielkopolskiego

Na zebraniu Komitetu A. W. w dniu 2 fisto
pada 1928 r. przyjeci zostali na cztonkow:

p. Jan Markowski z Poznania, Waty teszczyn
skiego 11; p. Zygmunt hr. z Bytynia Kurnatow
ski z Goscieszyna, pow. Wolsztyn; p. Wiktor
de Rege z Lubosiny, pow. Szamotuty; p. Edmund
Rychter z Poznania, Al. Matopolska 3; p. Fran
ciszek Kartowski z Podstolic i p. Leon Jerzy %
linski z Warszawy.

W Poznaniu powstata w tych dniach pozyteczna instytucja — Pogotowie Ratunkowe. Na ustugach Pogotowia znalazt sie pierwszy samochdd na pod»

woziu ,G. M. C." (Generat Motors Corporation), do ktérego karoserje wykonata gdanska fabryka wagonéw.

Fot. *Samochdéd'



Normalizacja

w przemysle samochodowym

Od dtuzszego juz czasu technicy i inzynierowie
przemystu samochodowego doktadajg staran, aby
normalizacje, ktéra w innych gateziach przemystu
Swiatowego wydata doskonate rezultaty, wprowa#
dzi¢ réwniez do automobilizmu. Dodatnie wyniki
w tym kierunku uzyskat juz przemyst samocho#
dow-y we Francji, Belgji i Italji. Obecnie istnieje
zamiar rozciggniecia normalizacji na caly teren
europejski.

Francuski instytut dla normalizacji %amocho
déw od dtuzszego czasu wspotpracuje juz z kon#
struktorami belgijskiemi, aby jednak zapewni¢ po
wazniejsze rezultaty, weciaggnieto ostatnio do
wspotpracy inzynieréw wioskich. Celem tych po
czynan jest przeprowadzenie normalizacji w catej
Europie. Wedtug ostatnich wiadomosci, prace
przedwstepne posunety sie tak dalece, ze umowa
ostateczna pomiedzy przemystami wyzej tymie
nionych trzech panstw jest kwestjg najblizszego
czasu.

O puhar Schneider a

Straciwszy niedawno puhar Schneidera za naj#
wiekszg szybko$¢ na hydroplanie, Anglicy nie
ustajg w wysitkach, aby puhar ten, trzymany przez
Wiochy z szybk. 512,776 km na g. zdoby¢ ponow
nie dla siebie. W tym celu wykoriczono niedawno
hydroawion ,,Supermarine S 5“ z motorem Napier
Lion 900 KM. Samolot ten, jednoosobowy, odbyt
juz pierwsze loty prébne. Do lotu rekordowego
zgtosit sie caty szereg pilotéw. Wybrano z nich
pidntaznika d‘Arcy Greig, ktory spodziewat
sie, ze na nowej maszynie osiegnie szybko$¢ 580
km. na godz., czyli przeszto 15 km. na sekunde.
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Obecnie w Calshop (Anglja) odbywa si¢ tre#
ning angielskiej druzyny, ktéra ma stana¢ do te#
gorocznej walki o puhar Schneidera.

W tych dniach podczas jednej z préb porucznik
d‘Arcy Greig zdotatl na swej maszynie osiegna¢
szybkos$¢ 514 km. na godz. (Patrz rycing na str. 16).

Aczkolwiek wyniki podobnych lotéw rekordo#
wych w duzej mierze nalezy przypisa¢ konstrukto#
rom maszyny i motoréw, to z drugiej strony nie
nalezy zapomina¢, ze potrzeba sporej dozy odwagi,
aby prowadzi¢ maszyne w takiej szybkosci, tem#
bardziej, ze przy podobnych samolotach wyscigo#
wych obcigzenie plaszczyzn dochodzi do niezwy#
ktej wielkosci. Nie mozna tutaj liczy¢, jak przy
maszynach normalnych, z ,kilkakrotng pewno#
4cig", gdyz przy takiej konstrukcji waga samolotu
bytaby zbyt wielka. Tak wiec przy podobnych
lotach istnieje zawsze mniej lub wigcej niebez#
pieczenstwo ,,odmontowania” — tak brzmi okre#
$lenie fachowe — ptaszczyzn.

Udogodnienie dla turystow w Ameryce

Wedtug ostatniego rozporzadzenia Urzedu Cel#
nego Stanéw Zjednoczonych, wszyscy turysci, uda#
jacy sie do Stanéw Zjednoczonych, maja prawo za#
biera¢ ze sobg samochody bez optaty celnej. Roz#
porzadzenie to zostato zatwierdzone przez Sekre#
tarza Skarbu i weszto juz w zycie.

Do czasu wydania tego rozporzadzenia automo#
bilisci zagraniczni byli obowiazani do optaty celnej
od 20 do 100 dolaréw. Prawo to nie tyczylo sie
tylko turystéw z Kanady i Meksyku.

Turysci#automobilisci, wedlug ostatniego rozpo#
rzadzenia, moga pozostawa¢ w Stanach Zjednoczo#
nych 90 dni bez optacania cta od swych samo#
chodow.

czeo brak
Iwiwij saifi®elied®wi?

Odpowiedz 1. ,Szoferowi" — Zupeknie
stusznie zaznacza Pan, iz od klepania resor traci
Swoja sprezystos¢ i tatwiej sie famie. Objaw ten,
bedacy jakby ,,przemeczeniem" materjatu, jest fjo
wszechnie znany. — Jednakze resory, ktore sg fy
konane ze sztab stalowych prostych, majg tenden
cje do powrotu do stanu pierwotnego, t. j. po pew
nym czasie wyprostowuja sie i tracq elastycznosc.
Wystepuje woéwczas na nieréwnosciach drogi ude#
rzanie resoru o rame. — Chcac usuna¢ to fiedoma
ganie, nie pozostaje nic innego, jak resory wykle#
pa¢, gdyz zamiana catego resoru na nowy [ociaga
taby za sobg zbyt duze koszty.

Co sie za$ tyczy zdania, w ktérem piszemy
0 rozrzedzaniu oliwy w zimie, to dostatecznie juz
podaliSmy powdd tego zjawiska, ktore jest poi#
wszechnie znane. — Mianowicie w zimie wystepu#
je obfite skroplanie sie benzyny pa Scianach cylin#
dra skutkiem zetkniecia sie mieszanki- benzynowej
z zimnym cylindrem i tlokiem. Mieszanka ta zwy#
kle jest ,bogata”, gdyz chcac tatwiej rozruszac sil#
nik, zazwyczaj pociaggamy za igle gaznika, przez

maszyn i wszelkich urzadzen przemystowych, znanej
$wiatowej marki ,,AUTOK”

., VULCAN—ELECTRO"

elektryczny aparat wulkanizacyjny, z autotnatycznem wytg-
czeniem, nleodzownie potrzebny kazdemu wiascicielowi _samo-
chodu w podrozy 1 do uzytku warsztatowego, poleca firma
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co z rozpylacza benzyna tryska strumieniem. Skro#
plona benzyna $cieka do karteru z oliwa, rozrze#
dzajac ja tak, ze niejednokrotnie w zimie mozna
zaobserwowac, iz oliwy w karterze nie ubywa. Jest
to objaw szkodliwy, $wiadczacy wiasnie o rozrze#
dzeniu smaru, ktéry przez to traci swe wiasnosci
smarne. Dlatego tez zaleca sie w zimie oliwe cze#
sto zmieniac.

Dla tej samej przyczyny lepiej jest nie zalewaé
w zimie cylindréw benzyng przez kranik, jak to po#
wszechnie stosuje sie u nas, a raczej silnik poprze#
dnio rozgrza¢, zeby wogdle unikna¢ skraplania. —
Dlatego tez, jak Pan pewnie jako fachowiec zauwa#
zyt, obecnie w wiekszosci samochodéw wcale sie
nie uzywa kranikéw, stosuje sie natomiast specjat#
ng klape do powietrza w karburatorze, ktorej
zamkniecie powoduje tworzenie sie bogatszej mie#
szanki.

O ileby Pan chciat sie doktadniej zaznajomic
z tem zjawiskiem, radzimy skorzysta¢ ze specjat#
nej ksigzki p. t. ,Wiasciwe smarowanie samocho#
du", wydanej przez Tow. Gargoyl, ktdrg napisano
na podstawie dtugoletniego do$wiadczenia, a w kto#
rej mozna znalez¢ duzo praktycznych wskazéwek
o racjonalnem smarowaniu samochoddéw, o ktdrem
tam mato jeszcze u nas wiadomo.

Co do grzania sie silnika od wczesnego zaptonu,
to stusznie Pan zaznacza, iz od zawczesnego Z*apto
nu na matych obrotach silnik ,,kuje", lecz poniewaz
w tym wypadku na ttok dziatajg duze sily, jedna
sita  energji kota rozpedowego, popychajaca
ttok w drugim takcie do géry, a druga — wybuch
— spychajaca go ku dotowi, nastgpi¢ moze wow#
czas przegrzewanie sie silnika. Zjawisko takie za#
obserwowa¢ moglibySmy niejednokrotnie przy ob#
jawie, t. zw. ,samozaptonu”, t. j. przedwczesnego
zapalenia sie mieszanki od zetkniecia sie z rozza#
rzonym osadem weglowym.

Dziekujac Panu za dotychczasowe praktyczne
uwagi, prosimy o nie nadal, gdyz w ten sposob kaz#
de pytanie bedziemy mogli o$wietli¢ wielostronnie.

Odpowiedz 2.

Jak nalezy gasi¢ palaca sie benzyne w karburato®
rze?

Zapalenie sie benzyny w karburatorze moze
powsta¢ skutkiem zbyt ,biednej" mieszanki i po#
przedzone jest ,strzelaniem". Przyczyna bywa
nieszczelno$¢ zaworu wlotowego.

Wowcezas w chwili wybuchu, palace sie gazy
dostaja sie do rury ssacej i do komory zmieszania
W karburatorze i zapalaja znajdujaca sie tam mie#
szanke oraz benzyne. Nalezy woéwczas natych#
miast zamkna¢ doptyw benzyny ze zbiornika do
karburatora, a silnikowi da¢ wieksza ilos¢ obro#
téw, nastawiajagc odpowiednio raczke do gazu.
W ten sposob silnik bedzie intensywniej ssat mie#
szanke z gaznika i tym sposobem przyspieszy pro#
ces wypalenia sie benzyny w karburatorze. Jedno#
czesnie gasi sie ptomien w karburatorze, .nakrywa#
jac go szmatami lub — w ostatecznosci — zasy#
pujac piaskiem. Pod zadnym warunkiem nie na#
lezy uzywac do gaszenia wody;
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FRANCISZEK BESZTERDA — POZNAN

telefon 6397

ULICA DABROWSKIEGO 2

telefon 6397

POLECA: WSZELKIE PRZYBORY SAMOCHODOWE
PNEUMATYKI GOOD-YEAR, FIRESTONE, GOODRICH, DUNLOP.
OSWIETLENIE i ARMATURY. CZESCI ZAMIENNE. OLIWY i SMARY

ZNACZNIE NIZEJ CEN KONKURENCYJNYCH —
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Samochdéd limuzyna 501 Fiat
Samochdd 45 K. M. otw. Renault

korzystnie sprzeda

tadownia Akumulatoréw Poznan, Al, Marcinkowskiego 19

Mtody niemiecki
TECHNIK KAROSERYJNY

uczony kotodziej, szybko orjentu-
Jjacy sie i konstruktor poszczegél-
nych czesci,
tylko w pierwszorzednych niemie-
ckich firmach pracowat, a obecnie
w pierwszej firmie na terenie W.
M. Gdanska na pewnem stanowi-
sku, poszukuje zaraz lub pézniej
posady w Polsce. taskawe oferty
skierowac do Agencji Wschodniej,
Gdansk, Karmelitergasse. 1"

LADLER" poélciezarowy, ,Ford"”
otwarty ~rocznik 1927, © Narozny,
Wagrowiec, Rynek 20. S 12329

~.FORD" ka-retika i ,Ford" otwar-
ty rocznik 1927 bardzo tanio na
sprzedaz, Szydtowski, sktad bta-
watéw, Wagrowiec, Rynek.

S 12 328

ktéry dotychczas

,PROTOS" nowoczesny rocznik
1925, gotéw do jazdy na sprzedaz
fibryka aparatow. =~ Poznan, ul.
Ogrodowa 15/16. S 12327
SAMOCHOD' S$wiatto. Rocha,
starter, w dobrym stanie, za po6t
.ceny. Nowaczyk, Goérna_ Wilda

S 5941, .
nr. “30. S 12304



Znalazt sposéb

— Mamusiu, czy moge i$¢
do sgsiadéw pobawi¢ sie z Pa?
welkiem?

— Nie, zostaniesz w do?
rl?u i nie pojdziesz do Pawel?
a.

— A czy Pawelek moze
przyj$¢ do nas pobawié sie ze
mnga?

— Nie, wiesz przeciez, ze
gniewamy sie ze sasiadami.

Po chwili:

— Mamusiu, a czy moge
iS¢ do sasiadéw pobi¢ sie z
Pawetkiem?

25 zamiast 35

Z przyczepki motocykla
wysiada panna Zosia. Przed
domem czeka juz jej siostra.
Rozmowa szeptem:

— No i co?

— Wszystko dobrze. W
drodze zareczytam sie z nim.

— A czy powiedziata$ mu,
ile masz lat?

Szczesliwa narzeczona ru?
mieni sie i powiada:

— Powiedziatam ...  cze?
Sciowo.

,.Baby*“-car
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Wyrozumiata zona

...Niema przeciez powodu, aby$ sie zniechecat i watpit w swoj tatent automobilistyczny. Spéjrz, caly ten dhugi sze>
reg stupéw telegraficznych minate$ szczedliwie, nim wpadle$ na ten jeden. The ‘Humorist

Interes interesem...

Samochodzik byt nietylko tani, lecz takze wygodny,

podczas lata;

Adwokat: Podréz twym samochodem jest rzadka przyjemnoscia.
Kierowca (zly): tadna przyjemno$¢, przejecha¢ starszego jegomoscia.

Adwokat: Ot6z wiasnie dlatego.
cit mi swa sprawe.

Pan ten ma pretensje do odszkodowania i wasnie zle»
(London Opinfon)
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Rozmaitosci ze Swiata

U géry po lewej: Samolot ,,Napier Supermarine
S“, na ktérym podczas préb w Calshop, porucznik
d'‘Arcy Greig osiagnat szybko$¢ 514 km. na godz.
(patrz notatke na stronie 14:tej).
U gory na prawo: porucznik:pilot d'‘Arcy Greig.
(Fot. Atlantic).

Na dole po lewej: Jedna z francuskich firm, wyra
biajgca patentowane zamki, ktére maja uniemo:
zliwi¢ okradzenie mieszkania, wpadla na ciekawy
pomyst reklamowy; zmontowano mianowicie na
samochodzie minjaturowg wille, ktérej drzwi za:
opatrzono w zamek wyrobu danej firmy. Samo:
chod ten kursuje po ulicach wszystkich wiekszych
miast Francji, przyczem kierowca na zyczenie de:
monstruje kazdemu dziatanie nowego zamka.
Wide Worki Photo.

W S$rodku: Mieszkalne przyczepki do samochodéw
zyskujg coraz wiecej zwolennikdw. W Londynie
demonstrowano przyczepke sktadana, zaopatrzong

nawet w tazienke (rycina po prawej na dole).
(Fot. London News)

Numer pojedyniczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie lAamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor
Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem

Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



