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Wydawnictwo: Drukarnia Polska T. A. w Poznani
2. grudnia 1928 —m inii i

Niezwykia niania

Jedng z najbardziej wzorowo zorganizowanych jest policja amerykanska. ,,Str6z porzadku™ ma przeliczne obowigzki. W ruchliwa
szych punktach miasta policjant czuwa nad bezpieczeristwem dzieci, a nawet przeprowadza je przez jezdnie.
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Czy koncesjonowacC przemyst
autobusowy?

Polskie prawo przemystowe z dnia 7 tzer
wea 1927 r. nie zaliczylo przemy ilu przewozu
0s6b samochodami, czyli przemystu Hutobuso
wego, do liczby t. zw. przemystéw Koncesjo
nowanych. Rozporzadzenie to jednak fjostano
wito, ze niezaleznie od ograniczen, twynikaja
cych z prawa przemystowego, prowadzenie
przemystu podlega przepisom m. in. drogo
wym | bezpieczenstwa publicznego oraz, ze
dla przedsiebiorstw, prowadzacych przemyst
przewozu os6b i towaréw, moze wiadza frze
myslowa ustali¢ taryfy maksymalne.

Miedzyministerjalna Komisja Turystyczna
postanowita ostatnio zwréci¢ sie do Minister
stwa Przemystu i Handlu o spowodowanie
uznania przemystu autobusowego za [rze
myst koncesjonowany, przyczem wedtug pro
tokétu odnosnego  posiedzenia tej Komisji,
wszyscy jej cztonkowie ,uznali koncesjono
wanie przedsiebiorstw autobusowych za fie
zbedne, a wolng konkurencje w tej dziedzinie
za szkodliwg'.

Poglad ten uzasadniaja stosunki, jakie sie
wytworzyly w ostatnich latach: bardzo ficz
ne wypadki koAczace sie $Smiercig pasazerow,
spowodowane ztym stanem autobuséw, lub
nieostrozng jazda szoferéw, potrzebg Uutrzy
mywania regularnego ruchu, opartego na
ogtoszonym rozktadzie jazdy itp.

W zwigzku z powyzej streszczonym #wnio
skiem Miedzyministerjalnej Komisji Fury
stycznej, Ministerstwo Przemystu i Handlu
rozpisato ankiete, do ktérej niechaj i nam
wolno bedzie dorzuci¢ stéw kilka.

Dotychczasowy system wolnej konkurencji
spowodowat skutki wrecz fatalne; Koniecz
nos$¢ reformy jest widoczna dla wszystkich,
ktérzy tu chociazby tylko pobieznie mieli fo
znos$¢ zapoznania sie z ruchem autobusowym.

W szczegdblnosci daje sie zauwazy¢ w tstat
nich czasach powstawanie znacznej ilosci
przedsiebiorstw autobusowych, ktérych tha
Sciciele nie posiadajg niejednokrotnie dpo
wiednich kwalifikacy] do prowadzenia tego
rodzaju zarobkowosci.

Kapital angazuje sie w przedsiebiorstwa
autobusowe lekliwie, wskutek czego nabywa
sie male wozy, kierujac sie tylko wzgledem
na cene, a nie na jako$¢ samochodu; Zaopa
truje sie autobusy w karoserje, przeczace
wszelkim wymogom, nietylko wygody, lecz
nawet higjeny i bezpieczenstwa.  Przedsie
biorstwa nie zakupujg wozéw rezerwowych,
na czem cierpi regularno$¢ ruchu i Bezpie
czenstwo (skutkiem przecigzenia wozéw kur
sujacych). Ubéstwo przedsiebiorstw #utobu
sowych powoduje brak zabezpieczenia ty
wilnych pretensyj podréznych, powstatych
w razie katastrofy autobusu, co wobec fie
istnienia przymusu ubezpieczenia pasazeréw
od wypadkéw, moze ich narazi¢ na duze ¥tra
ty materjalne. Mnozg sie takze przykfady
niezdrowej konkurencji, w wyniku ktérej
przedsiebiorstwa walcza o frekwencje prze
Sciganiem sie co do szybkosci jazdy. Zdarza
ja sie formalne wyscigi autobuséw po szosach
whrew wszelkim wymogom ostroznosci. Na
turalnym réwniez skutkiem wolnej konku
rencji jest zwalczanie sie konkurentéw przez
obnizanie taryfy jazdy ponizej kosztéw tita
snych i doprowadzanie siebie wzajemnie do
bankructwa.

Taki stan rzeczy wywotuje stuszne Hieza
dowolenie sfer zainteresowanych, #jawniaja
ce sie na tamach prasy oraz w skargach, tply
wajagcych do wiadz. Oto, co np. pisze jeden
s naszych korespondentow:

Jechatem kilka razy autobusem z Pozna
nia do Dusznik i za kazdym razem drzatem
0 swoje zycie. Autobus przepetniony do tego

stopnia, ze pasazerowie mdleja, a tu wciaz %a
biera sie nowych pasazeréw i tloczy do tne
trza. Autobus trzeszczy w posadach; poza
pasazerami transportuje sie czasem i beczke
$ledzi, worki soli, cieleta i koszy bez liku. Nie
bezpieczenstwo zwieksza gremjalne palenie
papieroséw. Szoferowi, ktéry ma rece na kie
rownicy, wkiada sie papieros po papierosie
do ust. Wszyscy mowig ze soba, rozmawiajg
wspélnie z szoferem i bawig sie wesoto. Nic
dopalki papieroséw rzuca sie na podtoge, a tuz
obok w pudle zapasowa banka z benzyna.
Eksplozja moze nastapi¢ kazdej chwili. Biada
Smiatkowi, ktéry sie odezwie, zwracajac twa
ge na niebezpieczenstwo! Docinkom niema
korica. A na to wszystko patr?-* wiadza Au
tobus mknie obok licznych posterunkéw; pa
ni posterunkowa da szoferowi jakie$ zlecenie
do miasta i wszystko idzie przyjetym zwy-
czajem".

Z wszystkich tych wzgledéw nalezy #$wiad
czy¢ sie za wprowadzeniem systemu Korice
syjnego odnosnie do przedsigbiorstw perjo
dycznego przewozu o0sob autobusem. Hdziele
nie takiej koncesji winno by¢ uzaleznione od
zaistnienia w tej mierze potrzeby lokalnej
oraz winno nastapi¢ po uprzedniem Zasiegnie
ciu opinji wiasciwej lzby Pimemystowo
dlowcj, dziatajgcej w porozumieniu z &rgani
zacjami automobilistycznemi i innemi.

Sadzi¢ nalezy, ze system koncesyjny przy
czyni sie do rozwoju ruchu autobusowego,
ktorego wymaga zycie gospodarcze kraju ze
wzgledéw nastepujacych:

Stworzenie sieci komunikacyj #utobuso
wych w sposéb wprost idealny wyréwna
braki dotychczasowej niedoskonate] sieci
transportowej i przyczyni sie do twzbogace
nia kraju i to nietylko przez umozliwienie
przenoszenia towarow z miejsc podazy do
miejsc popytu, wzgl. przetadunku, lecz ow
niez przez: a) zwiekszenie wptywéw podat
kowych z tytutu Swiadczen przedsiebiorstw

autobusowych przedewszystkiem na rzecz
konserwacji drég bitych;

b) stworzenie nowych gatezi wytworczosci
rodzimej; i tak juz wpltynat w pierwszej fazie
Swego rozwoju przemyst autobusowy na fjow
stawanie fabryk karoseryj.

Dla przytoczonych wzgleddw nalezy da
zy¢ do stworzenia przedsiebiorstwom #Hutobu
sowym warunkéw sprzyjajacych ich rozwojo
wi, do czego przyczyni sie zaliczenie ich do

rzedsigbiorstw wymagajacych koncesyj,

owiem:

Zapewnienie przedsiebiorstwu okreslonego
czasu istnienia wptynie na mozno$¢ angazo#
wania w niern wiekszych kapitatéw, na rozto
zeniu amortyzacji na dluzszy okres czasu
i przetrwania poczatkowego okresu #eficyto
wego; poniewaz system koncesyjny usunie
niezdrowg konkurencje — zaistnieje ¥cislej
szy zwigzek pomiedzy poszczeg6lnemi przed
siebiorstwami autobusowemi, wyrazajacy sie
we wzajemnem komunikowaniu sobie Haby
tych doswiadczen i ulepszen oraz tworzeniu
wspdlnych organizacyj pomocniczych.

Wymaganie koncesji wplynie nadto na
bezpieczenstwo i regularno$¢ ruchu, wygode
pasazeréw i tanio$¢ pojazdéw, wiadze bowiem
udzielajace koncesji moga zazada¢ Zaistnie
nia i zabezpieczenia tych wymogoéw.

Zresztg przy angazowaniu wiekszych ka
pitatéw, opartych na okre$lonym z géry kre
sie eksploatacji, moze przedsigbiorstwo #aopa
trzy¢ sie w gatunkowo lepszy tabor i tosta
teczne rezerwy, zabezpieczajace normalny, do
rozkfadu sie stosujacy, ruch. A poniewaz
amortyzacje roztozy¢ mozna bedzie przy tym
systemie na dtuzszy okres czasu, bedzie moz
no$¢ obnizenia taryfy. Ta ostatnia musi sie
stosowa¢ do kosztow eksploatacji i, Sczywi
$cie, do kosztéw przewozu innemi $rodkami
komunikacyjnemi.

Nakoniec nadmieni¢ nalezy, ze system
koncesyjny umozliwi sharmonizowanic fnte
reséw kolei z interesami ruchu autobusowego,
ta bowiem kwestja stanowi¢ winna jeden
z najpowazniejszych probleméw, ktérych roz
wigzanie bedzie rzeczg ciat opinjodawczych,
powotanych do stuzenia wiadzy publicznej
radg i wskazéwkami, dyktowanemi troska
o dobro ogétu 7 K

Niezwykty wypadek autobusowy

W tych dniach'w Wiedniu przed gmachem-parlamentu, wywrécit sie, skutkiem
asfalcie, autobus miejski, w ktérym 19 oséb odniosto ciezkie rany.

,Zarzucenia' na
TTot. Sclrcrl



Widok ogdlny wystawy samochodéw uzytkowych w paryskim ,,Grand Palais’

Paryz, w listopadzie.

Poraz trzeci w przeciggu kilku tygodni
wypada mi pisa¢ o ,Salonie Paryskim", a ra#
czej o trzecim akcie ,Salonu". (,,Salon des
poids lourds", salon ,wagi ciezkiej"). Oddzie®
lenie samochodéw uzytkowych od samocho®
déw osobowych i motocyklow jest z punktu
widzenia, ze tak po#
wiem, ,,stylowego™ zu#
petnie racjonalne, na#
tomiast nasuwajg sie
pewne  watpliwosci,
czy pomyst ten zngj®
dzie swe uzasadnienie
praktyczne.

Aczkolwiek  dos¢
staba frekwencja na
tej czesci  wystawy
zdawataby sie prze#
mawiaé przeciwko te#
mu, to jednak spra#
wy tej nie mozna dzi$
jeszcze przesadzad,
jest bowiem rzeczg
catkiem naturalng, ze
pokaz  samochoddw
uzytkowych nie moégt
dla  szerokich mas
przedstawia¢  takiej
atrakcji jak samocho®
dy osobowe lub cho#
clazby motocykle,
ktére interesujg zywo
takze niefachowcow,
a nawet nie automo#
bilistow, dajac poza#
tem mozno$¢ bezptat#
nych przejazdzek ,.na
prébe" i wywolujac
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dzieki  niestychanemu przepychowi, efekt
pieknego i uroczystego spektaklu. Nie sama
jednak frekwencja decyduje o powodzeniu
jakiejkolwiek wystawy, lecz przedewszyst#
kiem ilo$¢ zawartych wskutek niej tranzakcyj.
Sentencje te tembardziej nalezy stosowa¢ do
wystawy samochdd5w uzytkowych, ktéra

Olbrzymia limuzyna ,,Somua” dla przewozenia druzyn strazy pozarnej.

Fot. Londynski

i*

w gléwnej mierze zwraca sie do technikéw,

handlarzy i przedsiebiorcow — nabywcow,

a dla tych grup interesantéw salon ,wagi

ciezkiej" jest pokazem niezwykle ciekawym
i interesujgcym.

Aby zrozumie¢ znaczenie tej czesci %alo

nu, musimy sobie uprzytomni¢, ze na miljon

samochodéw,  kursu®

jacych dzis we Fran®

cji, ok. 350 tysiecy, to

jest przeszto jedna

trzecia, przypada na

samochody uzytkowe.

Do tak silnego roz®

woju samochodu @

zytkowego niewatpli®

wic przyczynita sie

stosunkowo  niewiel®

ka gestos¢ sieci kole®

jowej we  Francji,

gtéwnym czynnikiem

jest tu jednak ,wro®

dzona"  Francuzowi

sktonnos$¢ do motory®

zacji zycia gospodar®

czego; $wiadczy o

tem dobitnie niezwy®

kfa popularnos¢ lek®

kiej ciezaréwki, ca®

mionette'y i kombi®

nowanego samochodu

osobowego, z karo®

serja, ktorg na pocze®

kaniu mozna  prze®

istoczy¢é na samo®

chod ,dostawczy".

Takie typy samocho#

déw umozliwiajg pie#t

Fot. Londynski karzowi,  rzeznikowi,



stowarzyszeniom konsumentéw itp., szybka
obstuge klienteli i powodujg znaczne roz#
szerzenie zakresu dziatania danego przedsie#
biorstwa. Otwierajac dla handlu najbardziej
oddalone okolice, staty sie one czynnikiem
silnego rozwoju zycia gospodarczego.

Popularno$¢ szybkich i lekkich %amocho
déw dostawczych znajduje oczywiscie swoj
wyraz réwniez w ,Salonie", przyczem nader
charakterystyczny jest fakt, ze widzimy tam
miedzy innemi takze ,transportowce” o sile
nosnej — 150 kg. Niczem olbrzymy, stojg
obok nich potezne pojazdy 10#cio I 12#to ton
nowe — prawdziwa waga ciezka. Wiekszo$¢
z nich przeznaczona jest dla komunikacji
pasazerskiej.

W poréwnaniu z konstrukcjami z roku
ubiegtego, tak pod wzgledem Kkonstrukcyj#
nym, jak i w wyposazeniu poczyniono olbrzy#
mie postepy. Podwozie i karoserja sg tosko
nale do siebie dostrojone i tworzg jakoby jed
ng cato$¢. Podczas gdy dawniej odnosito sie
wrazenie, ze na podwozie cigzarowe 3tawia
no poprostu wielkg skrzynie z oknami i faw
kami, dzi§ samochéd taki wyglada jak pul
manowski wagon kolejowy, ktorego kota za=
opatrzono w opony
gumowe. Wielkg wage
przyktada sie tez do
doskonatego resorowa#
nia autobusu, a juz
wyposazenie  wewne#
trzne wykazuje fie
zwykty komfort, oraz
troskliwo$¢, aby pa#
sazerowi da¢ wszelkie
mozliwe dogodnosci.

Konstrukcje  silni#
kowe stoja, jak zwy#
kle we Francji, pod
przemoznym wply#
wem ,.problemu $rod#
kéw  napedowych",
ktéry konstruktoréw
frarcuskich naprowa#
dza na coraz to inne
préby i doswiadcze#
nia. Sprawa ta nabie#
ra specjalnej  wagi
wlasnie przy pojaz#
dach uzytkowych,
gdyz, w przeciwien#
stwie do samochodow
osobowych, tylko bez#
wzgledna  ekonomja
moze zadecydowaé o
ich zastosowaniu.

Drugg  sprezyna,
dziatajagcg w tym kie
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Pojazd pozarniczy ,,Somua“ z pompg motorowa.

Autobus”sleeping ,,De Dion Bouton“ dla podrézy na dalekie dystanse.

Autobus ,,RochetfSchneider” dla miedzymiastowej stuzby pospiesznej.

Fot. Londynski

runku, jest gorgczkowe
dazenie Francji do
uniezaleznienia sie od
materjatbw  pednych
zagranicznych. Ze
Srodkéw napedowych
krajowych, alkohol, z
powodu bardzo wyso#
kiej ceny, jest stoso#
wany bardzo mato, i
to jedynie jako do#
mieszka do paliwa za#
granicznego; nato#
miast wielkg zdatno$¢
uzytkowa oraz racjo
nalno$¢  wykazat na#
ped silnikow gazem
drzewnym (,,Gaso#
gene™). Poniewaz te
giel drzewny mozna
produkowaé we Fran#
cji_w wielkiej &bfito
sci, przeto konstruk#
torzy francuscy w
tym sposobie napedu
wielkie poktadali na#
dzieje. W obecnym
»Salonie” jednakze
ilo$¢ samochoddw, zbu#
dowanych na naped
»gasogenem", podnio#
sta sie bardzo niewiele
w stosunku do roku
ubiegtego. Powodu nalezy sie doszukiwaé
W ujawnonej tam ostatnio tendencji do bu#
dowy ciezarowych motoréw dieslowskich.

Nic wiec dziwnego, ze bodaj najwiekszem
zainteresowaniem cieszy sie stoisko firmy
»Peugeot", wystawiajacej samochody ciezaro#
we z szybkobieznym, dwutaktowym silnikiem
dieslowskim bez kompresora, budowanym we#
dtug patentéw niemieckich. Silniki te, dwucy#
lindrowe, posiadajg w kazdym cylindrze po
dwa ttoki, ktére poruszajg sie naprzeciwko
siebie w kierunku odsrodkowym, dziatajg je#
dnak na ten sam wat korbowy. Drugim stoi#
skiem, niemniej sensacyjnem, jest stoisko
szwajcarskiej firmy ,Saurer”, ktorej motory
dieslowskie szybkobiezne zewnetrznie nie roz#
nig sie niczem od silnikéw benzynowych.

Ogolnie biorac, paryski salon ,wagi ciez#
kiej" wskazywatby na to, ze nowa, kardynak#
ng zasadg konstrukcyjna bedzie bezwzgledna
oszczedno$¢ i ekonomja w dziataniu silnika.
Spostrzezenie to jest tem wazniejsze, iz ten
dencja ta w najblizszej przysztosci znajdzie
silny oddZwiek réwniez u konstruktoréw sa#
mochodéw osobowych.

Fot. Londynsk

Inz. R. Sowinski.
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O poznanskie] komunikacji autobusowej

Poznaf, iv listopadzie.
Kursujace na linji

Srédmiejskiej  ,,Plac
Wyspianskiego —
Plac Wolnosci# 3uto

busy  *Renault | i
»Scemiall nie okazaty
sie  tak praktyczne,
jakby by¢ powinny.

Podwozie jest do
skonate, a wozy tho
dzg sprawnie i ?*recz
nie  przewijajg sie
wséréd  gwaru ulicy,
jednak Kkaroserja nie
przedstawia sie zbyt
estetycznie i zupetnie
nie nadaje sie do wieb
komiejskiego ruchu.

Moga one w tej for
mie obstugiwa¢ o
skonale linje podmiej
skie, prowadzace na
przedmiescia,  gdzie
rzadziej rozmieszczo
ne przystanki i rniej
sza frekwencja nie
stawiajg tak wielkich
wymagan, jak inten
sywny ruch i nattok
do publicznych %réd
kéw lokomocji w gra
nicach miasta ¥cislej
szego.

To tez w okresie wzmozonego powigksza
nia parku autobusowego i budowy karoseryj,
mozeby P. K. E. zaja¢ sie zechciata #agadnie
niem, czy w interesie usprawnienia ruchu nie
nalezatoby raczej wprowadzi¢ typu o pew

sposobem zamykania i

Autobusy warszawskie posiadaja z tylu obszerna platforme,
Fot.

umozliwiajacg szybkie wsiadania i wysiadanie.

Autobusy poznanskie odznaczajg sie tern, ze posiadaja jedyne waskie drzwi ze skomplikowanym
co niepomiernie przedtuza postoje na przystankach.

dwoma stopniami,

nych udogodnieniach i ufatwieniach, bardziej
odpowiadajacego potrzebom coraz thtehsyw
niej wzrastajagcego ruchu ulicznego w Po
znaniu. Nalezy w interesie og6tu sprawe te
poruszy¢ teraz, gdy P. K. E. nabywa 18 fio
wych podwozi i budowaé
ma do nich w najblizszym
czasie Kkaroserje. Jest to
wiladnie pora, aby Sdpowie
dnie zmiany w planie Bu

dowy przeprowadzi¢.
Bolaczkg dotychczaso
wych naszych ,,Renault‘ow*
jest ich szczupta platforma
srodkowa i niezwykle ta
skie, niewygodne wejscie,
utrudniajgce  wsiadanie i

~Samochéd"

wysiadanie, oraz o
wodujace w  konsek
wencji  dhugi  postéj
pojazdéw na przy
Stankach.

Wszystkie wielkie
miasta stosujg typ z
platformg tylng #na
cznie  dogodniejsza.
W autobusach Pary
za i Warszawy jest
ona otwarta i posiada
wyjscie posrodku,
wprost na tyt, w Ber
linie za$, Londynie,
Nowym Jorku i in
nych znalazta Zastoso
wanie tylna platforma
oszklona, z twysiada
niem na bok, wprost
na chodnik. W  ftie
ktérych miastach pro
buje sie uzywania to
z6w z dwoma dost

parni — jeden do
wsiadania, drugi do
wysiadania.

U nas najlepiej by=
foby zastosowac piat
forme¢ oszklong z
dwdch stron tj. z tylu
i na lewo, brak mato
miast $ciany z prawe
go boku tworzytby
wygodne i obszerne wyjscie wprost na thod
nik. Wskazane bytoby odgrodzenie pomostu
od pudla wozu Sciana, jak w tramwajach,
z drzwiami rozsuwanemi na dwie strony, jak
w wagonach ,,Ringhofferay sprowadzonych
w roku 1926 przez P. K. E. z Pragi. Podtuzne
taweczki, ciggnace sie wzorem tychze wozow
od wspomnianej S$cianki az ponad skrzynie
tylnych koét, dawatyby wygodne przejscie do
taweczek poprzecznych, ustawionych Hajle
piej w kierunku jazdy.

Szerokie to przejscie, podwdjnie Fozsu
wane drzwi i obszerne wyjscie, wykorzy¥tu
jace catq diugosc platformy, umozliwiatyby
wygodne i szybkie rownoczesnie wsiadanie
i wysiadanie, przez co postoje na przystan
kach zostatyby zredukowane wydatnie, ruch

Fol. ,Samochéd"

Dwupietrowy autobus angielskiej fabryki Dennis Bros. Ltd. w Guildford, przewozi
54 pasazeréw. Opony powietrzne. Wejscie z tylu przez platforme.



autobuséw tisprawnio
ny i udogodnione ich
uzywanie przez pu
bliczno$¢, ktéra ta
pewno z twdzieczno
scig  przyjetaby te
praktyczng inowacje.

Wartoby pomysleé¢

tez o  znakowaniu
linij. W przysztosci,
zwhaszcza w  przy

sztym roku, kiedy *o
stanie puszczona w
ruch  wieksza ilos¢
linij autobusowych w
miescie, nalezatoby
oznaczy¢ je, podobnie
jak linje tramwajowe,
dla wygody Jubliez
nodci I utatwienia §
golnej orjentacji, np.
wzorem Paryza | War;
szawy, duzemi fitera
mi alfabetu (,A", ,B“
,C* itd.), w przeci
wienstwie  do linij
tramwajowych, 6zna
czanych liczbami. Po
zatem przydatyby sie
tablice boczne, takze
na wzér miast powy?
zcj przytoczonych, podajace szczegbtowiej
gtowne punkty trasy. (Rownie mile widziane
bytoby wprowadzenie ich na tramwajach.)

Na zakonczenie jeszcze mate zapytanie:
czy nie moznaby zwiekszy¢ frekwencji w #u
tobusach w $rédmiesciu  przez ... czestsze
ich kursowanie? Woydaje sie to nieco para
doksalne, ale przeciez, gdy chciano budowaé
kolej z Berlina do Poczdamu, gtéwny pocz
mistrz pruski uwazat przedsiebiorcow za wa=
rjatbw. — ,Wysytam codziennie — moéwit
— jeden dylizans, a i ten nie jest obsadzony"!

Zjawisko wzrostu frekwencji, w zwigzku
ze zgeszczeniem ruchu, zaobserwowano mMie
dzy innemi na autobusach warszawskich, kto
re dawniej, gdy chodzity rzadziej, nie byly
nalezycie obsadzone, obecnie- za$, gdy wozy
jada czesciej, sa niemal stale przepetnione.
Nie jest to zresztg rzeczag dziwng. Kto$, kto
chcac jechaé z ulicy Matejki, nie trafit wiasnie
na autobus, odchodzacy obecnie co 15 (1) i
nut, osiggnag¢ moze swoj cel o wiele lepigj
tramwajem lub nawet pieszo w czasie, ktory

Doskonale wyniki dal autobus z zapedem na przednie kola,
Karoserja dwupietrowa na 63 osoby.

(Allgem. Berlin. Omnibus A*G.).
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Autobusy paryskie posiadaja wygodne wejécie od tylu przez otwarta platforme. Ostatnio wypu>
szczono szereg nowych autobuséw z wejéciem nizszem i jeszcze wygodniejszem.

by zuzyé musiat na czekanie. Na krétszych
przestrzeniach réznica ta jest jeszcze bardziej
razaca, to tez wielu chetnych, ze wzgledu na
czas, nie moze korzysta¢ z tego $rodka foko
mocji. Korzysta zasadniczo z niego ten, kto
wiasnie podczas przejazdu autobusu znalazt
sie przypadkowo na przystanku. Stad tizgle
dnie mata frekwencja. Przy czestosci Bio i
nutowej, sprawa ta

przedstawiataby sie

zgota inaczej.

Moze wobec tego
datoby sie twprowa
dzi¢ ruch co 7 lub
co 5 minut, chociazby

mniejszemi wozami,
ale w gestszem ta
stepstwie?  Byloby

to niezmiernem Utlep
szeniem i tdogodnie
niem dla publiczno
4ci, a zdaje sie, i dla
Poznanskiej Kolei
Elektrycznej.

zmontowany w warsztatach Aboag
Wejscie z platformy.

Na dowdd, jak bar
dzo niedomagania te
odczuwa publicznosé
poznanska, przyto
czy¢ mozemy list jed
nego z naszych tzy
telnikow:

~Mieszkajac  przy
ul. Matejki, zmuszony
jestem Kilkakrotnie w
ciggu dnia korzysta¢
z lokomocji &utobuso
wej. Jest to 8czywi
$cie  znacznie dogod
niejszy rodzaj komu
nikacji, niz  dawny
tramwajowy, lecz i
ten nie obywa sie bez
powaznych  bledéw.
Bledy te tembardziej
sg przykre i dotkliwe,
ze nie wypltywaja by
najmniej z jakowychs$
trudnosci natury tech
nicznej, lecz poprostu
z braku HYostateczne
go zrozumienia po
trzeb publicznosci ze
strony dyrekcji 3uto
busow.

»ldzie tutaj nie o rozklad jazdy. — Auto
busy tej linji (jak wiadomo jest to jedyna
linja miejska w Poznaniu) odchodzg z kon
cowcj stacji przy pl. Wyspianskiego co kwa
drans, lecz jak niefortunnie te kwadranse foz
tozono! Wozy wyruszajg 5 minut przed peing
godzing i 10 minut po peinej godzinie oraz
5 m. przed pétgodzing I 10 po péigodzinie.

Schemat autobusu z platforma, stosowanego z powodzeniem od lat

w Paryzu.

»Poniewaz do $rédmiescia autobus jedzic
7 do 8 minut, rezultat tego jest taki, ze przy
bywa si¢ do miasta 2 lub 3 minuty po godzi
nie, wzglednie pétgodzinie, lub tez 12 minut
przed godzing.

. Tryb wspotczesnego zycia ma te ceche
charakterystyczng, ze obraca sie w 8znaczo
nych petnemi godzinami lub pétgh
dzinami terminach. Rozkiad jazdy powi
nien rzecz te mie¢ na wzgledzie i nie tyzna
cza¢ pory odjazdéw tak, by pasazer badz
0 3 minuty sie spdzniat, badz tez o 12 minut
przyjezdzat za wcze$nie.

»,Byfaby na to rada bardzo prosta: ty
znaczy¢ czas 10 minut przed i 5 po petnych
godzinach i pétgodzinach. W ten sposob Hikt
by sie do biura, ani teatru, ani kina nie ¥p6z
nial. — Pisat juz o tem kiedy$ wpltywowy
Bonzo w Kurjerze Poznanskim, ale jako$ to
tad dyrekcja PKE. nie byla taskawa wzigé
jego trafnych rad pod uwage.

,,Nasuwa mi sie jeszcze jedna uwaga. ©gol
nie stycha¢ narzekanie na zbyt dlugie postoje
na przystankach, ktére pochtaniajg wiele ¥za
su w drodze. Zdaniem mojem, dzieje sie to
dzigki niestychanie skomplikowanemu ¥poso
bowi zamykania drzwi, opuszczanla schodkow
i t. p. niepotrzebnym czynnoSciom".

Ruc.
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Fabryki Austin Motor Co. w Birmingham tworza trzy olbrzymie kompleksy. Po prawej na tylnym planie cze$¢ toru doswiadczalnego (Test Track).
Zdjec¢ do niniejszego artykutu udzielity nam taskawie fabryki: Morris, Singer i Austin.

W zwigzku z omawiang na tamach ,Sa?
mochodu” doroczng wystawg samochodowg
w Londynie, t. zw. ,,Olympia Show“, warto
zapoznaC sie z rozmiarami i silg finansowa
angielskiego  przemystu  automobilowego
Z gory juz zaznaczy¢ nalezy, o czem zreszta
kazdy zainteresowany wie, ze przemyst ten
nie moze sie réwna¢ ani pod wzgledem ?*aso
béw finansowych, ani tez co do rozmachu pro
dukcyjnego, z przemystem samochodowym
Stanéw Zjednoczonych, niemniej jednak ?3j
muje on w produkcji $wiatowej drugie,
a w europejskiej pierwsze miejsce i ze Wwzgle
du na olbrzymie mozliwosci zbytu w fozle
gtem imperjum Bry
tyjskiem, ma przed
sobg $wietne widoki
rozwojowe. Biorac
pod uwage obecny
kierunek polityki cci#
nej i handlowej im#
perjum, zmierzajacej
do SciSlejszej koope#
racji gospodarczej mies
dzy Anglja, a jej dos
minjami i kolonjami,
z drugiej za$ strony
bardzo znaczny wzrost
zamoznoéci i dobros
bytu zamorskich po#
siadtosci  brytyjskich,
nalezy liczy¢ sie z bar#
dzo powaznym rozwo#
jem angielskiego prze
mystu  $amochodowe
go. Zresztg nietylko
rynki imperjum moga
stanowi¢ naturalny
teren zbytu dla An#
glji. Przy %dpowied
niem przeorganizowaé
niu  technicznem i
znizkowej polityce
cen, zapoczatkowanej
juz zreszta, jak o tem

doniést ,,Samochodowi” jego korespondent
londynski (patrz nr. 4, art. p. t. ,,Olympia
Show"), oraz przy zorganizowaniu planowej
akcji sprzedazy, moga sie otworzy¢ dla wy#
sokowartoséciowej produkcji angielskiej takze
rynki kontynentu europejskiego.

W Swietle nakre$lonych wyzej, niewat#
pliwie niezwykle pomysinych perspektyw foz
wojowych, poznanie struktury ekonomicznej
i finansowej mtodego, lecz solidnie, jak wWszy
stko w Anglji, zmontowanego przemystu %a
mochodowego nabiera szczegdlnego nacze
nia. Kilka cyfr da nam poglad na szkielet &na
lizy tej struktury. W 1927 roku wedtug 8a

oddziat w Birmingham.

nych, ogtoszonych w ,The Motor Trader”,
produkcja angielska wynosita 161 920 wozéw,
wartosci 43550561 funtéw szt. (W fawia
sach dodamy, ze w roku biezagcym produkcja
sie znacznie wzmogta i wedtug przewidywan
osiagnie ilos¢ 250 000 wozéw). Na produkcje
te zlozyto sie 48 fabryk, z ktérych jednak
3 najwieksze wytworzyly az 75 procent 3gol
nej ilosci wozéw. Spostrzegamy tu zatem, ja
ko niezmiernie dodatni objaw, silng koncen
tracje produkcji, ktéra jest tembardziej *a
akcentowana, ze wspomniane trzy fabryki
wyrabiajg wytgcznie samochody mniejszego
typu. W angielskiej produkcji samochodowej,
jak zresztg wszedzie
na $wiecie, typ ten
przewaza, gdyz
nosi 88 procent &gol
nej liczby produko
wanych wozéw, a 72
procent wartosci pro
dukcji ogdlnej. Wspo
mniane trzy fabryki
—  wielka tréjka”
(the big three) —
mianowicie: Morris
Motors, Austin i Sin
ger  wyprodukowaty
w 1927 roku 121,400
wozow, wartosci
26.750,000 ft. szterl.,
podczas gdy tszyst
kie inne fabryki w #
czbie 45 mogtly sie o
szczyci¢  produkcja
tylko 40,500 wozow,
wartosci 17 miljonéw
ft. szt. Przecietna firo
dukcja kazdej z trzech
imiennie podanych fa
bryk  wynosita #o
sciowo tyle, co cata
wytworczos¢  owych
45 fabryk razem tvzie

Singer Motor Co., ktéra posiada cztery kompleksy fabryczne w Coventry, uruchomita niedawno nowy tych, tj. 40500 sztuk,

a wartosciowo  8czy
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Olbrzymie prasy hydrauliczne i mioty parowe w fabrykach Motris M.otor Company, Oxford, stuza
do obrébki stali.

wiscie mnigj, bo 9 miljonéw f. szt. Cyfry te
wykazuja, jak wielka przepas¢ dzieli obydwie
grupy angielskiego przemystu samochodom
wego.

Okazuje sie dalej z analizy bilanséw oraz
rachunkéw zysku i strat poszczegélnych
przedsiebiorstw, ze wiasnie jednostki najm
wieksze, wzglednie wykazujace najwieksza
produkcje, sg najzywotniejsze i przynosza
stosunkowo najwieksze zyski. | tak: czysty
zysk Morris'a przy kapitale akcyjnym 5 mim
ljonéw f. szt. wyniost w roku 1926 — 843 tym
sigcc f. szt., a w roku 1927 — 1144 tys. f. szt.;
zysk Austin‘a przy kapitale akcyjnym 2,150
tys. f. szt. wahat sie w ostatnich trzech latach
od 330,5 do 4478 tys. f. szt.; Singer‘a przy kam
pitale akcyjnym 666,7 (i przy rezerwach, wym
noszacych przeszto 700 tys. £. szt.) od 108 do
166 tys. f. szt.

W grupie mniejszych przedsiebiorstw
rozrozni¢ nalezy dwie kategorjc. Do pierwm
szej naleza przedsiebiorstwa, ktorych produks
cja jakosciowo nalezy do najwyzsze] k!isy,
a wiec przedewszystkiem RollsmRoyce d tlej
Humber i S. T. D. Fabryki tc dajg zyski dosc
wysokie. W drugiej kategorji, do ktorej miem
dzy innemi zaliczy¢ nalezy firmy: Standard,
Vauxhall, Swift i Rover — niedobor i straty
sg zjawiskiem bardzo czestem.

Zaznaczy¢ tez nalezy, ze na gietdzie lonm
dynskiej zainteresowanie papierami samom
chodowemi jest stosunkowo bardzo skrornm
ne. Tym brakiem zainteresowania sfer gietm
dowych trzeba tez w duzej mierze ttumaczy¢
trudnosci finansowe poszczegélnych fabryk
i brak powazniejszej ekspansji eksportowej
przemystu angielskiego.

Natomiast na obszarze samego zjednoczom
nego krolestwa brytyjskiego znaczenie anm
gielskiego przemystu ~ samochodowego  jest
dominujace. Z ogolnej sprzedazy w roku 1927
82 procent pokryty firmy krajowe, korzystam
jace z protekcji celnej — cto wynosi 3314 prom
cent ad valorem — a pozatem jeszcze ze spem
cyficznego systemu opodatkowania samom
chodéw, wzrastajacego wraz z iloscig sity mom
torycznej, co przemystowi angielskiemu, konm
centrujgcemu sie na produkcji Izejszych mo»
deli, rowniez wychodzi na dobre.

Z drugiej strony jednak ten system pom
datkowy utrudnia nieco eksport samochom
déw, gdyz lekkie samochody angielskie, dom

skonale przystosowane do warunkéw krajom
wych, okazujg sie nieodpowiednie na mniej
dobrych drogach zagranicy. Druga niemnie)
wazng przeszkoda jest wzgledna stabo$¢ fim
nansowa przedsiebiorstw angielskich, majgca
Zrodto we wspomnianej obojetnosci sfer gietm
dowych, wskutek czego firmy angielskie nie
moga pozwoli¢ sobie, ani na bardzo szeroka
i kosztowng kampanje prasowg w pismach
zagranicznych, ani na utworzenie szerokiej
bazy wiasnych placéwek i zastepstw zagram
nica.

Aczkolwiek absolutna cyfra wywozu anm
gielskiego przedstawia sie jeszcze skromniej,
to jednak dynamika jego rozwoju w ostatm
nich kilku latach jest bardzo silnie zaakcen-
towana, co $wiadczy o zapobiegliwosci i sprem
Zystosci przedsiebiorstw angielskich. Gdy bom

wiem w roku 1919 wywéz wynosit 1,754 wom
z6w, w roku 1923 osiggnat juz cyfre 5.007,
w roku 1924 12,477, w roku 1925 — 23,233,
w roku 1926 — 25911, a w roku 1927 wzrést
do 28577. Do roku 1926 przywoéz przekraczat
niekiedy bardzo powaznie wywoéz, w ostatm
nich trzech latach natomiast jest nizszy od
wywozu, zatem bilans obrotéw samochodami
jest w Anglji obecnie czynny, co jest juz niem
matym sukcesem angielskiego  przemystu.
Doda¢ tu jeszcze trzeba, ze 90 procent eksm
portu kieruje sie do rozlegtych panstw impem
rjum brytyjskiego, ktére, jak juz zaznaczym
liSmy, stanowiag — narazie przynajmniej —
wprost nienasycony teren zbytu.

W celu podniesienia zdolnosci eksportom
wej rozwija sie coraz silniejszg akcje w kiem
runku koncentracji i standaryzacji produkcji,
czemu przeciez potezny przemyst amerykanm
ski zawdziecza gtdwnie swoéj rozwoéj i powom
dzenie.

Ze wzgledu na stosunkowo wysoki stom
pien nasycenia rynku angielskiego 1 skromne
Jak dotad wyniki akcji eksportowej, pojawiam
Ja sie gtosy pesymistyczne na temat przy/
sztosci angielskiego przemystu automobilowem
go. Jednakze obliczenia chtonnosci rynkow
odznaczajg sie zwykle zbyt daleko posuniem
tym konserwatyzmem i popyt na maty typ
samochodu bynajmniej nie wykazuje oznak
stabniecia. — Poniewaz za$ gros produkcji anm
gielskiej w tym wiasnie kierunku sie rozm
wija, wiec obawy o przyszto$¢ jej moga fatm
wo okaza¢ sie ptonnemi.

Powyzsze nasze uwagi dotyczyly produkm
cji samochodéw osobowych.  Osobny rozm
dziat muszg stanowi¢ rozwazania nad sym
tuacjg gospodarczg i finansowg angielskiego
przemystu  samochodéw ciezarowych, albo
uzywajac przyjetej w jezyku angielskim term
minologji  ,,motorowych pojazdéw handlom
wych“ (commercial motor vehicles).

Sytuacja tej grupy angielskiego przemystu
samochodowego w pierwszych latach powom
jennych przedstawiata sie wrecz fatalnie.
Przyczyniata sie do tego z jednej strony ogélm
na depresja gospodarcza jako nieunikniona
choroba powojenna, z drugiej za$ demobilim
zacja licznych samochodow ciezarowych,
stuzacych poprzednio celom wojennym. Przem
myst popadt zatem w powazne trudnosci, pom
niost olbrzymie straty finansowe, ktére w najm
wiekszem tego rodzaju przedsigbiorstwie

Gotowe podwozia wjezdzaja do kabin, gdzie zostang polakierowane rozpylaczami
(Morris Motor Co., Oxford).



»Leyland Motors“ wyniosty przeszio miljon
funtéw szterlingébw (okoto 45 miljonéw zto?
tych), firmy nie wyptacaty oczywiscie przez
szereg lat dywidendy itd., jednak po przezwy?
ciezeniu spowodowanego temi  warunkami
kryzysu, przemyst ten dzwignat sig¢ nadspo?
dziewanie szybko, szybciej niz przemysl sa?
mochodéw osobowych, i dzisiaj juz'niema
najmniejszych obaw o jego pomyslny rozwdj.

Brak j.est zupetnie scistych danych staty?
stycznych o wysokosci produkcji rocznej, je?
dnak obecny jej stan szacowany jest jako
szesciokrotnie wyzszy niz w roku najwigk?
szej depresji w tym przemysle — 1921. Ow?
czesna przyblizona produkcja wynosita bo?,
wiem okoto 8000 wozéw typu handlowego
(z wigczeniem dorozek samochodowych).
W 1925. r. podniosta si¢ juz do 32000, w 1926
do 41500, a w 1927 do 52000. Analogicznie
wzrastata liczba zarejestrowanych w W. Bry?
tanji pojazdéw motorowych tego typu, mia?
nowicie samochodéw ciezarowych dla prze?
wozu towarowego, z 135000 w 1921 r. do
283000 w 1927 r., autobuséw, dorozek samo?
chodowych i t. p. z 76 000 do 96 000.

Produkcja angielska zaspokaja prawie
w zupetnosci zapotrzebowanie rynku krajo?
wego W tej dziedzinie, gdyz od szeregu lat
import z zagranicy nie przekracza nigdy 1 do
2 procent ogoélnej liczby pojazdéw, bedacych
w uzyciu. Fakt ten bynajmniej nie jest spowo?.
dowany wprowadzeniem dopiero w 1926 r.
cla przywozowego w wysokosci 33" warto?
4ci, ktore nie oddziatato prawie zupetnie na
mmlmalny stan obrot6w z zagranica.

Jak pomyslnie przedstawia sie obecnie sy?
tuacja tej grupy angielskiego przemystu sa?
mochodowego, dowodzi fakt, iz w chwili obec?
nej popyt na wozy ,handlowe” réwnowazy
sie po raz pierwszy od chwili zakoAczenia
wojny ze zdolnoscig produkcyjng przemystu.

W parze z ozywieniem produkcyjnem
idzie oczywiscie i wzmocnienie sity finanso?
wej przedsiebiorstw. Zrébmy pobiezny prze?
glad czterech najwiekszych firm, reprezentu?
Jacych 75 proc, rocznej produkcji catego prze?
mystu, mianowicie Leyland Motors, Dcnnis
Brothers, Albion Motor Car i Guy Motors.

Pierwsze z nich Leyland Motors ma obec?
nie kapitatu akcyjnego 1850 000 funtéw szterl,.
z czego za 950000 akcyj uprzywilejowanych,
uprawnionych do 6?procentowej dywidendy.
Czysty zysk, wygospodarzony w trzech ostat?
nich latach 1925—1927, wynosit kolejno
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W dhugich szeregach przesuwajg sie podwozia przez hale montazowa.
(Austin Motor Co., Birmingham).

198533 f. szt.; 191211 f. szt.; 233842 f. szt.
Pomimo to dywidendy nie wyptacono i zysk
obracano na pokrycie kolosalnego dtugu, da?
tujacego sie z okresu poprzedniej depresji.
Gdyby nie ta okoliczno$¢, towarzystwo mo?
gtoby wyptaca¢ dywidende 13 do 18 proc.

Najpomyslniej przedstawia sie sytuacja
Dennis Brothers, ktére majg kapitatu 250 412
funtéw szterl., a w ostatnich trzech latach
odrzucity kolosalne zyski: 202,5 tys. f., 293
tys. f., 336 tys. f. Totez dywidenda wynosita
przez dwa lata 20 proc., a w 1927 r. az 40 proc,
I w dodatku towarzystwo zredukowato swoj
kapitat do potowy, fakt niebywaty w historji
finansowej W. Brytaniji.

Albion Motor Car ma kapitatu pét miljo?
na funtéw i obligacyj na 85 tys. f. Czysty zysk

Catodzienna produkcja trzech typéw fabryki Singer Motor Co. przedstawia sie wcale imponujaco.

w ostatnich 3 latach wahat sie od T02 d( 118
tys. f., dywidenda na zwykle akcje od 8 do
10 procent.

Guy Motors o kapitale 288 tys. f. wykazu?
je bardziej nieréwnomierng, cho¢ stale rosng?
cg linje czystego zysku (od 24 do 50 tys. f.)
i wyptlacito dopiero w ubieglym roku 8?pro?
centowg dywidende.

Oczywiscie gietda, ten najczulszy barometr
wszelkich drgnien gospodarczych, zareagowa?
fa bardzo silnie na tak wybitnie pomysiny
stan intereséw wymienionych towarzystw.
Totez akcje ich zwyzkowaly znacznie | sta?
ty sie pozadanym papierem spekulacyjnym,
gdyz jako lokata pieniedzy przy obecnej wy?
sokosci kursu nie wchodzg w rachube.

Jak bardzo cenione sg te akcje, wystarczy
przytoczy¢, iz kurs akcji Dennis Brothers,
opiewajacy na 1 szyling, notowany jest w wy?
sokosci 72% sh. Inne za$ akcje przedstawiajg
dzi§ warto$¢ 3—4?krotnie wyzszg niz kurs
nominalny.

W tych warunkach oczywiscie choéby naj?
bardzie] wygérowana dywidenda daje dochod
niski, jednak nabywcy pocieszajg sie tem, ze
zarobig na dalszej zwyzce kursu tych papie?
réw ogélnie poszukiwanych z powodu po?
myslnej sytuacji obecnej i horoskopéw na
przyszto$¢ przemystu samochodéw ,,handlo?
wych“. Wielka Brytanja przechodzi coraz
bardziej na motoryzacje swych $rodkéw ko?
munikacji osobowej i towarowej, jednak da?
leko jej jeszcze do stanu, jaki osiggnety w tej
dziedzinie Stany Zjednoczone Ameryki, a na?
wet- Kanada. Warto tedy dla celéw poréw?
nawczych i dla wykazania potencjalnej po?
jemnosci  rynku angielskiego zestawic, ile
przypada mieszkancow na jeden samochdd
ciezarowy w trzech wymienionych panstwach.
W Stanach Zjednoczonych Ameryki wskaznik
ten wynosi 38, w Kanadzie .84, a w Wielkiej
Brytanji 155. Gdyby zatem W. Brytanja mia?
ta dojs¢ do stanu motorowej lokomocji Sta?
néw Zjednoczonych, musiataby 4?krotnie pod?
nies¢ 1los¢ swych.samochoddw ciezarowych,
a poniewaz warunki po temu ma pomysine,
wiec przed przemystem angielskim otwierajg
sie rozlegte perspektywy na przysztosc.

Bystander.
(Dokornczenie na str. I1?tej.)
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Zamek przeciwko kradziezom

Zamek elektryczny wmontowany na silniku.

Jedng z najwiekszych trosk wiasciciela
samochodu jest bezwatpienia kwestja zabez#
pieczenia pojazdu przed kradziezg. Sprawa ta
nadewszystko przybiera na znaczeniu dla
tych wihascicieli, ktérzy sami kierujg swym po#
jazdem i nie trzymajg szofera. Sprawe te
rozwigzujg mniej lub wiecej doskonale rozne
typy ,,zamkéw#bezpiecznikow®. Pewne  za#t
bezpieczenic posiada kazdy samochéd w z:wy#
ktym swym wytaczniku, do ktérego urucho#
mienia posiada si¢ odpowiedni kluczyk. Za#
bezpieczenie to jest jednak zupelnie niewy#
starczajace, gdyz, aby uruchomi¢ motor, wy#
starczy ucig¢ i potaczy¢ miedzy sobg kable,
prowadzace do silnika. Pelne zabezpieczenie
przed kradzieza dajg zamki wbudowane
w skrzynke biegow, lecz sg one do$¢ niewy#
godne w uzyciu, a — co najwazniejsze — nara#
Zaja one skrzynke biegbw na zniszczenie
w razie wypadku, gdy kierowca zapomni wy#
taczy¢ zamek i ostro z miejsca ruszy samo#
chodem. Z tych to powodéw w ostatnim cza#
sie zyskujg coraz wiecej zwolennikdw zamki
elektryczne, ktére w ten lub inny sposéb wy#
taczaja zapton wzglednie calg instalacje elek#
tryczng w samochodzie. Ostatnio ukazat sie
na rynku nowy typ zamka elektrycznego
»Mekra“, ktéry, wylaczajac mozliwo$¢ uru#
chomienia motoru przez niepowotanych, od#
znacza sie przedewszystkiem tem, iz daje sie
tatwo zastosowa¢ do kazdego samochodu.
W zamku tym, jak we wszystkich zamkach
elektrycznych, zabezpieczenie przed kradzie#
73 polega na tem, ze przyrzad ten wylgcza
wszystkie bez wyjatku $wiecie silnika. Prze#
wody od magneta nie prowadza tutaj bezpo#
Srednio do $wiec silnika, lecz do kontaktow,
znajdujacych sie na szynie, umieszczonej tuz
ponad Swiecami. Szyne te mozemy przesu#
waé, wylaczajac w ten sposéb réwnoczesnie
wszystkie Swiecie. Dziatanie zamka wyja#
$nia nam szczeg6towo zatgczony schemat.
Przesuwalna szyna przechodzi przez deske
pomiedzy motorem, a siedzeniem kierowcy,
przyczem na szynie od strony kierowcy znaj#
duje sie gwint wraz z nakretkg. Chcac wylg#
czy¢ silnik, wystarczy pokreci¢ nakretke na
prawo i nasadzi¢ na nig zamek cyfrowy
w ksztatcie dzwona. Przesuniecie két cyfro#
wych zamka uniemozliwia zdjecia zamka

z szyny, zamykajac temsamem dostep do na#
kretki, stuzacej do przesuwania szyny. Aby
uniemozliwi¢  wszelkie manipulacje przy
Swiecach, umieszczono na nich ostony, ktére
obejmuja zawsze po dwie $Swiecie. Jak widzi#
my na schemacie, pomiedzy deskg frontowa
a silnikiem znajduje sie jeszcze jeden zamek
cyfrowy. Zadanie jego polega na tem, ze umoz#
liwia w tem miejscu na roztgczenie szyny
i usuniecie jej z silnika, gdyby zachodzita po#
trzeba wykrecenia Swiec w razie zaoliwienia
itp. Chcac uruchomié silnik, trzeba wiec na#
stawi¢ kotka zamku cyfrowego na kombina#
cje, znang tylko wiascicielowi samochodu.

Teraz mozemy zdja¢ ostone razem z zamkiem
i przekreci¢ nakretke tak, aby szyna przesu#
sunefa sie w pozycje normalng. Kontakt
b poprzez bloczki kontaktowe i kontakt kul#
kowy na $wiecy a stworzg potaczenie pomiet#
dzy aparaturg zaptonowa a silnikiem tak, ze
teraz motor zaskoczy bez trudnosci. Na ry#
cinie naszej widzimy nowy zamek samocho#
dowy, wbudowany do silnika 4#ro cylindro#
wego.

Nowy metal lekki

Nowy metal lekki, nadajacy sie specjalnie
do wyrobu ttokéw w silnikach spalinowych,
zostat ostatnio wprowadzony na r\nek przez
firme Andrews Crankshaft and Cylinder Co.,
Birmingham. Metal ten, sprzedawany pod
nazwg ,,Hardalloy“, zwraca uwage przez swe
doskonate wihasciwosci. Tioki z nowego meta#
lu sg nieco lzejsze od ttokéw, wykonanych
z dotychczasowych stopéw aluminiowych,
posiadajg one natomiast znacznie wiekszg
twardo$¢, a mianowicie 145 do 150#ciu stopni
BrinelTa, podczas gdy stopy, stosowane do#
tychczas, wykazywaty tylko 80 do 85 stopni
BrinelFa.

Korzys¢, wynikajaca z niezwyktej twardo#
Sci metalu, polega na tem, ze rowki, przezna#
czone dla pierscieni ttokowych, nie deformu#
ja sie tak tatwo, jak dotychczas. Préba z nof#
wemi ttokami na dystansie 80000 km wyka#
zata, ze rowki te rozszerzyly sie tylko
0 0,038 mm. Wspdtczynnik rozszerzalnosci
cieplnej nowego stopu nie rézni sie prawie
wecale od rozszerzalnosci lanego zelaza, tak ze
tloki te mozna znacznie dokfadniej dopaso#
waé do cylindréw, jak ttoki ze stopéw zwy#
kiych i tak np. przy motorze o wierceniu cy#
lindra 120 mm ttoki dopasowywuje si¢ z luzem
tylko 0,11 mm.

Wreszcie nowy metal posiada te zalete,
ze mozna go doskonale obrabia¢ na tokarni,
przyczem powierzchnia jego jest tak gladka,
ze nie potrzeba go juz szlifowaé. Cena stopu
,Hardalloy“ nie jest nic wyzsza od innych
stopéw aluminiowych.

Niestety, nie mozemy poda¢ doktadnego
zestawienia skfadnikéw stopu, gdyz skiad je#
go jest, rzecz oczywista, tajemnicg fabryki.

Schemat dziatania zamka elektrycznego.



Angielski przemyst samochodowy
(Dokonczenie ze str. &j.)
Reasumujac przeglad angielskiego przemy
siu samochodowego, stwierdzi¢ mozemy, iz
przedstawia on w obydwu swych grupach
obraz solidnie i zdrowo zorganizowanego #pa
ratu wytwdrczego. Produkcja jego obliczona
jest gtownie na rynek wewnetrzny; pewna,
cho¢ niezbyt wielka cze$¢ réwniez na eksport,
kierujacy sie zreszta prawie wytgcznie do
panstw, wchodzacych w sktad imperjum Bry
tyjskiego. Przemyst angielski nie odznacza
sie dotad wybitnym duchem ekspansywnym,
tak charakterystycznym dla amerykanskiego
przemystu samochodowego, jednak jest to
zjawisko moze nawet zdrowe, ze [srzemystow
cy angielscy stawiajg sobie nareszcie cele Bliz
sze 1 tatwiejsze do uzyskania. Zresztg teren
naturalnej ekspansji, t. zn. imperjum brytyj
skie, jest tak rozlegte, ze narazie skromny
udziat przemystu angielskiego na innych tere
nach bynajmniej nie moze stanowi¢ o jego
obecnej sytuacji, ani o jego przysztosci.

Sygnalizacja $wietlna w Warszawie

Fot. *Samochdd

Po wyprébowaniu sygnatu $wietlnego do regu
facji ruchr. na skrzyzowaniu Marszatkowskiej
i Alei Jerozolimskiej, gdzie system ten wykazat
swe zalety i okazat si¢ bardzo dobrym, Zadowa
lajgc wiadze, ma on by¢ teraz zastosowany na #az
niejszych skrzyzowaniach ulic o wielkim ruchu
w stolicy.

Sygnat sktada sie¢ z dwu umieszczonych ponad
sobg $wiatet, goérnego, czerwonego ,stop“ i pod
niem znajdujacego sie zielonego, oznaczajacego
,jazda“, oraz duzego dzwonka elektrycznego
o dono$nym gtosie dla sygnatu przygotowawczego;
zastepuje on uzywane powszechnie w tym celu
w U. S. A. i w Niemczech $wiatto z6tte.

Sygnalizacja optyczna ma by¢  zastosowana
w najblizszym czasie na skrzyzowaniu Marszat
kowskiej z Chmielng i Nowego Swiatu z ¥erozo
limska; prasa stoteczna domaga sie regulacji ruchu
tym sposobem i na skrzyzowaniu Alei Jerozolim®
skiej z Bracka, gdzie gestniejacy z dniem kazdym
ruch kotowy, wzmozony jeszcze przechodzaca te
dy linjg autobusowa, sprawia wielkie trudnosci
i domaga sie gwattownie racjonalnego Hregulowa
nia.

Prace okolo zmontowania aparatéw ¥ygnato
wych, umieszczanych zwykle u stupéw latari &lek
trycznych lub masztéw tramwajowych, zaczng
sie wkrétce w powyzszych punktach. R.
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A WIDNOKREGU

Z WARSZAWY

Wzrost ilosci samochodow

W ciagu paZzdziernika rb. rejestrowano w ar
szawie 93 dorozki samochodowe, 36 samochodow
osobowych prywatnych, 45 samochodéw tiezaro
wych i 6 autobuséw oraz 12 motocykléw, razem
pojazdéw mechanicznych 192.

Ogotem na 1 listopada 1928 zarejestrowanych
byto w Warszawie 6823 pojazdéw mechanicznych.

Uregulowanie placu Teatralnego

Magistrat warszawski zamierza w najblizszym
czasie przystapi¢ do przebudowy i uregulowania
placu Teatralnego, jednego z gtéwnych weztéw
w sieci arteryj komunikacyjnych stolicy, na kt6
rym, wskutek nieuporzadkowanej powierzchni in
tensywny tu bardzo ruch uliczny odbywa sie fie
zwykle chaotycznie. R.

Regulacja placéw i ruchu na placach

W tych dniach odbedzie sie posiedzenie Kkorni
sji komunikacyjnej Magistratu, na ktérem' ma
wiane bedg sprawy unormowania ruchu na Hie
ktérych placach Warszawy.

Komisarjat Rzadu zwrécit uwage, ze w Hiektd
rych miejscach tworzg s-ig¢ zatory. Do takich miejsc
nalezy kat placu Teatralnego kolo ulicy Wierzbo
wej. Pozatem chodzi o uregulowanie ruchu na pl.
Napoleona oraz na placu Bankowym.

Przedstawiciel Komisarjatu Rzadu wysunie ko
nieczno$¢ zniesienia petli tramwajowych na placu
Teatralnym i zmiane rozplanowania skweréw na
tym placu i placu Napoleona. R.

Ulepszanie drég podmiejskich

Komisja drogowa wydziatu powiatowego [rze
jeta temi dniami w obecnosci delegatow wiadz
oraz przedstawicieli magistratu  warszawskiego
dwa odcinki nowowybudowanych szos, mianowicie
na szosie Warszawa — Otwock 5 km od gianic
miasta stot. Warszawy wzdtuz watu thiedzeszyn
skiego do Wolki Zerzenskiej i na szosie Jeziorna —
Piaseczno 2 km., od Jeziorny do Skolimowa.

Drogi te wybrukowane sg kostka kamienna,
kwarcytowa, na podktadzie z tegoz kamienia. Jest
to system na tutejszym terenie zupetnie nowy, o
tychczas  stosowany tylko w  Wielkopolsce
i w Niemczech. Dokonane proby wytrzymatosci
nowych szos przez maksymalne obcigzenie wypa
dty pomyslnie.

Na szosie do Otwocka pozostaje jeszcze do #y
konania 18 km., na szosie do Piaseczna jeszcze
5 km. fi.

Samorzadowe linje autobuscw j

Przewodniczacy wydziatu powiatowego sejmf
ku warszawskiego, p. starosta W. Gajewski, 2wrd
cit sie za posrednictwem urzedu wojewédzkiego do
Min. Robét Publ. z wnioskiem o udzielenie %ejmi
kowi koncesji na wytacznos¢ ruchu autobusowego
na drogach: 1) Warszawa — Karczew z odnoga
do Falenicy i Otwocka, 2) Jeziorna — Piaseczno,
3) Gorce — Babice — Zaboréw i 4) Fort 2 — Ko
Sciska — lzabelin.

Przepetnienie autobuséw linji ,,A“

Wskutek spostrzezonego przepetnienia #utobu
sow, a zwiaszcza ich platform, przypomniano kon
duktorom konieczno$¢ Scistego stosowania [rzepi
sow, zabraniajacych przekroczenia dopuszczalnego
przepisowego obciazenia wozéw (na platformie
12 oséb, wewnatrz 33). Przy komplecie winna by¢
opuszczona hatychmiast tablica: ,,Niema miejsc,
nie wsiada¢" i wstrzymane bezwarunkowo Wsig
danie dalszych pasazeréw.

W razie oporu publicznosci, konduktorzy sa,
upowaznieni do wzywania pomocy policji. R.

AUTOMOBILISTY

Porzadek w autobusach

W celu usprawnienia ruchu autobuséw riej
skich w Warszawie, szybkiego wsiadania i #ysia
dania pasazeréw oraz dla unikniecia ttoku, w faj
blizszym czasie wydane zostang zarzadzenia
i przybite wewnatrz wozéw tabliczki, gtoszace,
ze ,zabrania sie sta¢ w przejsciu oraz miedzy
tawkami".

Miejsca stojace przewidziane sg bowiem jedy
nie na tylnym pomoscie autobuséw. R.

Likwidacja linij tramwajowych
w $rodmiesciu

Z rokiem przysztym ma sie rozpoczaé realiza
cja planu usuniecia ruchu tramwajowego ze $réd
miescia. W miejsce przerzuconych na kraice mia
sta i przedmiescia tramwajéw zainstalowane beda
linje autobusowe. Likwidacja tramwajow i Zastg
pienie ich autobusami obliczone jest na dtuzszy
okres czasu. Zmiana ta odbyfa si¢ w Paryzu na
przestrzeni 20 lat.

Jako pierwsza zlikwidowana zostapie prawdo
podobnie okoto potowy przysziego roku linja
tramwajowa ,3", w jej miejscu za$ bedzie tru
chomiona linja autobusowa ,,C*.

W zwiazku z dazeniem do odcigzenia przepel
nionych ruchem ulic $rédmiescia, biuro projektow
budowy ,Metro" przy warszawskiej dyrekcji
tramwajoéw przyspiesza swa prace i opracowuje
juz plan i kosztorys budowy pierwszej linji kolei
podziemnej, ktéraby potaczyta Mokotow z WMu
ranowem. Koszt wynidstby okoto 60 miljonéw #o
tych. O ile uzyskanie funduszéw nie napotka na
trudnosci, pierwsza linja gotowa bytaby w r. 1935.

W dalszych planach przewidziane jest m. in.
potaczenie linjg Kkolei podziemnej okolic dworca
Wschodniego z Wola. R.

Zmiana w przepisie

W zwiazku ze wzmagajacym sie coraz bardziej
ruchem ulicznym, przewidywana jest pewna dréb
na, lecz wazna zmiana w przepisie, dotyczacym
regulacji ruchu ulicznego.

Podczas gdy dotychczas, przy sygnale ,stop”
na skrzyzowaniu ulic pojazdy, skrecajace na pra
wo w przecznice, mogly jecha¢ dalej, w przyszto
$ci na powyzszy sygnat zatrzymywac sic beda tu
sialy wszystkie pojazdy, a to dlatego, by Zapew
ni¢ przechodniom, przechodzacym wtedy przez
jezdnie, bezpieczne i wygodne przejscie.

Taksowki a patenty

Ustawa o panstwowym podatku przemystowym
podzielita przedsigbiorstwa na kategorje, wedug
ktérych nalezy wykupywa¢ S$wiadectwa przemy
stowe.

W p. 19 dz. B. cz. 1) zalacznika do art. 23 ust.
przewidziane jest, ze wiasciciele dorozek, #atrud
niajacy 1—4 pracownikéw, wykupuja S$wiadectwa
przemystowe 8 kategorji.

Minist. Skarbu w rozporzadzeniu wykonawczem
z dnia 8 sierpnia 1925, zaliczyto eksploatacje doro
zek samochodowych do przedsiebiorstw przewozo
wych, ktére wykupywaé winny patenty 2 Kkatego
rji handlowej, a w drodze wyjatku zezwolito
dywidualnie na nabywanie $wiadectwa przemystu
wego 4 kategorji wiascicielom jednej taksowki.

Jeden z whascicieli taksowek, uwazajac, ze st
nowisko Ministerstwa jest sprzeczne z ustawa, ty
kupit $wiadectwo przemystowe 8 kategorji.

Zostat on pociagniety do odpowiedzialnosci
i sad skazat go na 200 zt grzywny.

Od wyroku tego petnomocnik oskarzonego ?%a
tozyt skarge apelacyjna.

Sad okregowy wyrok ! instancji uchylit i &skar
Zonego uniewinnit. Sad uznal, Ze rozporzadzenie
Ministerstwa jest sprzeczne z ustawa, hie uznat za$
argumentéw Urzedu Skarbowego, ze odno$ny prze
ois ustawy dotyczyt jedynie dorozek konnych.

R



Zatory wskutek btednej regulacji ruchu

Prasa warszawska zwraca uwage na takt, ze
zdolno$¢ ,,przelotowa” ulic cierpi wskutek wat#
dliwej regulacji ruchu

Przy zatrzymaniu sygnalem wymaga bowiem
policja, by pojazdy stawaty’ w jednym szeregu
i nie pozwala na zatrzymywanie sie wtedy na to#
rach tramwajowych, przez co na ulicach szerokich,
gdzie w jednym kierunku pomiescityby sie trzy
szeregi pojazddw, tworzg sie diugie zatory.

Réwniez przepuszczenie na skrzyzowaniach
ulic pojazdéw tylko jednym szeregiem wptywa
ujemnie na sprawnos$¢ ruchu. R.

Przejechanie przez auto

Pod kola takséwki dostat sie w tych dniach
w Warszawie na ulicy Marszatkowskiej jaki$ prze
chodzich, wskutek wiasnej nieostroznosci, i zostat
silnie poturbowany. Stwierdzono przytem, ze byt
on zupetnie pijany. R

Z POZNANIA

Dlaczego w Poznaniu
komunikacji autobusowej
miedzymiastowej ?.

Coraz bardziej rozwijajaca sie komunikacja au#
tobusowa miedzy Poznaniem a poszczegblnemi
miastami  Wielkopolski, $wiadczy o koniecznosci
wybudowania w $rédmiesciu centralnego dworca,
gdzieby sie koncentrowat ruch autobusowy Do#
tychczas wiasciwie postoje autobuséw oraz roz#
kiady jazdy istniejg jedynie dla wtajemniczonych.

Ogtaszanie w prasie codziennej godzin, w ja#
kich kursujg autobusy, jest niewystarczajace.
Przeciez wiascicielom autobuséw  winno zaleze¢
nie tylko na t. zw. ,zainteresowanych" dang linja,

i szerszych warstwach publicznosci, ktore,

Iccie w szczegdlnosci, chetnieby korzystaty z te#
lokomocji, azeby wydosta¢ sie poza
miasta. Ludzie naog6t sa, jak wiadomo, le#

niwi, i najchetniej ida po linji najmniejszego opos
ru. Szukaé rozktadéw jazdy, dowiadywaé sie o po®
stoje, to zbyt zmudna praca! Najlepiej uda¢ sie
poprostu na dworzec kolejowy i pojecha¢ do Pu®
szczykowa.

D’ >rzec autobusowy miatby ogromne znacze®
nie | ; dla wzmozenia ruchu autobusowego, jak
i rozminigcia zamitowania do podmiejskich wycie®
czek wéréd mniej zamoznych warstw spoteczen®
stwa. JesteSmy  zepsuci, przyzwyczajeni do ufat#
wied. Z tem sie trzeba liczy¢! Krakéw n. p. zro#
zumiat to juz dawno, gdyz od dwdch lat istnieje
tam dworzec autobusowy. O wiele fatwiej jest
zdecydowac sie na wyjazd, majac jak na dtoni plan
linij -autobusowych we wszystkich kierunkach, roz®
ktady jazdy, a w najlepszym razie zachecajace pia®
katy podmiejskich miejscowosci.

Obecnie, w nagtym wypadku koniecznosci wy®
jazdu np. do Sremu czy do Swarzedza, nieuswia®
domiony przecietny $miertelnik (to zn. nie zain®
teresowany), znajduje sie w nielada kiopocie.
Chciatby jecha¢ autobusem, nie wie gdzie go szu®
ka¢. Gdyby za$ istniat centralny dworzec autobu#
sowy, wystarczytoby zatelefonowaé, a otrzymato®
by sie natychmiast Zzadang informacje. Poniewaz
niestety dworzec taki nie istnieje, podajemy do
wiadomosci zainteresowanych, ze poza wiadomym
planem (dla mnie brzmi to troche tajemniczo) a u®
tobus z Gniezna wychodzi o godz. 13 i przyby#
wa do Poznania o 14,30. Z Poznania za$ wychodzi
0 godz. 16,30 i przybywa do Gniezna o godz. 18.

o.

Organizacja kupiectwa samochodowego

W dniu 25 listopada rb. w Poznaniu w sali
restauracji ,,Pod Strzechg" (Gastronomja) przy uli®
cy 27 Grudnia, odbyka sie przy licznym udziale
przedstawicieli $wiata kupieckiego i przemystowe
go, branzy samochodowej pierwsze organizacyjne
zebranie.

W toku ozywionej dyskusji powzieto szereg
uchwat, ktére wyrazajg dazenie kupiectwa samo®
chodowego do utrwalenia swojej branzy na solid®
nych i uczciwych podstawach, biorgc za wzor sze®
reg zagranicznych zrzeszeh tego rodzaju.
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Wybrany tymczasowy komitet przystapit do
dalszej pracy nad ostatecznem opracowaniem sta®
tutu i reglamentacja prawna.

Autobus Plac Wolnosci — Sotacz

Co pewien czas przybywajg w Poznaniu nowe
linje autobusowe. Od 15 listopada poczat kurso®
wac autobus z Placu Wolnosci do Sotacza ulicami:
Al. Marcinkowskiego, Pocztowa, placem Nowo®
miejskim, Cieszkowskiego, Libelta, Aleja Chopina
i Aleja Wielkopolska.

Przy tej okazji chcieliby$my zwréci¢ uwage na
pewien zasadniczy brak, jaki sie. daje zauwazy¢ za®
rowno w komunikacji tramwajowej jak i autobu®
sowej w naszem miescie,, JesteSmy zdania, iz tak
tramwaje, jak i autobusy, winny by¢ zaopatrzone
w tablice z wyszczeg6lnieniem ulic, przez ktore
przejezdzaja. Nie méwiac juz o statych mieszkan®
cach Poznania, ktorzy tez niejednokrotnie stabo
sie orientujg w planie miasta, przyjezdni, ktérzy
chca korzysta¢ z komunikacji autobusowej, maja
wielce utrudnione zadanie. Powiedzmy, Ze kto$, be#
dacy pierwszy raz w Poznaniu, chcc jechaé, bedac
na placu Wolnosci, na ulice Libelta. Widzi autobus
z napisem: Sotacz. Rozumie sig, ze nic mu to nie
moéwi. Gdyby istniaty tablice z wyszczeg6lnieniem
ulic, sprawa bytaby zatatwiona. Najwyzszy czas
o tern pomysle¢, gdy przyjezdnych, nie znajacych
Poznania, bedzie w roku przysztym tysigce. O.

Rozszerzanie ulicy Bukowskiej

Od kilku dni przystgpiono do prac okoto roz®
szerzenia ulicy Bukowskiej przy cmentarzach
rzymsko®katolickich. Parkany cmentarzy Sto®mar®
cinskiego i Farnego beda cofniete o pie¢ metréw
wstecz, przez co zostang rozszerzone chodniki,
wiodace do nowego gmachu chemji przy ul. Grun®
waldzkiej. W najblizszych dniach ukofczony z0®
.stanie  réwniez plac dla postoju samochodéw
przed gmachem wystawowym na narozniku Glo®
gowskiej i Bukowskiej. 0.

Kronika wypadkdéw samochodowych

W ubieglym tygodniu, na szczescie, niewiele
zanotowano wypadkow samochodowych w Pozna®
niu.

W dniu 21 bm. przy ul. $w. Marcina, o godz. 12
samochdd PZ'43 254, prowadzony przez Br. Skrzyp®
czaka, zamieszkatego przy ul. Gen. Pradzynskiego
nr. 8, przejechaH 9®letn. Stefana Federa (Fr. Rataj®
czaka 11a). Poranione dziecko odstawiono do
szpitala.

Fatalne w skutkach byto zderzenie sie wozu z sa®
mochodem, jakie zdarzylo, si¢ na ulicy Wjazdo®
wej w dniu 23 bm. wieczorem. W6z ciezarowy
Hartwiga zderzyt sie z samochodem osobowym,
przyczem szofer zostat tak silnie uderzony dysz®
lem, ze stracit przytomno$¢. Nieprzytomnego
przewieziono do lecznicy miejskiej, gdzie pozostat
pod troskliwg opieka lekarska.

Pozostaje wreszcie do zanotowania zderzenie
dwdch samochodéw, jakie miato miejsce w nocy
z 24 na 25@go, na pustej ulicy, co niezbyt dobrze
$wiadczy o uwadze kierowcow. Samochdd PZ 43 141
jechat lewa strong z ul. Fr. Ratajczaka na ul. Sw.
Marcina. Z przeciwnej strony zblizat sie¢ w ostrem
tempie samochéd PZ 11848, nie dajac sygnatow.
Wskutek nieprawidtowej jazdy, samochody wpa®
dly na siebie gwattownie, przyczem jeden z wo®
z6w zostat zniszczony. Pasazerka dorozki samo®
chodowej, 21®Ietnia Zofja Kujawa, doznata okale#

czen. Przewieziono ja do szpitala miejskiego,
skad po zalozeniu opatrunku odstawiono do
domu. 0.

Nowoczesny Dawid i Goliat

Przechodnie, znajdujacy sie w ub. wtorek w ¢o®
dzinach popotudniowych na pl. Wolnodci, mieli
sposobno$¢ by¢ $wiadkami pokonania nowoczesne®
go Goliata, przez nie majacego nic wspolnego
z biblja, Dawida. Goliatem w tym wypadku byt
wojskowy samochdd pancerny, ktdéry najechat na
maty wozek, stuzacy do oczyszczania ulic miasta.
Zelazny wozek, dobrze wszystkim znany z widze®
nia. Ot6z ,.Dawidek" zaplatat sie pod kota groi®

nej pancerki i juz, juz miat ulec zmiazdzeniu, gdy
nagle wyciagnat jedno ze swych zelaznych ramion
i przebit na wylot chtodnice napastnika. Unieru®
chomionej pancerce, placzacej gorgccmi  +zami,
musiaty przyj$¢ z pomoca towarzyszace jej samo#
chody pancerne i odtransportowa¢ do garazu.
Zebrana thumnie publiczno$¢ z ozywieniem ko®
mentowata epilog nierbwnomiernej walki.  (O.)

Z POMORZA

Samochdd zdruzgotany przez pociag

Dnia 21 listopada, na linji kolejowej Torun —
Bydgoszcz zdarzyt sie fatalny wypadek zderzenia
sie samochodu z lokomotywa, wskutek niespusz®
czenia zapory kolejowej. W odlegtosci okoto 10
kim. od Torunia krzyzuje sie z torem kolejowym
szosa Torun — Bydgoszcz. W poblizu stacji Cier®
pice, okoto godz. 21,40, szosa tg jechat samocho®
dem do Torunia naczelnik wydziatu robét publicz#
nych przy Wojewédztwie Pomorskiem p. inz.
dr. Mieczystaw Nawrowski wraz z matzonka. W tym
samym czasie zdazat z Torunia do Bydgoszczy po®
cigg osobowy nr. .37, przyczem zapora na przejez#
dzie nie byta zamknieta. Dr. Nawrowski, ktéry sam
kierowat maszyna, nie spostrzegt zblizajacego sie
pociagu i wjechat na tor. W tej samej chwili pe®
dzaca catg silg pary lokomotywa wpadia na s®
mochdd, druzgocac go doszczetnie. Pasazerowie
zostali wyrzuceni, odnoszac ciezkie obrazenia. Inz.
Nawrowski doznat ztamania obu nég, nadto silnego
pokaleczenia twarzy i rak odtamkami szkfa. P.
Nawrowska odniosta ztamanie jednej a zwichniecie
drugiej nogi oraz doznata wstrzasu mdzgowego.

Zawiadomione natychmiast o wypadku ze sta®
cji Cierpice, wiadze kolejowe w Toruniu wystaty
pociag sanitarny z lekarzem kolejowym, ktéry na
miejscu udzielit pomocy ofiarom nieszczesliwego
wypadku. Odwiezieni do Torunia pp. Nawrowscy
zostali umieszczeni w szpitalu miejskim, w stanie
bardzo ciezkim, lecz nie beznadziejnym.

Dréznik Jozef Strzyzowski, ktérego niedbalstwo
spowodowato wypadek, zostat aresztowany. Sledz#
two w sprawie niezamkniecia zapory w toku. (O.)

Komunikaty
Zw. Zaw. Automobilistow w Poznaniu

Umowa taryfowa

Podajemy naszym czionkom do wiadomosci,
ze dnia 27 listopada 1928 r. zawarta zostata umo®
wa taryfowa dla kierowcéw, zatrudnionych na do#
rozkach samochodowych w Poznaniu, pomiedzy
Zwigzkiem Wiascicieli Dorozek Samochodowych
Rz. P. oddziat w Poznaniu a Zwigzkiem Zaw. Au®
tomobilistéw Rz. P. oddziat w Poznaniu przed In®
spektorem Pracy 53 obwodu. Na podstawie tej
umowy, obowiazuje z dniem 1 grudnia 1928 r. pla#
ca w wysokosci 35 zt. tygodniowo, plus 12 proc,
brutto dochodu dziennie.

Szczegdlty tej umowy podamy pdZniej.

Tworzenie bibljoteki

Celem rozszerzenia i pogtebienia wiedzy facho#
wej naszych cztonkéw w zakresie automobilizmu,
postanowit Zwigzek Zaw. Automobilistow Rz. P.
oddziat w Poznaniu utworzy¢ bibljoteke.

Wobec tego prosimy wszystkich tych, ktérzy
maja zbedne podreczniki, ksigzki i czasopisma,
traktujace o automobilizmie, aby zechcieli taska#
wie ofiarowa¢ je nam dla naszej bibljoteki, ktére
przyjmuje sekretarjat Zw. Zaw. Aut. w-Poznaniu,
ul. Dabrowskiego nr. 42, od godz. 10—13 i od
16 do 19%tej.

Uzywane samochody na sprzedaz

SAMOCHOD Fiat otwarty, 4-0so-
bowy, majticy 20 tys. kim., motor
starannie remontowany sprzedam.
Majetno$¢ Bytyn, powiat Sza-
motuty. 12510



Z CALEGO SWIATA

Taksowanie starych samochodéw

Wozrastajagca stale produkcja samochodéw $po
wodowata, ze problem oceny samochodéw, tzywa
nych w ostatnim czasie, wysuwa sie coraz bardziej
na pierwszy plan. Codziennie styszy si¢ pytanie:
lle jest wart mdj stary samochéd, ktéry chciatbym
da¢ jako wplate na nowy?" Niepewno$¢ ta bez
warunkowo odbija sie ujemnie na catym handlu
samochodowym. Aby usuna¢ niepewno$¢ co do
wartosci rynkowej samochodéw uzywanych, dwa
niemieckie zwiazki samochodowe, a mianowicie
»Reichsverband des Kraftfahrzeughandel und Ge
werbes” i ,,Reichsverband der AutomobiMndu
strie” zorganizowaty neutralng instytucje, ktéra
zajmuje sie oceng uzywanych samochodéw. Nara
zie trudno osadzi¢, czy instytucja ta osiagnie swoj
cel, to znaczy, czy usunie niepewno$¢ z handlu
samochodami uzywanemi. Powodzenie bowiem da
sie osiagna¢ jedynie wtedy, jezeli rzeczywiscie be
dzie istniata pewna gwarancja absolutnej feutral
nosci instytucji taksujacej. — O podobnych @rga
nizacjach, istniejacych i dobrze funkcjonujacych
w Ameryce, pisaliSmy w nr. 8 naszego tygodnika.

Rajd europejski 10 000 km.

Nowy rajd turystyczny europejski projektuje
Automobilklub  niemiecki  (Automobilklub  von
Deutschland). Wychodzac z zatozenia, ze przy
obecnym stanie techniki, rajdy na dystanse dwoéch
i trzech tysiecy km. nie przedstawiajg juz zadnych
trudnodci, planuje sie rajd na dystans 10000 km.
Wediug dotychczasowych projektéw, trasa rajdu
przedstawiataby sie¢ mniejwiecej, jak nastepuje:
Haga, Paryz, Madryt, Wiochy, Austrja, Polska,
Helsingfors, Haparanda, Sztokholm, Kopenhaga
i Berlin. Udziat dozwolony wylacznie dla $amocho
déw seryjnych z kierowcami fabrycznymi lub #rna
torami. Kontrola przez zmieniajacych sie¢ todzien
nie komisarzy. Szybkos$¢ przecietna 30 km. na g.
wiacznie z przerwami i noclegami. Czas trwania
rajdu okoto 15 dni.

Rajd ten, ktéry miatby rzeczywiscie niezwykle
znaczenie techniczne, cieszytby sie niezawodnie
Zywem zainteresowaniem automobilistow nietylko
niemieckich, lecz i zagranicznych.

Wystawy wioskie

Wystawa samochodowa, ktéra zazwyczaj 8d
bywata sie w Medjolanie, w czasie Targéw Medjo
lariskich, zostata — jak sie dowiadujemy — w roku
przysztym odwotana, wobec czego jedyng wioska
wystawg samochodowg w roku 1929 bedzie Salon
Automobilowy w Rzymie, ktérego otwarcie Ha
stapi dnia 30 stycznia 1929 r. Bedzie on zarazem
pierwsza wioska wystawg w roku przysziym. Pod
czas Targdw Mediolanskich wystawi jedynie Fiat,
ktéry posiada tam wiasny pawilon, serje pojaz
déw uzytkowych.

Motocykl w Japonji

Japonja jest w wiekszej czesci krajem Horzy
stym, o waskich i kiepsko rozbudowanych dro
gach, tem dziwniejszy zatem jest fakt, ze mimo
to przeszto 10 procent ludnosci postuguje sie fowe
rem. Japoriczyk, ktory zawsze wykazywat wielkie
zainteresowanie dla wszystkich nowosci, przyswa
ja sobie réwniez wszelkie nowosci z dziedziny ko
munikacji. Liczni mieszkancy, ktérzy dotychczas
jezdzili na rowerze, obecnie czuja potrzebe ¥praw
niejszego Srodka komunikacyjnego, ktéryby mimo
to nie zajmowat wiele miejsca na waskich i kretych
drogach krajowych. Wehikutem, na ktéry ¥pecjat
nie zwrécono uwage, jest wiec motocykl, tembar
dziej, ze Japoriczyk, jak sie okazato, jest wielkim
zwolennikiem  sportu  motocyklowego. Obecnie
kursuje w Japonji ok. 20000 motocykléw. Sg to prze
waznie maszyny amerykanskie, ktérych importu
je sie rocznie okoto trzech tysiecy sztuk. Wzrost
zainteresowania motocyklem wsréd Japonczykow
jSpowodowat, ze obecnie fabryki angielskie nosza
sie¢ z zamiarem zatozenia tam swych przedstawi
nelstw firmowych.
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Nowy samochd6d rakietowy

Problem zastosowania napedu rakietowego dla
samochodéw nie daje spokoju réznym konstrukto
rom. Po nieudanych demonstracjach pojazdéw fa
kietowych OpeFa i Eisfeld'a, wystepuje obecnie
na widownie inzynier Kurt C. Volkhart z Biissel
dorfu z nowym samochodem rakietowym #Volk
hart — R I". Samochdd ten, ktéry podobno td
znacza sie od swych poprzednikéw licznemi tlep
szeniami, ma by¢ demonstrowany publicznie na

Ruch
w przemysle automobilowym

Produkcja Chevroletow w Polsce

Fabryka montazowa Generat Motors w Polsce
wyprodukowata od dnia 2 lipca do dnia 15 paz
dziernika r. b. 983 samochodéw osobowych i tie
zarowych marki Chevrolet.

Automobilizm we Francji

W roku biezacym zarejestrowano we Francji
1000000 samochoddéw, tak, ze obecnie 1 samochdd
przypada na 41 mieszkaincéw. Francuski przemyst
samochodowy zajmuje e  miejsce w przemysle
krajowym. Eksportowano w tym roku 52,053, czyli
27 proc, ogo6lnej produkcji.

Liczba pracownikéw, zatrudnionych w przemy
$le samochodowym, wynosi 200 000. Dugos$¢ drég
bitych wynosi .624,000 kim., czyli 15 razy wiecej,
niz linij kolejowych.

Pod wzgledem ilosci kilometréw drég bitych
na 1 kim. kwadratowy Francja zajmuje pierwsze
miejsce. Paryz posiada 103,307 samochodéw, czyli
1 samochdd na 28 mieszkaricow. W Nancy i Nicei
wypada 1 samochdd na 13 mieszkafncow.

Produkcja w St. Zjednoczonych

Biorac ogélnie, poziom produkcji samochodéw
w Stanach Zjednoczonych w miesigcu wrze$niu
nieco sie obnizyt, co nalezy thumaczy¢ mniejsza
ilodcig dni roboczych, w poréwnaniu z miesigcem
poprzednim.

Ogolna liczba wyprodukowanych samochodéw
w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie, wynosita
460 000, podczas gdy w sierpniu — 489,758. Dni to
boczych w sierpniu bylo 21,5; produkcja dzienna
wynosita 21,300 samochodéw. W sierpniu dni o
boczych byto 25, a produkcja dzienna wynosita
19,570.

Fot.: Keystone View
torze ,,Avus“ w Berlinie. Aby uzyska¢ zezwolenie
policji i ministerstwa komunikacji na #emonstra
cje publiczng inz. Volkhart odbyt w ubiegty Hie
dziele (dnia 25. bm.) probng jazde przed komisja
policyjna, ktéra uznata, ze przy zachowaniu bd
powiednich ostroznosdci, pojazd ten mozna #emon
strowa¢ w obecnosci publicznosci. Pierwszy pu
bliczny wystep samochodu ,,VVolkhart — R. 1* &d
bedzie sie prawdopodobnie dnia 2 grudnia r. b.

Wozrost automobilizmu w Polsce
Wedtug danych statystycznych, Zarejestrowa
no w Polsce w ciggu pazdziernika r. b. 410 %amo
chodéw, w czem 68 osobowych. W sierpniu tegoz
roku zarejestrowano 373, w czem 59 osobowych.
Jak widzimy, przewazaja samochody cigzarowe.

Ruch wydawniczy

Przeglad Samochodowy i Motocyklowy (zeszyt
tiy, listopad 1928) poswiecony jest polskiej twor
czodci w pracy konstrukcyjnej. Na numer ten
sktada sie pie¢ dziatdw:

1) ,,Dziesigciolecie samochodu w Polsce" z #r
tykutami: ,,Na tle dziesigciolecia” (Tadeusz Pa
szewski, inz.); ,Czego brak polskiemu przemysto
wi samochodowemu" — (Kazimierz Majer, inz.,
pputk.); W sprawie przemystu samochodowego
i motocyklowego w Polsce" — (inz. Adam Gliick);
,Rozwo6j automobilizmu w Niepodlegtej Polsce” —
(inz. Adam Minchejmer). 2) ,,Produkcja $amocho
déw na zasadach wspdtpracy” (inz. T. Paszewskie
go). 3) ,,Prace polskich konstruktoréw". — Opisy
konstrukcji silnikéw inz. Tadeusza Tanskiego, il
nika birotacyjnego inz. H. Brzeskiego oraz Silni
kéw lotniczych majora Petera i inzyniera W. Za
lewskiego. 4) ,Polskie Zaktady Przemystu Samo
chodowego i Lotniczego".  Przeglad produkcji
Polskich Zaktadéw Skody, Odlewnictwa Jekkich
stopdw w Polsce, Panstwowych Zaktadéw ftnhzy
nierji oraz Zaktadéw Mechanicznych #Ursus —
5) ,,Dziat ogélny"” obejmuje ciekawe artykuty: *Mie
szanki spirytusowe w zastosowaniu do napedu %a
mochodéw"” — prof. K. Taylor; ,Analiza gazéw
wydechowych jako $rodek regulacji karburatorg™
— inz. K. Grosglick; ,,Zarys konstrukcji ptatow
cOW" — Stanistaw Weiss, inz.; ,Metale lekkie —
F. Brodowski, inz. 6) ,,Dziat Piaedbystowo
wy" oraz bogata kronika dopetniajg numer, ktory,
opracowany nadzwyczaj starannie, daje rzeczywi
Scie wyczerpujacy przeglad wytwoérczosci polskiej
w dziedzinie automobilizmu.



Nowe rekordy $wiatowe

na samochodach

Rekord $wiatowy #2  godzinny w klasie 1100
ccm. zostat ustanowiony dnia 18 listopada r. b.
na torze w Monza przez znanych jezdzcow €a
stelbarco i Alberti na samochodzie Amilcar, 6 ty
lindréw, z kompresorem. Kierowcy wioscy prze
byli w ciggu #2  godzin dystans 1427700 km.,
co odpowiada szybkosci przecietnej 118975 km.
na godz. Poprzedni rekord Swiatowy tej samej ka«
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tegorji zostat ustanowiony w dniu 14 lutego br.
przez Marendaz'a na samochodzie Bfgrendaz
zial, przyczem dystans przejechany przez niego
wynosit 1055,816. km, co odpowiada szybkosci ¥red
niej 87,984 km na*godzine.
* «
Dwudziestoczterogodzinny  rekord $wiatowy
kategorji 1500 ccm. na torze Linas—Monthery ?o
stat przetamany przez kierowcéw Marendaz i Haw
kes na samochodzie ,Marendaz". Nowy rekord
wynosit 1055,816 km, co odpowiada szybkosci $red
niej 87,984 km na godzine.

mraetpi brak

mitni
Niedomagania kierownicy (mech, kier.)

Zapytanie: Prowadze od 26. VI. 1928 r.,
12/50 KM. osobowy samochéd. Przy przejezdzie
pewnej miejscowosci, z szybkoscig 25—30 km/g.,
ustyszeli jadacy wozem gtosny trzask po lewej 3tro
nie, nagle wdéz wpadt na stojace z prawej strony
w odlegtosci 3—4 m drzewo. Przy badaniu $amo
chodu okazato sie, ze oba bolce z kulkami na ta
sach zwrotniczych odtamaty sie, z ktérych tylko
jeden byt odnaleziony.

Dwaj sprowadzeni w dniu nastepnym Fzeczo
znawcy i przedstawiciel firmy, dostarczajacej ten
samochod, nie mogli przyczyny tego wypadku wwy
jasnie. W6z podlega jeszcze gwarancji fabrycznej.
Jak wyjasni¢ ten wypadek? Jakiego #dszkodowa
nia moge zadac?

Odpowiedz: Jak wida¢ z zapytania Pana,
po zderzeniu o drzewo skonstatowano zlamanie
obydwaoch bolcéw kulkowych przy wasach 2wrot
niczych, ktérego bolca brak — czy lewego, czy
prawego — tego z Panskiego zapytania nie mozna
whnioskowac. Niestety réwniez niewiadomo, czy
Pana woéz posiada lewostronne, czy prawostronne
prowadzenie.

Wszyscy pasazerowie samochodu styszeli po
dobno gtod$ny trzask z lewej strony samochodu
i nagle samochdd zostat skierowany na prawo. To
zjawisko da sie tylko w ten sposb wyttumaczyc,
ze na skutek zewnetrznej przeszkody lub przez
weczesniejsze nadtamanie szyjki kulkowego bolca
nastapito odfamanie przy prawym wasie Zwrotni
cowym. Po tem zfamaniu mozna byto tylko lewem
kotem sterowac, poniewaz drazek popychajacy fa
czy sie z gornym (lewym) wasem zwrotnicowym.
Natomiast sterowanie prawego kota zostato frze
rwane, poniewaz drazek torowy po odtamaniu sie
bolca kulkowego odtaczyt sie, za$ koto Hiesterowa
ne, jak wiadomo, podczas jazdy staje w poprzek
kierunku jazdy i wywotuje znaczne jednostronne
hamowanie. Przez to jednostronne hamowanie,
ktére zaledwie mozna wybatansowaé kierownica,
samochdd zostaje skierowany w bok i przez to ty
jasnia sie zderzenie samochodu z drzewem.

Nie mozemy zrozumie¢, ze obaj sprowadzeni
przez Pana rzeczoznawcy tak tatwego wyjasnienia
znalez¢ nie potrafili. Utamanie sie bolca kulkowe
go przy mechanizmie kierowniczym podczas [frze
jezdzania normalnych przeszkod nie powinno miec¢
miejsca. Winien Pan przeto udowodni¢, ze na dro
dze nie byto niezwyktych przeszkéd, mimo to Ha
stgpito ztamanie sie bolca kulkowego. Gdy Pan
zdota to udowodnié, wtedy moze Pan czyni¢ firme
samochodowa odpowiedzialng i ma ona obowigzek
dostarczenia nowych bolcow, oraz za wszelkie fia
stepstwa, jakie wskutek ztamania powstaty, tem
bardziej, ze samochdd podlega gwarancji fabrycz
nej.

Przechowanie samochodu w zimnym

garazu

Zapytanie: Jestem zmuszony samochod
swoj stawiaC w pomieszczenie, ktére ma 45 i

dhugoscei, 2,5 m szerokosci i posiada z przodu i z ty
tu dwoje wielkich drzwi. W garazu jest zatozone

Swiatto elektryczne oraz puszka kontaktowa. Wo
bec zblizajacej si¢ pory zimowej, chciatbym do
wiedzie¢ sie, w jaki sposéb mozna samochdd ttrzy
maé¢ tam w stanie zdatnym do natychmiastowego
wyjazdu.

Odpowiedz: Jak z zapytania Pana tnio
skowa¢ mozna, pomieszczenie na samochdd jego
jest to przejazdowa szopa drewniana, stosownie za$
do przepiséw policyjnych, takiej szopy nie wolno
posrednio ani bezposrednio ogrzewa¢. Nie [Pozo
staje wiec Panu nic innego, jak w zimie z thtodni
cy i koszul wodnych dokfadnie wypusci¢ wode;
pozatem zalecamy Panu wla¢ codziennie troche
benzyny do cylindréw, przez kurki kémpresyjne, by

silnik fatwiej zaskoczyt. Jezeli silnik po dtuzszym : ., spowodowalo przegrzanie sie szpuli indukcyjnej

postoju ciezko zaskakuje, musi Pan podegrza¢ $wie
ce i nala¢ cieptej wody- do chtodnicy. Elektrycz
nych poduszek ogrzewajacych, ktére w zimnych
garazach sg czesto uzywane, w szopie drewnianej
nie moze Pan zastosowa¢, ze wzgledu na fatwe tie
bezpieczenstwo pozaru.

Zwapnienie lamelek chtodnicowych

Zapytanie: Niedawno kazatlem generalnie
wyremontowa¢ swo6j samochdd, marki Benz,
14/30 K. M. Po remoncie silnik grzat sie Hiepomier
nie tak, ze po przejechaniu 5—10 km, woda goto
wata sie w chtodnicy. Na moje reklamacje 2ape
whnial mnie mechanik, ze zapalanie jest w porzadku
i ze blad zagrzewania sie silnika lezy w chtodnicy.
Udowodnit mi réwniez w ten sposdb, ze na prdébe
wmontowat inng chtodnice. W jaki sposéb moge
swg starg chtodnice doprowadzi¢ do stanu uzy
walnosci?

Odpowiedz: Przy uzywaniu do chtodzenia
wody z zawarto$cig wapna, osadza sie kamien na
lamelkagh chtodnicy wewnatrz koszul wodnych i po
przewodach wolnych. Ta warstwa wapna jest ztym
przewodnikiem ciepta i wskutek tego woda nie
moze wypromieniowa¢ swego goraca. Osadzanie
sie kamienia kottowego zaczyna sie przy tempera
turze 56 stopni.

Te warstwe wapna mozna usunaC przez prze
mywanie chtodnicy fifocentowym rozczynem
kwasu solnego w wodzie goracej. Trzeba tym foz
czynem goragcym napetni¢ chiodnice i przekladaé
ja co godzing ze strony lewej na prawa i tdwrot

} ANCUCHY

ZABKOWE | ROLKOWE
do motoréw wybuchowych,

_ krotkie spiecie w baterji po 80

nie. Nastepnie wypuszczamy ten rozczyn i po
wtarzamy wymywanie w wypadku, gdy jedno tzy
szczenie jest niedostateczne, potem ptuczemy thlo
dnice goraca wodg tak dtugo, az woda bedzie ty
ptywaé zupetnie czysta. W przysziosci moze Pan
unikna¢ tworzenia sie tego osadu kamiennego w ten
spos6b, ze do napehnienia chtodnicy uzyje Pan wo
dy gotowanej, a po spuszczeniu wody, nalezy ja
zachowa¢ w naczyniu do nastgpnego napehnienia.
Jako wody do dolewania nalezy uzywa¢ wody de
szczowej, ktora jest bez domieszki wapna. Zasa
dniczo nie nalezy uzywa¢ wody studziennej o *a
wartosci wapna.

Podpalenie czy samozapton?

Zapytanie: W sobote, po zakoriczeniu pra
cy, “stawitem swoj samochdd, marki ,Opel”,
4/5 K. M., do garazu z poleceniem, by w ponie
dziatek zatozono nowy blok cylindrowy. Ten blok
dostarczytem sam. Po zatrzymaniu silnika za po
mocg wytacznika, zostawitem kluczyk w tykaczni
ku, aby monter mégt po wmontowaniu nowego blo
ku wyprébowa¢ silnik. Oboje drzwi w limuzynie
zamknatem, jak réwniez szyby byly podniesione.
W niedziele, w nocy, krétko przed dwunasta, #lar
mowano straz pozarna, poniewaz garaz sie palit.
Kiedy we wtorek chcialem swdj samochéd odebraé,
zakomunikowano mi, ze wéz méj w niedziele w to
cy sie palit i ze jest przez policje obtozony #resz
tem. Wiasciciel warsztatu czyni mnie Sdpowiedziat
nym za szkody, ktére powstaty na dwoéch innych
samochodach przez pozar mego samochodu, oraz
zarzuca mi, zc pozostawitem w wytgczniku Klu
czyk, ktéry prawdopodobnie przez wstrzasnienia
przejezdzajacego wozu cigzarowego dat kontakt,

oraz samozapalenie si¢ samochodu.

Czy jest :0 mozliwe, zeby kluczyk przez tstrza
sy. mogt da¢ kontakt? Czy moze sie wytworzy¢
godzinach?

Odpowiedz: Jest to zupetnie wykluczone,
zeby przez jakiekolwiek zewnetrzne wstrzasnienia
kluczyk mogt da¢ kontakt. By sprezynka w ty
taczniku wskoczyta w rowek kontaktowy, potrzeba
dos¢ silnego nacisku. Twierdzenie wiasciciela %a
razu, ze kluczyk sam przez sie dat kontakt, jest
bezpodstawne. Niema watpliwosci, ze kontakt byt
przerwany, kiedy Pan przy zdaniu samochodu t#y
taczyt zapalanie, w przeciwnym razie silnik praco
watby w dalszym ciggu. Pozatem Kkluczyk nie mo
ze bez wplywéw zewnetrznych sam da¢ kontaktu,
wiec przyptyw pradu przez szpule jest réwniez wy
kluczony. Pozostaje jedynie wyjasnienie, ze jaka$
osoba niepowotana majstrowata przy wozie. Krot
kie spiecie w baterji wywotluje si¢ juz po uptywie
paru godzin. Z doswiadczenia wiemy, ze przepa
lenie szpuli nastepuje najwyzej po dwoéch gidzi
nach, nic za$ po trzydziestu. Jezeli zatem samochdd
po 80 godzinach dopiero zaczat sie pali¢, to Wzra
sta podejrzenie, ze kto$ niepowotany chciat go tru
chomlé. Okoliczno$¢ zamkniecia drzwi i okien nie
ostabia podejrzenia, gdyz, jak wiadomo, w Wigk
szych garazach znajduje sie dos¢ srodkéw ku temu,
by drzwi mozna byto otworzy¢ innemi narzedziami.
Zadania odszkodowania przez wiasciciela Warszta
tu na podstawie takich tylko zarzutow beda bez
watpienia przez sad oddalone. Moze Pan zatem
spokojnie czeka¢ na rozwigzanie odnosnej sprawy.

maszyn wszelkich urzadzen przemystowych, znanej
$wiatowej marki ,,AU TOK”

., VULCAN—ELECTRO"

elektryczny aparat  wulkanizacyjny, z automatycznem wylg-
czeniem, nleodzownie potrzebny "kazdemu wiascicielowi samo-
chodu w podrozy i do uzytku warsztatowego, poleca firma
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Egzamin

Podczas egzaminu
przysztych kierowa
cow  ¥samochodo
wych zdarzyta sie
nastepujaca  Histo
rja:

Przed  obliczem
groznego &gzamina
tora staneto ¥
kandydatéw. ®©dpo
wiedzi 6  z nich
wypadty niezbyt #a
dowatajaco. Sic
demnasty tez nie
wyglada zbyt inte
ligentnie.

— A wiec — py>
ta egzaminator z
grozng ming — daj
my na to, ze pan
jedzie ulicg pierw
szej kategorji.
Wtem sie panu
przypomina, ze Hie
ma pan przy sobie
papieroséw. Po fe
wej stronie ulicy
widzi pan sklep ty
toniowy. Co pan
robi?

— Jade dalej pa
nic radco.

— Niech pan nic
gada gtupstw, niech
pan odpowie na py
tanie.

— Kiedy ja...
rzeczywiscie... iro
sze pana radcy ...
jestem  niepalacy.

Nalezy mu sig

— Czy ty ?warjo
wates$? Dlaczego da
te$ strézowi w Y3
razu tak olbrzymi
napiwek?

— Ja zwarjbwa
tem? A czy widzia
te$ jaki piekny dat
mi samochod.

NUMER 9 — SAMOCHOD — STRONA 15

Pogawedka

+++No i... co ja to jeszcze chciatam powiedzie€... to¢ pani pewnie styszata, ze przeciwko temu

warjackiemu trgbieniu samochodéw nareszcie ma wystapi¢ policja?!

Precyzja

— Panie doktorze,

zobaczyt samochéd, ktory panu ukradziono.
— O maly figiel? Albo pan go widziat,
albo go pan nie widziat?

Nowoczesna prébownia w fabryce hetméw wyscigowych.

— Nie panie, o maly figiel. Przeciez pana
samoch6d ma numer PZ 46 448?

— Tak, to sie zgadza.

— No wiec, a ja widzialem numer 46 449.

0 malty figiel bylbym

The Motor

Lastigo Bliitt<-r

Poezja i proza

—  Odbylismy
piekng podroz %
mochodowa. Wi
dzieliSmy  $niezne
szczyty goér, dumne
i wynioste, Widzie
liSmy potoki gor
skie, szumigce przez
tajemnicze [rzepa
ci, patrzelismy w
krysztatowe jeziora
gorskie, jechalismy
przez mroczne M
sy...

— A ile litréw
benzyny potrzebo
waliscie na sto kilo
metréw?

Fiim

— Panie — wrza
snat  zrozpaczony
rezyser filmowy. —
Szewc z pana, a nie
aktor. Jak pan ?%a
grat te  scene?
Niechze pan twa
Za; Spada pan z
motocykla i zabija
sie pan na miejscu.
Trup! — rozumie
pan? — Ale to mu
si by¢ zagrane z %y
ciem, z zy ... ciem!!

Problem

— Franus ma
trzysta ztotych fien
sji. a utrzymanie je
go samochodu —
wiem to doktadnie
— kosztuje go trzy
sta piecdziesigt #o
tych  miesiecznie.
Jedno  chciatbym
wiedzie¢: Skad on
bierze te piecdzie
siat zlotych.-

Skromny

— Dzi$ rano jechatem autobusem jako je
dyny pasazer. Strasznie mi bylo fieprzyjem
nie, ze musieli jecha¢ specjalnie dla mnie.

Gdy dwoch sie bije, to trzeci korzysta. Automobil Revua
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Rozmaitosci ze Swiata

U gobry po lewej: Jesienig kazdego rot
ku odbywa sie tradycyjny ,,spacer"”
samochodéwsweteranéw z Londynu
do Brighton (60 mil). Fot.: Keystone

W $rodku po lewej: Tréjka ,,Benit
ley'6w* przed startem do biegu 24>ro
godzinnego w Le Mans. wide World

W $rodku po prawej: Torebki dam
skie w ksztalcie samochodu ukazaty
sie w Londynie. Fot.: Keystone

Na dole po lewej: Pewien paryski rot
werzysta zbudowat dla dzieci przy>
czepkedimuzyne. Fot.: Keystone

Na dole po prawej: Magistrat miasta
Wandsbeck umiescit przed ratuszem
automat, ktéry za 10 fen. zamyka
na faficuch motocykle. Atlantie-Photo

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie 1Jamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor
Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Ci Jonkami, drukiem i naktadem

Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



