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Zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacyjnego i transportowego
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Wydawnictwo: Drukarnia Polska T. A. w Poznani
9.grudnia 1928 IR m

Przytomnos¢ umystu

Niezwykta przytomno$¢ umystu uratowata zycie robotnikowi, pracujgcemu przy kabtach podziemnych w Cleveland w Ameryce.
Wychodzac z podziemi, ujrzat on tuz przed otworem pedzacy na niego samochdd. W tej samej sekundzie rzucit sie calg sita w bok,
unikajac $mierci, zemdlat natomiast zaraz po wypadku z powodu silnego wzruszenia.



Czas najwyzszy
zaprowadzi¢ tad

Poznan, w grudniu.

Zblizajaca sie Powszechna Wystawa Kras
jowa zmusza nas do zastanowienia sie nad
wieloma kwestjami, zwigzanemi z problemem
wzmozonego ruchu ulicznego. Oprécz zwie?
dzajacych, ktérych rzesze ze wszystkich stron
Polski beda naptywaty, przewidziany jest ta
ty szereg zjazdéw réznych organizacyj, jak
to kot Spiewaczych, zwigzkéw gimnastycz
nych, sportowych, lekarskich, spotecznych itp.
Wszystko to zaludni nasze spokojne ulice,
zapetni tramwaje, autobusy, dorozki.

Najwyzszy czas pomysle¢ o tem i #dpo
wiednio sie do tego przystosowaé, a przede
wszystkiem zaopatrzy¢ sie w $rodki lokomo#
cji. Poza zwiekszonym ruchem tramwajow
i autobuséw, o ktérym mysli juz przedsiebior
cza P. K. E., musi by¢ réwniez powiekszona
ilo$¢ naszych taksdéwek. O tem réwniez fo
myslano, nie wiadomo tylko, w jakiej formie
da sie to zrobi¢, gdyz projekt uruchomienia
kilkuset dorozek samochodowych przez P. K.
E. spotkat sie ze sprzeciwem Rady Miejskiej,
ktéra staneta na stanowisku, iz w tej sprawie
inicjatywa powinna naleze¢ do oséb prywat
nych. Nie wchodzac w to, czy stanowisko to
jest stuszne, czy nie, musimy jednak przy
znaé¢ P. K. E. racje pod tym wzgledem, iz fa
lezy przygotowac sie zawczasu, gdyz prywat
na inicjatywa mogtaby zawie$¢ nietylko ilo#
$ciowo, ale i jakosciowo, — Z drugiej 3tro
ny do Miejskiego Urzedu Policyjnego twply
wa stale tak duzo podan o udzielenie koncesy;j
na takséwki, ze jesli sie je uwzglednia¢ be
dzie w szerszym zakresie, niz dotychczas, fo
winno to najzupetniej wystarczyé. Nalezy
jedynie stawia¢ ostre wymagania, co do 3ta
nu pojazdéw, ktére wewnetrznym i Zewnetrz
nym wygladem powinny odpowiada¢ tvyma
ganiom estetyki I higjeny.

Pozatem bardzo wazng strong jest *aopa
trzenie takséwek w odpowiednich kierowcow,
nietylko fachowo wyszkolonych i przygotowa
nych do jazdy w znacznie wzmozonym ruchu,
ale znajacych dobrze miasto. Ten ostatni ta
runek jest bardzo wazny, gdyz dotychczas
na te strone ani wiadze policyjne, ani Woje
wodztwo, ktére przeprowadza egzamin, nie
zwrécity zadnej uwagi.

Bardzo czesto sie zdarza, ze pasazer musi
sam wskazywa¢ droge kierowcy taksowki,
gdyz ten nie wie zupelnie, gdzie sie znajduje
ta lub inna ulica. Dobrze, gdy pasazer zna
miasto, ale tysigczne rzesze, zwiedzajace tvy
stawe, bedg by¢ moze poraz pierwszy w Po
znaniu, a wéwczas poza stratq czasu na $zu
kanie ulicy, pasazer z wihasnej kieszeni placi
za to, nieraz znaczne, nakladanie drogi.
We wszystkich miastach zagranica, a nawet
w niektorych u nas, szofer, przed %trzyma
niem pozwolenia na prowadzenie taksowki,
musi zda¢ egzamin ze znajomosci miasta.
Wartoby to i u nas zaprowadzic.

Scidle z tem zwigzane jest o$wietlenie Hu
meréw doméw, o ktére toczyly sie niedawno
walki w Radzie Miejskiej. Whasciciele doméw
zapamietale bronili sie przeciw tej inowacji,
motywujac swoj opdr tem, iz jakoby jest to
zwyczaj ,wschodni”, zaprowadzony w &ar
skiej Rosji dla celéw policyjnych. Nie tcho
dzac w pochodzenie tego zwyczaju, rozpo
wszechnionego takze ... we Francji, kazdy
chyba przyzna, iz jest to inowacja bardzo
praktyczna, szczeg6lnie wiasnie dla taksowek,
gdyz obecnie na naszych badZ co badZ tiem
nych, Zle odwietlonych ulicach odszukanie fu
meru domu, ktéry jest umieszczony nieraz na
malutkiej tabliczce, bywa niekiedy wprost fie
mozliwe.

Pozatem nalezatoby ujednostajni¢ nume?
racje doméw na wszystkich ulicach, gdyz
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obecnie jedne ulice majg z jednej strony pa
rzyste, a z drugiej nieparzyste numery, inne
natomiast sg numerowane Kkolejno.

W jaki spos6b moga sie orjentowaé przy
jezdni, ktérzy niejednokrotnie beda swojemi
samochodami przyjezdzali dla zwiedzenia Wy
stawy, kiedy miejscowy szofer, czy przecho
dzien nie jest w stanie w tem sie zorjentowac?

Jednakze najwazniejszem zadaniem miasta
jest zorganizowanie prawidtowego ruchu, kies
dy setki, a nawet tysigce automobili miejsco
wych i przyjezdnych bedzie krazyto po uli
cach, a dziesiatki tysiecy ludzi codziennie B¢
dzie odwiedzato nasze miasto. Jesli teraz juz
codzien prawie kroniki przynoszg nam wia#

(Dokonczenie na str. tkj.) J. P,

Nowy samochéd rakietowy

Jak juz donosiliSmy w poprzednim numerze,
dnia 23. ub. m. odbyla sie prébna jazda nowego sa*
mochodu rakietowego ,,Volkhart — R. 1“. Préba ta,
o ktoérej podajemy obecnie kilka szczegétow, od*
byta sie z wylaczeniem publicznosci na torze
Avus. Nowy samochéd rakietowy rézni sie od
swych poprzednikéw przedewszystkiem odmiennym
ukfadem rakiet napedowych, przyczem miejsce
kierowcy znajduje sie w przedniej czesci pojazdu.
Skiadniki rakiet sa réwniez znacznie ulepszone tak,
ze pojazd, jak wykazaty proby, rusza z miejsca

jak normalny samochéd, bez nagiego szarpniecia,
rakiety za$ eksploduja ze znacznie mniejszym ha*
tasem, niz w poprzednich typach. Podczas préb
osiagnieto na dystansie 400 metréw szybko$¢ prze#
cietng 60 km. na godz. Przy tej szybkosci kierow#
ca zdotat hamowaé pojazd w sposéb zupetnie nor#
malny. Na naszych rycinach widzimy uktad rakiet
nowego pojazdu oraz samochéd w biegu z chat#
rakterystycznym piéropuszem dymu, znaczacym
jego $lad.

Fot.:

Keystonn View
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Cze$¢ autostrady, kompletnie wybudowana i oddana do uzytku publicznosci

Autostrady na Kubie

— Co za egzotyczna historja, pomysli so0?
bie czytelnik, zabierajac sie do czytania ni?
niejszego artykutu. Istotnie, zaréwno kraj
sam, jak i jego sie¢ drogowa, sg petne uroku
egzotycznego ...,  hieeuropejskiego.  Nim
jednak zabierzemy sie do wiasciwego tematu
— zrekapitulujmy, co o Kubie wiemy.

Przedewszystkiem, nieco geografji: Wy
spa Kuba znajduje sie mniejwiecej w cen?
trum wielkiej ptaszczyzny wodnej, stanowig?
cej morze Antylskie. Kuba jest, jesli tak
wolno sie wyrazié, stacjg weztowa, przez kt6?
rg wiodg wszystkie linje okretowe, taczace
Atlantyk z Pacyfikiem, t. zn. morzem Spo?
kojnem, jak réwniez linje taczace Ameryke
Potudniowg z Pétnocng. Od ladu statego Ku?
ba oddalona jest jedynie o sto mil, t. zn. o od?
leglos¢ Key West, naj?
bardziej wysunietego
na potudnie punktu
stanu Florydy, od Ha?
wany, stolicy panstwa
wyspiarskiego. Miedzy
ladem statym a Hawa?
ng istnieje pospieszna
komunikacja okreto?
wa I... kolejowa, t.
zn.  komunikacja fer?
ry?boatami, statkami,
przewozacemi cate
wagony kolejowe.
Dlugos¢ wyspy wy?
nosi 1,200 kim., sze?
roko$¢ — od 40 do
200 kim. Obszar liczy
114,524 kim. kwadr, t.
zn. mniejwiecej 4 ra?
zy tyle ile ma Belgja.
Klimat jest cudowny
podczas sezonu suszy,
od listopada do kwie?
tnia. Latem, inaczej
moéwiac, podczas pory
dzdzystej, o$wiezaja?

ce dziatanie opadéw czyni klimat zno$nym.
Na tem koniec wyjasnien z dziedziny geo?
grafji fizycznej.

Teraz nieco geografji gospodarczej. W do$¢
znacznych iloSciach zbiera sie na Kubie: ty?
ton, kawe, kakao, owoce. Gléwnym jednak
produktem miejscowym jest konkurentka
naszych poczciwych burakéw — wiotka trzci?
na cukrowa, pod ktérej uprawg znajduje sie
przeszto pét miljona hektaréw ziemi. Trzci?
na cukrowa, przemyst cukrowniczy i prze?
mysty wyrobéw pochodnich stanowig o boga?
ctwie kraju. Cukiem kubanski — to nie byle
co: 4 miljony tonn wytwarzane na tej wyspie
stanowig 22 procent produkcji $wiatowe;.
Takze i tyton, stawny na $wiat caty surowiec
cygar hawanskich, przyczynia sie do bogace?

Centralna autostrada na Kubie, o dlugosci 1.150 kim. (wykonana w cemencie asfaltowym).

nia swych plantatoréw, przemystowcéw i ca?
lego Panstwa, ktéremu rocznie odrzuca prze?
szto 50 miljonéw dolaréw zaptaconych przez
importeréw ,,import*.

Z kolei — nieco wiadomosci historycz?
nych: Krzysztof Kolumb anno domini 1492
odkryt Kube, ktéra przez cztery wieki pozo?
stawata pod panowaniem hiszpanskiem. Pod
koniec X1X wieku, idgc pod wodzg krewkich
patrjotéw, generaltbw Maceo i Gomeza, Kuba
wypowiedziata postuszefistwo ,najbardziej
katolickiemud' monarsze i urzadzita powsta?
nie, wynik ktérego moze wypadtby na ko?
rzy$¢ Hiszpanji, gdyby nie pomoc Wuja Sa?
ma. W zatoce Santiago flota amerykanska
pokonata moc przeciwnikéw emancypacji.
Wraz z pokojem, ktéry po walnej tej bitwie
morskiej  podpisano,
rozpoczeta sie poko?
jowa »penetracja”
Kuby przez Stany
Zjednoczone, ktoérych
okupacja trwata lat
trzy; dopiero 20 maja
1902 udato sie Kubie
uzyskac niepodleg?
tos¢; wszakze 1 nieza?
lezno$¢ nie byta i nie
jest petna: wpltyw St.
Zjednoczonych  jest
nadal przemozny:
Yankesi kontroluja fi?
nanse, eksploatujg
plantacje trzciny cu?
krowej itd. Niemniej
wplyw Amerykan na?
lezy uzna¢ za dodatni.
Im to zawdzigecza Ku?
ba swoj rozkwit i po?
step techniki, ktérego
wyrazem najpiekniej?
szym jest rozrost sieci
drogowej i budowa
autostrad. Otéz i do



tarlismy do tematu
naszej pogadanki.

Wiasciwie to au#
tostrady nie sg w eg#
zotycznych krainach
jak w Kolumbji, e
ksyku, Wenezueli i
Kubie taka rzadko
4cig, jaka sa w Srod
kowej Europie.
Wszedzie tam sg one
dobrze znane. Naj
piekniejsze atoli aur
tostrady posiada Ku#
ba. Powstanie swe
zawdzieczajg nowe#
mu prezydentowi re#
publiki,  generatowi
Machado, ktéry do
skonale zrozumiat
gospodarcze znaczet#
nie rozgatezionej %ie
ci drdg, i to drog nie#t
tylko  &dpowiadaja
cych wymogom &u
tomobilizmu  tury#
stycznego itp. lecz i
potrzebom transpor#
tu wszelkich towaréw naj#
ciezszego nawet kalibru. Pro#
gram budowy autostrad opra#
cowat minister rob6t publicz#
nych, p. C. M. Cespedes; do
zrealizowania projektow
przystapiono bezzwiocznie.

Pierwszym, najwazniejszym
etapem robdt byfa budowa
,»,520sy centralnej”. Droga ta
stanowi niejako ko$¢ pacie#t
rzowg wyspy, ktorg przeci#
na na przestrzeni 1,150 kilo#
metréw, taczac stolice z mia#
stami stolecznemi 5 pro#
wincyj; Pinar del Rio#Hawat#
na#Mantazas#Camaguey#Mau#
zanillo#Santiago  de  Cuba.
Roboty,  ktore rozpoczeto
odrazu we wszystkich pro#
wincjach sg na ukorczeniu;
juz wieksza cze$¢ szosy znaj#
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Budowa centralnej autostrady. Polowa szosy ma juz fundamenty cementowe
Ruch pojazdéw odbywa sie na drodze polnej.

Naktadanie asfaltu na fundamenty cementowe.

duje sie na ustugach
publicznosci.

Droga ta, koszt
ktérej wyniesie oko#
fo 75 miljonéw dola#
row (tyle, ile wynio#
sta pozyczka zacigg#
nieta ostatnio przez
Polske), ma 6 metr,
szerokosci, w czem
nie wliczone sg dwa
chodniki o facznej
szerokoséci 3,50 mitr.
Jezdnia kryta be#
dzie betonem asfal#
towym potozonym na
tak grubych ptytach
cementowych, ze of
poér ich przeciwko
najwiekszym nawet
ciezarom jest zapew=
niony. Wybrano as#
falt, poniewaz na
Kubie znajdujg sie
znaczne jego ztoza;
cement trzeba byto
sprowadza¢ z zagraf#
nicy.

Nasze fotografje ilustrujg
poszczeg6lne  fazy robot:
ktadzenie fundamentéw ccf
mentowych, polewanie as#
faltem itd. Z uwagi na to,
ze podczas diugotrwatego
gestnienia asfaltu, jezdzenie
po nim jest szkodliwe,
chwycono sie  pomystowego
Srodka, majacego zabezpie#
czy¢ $wiezo asfaltowang szo#
se przed potajemnem jezdze#
niu po niej: poprostu gesto
»zaslano” na asfalcie kamie
nie skalne. Oczywiscie, za#t
den samochdd nie moze sie
zapusci¢é  w ochronione w
ten sposéb strefy.

Nie bedzie barjcr kolejo#
wych, gdyz szose prowadzo#
no przy krzyzowaniach z ko#

(Dokonczenie na str. ll#tej.)

Podczas dtugotrwalego procesu gestnienia asfaltu szosa ustana jest geste kamieniami, bronigcemi dostepu na niewykonczong jezdnie.
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Londynska ,,Olympia”
Motocyklowa

Motocykl OEC Tinckler z zamknigtym blokiem motorowym i automobilowg
kierownica ,,Duplex:Steereng®.

Londynska ,,Olympia?Show* dla motocy?
ktéw jest najstarsza wystawg motocykléw, i to
wystawg w kraju, ktéry produkcje swa w du?
zej mierze eksportuje, dlatego tez jest ona
nietylko wystawa, lecz przedewszystkiem tar?
giem motocyklowym dla catego $wiata.

Woprawdzie w ostatnim roku z silng kon?
kurencja wystgpit  ,Salon Motocyklowy"
w Paryzu, traktowany tam poraz pierwszy
jako odrebna czes$¢ ,,Salonu Paryskiego”. Mi?
mo to Olympla?Show bezwatpienia utrzy?
mala, i zapewne utrzyma tez na przysziosc,
a w kazdym razie na czas dtuzszy, swg po?
zycje dominujaca. Mimo to Anglicy, zdajac so?
bie sprawe z Wielkiej sity atrakcyjnej ,,Salo?
nu Paryskiego", nie zasypiali gruszek w po?
piele, lecz Wytezyll wszystkie swe sity, aby
swg ,,Olympie” przedstawi¢ w jaknajlepszym
swietle. Oslagnieto tez peiny sukces tak pod
wzgledem handlowym, jak i pod wzgledem
frekwencji publicznosci, mimo iz frekwencja
w poréwnaniu do roku ubiegtego, wykazata
minimalng znizke ok. 5 procent.
Udziat panstw, wy?
twarzajacych motocy?
kle, byt dos¢ dobry,
gdyz poza catym prze?
mystem  angielskim,
wystawialy swe wy?
roby cztery dalsze
pafistwa, a mianowi?
cie: Francja, Belgja,
IStany  Zjednoczone
i Niemcy. Belgja, jak
zwykle, byta reprezen?
towana przez firmy
S N0 Gillet™
Stany  Zjednoczone
wystapity z firmami
»Cleveland”, ,Indian"
i, Excelsior?Hender?

'son”. Udziat Francji
byt dos$¢ slaby, gdyz
francuski przemyst
imotocyklowy caty
swoj wysitek skon?
“centrowat na ,Salo?
nie Paryskim";  do?

brze obsadzone stoi?

Motocykl AJW 4?ro cylindrowy chtodzony wodg z ,,

podwoziem!l z blachy

stalowej i z kierownicg automobilowa.

sko zaprezentowa?
la jedynie firma
»Automoto". Z
niemieckich wresz?
cie firm wystawia?
ly dwie, a miano?
wicie: ,B. M. W."
i,D. KoW." Ze?
wnetrzny widok
wystawy byt nadzwyczaj barwny, poniewaz
dekoracje wykonywaly firmy wystawiajace
we wiasnym zakresie i z tego powodu stoiska
przedstawiaty sie bardzo réznorodnie, od
najskromniejszych do najbardziej luksuso?
wych, przyczem zastosowano nhiejeden do?
skonaty pomyst reklamowy, majacy na celu
przyciagniecie publicznosci i przekonanie jej
dla danego fabrykatu.

O ile chodzi o atrakcje reklamowe, to
w pierwszej linji nalezy tu wymienic stoisko
firmy Ralcigh, ktéra wystawita motocykl
mowiacy. O skutecznosci tego  pomystu
Swiadczyly olbrzymie ttumy, otaczajgce stoi?
sko tej f|rmy Cala tajemnica ,,mowigcego
motocyklu" polegata na tern, ze w zbiorniku
do benzyny umieszczono gioénik oraz mi?
krofon, przy pomocy ktérych urzedujacy
w biurze funkcjonarjusz firmy udzielat odpo?
wiedzi na zapytania, stawiane ,mowigcej
maszynie. Przyzna¢ trzeba, ze wykonanie
motocykléw,  wystawionych przez firme
Raleigh, nie pozostawiato nic do zyczenia, co

Motocykl AJS Supersport 500 ccm. model M 8, z zaworami wiszacemi.

przemawiatoby za tern, ze firma ta, ktéra
zreszty jest identyczna z fabryka skrzynek
biegéw dla motocykléw ,,Sturmey?Archer”,
nosi sie z zamiarem rozszerzenia fabrykacji
motocykléw, traktowanej dotychczas jako po?
boczna gataz wytwdrczosci fabrycznej.

Dalej rzuca sie w oczy stoisko firmy
LAscott?Pullin®,  ktérej maszyny zwracaty
uwage nadzwyczaj eleganckiemi ksztattami
przy doskonatem wykonaniu technicznem;
zastuguje to tembardziej na podkreslenie,
gdyz firma ,,Ascot?Pullin” jest firmg zupetnie
nowa, za$ ,,Olympia" pierwszym jej byta
wystepem.

Pozostate maszyny angielskie mniejwig?
cej trzymajg sie pewnej statej formy stan?
dardowej, przyczem stwierdzi¢ nalezy wzra?
stajgce rozpowszechnienie ramy podwdjnej
zamknietej. Jednakze firmy, ktore rame te
stosuja, z powodu niestychanego konserwa-
tyzmu publicznosci ~ angielskiej,  rownocze?
$nie budujg nadal takze motocykle z ramami
starego typu. Taka podwdjng produkcjg od?
znaczajg sie przedewszystkiem  Norton,
Triumph i Ok?Supreme. Wogble tak ramy, jak
i przednie widetki, zostaty znacznie wzmdc?
n.one.

Przy silnikach niewiele sie zmienito. Za?
stosowano wprawdzie poczesci ostony dla
zaworéw, lecz ostoniecie to, wykonane cze?
sto w formie zwyktej pokrywy blaszanej,
jest naog6t jeszcze bardzo niedoskonate. Przy
wszystkich lepszych i
drozszych  modelach
spotykamy prawie
bez wyjatku smaro?
wanie  obiegowe 2
dwoma pompami do
oliwy. W klasyfikacji
silnikdw zaszto znacz?
ne przesuniecie na ko?
rzys¢ maSzyn o po?
jemnosci 350?ciu ccm.,
przyczem  réwnocze?
$nie pojawito sie kil?
ka maszyn o niezwyk?
lej, jak na Anglje po?
jemnosci 200?tu ccm.
Sg to przewaznie ty?
py, przeznaczone na
eksport do Niemiec,
gdzie — jak wiadomo
— motocykle do 200
ccm. sg wolne od po?
datku. Wzrost liczby
motocykléw w kate?
gorjach stabszych w
gtéwnej mierze spo?



wodowany jest silng
konkurencjg matego |
taniego  samochodzie
ku. Silne maszyny ko
sztuja prawie tyle, co
maty samochdd, nie
dajac ani  w przybli
zeniu takich wygdd,
tak Zze nabywcami mo
tocykléw silnych sg
wylacznie tylko spore
towcy.

Z konstrukeyj  spe>
cjalnych nalezy zwrée
ci¢ uwage na motor
»Dunelt” 250 ccm,
wbudowany w motoe
cykl ,,KeRoyal“ tejze
samej firmy.  Silnik
ten, dwutaktowy z
kompresorem,  mimo
matej pojemnosci, ode
znacza sie niezwyklg
wydajnoscig 11 KM.

Motocykl ten ode
znacza si¢  niezwykle
precyzyjnem tykona
niem | niskg ramg, ktéra mu zapewnia doe
skonate potozenie podczas jazdy. Doskonate
silniki dwutaktowe wystawia pozatem firma
»Villiers®. Z dalszych ciekawych konstrukcyj
wymieni¢ nalezy maszyne ,,OECeTinkler”,

Silnik Yilliers 122 ccm, dwutaktowy odznacza si¢
nadzwyczajng prostotg konstrukcji.

ktéra posiada motor,
chtodzony woda. Sil
nik, skrzynka biegdw,
chtodnica i zbiornik
na benzyne timieszczo
ne sg w jednym #lo
ku, przyczem naped
na tylne koto tiskute
cznia sie zapomoca
catkowicie stoniete
go faricucha. Nowoscia
jest réwniez tak ?wa
na Sikepdeq”,

kierownica dziatajaca
na sposéb kierownicy
samochodowej. Podo
bng konstrukcja, t. j.
silnikiem  wraz  ze
wszystkimi  organami
napedowemi, #miesz
czonemi w szczelnie
zamknietem pudle,
odznacza sie réwniez
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Motocykl Rex=Acme Speed King Model 350 ccm, silnik Blackburne z zaworami wiszacemi.

motocykl ,,AJW.“ Ostone silnika i catego e
chanizmu tworzy tutaj rama, wykonana
z blachy stalowej.

Niemate zaciekawienie wzbudzito resoroe
wanie tylnego kota, zastosowane poraZ pierwe
szy W motocyklach »HRDeVincent* i *Brogh
Superior”. Obie maszyny posiadajg za rama
gorng druga rame pomocniczg, zawieszong na
sprgzynach. Rowniez pojawity sie motocykle
z silnikami 4ero cylindrowemi, a mianowicie
wyzej wspomniana SBpeu “ 7 Teso
rowaniem tylnem, dalej ,Mc. Evoy” i ,A. J.
W.* Pierwsze dwie posiadajg motor z tylin
drami w jednej linji i chtodzeniem powietrz
nem, wentylami stojacemi w *BroughsSupe
rior, a walem noskowym ponad gtowicami
u ,,Mc. Evoy“, podczas gdy ,A. J. W.“ jest
chtodzona woda. Ta ostatnia odznacza sie 1
wniez zastosowaniem kierownicy #utomobilo
wej. Inne firmy posiadajg takze nowe kon
strukcje doswiadczalne, nie demonstrujg ich,
zwyczajem angielskim, na wystawie, czekajac,
az typy przez nich przygotowywane przejda
wszystkie préby bez $wiadkéw, ze tak po
wiem w ,kotku $cile rodzinnem".

Z maszyn zagranicznych specjalng uwage
zwracajg maszyny niemieckie, a mianowicie
B. M. W., ktéra pierwszy raz pojawita sie na
wystawie angielskiej, oraz D. K. W. Ogolne
zainteresowanie wywotata wsréd fachowcow
nowa rama przy motocyklach B. M. W.,
konana catkowicie z prasowanej .stali.. Kad
zwyczaj silna konstrukcja tej ramy jest po
wodem, Ze zajmujg sie nig przedewszystkiem
interesanci z kolonij. Bardzo sceptycznie ?*a

Motocykl HRDAMncent 500 ccm uwidacznia ciekawag konstrukcje resorowanego kola tylnego.

patruje sie natomiast
publiczno$¢ angielska'
na cylindry, ustawione:
w poprzek do Kierun
ku jazdy, oraz na mha
ped kardanowy w Mo
tocyklach B. M. W.
Stoisko drugiej fie
mieckiej firmy D. K.
W. cieszy sie bardzo
wielkg frekwencjg, a
gtéwng sprezyng tej
frekwencji sg, w firze
ciwiefstwie do B. M.
W., niezwykle niskie
ceny tych maszyn,
ktére, mimo tvysokie
go cla ochronnego,
moga swobodnie kon
kurowa¢ z motocykla
mi .angielskiemi. Na
stoisku  tern uwaga
wszystkich koncentru
je sie na motocykl
dwucylindrowy 500
ccm., chtodzony woda,
ktéry na Olympji ty
stawiono juz w ulepszonej formie ze ¥krzyn
ka biegéw, oraz instalacjg elektryczna, pota
czong z silnikiem w jednym bloku.
Motocykle francuskie i belgijskie, jak zwy
kle, odznaczajg sie doskonatem wykonaniem,

Dwutaktowy silnik Villiers 350 ccm. z podwojng
rurg wydechowa oraz podwdjnem kotem rozpedo*
wem.

nie pokazujac jednak

zadnych rewelacyj
nych nowosci, poza
drobnemi  Wlepszenia

mi, ktére majg sie
przyczyni¢ do Wiek
sze] wygody jadacego
motocyklisty.

Ogotem nalezy
stwierdzi¢, ze tak sa?
mo, jak w dziedzinie
samochodéw, tak tez
i w zakresie Mmotocy
ktéw,  przygotowuje
sie powazny przetom,
co do kierunku kon
strukcyjnego. S to
oczywiscie jedynie po
czatki, gdyz Znalezie
nie odpowiednich drég
niewatpliwie  zajmie
jeszcze wiele czasu.

S. Frank,
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"Niedorzeczna historja

»1000 funtéw nagrody. Zgubiono pomig?
dzy Littlc Utterley a Londynem walizke, za?
wierajacag wielkg ilos¢ bizuterji, brylanty, ru?
biny, szmaragdy, perty, nalezace do miss Nita
Esceter z teatru Melody*.

— Co moéwisz na to, Watts?

— Z tego anonsu wynika — rzeki dr.
Watts — ze stawna aktorka zgubita swojg bi?
Zuterje.

Wielki detektyw u$miechnat sie:

— M¢j drogi Watts, twoja pro?
stota jest rozbrajajaca, ale rozwig?
zanic tej sprawy jest, jak zwykle,
mylne.

— Ja zawsze jestem w biedzie,

a ty masz stuszno$¢, Ohms. Czy
iest w tem jaka putapka?

— To musimy wybada¢ — rzek}
agent $ledczy. — Najpierw poje?
dziemy do teatru ,,Melody*.

Whkrétce znalezli sie obaj w sa?
mochodzie dr. Watts‘a, marki ,.Ox?
ford“. Gdy przejezdzali ulicg
Backer, spostrzegli ,,Cowley‘a“

z przytroczong w tyle karoserji wa»
lizka, naznaczong literami N. E.

— Co sadzisz o tem, Watts?

— Sadze, ze walizka zawiera
ukradziong bizuterje.

— Mylisz sie, Watts. Miej jed?
nak oko na ten samochdd. Nie
mozemy wypuszcza¢ z rgk zadnej
nici.

W p6t godziny pézniej dojechali
do miasteczka Little Utterley i za?
jechali przed hotel ,,Pod kogutem".
Przed hotelem staty dwa samocho?
dy, jeden zielony ,,Oxford“, podob?
ny do doktorskiego, drugi szary
»Cowley" z walizka, ktérg Scigali.

Pan Ohms predko odpasat rzemienie z wa?
lizki i przetozyt jg do samochodu dr. Watts‘a.

— Zabezpieczmy ja, badZz co badz.

— A zatem bizuterja jest w naszem po?
siadaniu — rzekt doktor. — Czlowiek, ktory
ja skradt, znajduje sie w hotelu. Ta sprawa
jest jasna, — niegodna twoich zdolnosci,
Ohms. Nagrode mozna uwazaé za nasza. Czy
nie mam racji?

— Nie, — rzekt Ohms. — Ty nigdy nie
masz racji.

Przy bufecie stato dwuch mezczyzn, précz
gospodarza. Jeden z nich, fircyk, ubrany
w surdut z réza w butonierce, ze szpilka bry?
lantowa, w cylindrze i bialych kamaszach;
drugi w zniszczonem, szarem ubraniu spor?
towem.

— A teraz Watts'ie, — szepngt Ohms, —
zgadnij, ktéry z tych dwuch jest opryszkiem?

— Wyglad obydwuch nie podo?
ba mi sie, — odpart Watts. — Kt6?
regokolwiek wskaze, powiesz, ze
jestem w btedzie. Nie dziwitbym
sig. gdyby obaj maczali rece w tej
sprawie.

— Przykro mi, Watts, ale twoj
whniosek Jest, jak zwykle, mylny.
Ale teraz rozwigz inne zagadnienie.
Na dworze stojg trzy samochody,
do kogo nalezg?

— Jeden ,,Oxford“ jest oczywi?
$cie moj. Tamten ,,Oxford" nalezy,
przypuszczam, do tej osobistosci'
w kamaszach. ,Cowley" zostat
prawdopodobnie skradziony przez
tego matego jegomoscia w sporto?
wem ubraniu

— Przekonasz sie, ze si¢ mylisz
we wszystkich trzech wypadkach.

— Czy nigdy nie mam racji? —
spytat dr Watts z goryczg. — Chy?
ba swoj wiasny samochéd moge
znac. i

Nigdy mc mozna wiedzieé,
— rzekt detektyw tagodnie.

W tej samej chwili maty czto?
wieczek w szarem ubraniu poczat
sie zegna¢ i wyszedt z hotelu.

Teraz zobaczymy, do ktére?
go samochodu wsigdzie. — rzeklj
Ohms



— Zakfadam sie 6 butle, ze wsigdzie do
»Cowley'a“, — rzekt Watts.

— Mylisz sie znowu, — rzek? Ohms su?
cho. — Ot6z odjezdza, w —

W tej chwili’ wejscie miodej, wytwornie
ubranej osoby zwrdcito uwage ob”dwuch
przyjaciét. Mezczyzna w Surducie powitat ja
stowami:

— Hallo, Nita, czemu tak diugo bawitas?

— Przykro mi, Bertie, pomagatam matce.
No, tymczasem dowidzenia staruszku, — rze?
kia, catujac gospodarza. — Spiesze na prébe
do teatru. Ach! swojg drogg za?
pomniatam o walizce. Bertie, idZ
przynie$ ja ze samochodu.

Gdy Bertie wyszedt, Watts
tracit Ohms'a szepcac: — Ta?
jemnica sie gmatwa.

— Przeciwnie, — rzekt Ohms,
— wyswietla sie. Ja miatem stu?
sznos¢, jak zawsze.

Bertie powrdcit ze sktopotang
ming. — WyobraZz sobie, wa?
lizka znikia.

— Znikfa? — zawotata miss
Nita.

— Znikta? — powtdrzyt go?
spodarz niedowierzajaco.

— Znikia? zawtorowat
dr. Watts.

Pan Ohms wystapit z usmie?
chem naprzdd:

— Panstwo wybacza, ze sie
wtrgcam. Nazywam si¢ Ohms.
Oto méj przyjacial dr. Watts.
Pani jest zapewne miss Nita
Esceter z teatru ,,Melody*?

— A ja jestem jej mezem
i impressario, — rzek}t Bertie. —

1 co dalej?

— Ja za$ jej ojcem, — wtracit
gospodarz.

— Miss Esceter, — rzekt Ohms. — Bizu?
terja pani nie zagineta.

Miss Esceter spojrzata zdumiona.

— Skad pan to wie?

— Gdy przyjaciel moéj, Watts, i ja zaje?
chalismy przed hotel, spostrzegli$my walizke,
znaczong literami N. E., przymocowang do
samochodu ,,Cowley“. Obawiajac sie przy
tych niepewnych czasach, aby nie skradzio?
no jej, miatem te $miato$¢ przenies¢ jg do sa?
mochodu dr. Watts‘a, dla wiekszej pewnosci.

— Ach!  czyzby?

Jest to oczywiscie
pewna $miatos¢! A

gdzie znajduje sie
obecnie?
— Ach! — rzekt

pan Ohms ostroznie,
— gdzie znajduje sie
obecnie? Pani ogfa?
szala, ze zaginela,
a teraz przekona sie
pani, ze — rzekt, wy?
prowadzajac ich na
dwoér i otwierajac
drzwiczki ,,Cowley‘a’
— ze znikneta rze?
czywiscie! — zakom
czyt dos¢ niespodzie?
wanie.

— Niema jej!
krzykneli  wszyscy,
précz dr. Watts‘a,
ktéry zawotat:

— | méj samochéd réwniez znikl! To nie
mé6j wéz. Ten facet w sportowem ubraniu
zapewne . ..

— Moéwitem ci, ze mylisz sie, kochany
Watts'ie, — rzekt Ohms ze spokojem. — Po?
wiedziatem ci, ze cztowiek moze pomyli¢ sie
co do swego Samochodu. Jezeli twoj woz
skradziono, nalezy chwilowo do tamtego, o ile
prawo na to zezwala.
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— Miss Esceter, dzi$ rano ogtosita pani,
ze zgineta walizka z bizuterja.. Pani nie zgu?
bita jej wcale. Byta to kaczka dziennikarska.

— Przyznaje sie do tego, — rzekla miss
Esceter.

— A zatem, — rZEkt Ohms, — to co nie
zgineto, nie moze by¢ znalezione. Z chwila,
gdy pani nie zgubita walizki, nie moze pani
spodziewa¢ sie, abym ja znalazt i zazadat
1000 funtéw nagrody. Ale teraz, gdy zagu?
bilem ja dla pani, to co innego. Czy nie mam
racji, Watts?

— Czy kiedy nie miate$ racji, Ohms?
— Baczno$¢, — rzekt gospodarz, — kawa?
ler z samochodem wraca.

Mowit jeszcze, gdy ,,Oxford“, prowadzony
eprzez matego cztowieka w szarem ubraniu, za?
Jechat pospiesznie.

— Przykro mi, — rzekt maty cztowiek, —
zdaje sie, ze zabratem obcy woéz. Tyle ,,Oxfor?
déw“ na drodze, prawie wszystkie mniej lub
wiecej podobne. Zauwazytem pomytke do?

piero, gdy zobaczytem walizke ze znakami
N. E.

Ohms podat ciezka walizke miss Esceter.

— Pani whasno$¢, — rzekt —zgubiona i zna?
leziona przezemnie. Jak bedzie z nagroda?

— Nagroda 1000 funtéw byta wyznaczona
za zwrécenie walizki z bizuterja, ta za$ nie
zawiera zadnych klejnotéw. — Bertie, odnie$
te puste butelki do bufetu.

— Jest to, — rzekt Ohms, — pierwsza
sprawa, ktorg przegratem.
— Scisle méwiagc, — rzekt dr. Watts, —

nie przegrates jej wecale, gdyz walizka sie zna?
lazta. Atoli, cokolwiek powiem, bedzie mylne,
nie bede wiec dyskutowat dalej nad ta spra?
wg. Chciatbym zaproponowaé, ze stawiam
kolejke dla wszystkich tu obecnych, ale je?
stem pewien, ze Ohms natychmiast mi zaprze?
czy i powie, ze on funduje, wiec przynie$ nam
gospodarzu na jego rachunek.

— A jesli chcecie zobaczy¢ zabawny tilm,
— dodat Bertie, — dam wam
kilka znizkowych biletéw do te?
atru ,,Melody“ na ,,Niedorzecz?
ng historje". Zobaczycie tam sa?
mych siebie. Operator nasz to?
warzyszy nam caty czas, od sa?
mej ulicy Backer.

Tak miss Esceter zareklamo?
wala najnowszg swa kreacje.

Zadtuzenie drogowe
St. Zjednoczonych

Za rozwojem automobilizmu w

Stanach Zjednoczonych poszedt roz?

woj drog. Dane, zebrane przez Sek?

cje Informacyjng Generat Motors

Corporation, wskazuja jak powazne

miejsce w budzecie poszczegélnych

standw zajmuja wydatki na drogi.

Wedhug danych, otrzymanych z

»,Bank of America" oraz z innych

Zrédet, zadtuzenie  poszczegdl?

nych stanéw zjednoczonych Ameryki Péin. wynosi

w roku biezacym blisko 2 biljony dolaréw (dokta?

dnie 1971 354 167,26 doi.), z ktorej to sumy 45,7%

wydano na budowe drég i mostéw, tj. 900,930,781.92
dolaréw.

Wiecej niz % ogblnego dtugu, a prawdopo?
dobnie i wieksza cze$¢ zadtuzenia na drogi, zostata
sptacona w ciggu niespetna lat 8, co jest dowodem
wysokiego poczucia odpowiedzialnosci poszczeg6l?
nych stanéw.

Suma tego olbrzymiego zadtuzenia na drogi nie
jest catkowita, albo?
wiem wiele obligacyj
zostato juz w tym ro?
ku wykupionych, a po?
zatem poszczeg6line
stany koszta budowy
drég pokrywaty w pe?
wnej czesci  gotéwki]
z dochodéw  bieza?
.cych.

Jezeli poréwnamy
zadtuzenie na drogi w
roku biezacym z za?
diuzeniem w roku u?
bieglym, to przekona?
my sie, ze roznica jest
niewielka, gdyz tylko
05 procent.
Najwiekszy dhug
drogowy posiada stan
New York. Bo kiedy
przecietnie  zadtuzenie
na drogi wynosi 7,59
doi. ' na kazdego oby?
watela amerykanskiego, to w stanie New York za?
dtuzenie to wynosi 9,36 dolaréw na glowe. Po
stanie New York idzie stan North Carolina,
Hlinois i California.

Termin ,,zadluzenia", uzyty w niniejszym arty?
kule, odnosi sie tylko do dtugéw dtugotermino?
wych. Zadtuzenia krétkoterminowe w danym wy?
padku nie byty brane pod uwage.
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Nowe sprzegto automatyczne

- Sztuka prowadzenia samochodu jest w nie;
matej mierze sztukg wlasciwego uzywania
sprzegta oraz przektadni i pozostanie ma”naj;
prawdopodobniej dopéty, dopdki wiekszos¢
samochodéw bedzie napedzana silnikami ben;
zynowemi 0 ustroju, stosowanym obecnie.
Oddawna wiec konstruktorowie samochodéw,
oraz najwybitniejsi fachowcy z dziedziny kom
strukcji przektadni, czyli skrzynek biegow,
tamig sobie gtowe, w jaki sposéb uprosci¢
i ulatwi¢ obstuge przektadni oraz sprzegta.
Do ulepszen tych dazy sig nietylko dlatego,
aby automobiliscie?amatorowi utatwi¢ prowa
dzenia swego pojazdu, lecz takze z tego wzgle;
du, ze wiasciwa obstuga organéw zmiennych,
przenoszqcych site silnika na kola napedowe
samochodu, w znacznej mierze podnosi spraw;
no$¢ samochodu przy znacznefn zaoszczedze;
niu materjatéw pednych.

Te wlasnie wzgledy powoduja, ze na rynku
samochodowym pojawiajg sie coraz to nowe
konstrukcje skrzynek biegow, dziatajacych
czy to zupetnie samoczynnie, czy tez potauto,
matycznie. Niestety, wadg wszelkich, dzisiaj
stosowanych, automatycznych przek}adnl jest
niezupetna ich doskonato$¢ i — co najwazniej;
sze.— wielka kosztowno$¢ fabrykacji. Jednym
z ostatnich wynikow dazenia do utatwienia
prowadzenia samochodow i racjonalizacji
zuzycia paliwa jest réwniez stosowany obec;
nie w Anglji i Francji ,,wolny bieg, wiaczony
pomiedzy silnik a kota napedzane.

Prawie ze réwnocze$nie wylonity sie tez
pierwsze konstrukcje automatycznego sprze;
gla, z ktérych jednag, a mianowicie sprzegto
automatyczne Erdelena, opisywalismy juz
w ,,Samochodziel w numerze 2. Dziatanie te;
go sprzeg+a oparte jest na tej samej zasadzie,
na jakie] pracujg nowoczesne hamulce ,ser;
vo vacuum“. Z okazji Miedzynarodowej Wy;
stawy Samochodowej w Berlinie ukazat sie
nowy typ sprzegta automatycznego, skonstru;
owany przez firme N. A. G. — Protos, i za;
stosowany we wszystkich, przez firme te fa;
brykowanych, typach samochoddw.

i Hii

Sprzegto automatyczne N. A. G. — Protos, wmontowane w blok napedowy.

Sprzegto automatyczne N. A. G. w kon;
strukcji swej zasadniczej oraz w dziataniu
nie rézni sie w niczem od normalnego, stoso;
wanego obechie sprzegta suchego, jedno lub
dwuwarstwowego. Jak w kazdem inncm, tak
tez w sprzegle N. A. G» tarcze przyciskaja
sie do siebie pod naporem sprezyn, przyczem
sprzegto mozna wytaczy¢ przez nacisniecie pe;
datu. Do tej zupetnie normalnej konstrukcji
przytacza sie jednak nowy element, ktérego
dziatanie sprawia, ze funkcja wigczania i wy;
faczania sprzegta odbywa sie zupetnie samo;

Czesdci skfadowe sprzegta automatycznego N. A. G. — Protos.

czynnie. Jest to mianowicie system szesciu
dzwigni, potaczonych ze sprezynami, oraz z re;
gulatorem centryfugalnym. Sprezyny te, —
nazwijmy je kontr;sprezyny — ktérych na;
piecie jest obliczone w ten sposéb, ze prze;
wyzsza nieco site sprezyn sprzegta, przeciw;
dziatajg sprezynom sprzegta i powoduja, ze
sprzegto przy nieczynnym silniku, lub tez
przy niewielkich obrotach jest wytaczone.
Kontr;sprezyny nie dziatajg jednak na sprze;
gto wprost, lecz zapomoca dzwigni dwura;
miennych, ktére na koncu drugiego ramienia
wyposazone sg w cigzarki. Ciezarki te nie
wywierajg zadnego wptywu dopoki silnik nie<
pracuje, lub ma obroty bardzo wolne. W tej
samej chwili jednak kiedy przycis$niemy akce;
lerator, obroty silnika wzmoga sie, ciezarki
za$ przez site centryfugalng zostang pociagnie;
te na zewnatrz, wywierajgc drugiem ramie;
niem dzwigni znaczne cisnienie, przeciwdzia;
tajace naporowi kontr;sprezyn. Tem samem
nadmiar sity, ktéry dotychczas nie pozwalat
sprezynom sprzegta na zacisniecie piyt, zosta;
nie zanulowany i sprezyny sprzegta rozpoczy;
najg normalne dziatanie, t. J. zaciskajg ptyty
sprzegta, taczg silnik z mechanizmem napedo;
wym. Inriemi stowy: z chwilg, kiedy dajemy
gaz, sprezyny sprzegta zaczynajg dziata¢, wig;
czajac sprzegto zupetnie automatycznie.

W praktyce wiec dziatanie automatycznego
sprzegta bedzie nastepujace: Sprzegto przy
wolnych obrotach motoru jest wytgczone,
wigczamy wiec pierwszy bieg, poczem powo;
li dodajemy gazu. Sprzegto wigcza sie auto;
matycznie | pojazd rusza z miejsca. Po chwili
odbieramy gaz, wiaczamy drugi bieg, gdyz
sprzegto przy odebraniu gazu znéw automa;
tycznie si¢ wytaczyto i wigczy sie dopiero
przy ponownem pocisnigciu  akceleratora.
W ten sam sposob, nie ruszajac pedatu sprze;
gta, wigczamy bieg trzeci. Jak widzimy, przez
zastosowanie sprzegta automatycznego ob;
stuga samochodu upraszcza si¢ bardzo znacz;
nie, gdyz pozostajg nam jedynie dwa przyrza;
dy re%ulacyjne, t. J. lewarek skrzynki biegéw
i akcelerator.

Poza dogodnosciami w samem prowadze;
niu samochodu, dalsze zalety sprzegta auto;i
matycznego ujawniajg sie w tem, ze wiacza;)



Sprzegto automatyczne N. A. G. Silnik nieczynny,

ciezarki w potozeniu normatnem, sprzegto wyla-

czone. 1) Kolo rozpedowe silnika. 2) wat napedom

wy, 3) i 4) tarcze sprzegta, 5) sprezyny sprzegia,

6) diwignie, 7) kontrsprezyny, 8) regulator cent
tryfugalny.

nie sprzegta odbywa sie nadzwyczaj miekko
i elastycznie, wskutek czego ochrania sie har
dzo skutecznie caty mechanizm napedowy sa#
mochodu. Dalej sprzegto to dziata zupehnie
tak samo, jak wolny bieg, gdyz po kazdem
wytaczeniu gazu, silnik odtgcza sie od mccha#
nizmu napedowego, pozwalajgc kierowcy na
zupetne wyzyskanie rozpedu maszyny. Jak
wiadomo, stosowanie wolnego biegu daje
w praktyce do$¢ powazne oszczedno$ci w uzy#
ciu paliwa tak, ze przez zastosowanie automa#
tycznego sprzegta zyskuje sie dwukrotnie.

W samochodach N. A. G. pomimo zasto#
sowania sprzegta automatycznego, pozostawia
sie nadal pedat sprzegta, a to w tym celu, aby
kierowcy da¢ mozno$¢ dowolnego wylaczania
sprzegta podczas szybkiej jazdy, np. z géry
na dot, kiedy silnik mimo zamknietego gazu
daje jeszcze zbyt wielkie obroty, aby sprzegto
mogto wylaczyC sie automatycznie; tutaj jed#
nak, w przeciwienstwie do zwyklego sprze#
gla, nie potrzeba pedatéw trzymac nogg przez
caly czas, gdyz motor, po odtgczeniu od watu
kardanowego, natychmiast straci na obrotach
tak, iz sprzegto pozostanie juz wylaczone az
do chwili ponownego naci$niecia akceleratora.

Badanie przeprowadzone z automatycznem
sprzegtem N. A. G. wykazato, ze na réwnej
drodze, wskutek niezwykle elastycznego wig#
czania sprzegta, mozna bez obawy rusza¢
z miejsca na biegu bezposrednim. Z drugiej
strony mozna zahamowa¢ samochdd w petnym
biegu bez obawy ,zdtawienia" motoru, gdyz
sprzegto wytgcza sie samo, zanim silnik osig#
gnie najnizsza granice swych obrotéw. Sto?
wem, w normalnych warunkach, czy to w mie#
$cie, czy tez na szosie, mozna prowadzi¢ sa#t
mochéd, nie dotykajac wogdle pedatu sprze#
gla. Pomimo calej elastycznosci, sprzegto to
nie wykazuje poslizgu, gdyz podczas prob sa#
mochod doswiadczalny brat bez trudnosci
wzniesienia 45#cio procentowe.  Natomiast
utrudnia sprzegto automatyczne stosowanie
silnika jako hamulca dodatkowego, podczas
jazdy po ostrych spadkach, ktéra to metoda
jest chetnie stosowana w podrézach po oko#
licach gérzystych. Efekt hamowania silnikiem
mozna wprawdzie osiggna¢ przez bardzo sub#
telne operowanie akceleratorem, lecz nalezy
pamieta¢, ze sprzegto to stworzono wiasnie
dla tych, dla ktérych wszystkie finezje auto#
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Sprzegto automatyczne N. A. G.. Silnik w biegu,

ciezarki wychylone nazewnatrz, sprzegto wlaczo*

ne. 1) Koto rozpedowe silnika, 2) wal napedowy,

3) i 4) tarcze sprzegta, 5) sprezyny sprzegta,

6) dzwignie, 7) kontrAsprezyny, 8) regulator centry»
fugalny.

mobilowe sg ksiegg zamknietg na siedm pie#
czeci. Tak wiec | tutaj potwierdza sie reguta,
ze nic nie jest doskonate. Na szczescie jednak,
zalety automatycznego sprzegta N. A. G.

w tak znacznej mierze przewyzszajg jedng
jedyng swa niedogodnos¢, ze niewatpliwie'
przyczynia sie do tego, ze i ci, ktérzy dotych#
czas bardzo sceptycznie zapatrywali sie na
swoje zdolnosci, nie przypuszczajac, aby w ru#
chu wielkomiejskim mogli wykonywaé caty
szereg do prowadzenia samochodu koniecz#
nych manipulacyj, nabiorg zaufania do upro#
szczonego sposobu prowadzenia samochodu
i wejda temsamem w szeregi zapalonych auto#
mobilistow.

Bieg 24-ro godzinny w Le Mans

W tych dniach ukazat si¢ regulamin imprez
sportowych francuskich o znaczeniu miedzynaro#
dowem, ktére odbeda sie w czerwcu przysztego
roku. Zapisow’ na imprezy te mozna dokonywac
juz teraz (adres: A. C. de 1'Ouest, 34 place de la
Republigue Le Mans, Sarthe). Optaty mianowania
wynoszg dla Grand Prix de France i Coupe Rudge
Witworth dla samochodéw do 1,500 ccm. 4.400 fr.
franc.; dla samochodéw do 2.000 ccm. — 5.500 fr.
fr.; dla samochoddéw ponad 2.000 ccm. — 6.600 fr.
fr. Konstruktorzy, ktorzy zapisza wiecej jak jeden
samochéd, otrzymaja na trzeci samochéd znizke
w wysokosci 1.000 fr., na czwarty i na kazdy dal#
szy 1,300 fr. Zapisujacy sie przed dniem 24 gru#
dnia rb. otrzymuje znizke 50#cio procentows. Za#
pisy przed dniem 31 stycznia 1929 roku oblicza si¢
ze znizka 30#to procentowa, zapisy przed dniem
28 lutego 29 r. otrzymuja réwniez znizke, lecz tyl#
ko 19 procent. Przy zapisach, dokonanych w cza#
sie od 28 lutego do 30 kwietnia 29 r. (ostatni ter#
min), nalezy wnie$¢ petng optate.

Jak wiadomo, biegi te odbeda si¢ juz wediug
nowych przepiséw, ustalonych na ostatnim zjez#
dzie A. I. C. R. Przepisy te interesenci moga otrzy#
maé przez redakcje ,,Samochodu".

Jak trzymac korbe motoru?

Dzi$, kiedy starter elektryczny uwaza sie
powszechnie za nieodzowng czes¢ sktadowa
samochodu, zwraca si¢ znacznie mniej uwagi
na sposéb trzymania korby motoru, niz da#
whniej, kiedy rozruszenie motoru zapomoca
korby, byto nieuniknionym warunkiem dla
rozpoczecia jazdy. Na pierwszy rzut oka zda#
watoby sie bowiem, ze czynnos¢ ta jest zbyt
prosta, aby sie nad nig blizej zastanawiac,
a jednak — jak w licznych innych drobnych
sprawach — mozemy to robi¢ dobrze lub Zle
i warto w tem miejscu stwierdzi¢, ze na dzie#
sieciu automobilistéw, dziewieciu postuguje
sie tym ostatnim sposobem. — Poniewaz nic
nalezy przypuszczaé, ze czynig oni to na zo$¢
sobie, lub innym, — przepisdw policyjnych
w tej materji nie wydano, to tez niema z kim
wojowaé — wiec nalezy przypuszczaé istnie#
nic jakiego$ gtebszego powodu. Tak tez jest
w istocie, naturalny bowiem sposéb uchwyce#

Rys. I* Falszywy sposéb trzymania korby silnika.

nia korby jest taki, zc kciuk znajduje sie po
lewej stronic uchwytu (rys. 1) i zachodzi po#
nad reszte palcow. To wiasnie jest wielkim
btedem, zdarza sie bowiem, ze motor przy roz#
ruszeniu zapali falszywie i uderzy korbg
w przeciwng strone (,,0dbije”), a wtedy rczul#
tatem jest ztamany lub conajmniej zwiehnie#
ty palec. Jezeli natomiast uchwycimy korbe
w ten sposéb, ze kciuk znajdzie sie po prawej
stronie uchwytu — tak, jak to wskazuje na#
sza rycina po prawej — wtedy przy ,,odbiciu”
motoru, korba wysunie sie z reki zakrecajgce#
go, nie czynigc zadnej szkody. Trzymanie
korby w ten sposéb jest wprawdzie mniej wy#
godne i poczatkowo utrudnia nieco zakreca#
nie motoru, mimo to jednak sposéb ten nalezy
jaknajbardzicj zaleca¢, przedewszystkiem po#
czatkujgcym kierowcom, gdyz lepiej jest kil#
ka razy wiecej okreci¢ korba, niz dla drobnej
dogodnosci narazac sie na potamanie palcow.

Rys. 2. Prawidtowy sposéb trzymania korby silnika.



Autostrady na Kubie

(Dokonczenie ze str. 4#tej.)
leja badZ nad, badZz pod szynami. Na wira#
zach istnie¢ beda, tak jak na autodromach,
krzywe ptaszczyzny ochronne, umozliwiajace
branie wirazu nawet w bardzo szybkiem tem#
pie.

Nie méwimy nic o mostach zelazo#betono#
wych i innych pracach inzynieryjnych. Zna
ki ostrzegawcze wzorowane beda na modelach
ustalonych w Paryzu w r. 1926, na konferencji
miedzynarodowej. Beda to slupy o trdjkat
nych szyldach, na ktérych widniejg pewne
znaki schematyczne, wyrazajace rodzaj Hie
bezpieczenstwa, czyhajacego na #utomobili
ste: wiraze, krzyzowania itd.

Program rozbudowy sieci drogowej [srze
widuje poprowadzenie 7.675 kilometréw drég
Il klasy, rozgateziajacych sie od szosy ten
tralnej i tgczacych miasta z portami.

Szczedliwa ta Kuba!

Czas najwyzszy zaprowadzié tad
(Dokonczenie ze str. 8iej.)

domosci o wypadkach automobilowych, to co
bedzie woéwczas?

Coz znaczg wszelkie przepisy, wydawane
przez miasto i przez wiadze panstwowe, gdy
sie ich nie przestrzega? Uczymy,gsie ich tyl
ko tyle, ile potrzeba do egzaminu, a potem na
drugi tydzien wszystko sie zapomina.. | nic
dziwnego, kiedy na kazdym kroku, pod Xczyn
nem“ okiem policji — widzi szofer, ze si¢ ich
wykonywaniem nikt nie interesuje! Podawa
liSmy w jednym z poprzednich numerdw %ze
reg uwag na ten temat, popartych fotograffa
mi. Nie odniosto to dotad zadnego skutku,
a tymczasem ruch miejski wzrasta i, wsrdd
tego chaosu, cudem chyba unikamy wielu ty
padkow.

lle to razy w tak waznym punkcie, jak na
skrzyzowaniu placu Wolnosci i Fr. Ratajtza
ka calemi godzinami niema regulujgcego ruch
posterunkowego, ktory zmuszony byt &dpro
wadzi¢ jakiego$ opornego pijaka do komlsa
rjatu? A nawet wtedy, gdy posterunkowy
jest na swojem miejscu, jakze mato okazuje
on pomocy automobilistom. Przedewszystkiem
najczesciej jest za mato obznajomiony ze $wo
jemi obowigzkami — ot, poprostu macha pa#
teczka, bo ja ma, ale ilez razy czyni to Hiepo
trzebnic, wprawiajac w ktopot kierowce.

Czesto sie zdarza, ze, zajety rozmowa z ja
kim$ informujacym sie u niego przechodniem,
nie reaguje zupetnie na rozpaczliwe sygnaty
samochodu, a réwnoczesnie uniesiony tok
wencja, wymachuje palka na wszystkie stro#
ny, nawet w gore!

Pozatem nie rozrdznia sie wcale rzeczywi
Scie znacznych wykroczer od matych, nic nie
znaczacych, np, bardzo chetnie zapisuje sie
numer samochodu, ktéry troche dymi, co Hie
raz jest wprost nieuniknione, a z flegma pa
trzy si¢ ha to, ze samochod w najruchliwszem
miejscu przejezdza ze strony prawej na lewo
i, jadac lewa strona, tam si¢ zatrzymuje, co
moze spowodowac nieobliczalne wprost ¥kut
ki. Zreszta, jak juz pisaliSmy w nr. 6. *Samo
chodu*, same wiadze jakby popierajg tamanie
tego przepisu, naznaczajac miejsca postoju dla
taksowek i dorozek po lewej stronie, np. na
$w. Marcinie (obok hotelu Continental), na
ul. Sew. Mielzynskiego, na pl. Wolnoscl, fia
przeciw Dyrekeji Policji (!) itd. Takich frzy
ktadow mozna przytoczycC bez liku. Oczywi
cie, ze winy nie mozna przypisywac tylko
miejscowym wiadzom, gdyz maty personel,
brak funduszéw wpiywa na to ujemnie.

Za przyktadem zagranicy, nalezy takze
i przechodnlow nauczy¢ chodzic, gdyz w tigk
sz6sci wypadkéw samochodowych wine pono
szg oni sami. Doskonale do tego da sie Zuzyt
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kowa¢ radjo: nalezy zorganizowa¢ cykl ty
ktadéw o chodzeniu po ulicy. Pozatem sg %pe
cjalne filmy, ktére moga by¢ wyswietlane
w kinach.

Ale trzeba wreszcie jako$ na to zaradzi¢
i whasnie ten moment, kiedy Wystawg Zamte
resowane jest cate spoteczenstwo z rzadem na
czele, jest najodpowiedniejszy. Srodki musza
sie znalezé, trzeba tylko wyszukaé¢ fachowy
personel, znajacy sie nietylko na samym
chu, ale i cho¢ troche obznajomiony technicz
nie z automobilizmem, a temsamem, w razie
jakiego$ wypadku, zdolny do poradzenia %0
bie z samochodem. Zadanie to nie jest tak
bardzo trudne, tembardziej, ze sami funkcjo
narjusze policji garng sie do tego, studiujac
automobilizm narazie prywatnie. Same Wla
dze, nie posiadajagce w swem gronie tylu fa
chowcéw, nie moga podota¢ temu we wiasnym

zakresie, dlatego powinny sie zwrdci¢ do e
dynego, kompetentnego organu na naszym te
renie, to jest do Automobilklubu Wielkop.,
ktéry w swoim gronie posiada duzo sit facho
wych, specjalnie obznajomionych z regulacjg
ruchu, znajacych organizacje jego na #*acho
dzie. Z wszelkg pewnoscig znalaztoby sie tic
lu powaznych ludzi, ktérzy chetnie udziehliby
naszym wiadzom praktycznych rad. Powinno
sie wiec utworzy¢ specjalng komisje, ztozong
z przedstawicieli wladz i z kilku cztonkéw
Komisji sportowej A. W., ktéraby sie zajeta
tem energicznie, bo czas juz nagli, a trzeba
sig liczy¢ z tem, ze z roku na rok ruch bedzie
rost i, jezeli teraz nie zajmiemy sig tem, to
w rok lub dwa bedzie zap6zno.

Sposobéw jest bardzo duzo, nalezy tylko
raz zaczaé i to natychmiast, a Wystawa bedzie
wilasnie tg préba generalna.

Rozwoj auté-dorozkarstwa w Warszawie

Warszawa, w grudniu.

Taksowek w r. 1924 byto w Warszawie 40,
w dniu 1. 11, 1928 r. przeszio 2000, z czego
wiekszo$¢ stanowity landoletki, a tylko 153
byly innych typéw. Na tabor takséwek 3kia
daja sie wozy najrézniejszych marek w po
staci wyrobéw 48 réznych fabryk; najliczniej
zaprezentowany jest Ford (35 procent), fcsz
te za$ stanowig gtéwnie: Chevrolet, Citroen,
Renault, Peugeot, Tatra i t. d. Wyglad #oro
zek samochodowych, mianowicie numery na
latarniach i po bokach, oraz kolor két Brunat
tiperwony, ustalono swego czasu na zadanie
Komisarjatu Rzadu i policji, aby ufatwi¢ 8d
roznienie ich od samochodow innych.

Lustracja samochodéwsdorozek przez ty
dziat przemystowy Magistratu odbywa sie raz
w roku, stata za$ kontrola i nadzér nad wygla
dem i utrzymanie takséwek, pozostajacych
w ruchu, spoczywa w reku Komisarjatu Rza#
du i policji panstwowej.

Wycofanie takséwek o karoserji fielando
letkowej zostato zadecydowane przez Wagi
strat jeszcze w roku 1924, a wprowadzone
ostatecznie w czyn obecnie. W korcu paZ
dziernika byto, jak wyzej wspomniano, w War
szawie jeszcze tylko 153 samochodéw nieprze#
pisowych, w tem 114 Fordéw mocno zuzytych,
starego typu. Za wycofaniem tych pojazdéw
wypowiedzieli sie réwniez sami [rzedsiebior
cy, gdyz wozéw tych unika publiczno$¢, wobec
czego nie optaca sie ich eksploatacja.

Rozpowszechnianie sie taksdwek wplyneto
do pewnego stopnia na “anik dorozek, kon#
nych. W roku 1924 byto ich w Warszawie
1544, w tem 7 parokonnych; w roku 1928 jest
ich jeszcze 1277 wylkacznie jednokonnych,

Zwigzek wiadcicieli dorozek %amochodo
wych w Warszawie zwrdcit sie swego czasu
do Magistratu z memorjatem, uzasadniajgcym
konieczno$¢ podwyzki taryfy z 50 groszy do
90 groszy za km, uwzgledniajac, ze taryfa ta

stosowana jest od 4 lat bez zmiany, podczas
gdy w okresie tym ceny artykutow Hiezbed
nych do eksploatacji taksowek wzrosty Znacz
nie.

W zwigzku z tem wydziat przemystowy ¥a
gistratu zbadat w ciggu kilku tygodni ceny
rynkowe wszystkich tych artykutdw, Zasiega
jac rady i opinji instytucyj panstwowych, %a
morzadowych | prywatnych, eksploatujacych
samochody. W wyniku tego dochodzenia
przyszedt do wniosku, ze taryfa mogtaby by¢
ewentualnie podwyzszona o 10 groszy na ki
lometrze, t. j. z 50 do 60 groszy za km i posta
nowit przedstawi¢ Magistratowi i Radzie miej
skiej wniosek w sprawie podwyzszenia taksy
autodorozek z 50 do 60 groszy za kilometr,
poczynajac od drugiego kilometra jazdy,
podczas gdy pierwszy ma pozosta¢ w tyso
kodci 1 ztotego. Dodac nalezy, ze decyzja ta
spowodowana zostata wystapieniem Zwigzku
Wiascicieli Taksowek, ktory jednak nie fe
prezentuje wszystkich posiadaczy taksowek,

szczeg6lnie nie naleza do niego ci, ktorzy
jezdzg sami na swych samochodach.
Whiosek wydzialu przemystowego nie

wprowadza obowigzkowej podwyzki cen, i ci,
ktorzy chca beda mogli jezdzi¢ nadal podiug
nizszej taryfy. W ten sposob bytyby znowu
na ulicach Warszawy taksowki o taryfie tan?
szej i drozszej, przyczem tansza taksa bzna
czona byfaby niebieskim kolorem przy tho
ragiewce licznika, drozsza za$ czerwonym.

Takie postanowienie wiadz nie zadowolito
Zwigzku, ktéry boi sie powtérzenia wypadku
z roku 1925, gdy takze, pozwolono na nieobo#
wigzkowg podwyzke taryfy i wszyscy, ktorzy
zmienili liczniki na drozsze, musieli po kilku
tygodniach wrdci¢ do poprzedniego stanu
rzeczy.

Nie jest zatem wykluczone, ze z catej thec
nej sprawy podwyzki taryfy nic nie bedzie.

R.

Lekcewazenie zasad wymijania — powodem katastrofy

Racjonalnej zasady niewymijania na zakretach
nie wszyscy automobilisci chetnie przestrzegaja,
Zbyteczne thumaczy¢, do czego taka lekkomyslnosé

prowadzi. llustruje to powyzsza rycina, na ktérej
widaé, jak nieprawidlowo wymijajacy poprzednika,
samochéd A. ulega nieuniknionej katastrofie.
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Z WARSZAWY

Sprawa zniesienia tramwajoéw w srédmiesciu

Wedtug informacyj, zasiegnietych w Dyrekcji
Tramwajoéw Miejskich, sprawa zlikwidowania ko#
munikacji tramwajowej i zastgpienia jej przez auto®
busy w $rédmiesciu stolicy nie jest obecnie aktual#
na, ze wzgledu na powazne trudnosci techniczne.

Jak bowiem wykazujg badania Warszawskich
Tramwajéw Miejskich, oraz dhugoletnie doswiad#
czenia, poczynione przez podobne instytucje *agra
nica, autobusy potrzebuja, wskutek mniejszej po#
jemnosci poszczeg6lnych pojazddw, 60% wiecej poi#
wierzchni ulicy, niz tramwaje, do przewiezienia tej
samej ilosci pasazeréw.

Zapchane wiec juz i tak gtéwne ulice $rédmiett
$cia stolicy, zatarasowane zostatyby jeszcze bar#
dziej ogromna iloscig autobuséw, niezbednych do
zastgpienia niezmiernie intensywnego ruchu tram#
wajowego.

Komunikacja autobusowa wprowadzana jest
w Warszawie, jako pomocnicza dla ruchu tramwa#
jowego, przedewszystkiem na ulicach, nie posiada#
jacych tinij tramwajowych. R.

Rozwdj automobilizmuw woj. warszawskiem

W zesztym miesigcu warszawski Urzad Woje#
wodzki zarejestrowat 122 samochody, w tej liczbie
26 autobuséw, z tego 5 luksusowych, ktére beda
uruchomione na linjach: Warszawa — Tomaszéw,
Warszawa — Mfawa i Warszawa — Plock.

Odnowiono 20 koncesyj dla uruchomienia auto#
buséw na dotychczas czynnych linjach. Pozatem
wydano 102 prawa jazdy. R.

Upadek z autobusu

Niedogodno$¢ platform autobusowych z wyj#
Sciem posrodku wprost na tyt unaocznit wypadek,
ktory sie wydarzyt na pl. Napoleona w Warszawie.
Jeden z pasazeréw wypad! z platformy i rozbit so#
bie glowe o bruk; ofiare wypadku odwieziono do
szpitala. Wiele praktyczniejsze i bezpieczniejsze
pod tym wzgledem sg oszklone platformy z wyj#
$ciem na bok (jak u platform tramwajowych), sto#
sowarie w autobusach Berlina, New Yorku, Londy#
nu i wiele innych miast.

Przejechanie dwdéch oséb jednoczesnie

Podczas przejazdu kolumny ziozonej z 12 sa#
mochodéw, dazacych z komory celnej do garazéw
na Pradze, przez plac Teatralny w Warszawie,
zdarzyt sie nieszczesliwy wypadek, ktérego ofiarg
padty dwie osoby naraz, wskutek wtasnej nieuwagi.

Dziesie¢ aut byto juz przejechato, podczas gdy
dwa pozostaly nieco w tyle; przez powstatg luke
usitowaty przebiec jakie$ dwie panie, ktére w na#
stepstwie wpadly wprost pod rozpedzony samo#
chdd i zostaty silnie poturbowane. Ofiary wiasnej
nieostroznosci przewiez¢é musiano do lecznicy.

Z POZNANIA

Beda tablice!
Komisja magistracka dla regulacji ruchu

W ostatnim numerze naszego pisma pisalisSmy
0 koniecznosci zaopatrzenia autobuséw i wozéw
tramwajowych, kursujacych po ulicach Poznania,
w podtuzne tablice z wyszczegdélnieniem nazw ulic,
przez jakie przejazdzaja. Z wywiadu, jakiego udzie#
lit po powrocie z zagranicy dyrektor P. K. E., p. inz.
Pawet Nestypke, jednemu z pism poznarskich, do#
wiadujemy sie z zadowoleniem, iz z dniem 1 kwiet#
nia 1929 r. zniesione zostang reklamy na wozach
P. K. E., a w miejscu, gdzie sie znajdowaty, zosta#
ng umieszczone podtuzne tablice z wykazem ulic,
przez ktére biegnie tramwaj. (Sadzimy, ze doty#
czy to w réwnej mierze autobuséw.)

W zwiazku ze zblizajacqg si¢ Powszechng Wysta#
wa Krajowa magistrat m. Poznania, rozumiejac, jak
doniosty jest kwestja regulacji ruchu w naszem mie#
4cie, wystat zagranice w potowie ub. miesigca w po#
rozumieniu z dyrekcjag P. K. E., komisje, ztozong

z pp. dyr. Nestrypke, inz. Rugego, inz. Mackowia#
ka i dyr. Mizgalskiego, celem zbadania réznorod#
nych systeméw usprawnienia regulacji miejskiej.
Komisja zwiedzita Berlin, Lipsk, Drezno i Prage,
przywiezione za$ przez nig materjaty opracowywu#
je i uzgadnia specjalna komisja magistracka i do#
piero na podstawie wydanych przez nig orzeczef,
wprowadzone zostang zmiany w komunikacji miej#

skiej. 0.
Przekroczenie przepiséw ruchu kotowego
W listopadzie policja zanotowata og6tem

414 przekroczer przepiséw samochodowych.

Mamy wrazenie, iz w grudniu liczba ta sie zwiek#
szy w zwigzku z wchodzacg w zycie regulacjg ru#
chu ulicznego. Dla uzasadnienia naszego twierdze#
nia mozemy juz teraz stuzy¢ przyktadem.

Z wielkiem zadowoleniem zauwazylismy, iz przed
kilku dniami u wylotu ulic *#wpadajacych  do pla#
cu Nowomiejskiego umieszczono rzucajgce sie
w oczy strzaty wskazujace, ze plac Nowomiejski
wolno okraza¢ tylko w jednym kierunku. Kazdy
wehikut, wjezdzajacy na wyzej wymieniony plac,
winien skreca¢ na prawo.

Zaciekawieni inowacjg, obserwujemy autobus,
jadacy z Sofacza, ulica Cieszkowskiego, ktdry naj#
spokojniej skreca na lewo, miast wjecha¢ w ulice
Pocztowa, dopiero po okrazeniu placu. Zatagadza#
my przykre wrazenie myslg, iz autobusy podlegaja
moze specjalnym wzgledom. Niestety, dzien na#
stepny przekonat nas, ze strzatki swoje, a wozy i sa#
mochody swoje. Kazdy jedzie jak mu wygodniej,
najgorsze za$ jest to, ze niema nikogo, ktoby po#
uczat szoferéw i woznicow o koniecznosci okraza#
nia placu. Same strzatki, jak widzimy nie wystarcza
i nalezy postawi¢ na placu Nowomiejskim postem
runkowego do chwili, dopdki $wiadomos¢, iz plac
ten jest jednokierunkowy, nie wejdzie w krew kie#
rowcom i woznicom. 0.

Kronika wypadkéw samochodowych

Ostatni tydzien nie obfitowat w wypadki samo#
chodowe, gdyz tylko jeden mamy do zanotowania.

W dniu 4. b. m. wieczorem, trzej urzednicy ko#
lejowi wracali po skoriczonej pracy do domoéw.
W chwili, gdy znajdowali sie na rogu ulicy Towa#
rowej, w poblizu mostu Dworcowego, w oczekiwa#
niu na tramwaj, wpadto na nich szybko pedzace
auto bez karoserji. Podwozie (PR 264) prowadzit
szofer Stanistaw Genge, zamieszkaty przy Skarbo#
wej 8. Wszyscy trzej pracownicy kolejowi dostali
sie pod samochéd, skad wydobyli ich przechodnie.
Zawezwane natychmiast Lekarskie Pogotowie Ra#
tunkowe przystato po kilku minutach karetke, a dy#
zurny lekarz udzielit poszkodowanym pierwszej
pomocy. St. asystent, 35#letni p. Nikodem Konkie#
wicz, zamieszkaty przy ul. Matejki 65, doznat pek#
niecia rzepki lewego kolana zdarcia naskorka i ogol#
nego potluczenia; po zatozeniu opatrunku zostat
przewieziony do szpitala. Starsi adjunkci pp. 35#let#
ni Franciszek Janiszewski, zamieszkaty przy ulicy
Szwajcarskiej. 18, i 36#letni Franciszek Chmielew#
ski, zamieszkaty przy ul. Krasirskiego 4, doznali
ogolnych obrazeri i po opatrunku zostali odwiezie#
ni do domu. O.

Zderzenie autobusu z tramwajem

W dniu 29 listopada r. b. o godzinie 7,25, na uli#
cy $w. Marcina zderzyt sie autobus PZ 43 892, kur#
sujacy na linji Poznafi — Srem — Dolsk z wozem
tramwajowym linji nr. 3. Autobus jest wiasnoscia
firmy Zagorski i Tatarski, mieszczacej sie przy ul.
Ogrodowej 17, kierowat za$ nim szofer Juljan Zy#
ski, zamieszkaly w Gnieznie, przy ul. Mieczysta#
wa 17. W6z tramwajowy prowadzony byt przez
motorniczego Jana Malaka, zamieszkatego w Poi#
znaniu przy ul. Chwaliszewo 18. Wskutek zderze#
nia autobus zostat znacznie uszkodzony, a w wo#
zie tramwajowym wybite zostaty trzy szyby. Z pa#
sazeréw nikt szwanku nie odniést. Narazie nie zdo#
tano ustali¢, kto w powyzszym wypadku ponosi
wine. 0.

Ustalenie zarobkéw kierowcéw dorozek
samochodowych

W dniu 27 listopada r. b. odbyto sie posiedzenie
Zwiazku Wihascicieli Dorozek Rzeczypospolitej Pol#
skiej, Oddziat w Poznaniu i Zwigzku Zawodowego
Automobilistéw Rzecz. Polskiej, Oddziat w Pozna#
niu, w obecnosci pp. podinspektora Pracy 53 ob#
wodu, p. A. Swinarskiego, oraz p. Taszarka Jozefa,
prezesa, Jazdzewskiego Romana, sekretarza, Ka#
myszka Antoniego, wiceprezesa i Stasiaka Wiady#
stawa, zastepcy sekretarza, ze Zwiazku Wiascicieli
Dorozek, oraz pp. Gebla Andrzeja, Kaczmarka Ste#
fana, sekretarza, i Krzekotowskiego Stanistawa
ze Zwiazku Zawodowego Automobilistdw Rzeczy#
pospolitej Polskiej.

Na posiedzeniu tem zawarto umowe w sprawie
wynagrodzenia dla kierowcéw dorozek samochodo#
wych, zatrudnionych na terenie miasta Poznania.
Wedtug umowy tej, czas pracy dla kierowcow doi#
rozek samochodowych ustala sie na podstawie usta#
wy o0 czasie pracy z dnia 18. 12. 1919 r. (Dziennik
Ustaw R. P. nr. 2, poz. 7, rok 1920). Urlopy regu#
luje sie na podstawie ustawy z dnia 16 maja 1922 r.
(Dziennik Ustaw R. P. nr. 40, rok 1922, poz. 334).
W dalszym ciggu umowy ustalono wynagrodzenie
dla kierowcéw samochodowych w wysokosci zt 35
tygodniowo i 12 procent od obrotu brutto. Uzgod#
niono réwniez, ze kierowcy nalezy sie jeden dzien
powszedni i jedna niedziela w miesigcu wolna od
pracy. Kwestje wypowiedzenia stosunku najmu
oparto na Rozp. Prezydenta R. P. z dnia 16 marca
1928 r. (Dziennik Urzedowy nr. 35, poz. 324).

Umowa powyzsza obowigzuje na jeden rok,
t. j. od 1 grudnia 1928 do 30 listopada 1929 r.,
z tem zastrzezeniem, ze, o ile w okresie obowigzy#
wania niniejszej umowy zostang podwyzszone za#
robki Poznanskiej Kolei Elektrycznej, podwyzsza
sie w tym samym stosunku normy wynagrodzenia
szofera z uwzglednieniem procentéw. Wypowiedze#
nie umowy moze nastapi¢ obustronnie jeden mie#
sigc przed terminem trwania umowy, t. j. dnia
31 pazdziernika 1929 r. W razie niewypowiedzenia
przedtuza sie umowe na czas nieokreslony, przy#
czem zachowuje si¢ jednomiesieczny termin wypo#
wiedzenia pod koniec miesigca kalendarzowego.

Podajac powyzsze do wiadomosci zainteresowa#
nych, stwierdzamy z zadowoleniem, ze zatarg za#
robkowy pomiedzy pracodawcami a pracobiorcami
przedsigbiorstw dorozek samochodowych zostat de’
finitywnie zatatwiony na przeciag jednego roku.

Z WIELKOPOLSKI
Nieuwaga — przyczynag wypadku

W dniu 29 listopada r. b. 0 godzinie 11, w Strzel#
nie, samochdd ciezarowy, kierowany przez szofera
Marcina Cichego z Poznania (ul. Glogowska 105),
najechat na ul. Inowroctawskiej sze$¢dziesieciolet#
nig wdowe Amalje Kakol. Poturbowang niewiaste
oddano pod opieke lekarska. Wedtug twierdzenia
$wiadkéw, poszkodowana sama ponosi wine, ponie#
waz zeszka z chodnika na jezdnig, nie zwracajac
uwagi na ruch kotowy. 0.

Z POMORZA

Wypadek samochodowy

W dniu 4. b. m. w poblizu wioski Bzowo, w po#
wiecie $wieckim, samochéd prowadzony przez szo#
fera Szymanskiego, wskutek pekniecia kierownicy,
najechat na drzewo, ulegajac rozbiciu. Szymanski
doznat bardzo ciezkich obrazen wewnetrznych; od#
wieziony do szpitala w Grudzigdzu, walczy ze $mier#
cig. Dwoch pasazeréw, jadacych samochodem,
pp. dr. Pawfowskiego i Mikotajskiego, ktorzy od#
niedli 1zejsze obrazenia, przewieziono do Poznania.

Uzywane samochody na sprzedaz

SAMOCHOD Fiat otwarty, 4-oso-
bowy, majacy 20 tys. kim., motor
starannie remontowany sprzedam.
Majetno$¢ Bytyn, powiat Sza-
motuty. S 12510



Z CALEGO SWIATA

Nowe przepisy komunikacyjne w Berlinie

W styczniu roku przysztego beda obowigzywac
ty w Berlinie nowe przepisy komunikacyjne, maja
ce na celu dostosowanie ruchu ulicznego do rowo
czesnych potrzeb lokomocji. W przeciwienistwie
do rzadowego rozporzadzenia o pojazdach Motoro
wych, nowe przepisy berlinskie nie stosujg poje¢
ciemnosci i dnia wedtug wschodu i zachodu stom
ca, lecz wedlug oswietlenia ulic i' godzin, w kto
rych zapala sie latarnie. Na gtéwnych ulicach, to
znaczy takich, po ktérych kursujg tramwaje, %
mochody maja jecha¢ szybko. Samochody, nad?
jezdzajace z ulic bocznych, majg zwalnia¢ bieg,
zeby unika¢ zderzen. Dotychczasowa maksymalna
szybko$¢ dla samochodéw osobowych (35 kim.)
podwyzszona bedzie na 40 kim. Szybko$¢ $amocho
déw ciezarowych z 25 na 30 kim., za§ samochodéw
ciezarowych z przyczepkami pozostaje 16 Kilome
tréw. Wszystkie powozki, zaprzezone w konie, tu
szg mie¢ optyczny sygnat, wskazujacy zamiar ¥kre
cenig na lewo lub prawo. W tramwajach ko.nduk
torzy na tylnej platformie obowigzani sg do tzy
nienia reka znakoéw, jezeli tramwaj skreca z drogi.
Cyklisci muszg trzymac sie krawedzi chodnika; nie
wolno im wyprzedza¢ zadnych pojazdéw, chyba, ze
te posuwaja sie naprzéd w tempie ,krok za kro
kiem“. Wskakiwanie i zeskakiwanie na tramwaj
i z tramwaju bedzie policyjnie zabronione. Han
del uliczny bedzie ograniczony, pozatem Wzbro
nione bedg gtosne i czeste sygnaty.

Nowe przepisy zastgpig dotychczasowe rozpo
rzadzenia, istniejagce w liczbie okoto dwustu.

Dr. S. B., Berlin.

Rewolwery dla motocyklistow
~Automobilclub von Deutschland“ zwrdcit sie
do rzadu z prosba o utatwienie motocyklistom uzy?
skiwania pozwolen na bror, poniewaz motocyklisci
korzystaja czesto z drég polnych, na ktérych,
szczegolnie w nocy, narazeni bywaja na Hiebezpie
czefistwo.

Drogowskazy dla pieszych w Niemczech

Dla odciagzenia gtéwnych traktéw i szos, [rze
znaczonych dla ruchu kotowego, projektuje sie
w Niemczech potudniowych rozmieszczenie 3pe
cjalnych tablic i drogowskazéw dla pieszych, ktére
zwracatyby uwage przechodniéw na Sciezki, ¥kro
cajace droge. Caly szereg takich tablic rozmiesza
czono juz dla préby w okolicy Lindau nad jezio
rem Boderiskiem.

Linja autobusowa Praga — Kladno

Dyrekcja kolei panstwowych uruchomita po
miedzy Pragg a Kladnem nowg linje autobusowa,
dla ktérej przewidziano bardzo szczegétowy i foz
legty rozktad jazdy. Komunikacja pomiedzy Pra
ga a Kladnem odbywa si¢ wiec obecnie na trzech
linjach, odpowiadajac temsamem wymogom pu
blicznosci.

Znaki drogowe w Szwajcarji

Z powodu czestych wypadkéw samochodowych
na skrzyzowaniu szos z torami kolejowemi, ¥zw.aj
carskie ministerstwo zwigzkowe dla handlu i ko
munikacji zarzadzito, aby -wszystkie barjery i ?%a
pory, przy torach kolejowych, ktére dotychczas
nosity barwy czarne i biale, przemalowano na kos
lor czerwono-biaty. Na ten sam kolor zostang réw
niez przemalowane wszelkie sygnaly ®strzegaw
cze,- krzyze ostrzegawcze itd.

Podatek od petnych gum
Rzad hiszpanski podniést podatek od ¥amocho
déw z oponami petnemi, zmuszajac w ten sposéb
wiascicieli cigzaréwek do uzywania opon pneuma
tycznych.

Koszta jazdy samochodem
Koszta jazdy samochodem prywatriym tynd
sza w Stanaeh Zjednoczonych 163 centa na kilo
metr, podczas, gdy przejazd autobusem kosztuje
0,69 centa.
Amerykanskie ~ Towarzystwo Automobilowe
obliczyto na podstawie danych statystycznych, Ze
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Ostroznie na $liskich drogach

Czeste deszcze, ktore obecnie wypetniajg frze
wazng cze$¢ naszego programu meteorologicznego,
powoduja, iz drogi i szosy staja sie rozmokte i §li
skie, narazajac automobilistbw na wielkie Hiebez
pieczenstwa. Dla nieostroznego kierowcy Hietru
dno tu o wypadek. Na zataczonej rycinie widzimy
skutki zarzucenia samochodu na $liskiej drodze

branych w 66 towarzystwach autobusowych, ktére
w ciggu roku przewoza 400000 000. ze kazdy pasa
zer zaptacit przecietnie za przejazd w ciagu roku
10,1 centa.

llo$¢ kilometréw, przebytych przez' autobusy,
jest o 5 proc, wyzsza, niz przebytych przez koleje,
a 0 463 proc, wyzsza niz ilos¢ kilometrow przeby
tych przez koleje elektryczne.

Kradzieze samochodéw w Ameryce
Wedtug opublikowanej niedawno statystyki,
skradziono w Stanach Zjednoczonych w roku
ubiegtym 95.088 samochodéw i innych pojazdéw
motorowych. O sprawnosci policji amerykanskiej,
$wiadczy fakt, ze w tym samym przeciagu czasu
zwrécono 87,186 samochodéw do rak prawowitych

podczas szybkiej jazdy. Wypadek ten miat miejsce
w dniu 29 listopada r. b. na szosie pod Owiriskami.
Samochdd wpadt na drzewo przydrozne, przyczem
uderzenie byto tak silne, ze dos$¢ grube drzewo %o
stato wyrwane z ziemi wraz z korzeniami. Pasaze
rowie, na szczescie, wyszli cato. W samochodzie, fa
dacym z Bydgoszczy, znajdowato sie 6 oséb.

wiascicieli, przyczem w liczbie tej byt caly szereg
pojazdéw, poszukiwanych juz od roku 1926.

Propaganda automobilizmu w Rosji

Poniewaz Rosja cierpi na znaczny brak Kapita
tu, rzad Sowietéw stara sie wlasnemi sitami 3two
rzy¢ krajowy przemyst samochodowy. W tym celu
urzadzono loterje automobilowa, przeznaczajac
zysk catkowity na budowe fabryki automobilowej.
lo$¢ loséw wynosi 3 miljony; cena pojedyriczego
losu wynosi 50 kopiejek (t. zn. mniejwiecej zt J,30).
Wygrane skfadajg sie z 20 samochodéw ¥sobo
wych i traktoréw, 20 motocykli, 200 motoréw dla
todzi, 600 roweréw i 50 kuponéw na podréze fso
przez terytorjum Z. S. S. R. Gtdwng wygrang jest
samochéd, ktdrego wihascicielowi optacac sie bedzie
utrzymanie w ciggu dwoch lat.

Trzy typy samochodéw

MINERVA

6-cyl.: 8/40-13/55 -23/100 KM.

z karoseriami wykonanemi w wiasnej

fabryce oraz oryginalnemi

pozostang zawsze niezwykly atrakcja,
poniewaz jako samochody wyb tnie re-

prezentacyjne zdobyty

uznanie catego Swiata.

Jedynie niska cena powoduje, ze nie wszystkie zalety samo-
chodéw tych zostaje przy kupnie docenione, co zdra-
dza pdzniej w uzyciu wzrastajgce zadowolenie.

Whytaczna sprzedaz na Wojew. Poznanskie i Pomorskie

BRZESK1AUTO sp. AKkc.

Poznan, ul. Dabrowskiego 29. Tet. 63-23, 63-65 i 34-17.



Ruch wydawniczy

Nowe przepisy o ruchu samochodowym
w Polsce

Woprowadzone niedawno nowe przepisy o ruchu
samochodowym w Polsce nie sg niestety jeszcze
znane tak powszechnie, jak tego wymagaja o
trzeby automobilizmu polskiego. Liczni kierowcy
stale zyja w watpliwosciach na temat ,co wolno,
a czego nie wolno", to tez z satysfakcja nalezy #a
notowa¢ ukazanie sie na pdtkach ksiegarskich ten
nego dzietka p. t. ,Nowe przepisy w ruchu %
mochodowym w Polsce” — tekst, komentarze
i skorowidz — w opracowaniu Ryszarda Minchej
mera, inz. komunikacji, radcy Ministerstwa Robdt
Publicznych, oraz Eugenjusza Olechnowicza, a
gistra praw, kierownika oddziatu ruchu ulicznego
Komisarjatu Rzadu miasta stotecznego Warszawy.
Wydawnictwo: ,,Trzaska, Evert i Michalski".

Obszerny tomik, w wygodnym formacie Kie
szonkowym, daje w pierwszej swej czesci trzedo
wy tekst ,Rozp. Ministerstwa Rob6t Publicznych
i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych o ruchu po
jazdéw mechanicznych na drogach publicznych™
wraz z wzorami wszystkich formularzy, potrzeb
nych do rejestracji, egzaminu szoferskiego itd.

Druga cze$¢ zawiera wyczerpujacy komentarz,
ktory jest niezbedny do zrozumienia przepisow,
ujetych w zbyt dla ogétu skomplikowanym stylu
prawniczym. Nalezy tu podkredli¢, ze komentarze
sg napisane bardzo poprawnym jezykiem, a tak
przejrzyste i jasne, ze dla uzytku normalnego ty
starczy przeczyta¢ same komentarze, nie ruszajac
autentycznego tekstu ustawy. Orjentacje utatwia
w wielkiej mierze alfabetyczny skorowidz rzeczo
wy. Wszystkim kierowcom i wiascicielom %amo
chodéw nalezatoby goraco zaleci¢ zaznajomienie
sie z powyzszem dzietkiem.

Ruch
w przemysle automobilowym

Racjonalizacja w niemieckim przemys e
samochodowym

Wyniki racjonalizacji w niemieckim przemysle
samochodowym o$wietla najlepiej poréwnanie *a
trudnionych robotnikéw i innych pracownikéw
oraz ich place i pobory z cyframi produkcji. Prze
mysi samochodowy zatrudniat w 1925 r. okoto
84900, w 1927 r. okoto 73000 oséb, place ktérych
wynosity w r. 1925 okoto 175 miljonéw marek,
w r. 1927 okoto 174.3 milj. marek niem.

Liczac na gtowe robotnika, przypadata w 1925 r.
roczna ptaca okoto 2,060, a w r. 1927 2,390 marek.

Przeciwstawiajac ilosci robotnikéw ilo$¢ ty
produkowanych wozéw, otrzymamy rezultat Ha
stepujacy: w r. 1925 przypadato na 100 robotnikéw
146, natomiast w 1927 r. 282 gotowych wozdéw.

Tutaj racjonalizacja nie zawiodta. T. K—j.

Fuzja w amerykanskim przemysle
Wiekszos¢ akcyj fabryki samochodéw *Chan
dler" w Cleveland przeszta w rece ,,Hupp Motor
Car Corp."* w Detroit. Kapitat akcyjny obu towa
rzystw wynosi 130 miljonéw dolaréw.
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Citroen wobec projektéw migdzynarodowej
kartelizacji

Andre Citroen, znany francuski fabrykant %a
mochodéw, w wywiadzie udzielonym prasie,
o$wiadczyt, ze udziat jego przedsiebiorstwa w fir
mie zagranicznej nie wchodzi w rachube. Miedzy
narodowa kartelizacja przemystu samochodowego
doznata dotychczas zawsze niepowodzenia z o
wodu réznorodnosci modeli, w przeciwienstwie do
koncernéw $wiatowych, ktoére wytworzyty sie np.
w przemysle gramofonowym. Z tej samej przy
czyny Citroen uwaza za nieprawdopodobne, by
Amerykanie zainteresowali sie niemieckim prze
mystem samochodowym. (TK.)

Ze sportu

Nowy tor samochodowy w Niemczech

Klub automobilowy i motocyklowy w tuene
burgu projektuje budowe nowego toru ¥amocho
dowego. Pod Lueneburgiem bowiem znajduje sie
tor dla wyscigéw konnych, uzywany dawniej przez
tamtejszy putk dragoriski. Tor ten, diugosci 2000
metréw, ktéry na trasie prostej ma szeroko$¢ &0
metréw, a w krzywiznach szeroko$¢ 80  metréw,
ma obecnie by¢ przeksztalcony na nowoczesny
tor samochodowy. Poniewaz potozenie toru jest

nadzwyczaj korzystne (mozna don wygodnie toje
cha¢ z Hamburga, Bremy i Hanoveru) oraz fstnie
ja tam dogodne drogi dojazdowe, przypuszcza sie,
ze rentowno$¢ takiego przedsiebiorstwa bytaby #u
petnie mozliwa. Tor zostanie rozbudowany w ten
sposdb, ze na trybunach znajdzie pomieszczenie
200000 widzow.

Kalendarz sportowy Mediolanskiego A. K.
Medjolanski Automobilklub, ktéry jak wiadomo,
nadaje ton wioskiemu sportowi samochodowemu,
ogtosit na rok 1929 nastepujacy kalendarz 3¥porto
wy:
Y Styczen, luty: zimowy rajd alpejski.
Wielkanoc: rajd hiszpanski.
Kwiecien:  wyscigi  Targdw Mediolanskich
w Monza.
Czerwiec: Coppa Merano i rajd Medjolan—
Fiume.
Lipiec: rajd Medjolan—San Pcllegrino.
Sierpien: 14—  — rajd alpejski.
Pazdziernik: o — Grand Prix Wioski
Pozatem Medjo-lanski A. K. organizuje ,,Grand
Prix Narodéw" dla motocykléw i bada obecnie
sprawe zorganizowania rajdu Medjolan—Konstan
tynopol.

czeg® brak
memu saiif®eit»d®wi?

Pytanie 1. Posiadam od grudnia zesztego
roku dyplom szoferski. Od tego czasu pracuje
w pewnej firmie, jezdzac na samochodzie ¥sobo
wym. Na czas Wystawy rodzina zamierza kupi¢
samochdd i uruchomi¢ dorozke. Prosze o infor

macje, czy moge z tym dyplomem prowadzi¢
taksowke?
Odpowiedz |. Posiadane przez Pana po

Zwolenie na prowadzenie pojazdéw mechanicznych,
ktore Pan otrzymat w zesztym roku, powinien Pan
byt zamieni¢ do dnia 29 pazdziernika r. b. w mysl
nowej ustawy samochodowej, ktéra obowigzuje od
maja r. b., na pozwolenie prowadzenia wszystkich
pojazdéw z wyjatkiem uzytecznosci publicznej i o
tocykli (t. zw. zielony dyplom).

W mysl tej ustawy, ktéra pozwolenia (dyplomy)
szoferskie dzieli na 2 grupy — jedng na pojazdy
prywatne, a druga na pojazdy uzytecznosci publicz
nej, — moze Pan zdawa¢ powt6rny egzamin w celu
otrzymania dyplomu wyzej wymienionej, drugiej
grupy.

Do egzaminu potrzeba mie¢ nastepujace kwali
fikacje:

1. Posiada¢ dyplom na prowadzenie wozéw pry
watnych w ciggu roku.

2. Ukonczony 21 rok zycia.

3. Posiada¢ $wiadectwo moralnosci.

Podanie o powtérny egzamin nalezy ztozy¢ do
Miejskiego Urzedu Policyjnego, a o ile Pan mieszka
na prowincji — do Starostwa. Do podania nalezy
dotaczy¢ stary wykaz szoferski, oraz zaopatrzy¢

} ANCUCHY

ZABKOWE

i ROLKOWE

do motoréw wybuchowych,

Dla pp. Szoferéw ubrania
zawodowe kottowe i Kitle
ochronne poleca

Sktad Fabryczny

B. Hildebrandt

Poznan, Pocztowa 33. Tel. 14-71

maszyn i wszelkich urzadzen przemystowych, znanej

Swiatowej marki ,,A.UT OK

., VULCAN—ELECTROQO"

elektryczny aparat wulkanizacyjny, z automatycznem wyla-
czeniém, nieodzownie potrzebny kazdemu wiascicielowi samo-
g . chodu w podrozy 1 do uzytku warsztatowego, poleca firma

"NAROZNY, POZNAN, OGRODOWA 15-16

w opfate stemplowa, dotaczajac optate za koszta
egzaminacyjne (kwit z kasy skarbowej) w tyso
kosci zt+ 20.—

O ile uptynie juz rok, od czasu posiadania przez
Pana wykazu, moze Pan'takze ztozy¢ podanie i po
zdaniu egzaminu otrzyma Pan pozwolenie na pro
wadzenie pojazdéw Uzytecznosci publicznej ttakso
wek, autobuséw etc.).

Jezeli za$ Pan w terminie nie zamienit swego
dyplomu na nowy, bedzie Pan musiat zdawaé o
wtdrnie, a wéwczas moze Pan otrzyma¢ dyplom
na dorozki dopiero po uptywie roku.

Pytanie 2. Zostawitem na dworze otwartg
bafke z oliwg i woda deszczowa dostata sie do
$rodka. Prosze o podanie sposobu, jak mozna tsu
na¢ wode z oliwy.

Odpowiedz 2. Woda jest ciezsza od oliwy,
skutkiem czego opada na dno banki, lecz przy du
Zej ilosci opadanie moze trwac¢ pare dni, przyczem
nastepuje ono tern predzej, im oliwa jest cieplejsza.

Usung¢ wode mozna dwoma sposobami: 1) Wy
ssa¢ oliwe wezem gumowym, t. j. pompka ssaca,
ktérej otwdr wyjsciowy powinien sie znajdowac Hi
zej poziomu oliwy. 2) Przedziurawi¢ dno banki
i wypusci¢ wode. Nalezy zatkna¢ ten otwor, kiedy
po wyptynieciu wody zacznie sie wylewa¢ oliwa.
Nalezy oczywiscie wywierci¢ dziure w najnizszym
punkcie bafki. Po wylaniu wody z banki mozna
otwoér zaszwejsowa¢. Te sposoby oczyszczenia sa
w praktyce zupetnie wystarczajace. Dla bardzo do
ktadnego czyszczenia niezbedna jest wiréwka.

Kufry samochodowe i
walizki Ul podrozujacyti
wykonuje solidnie i tanio
firma
Wielkopolska
Hurtownia Siodlarska

W. Stefanski

Poznan, Stary Rynek 53.
Telefon 56-82
Fabryka Walizek, ar-
tykutéow skoérzanych
i siodlarskich.

S. 5059-43,440
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Taki ma dobrze Ruiny

Pan Samson 11 z cyrku ,,Barnum” wykonuje
drobng naprawe przy swym samochodzie.
(..The Motor**)

,,Fachowiec"
Przewodnik firmy Cook oprowadza grupe
Amerykandw, podrozujacych po Europie.
— Oto, prosze panstwa, najstarszy zamek
w naszej okolicy.

— Weil! — pyta mr. Porker z Kalifornji,
— a nie wie pan, dla jakiego filmu zbudowano
ten zamek?

N2ema sprawiedliwosci

Na rynku jednego z matych miasteczek
niemieckich stoi wielki pomnik Fryderyka
Wielkiego. Pewnego dnia przez miasteczko
przejezdza pan Majer. Traf chciat, ze zetknat
sie z pomnikiem Wielkiego Fryderyka i utra#
cit kawatek cokota. Natychmiast zjawit sie
policjant i od p. Majera pobrano doraznie
20 marek odszkodowania. Naprawiwszy, co
potrzeba, p. Majer ruszyt w dalsza droge.
W nastegpnym miasteczku, nowa awantura:
nasz automobilista przejechat przez nagnio#
tek, spokojnie przez rynek przechodzacego
pana burmistrza. | tu natychmiast zjawit sie
policjant, ktéry spisat personalja ,.zbrodnia#
rza“ | dodat:

— No, panie, to pana bedzie kosztowato
najmniej 300 marek.

— €0z u licha! — krzyknat oburzony Ma#
jer. Przed godzing najechatem Fryderyka
Wielkiego za 20 marek, a tu za waszego bur#

mistrza mam ptaci¢ 300 marek. Zdaje sie, Marcinie, ze iu przejezdza bardzo wiele samochodéw. Lustige BlSitter
Po wystawie Nic nie pomoze
Takim wydaje nam sie siary, dotychczas bardzo elegancki samochéd, po po> — Dlaczego whasciwie nie zatozysz sobie z przodu szyby ochraniajacej

wrocie z wystawy samochodéw. (-The Motor) — To na nic si¢ nie przyda, bo wiatr i tak poczesci wieje z tyhu.
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Rozmaitosci ze Swiata

U géry po prawej: Amerykanski

artysta filmowy, Red Howes,

,przesiada” sie z samolotu do pet
dzacego samochodu.

Wide World

W $rodku po lewej: Na lotnisku

Alameda (Kalifornia) odbywajg

sie préby z nowym spadochronem,

ktory ma utrzymaé¢ w powietrzu

caly samolot.

Fot.: Keystone

Na dole po lewej: Na jednym

z mostéw w Filadelfji, wskutek

defektu hamulca, samochéd wyt

tamat balustrade mostu i — zat

trzymat si¢ cudem tuz nad przet

pascig. Wwide World

Nu dole po prawej: Urocza Mary
Pickford, ulubienica catego $wiat
ta, jest zazarta automobilistka.

Wide World

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25zt kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia w tekscie Ittamowy milimetr 25 groszy Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podiug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor

Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i nakladem
Tow Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



