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Policjant, ktorego widac

Niejednemu automobiliscie w Polsce daty sie we znaki ciemne ptaszcze naszych policjantéw, ktérych dzieki temu zupetnie wieczorem
nie wida¢. Regulacja ruchu w tych warunkach staje sie zupetnie problematyczna. Czy nie moznaby temu zaradzi¢, idac za wzorem Anglji,
gdzie policja urzeduje wieczorem w biatych ptaszczach gumowych? Fot. Atlantic.
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Drogi naprawy do naprawy drogi

»Samochdd, jako $rodek komunikacji, spo#
wodowat renesans drdg, ale ze znacznie wiek#
szemi od nich wymaganiami, niz najsmielsze
zadania ruchu kotowego. Jezeli praca pdjdzie
da>ei dotychczasowem tempem, drogi nasze
nie pozostang w tyle za ruchem samocho#
dowym.*

Inz. Jedrzej Moraczewski

Minister Robét Publicznych.

Pan Minister Moraczewski nazwat pana
prof. Melchiora Wt Nestorowicza, dyr. de#
partamentu drogowego Min. Rob6t Publ.
»dusza dr6g polskichl. Niewatpliwie okresm#
nie to jest stuszne. Nalezy sie radowaé, ze
gospodarka drogowa znalazta w Polsce czlo#
wieka tak serdecznie sprawie oddanego, a za#
razem wybitnego fachowca, stuzacego rozle#
g}q, gleboka wiedzg dzietu naprawy i rozbu#

owy drég polskich. A jest to zadanie olbrzy#

mje, zadanie, ktérego rozwiazanie przysporzy
niewatpliwie gospodarstwu krajowemu chwi#
lowo jeszcze niedocenianych waloréw gospo#
darczych, nie méwiac juz o wartosciach stra#
tegicznych, politycznych i spotecznych, stwa#
rzanych przez postepows .gospodarke dro#
gowa,

Czy Szanownemu Czytelnikowi wiadomo,
ile mniejwiecej traci Polska rok rocznie z po#
wodu zfego stanu drég? — Wedtug obliczen
Erof Melchiora Nestorowicza — okragta sum#

e jednego miljarda ztotych!! Warto wiec za#
interesowac sie zasadniczo kwestjg w tytule
objetg i pilnie postuchaé, co o niej moéwi
prof. Nestorowicz, na ktérego ciekawych uwa#
gach niniejszy artykut jest oparty.

Przeszta nad Polska sze$¢ lat trwajgca wif
chura wojenna. Pierwszym objektem dziatan
wrogich s3 mosty, drugim — drogi. Mosty
pali sie i niszczy, drogi pokrywa ogniem arty#
leryjskim i brozdami taborow. Konserwacja
drog w czasach wojennych i powojennych jest
prawie ze niemozliwa: niema funduszéw na
naprawe. Oto przyczyna ztego stanu drég poi#
skich. Nie wspominamy chwilowo o braku
drég, o czem mowa bedzie nastepnym razem.

Pierwszem zadaniem gospodarki drogowej
niepodlegtej Polski byto przyprowadzenie do
porzadku zniszczonych przez dziatania wojen#
ne drég i umozliwienie na nich komunikacji;
naturalnie przedewszystkiem trzeba byto przy#
stgpi¢ do budowy mostéw.

Mosty w chwili obecnej prawie wszystkie
*3 juz odbudowane. Olbrzymia ich wiekszo$¢
na drogach (przeszto 90 procent ich ogolnej
dtugosci) wymaga stopniowego przebudowania
na mosty state, gdyz majg one dotad charak#
ter prowizoryczny. Oczywiscie, zadanie to
nietatwe, bo Kkosztowne, ale konieczne: na
przestrzeni od Krakowa do Torunia niema nad
Wistg ani jednego mostu, poza trzema war#
szawskiemi, o charakterze statym... Minister#
stwo Robdt Publicznych opracowato program
przewidujacy przebudowe mostéw prowizo#
rycznych na state w ciggu lat 20—30#tu.

O ile pod wzgledem odbudowy mostéw
wiele zrobiono, o tyle pod wzgledem uporzad#
kowania nawierzchni drég sprawa przedstawia
sie 0 wiele gorzej: pierwotny chaos w dziedzi#
nie administracji _panstwowej i w dziedzinie
i)lenleznej utrudnit ogromnie wykonanie dzie#

a odbudowy. Nalezy sobie przypomnie¢, ze
wspbtczynnik drozenia robocizny i materja#t
tow wzrést w stosunku do cen przedwojen#
nych bardzo znacznie, ze kredyty przeznaczo#
ne na konserwacje drog w czasie inflacji szyb#
ko topniaty w ciggu okresu operacyjnego . za#
ledwie wystarczaty na opfacenie stuzby dro#
gowej. Dalej trzeba wzig¢ pod uwage, ze kre#
dyty przeznaczone na utrzymanie drég, po
ustaleniu sie waluty zlotowej byty naogot nie#

wystarczajace, zarowno dla potrzeb drég pan#
stwowych, jak wojewddzkich i powiatowych.

Catkowity kredyt, przeznaczony w budze#
tach Min. Rob6t Publicznych na cele drogowe
w ciggu ostatnich lat wynosit:

w r. 1924 —26.000.938,— zt.
wr. 1925 —28.126.907,— zt.
w r. 1927/8—36.970.000,— zt.
w r. 1928/9—83.000.000,— zt.

Liczymy juz w tern i kredyt drogowy, prze#
widziany w budzecie inwestycyjnym. W po#
wyzszych budzetach na utrzymanie drdg
panstwowych przeznaczono zaledwie drobng
cze$¢ tego, czego wymagat stan drég i ruch
na nich sie odbywajacy. Rowniez i samorza#
dy przeznaczaty na cele drogowe fundusze
niewystarczajace,

Brak funduszéw na cele konserwacji drdg
— to objaw tembardziej przykry, im wieksze
sg dzisiejsze wymagania ruchu pod wzgle#
dem trwatosci nawierzchni.  Doprowadze#
nie istniejacej sieci do porzadku, to nie jest
kwestja ,zalatania dziurk, a kwestja wpro#
wadzenia’ roznych ulepszen, jak np. urzadze#
nie nawierzchni z kostek kamiennych lub
bitumu. Zwykta nawierzchnia makadamizo#
wana nie znosi silnego ruchu kotowego, a prze#
dewszystkiem samochodowego. Dla samych
przeto wzgledéw oszczednosciowych nalezy
przebudowac stare drogi na szosy o trwatej,
silnej nawierzchni.

Zdaniem prof. Melchiora Nestorowicza,
drogi na ktérych rozwéj ruchu samochodowe#
go doszedt do takiego stopnia natezenia,
przy ktérym niszczace jego oddziatywanie
zaczyna sie odczuwac, winny by¢ stopniowo
przystosowane do tego ruchu przez smotowa#
nie, lub krzemianowanie, zapobiegajace roz#
luznieniu nawierzchni z kamienia wapienne#
go, wywotanemu przez oddziatywanie obre#
Czy gumowej.

Dzigki temu, ze, poczynajac od roku 1927,
$rodki na utrzymanie drog z twardg nawierz#
chnig stale wzrastaja, mozna byto w ostatnim
czasie przystapi¢ do jej uporzadkowania, a
nawet, acz w skromnej mierze, do przystoso#
wania jej do potrzeb ruchu samochodowego.

Zagadnieniem odrebnem jest kwestja na#
lezytego  utrzymywania drog  gruntowych.
Praktyka panstw pétnocno i potudniowo ame#

Jakze nam jeszcze

rykanskich dowodzi, ze przez umiejetne ich
utrzymywanie, i to droga mechanizacji prac
reparacyjnych, mozna znacznie ulepszy¢ ich
zdolno$¢  komunikacyjng. Jakie znaczenie
omawiane zagadnienie posiada dla kraju, o
tem $wiadczy fakt, iz goscincow drugorzed#
nego znaczenia mamy okoto 120.000 km..

Sprawie nalezytego utrzymywania drog
gruntowych poswigcono  bodajze najmniej
uwagi, mimo ze rozwiagzanie tej kwestji
nie jest tak bardzo trudne. Trzeba zwa#
zy¢, ze wiekszo$¢ drég gruntowych nalezy
do gmin, ze przeto, gdy chodzi o ich napra#
we, mozna w duzym zakresie zastosowac na#
turalng powinno$¢ drogowa, czyli t. zw. szar#
kark. Jesli w Polsce, kraju rolniczym, nie wy#
korzystywano szarwarku, dziato sie to z po#
wodu nieumiejetnoéci samorzadéw do ,za#
brania sie do rzeczyld Stad tez pozyteczng
misje spetnityby  kompetentne urzedy pan#
stwowe, gdyby zechciaty oddziata¢ na samo#
rzady w kierunku dydaktycznym, objasnia#
jac na przyktadach wzorowych powiatow, jak
nalezy przystapi¢ do naprawy drég grunto#
wych

Rowmez zadaniem samorzadowej gospo#
darki drogowej jest uporzadkowanie nawierz#
chni ulic i placéw miejskich. Muszg zginaé
wreszcie ,kocie febki#, ktéremi brukowana
jest wiekszo$¢ miast i miasteczek. Fachowcy
obliczaja, ze w sze$ciuset miastach Polski na#
lezy ulepszy¢ jezdnie o przestrzeni okoto 347
km. kwadratowych. Zadanie to moze bhy¢
spetnione kosztem kilkuset miljonéw ztotych
w ciggu lat dwudziestu.

W jaki sposéb przystapi¢ w chwili obec#
nej do zrealizowania programu naprawy i roz#
budowy drég polskich?

Przedewszystkiem: przez bardzo powazne
zwiekszenie pozycyj budzetowych Panstwa
i Samorzadow, na cel ten przeznaczonych.

Polepszenie w tej dziedzinie nastapi, o ile
propaganda drogowa, zwalczajgca ignorancje
spoteczenstwa co do rzeczywistego stanu, po#
trzeb i warunkow gospodarki drogowej na#
bierze wiecej rozmachu i rozgtosu.

Oredownikami sprawy drég polskich win#
ni by¢ automobilisci i prasa fachowa. My
sprawie tej stuzymy i stuzyé bedziemy. Trze#
ba, aby$ i Ty, Szanowny Czytelniku, chociaz#
by tylko w dobrze zrozumianym interesie wia#
snym, zainteresowat sie sprawg gospodarki
drogowej i zainteresowat nig swe otoczenie.

do tego daleko ...

Podczas gdy w Polsce nie mozemy sie doczeka¢ organizacji abonamentowego mycia i czyszczenia

samochodéw, w Los Angeles w Kalifornji ,,Aero Corporation of California“

stworzyta przedsie*

biorstwo, ktére za niewielka optata zatatwia mycie i czyszczenie samolotéw, wykonujac czynnos$é

te, dzieki zastosowaniu specjalnych urzadzen, w niecate 15 minut.

Fot. Underwood and Underwood.



NUMER 11 — SAMOCHOD — STRONA 3

....nieraz trzeba przeby¢ stawng ,,trojka" tysigce kilometréw, zanim napotka sie na kolej zelazna...

Na bezdrozach rosyjskich

W poprzednim numerze opisywalismy
»raj &jtomobilizmu  na egzotycznej Kubie.
Dzi$ dla kontrastu podajemy szereg ilustracyj
z Rosji wspotczesnej, gdzie na porzadku
dziennym posiadamy catg skale najprymi#
tywniejszych Srodkéw komunikacyjnych

Przecietny europejczyk podrozuje pocia#
giem lub samochodem i w rzadkich tylko wy#
padkach zdarza mu sie uzywa¢ innych $rod#
kéw lokomocji. fha
czcj ma sie rzecz w
Rosji  Na olbrzy#
mim obszarze By
lego imperjum mo#
zerny  przeprébo#
wacé  wszelkie To
dzaje podrozy, po
czawszy od mig?

dzynarodowego
ekspresu,  konczac
na sforze pséw, 7a
przegnietyeh w lek#
kie sanki

Cze$¢ Rosji euroft
pejskiej ma wzgle#
dnie dobrze rozbu#
dowang sie¢ kolei
zelaznych, a w po#
blizu wiekszych
osrodkow  przemy#
stowych bywajg
nawet znosne szo#
sy. Podréz w tych
czesciach kraju, je#
zeli pominiemy
nadzwyczajny brud
niechlujstwo w po#
ciggach i na stac#
jach, nie ma w so#
bie nic wybitnie

egzotycznego, tak samo komunikacja w mia#
Stach nie zdziwi niczem nadzwyczajnem prze-
cietnego europejczyka. Prawda, daleko jesz#
cze, pod wzgledem ozywienia ruchu i rézno#
rodnosci $rodkéw lokomocji, takiemu Lenin#
gradowa lub Moskwie do Londynu, Paryza
lub nawet Warszawy. Nikt tam jeszcze nie
myslal o kolei podziemnej i o usprawnieniu
regulacji ruchu, gdyz ostatecznie, zrzadka cho-
dzacy | zawsze przepelniony tramwaj, oraz

..zrzadka chodzacy i zawsze przepetniony tramwaj...

stare rozklekotane dorozki konne tego nie
wymagaja. Wystarczy wyobrazi¢ sobie jakie$
prowincjonalne miasto z jego spokojnym
I sennym ruchem ulicznym, azeby mie¢ poje#
cie o ruchu w obydwoch rosyjskich miastach
stotecznych.

Tak mniejwiecej wyglada Rosja europej#
ska. Zupelnie inaczej Jezdzi sie i podrdzuje
w -Syberji. fub w innych, dalszych rosyjskich
prowincjach, czyli jak dzi$ je zowig: socjali#

stycznych republi-
kach — kaukazkich,
kirgizkich, tunguz#
kich, samojedzkich
it p. Wystarczy
przekroczy¢  gory
Uralu, azeby trafi¢
do zupetnie prawie
dzikiego kraju, bez
kolei, szos, zrzadka
tylko poprzecinane#
go Hraktami  ozy#
Il gruntowemi  dro#
gami, znajdujacemi
sie zwykle w bar#
dzo ztym stanie Tu
nieraz trzeba prze#
by¢ konmi (stawng
rosyjska trojka

tysigce kilometrow,
zanim napotka sie
na kolej zelazna.

Gorzej  jeszcze
podrozowac¢  dalej
na pétnocy w dzi#
kich tundrach, Iub
nad brzegami Lo#

dowatego  oceanu.
Tu Eskimosi, Sa#
mojedzi i inni tu#

bylcy stosujg tylko
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Cale karawany wielbtadéw zaprzezonych w sanki ciggng fadunek korytami zamarzlych rzek.

psy lub refinery, jako zaprzeg do ich lekkich 1 i, pl
sanek. Rozumie sie, ze rodzaj zwierzat po# wprowadzi¢ regularng komunikacje
ciggowych zalezy w gtéwnej mierze od Kii

matu i terenu, wiec na potudniu
razem z koniem oddaje nieocenio#
ne wprost ustugi wiebtad.

Nie tak dawno jeszcze cate ka#
rawany wielbtagdow wedrowaty
nawet do dalszych miast, jak np.
do Kijowa, niosagc na grzbietach
owoce i wschodnie takocie.

Dziwnie wygladat rynek kijow
ski przed kilkunastu laty, kiedy
razem staty wielbtady, konie, ol#
brzymie ukrainskie = pociagowe
woly, a nieopodal przejezdzat sa#
mochéd. Nie kazdy uwierzytby,
ze do zwykle europejskie miasto.

Krétko przed wojng zaczat tez
i samoch6d nabiera¢ w Rosji du#
zego znaczenia: koleje rosyjskie,
mimo najwiekszej na $wiecie du
gosci, nie mogty oczywiscie na#
wet w najmniejszej mierze, b
stuzy¢  niezmierzonych wprost
obszaréw, wszedzie wiec, gdzie

tylko stan drég na to pozwalal, prébowano

samo- duzern

W krajach zakaspijskich nierzadko na stacji kolejowej spotyka sie wielbtady,
dowozace pasazerow z pustyni do pociggow.

np. na Krymie, préby te zostaty uwieficzone
powodzeniem i komunikacja, %amo
chodowa. W niektérych miejscowosciach, jak chodowa cieszyta sie ogélnem uznaniem, lecz

wojna , a najbardziej rewolucja,
rujnujac kraj ekonomicznie i fiisz
czac przemyst, staneta na prze
szkodzie dalszemu rozwojowi ko
munikacji samochodowej. Praw
dopodobnie diugo jeszcze Bedzie
my zmuszeni czeka¢, zanim na o
syjskich drogach zaczng, na wzor
Stanéw Zjednoczonych, kursowaé
gesto autobusy i samochody pry
watne.

Narazie, wedlug posiadanych
przez nas danych statystycznych,
Rosja sowiecka z koricem roku
1921 posiadata jeden samochéd na
6020 mieszkafcéw, a z koricem 4
biegtego roku stosunek ten po#
prawit sie o tyle, ze jeden ¥amo
chéd przypadat na 4733 osoby,
czyli, ze ogétem kursowato w Ro
sji 22.500 samochodéw, w ozem
10,000 osobowych i 12,500 tiezg

rowych.

Eskimosi. Samojedzi i inni tubylcy stosujg do komunikacji w swych krajach prawie wytgcznie renifery.
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Policja komunikacyjna w Londynie

Londyn, w grudniu.

Jedng z najwiek?
szych trosk londyn?
skich wiadz policyj?
nych jest niewatpli?
wie sprawa regulacji
ruchu ulicznego. Ruch
uliczny w Londynie,
ktory juz przed laty
przybrat rozmiary ta?
kie, jakich dzi$ nie
spotyka sie, poza Pa?
ryzem i Berlinem, w
zadnym bodaj z wiel?
kich  miast europej?
skich, oddawna przy?
sparza londynskiej po?

licji niezliczonych
ktopotdw.  Intensyw?
no$¢ ruchu wzmaga

sie stale, i to w takiem
tempie, Zze obecnie
londynskie wiadze od?
powiedzialne za bez?
pieczenstwo tak ruchu kotowego, jak i prze?
chodniéw, zupetnie powaznie wyrazajg oba?
we, ze w krétkim czasie ulice londyn?
skie, w wielkiej mierze do$¢ waskie
i nieprzystosowane do tak wielkiej frek?
wencji pojazdéw, nie bedg mogly spro?
sta¢ swym zadaniom. Caty ogrom trudnosci
spadajacej na barki policjantéw regulujacych
ruch moze oceni¢ ten, kto na wiasne oczy
widziat niezliczone ttumy pojazdéw, ptyng?
cych przez ulice stolicy angielskiej.
Rzecz oczywista, ze regulacja ruchu w tak
trudnych warunkach nie bytaby mozliwa przy
pomocy zwyktych funkcjonaajuszy policji.

Instruktor demonstruje sposéb zatrzymywania ruchu w ulicy jednokierunkowej.

Praktykanci londynskiej szkoty policji komunikacyjnej przy ¢wiczeniach: Zatrzymanie ruchu obus

stronnego.

To tez oddawna juz zaprowadzono w Londy?
nie zupetnie oddzielna ,,formacje” policji ko?
munikacyjnej, ktéra sktada sie z urzednikéw,
przygotowywanych na specjalnych ~kursach
wylacznie do swych pdézniejszych zadan, to
jest do reglacji ruchu ulicznego. Szkolenie po?
licjantéw komunikacyjnych  odbywa sie
w Peel House, centrali szkoty policyjnej (Po?
lice Training School) i to wedlug metod jak?
najbardziej nowoczesnych.

Wstepem do wasciwego kursu jest bardzo
obszernua nauka jazdy samochodowej i mo?

Fot.: Wide-World.

Fot.: Wide-World

tocyklowej. Wiadze londynskie wychodzg bo?
wiem z bardzo stusznego zatozenia, ze dla re?
gulowania ruchu pojazdéw motorowych ko?
nieczna jest jaknajdoktadniejsza znajomosc
technicznych wiasciwosci  tychze polazdow
Wihasciwy kurs sktada sie z dwdch czesci,
z ktorych pierwsza obejmuje nauke teoretycz?
ng. Doskonali fachowcy wykladajg tutaj
praktykantom przepisy ruchu ulicznego, zna?
czenie sygnatéw i znakéw, dotyczacych ko?
munikacji, wpajajac  swym wychowankom
jaknajdokfadniej wszystko to, co nalezy do
obowigzkéw  policjanta  komunikacyjnego.
Najobszerniejszg cze$¢ wyksztatcenia poli?
cjanta komunikacyjnego obejmuje jednak
nauka praktyczna. W przeciwienstwie do in?
nych wielkich miast europejskich odstgpiono
tutaj zupetnie od metody szkolenia poste?
runkowych na modelach.

Rozumie si¢ samo przez sie, Zze nauki
praktycznej kandydatéw nie mozna odbywaé
w tak intensywnym ruchu, jakim jest ruch
uliczny w Londynie. Poradzono wiec sobie
w ten sposdb, ze wewnatrz kompleksu bu?
dynkéw, obejmujacych Police  Training
Scholl (jest to male miasto), wytwarza sie
sztuczny ruch, odtwarzajac kolejno wszelkie
trudnosci, jakie zdarzajg sie w normalnem zy?
ciu ulicznem. Tak wiec ,,robi“ sie tam ruch
normalny, zatory pojazdéw na ulicy, niesfor?
nych kierowcéw, a nawet wypadki samocho?
dowe, przyczem demonstruje sie takze fatalne
skutki fatszywej regulacji ruchu przez poli?
cjanta komunikacyjnego.

Poniewaz kazdy wypadek samochodowy
zazwyczaj pocigga za sobg rozprawe sadowa,
a przekonano sie, ze w takich razach bardzo
mato mozna polega¢ na $cistosci zeznan $wiad?
kéw postronnych, przeto, jako specjalny
dziat nauki, wprowadzono umiejetno$¢ celo?
wego spisywania protokétow z wypadkéw sa?
mochodowych. Tej wiladnie ostatniej sprawie
podwigca sie_obecnie duzo uwagi, gdyz kwe?
stja ta na pierwszy rzut oka mato znaczaca,



nabiera szczeg6lnej wagi, jezeli sie dowiemy,
ze ilos¢ rozpraw sgdowych na temat przekro#
czen komunikacyjnych  w ostatnich litach
wzmogta sie w znacznym stopniu. | tak —
w roku 1924 liczba protokétow policyjnych
wynosita 42,729, za$ w roku 1927 juz 79,834.
Od tego czasu liczba ta niewatpliwie powiek#
szyta sie ponownie, gdyz, jak wiadomo, # sa#
mym Londynie rok rocznie przybywa kilka
tysiecy nowych samochodéw. We wszystkich
tych wypadkach decydujaca role odgrywa
oczywiscie celowo spisany protokoty — ktory
powinien zawiera¢ wszystkie szczegoty waz#
zne dla oceny sytuacji.

Wielka ilos¢ protokdtéw i nakazdw kar#
nych, ktéra do tego stopnia przecigza lon#
dynskie sady policyjne, ze tamuje catg spraw#
nos$¢ sadu, byta takze powodem wprowadze#
nia innej inowacji. Tak wiec uchwalono a tat#
nio, aby nie kara¢ tych kierowcéw, ktorzy
dopuszczg sie drobnego wykroczenia prze#
ciwko przepisom komunikacyjnym, natomiast
dany kierowca otrzymuje od komisarjatu, na
ktérego terenie zdarzyto sie wykroczenie, spc#
cjalny formularz, wymieniajacy wykroczenia
oraz uprzejme urzedowe pismo konczacy sie

Niesforny motocyklista, niezwazajacy na sygnat
,,stop* najezdza na przechodnia.
(Fot.: Wide-World.)

grzecznym zwrotem: ,,Prosimy uprzejmie, aby
pan tego wiecej nie czynil®.

Rzecz jasna, ze nic sie nie zmieni w sa#
mym sposobie urzedowania policji komuni#
kacyjnej, ktéra nadal bedzie zapisywata kie#
rowcow, wykraczajacych przeciwko przepi#
som. Doniesienia te pojda zwykia drogg do
komisarza (Commissioner of Police), roznica
bedzie jedynie w tem, ze kierowca, o ile be#
dzie to pierwsze jego przekroczenie, nie
otrzyma nakazu karnego, ani tez zawezwania
przed sad, lecz tylko wyzej wspomniane pi#
smo z uprzejma prosha, aby wiecej tego nie
czynié. Postepowanie to bedzie stosowato sie
do nastepujacych, w normalnym ruchu bar#
dzo czestych wypadkéw, jak np.: nieznaczne
przekroczenie szybkosci maksymalnej; nieza#
palenie Swiatta tylnego; jezeli kierowca za#
pomniat zabra¢ dyplom; jezeli tablica z nu#
merem nie posiada przepisanych rozmiaréw
lub tez jezeh przy motocyklu nie funkcjonuje
jeden hamulec.

Postepowanie nie znajdzie zastosowania
w tych wypadkach, jezeli kierowca juz po#
raz wtory nie stosuje sie do przepisow, lub
tez jezeli kjerowca na znak policjanta komu#
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Wstrzymanie ruchu nie jest”rzecza tatwa. Wadliwe zatrzymanie
powoduje wypadki.

Bardzo wazng cze$¢ nauki stanowig c¢wiczenia
w spisywaniu rzeczowych protokdtow.
(Fot.: Wide-World.)

nikacyjnego nie zatrzymat pojazdu, wreszcie
w wypadkach wywotywania nadmiernych ha#
fasow. Wszystkie ostrzezenia bedzie sie noto#
wato w odpowiednich listach, tak ze przy
wypadku powtérego przekroczenia przepisu
przez tego samego kierowce policja przystapi
do ukarania go w zwykly sposéb. Nowy ten
system niezawodnie spotka sie z wielkiem
uznaniem nietylko u automobilistow, lecz glo#
wnie w londynskich sadach policyjnych.

Do tych samych metod n'ekarania kieiow#
céw za przekroczenia drobne sklonita sie
zreszty takze policja nowojorska, ktora w ub.
miesigcu  dla funkcjonarjuszy komunikacyj#
nych wydata nastepujacy rozkaz dzienny

~Zabraniamy bezwzglednie ukrywania sie
za budynkami, drzewami i krzakami, aby
stwierdzi¢ przekroczenia komunikacyjne. Wi#
dok patrolujgcego policjanta komunikacyjne#
go znacznie wiecej wplynie na opamietanie
sie kierowcow lekkomyslnych lub bezwzgled#
nych, niz usitowanie schwytania ich w putap#

ruchu przez policjanta nierzadko
(Fot.: Wide-World.)



Upiory wie

Troche hatasliwa ale zywa i wesota, szu?
migca szalonym rozgwarem a przeciez majg?
ca sktonnosci do uregulowania | ujecia w kar-
by swych szalenstw ulica umilkta nagle.

O Sswicie, szarym i mdtym, mgtg przesigk?
nietym, przyszli ludzie z topatami, %skarda
mi | kilofami — i zabrali sie w spokojnosci
brzydkiego poranku do niszczycielskiej pras
cy. Powydlubywali z
jezdni  kostki bruku,
pouktadali je w bary?
kady, nazwozili zelazi?
wa, zaczeli przymie?
rza¢, odmierza¢, skie?
ja¢, kombinowa¢; wy>
dtubali wreszcie z uli?
cy szyny tramwajowe
i pouktadali na ich
miejsce nowe.

To trwalo moze
dzien, moze miesiac,
moze rok.

Bokiem, w mgle, < a
ciezkiej, raz na no?
wych, raz na starych
szynach, przesuwajg
sie trzeszczace, dzwo?
nigce, zgrzytajace w o?
zy kolejki etek?
trycznej.

Kto$ chuchnat na
szybe, przetart jg re?
kawiczkg i przez ma?
lerikie okienko wyjrzat
na $wiat:

— Patrz pan! ...
Znowu kopig ...

— A...

Préba machniecia re?
ka w szalonym $cisku
spetzta na niczem.

— Znowu szyny wy?

mieniajg ... Ciekg?
wym, ktéredy nas dzi?
siaj zawioza ... Panie

konduktorze! Ktéredy
dzi§ pojedziemy? ...

— Przez most.. .

— A niech to dja?
blil... Pét godziny dtu?
2ej ... To juz wole
po6j$¢ piechota, bede
predzej... Wysiadam...
Co6z to znowu, panie
konduktorze, nie sta?
jecie na przystanku?...

— Skasowany!

Nagle wéz zachybo?
tat sie, zatrzast sie jak?
by w $miertelnym stra?
chu, rozlegt sie huk
ogromny i przerazajacy. Pasazerowie padli
sobie wzajem w objecia i za chwile odsuneli
sie od siebie ze wstretem.

— Co sie stato? ... Co sie stato? ...

Podniesiono konduktora z pod fawki i, po
ocuceniu, wystano na zwiady. Za chwile wrg?
cit, wesoto pogwizdujac:

— Woéz dalej nie pojedzie ...

| woz stat.

To trwato moze, dzien, moze miesigc, mo?
Ze rok.

Zepsuty ...

Ciemne szare postacie pasazeréw kolejki
a przechodniéw mimowoli, taczg sie w groma?
dy. Trzeba co$ postanowic.
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— Ktoredy przejs¢ przez te ulice?

— W tym rowie potoniemy ...

— Na tych stosach kostek brukowych po?
famiemy nogi...

tamig sobie glowy, jakby to zrobi¢, zeby
nie potamaé nég.

— Tc barykady z zelaza sg za wysokie . ..

— Co robi¢?

— Co robi¢?

Niespodziewany ratunek:

— Ja panstwa przeprowadze — zgtasza sie
jakich chiopak.

— Ty?

— Tak, 'ja ... Bo ja jestem tutejszy.

— Ja tam, prosze pana, zostaje w wozie.
Moze przyjdzie do siebie ...

— Jak pan to rozumie?

— Jak ja to rozumiem?... Prosze pana,
ja codziennie jezdze tramwajem. Wczoraj na
placu tez tramwaj stangt, bo sie przed nim
woz z drzewem wywrocit. .. Koto sie zta?
mato ...

— Jak pan to rozumie?

kiego miasta

— Jak ja to rozumiem?... Prosze pa.ua,
codziennie sie jakie$ koto ztamie... Wiec,
co to ja chcialem powiedzie¢ .. . Aha ... Wiec
jednak woz wprawdzie w godzine potem —
ale ruszyt. . Ja tam nigdy z wozu nie wycho?
dze, az zajedzic na miejsce. ..

— Jak pan to rozumie?

— Jak ja to rozumiem? ... He? ... co? ..

Przerazliwy krzyk:

— Panie kondukto?
rze! Policja! Pogoto?
wie! To warjath.

Rozmowny jego-
mo$¢ sie mylit. Oka?
zato sie, ze to nie byt
warjat, lecz pasazer
tramwajowy.

Wz stat w mgle.

To trwato moze
dzien, moze miesiac,
moze rok

Az wreszcie kto$
powiedziat:

— No, ruszamy da?
lej! .

To kontroler. Prze?
dziurawit bilety, wkre?
cit nowa zaréwke, po?:
klepat motorowego po
ramieniu i — woz ru?
szyi

A za nim gesiego,
stadem, inne wozy
tzreszczace, dzwonig?
ce. zgrzytajace na wi?
dok przystankéw. Za
tramwajami ciggng ta?
bory wozéw meblo?
wych, fur, bryczek
i aut

Przystanki sg wpra?
wdzie tylko dla tram?
wajow, ale auta korzy?
stajg z nich réwniez.
Musza

Z gtebi dorozki sa?
mochodowej  rozlega
sic bfagalny jek:

. Panie, na lito$¢
boska, bo sie spéznie
na pociag! ..

— Musimy  czekac,
az wszyscy pasazero?
wie z tramwaju wysig?
da |1 wsigda. lezeli
tramwaj pojedzie, to
i my pojedziemy
Taki przepis

Pasazer dorozki nie zdazyt na pospieszny
poranny, ale zdazyt akurat jeszcze na Wie
czorny osobowy

W nocy $nity mu sie koszmarne, trzesz?
czace | zgrzytajace, przystajac co chwile
wéréd barykad zelaza i kostek brukowych
upiory wielkiego miasta

W pociggu Poznan—Warszawa znaleziono
rano zimne zwioki nieznanego mezczyzny.
Lekarz kolejowy stwierdzit zgon wskutek u?
daru serca Panowie reporterzy, napiszcie
0 tern w gazetach.

Kazimierz Piekarczyk.


pa.ua
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Zapewnijmy sobie ciepto w zimie

Przy stale wzrastajgcem gospodarczem zna?
czeniu komunikacji samochodowej, przerwa
ruchu samochodowego, a conajmniej silne je?
go ograniczenie w okresie zimowym, jest ob?
Jawem niestychanie przykrym. Wprawdzie
w ruchu wielkomiejskim podjeto juz od do$¢
dawna zarzadzenia zapobiegawcze, ktore
zmniejszylty wpltyw zi?
my na ostabienie ru?
chu automobilowego,
nie wystarczajg one
jednak ani w przybli?
zeniu, aby zapewni¢
nam takg swobode ru?
chu, jaka pozwolitaby
na rzeczywiste tyko
rzystanie tak waznego
Srodka komunikacyj?
nego.

Najbardziej  cierpi
w  miesigcach  zimo?
wych komunikacja po?
zamiejscowa, powodu?
jac w ten sposob po?
wazne  gospodarcze
straty. Powodem tych
trudnosci w komunika?
Ccji zimowej jest z jed?
nej strony stan drdg, ktéry dla ruchu samocho?
dowego jest zupetnie nieodpowiedni, z dru?
giej za$ strony trudnosci natury technicznej,
z ktérych najwiecej ktopotu sprawia automo?
biliscie oporne zaskakiwanie silnika oraz ra?
cjonalna obstuga pojazdu, nie méwiac juz
o tem, ze prowadzac samochdd podczas mro?
zu kierowca dotkliwie cierpi na zimno w rece
i w nogi.

Na pierwsze, z wyzej wymienionych nie?

domagan zasadniczych, trudno znalez¢ $r6d?
ki dorazne, gdyz niestety niema u nas jeszcze
systematycznej akcji ochrony drdg, jaka zna?
na jest w Stanach Zjednoczonych, w Anglji,
we Francji, a ostatnio i we Wioszech. Utrzy?
manie drog jest u nas zupetnie niedostatecz?
ne, gdyz obowigzki te spoczywajg po czesci
na poszczegolnych gminach i powiatach tak,
e trasa, ktora na terenie jednego powiatu jest
w stanie wzorowym, po przekroczeniu grani?
cy staje sie nie do przebycia a niewiele nam
pomoze, wzmozona w ostatnim czasie propa?
ganda automobilizmu, jezeli n.e bedziemy
w stanie w miesigcach zimowych utrzrmac
ruchu samochodowego w !
Tu wiec w pierwszej linji nalezatoby przepro?
wadzi¢ obowigzkowa ochrong drog, Kturu po?
winna byé przeprowadzana pod auspicjami
poszczegolnych wojew6dztw. W ten sposob
stworzonoby mozno$¢ przyspieszenia rozwoju
?aszego narazie skromnego jeszcze automobi?
izmu

Powracajac do ruchu wielkomiejskiego, na?
lezy stwierdzi¢, ze napotkane tutaj trudnosci

Rys. L

Rys. 2.

wywodzg sie jedynie z bardzo niedoskonate?
go systemu czyszczenia ulic, na ktérych cze?
sto tworzy sie gruba warstwa btota, a to dla?
tego, ze nie przystgpiono zawczasu do usunig?
cia z jezdni i z chodnikéw $niegu. Pozatem
szczeg6lng nalezy zwrdci¢ uwage odpowied?
nich czynnikdéw na te okolicznos¢, ze w dhu?
gich godzinach wieczornych zbyt mato przy?
klada sie wagi do oswietlenia nietylko sygna?
toéw, regulujacych ruch uliczny, lecz wogdle
do o$wietlenia ulic samych. Odpowiednie
o$wietlenie ulic jest nieodzownym warunkiem
prawidtowego i bezpiecznego ruchu ulicznego.

Rzecz oczywista, ze i ze strony automobili?
stow nalezy si¢ domagaC zastosowania odpo?
wiednich ostroznosci, a mianowicie zwolnig?
nia szybkosci na S|ISkIE] jezdni, Scistego prze?
strzegania przepisow itp.

Sprawa technicznego usprawnienia samo?
chodéw dla ruchu zimowego przedstawia sie
na szczeScie znacznie bardziej pocieszajaco,
to tez, mimo wszystkich trudnosci drogowych,
zwigksza sie z roku na rok liczba automobili?
stow, ktorzy zamiast, jak dawniej, zamykacé
samochdd na zime do garazu, niebaczni na
pogode, ani na pore roku, korzystaja przez
caly czas z niezbednego dzi$ juz dla nich $réd?
ka komunikacyjnego. Technika samochodo?
wa, fabrykacja akcesoryj oraz do$wiadczenia
z ruchu zimowego postapity o tyle, ze dzi$
automobilista — nie bedac nawet zahartowa?
nym sportowcem — z catym spokojem moze
oczekiwa¢ zimy, gdyz wszystkie trudnosci
mozna dzi$ fatwo usungé przy zastosowaniu

Rys. 3

prostych stosunkowo sposobow, ktorych zna?
my wielkg liczbe. Wyliczajac je tutaj po?
krotce, nie watpimy, ze przyczynimy sie do
utatwienia poszczeg6lnym  automobilistom
»obtaskawienial swego samochodu, niezado?
wolonego z mrozu i niepogody.

Jak juz wspominaliSmy wyzej najwiek?
szg trudno$¢ sprawia w zimie zapuszczenie
motoru. Jest rzeczg zupehnie jasng, ze garaz
racjonalnie opalany pozwoli nam na znaczne
utatwienie uruchomienie naszego pojazdu.
Z ogrzanego garazu w kazdej chwili mozemy
wyprowadzi¢ samochdéd gotowy do uzytku.

Inaczej rzecz sie ma, kiedy samochdd stat
dtugo w garazu nieogrzewanym. lub tez na
dworze. Wszystkie czesci metalowe oziebity
sie znacznie, wskutek czego benzyna rozpyla
sie znacznie trudniej. Mieszanka jest zbyt
obfita, przyczem nadmiar benzyny osiada na
rurach ssacych. Wytania sie koniecznos$¢ o?
grzania silnika w jakikolwiek sposéb przed
Jego zapuszczeniem, przyczem istnieje tutaj
kilka sposobéw. W garazach nieogrzewanych
czesto przy odstawianiu samochodu wypusz?
cza sie wode z chtodnicy, tutaj wiec przed za?
puszczeniem silnika z powodzeniem mozna
nala¢ wody goracej. Nalezy w tym wypadku
postepowac ostroznie, wlewajac do chtodnicy
pierwsze dwa litry powoli, nastepnie nalezy
zaczeka¢ minute lub dwie, aby cieptota z wo?

dy rozeszta si¢ po czgsciach metalowych, dru?
ga porcje wody mozemy wlaé juz troche
szybciej, a poczekawszy znéw chwile dopet?
niamy chiodnice az do przepisanej wysoko?
$ci. Nie nalezy zapomina¢, ze zbyt szybkie
wlewanie wody goracej moze uszkodzié¢ chto?
dnice, lub zgota silnik.

Oliwa znajdujaca sie wewnatrz silnika,
wskutek silnego ozigbienia jest bardzo gesta
i moze zatkaC przewody tak, Ze ttoki, tozy?
ska i inne ruchome czesci w pierwszym cza?
sie biegu moga pozosta¢ bez smaru, skutkiem
czego moga powsta¢ uszkodzenia, przede?
wszystkiem w {ozyskach. Przezorny automo?
bilista stosuje dlatego w zimie olej ptynniej?
szy, tak zwany olej zimowy. | tutaj wiec roz?
grzanie motoru przed zapuszczeniem jest bar?
dzo pozyteczne. Tak wiec najkorzystniej jest
trzyma¢ samoch6d w garazu ogrzewanym.

Niestety sprawa ogrzewania garazu jest
do$¢ skomplikowana, poniewaz istnieja na
ten temat liczne przepisy policyjne, zabrania?
jace stawiania pieca wewnatrz garazu. Przy
pewnej zrgcznosci mozna sobie skonstruowac
male ,,ogrzewanie ¥¢ntralne  dla swego gara?
7u. Takie ogrzewanie sktada sie z matego pie?
cyka, ktory wraz ze zbiornikiem dla wody u?
mieszczony jest w specjalnej ostonie blasza?
nej. Po drugiej stronie Sciany wewnatrz ga?
razu umieszcza sie system rurek, w ktérych
cyrkuluje rozgrzana w zbiorniku Woda, ogrze?
wajaca w ten spos6b garaz. Piecyki takie
oczywiscie mozna nabyC gotowe. System ten
jest zupetnie bezpieczny. W najgorszym wy?
padku mozna sie chwyci¢ Srodkéw prost?
szych, gdyz w handlu znajduje sie caty sze?
reg piecykéw garazowych, ktére, poza zu?
pelnem bezpieczenstwem dziatania, dajg mo?
znos$¢ bezposredniego nagrzewania chtodnicy,
jak to widzimy na rysunku 2?gim. Woda z
chtodnicy cyrkuluje stale przez piecyk i cht6d?
nice i utrzymuje motor w normalnej tempera?
turze.



Mowiac o zapuszczeniu samochodu, nalezy
wspomnie¢ o réznych matych aparamkach
mechanicznych lub elektrycznych, stuzgcych
do naciskania ptywaka w karburatorze, aby
motor przy zaskakiwaniu otrzymat bogata
mieszanke. Taki przyrzad mechaniczny tru
chomigny za pomocg drutu widzimy na ry#

Rys. 6.

sunku 3#im. Ulatwia ob obstuge maszyny,
gdyz kierowca przy kazdorazowem zapusz#
czeniu motoru nie potrzebuje otwiera¢ maski
samochodu, aby palcem przycisnaé¢ ptywak
karburatora.

Wytrawny kierowca znajdzie zawsze spo#
séb, aby zmusi¢ motor do zaskoczenia. Jeden
z tych sposobow polega na wykreceniu Swiec,
poczem przewr6ciwszy je elektrodami ku go#
rze, wlewa si¢ w nie odrobing benzyny, ktorg
sie zapala. Rozgrzane w_ten sposob swiece,
wkreca si¢ jaknajszybciej do motoru, a eiep#
fo, ktore z nich promieniuje do cyllndra wy#
starczy, aby rozgrzaC mieszanke i utatwic za#
pton. Ten i 6w Kierowca posiada niezawodnie
tak zwane storice elektryczne. Jest to palnik
elektryczny, umieszczony w miedzianym re
Hektorze.  Aparat taki moze odda¢ wielkie
ustugi, jezeli kierowca, wchodzac do garazu
ustawi go tuz przy chtodnicy. Zatatwiwszy
uprzednio wszystkie prace, ktére wypadaja
przed rozpoczeciem podrdzy, jak np. nalanie
benzyny, oliwy itp. mozna $miato przystapi¢
do zapuszczenia motoru, gdyz w miedzyczas
sie chiodnica, a co najwazniejsze powietrze
tuz przy motorze, zostaly juz rozgrzane przez
piecyk.

Jezeli, po mniejszych lub wiekszych kio#
potach udato nam sie uruchomi¢ motor, to
nie znaczy to jeszcze, aby$Smy samochéd
ochronili przed wszystkiemi tiebezpieczen
stwami zimowemi. \Wprost przeciwnie, hie
bezpieczenstwa te tutaj dopiero sie zaczynaja,
bo tez samochéd nie znajduje sie ciagle w tu
chu, od czasu do czasu wypadajg dtuzsze po
stoje i tutaj znéw mréz okazuje sie Majwiek
szym wrogiem samochodu. Chiodzenie Silni
ka wedtug systemu termosyfonowego lub tez
z pompa, prawie przy wszystkich $amocho
dach obliczone jest na lato tak, ze zima fie
dogodnosci  wywotane nadmiernem thtodze
niem silnika musimy usuna¢ przez *asto$owa
nie specjalnych przyrzadéw. Bardzo pozyte
czne sa tutaj specjalne skdrzane ostony na
chlodnice (rysunek %), gdzie mozna te
gulowa¢ otwor, przez ktéry przechodzi po
wietrze. Na postoju zapina sie przedni otwoér
ostony tak, ze ciepto przez pewien czas ttrzy
muje sie w chiodnicy. Takie samo zadanie
spetniajg  zaluzje metalowe przed thiéd
nicg (rysunek ), ktére s3 o tyle
wygodniejsze w uzyciu, Zze reguluje sig
je z miejsca Kkierowcy za pomocg malej
dzwigni. Pozatem dajg tg¢ dogodnosc, ze fe
gulacje chtodzenia mozna dokonywaé podczas
Jazdy = bez zatrzymywania samochodu. Te
ostatnig czynno$¢ spetnia tez bardzo dobrze
i zupelnie automatycznie t. zw. termostat try
sunek 7#my). Skiada on sie z ptytek metalo
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wych, utozonych w ten sposéb, ze pod tpty
wem ciepta wyginajg sie, otwierajgc tern %
mem otwor, przez ktory przeptywa woda;
przeciwnie, przy obnizeniu sie temperatury
wody, phytki te prostujg sie, przemykajac
otwor dla przeptywu wody, wobec czego wo#
da nie moze tak szybko przeptywaé do thtéd
nicy, czyli innemi stowy nie chiodzi si¢ nad#
miernie. Niektére fabryki w samochodach
swych stosujg kombinacje zaluzji z termosta
tern, ktory w tym wypadku nietylko hamuje
przep}yw wody, lecz réwnoczes$nie przystania
za pomocg systemu dZwigni zaluzje przed
chtodnica. W ten sposéb utrzymuje sie tie
ptote w temperaturze najkorzystniejszej, to
Jest mniejwiecej 70 do 80 stopni Celsjusza.
Przy zatrzymaniu samochodu zaluzje zamy#
ka sie zupetnie, aby motor zbyt szybko nie
wystygt. Przy dtuzszych postojach jednakze
sama zaluzja lub tez ostona chtodnicy nie ty
starczy, dla utrzymania motoru w takiej tern
peraturze, aby przy uruchamianiu zaskoczyt
natychmiast. W tych wypadkach doskonate
ustugi oddajg mate piecyki benzynowe, ktére
umieszcza sie pod maskg motoru (rysunek
Bity).

Piecyki takie, ktdrych istnieje kilka $yste
méw, s stosunkowo niedrogie, utrzymujg
motor w doskonatej temperaturza i majg te za#
lete, ze po uruchomieniu silnika mozna je
przenie$¢ do wnetrza limuzyny. 1lo$¢ ciepta
wytwarzana przez taki piecyk wystarczy zu#
petnie, aby nawet podczas silnych mrozéw
wytworzyC w limuzynie mitg temperature po#
kojowa.

Poniewaz juz poruszyli$my temat ochro#
ny pasazeréw samochodu przed zimnem, ro#
zejrzyjmy sie jakie w tej dziedzinie poczy#
niono postepy. Kwestja ta nie przedstawia %a
dnej trudnosci, jezeli chodzi o limuzyne lub
kabrjolet. Limuzyna jest zupetnie szczelna

silnego zrodta ciepta,

aby utrzymaé¢ w

niej  temperature

normalng. Dzisiej#

sze kabrjolety 19

wniez zostaty do#

prowadzone do ta#

kiego stopnia do#

skonatosci ze kilku

chwytami przeisto#

czone z samochodu

otwartego na zam#

kniety,  stanowig

pojazd zupetnie

szczelny, chronigcy

pasazerow  przed

wszelkiemi  skutka#

mi niepogody. i tu

taj normalng tern#

perature zapewnia

réwniez maty pie#t

cyk benzynowy,

ktéry stuzy do ogrzewania motoru. Jednakze
wnetrze rzeczywiscie ciepte otrzymamy tyl
ko wtedy, gdy zastosujemy wiasciwe ogrze#
wanie, czy to elektryczne, czy tez przez gazy
Wydechowe. Schemat ogrzewania przez gazy

wydechowe widzimy na rys. 9#tym. Zdarzajg
sie réwniez systemy ogrzewania, przy kto#
rych przez kaloryfery, umieszczone wewnatrz
samochodu, przeptywa woda chtodzaca sil#
nik. System ten jednakze jest bardzo skom#
plikowany i mato znalazt zwolennikéw. Naj#
bardziej ~rozpowszechnionem ogrzewaniem
jest, jak juz wspominali$my, ogrzewanie
przez gazy wyde#
chowe, do ktdrego
odpowiednie insta
lacje  dostarczajg
dzisiaj liczne firmy
samochodowe.

Ogrzewanie ta#
kie mozna réwniez
z powodzeniem za#
stosowa¢ w %amo
chodzie starym,
gdyz da sie ono
tam wbudowaé bez
zadnych powazniej#
szych trudnosci O#
statnia nowoscig w
dziedzinie ogrzewa#
nia samochodu jest
t. zw. ogrzewanie
powietrzne,  ktdre
odznacza sie tern,
ze sie gazow wyde#
chowych nie prze
Euszcza sie  przez
aloryfery umleszczone w samochodzie, lecz *
rura wydechowa przechodzi przez pud}o
otwarte z jednej strony i ogrzewa znajduja#
ce sie w tern pudle powietrze. Z pudla tego
inna rura prowadzi do wnetrza limuzyny tak,
ze samochdd napetnia sie poprostu cieptem
powietrzem. Przyptyw cieptego powietrza
mozna regulowaé za pomocg suwaka, umiesz#
czonego w rurze przyptywowej. Ogrzewanie
to dziata bardzo sprawnie i ma te wielkg za#
lete, Zze przeprowadza jednocze$nie stalg
wentylacje samochodu.

Ogrzewanie przez gazy wydechowe sto#
suje sie dzisiaj nietylko w samochodach kry#
tych, lecz takze w samochodach otwartych,
przyczyniajac sie do znacznego udogodnienia
podrézowania, gdyz wiadomo ogoélnie, ze za#
sadniczym warunkiem przyjemnej jazdy jest,
Zrodto ciepta, ogrzewajace nogi.

Automobilista sportowiec, w ktérego sa#
mochodzie sportowym nie mozna zastawac
ogrzewania przez gazy wydechowe, mimo to
nie potrzebuje sig obawia¢ najsilniejszych
mrozéw, gdyz nowoczesna technika stworzyta
dla niego caty szereg ogrzewaczy lektrycz
nych, zdolnych zastgpi¢ nawet najcieplejsza
limuzyne, a pozostawiajgcych satysfakcje
szybkiej jazdy w samochodzie otwartym. Tak
wiec spotykamy kierownice ogrzewane ele#
ktrycznie (rysunek 8#my). Pozatem ogrzewa#
ne elektrycznie kurtki skoérzane, spodnie, re#
kawice, trzewiki, a nawet elektryczne podusz#
ki i dywaniki. Automobilista zaopatrzony w
taki sposdb mogtby $miato odbywaé podréz
nawet przez krainy podbiegunowe.

Rys. 8.



Zjazd Automobilklubéw PolskKi

W dniu 8 i 9 b. m. odbyt sie w Warszawie zjazd
Automobilklubéw polskich. Walne zebranie zjazdu
otworzyt prezes Automobilklubu Polski, hr. Ra
czynski, witajac przybytych przedstawicieli wiadz,
miasta, prasy oraz delegatéw okregowych klub6éw
automobilowych, ktérych prezesi zajeli miejsca
w prezydjum. W zastepstwie chorego ministra ¥o
raczewskiego przybyt dyrektor departamentu dro-
gowego p. Nestorowicz. Rade Miejska miasta Wars
szawy reprezentowat p. prezydent Slomiriski. Da®
lej przybyli na zebranie liczni przedstawiciele Mis
nisterstwa Spraw Wojsk., Komisarjatu Rzadu
i prasy.

Przed przystapieniem do referatéw wiasciwych
p. Janusz Regulski, przewodniczacy sekcji ¥porto
wej, ztozyt sprawozdanie z prac przeprowadzonych
przez Automobilkluby polskie w roku ubiegtym.
Poza og6lnie znanemi imprezami, jak rajd dookos
ta Polski, wyscig tatrzanski, rajd gwiazdzisty do
todzi i rajd dla pan. najwieksze zainteresowanie
wywotat konkurs na najmniejsze zuzycie paliwa,
w ktérem samochéd otrzymywat 5 litrdw benzyny
i miat za zadanie przeby¢ mozliwie najwieksza ilos¢
kilometréw. Ogétem urzadzono w 1928 r. 16 imprez
sportowych, w ktérych uczestniczyto 299- amocho
déw, co w porédwnaniu z rokiem 1927 jest znacza
nym krokiem naprzéd. Po wyszczeg6lnieniu tyni
kéw poszczegélnych imprez sportowych, — i po
zsumowaniu rezultatéw osiagnietych przez poszcze
golnych kierowcéw, przystapiono do ustalenia i #a
twierdzenia mistrzostwa Polski na rok 1928. Na
whniosek sekcji sportowej walne zebranie tytut mi
strza Polski na rok 1928 nadato p. inz. Liefeldowi,
darzac obecnego na sali mistrza dtugo Hiemilkng
cemi oklaskami.

Nastepnie podano do wiadomosci zebrania ka
lendarz sportowy polski na rok 1929, uchwalony
na sobotniem posiedzeniu komisji, ktéry jako Haj
wazniejsze punkty obejmuje:  Miedzynarodowy
Rajd turystyczny (16 do 21 czerwca), Wyscig Ta
trzanski (11 sierpnia), oraz wyscig Rllometrowy
M. A. K. (25 sierpnia).

Na zakonczenie zjazdu wygtoszono dwa tefe
raty, a mianowicie referat p. Janusza Regulskiego
na temat ,Sport i Turystyka'l oraz referat p. inz.
hr. Morsztyna, p. t. ,Problem drég i dyscyplina
ruchu.

Pan Janusz Regulski podkreslit Scista tacznosc
imprez sportowych z rozwojem turystyki samocho#
dowej, zwracajagc uwage na turystyke, jako wazne
naturalne Zrodto bogactwa narodowego. Rozwdj
turystyki opiera sie na dwoch zasadniczych &zyn
nikach, z ktorych pierwszym jest praca Wewnetrz
na nad stworzeniem odpowiednich warunkdéw,
w ktérych automobilizm mdgtby sie normalnie foz
wija¢. Podczas, gdy drugim jest umiejetna propa
ganda i obstuga zagranicznych turystéw. Referat,
ktory przygotowat szereg projektéw, majacych na
celu utatwieniu wjazdu do Polski i cyrkulacji w kra
ju automobilistom zagranicznym, wystepuje z za=
daniem stworzenia specjalnej Rady Turystycznej,
skltadajacej sie z przedstawicieli wszystkich &rga
nizacyj zainteresowanych w rozwoju turystyki.

Pan inz. Morsztyn omawiat obszernie postulaty
Automobilklubu tak pod wzgledem racjonalnego
utrzymania drég automobilowych i rozbudowy S$ie
c¢i tych drég, jak i pod wzgledem celowej reguta
cji ruchu. Po ozywionej dyskusji na temat powyz
szych referatéw, z»azd Automobilklubéw polskich
zamknieto.

Ciekawe zestawienie

W ,Przemy$le i Handlu" inz. Ryszard
Minchejmer m. in. ogtasza dwa ciekawe %
stawienia, jedno odnoszace sie do ilosci tie
szkancow, przypadajacych w poszczeg6lnych
wojewoddztwach R. P. na jeden samochdd,
drugie ilustrujace rozpowszechnienie poszcze
goélnych marek samochodowych w  Polsce,
w roku 1927.

Co do pierwszego zestawienia — fajkorzy
stniej przedstawia sie sprawa automobilizmu
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w m. stét. Warszawie, gdzie na 1 samochéd
wypada 192 ludzi, nastepnie idg wojewodztwa
zachodnie: $lgskie 422 osoby na ! samochdd,
Poznanskie — 483, Pomorskie — 505 a takze
Krakowskie — 1.033. Liczby dla tych toje
waédztw sg lepsze od przecietnej dla catej Pol
ski liczby 1.174 mieszkancéw na 1 samochéd
a ttomaczy sie to zamoznoscig tych toje
wadztw, najbardziej kulturalnych i tiprzemy

slowionych.  Wojewddztwa  Warszawskie
(1.406) 1 todzkie (1,511 os6b) nie Yocigga
ja juz do normy pgbdkie;, za$ Majgo

rzej ta sprawa przedstawia si¢ w t#ojewodz
twach kresowych, pozbawionych w znacznej
mierze dobrych drég i wogdle stojacych na
nizszym poziomie rozwoju kultury gospodar
czej. Mamy wiec np. dla woj. Tarnopolskiego

— 11,955 os6b na 1 samochdd (!), dla Polesia
— 9,570, dla Wotynia — 7,328, dla woj. Ko
wogrodzkiego — 6.855.

Ciekawe jest réwniez zestawienie ilosci
samochodéw poszczegdlnych marek, ktore
kursowaty w Polsce w 'r. 1927. Przedstawi¢
mozna jedynie dane przyblizone co do niekté#
rych wazniejszych firm, odnosnie przytem
tylko samochodéw (w sztukach:)

Ford ... 4200
Fiat 2.000
Chevrolet 500
Renault 500
Citroen 400
Tatra 400
Mathis . 300

T. K4j.

Przemyst samochodowy we Francji i w Italji

W ostatnim numerze naszego pisma ¥obra
zowali$my stan przemystu samochodowego
w Anglji i jego rozwdj po wojnie. Takze
i we Francji rozwingt sie znacznie przemyst
samochodowy w latach powojennych, ?a
wdzieczajac to chtonnosci rynku krajowego.

Produkcja wzrosta od roku 1924 o 55,2 firo
cent; jesli szybkos$¢ przyrostu i cen nie &d
powiada tempu, np. niemieckiemu (200 pro
cent), wzglednie wioskiemu (114,3 procent) —
nalezy wzig¢é pod uwage te okolicznos¢, ze
przemyst francuski juz w pierwszym czasie
po wojnie posiadat znaczng zdolno$¢ przetwor
czg. Dalszg przyczyng stosunkowo stabszego
rozwoju przemystu francuskiego jest #dreb
nos¢ rynku krajowego, wyrazajaca sie w indy
widualnosci  zyczen klijenteli.  Koniecznos¢
liczenia si¢ z wymaganiami Hiestandaryzowa
nemi utrudnia produkcje serjowa na szersza
skale, wskutek czego wptywa hamujgco na
wywoz do panstw, w ktérych styl #merykan
ski sobie przyswojono. Jako, ze niema ztego,
ktéreby na dobrze nie wyszio — i w Mnigj
szym wypadku zrézniczkowanie tytworczo
sci i fabrykacja nieserjowa umozliwiajg #ks
port wozow luksusowych, przeznaczonych dla
tych, ktérym standard amerykanski obrzydt.

Wszakze coraz bardziej zaczyna si¢ budzic
we Francji przekonanie o koniecznosci [ro
dukowania serjami. Na czele tych firm fran
cuskich znajduje sie Andre Citroen Firma
ta ogranicza sie do produkcji serjowej jedy
nie dwdch tanich typéw, ktéremi podbita %o
bie rynki $wiatowe. Juz Renault wytwarza
siedm typéw tak, jak i Peugeot. U obydwdch
tych firm mozna zauwazy¢, ze najwieksza jest
produkcja typu najmniejszego.

Ruchu koncentracyjnego  dotychczas
we Francji nie bylo; zato istnieje ¥pecjaliza
cja, jak w Stanach Zjednoczonych. Wozy
mate wyrabia przedewszystkiem  Citroen,
zbytkowne Blispano drogie typy Re
nault i Delage, podczas gdy dla rynku $rednio
cennych maszyn pracujg pozostate przedsie
biorstwa. Stosunkowa tatwos$¢ zbytu (ktéra
wprawdzie po stabilizacji zaczyna sie zwezag)
spowodowata brak ruchu racjonalizacyjnego
w dziedzinie organizacji przemystu tak samo-
chodowego, jak i akcesoryjnego. Tem fie
mniej w ostatnich czasach daje sie zauwazy¢
tendencja do zrzeszenia sie pionowego; dno
si sie to przedewszystkiem do akcji ,A. E.
Chenard & Walker", ktéra to firma planowo
dazy do opanowania zaktadéw przemystowych
okregu Gennevilliers — dowodzi tego wykup
udziatbw w ,Forges et Fonderies de Genne
villiers”, w ,,Societe Industrielle et €ommer
ciale”, oraz w ,,Fonderies de Brousseval". Che«
nard nadto zainteresowany jest w ,Societe
Parisienne de Carosserie Automobile” i stat
nio zawart konwencje z firmg ,,Delahaye",
zmierzajaca ku Scistej wspétpracy technicznej

i handlowej. izc

Produkcja francuskich firm samochodo*
wych wedtug ,,Commerce Reports" (w sztu*
kach) przedstawia sie¢ nastepujaco:

1927 1926 1925

C tioen 75.000 55.000 65.000
Renault.... 50.000 60.000 45 000
Pengeot 24000 28.000  20.000
Berliet 8.000 10.000 10.000
Donnet 5.000 7000 4.000
Mathis 4.000 450 5.000
Unie.... 4.000 3.900 3.000
Chenard Walker . 3.000 3.250 2.600
pozostate firmy 17.r0 | 18.35) 22.410
razem . 0! 190k0  177.000

Wywdz automobili zagranice jest dla prze
myslu  francuskiego  koniecznoscia i bez
eksportu fabryki nie bytyby w stanie twyko
rzysta¢ swej zdolnosci przetworczej, innemi
stowy zostalyby pozbawione rentownosci.
Niestety cyfra wywozu stale sie chyli ku
dotowi. Tegoroczny np. eksport bedzie nieco
nizszy od zesztorocznego. Najsilniej cofnat
sie eksport wozéw osobowych do W. Bryta
nji; w poréwnaniu z r. #@#5 wzrést fedy
nie wywéz do Algieru i do Szwajcarji, pod#
czas gdy eksport do Wioch i Niemczech spadl
w stopniu rownie znacznym, jak wywoéz o
z6w ciezarowych do Anglji. Mozliwos¢ &d
zyskania straconych rynkow istnieje w przej#
$ciu na produkcje serjowa, w normalizacji.
Tego rodzaju akcja racjonalizacyjna twptyneta
by na obnizenie cen i uproszczeniu reparacji.

Italja, jak inne kraje, posiada znaczny tf
bor samochodowy, jednakze zdolno$¢ rabyw
cza spoteczenstwa wioskiego nie jest tak
znaczna, aby mozna sie spodziewac powaz
niejszego w przysztosci wzrostu produkcji
automobilowej. Dzieki zarzadzeniom celnym
i administracyjnym przemyst wioski panuje
niepodzielnie na swym naturalnym rynku by
tu. Czy ochrona, ktérej przemyst ten doznaje
od rzadu faszystowskiego, wyréwna straty,
wynikajace ze spadku wywozu — jest to kwe
stja dotychczas nierozstrzygnieta. Wprawdzie
produkcja r. 1927 jest nizsza od produkcji
r. 1926, jednak przyczyna tego, zjawiska [sole
ga nietyle na momentach trwatych, ile na e
dzie, na przeliczeniu sie fabrykantéw, ktérzy
przecenili zdolno$¢ nabywcy, wskutek czego
byli zmuszeni zby¢ reszte swej wytwdrczosci
w nastepnym roku.

O predominacji Fiata $wiadczy fakt, ze
produkuje on 80 procent wszystkich wozéw
wioskich. Fiat swe stanowisko zawdziecza
dwom czynnikom: daleko idacej racjonaliza
cji, a wiec i taniosci swej produkcji, oraz
wczesnemu zaprowadzeniu sprzedazy na raty.
Skala wytwérczosci Fiata jest bardzo rozlegta:
produkuje on samochody o niskich, $rednich
I wysokich cenach; auto najtaiszego typu
niema we Wioszech zadnego konkurenta.

Pozostate fabryki sg drugorzednego #nacze
nia; wytwarzaja one $redniociezkie i ciezkie



tylpy— (Officine Mecchaniche O. M. Lancia,
Alfa?Romea, Itala). Ruchu koncentracyjnego
wsrod mniejszych firm dotychczas nie byto.
Charakterystycznym objawem daznosci eks?
pansywnych przemystu wiloskiego jest fakt
zatozenia przez Lancie oddziatu fabrycznego
w Stanach Zjednoczonych, celem obstuzenia
rynku gmcrykanskiego; szczegétowych wia?
domosci o powodzeniu sie Smiatej i ciekawej
imprezy brak chwilowo.

Wioski  przemyst samochodowy skazany
jest na wywdz, wskutek czego dotkliwie od?
czuwa wszelkie trudnosci w dziedzinie ekspor?
tu. Trudnosci tych jest mnogo; wystarczy
zwrdci¢ uwage na zwezanie sie rynkow $rod?
kowo?curopejskich i na niskie ksztattowanie
sie cen na rynkach Swiatowych: np. warto$¢
przecietna wozu wioskiego eksportowanego,
W porownaniu z r. 1926 spadta w nastepnym
roku o 40 procent. Widoki na przysztosc nie
s Swietne.

Drobiazgi o lotnictwie komuni-
kacyjnem w Polsce

Jak wiadomo, Min. Komunikacji w najblizszym
czasie ma przejaC calg sie¢ polskiej komunikacji
lotniczej.

Obecna sie¢ komunikacji lotniczej wynosi 2738
km., z czego 1928 km. przypada na P. L. L. .,Aero?
lot* (Warszawa — Gdansk 302 km., Warszawa —
Krakéw 250 km., Warszawa — Lwoéw 338 km.,
Krakéw — Wieden 349 km., Krakéw — Lwoéw 300
km.) Sp. Akc. ,,Aero“ w Poznaniu eksploatuje linje
o dtugosci 280 km. (Warszawa — Poznan), Miedzy?
narodowe Tow. Zeglugi Powietrznej utrzymuje ko?
munikacje na linji dtugosci 530 km. (Warszawa —
Praga).

* *
*

LAerolot" uzywa samolotéw Junkers F. 13,
»Aero“ — samolotéw Farman, M. T. 2. P. — sa?
molotéw ,,Berline?Spad“ Potez VII i in.

*

*

Przedsiebiorstwa  komunikacji powietrznej,
utrzymujace ruch na linjach w Polsce, dziataty do?
tad na podstawie koncesyj udzielonych przez Mi?
nisterstwo Komunikacji. Ministerstwo wyptaca co
miesigc subwencje pieniezne, zapewnia przedsie?
biorcom prawo korzystania z lotnisk, dostarcza
wiadomosci  meteorologicznych, daje utatwienia
komunikacyjne. Wysoko$¢ subwencyj jest ustala?
na przez M?stwo Komunikacji na podstawie obli?
czen kosztow eksplgatacji danej linji.

*

Konwencje lotnicze zawarta Polska z Danja,
Szwecja, Holandja, Austrja i Czechostowacja.
W opracowaniu znajduja sie sprawy zawarcia kon?
wencyj lotniczych z innemi panstwami, celem roz?
winiecia polskiej sieci komunikacji lotniczej w jej
zagranicznych po{qc*zeniach.

*

Komunikacja powietrzna korzysta z lotnisk
w Warszawie, Krakowie, Lwowie i Poznaniu. Przys
gotowane do lotdw pasazerskich sg ponadto lotni?
ska w todzi i Katoyvicach.

*

W portach lotniczych urzedujg z ramienia Mi?
nisterstwa Komunikacji zawiadowcy portéw i per?
sonel pomocniczy. W portach, do ktérych przyla?
tujg samoloty, utrzymujace komunikacje z zagra?
nica, petnig stuzbe urzednicy kontroli policyjnej
i celnej. W portach i na linjach lotdw jest zorga?
nizowana stuzba }q$znoéci.

* ‘

Dazac do zapewnienia maksimum bezpieczen?
stwa komunikacji powietrznej, Ministerstwo Ko?
munikacji przestrzega, aby piloci byli co pét Toku
poddawani badaniom specjalnej komisji lekarskiej.
Ujemna ocena stanu zdrowia lotnika powoduje
czasowe lub trwate odebranie $wiadectwa uzdol?
nienia. - . .

* *

Silniki i samoloty, bedace w ruchu, sa badane
co 3 miesigce przez biuro ,Veritas®, ktére dziata
w Polsce na podstawie specjalnej umowy z Min.
Komunikacji.
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Samochod przcc wpozarniczy dla lotnictwa

Troska o bezpieczen?
stwo pasazeréw linij
lotniczych oraz o park
lotniczy przedsig?
biorstw  komunikacyj#
nych powoduje, ze za?
rzady portow lotni?
czych starajg si¢ o jakd
najdalej idace zabezpic?
czenie samolotéw przed
pozarem. Nietylko w
hangarach ustawia sie
liczne chemiczne gasni?
ce, ktére w razie po?
trzeby moga by¢ uru?
chomione, lecz takze na
lotnisku  samem, przy
starcie i przy ladowa?
niu znajduje sie pod re?
ka stale kilka gasnic.

Dla utatwienia walki przeciwko pozarom, ktére
moga wybuchnaé¢ na lotnisku, firma Krupp skon?
struowata specjalny samochdd przeciwpozarniczy
dla lotnictwa. Samochéd ten poza normalnemi przy?
borami przeciwpozarniczemi jest zaopatrzony w ca?
13 kolekcje gasnic chemicznych tak, ze jest w sta?
nie ugasi¢ w oka mgnieniu chociazby najbardziej
zaawansowany pozar samolotu. Dzieki zastosowa?

niu podwozia trzyosiowego z silnym motorem 6?cio
cylindrowym, samochéd bez trudu moze dotrzeé
do ptonacego ptatowca nawet przy najgorszych wa?
runkach terenowych. Na naszej rycinie u gory wi?
dzimy samochdd przeciwpozarniczy Krupp'a wraz
z umieszczonemi na nim gasnicami chemicznemi
oraz reflektorem dla utatwienia pracy podczas no?
cy. Ponizej silnik 6?cylindrowy tegoz samochodu.

Autobusy poznanskie
(Wywiad u dyrektora P. K. E., p. inz. Nestrypke),

Poznar posiada w chwili obecnej 8 auto?
buséw. Jak nas poinformowat dyr P. K. E.
p. inz. Nestrypke, zaméwiono juz 18 nowych
autobuséw, z czego dwa bedag wylacznie stu?
zyly celom turystycznym w czasie P. W. K.
Nie wszyscy zapewne wiedzg, iz PKE. spro?
wadza jedynie podwozia z zagranicy, karose?
rje za$ wykonujemy we wiasnych warszta?
tach w Poznaniu.

Na zapytanie nasze, co skionito dyrekcje
PKE. do obrania istniejgcego obecnie typu
autobuséw, p. dyr. Nestrypke odpowiedziat
nam co nastepuje:

— Autobusy z tylna, platformg bytyby dla
Poznania niepraktyczne, gdyz kursy w $r6d?
miesciu sg niewielkie, autobusy za$ nasze jez?
dza przewaznie po szosach do Gtoéwnej,
Staroteki, tawicy i Sotacza. Na szosach, jak
wiadomo autobus wznosi za sobg tumany ku?
rzu, ktéreby zasypywaty tylng platforme

i przez nieszczelne drzwi dostawaty sie do
whnetrza. Otwarta platforma nie wchodzi wiec
w rachube, a platforma zamknieta bytaby zbyt
nieszczelna. Przy budowie i urzadzeniu po?
znanskich autobuséw, gtéwny nacisk kiadzio?
no na mite wnetrze wozoéw.

Na zapytanie nasze tyczace uruchomienia
w Poznaniu elektrycznych autobuséw, zosta?
liSmy poinformowani, ze w niedtugim czasie
trzy wozy tego typu zostang wprowadzone na
linji do Gtownej.

— Autobusy elektryczne — o$wiadczyt
na zakonczenie naszej rozmowy p. dyr. Ne?
strypke — posiadajg wielkg przysztos¢ we
wszystkich prowincjonalnych miastach poi?
skich, nie posiadajacych dotychczas tramwa?
jow. Rozumie sie, ze mowa 0 miastach, po?
siadajacych wiasng elektrownie.  Autobusy
elektryczne zuzywaja sie dopiero po 15 la?
tach, gdy autobusy zwykie trzeba wycofywac



z linji juz po 4#ch latach. Karoserje do fa
szych autobuséw elektrycznych wykonamy
oczywiscie sami, w naszych warsztatach.

Od siebie doda¢ musimy, ze argument Ha
szego czcigodnego informatora, Przemawia
jacy za bocznem wejsciem do autobuséw nie
zupetnie potrafit nas przekona¢. By¢ moze, ze

\la Widnokregu

Z WARSZAWY

Nowe autobusy

(w) Wkrétce zaczng nadchodzi¢ z zagranicy pod
wozia dla 10 autobuséw, ktdre obstugiwaé beda dru#
ga linje autobusowa ,B“. Karoserje do autobuséw
tych wykonane zostang w kraju. Typ i og6lny Wy
glad autobuséw pozostang bez zmiany.

Stacje benzynowe na ulicach

(w) Wedtug danych przemystowego wydziatu
Magistratu, na ulicach miasta funkcjonuja 34 stacje
benzynowe, zaopatrzone w odpowiednie aparaty.
Pozatem istniejg w garazach 43 stacje.

Z powodu coraz liczniejszych zgtoszer o pozwo
lenie ustawienia dalszych stacyj i ich #ruchomie
nie, zachodzi potrzeba ustalenia, w jakich punk
tach stacje takie mogtyby powsta¢. W tym celu
wybrano komisje, w skiad ktérej weszli przedsta
wiciel komisarjatu rzadu, wydziatu przemystowego,
inspekcji handlowej i automobilklubu. R.

Kolej podziemna

(w) Program inwestycyjny Tramwajow Miej
skich przewiduje miedzy innemi budowe pierwszej
linji kolei podziemnej, taczacej Plac Unji tubel
skiej z Placem Marszatkowskim. Odlegto$¢ tych
dwu punktéw wynosi 5 kilometrow.

Przyjmujac na podstawie statystyki Zagranicz
nej liczbe przejazdéw na mieszkarica w wysokosci
20 rocznie, ilos¢ przewiezionych pasazeréw dkre
$lono na 24000000 rocznie, tj. przecigtnie 56 000
dziennie.

Przy #8dzinnym ruchu i odstepie 4sminuto#
wym wypuszczaé trzeba bedzie dziennie w kazda
strone 270 pociggéw, przyczem w kazdym pociggu
winno by¢ 300 miejsc.

Pociagi beda ztozone z 4 wagonéw, tj. 2 thoto
rowych i 2 przyczepnych, w $rodku w kazdym
wagonie bedzie 75 miejsc siedzacych. Pociagi Kkur
sowa¢ beda z szybkoscig 25 km. na godzine, tat
kowity przejazd trwaé bedzie 12 minut; postéj na
stacji kraricowej wyniesie 3 minuty. Tabor bedzie
sie sktadat z 7 pociagéw, liczacych 28 wagondw,
a z rezerwg 32 wozéw (16 motorowych i 16 przy
czepnych. R

Brukowanie dzielnic handlowych

(w) W programie uporzadkowania jezdni w ie
$cie przewiduje sie w dzielnicach handlowych o 4u
zym ruchu kotowym kostke rzedowa na fundamen
cie betonowym. Nawierzchnia taka jest najtrwak#
sza i najlepiej dostosowana do charakteru ruchu
handlowego, gdyz jest najodporniejsza na ruch #o
z6w ciezarowych o obreczach zelaznych oraz samo?
chodéw ciezarowych. Miedzy innemi takie ulice
dzielnicy zydowskiej majg charakter wybitnie fan
dlowy. Wobec tego, asfaltu na nich uklada¢ nie
mozna, gdyz jest niewytrzymaty na ruch ciezarowy,
szczeg6lnie konny. R.

Z POZNANIA

Niebezpieczne strzatki

(p) W ostatnim numerze pisalisSmy juz o ¥trzat
kach, umieszczonych na placu Nowomiejskim, kt6
re maja wskazywaé, ze na placu tym obowiazuje
ruch jednokierunkowy. Réwnocze$nie zwrdcilismy
uwage czynnikéw miarodajnych, ze kierowcy %
mochoddéw i autobuséw w dalszym ciggu okrazajg
plac Nowomiejski jak im si¢ podoba, nie stosujac
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na szosach system ten jest praktyczniejszy,
jednakze liczy¢ sie trzeba z tem, Zze nie
wszystkie linje projektowane prowadzm Bse
da za miasto; wiadomo nam za$ z praktyki
nabytej w kursujgcych juz autobusach, jak
dalece ten system wsiadania i wysiadania
wptywa na powolnos$é¢ ruchu,

Automobilisty

sie do nowego przepisu, wyrazonego przez Strzat
ki. Przy tej sposobnosci zalecali$my ustawienie po
sterunkowego na placu Nowomiejskim, ktoryby
pilnowat, aby przepis przez wszystkich bez wy#
jatku byt Scisle przestrzegany.

Od tego czasu na placu Nowomiejskim nic. si¢
nie zmienito. Strzakki, stoja, jak staty, a kierowcy
jezdza, jak chcg, jak za dawnych czaséw. Pierw
szy debiut regulacji ruchu w Poznaniu wedtug me#
tod nowoczesnych nie jest wiec zbyt pocieszajacy.
Powtarzamy w tem miejscu to, co juz pisalismy
kilkakrotnie:

Najgorszy przepis przestrzegany przez wszysts
kich jest znacznie lepszy od przepisu najlepszego,
na ktéry nikt nie zwraca uwagi.

Jezeli whadze policyjne nie moga sie Zdecydo
waé na ustawienie na placu Nowomiejskim poste
runku, ktory wszystkich kierowcow, tykraczaja
cych przeciwko przepisowi, pociggatby do odpos
wiedzialnosci karnej — czyz nie bytoby lepiej $ka
sowac zupetnie wspomniane strzatki, ktére w istnie#
jacym obecnie stanie rzeczy moga jedynie powo#
dowa¢ na zakretach niespodziane zderzenia samo#
chodéw, jadacych przepisowo i nie spodziewaja#
cych sie spotkania, z samochodami jadacemi w kie#
runku przeciwnym.

Nie zostawia¢ samochodéw bez opieki!

(p) Z samochodu, stojgcego w dniu 5. bm. przed
restauracjg Continental przy ul. Sw. Marcina, skra#
dziono 3 kufry, zawierajace bielizne i garderobe.
Rzeczy te nalezaty do p. Erwina Goldsteina z to#
dzi.

W dniu 11 bm. z samochodu stojacego przy ul.
Kramarskiej, nieznani sprawcy skradli futro tvar
tosci 500 zh, nalezace do p. Wincentego Silbera,
zamieszkatego we Lwoéwku. (0)

Kronika wypadkéw samochodowych

(p) W ubiegtym tygodniu wsréd mniej waznych
wypadkéw  samochodowych  zdarzyt sie jeden
Smiertelny. Sprawca tragicznego wypadku zdotat
sie ulotni¢ i dotychczas nie zdotano stwierdzi¢ je
go tozsamosci. W dnita 7 bm. okoto godz. 23.30
wracat, po pracy do'domu, zamieszkaly przy fo
dzicach (Wielkie Garbary 37), 23#letni Bronistaw
Pawtowski, zatrudniony w jednej z poznanskich
drukarn.

Na narozniku ul. Woznej i Garbar najechat na
miodego cztowieka jaki$ samochdd, ktéry nie #a
trzymujac sie pomknat dalej. Lezacego na jezdni
podniesli przechodnie i odwiezli do lecznicy miej#
skiej, gdzie wskutek odniesionej ciezkiej rany w
gtowe, na drugi dzien przed potudniem skonat.

W dniu 4. bm. okoto godz. 11 samochdd P. Z.
43514, ktorym kierowat Telesfor Jasicki, zamiesza
katy przy ul. Sw. Marcina 32, najechat na ulicy Sw.
Marcina Franciszke Dehr, zamieszkaty przy Gor#
nej Wildzie 93. Na szczescie, wypadek nie okazat
sie zbyt grozny, gdyz najechana przez samochdd
odniosta jedynie lekkie obrazenia na lewej nodze.
Poszkodowang odwidzt szofer do szpitala miej#
skiego.

Z WIELKOPOLSKI

Szofer przed sadem

(kr.) Druga lIzba Karna Sadu Okregowego
w Bydgoszczy skazata szofera Antoniego Mielcar#
ka na 8 miesiecy wienipnia za spowodowanie nie#
bezpiecznego urazu cielesnego, skutkiem niedbal#

stwa. Oskarzony w dniu 14 stycznia br. najechat
na Placu Teatralnym w Bydgoszczy czyszczacego
szyny robotnika tramwajowego lgnacego Zuraw#
skiego, powodujac niebezpieczne urazy cielesne,
wstrzas mézgu i rany na twarzy, tak iz poszkodo#
wany chociaz wyleczony, do dzi§ jeszcze odczuwa
skutki najechania. Na podstawie amnestii oskar#
zonemu darowano potowe Kkary. 0.

Z CALEJ POLSKI
Wspaniate ,,mosty*

(kr) Pod nagtéwkiem ,,przestroga dla samocho#
dow*, zamieszcza ,,Kurjer Warszawskill nastepujaca
notatke (nr. 337, z dnia 5 12. 1928, wydanie wie#
czorne).

Na rzece Pilicy pod Biatobrzegami sa dwa Mo
sty drewniane. Kielecka Dyrekcja Robét Publicz#
nych w Kielcach wydata rozporzadzenie, na mocy
ktérego zabrania sie przejazdu przez mosty o
jazdom z obcigzeniem wyZszem, niz 5 tonn, liczac
ciezar wozu z tadunkiem #acznie; autobusy bez
wzgledu na ciezar powinny przez mosty przejez#
dza¢ bez pasazeréw; na moscie nie moga #najdo
wac sie réwnoczesnie 2 samochody

Winni przekroczenia przepisdw powyzszych ka

rani beda administracyjnie. R.
,»yAutorach®
wypusci dorozki samochodowe podczas
P. W. K.

Rada miejska przeciwstawita sie swego cza=
su, na skutek zazalen i protestéw dorozkarzy,
utworzeniu w Poznaniu towarzystwa, majace#
go na celu uruchomienie taktéwek w okresie
trwania Powszechnej Wystawy Krajowej oraz
wypowiedziata sie przeciw udziatowi Poznan#
skiej Kolei Elektrycznej w tem przedsiebior#
stwie, ktére powstato pod nazwg ,,Autoruch”.

Azeby zasiegng¢ blizszych szczegotow
w tej sprawie, zwrociliSmy sie do dyrektora
P. K. E., p. inz. Nestrypke, ktéry nas taska#
wie poinformowat o istotnym stanie rzeczy.

Mysl utworzenia ,, Autoruchu® wyszta z fo
na P. W. K. Dyrekcja P. K. E. spelnita jedy#
nie polecenie swoich wiadz, biorgc udziat
w organizowaniu ,,Autoruchu®, nie myslac za$
jako P. K. E. 0 zajmowaniu sie tg kwestja.

Rada nadzorcza ,,Autoruchu®, skiadajgca
sie z wybitnych przedstawicieli naszego mia#
sta, juz przystapita do organizowania koniecz#
nej, zdaniem naszem, placéwki i do zakupu
takséwek na okres P. W. K. Jako typ wzieto
czteroosobowy samochéd zamkniety. Podwo#
zia (nowy model ,,Forda™) zostang sprowadzo#
ne z zagranicy, natomiast karoserje, co nalezy
podkresli¢ z najwiekszem uznaniem, zostang
catkowicie wykonane przez poznanskie firmy:
»Samolot" i ,,Karossa".

— Karoserje wykonane w Poznaniu —
o$wiadczyt nam p. dyr. Nestrypke — bedg
mialy estetyczny wyglad i beda niewatpliwie
solidniejsze niz niektore z zagranicznych.

W zwigzku z wykonywaniem karoseryj sa#
mochodowych przez firmy krajowe, rozmowca
nasz udzielit nam na ten temat wielu cennych
uwag. Przedewszystkiem podkreslit, iz wy#
fania sie konieczno$¢ zbudowania duzej fabry#
ki, lub ewentualnej rozbudowy fabryk juz
istniejgcych. Znakomitym terenem dla po#
wstania takiego zaktadu bytby wiasnie Poznan
z powodu swego geograficznego potozenia
wzgledem Gdanska I reszty Polski, przez co
zaoszczedzonoby koszta transportu juz goto#
wych samochodow.

Powiedzmy, ze fabryka karoserji powstaje
w Warszawie, Lublinie lub Krakowie, otoz
podwozie z zagranicy wedruje przez Poznan
do jednego z tych miast, aby wréci¢ jako go#
towy samochéd. Gdyby taka fabryka staneta
w Poznaniu — jak stusznie projektuje p. dyr.
Nestrypke — bytoby to niewatpliwie z ko#
rzyscig tak dla Poznania, jak i innych miast
Polski. 0.



Miedzynarodowa Izba Handlowa

o automobilizmie

Wydziat drogpwy Miedzynarodowej lIzby Han
dlowej na zebraniu odbytem w Sztokholmie po#
wzigt nastepujaca rezolucje:

»Stwierdzajac, ze lokomocja samochodowa, ktd’
ra doniedawna uwazana byla za zbytek, stata sie
zasadniczym czynnikiem w rozwoju kraju, za-
lecamy:

naktada¢ specjalne podatki na wozy motorowe
lub na materjaty pedne i rozdziela¢ je pod kontro
la panstwowa, z uwzglednieniem wydatkéw na 8ro
gi bite;

rozwija¢ sie¢ drég bitych, odpowiednio do to
woczesnych $rodkéw lokomocji, a koszt ich ttrzy
mania rozwija¢ w stosunku do korzysci;

naktada¢ umiarkowane podatki na samochody,
azeby nie utrudnia¢ korzystania z ekonomicznej
lokomocji samochodowej;

upowazni¢ konstruktoréw drdég, gdzie to okaze
sie mozliwe i konieczne, do pobierania optat dro
gowych;

zagwarantowa¢ panstwu prawo wykupu drég
i przejecia ich pod swa kontrole;

budowac¢ ulice w ten sposéb, by pojazdy miaty
swobode ruchu;

budowa¢ odpowiednie ilosci garazéw, jako przed
sigbiorstwa wiadz miejskich:

przedsiewzia¢ $rodki zapobiegawcze w kierunku
wiekszego bezpieczenstwa na ulicach i drogach;

ksztatci¢ odpowiednig ilos¢ dobrych kierowcow;

poucza¢ publicznos$¢, gtéwnie dzieci, o tem, jak
nalezy przechodzi¢ przez ulice.”

James D. Mooriey, prezes Biura Eksportowego
Generat Motors, stwierdzit niedawno, ze caly $wiat
zdaje sobie coraz bardziej sprawe z ekonomicz#
nych korzysci transportu samochodowego.

Rzady niektérych panstw, interesujac sie foz
wojem automobilizmu, prowadza bardzo ¥krupulat
ne badania w tej dziedzinie, np. jakie przyczyny
nie pozwalaja na wprowadzenie wigkszej liczby %
mochodéw.

Sprawa cet protekcyjnych réwniez jest przed
miotem bardzo szczegdtowych badan. Oczywiscie,
ochrona przemystu krajowego jest rzecza stuszna,
lecz polityka celna musi by¢ prowadzona tak, azeby
cta na samochody nie hamowaty rozwoju #utomo
bilizmu.

Posiadanie samochodu w Stanach Zjednoczonych
oraz w niektérych krajach europejskich nie jest
zwigzane ze specjalnemi ciezarami. Naog6t jednak
panstwa europejskie naktadajqg na wiascicieli %
mochodéw podatek od zbytku, podatek od %prze
dazy i obrotu, co w rzeczywistosci jest karg pie
niezng, natozong na kazdego nabywce samochodu.

Stany Zjednoczone czynig wszystko, azeby Htat
wi¢ nabycie i posiadanie samochodu kazdemu &by
watelowi, bez wzgledu na jego stanowisko %ocjal
ne, albowiem zdajg sobie doktadnie sprawe z tego,
ze samochéd jest niezmiernie waznym czynnikiem
w gospodarczym rozwoju Kraju.

INSTYTUT LECZNICZY

DLA CHOROB NERWOWYCH
"W
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Zalecenia Miedzynarodowej Izby Handlowej &d
nosnie do dziedziny samochodowej, a szczegélnie
potozenie nacisku na to, by podatki nie staty sie
zapora na drodze ekonomicznej uzytecznosci $amo
chodéw, sa wyraZnym wskaznikiem, iz opinja pu
bliczna uwaza samochdd za wazny czynnik postepu.

Ruch

w przemysle automobilowym

Swiatowa produkcja ropy w roku 1928

(p) Automobilista jest niewatpliwie gtdwnym
konsumentem ropy naftowej, ktdérg stosuje on
w samochodach w formie benzyny oraz oleju, to
tez niewatpliwie zainteresuje wszystkich dopiero
co ogtoszona statystyka $wiatowej produkcji ropy
za rok 1928 Dla poréwnania dadajemy tutaj ty
fry z roku 1926 oraz 1927. Wykaz producentéw
ropy oraz ilo$¢ ich produkcji przedstawia si¢ jak
nastepuje (w tysigcach beczek):

1926 1927 1928
Stany Zjednoczone 770874 901 129 890 000
Venezuela 37226 64400 105000
Rosja 64311 72400 80000
Meksyk 90 421 64 121 47 000
Persja 35842 36800 37300
Rumunja 23314 26100 28000
Indje holend 21242 21400 21500
Columbia 6444 14600 20000
Peru 10 762 9800 10 500
Argentyna 7952 8 700 8800
Indje 8728 8 200 8 000
Wyspy Frinidad 5278 5200 6200
Polska 5844 5800 5600
Sarawak 4942 5000 5200
Japonja 1900 1700 1700
Egipt 1188 1270 1300
Niemcy 653 700 720
Ekwador 214 450 700
Kanada 364 500 600
Francja 478 525 540
Sachalin 181 200 220
Czechostowacja 150 140 140
Inne kraje 81 260 200

1098389 1249395 1279220

*) Wedtug ostatnich doniesien telegraficznych,

na wyspach tych wybucht dn. 11. bm. olbrzymi fo

zar szybéw naftowych, przy ktérym kilkanascie

0s6b poniosto $mier¢. Straty nie sa jeszcze Wsta
lone.

Wozrost francuskiej produkcji benzynowej

Na #im  kongresie francuskich przemystéw
cow automobilowych referowat sprawe tytutem 8b
jeta p. R. Brunschwig, ktéry stwierdzit, ze w tbie
glym roku francuska produkcja benzolu, dzigki
subsydjom rzadowym, wzrosta 8io  krotnie w fio
réwnaniu z rokiem 1913. Produkcja wyniosta w fo
ku 1913 — 10,500 tonn, w roku 1923 — 23,000. tonn,
w roku 1926 — 53,300 tonn i w roku 1927 — 61,200
tonn.  Réwnocze$nie ze wzrostem wytworczosci
rosnie konsumcja benzolu jako $rodka Zapedowe

Recepta!

go do samochodu. Przemyst chemiczny w roku 1927
zuzyt tylko 15.00 tonn. Wytwdrczos¢ krajowa i
mo wszystko nie wystarcza na zupeitne pokrycie
potrzeb krajowych Wskutek tego znaczne ilosci
benzyny sprowadza si¢ z zagranicy, przedewszyst
kiem za$ ze Stanéw Zjednoczonych.

Doswiadczenia z silnikami dieslowskiemi
»London Generat Omnibus Co.“, dokonata do
Swiadczen z silnikiem dieslowskim  *Mercedes
Benz" Woynik tych do$wiadczerh byt bardzo Zado
walajacy. Motor dat sie sprowadzi¢ do 400 &bro
tow na minute, a wiec mniejwiecej w tym stopniu,
w jakim dzieje si¢ to z motorem omnibusowym.
Wymieniona nastepnie firma nosi sie z zamiarem
wyposazenia wiekszej ilosci swoich autobuséw tym
ze silnikiem dieslowskim i, jesli praktyka da ko
rzystne rezultaty, przebuduje odpowiednio swoj
park autobusowy. Wptynetoby to oczywiscie row
niez na uksztattowanie sie rynku materiatéw ped
nych.
Produkcja amerykanska
Produkcja samochodéw w Stanach Zjednoczo
nych w miesigcu czerwcu rb. wyniosta 440000 #o
z6w. Ogodlna wiec produkcja za pierwsze po6trocze
rb. wynosi 2.340.000 wozdéw, ktéra to liczba jest
0 150.000 wieksza w poréwnaniu z liczbg za ten
sam okres roku ubiegtego, a mniejsza o tylez od
liczby za pierwsze potrocze rekordowego r. 1926.

Narodowa fabryka samochodéw w Grecji

(p) W Atenach utworzyta sie specjalna grupa
finansowa, sktadajaca sie gtdwnie z fabrykantéw
powozéw i karoseryj, ktéra dysponujac kapitatem
100 miljonéw drahm czyli ca. 11 miljonéw ztotych,
postanowita rozpocza¢ budowe narodowej greckiej
fabryki samochodéw w Atenach. Fabryka ta 7a
trudni  okoto 2.500 robotnikéw. Przedstawiciele
grupy zwrocili sie sie do ministra handlu i prze
mystu oraz do prezesa ministrow z zadaniem, aby
wprowadzono cta ochronne na samochody #agra
niczne, o$wiadczajac réwnoczesnie, ze budowa fa
bryki nie zostanie zapoczatkowana predzej, zanim
postulat ten nie zostanie ostatecznie przez rzad
zatatwiony.

Instytut badan samochodowych
w Niemczech

(pr.) Niemieckiemu przemystowi $amochodowe
mu bardzo daje si¢ we znaki konkurencja zagranicz#
na, a gtéwnie amerykanska, to tez Niemcy nie tsta
ja w wysitkach, aby utatwi¢ produkcje swemu prze#
mystowi samochodowemu. W tych dniach zwigzek
niemieckiego przemystu samochodowego tReichs
verband der Automobilindustrie) postanowit wiec
zatozy¢ instytut badan samochodowych, wyznacza#
jac na ten cel narazie pierwsza rate w wysokosci
p6t miljona marek niemieckich. Zadaniem instytu
tu bedzie zebranie wszystkich doswiadczen, poczy#
nionych dotychczas przez politechnike oraz fabo
ratorja poszczegolnych fabryk. Doswiadczenia te
zostang opracowane, poczem beda stuzyty do dyspo#
zycji wszystkich fabryk niemieckich. W ten spo#
sOb zaoszczedzi sie powazne sumy, wkiadane #o
tychczas w laboratoria politechnik oraz fabryk

Na usuniecie nadmiernego zdenerwowania i zupetne wyleczenie z depresji psychicz-
nej, przemeczenia umystowego itp. polecamy jedynie jako $rodek najskuteczniejszy lekcje

jazdy samochodem.

Nauke kierowania samochodem nalezy podja¢ w koncesjonowanych przez M. W. R.

i0.P.orazR. P.

Kursach Kierowcéw Sp. Akc. ,,BRZESKIAUTO" w Poznaniu,
Oddziat 111 ul. J. Wujka 8, tet. 40-57.

(Warunki najdogodniejsze, samochody wspétczesne, zupetna wygoda uczestnikéw).
Kuracje nalezy kontynuowaé az do zupetnego wyleczenia. Skuteczno$¢ jej absolutnie

pewna.

11 XII. 28 .

Dur. Instytutu Leczniczego.



Ze Swiata

Komunikacja miedzynarodowa
a Liga Narodéw

(s) Stata komisja Ligi Narodéw dla komunika®
cji miedzynarodowej, ktéra niedawno obradowa®
ta w Paryzu, przyjeta nastepujace wytyczne dla
regulacji miedzynarodowej komunikacji samocho®
dowej.

1) Wjazd i wyjazd tak samo jak i przejazd
przez wszystkie paristwa przystepujace do kon®
kurencji powinien odbywa¢ sie bez zadnych prze®
szkod.

2) Poszczegdlnym panstwom przyznaje sie pra®
wo pobierania od zagranicznych automobilistdw
podatku w formie optaty za uzywanie drég i na
koszt ich utrzymania. Z przedsiebiorstw, ktére
zarobkuja komunikacjag motorowa, wytacza sie cw®
dzoziemcdw, o ile dane przedsiebiorstwo utrzymu®
je state linje komunikacyjne.

Zgodnie z temi wytycznemi sformutowano na®
stepujacy praktyczny projekt:

Podczas pierwszych dwuch miesiecy pobyty
w kraju nie pobiera si¢ od automobilistow zagra®
nicznych zadnych podatkéw specjalnych. Wszysts
kie odnosne optaty zasadniczo nalezy uisci¢ dopie®
ro w chwili opuszczania granic danego panstwa.

Ruch samochodowy we Francji

(s) Liczba samochoddéw, zarejestrowanych we
Francji przekroczyta niedawno | miljon tak, ze
obecnie przypada jeden samochdd na 42 mieszkan®
cow. Przemyst samochodowy zajmuje w liscie
przemystowcéw eksportowych francuskich siédme
miejsce. W przeciggu ostatnich miesiecy sprzeda®
no na rynkach zagranicznych przeszto 52.000 sa®
mochodéw tj. okoto 27 procent catej produkcji
samochodowej francuskiej.  Liczba robotn:kéw
i pracownikdw w poszczeg6lnych firmach samo®
chodowych wynosi przeszto 200.000.

Francja posiada dzi§ bardzo rozlegty sie¢ drog
samochodowych, ktérych taczna dhugos¢ przedsta®
wia sie imponujaca cyfrag 687.000 km. Cyfra ta
przewyzsza 15®to krotnie dtugos¢ obecnych fran®
cuskich linij kolejowych. Temsamem Francja po®
siada najwigkszg w $wiecie gestos¢ drég samocho®
dowych, tj. przecietnie najwiekszg ilos¢ km. na
km. kwadratowy.
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Wsrod wszystkich — wielkich miast kraju naj®
wiekszg ilos¢ samochodéw osobowych wykazuje
Paryz a mianowicie 105000, tak, ze przypada tam
jeden samochdd na 28 mieszkancow. O ile jednak
chodzi o stosunek przecietny to przewyzszajg go
jeszcze Nancy i Nicea, gdyz w obydwoch miastach
przypada juz | samochdd na 13 mieszkancow.

Niemcy utatwiaja wydawanie tryptykéw

(s) Automobilklub Niemiec (A. v. D.) wpro®
wadzit nowy system wydawania tryptykéw, ktéry
niezawodnie spotka sie z uznaniem licznych auto®
mobilistéw niemieckich. Uchwalono bowiem i to ze
skutkiem natychmiastowym, ze tryptyki beda na
przyszto$¢ wydawane wszystkim bez wyjatku a®
tomobilistom niemieckim, bez wzgledu na ich przy®
nalezno$¢ do tego czy innego zrzeszenia. Nato®
miast zostanie wstrzymane wydawanie tryptykow
za posrednictwem innych zrzeszen, ktére nie utrzy®
miijg stosunkéw miedzynarodowych. Wobec tej
uchwaty Automobilklubu Niemiec, pozostate wiel®
kie zrzeszenie niemieckie, a mianowicie Allgemei®
ner Deutscher Automobilklub (ADAC) oraz Deut®
scher Touring Club (DTC.) zgodzity sie réwniez
na wydawanie tryptykéw wedtug tych samych za®
sad.

Podatki wegierskie

(s) Wegry zaprowadzity podatek od zbytku dla
wiascicieli samochdéw, ktéry waha sie od 5 do 25%,
zaleznie od sity samochodu. Wozy o sile do )4 HP
ptaca 5%, od 14 HP do 24 HP ptaca 10% ponad
24 HP ptacg 25%. Podatek od motocykli wynosi
5 procent. Podatek ten jest obliczany wedtug su®
my wartosci, kosztow ubezpieczenia i transportu
tacznie z podatkiem ogdlnym.

Zakonczenie ekspedycji Chevroletéw

(s) Ekspedycja Chevroletowa, zorganizowana
pod auspicjami J. W. Mooney, prezesa Towarzy®
stwa Eksportowego Generat Motors Corporation,
ktéra w dniu 11 marca r. b. wyruszyta z Kapsztadu
przez Afryke, Azje Mniejsza, Batkany i Europe,
przybyfa dnia 6 grudnia do celu swej podrozy —
do Sztokholmu.

Ekspedycja byta w drodze 9 miesiecy i 26 dni,
przebywajac w ciggu tego czasu 16 000 kim.

Ekspedycja Chevroletowa jest pierwsza wypra®
wa samochodowa, zorganizowang na tak wielka
skale.

czry® iferaik
mWsig sallecJiedewK

Pytanie 1. Samochéd mdj ma od pewnego
czasu nastepujacy btad: przednie kota wibruja przy
szybkosci od 45 do 60 km/g. Przy szybkosci wyz®
szej wibrowanie ustaje. Samochdd chodzi od trzech
lat i kiedy$ miat juz taki sam biad, ktory zostat
usuniety przez podklinowanie drzewem pidr reso®
rowych przedniej osi. Obecnie nie udaje sie juz
usung¢ btedu tym samym sposobem. Dla orjenta®
cji podaje co nastepuje:

Kazatem zbada¢ gruntownie mechanizm kiero®
wnicy, resory oraz drazek poprzeczny i popycha®
jacy zreparowa¢ i ustawi¢ przednie kota na nor®
malng szerokos¢.. Ppzatcm tylny most byt ustawios
ny na koziotki, azeby skontrolowa¢ wat kardana,
skrzynke biegéw oraz prace silnika. Okazato sie,
ze wat kardana wibrowat. Btad ten zostat usuniety

takze. Wszystkie wyzej wymienione czynnosci tro® .

che zmniejszyty wibrowanie. Oprécz tego resory
przednie zostaly wyklepane, ale i to zupetnie nie
zdotato btedu usunaC. Prosze o rade, jak mam po®
stapic.

Odpowiedz. Przedewszystkiem radzimy Pa®
nu wbudowa¢ mocniejsze sprezyny do amortyzato®
ra w drazku popychajacym, ktore $ciskajg kamie®
nie, obchwytujagce sworzen kulowy ramienia kie®
rowniczego, albo zatozy¢ podktadki w celu zmnigj®
szenia gry w sprezynach u drazkdw (poprzecznego
i popychajacego). Pozatem radzimy zbada¢ czy

niema zbyt duzej gry w kierownicy dlatego, iz mo®
ze sie zdarzy¢, ze $limak na wale kierowniczym za
ptytko lezy w wycinku kota zebatego (segmencie).

Jezeli, po usunieciu martwego ruchu (luzu)
w kierownicy oraz po wzmocnieniu sprezyn, daje
sie zauwazy¢ jeszcze pewne wibrowanie kot, radzi®
my Panu wmontowa¢ po 2 lub 3 wyréwnawcze cie®
Zarki po 200 gr na brzegu kola (na obreczy) roz®
mieszczone na obwodzie w réwnych odstepach, ce®
lem podniesienia sity inercji kota. O ile obrecz jest

i
Kufry samochodowe i ¢
walizki dla pooMiujgeyt
wykonuje solidnie i tanio
firma
Wielkopolska
Hurtownia Siodlarska

W. Stefanski

Poznan, Stary Rynek 53-54.
Telefon 56-82

Fabryka Walizek, ar-
tykutéw skoérzanych

i siodlarskich.
S. 5059-4S.440

Dla pp. Szoferéw

zawodowe, X

B. Hildebrandt, Poznan
Pocztowa 33 — Tel. 14-71

przymocowana $rubami, mozna to uskuteczni¢ przez
wkrecenie cienkich podktadek pod nakretki. Ten
ostatni $rodek jest w praktyce dobry, o ile wszyst®
kie inne $rodki zawioda.

Pytanie 2. Przejezdzatem przez jedno z ma®
tych miasteczek z szybkoscia nie wigekszg niz 35 km
na godz. W pare tygodni potem dostatem mandat
karny na zt 5— za zbyt szybka jazde, w tem mia®
steczku. Czy mam te kare zaptaci¢, czy tez moge
odwota¢ sie do sadu i czy mam jeszcze szanse wy®
grania sprawy?

Odpowiedz. Wedtug nowej ustawy, obo®
wigzujacej od maja r. b. szybko$¢ w miejscowo®
Sciach zabudowanych ustalona jest wedtug naste®
pujacych norm:

Dla samochodéw osobowych (na pneumatykach)
40 km/g., dla ciezarowych na metalowych obreczach
10 km/g., na petnych gumach 15 km/g., a na des
tych (pneumatykach) 20 km/g. Jednakze miejscowe
wiadze w porozumieniu z wiadzami Il. instancji
moga ustali¢ mniejsze normy szybkosci od wyzej
podanych, lecz woéwczas przy wijezdzie do danej
miejscowosci na widocznem miejscu musi by¢ umie®
szczona tablica z podaniem maksymalnej szybkosci.

Jezeli wiec przekonat sie Pan, iz w tej miejsco®
wosci nie bylo takiej tablicy, a jechat Pan samo®
chodem osobowym, to moze si¢ Pan odwota¢ do
sadu, gdzie, powotujac sie na ustawe Dz. U. nr. 41
z dnia 30 marca 1928 r., poz. 396, § 38, moze Pan
sprawe wygraé, o ile dowiedzie Pan, iz rzeczywiscie
szybko$¢ samochodu nie przekraczata 40 km/g.

Odpowiedz 3. Maj. Przymystawice: Pisze
Pan, iz na Panskim samochodzie sg hydrauliczne
hamulce oliwne systemu ,,Lockheed". Niestety, nie
podaje Pan marki samochodu tak, ze nie mozemy
Panu poda¢ informacyj absolutnie Scistych. Fabry®
ki bowiem, ktére w samochodach swych stosuja
hamulce systemu ,.Lockheed", wyrabiajg je same
jedynie na zasadzie licencji, przyczem kazda fa®
bryka, zaleznie od swych intencyj, stosuje r6zne
drobne zmiany i odchylenia. Naog6l hamulce
,,Lockheed" pracujg na samej glicerynie, jak np.
takiez hamulce w samochodach ,, Adler®Standard 6“
i ,Standard 8". Réwniez w samochodzie &mery
kanskim ,,Elear" fabryka przepisuje wyacznie ¢li®
ceryne.

Stosujac w hamulcach olej rycynowy, dodaje sie
spirytus jedynie poto, aby oliwa przy niskiej tem®
peraturze nie zamarzta. Jednakowoz zastosowanie
zbyt duzej ilodci spirytusu, wpltywa ujemnie na
dziatanie hamulcy. Najlepiej doj$¢ droga préb. Do®
bre rezultaty, wedtug naszych do$wiadczen, dawa®
ta mieszanka oliwy i spirytusu w stosunku 4:1
(4 czesci oliwy i 1 cze$¢ spirytusu). Jednakze przy
uzyciu gliceryny dolewanie spirytusu jest zbytecz®
ne, gdyz gliceryna, jak wiadomo, jest bardzo od®
porna na zimno, wobec czego nie zachodzi obawa
zamarzniecia hamulcéw. Zdaniem naszem, do ha®
mulcoéw parnskiego samochodu mozna $miato zasto®
sowac gliceryne, gdyby Pan jednak chciat sie trzy®
mac Scisle przepiséw fabrycznych, radzimy zwréci¢
sie bezposrednio do przedstawicielstwa swej mar®
ki, ktére jest obowigzane da¢ Panu wyczerpujaca
odpowiedZ, ewentualnie dostarczy¢ gotowag mies
szanke.

Prosimy o podanie nazwy samochodu, zebySmy
sie mogli lepiej zorjentowa¢ i da¢ Panu doktadng
odpowiedz.

ISAMOCHOD|

H limuzyna 4-drzwiowa typ 27 4
ubrania Y Y P

X mato uzywany w bardzo do- T
brym stanie gotéw do jazdy

hottowe - spresga iz zposs ¢
i kitle
ochronne
poleca Uzywane
Skiad samochody na sprzedaz
Fabryczny

SAMOCHOD CITROEN  4-0s0-
bowy w bardzo dobrym stanie
ak” nowy) za 7000 zl na spize-
az. Kazimierz Szyper, .VCi-
goszcz, Krol. Jadwigi 4.
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Takie sg ktopoty starego fordzisty
z nowym modelem.
(Amer. ..Motor")
Nieoczekiwana wizyta
— Czy pana szef ma czas?
— Dla pigknych pan zawsze.
— Taaak? To powiedz mu
pan, ze przyszia jego zona.
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Rzeczywiscie najbezpieczniej!

Prawie

— Jak widze, twe finanse muszg sta¢ doskonale.
Jezdzisz sobie wtasnym samochodem ...

— Eh, gdzie tam. Za samochéd nie zaptacitem
jeszcze ani grosza i nie wiem czy w nastepnych lam
tach bede mogt go zaptacic!

— Hm, hm ... a wiesz, na takich warunkach to
i ja prawie ze moégtbym sobie pozwoli¢ na samochéd.

Oszczedny maz
Zona (przed magazynem przyboréw samochodom
wych): — Nie bede mogta spa¢ spokojnie dopoki
nie kupisz mi tego pieknego ptaszcza samochodom
Wego.
Maz: — Nie bedziesz mogta spa¢? Tu masz
20 groszy, kup sobie proszek nasenny.

Rzeczywigcig, najbezpieczniej
przechodzi¢ ulice ze Starszymi!

Pan Hieronim i pan Nepomucen kupili na spétke
samochdd i na spotke nauczyli sie kierowaé. Z wielm
ka bieda ztozyli egzamin i udali sie razem na pierw?
szg wycleczke. Samochdd pedzi w pieknych zygza?
kach. W pewnej chwili zatoczyt sie w prawo i prze?
mknat o szeroko$¢ witosa obok drzewa przydroznem
go. Przerazony Nepomucen wrzasnat:

— Panie Hieronimie, jak pan prowadzi?!
— Jaaa? Ja mysle, ze pan prowadzil...

Neapol
— Podobno byt pan swym samochodem w piek?
nej Italji. 1 c6z pan powie o Neapolu?
— Strasznie droga benzyna. Niech ich djabli...
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Rozmaitosci ze Swiata

U gory: Nowy rekord Swiatowy w klasie ,,C*
lodzi z silnikami doczepnemi na dystansie pieciu
mil ustanowit podczas wyscigéw na jeziorze Elsinore
w Kalifornji H. G. Fergusson na lodzi ,,Blue Streak"
(,,Bfekitna smuga™), osiggajac szybko$¢ 37,004 mil
na godzine, czyli 59,946 km/g. N.a rycinie widzimy
,,Blekitng Smuge” w petnym biegu.

Fot. Underwood and Underwood.
W érodku: W zjezdzie gwiazdzistym ADAC'u
z okazji berlinskiej wystawy samochodowej brali
tez udziat pp. Szutczynski (przy kierownicy) i Czert
winski z Poznania na samochodzie F. N., przyby,

wajac w najlepszej formie do mety.

W Londynie przy ,,Crystal Patace” odbyly sie
wyscigi motocyklowe na dystansie dziesieciu mil
o puhar ,,Blackhead" i zakonczyty sie niezwykle
ciekawym finiszem. Na rycinie na dole po lewej
widzimy zacieta walke na ostatnim zakrecie.

Wide Wourld Photo.
Na dole po prawej: Samochdd bezapelacyjnie zat
wladnal umystami mtodziezy i dzieci, nawet w takich
krajach, gdzie automobilizm faktycznie jeszcze nie
istnieje. Tak np. ulicznicy moskiewscy wszelkimi
sposobami staraja sie przeksztatci¢ stary wozek
w ,,komfortowy" samochéd z napedem ... ,,z gorki”

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.

Og oszenia w tekscie 1Jamowy milimetr 25 groszy. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. — Naczelny i odpowiedzialny redaktor

Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem
Tow. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



