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Pani, samochéd, a moda

Nowy Rok, niby przydrozna zaciszna knajpka na
LAutostradziell zycia tak jednostki, jak i catej ludzkosci,
wprost prowokuje do rozmyslania nad ,,owemi piekne?
mi i dobremi czasami, kiedy to itd. itd...

30 lat z oktadem automobilizmu, to nie zarty i rze?
czywiscie jest nad czem rozmyslaé, jest o czem wspomi?
nac, przyczem cztowiek w gtebi duszy (byle nie gtosno!)
dziekuje Bogu, ze owe ,stare i dobre czasyd wraz
ze wszystkiemi kaprysami 6wczesnych samochodéw ,,za?
fatwilid nasi ojcowie.

— Dobrze, doskonale, — powie ten i éw, rzuciwszy
raz jeszcze okiem na tytut, ¢z tu jednak ma do rzeczy
pani i moda? Moda i pani traktowane osobno sg oczy?
wiscie tematem zawsze — ku rozpaczy mezéw — nowym
i aktualnym. Lecz w potaczeniu z samochodem... ?

A whasnie. Czy widziat kto kiedykolwiek fotografje
tego lub innego historycznego samochodu? Spéjrzmy

na niezwykty okaz z roku 1898, spéjrzmy na ,,niezwykle
rasowa! maszyne sportowa z r. 1908, na wygodny samo*,
chdd turystyczny z roku 1918 i na wysmukly roadster
z doby dzisiejszej: zawsze znalazta sie pani, ktéra za»-
interesowata sie niezwyktym, komfortowym, lub tez zaf
chwycajacym wehikutem. | o dziwo, musimy stwierdzi¢
po raz niewiadomo ktdry, ze pani ta zawsze jest mtoda
zgrabna i piekna!

Nie dos$¢ na tern. Stosunek pani do samochodu nie
jest, jakby to sie wydawato na pierwszy rzut oka, czysto
zewnetrzny, fotograficzny. Decyduje i tu wszechwtadna
moda, i tu'zwigzek jest bardzo Scisty, cho¢ moze nie bez?
posredni.

Bo auto ma swoje wiasne upodobania — w tem
zresztg nie rozni sie od pani, — tylko upodobania samo?
chodu bywajg znacznie blizsze zdrowego sensu, niz
gdzieindziej. Niewiadomo, czy wiasnie dlatego moda

samochodowa poszta po linji wprost odwrotnej do mo«
dy Kkobiecej. Stwierdzamy jedynie goty fakt.

Przed trzydziestu laty, kiedy samochéd, dopiero co
larodzony, bardzo podkasany. niby na szczudtach nies
pewnym krokiem stapal po matce ziemi, Pani siadata
don, zakrywajac wstydliwie swe smukte nézki az do
czubkéw trzewika. W dziesie¢ lat pézniej u samochodu
ukazaty sie pierwsze poczatki stopni i blotnikéw. Sko?
rzystata z tego Pani i skrécita suknie — odrobinke! —
pozostawiajac narazie jeszcze tren. Znéw mineto lat
dziesie¢: samochdd otrzymat wygodne stopnie i sze?
rokie btotniki. — Suknie Pani skrécono do p6t tydki.

Dzi$ samochdd okryty jest jaknajgtebiej, niczem za?
konnica, czego o Pani, niestety — lub moze na szczescie
— powiedzie¢ nie mozna.

A jak bedzie w roku przysztym? Niewiadomo. Sas
mochody majg podobno ukry¢ jeszcze wiecej swoich ta»
jemniczych wdziekéw technicznych. Czy nasze Panie
zrobig nrzeciwnie? Fot. ..Metro-Goldwyn-Mayer"
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Budowa nowych drdog

W jednym z poprzednich numeréw nasze?
go pisma podawaliSmy ciekawe zestawienie
zasobnosci  poszczeg6lnych wojewddztw Pol?
ski w samochody. Podlug przesztorocznych
danych statystycznych mamy przecigtnie 1 sa?
mochdd na 1 174 mieszkaficow. Stosunek ten
dla poszczegblnych wojewddztw posiada ska?
le bardzo szerokg. — W Warszawie wypadat
1 samoch6d na 192 osoby, w wojewo6dztwie za$
Tarnopolskiem na... 11955 mieszkancow.

Gléwng przyczyna tej niestychanie niskiej
liczby samochodéw i innych pojazdéw mecha?
licznych jest brak odpowiednich drég. Razg?
ce roznice, zachodzace w tej dziedzinie mig?
dzy poszczeg6lnemi potaciami kraju, obrazu?
je rowniez nastepujace zestawienie gestosci
drég z twardg nawierzchnig (w km. kwadr.):

w b. zaborze pruskim 0,251

w b. zaborze austrj. 0,213

w b. Kongreséwce 0,095

w woj. wschodnich 0,020
przecietnie 0,114

Widzimy wiec, ze b. zabdr rosyjski jest

bardzo upo$ledzony pod wzgledem ilosci wy?
budowanych drég z
twardg nawierzchnig
w stosunku do pozo?
statych dwoch zabo?
row. Pozatem, pod
wzgledem  technicz?
nym drogi w b. zabo?
rze rosyjskim i au?
strjackim stojg znacz?
nie nizej, niz drogi
w b. zaborze pruskim.

O potrzebie napra?
wy szos polskich mé?
aWilismy  w  1?tym
numerze naszego pi?
sma. Dzisiaj niechaj
nam wolno bedzie, na
podstawie materjatéw
ogtoszonych przez dyr..
Dep. drogowego Min.
Rob. Publicznych, p.
prof. Melchiora Nesto?
rowicza, zobrazowac
potrzebe nowych drég
w Polsce i sposoby,
dzieki ktérym obysmy
w niebardzo odlegtej
przysztosci zdofali zge?
sci¢ sie¢ drég, tych
arteryj, ozywiajacych
caty organizm panstwa
i wplywajacych w spo?
s6b bezposredni i na?
tychmiastowy na pod?
niesienie dobrobytu w
kraju.

Zaleznie od znacze?
nia komunikacyjnego,
mamy drogi panstwo?
we, wojewodzkie, po?
wiatowe i gminne.
Najwazniejsze sg dro?
gi panstwowe. Otdz
co widzimy? Niedos¢,
ze drég tych jest ma?
fo, bo okoto 17400 km,
lecz nawet i one nie sg
w stanie doskonatym;
4300 km jest drdg
gruntowych, t. zn.
znajdujgcych  sie w
stanie dzikim; oczywi?
Scie, ze drogi te o ogél?
nopanstwowem  zna?
czeniu nie mogg odpo?
wiadaé swemu prze?
«aavzeniu, o ile nie

otrzymajg twardej nawierzchni. Minister?
stwo Rob6t Publicznych stoi na stano?
wisku, ze drugiem z rzedu niecierpigcem

zwioki zadaniem jest pobudowanie sieci drég
panstwowych na kresach wschodnich. Staty?
styka rozwoju automobilizmu w Polsce, kt6?
rej prébke zamiesciliémy powyzej, méwi do?
bitnie o dzikich wprost warunkach zycia we
wschodnich  wojewédztwach Rzeczypospoli?
tej. Dorzuémy na tem miejscu do wigzanki
danych statystycznych trzy dalsze kwiatki:
samochodow osobowych jest w woj. Nowo?
grodzkiem 52, towaréwek w temze woje?
wodztwie 9, motocykli w woj. Wileriskiem 20.

Profesor Nestorowicz oblicza wydatek na
budowe drég panstwowych na 175 miljonéw
ztotych i uwaza, ze ze wzgledéw technicz?
nych budowa winnaby by¢ roztozona na 10
do 15 lat. Dotychczasowe tempo budowy tych
drég byto bardzo powolne: do 1927 r. zbudo?
wano zaledwie 1332 km. w réznych odcin?
kach, w 1927 r. okoto 100 km., a w roku hie?
zacym 150 km. Dopiero w latach 1927?28 przy?
stgpiono w nalezytym zakresie do budowy
kilku dtuzszych arteryj panstwowego znacze?

Zima, samochéd woli czesto jecha¢ przez pote, omijajac ,,polskie drogi®.

w Polsce

nia, jak potaczenie Wilna z Grodnem, Dubna
z Brodami itd. Chwalebng jest dziatalno$¢
samorzadow terytorjalnych w zakresie bu?
downictwa nowych drég. Przyblizona diugo$¢
drég samorzadowych, wybudowanych w cig?
gu dziesigciolecia, wyniesie przeszto 3000
km. Istniejg nawet samorzady powiatowe, kt6?
re musza by¢ hamowane w swych dazeniach
do powiekszenia sieci drog bitych. Nie moz?
na zresztg dziwi¢ sie tym samorzadom, ze
tak gorliwie zabiegajag o0 zwiekszenie ilosci
arteryj komunikacyjnych swego terytorjum.
Wszak drdg gruntowych wojewddzkich ma?
my tylko 4,392 km., powiatowych 18,190 km.
Rowniez i te drogi winny by¢ przebudowane
w najblizszym czasie na drogi z twardg po?
wierzchnig i dostosowane do potrzeb inten?
sywnego ruchu automobilowego.
Powiedzmy, ze dzieki wielkim wysitkom
przebudowalismy wszystkie drogi panstwowe
I samorzadzowe (razem 26882 km.), ilez trze?
baby wtenczas jeszcze kilometrow szos, aby
dorowna¢ takim np. Prusom? Odpowiedz:
mniejwiecej 60 000 km., aby otrzymac gestos¢
0,345 km. kw. Juz samo to poréwnanie Swiad?
* czy 0 potrzebie conaj?
mniej wykonczenia
drég bitych o pierw?
szorzednem znaczeniu.
I

Przejdziemy  teraz
do rozpatrzenia $rod?
kéw, przy pomocy
ktérych moznaby wy?
kona¢ olbrzymie zada?
nie — dostosowanie
szkieletu drég poi?
skich do potrzeb zy?
cia. Do budowy drog
trzeba pieniedzy, trze?
ba surowcow. O su?
rowcach  krajowych
pomoéwimy innym ra?
zem. Co do pieniedzy
— rzeczy majg sie na?
stepuj aco:

W budzecie na rok
1928/29 widnieje w re?
sorcie Min. Rob6t Pu?
blicznych kwota 83 mi?
ljonéw ztotych, prze?
'znaczona na cele dro?
gowe. Suma ta, pokaz?
na w poréwnaniu z u?
biegtemi laty, atoli nie?
wystarczajaca do zrea?
lizowania  poteznych
zadan, cigzacych na
Departamencie drogo?
wym. Ustawy drogo?
we naktadajg na pan?
stwo pewne obowigzki,
ktére mozna spetnic,
przeznaczajac na fe
mont szos | budowe
niezbednych  nowych
drég rocznie okoto 156
miljonéw ztotych. Sa?
morzady na te same

cele winny znalez¢
okoto 200 miljon6w.
— Olbrzymie  fun?

dusze! — rzeknie Sza?
nowny Czytelnik. Skad
je wydoby¢? Postu?
chajmy, jaka na to py?
tanie daje odpowiedz
»dusza drdg polskich'
prof. Melchior Nesto?
rowicz.

Przy ogdlnej sumie
budzetu panstwowego



1800 miljonéw ztotych, wydatek panistwa na
drogi w wysoko$ci okoto 83 miljondw stano#
wi zaledwie 4 procent; suma ta powinna i mo#
gtaby fatwo by¢ podniesiona do 5—6 procent.
Ale to nie bedzie wszystko. Jednym ze spo#
sobéw zapewnienia Srodkéw na cele drogowe,
wzorowanym zresztg na przyktadzie wiekszo#
ci panstw (m. in. Czechostowacji) jest utwo#
rzenie specjalnego funduszu drogowego, prze#
znaczonego wytacznie na inwestycje

Np. w Czechostowacji na fundusz
drogowy sktadaja sie wptywy z na#
stepujacych zrodet:

1) z optat od pojazdéw mechat#

nicznych,

2) z cla od opon i detek,

3) z potowy cta od benzyny.

Wynosi to rocznie powazng kwo#
te, powiekszajacg sie¢ w dos¢ szyb#
kiem tempie.

W Polsce réwniez nalezy jak naj#
predzej utworzy¢ fundusz drogowy,
korzystajac ze wzoru czeskiego. Naj#
powazniejszem Zzrodtem  funduszu
drogowego bytyby optaty od samo#
chodéw. Obecnie od samochodow
pobierane sa rézne podatki i optaty,
przyczem wiasciciele ich czesto nie
s§ W _moznosci przewidzieC i obli#
czy¢, jakie podatki im groza: sa pot#
bierane przez rzad spore optaty re#
jestracyjne przy rejestracji samo#
chodéw; przez poszczeg6lne samo#
rzady sa pobierane samorzadowe po#
datki od luksusu (nawet od skrom#
nych starych Fordéw), nieraz bar#
dzo wysokie, a niejednakowe, w kaz#
dym z samorzadéw inne; w niekto#
rych miastach sg pobierane opfaty
za zuzycie brukéw miejskich, wresz#
cie pobierane sg w bardzo wielu
miejscach ... horribile  dictul...
oplaty ,kopytkowe* przy wjezdzie
do miasta, a optaty ,mytnicze” na
niektérych mostach. Opfaty te nie
sg skoordynowane miedzy soba, po#
bierane w réznych terminach | we#
dtug najrozmaitszych zasad, i natu#
ralnie sa wigczane do ogdlnych fun#
duszéw panstwowych, wzglednie sa#
morzadowych.

Skasowanie  wszystkich  wymienionych
optat i zastapienie ich jedng panstwowa opta#
ta, przeznaczong na cele inwestycyjno#drogo#
we, za wzorem wielu panstw, ktore juz to
uczynity, do pewnego stopnia rozwigzatoby
sprawe funduszéw drogowych.

Jezeli optaty od samochodéw osobowych
i ciezarowych wprowadzi¢ na takich zasadach,
ze mate, skromne auta osobowe ptlacityby
mniej, a wieksze luksusowe znacznie wiece],
za$ samochody ciezarowe réwniez proporcjo#

Zamek w Mirze w Wilenszczyznie, pochodzacy z XV wieku.
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nalnie do wagi przewozonego ciezaru,
ze zrédta tego, przy obecnej ilosci samochoddéw
w Polsce (25000), moznaby otrzymaé sume
okoto 12 do 15#u miljonéw ztotych, ktéra
w catosci przeznaczonaby byta na inwestycje
drogowe i bytaby dzielona w pewnym stosun#
ku miedzy rzad i samorzady.

Miatoby to jeszcze i te dobrg strone, ze
mogtoby utatwic sfinansowanie dla Polski spe#
nialnoi pozyczki drogowej, opartej na wply#

Piekny zimowy widok frontu katedry wileriskiej.

wach z podatku od pojazdéw mechanicznych;
taka pozyczka fatwiejby sie moze znalazta,
gdyby rzad zagwarantowat jej splate z wply#
wow z optat od samochoddw; uzycie pozyczki
na wykonanie inwestycyj drogowych pozwoli
je wykona¢ w znacznie szybszem tempie, co
miatoby wielkie znaczenie dla catego gospo#
darstwa krajowego (primo: na skutek zatrud#
nienia bezrobotnych itd.; secundo: na skutek
usprawnienia organizmu gospodarczego dzie#
ki nowym arteriom komunikacyjnym).

Réwniez nie beznadziejnie przedstawia sie
sprawa wynalezienia $rodkéw odpowiednich
na potrzebg gospodarki samorzadowej. Srod#
ki te sg dwojakie: a) pienigzne, przeznaczone
przez poszczeg6lne samorzady w budzetach
na cele drogowe; b) naturalna powinno$¢ dro#
gowaw zastosowaniu do drég bitych.

Jak wiec widzimy, przy dobrej woli dato#
by sie usuna¢ najwieksza przeszkode, stojaca
w drodze rozwojowi naszych drég, — brak

funduszéw. Automobilisci widzac,
ze ptaca podatki na nich cigzace, na
cele remontu i budowy drég, — nie#
watpliwie chetniej ptaciliby je, niz
dzisiaj.  Wiedzieliby bowiem, ze
przyczyniaja sie do rozrostu sieci
komunikacyjnej i ktadg podwaliny
pod potezny rozwéj gospodarstwa
krajowego I... automobilizmu.

Pozostaje, pod koniec, jedna je#
szcze sprawa do oméwienia. Jest nig
kwestja polskiego przemystu kamie#
niarsko#drogowego, przemystu, na
ktérym cigzy o 0W|qzek zadowole#
nia potrzeb budownictwa drogowe#
go. Mamy obecnie nieliczne kamie#
niotomy, urzadzone w sposéb prymi#
tywny. Kostke brukowg sprowa#
dzamy z zagranicy, przewaznie
ze $laska niemieckiego.

Chcac umozliwi¢ wykonanie sze#
rokiego programu budowy nowych
drég, chcac w tej waznej dziedzinie
robot publicznych stworzy¢ samowy#
starczalno$¢ — musimy zmodernizo#
wac i rozszerzy¢ istniejace zaktady
przemystu kamieniarskiego i powo#
fa¢ do zycia nowe kamieniotomy,
produkujace materjat o wysokiej
wartosci technicznej.

W celu zmniejszenia gtodu mate#
rjatowego Min. Rob6t Publicznych
przystapito samo do budowy wiel#
kiego kamieniotomu w Zagnansku
(piaskowiec kwarcytowy) oraz w Ja#
nowej Dolinie koto Kostopola (ba#
zalt), wreszcie do budowy kilku no#
czesnych klinkiern — w Izbicy (po#
wiat Krasnostawski) i w Hrubieszo#
wie; zamierzona jest takze budowa
klinkiernn do spétki z miejscowemi
sejmikami  w Sokalu, Miechowie

i Pinczowie. Jak wiec widzimy i w tej dzie#
dzinie trudnosci sg stosunkowo tatwe do prze#
zwyciezenia i trzeba tylko skonsolidowac wy#
sitki i zabra¢ sie do dzieta. Gdy to sie stanie
— a ten krotki przeglad wysitkéw Minister#
stwa upowaznia nas do zywienia takich na#
dzieji — dla automobilizmu i dla turystyki
automobilowej nastanie nowa era. Wszak ma#
my w Polsce tyle pieknych i ciekawych rze#
czy, godnych widzenia. Swiadczy o tem choc#
by ta skromna garstka zatagczonych rycin.

Typy ludowe z Ksigstwa towickiego.



NUMER 13 — SAMOCHOD — STRONA 5

Wizyta u nestora automobilizmu wielkopolskiego

Poznan, w grudniu.

Poznanski Zwigzek Auto
mobilistdw doreczyt ostatnio
znanemu przemystowcowi
p. Stanistawowi Brzeskiemu
dyplom cztonka honorowego,
pragnac tern odznaczeniem
uczci¢ zastugi nestora 3uto
mobilizmu  wielkopolskiego
oraz upamietni¢ czyn Polaka,
ktory sprowadzit do Pozna
nia jeden z pierwszych tehi
kulow o trakcji motorowe;j.
Poniewaz w osobie jubilata,
ktory przed 80  laty wzbu
dzit w Poznaniu podziw dla
pierwszego pojazdu moto
rowego, symbolizuje sie i
streszcza dotychczasowa Hi
storja wielkopolskiego #uto
mobilizmu, udalismy sie do
p. Brzeskiego, aby z ust jego
dowiedzie¢ sie o tem, ,jak
to bylo za owych czasow".

Ztozywszy jubilatowi gra
tulacje z powodu tak mitego
dowodu oceny jego Hziatat
nosci ze strony fachowej tr
ganizacji automobilistycznej,
zapytujemy nieSmiato, czy
moznaby obe. pze¢ 6w Histo
ryczny tricykl.

— Alez z milg checig, —
o$wiadcza p. Brzeski i pro
wadzi nas do garazu.

Po chwili stajemy w tvar
sztacie, gdzie w zacisznym
kacie marzy sobie o minio-
nej przesztosci stary tricykl,
zdata od zgietku ulicznego,
zapomniany, by¢ moze, przez
innych, lecz nie przez tego,
ktéry go dosiadt pierwszy
i ktory darzy go nadal ticzu
ciem rzewnego przywigzania.

Z podziwem spogladamy
na przedziwne ksztalty fie
zwyktego pojazdu. Snac prze
znaczeniem  jego
miato by¢ radziwia
nie ludzi: tak jak
we wczesnej  Swej
miodosci budzit
poptoch swem zja
wieniem sie, tak i
dzisiaj, gdyby po
jawit sie na tli
cach naszych tuchli
wych miast, $powo
dowatby nie mniej
sze zdumienie wsrod
ludnosci.

Ma &meryt-tréj
kotowiec swojg du
me: jest nig numer
policyjny I Y.
D3“, swiadczacy o
sedziwym wieku i
minionych przygo
dach, numer, przy
pominajacy czasy,
kiedy czuwato sie
nad tego rodzaju
mechanicznemi fjo
jazdami, ,aby nie
uciekty".

— Nie jest to 7a
den wymyst dzien
nikarski — infor
muje nas jubilat —
istotnie w pierw
szjch latach #uto
mobilizmu ludno$¢

P St. Brzeski wraz ze swym historycznym tricyklem z r. 1898 na dziedzificu zaktadéw
samochodowych przy ul. Dabrowskiego.

Fot.: J. Pucinnski, Poznan.

Pierwszy samochéd w Poznaniu z roku 1901. w niczem nie przypomina dzisiejszych eleganckich

pojazdéw. Po lewej stoi jego wiasciciel p. St. Brzeski.

a nawet organa policyjne od-
nosity sie do samochodu z
niedowierzaniem i utajo-
nym lekiem. A nuz motor
wyeksploduje! A nuz %amo
chdéd poniesie, albo ucieknie
wiascicielowi, ktéry niebacz-
nie zostawit go bez opieki!
Platano pono¢ policjantom
psie figle, proszac ich, aby
zechcieli  czuwa¢ nad %amo
chodem, ktérego wiasciciel
musiat go opusci¢, i poczciwi
straznicy prawa pehili tvar
te przed martwym objektem,
rozwazajac, co trzebaby u
czyni¢, gdyby mu strzelita
,do motoru™ mysl o bezpan#
skiej przejazdzce.

— Jedno niedyskretne
pytanie: Co Pana spowodo-
walo, aby juz w owych tza
sach, kiedy samochdéd byt
jeszcze dziwolagiem tech
nicznym, sprowadzi¢ ten oto
tricykl.

— Wiasciwie tszystkie
mu winne byly rowery. Ma-
jac lat 16 (a byto to w roku
1891) roznamietnitem sie do
bicyklu i jezdzac na 8lbrzy
miem kole, wyrabiatem so-
bie nietylko miesnie, lecz i
zamitowanie do mechaniki.
Sport cyklistyczny woéwczas
naprawde wyrabiat Musku
ty. Jazda na bicyklu, a po6z-
niej na t zw. ,kangerze", z
powodu masywnego, a nie
pneumatycznego ogumienia
két, wymagata duzego wysit-
ku fizycznego. Konstrukcja
za$ bicyklu byfa tak %kom
plikowana i niepewna, ze po
wycieczce za dnia nastepo-
walo zazwyczaj nocne, a tza
sem catonocne reparowanie
uszkodzonego S$rodka toko
mocji. W latach
miodziefczych czto-
wiek bywa odwaz-
ny i trudnosci takie
nie odstraszaja,
przeciwnie — po-
woduja, ze czio-
wiek z coraz tiek
szym zapalem #a
ra sie ujarzmic¢ nie-
sforng maszyne.
Tak byto na po
czatku. Pozniej ...

Z dalszej fozmo
wy  dowiadujemy
sie, ze zapal 3por
towy naszego jubi
lata podziatat ?a
checajgco na i
nych. Pan Brzeski
w krotkim $tosun
kowo czasie tybi
ja sie na czoto pa
sjonowanych dru
zyn cyklistycznych,
zdobywa okoto 20
pierwszych nagrod
na réznych wysci-
gach i zawodach i
organizuje wyciecz-
ki, w ktorych towa#
rzysza mu sportow-
¢y, nalezacy do naj-
rozniejszych warstw
spofeczenstwa —
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Pierwotne zaklady reparacyjne przy ul. Skarbowej cieszyty sie wielka, jak na owe czasy, frekwencja.
Zdjecie z roku 1906.

studenci,  #emi<

cy, lekarze — wszyscy
bez réznic stanowych
tacza sie, celem tpra
wiania nowego, &mo
Cf'onujqcego sportu ty
klistycznego.

Z tych to poczat
kéw powstaje réwniez
oddziat  kotownikow
przy poznanskim *So
kole*,

— W roku 189
— informuje nas dalej
pan Brzeski — #two
rzytem wiasne przed
siebiorstwo  naprawy
i konstrukcji  rowe
row. Przedsiebiorstwo
to byto réwnie $krom
ne, jak nikte byty roz
miary wszystkich
wielkopolskich fa
bryk, gdy powstawa
ty pod  niechetnym
wzrokiem wiadz Hie
mieckich. Niedtugo
jednak  zajmowatem
sie rowerami. Rok 1898 byt punktem przeto
mowym. Kupitem sobie wéwczas ten stawny
tricykl, z ktorym dopiero co zawarlismy #na
jomos¢. Praktyka motocyklowa i budzace sie
zainteresowanie spoteczenstwa wielkopolskie
go do samochodéw daty bodZca do stworze
nia sktadu automobilowego, potaczonego
z warsztatami naprawy. — Zaprawde — byto
to najwazniejsze! Czestych napraw potrzebo
waly prototypy dzisiejszego samochodu.

Oprowadzani po zakfadach firmy, #reczne
mi pytaniami staramy sie wydoby¢ z naszego
rozméwcy jaknajwiecej szczegotow. Przyznac
trzeba, ze wrodzona skromnos¢ nestora #uto
mobilizmu wielkopolskiego bynajmniej Hie
utatwita nam tego zadania. Od czegéz jednak
przebiegtos$¢ dziennikarska? To tez w krotkim
czasie w notatkach naszych spoczat krétki
zarys przedsiebiorstwa:

Wraz z rozwojem automobilizmu fozra
stato sie przedsiebiorstwo do coraz to Wiek
szych rozmiaréw. Rozbudowujac swe warszta#
ty, nasz jubilat liczyt sie tylko z wiasng &
ta finansowg i pracowitoscig. | dobrze, jak
sie okazuje, na tem wyszedt. Przez caty kil
kudziesiecioletni okres samodzielnosci ani
razu nie zawiesit ptatnosci i nikomu nie po
trzebowat zdawaé sprawy ze swego stanu

W roku 1907. samochody nabraly juz bardziej zdecydowanych ksztattdw.

Obecny widok dziedzifica zaktadéw ,,Brzeskiauto“ przy ulicy Dabrowskiego.

majatkowego — wyjawszy oczywiscie Hrze
dy podatkowe ...

Powstanie Polski  stworzylo wspaniatg
konjunkture w branzy samochodowej, a *a
razem wytkneto fachowcom Polakom ideat
stworzenia samowystarczalnosci  gospodarz
czej panstwa w tej dziedzinie. Idei tej poswie
cit sie pionier automobilizmu wielkopolskiego
sie zastuzyt zyciu gospodarczemu kraju.

Przedsiebiorstwo Spotki Akcyjnej #Brze
skiauto* dalekie jest od kresu rozwoju, a nas
czelny jego dyrektor daleki jest od chwili
»Spoczecia na laurach®.

Interesujgc sie samochodami od poczat
ku ich istnienia, pan Brzeski przyswoit sobie
oczywiscie wyjatkowa wprost znajomo$é
przedmiotu. Jej to zawdziecza, ze w. roku 1904
mianowano go urzedowym rzeczoznawca
w branzy automobilowej. Wyszkolit tez tzci
godny nestor duzy zastep fachowcéw, ¥aréw
no ws$réd kupcow, jak i wérdéd technikéw.
Wozruszajacym i niecodziennym przyktadem
serdecznego wspotzycia szefa z personelem
jest fakt, ze dzisiejszy dyrektor Sp. Akc., p.
Maksymiljan Szolc, czynny jest w firmie od
przeszto 24 lat. Na fotografji Zaktadu z roku
1906, ujrze¢ mozna p. Szolca jako Kilkunasto

letniego ucznia, 3toja
cego U hoku sw”go

pryncypala, ktérego
Juz nigdy chyba nie
opusci.

— Cuda O6wczesnej
techniki — powiada p.
Brzeski po powrocie
do wygodnego I Habi
netu — dziatajg na nas
dzisiaj rozrzewniajg
co. Stowem j¥samo
chod® trudno okresli¢
wehikut, ktérego funk
cjonowanie zalezato od
wielkiej ilosci pjomoc
niczych  przyrzadow.
Takiemi wiasnie Wwehi
kutami  byly &utomo
bile u schytku XIX w.
Samochody posiadaty
pierwotnie jedno, ha
stepnie za$ dwucylin
drowe motory o Zapto
nie z kapiszonem pla
tynowym, tmieszczo
nym na zewnatrz i fa
rzacym sie stale pod

Vpt: J. Pucinski, Poznan.
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Obraz wzorowego rozwigzania ruchu i postoju samochodéw na ulicy amerykanskiej.

Zagadnienie racjonalnej organizacji ruchu ulicznego

Zwiekszajaca sie stale liczba pojazdéw me?
chanicznych stawia miasta polskie przed pro?
blemem uregulowania coraz bardziej poteznie?
jacego ruchu kotowego.

Najwiecej cierpi pod tym wzgledem Po?
znan, gdzie, wskutek szybkiego wzmagania
sie ruchu ulicznego, stan w zwigzku z przy?
sztoroczng P. W. K. doj$¢ moze do skutkéw
katastrofalnych. Na jego wiec przyktadzie
wykaza¢ bedzie mozna $rodki i sposoby, zmie?
rzajace do logicznego uregulowania i zorgani?
zowania ruchu.

,.Higjena“ ruchu ulicznego.
Przedewszystkiem nalezy, jak tego uczy
nowoczesna medycyna, nietylko leczy¢ cho?
roby, lecz i uniemozliwia¢ lub conajmniej
utrudniac¢ ich powstawanie. Nalezy to do dzie?
dziny higjeny. Tak i w tym wypadku: nalezy
nietylko kara¢ winnych za powodowanie wy?

Zbieg ulic jednokierunkowych (Wodnej i Jezuici
kiej); stan obecny, nielogiczny i nieracjonalny.

padkow, lecz zapobiega¢ zgory moznosci wy?
darzenia sie ich.

Nie wystarczy wigc pociagna¢ do odpowie?
dzialnosci kogos, kto przejezdzajac na lews
strone spowodowat zderzenie, lecz kara¢ trze?
ba bezwarunkowo kazdego, kto nie przestrze?
ga przepiséw, jezdzi nieprzepisowo, $cina za?
krety i t d., stowem przez swe nieprawidtowe
zachowanie stwarza momenty niebezpieczen?
stwa i umozliwia wypadki — wszystko jedno,
czy to bedzie kierowca auta, woznica, rowe?
rzysta, czy tez chlopak z recznym wozkiem
lub przechodzen.

Najwazniejszym z przepisow, zapewniaja?
cych tad i bezpieczenstwo w ruchu ulicznym
jest ten, aby wszystkie pojazdy poruszaly sig
scisle prawa strona, starajgc sig trzymac jak?
najblizej prawego chodnika i zjezdzajac nie?
co na lewo, na Srodek jezdni, jedynie w razie
wyprzedzenia innych powolniejszych pojg?
zdow (tylko tramwaje, o ile tory ich utozone
sg na $rodku ulicy, wyprzedza¢ nalezy, jak
wiadomo, prawg strong); tak samo zatrzymy?
wanie sie: postoj odbywaé sie moze jedynie
po prawej stronie w kierunku ruchu. Nie ty?
czy to ulic jednokierunkowych, gdzie przysta?
waé i oczekiwa¢ wolno pojazdom przy obu
chodnikach, o ile szeroko$¢ jezdni na to po?
zwala. Jezeli pojazd na zwyklej ulicy, gdzie
ruch odbywa sie w obu kierunkach, zatrzymac
sie ma przed domem czy gmachem, lezagcym
na lewo, to albo winien stana¢ po prawej stro?
nie naprzeciwko niego, albo objecha¢ najbliz?
szy blok, lub dojechawszy do skrzyzowania,
zawrdci¢ i prawa strong podjecha¢ do dane?
go punktu.

Objezdzanie skwerdw i skrzyzowan.
Wazne dla bezpieczenistwa ruchu jest réw?
niez objezdzanie prawa strong wysepek la?

tarn, stupéw, posterunkdw policyjnych i skwe
row, znajdujacych sie posrodku jezdni oraz
Srodka skrzyzowania ulic. Oznacza to, ze mi?
jajac jeden z powyzszych punktéw, jecha¢ sie
winno tak, by mie¢ go po lewej stronie. Wy?
nika z powyzszego, ze w Poznaniu, np. $w.
Marcin przed zamkiem jest jedng ullcq prze?
dzielong w srodku skwerem, nalezy wigc je?
chac przez nig i zatrzymywac sie zawsze tak,
by miec go po lewej stronie. To samo stosuje
sie do Alei Marcinkowskiego, gdzie dotych?
czas panuje zupetna anarchja i ruch odbywa
sie chaotycznie. 1 tutaj jest to jednak szero?
ka ulica, przedzielona w $rodku skwerem,
wschodnia wiec cze$¢ jezdni (od strony Mu?
zeum WIkp. i Warszawianki) stuzy¢ winna je?
dynie dla pojazdéw jadacych w kierunku gma?
chu D. O. K., cze$¢ za$ druga (po stronie Bi?
bljoteki Raczynskich) li?tylko dla ruchu w kie?
runku przeciwnym. Wszystkie pojazdy, posu?

Wiasciwe i prawidtowe rozwigzanie tego samego
skrzyzowania.



Schemat organizacji ruchu u zbiegu Al.
tramwajowe;

wajace sie Al. Marcinkowskiego, mija¢ winny
oczywiscie z prawej strony wysepke naprze®
ciwko Bazaru (gdzie nb. stang¢ powinien jak®
najrychlej silny kandelabr elektryczny), kt6®
ra objezdzana by¢ winna takze przez pojazdy,
podjezdzajace pod Bazar od strony pl. Wol®
nosci i ulicy Nowej. Zasada objezdzania sto®
suje sig takze i do ,pomnika Hygeil, ktory
okrgzaC prawg strong powinny wszelkie po®
jazdy, dazace na Podgérng lub $w. Marcin,
Al. Marcinkowskiego, z wyjatkiem pojazdéw,
kierujacych sie z ulicy Podgdrnej na $w. Mar®
cin, ktére musiatyby jecha¢ lukiem wzdtuz
prawego toru tramwajowego.

W celu utatwienia wzorowego ruchu na
skrzyzowaniach zalecatoby sie wiadzom, by
zechciaty umiesci¢ na $rodku wazniejszych
z nich (np. ul. Dgbrowskiego i Jasna, Glogow®
ska i Zwierzyniecka itp.), tatwo widoczne
»grzybkill (w rodzaju berlinskich t.  zw.
»Leuchtende Schildkréten®), oznaczajace wy®
raznie punkt przeciecia osi ulic, ktory trzeba
objechac.

Okrezny ruch na placach.

Wielkie znaczenie dla regulacji ruchu ma
réwniez okrazanie prawg strong placéw, czyli
t. zw. ruch okrezny, lub rotacyjny (po fran®
cusku ,giratoireld), ktéry jest tylko dalszem
rozwinieciem i zastosowaniem do placéw sy®
stemu wyzej wymienionego *objezdzania !
»Wynaleziony# i najpierw zastosowany (je®
szcze za czasOw krolowania trakcji konnej)
zostat on w Paryzu, a dzieki swej prostocie,
praktycznosci i zupetnie gtadkiemu, samoczyn®
nemu regulowaniu nawet bardzo intensywne®
go ruchu, rozprzestrzenit sie stamtad po ca®
jym $wiecie: wprowadzany jest teraz ogdlnie
we wszystkich niemal wielkich miastach kra®
jow cywilizowanych. Polega on na tej samej
zasadzie, co wzmiankowany powyzej system
,»objezdzanial, t. j. na okragzaniu placéw w ten
sposob, by $rodek ich mie¢ po lewej stronie.
Idealny ten porzadek, umozliwiajacy ruch bez
tar¢ i zatoréw, zaprowadzony jest miedzy in®
nemi w Warszawie na pl. Unji Lubelskiej, na
pl. Zbawiciela, oraz na przestrzeni tak ogrom®
nej jak plac Saski.

System ten zastosowano szcze$liwie w Po®
znaniu, przedewszystkiem na placu Nowomiej®
skkm, ktéry o rozwigzanie takie poprostu sie
prosit, i gdzie tramwaje same kierunek ten
wskazuja, okrazajac go w prawidtowy sposéb.

Marcinkowskiego z Podgérna.
strzatki — kierunki ruchu.
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Linje ciggle — tory

Z powodzeniem wprowadzi¢by go mozna tak®
ze na placu Gwarnym, jednym z ruchliwszych
w miescie, gdzie wszystkie pojazdy, dazace
z ktdrejkolwiek ulicy w ktérgkolwiek inng,
objezdza¢ powinny znajdujaca sie posrodku
wysepke z latarnig, trzymajac si¢ mozliwie
blisko chodnika z prawej strony. Pozgdane
wyniki przynidstby tez ten system na drugim,
duzym i ruchliwym placu Poznania, t. j. na
pl. Sw.sKrzyskim. Wskazanem bytoby row®
niez zastosowanie go na placu Wyspianskiego,
ktéry ozywi sie niewatpliwie ogromnie w przy®
sztym roku, dzieki swemu potozeniu w pobli®
zu terenéw P. W. K., oraz rozchodzacym sie
stad do nich arterjom ulicznym; wprowadzi¢®
by go tu nalezato jednak tylko czesciowo, po®
zostawiajac  naturalny  bezposredni  ruch

GWARNA

Ruch ,,wirowy"

~wprost4 w obu kierunkach ulicy Matejki,
ze wzgledu na jej charakter prostej, przejscio®
wej arterji, wszystkie natomiast pojazdy, po®
suwajgce sie w innych kierunkach, objezdzaé¢
powinny skwerek, jak to obecnie czynig auto®
busy P. K. E.

Usterki do poprawienia.

Poza brakami w regulacji, ktére tatwo moz®
na usuna¢, utrudnia niezmiernie komunikacje
uliczng w $rédmiesciu Poznania waskos$¢ jez®
dni gtownych arteryj.

W tak zwanem ,,dolnem miescie# wokoto
Starego Rynku, gdzie byto to mozliwe, dzieki
regularnemu rozplanowaniu miasta Srednio®
wiecznego podiug systemu szachownicy, roz®
wigzano te trudno$¢ za pomoca wprowadze®
nia ulic jednokierunkowych wecale szczesliwie.
W planie tym jest jednak jeden niezwykle ra®
zacy blad u zbiegu ul. Jezuickiej z Wodna,
gdzie ulica Wodna ma wyznaczony kierunek
od Starego Rynku, Jezuicka natomiast ku Sta®
remu Rynkowi, przez co oba kierunki musza
sie spotyka¢ i sciera¢ fatalnie w waziutkim
przesmyku. Zaradzi¢ temu niezmiernie fatwo
przez odpowiednie przewieszenie tabliczek
I strzatek tak, aby kierunek w ulicy Jezuickiej
byt od ulicy Wodnej i Starego Rynku w stro®
ne Fary

,.Parking” w $rédmiesciu.

Systemu tego z wielu wzgledow, a przede®
wszystkiem z powodu braku réwnolegtych
i przecinajacych sie regularnie pod katem pro®
stym ulic, nie mozna zastosowac w t. zw. ,gor®
nem miesciel, t. j. w obecnem S$rédmiesciu,
na zachdd od Al. Marcinkowskiego, wokoto
placu Wolnosci itd.

Lecz nie trzeba sie przerazac.

Powierzchnie uzyteczng dla ruchu kotowe®
go na ulicach tych powiekszy¢ mozna bez roz®
szerzania ich, kosztownej przebudowy i bu®
rzenia doméw; zatatwi¢ to sie da bardzo pro?
sto i tatwo.

Zauwazy¢ bowiem mozna, Ze jakkolwiek
gtéwne te ulice, t. j. potudniowa jezdnia placu
Wolnosci, ul. 27. Grudnia, Gwarna i Fredry
nie sg jeszcze przepetnione pojazdami i n>-
chem, to jednak odbywa sie on na nich wolno,
chaotycznie i z trudnosciami, gdyz niewielka
nawet ilos¢ pojazdéw, stojacych przy chodni®
kach przed domami, spycha go zupetnie na
oba tory tramwajowe, z czego powstajg kom®
plikacje i anarchja.

na placu Gwarnym. Tory tramwajowe oznaczone sg pojedyriczemi linjami.

Kreski punktowane oznaczajg przejécia przez jezdnie dla publicznosci pieszej.



Sprawe te odrazu rozwigzatby mozna
wspaniale amerykaniskim sposobem przez
uznanie ulic powyzszych za t. zw. ,ulice pierw
szej klasy”, na ktorych postéj i oczekiwanie,
czyli t. zw. z amerykanska ,,parking“ jest od
godziny 10#tej do 22#giej zakazany. W czasie
tym jezdnia stuzy w catej swej szerokosci fu
chowi, ktéry odbywac si¢ moze przez to bez
przeszkod i sprawniej.

Poznar posiada w $rédmiesciu, tuz obok
zgietkliwych ulic gtéwnych, spokojne i ciche,
czesto obszerne ulice i placyki, doskonale Ha
dajace sie na ,,parkowanie” czekajgcych o
z6w. Gdyby tam postawi¢ jeszcze policjanta
lub stré6za, dozorujacego ,parkujacych” po
jazdéw, to sprawa utozytaby sie ku ogélnemu
zadowoleniu.

| tak dla pl. Wolnosci (potudniowej jego
jezdni) wspaniaty ,parkiing#place” (plac po
stojowy) przedstawia Al. Marcinkowskiego,
dzieki swej ogromnej powierzchni, w odcin#
ku od pl. Wolnosci do Podgdérnej, gdzie #na
lez¢ moze miejsce pokazna ilos¢ czekajacych
pojazdéw, ktére, w razie wiekszego nattoku,
ustawia¢ mozna po amerykansku, tylem do
chodnika, pod katem prostym do niego.

Na pétnocnej jezdni placu Wolnosci tPa
lais Royal), Dom Przemystowy, Komenda Ob.
War., Bank Zwigzku Sp. Zarobkowych), nale#
zatoby dozwoli¢ na post6éj pojazdéw tylko
przy chodniku przed domami, oczywiscie pra#
widtowo w kierunku ruchu, t. j. przodem ku
Dyrekcji Urzedu Policyjnego.

Dla dalszej czesci pl. Wolnosci i czesci tli
¢y 27. Grudnia dobrym rezerwoarem fsarkuja
cych samochodéw bytaby szeroka i wzglednie
spokojna jezdnia miedzy starym teatrem
a gmachem policji. Po usunieciu tmieszczone
go tutaj nieprawidtowo postoju dorozek kon
nych na wiasciwg strone ulicy 3 Maja, timie
Sci¢by tu mozna wielkg ilos¢ czekajacych aut
na praktykowany czesto w U. S. A. sposéb,
to jest pod katem 45 stopni do osi ulicy, pra
wem przedniem kotem dotykajgc kraweznika.

System ten odznacza si¢ wielka 8szczedno
$cig miejsca i stosowany jest na ulicach wez
szych lub ruchliwszych, gdzie brak miejsca na
manewrowanie, niezbedne przy ustawianiu
pod katem prostym. Zastosowac go mozna
rowniez na placyku przed wejsciem gtéwnem
(przy pylonach) na Targi Poznanskie, gdzie
ruchliwa ulica Gtogowska nie pozwala na ma
newrowanie, oraz na placu postojowym przed
gtéwnem wejsciem i westybulem P. W. K.
przy ulicy Bukowskiej. ,Parking" na placu
Wolnosci odbywaé sie powinien oczywiscie
tylko przy chodniku po stronie starego tea

Schemat rozwigzania regulacji ruchu u wschodniego krarca pl. Wolnosci.
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tru, druga strona zarezerwowanaby byta dla
podjezdzajacych  (naturalnie  prawidtowo!)
przed gmach policji pojazdéw oraz na fstnie
jacy tam juz przystanek autobuséw P. K. E.

W wypadkach ustawiania, jak wyzej, e
dtug t. zw. ,,systemu rybiej osci" (Fischgraten#
system) skosnie, wykreslone powinny by¢ bia
femi linjami na ziemi ,,boksy", wskazujace sy#
stem i Kierunek ustawiania.

Ulica 27. Grudnia ma tuz pod bokiem wy#
marzone miejsce parkingowe w postaci cichej
i spokojnej ulicy Kantaka, zupelnie nie wyzy
skanej. Nalezatoby jg ustanowi¢ jako *jedno
kierunkowg" z wjazdem od ul. 27. Grudnia,

,,Parkowanie” w ulicy Kantaka. Linie ciggle —
tory tramwajowe; strzatki — ruch pojazdéw;
linje kropkowane — przejscia dla pieszych.

a wyjazdem na $w. Marcin, przyczem pojazdy
ustawia¢ normalnie wzdtuz chodnikéw z obu
stron w kierunku ruchu, posrodku Zostawia
jac pas wolny dla przejazdu.

Pojazdy z ulicy Gwarnej znalaztyby n6
stwo miejsca na pobliskim szerokim Sw. Mar
cinie, samochody za$, zalegajace ulice Fredry,
szczegélniej w okolicy ,,Dobskiego", moznaby
parkowaé na rozszerzonej ogromnie przy ty
locie na powyzsza arterje jezdni Watéw Ja
na Ill. przy Urzedzie Ziemskim, naprzeciwko
kosciota ewangelickiego i stacji benzynowej,
ustawiajac je tytem, pod katem prostym do
chodnika, dopchniete tylnemi kotami do kra
weznika.

Pozostawataby jeszcze sprawa ujecia w Kar
by nattoku pojazdow przed Teatrem Wielkim,
przed rozpoczeciem i pod koniec przedstawie
nia, lecz i tu okolicznosci sg bardzo ¥przyja
jace. Taksowki bowiem, podjezdzajace od
strony ulicy Waty Wazéw statyby szeregiem
w uliczce pod bytym ,cesarskim" podjazdem,
przyczem wyjezdzacby z niej mogly odrazu
bez nawracania i innych akrobacyj (jak to sie

Linje ciggle — tory tramwajowe;

dzieje dotychczas), w obranym kierunku
i oczywiscie jechacby mogta zawsze tylko
pierwsza z szeregu, co jednak zarzadzone jest
Juz oddawna w wielkich miastach Zachodu.

Pojazdy prywatne natomiast, oczekujace,
konca przedstawienia, znalaztyby wygodny
post6j w Watach Zygmunta przed restauracja
Teatru Wielkiego.

Wschodni kraniec pl. Wolnosci.

Zastanowicby sie jeszcze wypadato nad
zagadnieniem nalezytego uregulowania ruchu
u wschodniego konca placu Wolnosci, gdzie
ogromny obszar pustej powierzchni jezdni fo
woduje niezwykty chaos w ruchu Rrzyzujg
cych sie we wszystkich kierunkach pojazdow.

Najlepiej bytoby tu ustawié taksowki w je
dnym lub dwu szeregach na samym S$rodku
ulicy, w poprzek niej w przedtuzeniu skweru,
zwrdcone tytem do Muzeum Wielkopolskiego,
a przodem ku placowi. Zwolnitoby sie przez
to wezszg cze$¢ jezdni przy skwerze od czeka#
jacych tam takséwek, ktore natomiast prze#
dzielityby niezmiernie szeroka w tem miejscu
przestrzen, a dzieki temu uporzadkowany zo#
statby ruch przy odpowiednich zarzadzeniach.
Same taksowki w tym waznym dla nich punk#
cie miatyby przytem ogromnie ufatwiony
wjazd i wyjazd z szeregu.

Dokota tej przegrody, utworzonej z samo#
chodéw, odbywacby sie mégt ruch rotacyjny,
gdyz pojazdy, dazace na pétnocng jezdnie pla#
cu Wolnosci zmuszoneby byty posuwac sie
wzdhuz Muzeum Wielkopolskiego i przez, po#
zostawiong w tym celu miedzy postojem tak#
sowek a skwerem alei, odpowiednig lukg prze#
jezdzalyby ku swemu celowi; pojazdy za$,
zmierzajace od strony Bibljoteki Raczynskich
ku ulicy Nowej trzymacby sie musialy prawej
strony az do posterunku policyjnego, i caly
ruch ujety zostatby przez to w pewne logiczne
ramy | prawidia.

Szereg niezbednych zarzadzen.

Z pozostatych jeszcze dla usprawnienia
ulicznego ruchu zarzadzen nalezy wymienié ja#
ko najwazniejsze:

Zakaz zatrzymywania sie i postoju pojaz#
déw przy chodniku we wszystkich ulicach
przy skrzyzowaniach i na silnych skretach.

Usuniecie ruchu ciezarowego, zwiaszcza
konnego, oraz wozkow recznych, na wzor War#
szawy i innych wielkich miast, z ulic gtéwnych
(Gwarna, Fredry, 27. Grudnia, pl. Wolnosci)
na boczne (np. $w. Marcin i inne).

Uregulowanie ruchu pieszego na powyz
szych ulicach gtéwnych przez wytyczenie

(Dokoriczenie na str. ll*tej.)

strzatki — kierunek ruchu pojazdéw.
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dostep piechura

Nazywam sie Bunion. Poprostu John Bu
nion i nie jestem krewnym wielkiego Buniona.

Byto to w chwili, gdy, przechodzac przez
ozywione centrum komunikacji, gdzie sze$¢
lub siedm drég sie krzyzuje, popadfem w stan
sennej kontemplacji. W tym $nie przywidzia
ty mi sie rézne rzeczy...

Zanim jednak opowiem moj sen, chciatbym
objasni¢ wam, jak osiagnatem moj stan bec
nej doskona’:osm gdyz, mimo wrodzonej
skromnosci, przyznac’ musze, iz osiggngtem
ten gorny szczyt. Krétko mowiac, jestem Do;
skonalym Piechurem. Niektérzy nazywaja
mnie najdoskonalszym niedojda, albo patolo
gicznym ryzykantem, lub wesotym $miatkiem,
twierdzac, ze dokazuje doskonatych sztuk —
moze to i prawda! — ale badZ co badz jest
w tem doskonato$¢. Jestem wiec najdoskonal
szym piechurem.

Nie zawsze tak bylo. Rozpoczatem moj
zywot jako czworonozne stworzenie, lecz
we wezesnym wieku, bo juz jako Jednolatek
odkrytem sposob uzycia nog i odtad zosta-
tem piechurem, gardzac kazdym innym %po
sobem lokomocji.

W ciggu moich lat szkolnych koledzy fie
raz prébowali daremnie przekona¢ mnie, abym
zasmakowat w niebezpieczenstwach lokomocji
jakiegobadz wehikutu. Przez kilka lat tpie
ratem sie tej pokusie, az dnia pewnego przy
jatem zaproszenie kolegi na przejazdzke w dot
naszej ulicy. Wehikut jego sktadat sie ze krzy
ni od mydta na podwoziu od #kizka tzie
ciecego. Zajgtem miejsce jako jedyny pasa
zer z pewnym niepokojem, lecz wszystko szto
jaknajlepiej, dopoki nie napotkaliSmy pierw
szego stupu od latarni, z ktérym przez wadli
we sterowanie zderzyliSmy sie z tym fezul
tatem, iz zostaliSmy straceni na bruk uliczny.

Gdy wstatem na nogi, zawotatem: — Po
raz ostatni w zyciu! — Nigdy juz wiecej nie
chciatem wzig¢ udziatlu w niebezpieczenstwach
wszelkiej lokomocji. Motto moje odtad byto:
,Bezpieczenstwo w nogach”. Przez lat kilka
zytem w raju szalenca, bedac sam jego gtow
ng ozdoba.

Z ukazaniem sie samochoddw nadzieja 2y
cia i skonu w stanie doskonatego piechura de
brata silne wstrzasnienie. W swoim czasie
orzektem, iz bedzie to poczatek konca (lub
koniec poczatku) — juz sam nie wiem. | tak
sie stato: w krotkim czasie samochody foz
mnozyty sie jak kuropatwy i obrosty w pie-
rze. Juz nie byto bezpiecznie przechodzi¢ ulicg
bez wykonania sztuki, dla mnie niemozliwej,
spogladania réwnoczesnie w obydwie strony.
Spedzitem reszte zycia, piszac o tem do fa

zet, i czynie to jeszcze. Jednakze musze zdaé
relacje mego snu. Otéz przywidziato mi sie,
ze jestem w wielkiem miescie, gdzie ulice sg
szerokie i prosto wytkniete, takie ulice, ktére
prowadzg wprost do zguby ...

Byly 4 prady ruchu kotowego w kazdym
kierunku. Powolniejsze wehikuty blizsze By

ty trotuaréw. Zauwazytem rdwniez zupeiny
brak tramwaji, tego doskonatego hamulca tu
chu w mieécie. W istocie ruch byt w fieustan
nem poruszeniu. Tak bezustanna byta poru
szajgca sie masa pojazdow, ze nie byto mozli
wosci dla piechura przejs¢ przez ulicg, z #y
jatkiem niektorych oznaczonych miejsc, 7%a
opatrzonych w napisy:

Uprasza sie przechodnia o uzywanie tu
neli”.

Teraz, jak wszystkim wiadomo, zaden %u
mienny piechur nie uzywa podziemnych
przejs¢. Nie wiem dlaczego, ale tak jest —
nie robi sie tego z zasady. Przygladajac sie

nieustannemu przyptywowi wehikutéw i nie
widzac moznosci bezpiecznego przejécia, o ile
uzyje wybiegu, powzigtem nagte postanowie
nie.

Powiedziatem sobie: — John Bunion — to
nie jest miejsce dla ciebie.

— Sthuchajcie, stuchajcie, — ozwat sie gtos
z boku. — Odwrdciwszy sie, ujrzatem tyso
kiego mezczyzne, ktéry, tak jak ja, cierpiat
na somnabulizm.

— Przyjacielu — rzektem, — opu$¢my to
Miasto Zniszczenia i poszukajmy Miasta Roz
koszy, gdzie samochody zatrzymujg sie, a pie

ii biorg w posiadanie ulice w ciszy i w spo-
oju.

— Masz stuszno$¢, przyjacielu, — odpart
— ide z Tobg!

WyruszylisSmy wigc w poszukiwanie dale-
kiego Miasta Rozkoszy. We $nie podrézowa-
lisSmy bocznemi drogami i kretemi przejscia-
mi. Czesto przejezdzajacy samochod fsropo
nowat nam podwiezienie, czemu 3¥przeciwia
fem sie sumiennie, mimo opierajacych sie nég
moich. Towarzysz m¢j jednak dat sie tatwo
przekona¢ i nierozwaznie przyjat propozycje,
cho¢ przestrzeglem go o niebezpieczenstwie.

Twierdzit, ze gotéw jest zaryzykowac,
gdyz nawet jazda z samochodem ma swoje
dobre strony. To bylo jego osobiste zdanie.

Po pewnym czasie, unikngwszy z biedg
karambolu z réznemi samochodami i innemi
potworami, dotartem do osobliwego miasta,
ktore wziagtem za Miasto Rozkoszy. Trotuary
dla przechodniéw byly szerokie i wyscietane
aksamitem, podczas gdy jezdnia wybrukowa-
na byta nierownemi i ostremi kamieniami. Po
bokach rosta trawa, a $rodkiem drogi tiagne
fa sie jedna linja ruchu kotowego. Samocho
dy, poprzedzane czesto przystajgcemi tram
wajami lub furmankami chtopskiemi, wlokty
sie powoli. W roznych odstepach widniaty
napisy dla przechodniéw:

,»Jezeli chcesz przejsc przez jezdnie, zwroé
sie "do policjanta".

Uczynitem to, i ugrzeczniony policjant d
razu puscit z&od2|eja kieszonkowego, ktorego
dopiero co aresztowat, i zatrzymat ruch na
10 minut. W tym to Czasie wygodnie i bezs
piecznie przeszedtem. Policjant zanotowat %0
bie 6w wypadek, podczas gdy ztodziej, w kté
rym rozpoznatem mego niedawnego towarzy
sza podrozy, wzigt nogi za pas. Dopiero 0z
niej, gdy zauwazylem brak mego portfelu,
odkrytem, ze i on porobit notatki.

W tym momencie snu mego wpadtem do
btota, skad wyratowat mnie policjant.

— Przyjacielu, — rzektem nieco zirytowac
ny, — czy to nazywacie Miastem Rozkoszy?

— Nie, panie, to jest Miasto Zniszczenia.

— Sadzitem, ze opuscitem to miasto.

— Nie panie, znajduje sie pan w samym je
go $rodku.

Odczuwajac gtod i pragnienie, wstgpitem
do restauracji. Byla ogromnie przepeiniona.
Po wyczekiwaniu przez pét godziny, Zapyta
I+(enj gospodarza, jak dtugo mam jeszcze cze-
ac.

— Jakie$ trzy godziny zaledwie. Widzi
pan, kelnerom naszym wolno porusza¢ sie tyl
ko z szybkoscig ustanowiong przez prawo,
tj. kilometr na godzine, aby unikng¢ *derze
nia z klientami, wchodzacymi im w droge.

Oburzony do zywego, opuscitem te fiego
$cinne progi i postanowitem o tem napisa¢ do
gazet. W tym celu wstapitem do wydawcy pi



Wizyta u nestora automobilizmu
wielkopolskiego

(Dokonczenie ze str. &].)

czas biegu. Przenoszenie sity z motoru na
wehikut odbywato sie przy pomocy ... do pies
ciu paséw i nieuniknionych tafcuchéw.

Tu dowiadujemy sie, jak to jeden z pierws
szych automobilistow wielkopolskich, hrabia
Maciej M., ,ryzykowat! wyjazd swym samos
chodem jedynie noca, za dnia bowiem ruch
na szosach byt ,,zbyt wielki4. W droge za$
zabierat catg konwie wody. Inny znéw pios
nier, dzi$ zajmujacy jedno z najwyzszych stas
nowisk w polskiej dyplomacji, zgubit pewnes
go razu motor, ktéry wypadt na szose.

WspomnieliSmy juz, ze przerazliwy huk
6wczesnych motoréw napawat niematem przes
razeniem ludno$¢ nietylko wiejska, lecz
i miejska. By¢ moze, iz ten lek przed autem,
ta nieche¢ do intruza, zwiastujgcego nowe
czasy denerwujgcego pospiechu, sprawity, ze
policja bardzo surowo odnosita sie¢ do autos
mobilistéw, karzac ich za byle glupstwo wys
sokiemi karami porzadkowemi.

Wogdle kary porzadkowe i nakazy pfatnis
cze, doreczane przez policje — staty sie pas
lami meczenstwa dla naszego pioniera. Tym
czasem, otrzymawszy mandat karny na 5 mas
rek, a nie poczuwajac sie do winy, pan Brzes
ski — apelowat. Apelowat, wygrywat i... ptacit
honorarjum adwokackie w wysokosci 50 mas
rek. Oflarne to postepowanie miato ten dos
skonaty rezultat, ze nakfadato tame zbyt
szczodrej gotowosci organdw policyjnych do
zapisywania kar i torowato droge praktykom
administracyjnym bardziej ludzkim, bardziej
wyrozumiatym dla potrzeb rozwijajagcego sie
automobilizmu.

Spedziwszy na mitej pogawedce popotuds
nie i wystuchawszy szeregu $Swietnie opowies
dzianych anegdot oraz zabawnych wydarzen
z zycia automobilowego i sportowego, Zegnas
my naszego nestora, Kktory na zakoriczenie
z zalem zaznacza, ze niestety, wskutek stale
zwiekszajacego sie nawatu pracy, nie moze
juz bra¢ czynnego udziatu w zyciu klubdw aus
tomobilowych, lecz sportem samochodowym
nadal zywo sie interesuje.

Zagadnienie racjonalnej
organizacji ruchu ulicznego

(Dokonczenie ze str. j.)
przej$¢ przez jezdnie (najlepiej na naroZnis
kach, a na ruchliwszych placach, np. plac
Gwarny, w poprzek przez ujscie wpadajacych
do nich ulic w ich waskim jeszcze miejscu)
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i bezwzgledne przestrzeganie wydanych ?%a
rzadzen.

Wskazanem bytoby réwniez tezwarunko
wo zakaza¢ na wszystkich ulicach z linjami
autobusowemi zatrzymywania si¢ i postoju
pojazdéw na przestrzeni 10 metréw przed i ty
luz poza stupem przystanku, w celu timozli
wienia autobusom catkowitego dojazdu do
chodnika, aby nie zatrzymywaty one innych
pojazdéw, jadacych z tytu, przez przystawa
nie na $rodku ulicy.

Ulice kategorji pierwszej nalezatoby czy
wiscie oznaczy¢ w jaki§ sposob, np. przez
umieszczenie na stupach latarf i tramwajow
danej ulicy biatych, szerokich paséw, lub ta
blic z napisem ,,post6j wzbroniony# od Yodzi
ny 10#te] do 8k), albo inaczej. Ulice ¥po
stojowell otrzymacby mogly przy kazdej ta
tarni tarcze z literg ,,P*. Kierunek w ulicach
jednokierunkowych i na placach oznaczycby
trzeba za pomoca tarcz i strzatek, jednak tiek
szych od dotychczasowych i umieszczonych
na wiasnych palikach, wkopanych w ziemie
lub na stupach latarn.

W  punktach bardziej skomplikowanych
wielkie ustugi oddaéby mogly strzatki i linje,
wskazujace obowigzujacy kierunek, malowa
ne na bruku, co szeroko jest stosowane w Mia
stach i na szosach Stanéw Zjednoczonych
Ameryki Pétnocnej oraz Anglji.

Sadzimy, ze gar$¢ naszych uwag zdota sie
cho¢ w pewnej mierze przyczyni¢ do Fozwig
zania szeregu bardzo pilnych zagadnien, #zma
gajacego sie wcigz u nas ruchu ulicznego.

Panie czy panowie

Ciekawg statystyke na temat: ,,Kto jest ¥stroz
niejszym kierowcy, kobieta czy Mezczyzna?' Bgto
sito niedawno jedno z amerykanskich towarzystw
ubezpieczeniowych. Statystyka wykazuje, ze w $to
sunku procentowym, kobiety wykazujg znacznie
mniej wypadkéw jak mezczyzni, co wystawiatoby
dobre $wiadectwo dla ostroznosci i przytomnosci
umystu kobiety jako kierowczyni samochodu. Jak
wynika z sprawozdania wspomnianego towarzy
stwa, kobietom najczesciej wydarzajg sie wypadki
wtedy, kiedy chodzi o wykazanie pewnej zreczno;
4ci, to jest przy wjezdzaniu i wyjezdzaniu z gara
zu, przy ustawianiu samochodu w ,,Parkingu# itp.,
podczas gdy pici brzydkiej wypadki wydarzaja sie
po czesciej na otwartej szosie. Z tego wynikatoby,
ze mezczyzni w pierwszej linji sa amatorami ¥zyb
kiej jazdy.

Zdradliwa ,,pannal*

W okolicy Saarbrucken zdarzyt si¢ niedawno
ciekawy wypadek: pewien dyrektor wielkiej firmy
handlowej wybrat sie w podr6z z caty rodzina, po
stugujac sie przytem jednym z samochodéw firmo

sma ,Little Footle” i zapytatem go, jak pred
ko moze wydrukowa¢ moj protest.

— Za jakie$ trzy lata, — brzmiala &dpo
wiedz. — Chwilowo nie mamy atramentu, ani
papieru, poniewaz zapasy, ktore sg w drodze
spozniaja sie. Dzieje sie to skutkiem czestego
wstrzymywania ruchu kotowego, ktére na
podstawie ustawy B. R. P. (Bezpieczerstwo
Ruchu Przechodniéw), nieustannie bywa 3to
s?]que dla wygody uprzywilejowanych pies
churéw.

W tym momencie snu, gdy zawrécitem, by
zej$¢ ze schodéw redakcji, odczutem ywat
towne uderzenie w plecy i obudzitem sie
w tern samem miejscu, na ktérem rozpoczas
fem moje rozmyslania, tj. na $rodku jezdni,
naprzeciw Zamku, a rozgniewany kierowca
samochodu ciezarowego krzyczat na mnie,
czy zakupitem cate miasto i czy potrzeba mi
catej ulicy dla siebie. — Powiedziatem mu, ze
i owszem i, ze nie bede czut sie szczesllwym
dopéty, dopokl catej ulicy nie zdobede dla
piechuréw i, ze... napisze o tem do gazet.

wych. Wkrétce po wyjezdzie pekta mu detka, wo
bec czego ojciec rodziny, niebardzo doskonaty #uto
mobilista, zabrat sie do montowania. Jakiez byto
jego zdziwienie, gdy pomiedzy opona a detkg #na
lazt 25000 tysiecy frankdw w banknotach. Po fo
wrocie do domu, dyrektor wszczat energiczne $ledz
two, ktore wykazato, ze przy tranzakcjach, Zafat
wianych z Kklijentami firmy przez podrézujacych,
postugujacych sie samochodami firmy, zaszty #nacz
ne niedoktadnosci, przyczem agenci jako miejsce
ukrycia zdefraudowanych sum obrali sobie opony
firmowego samochodu. Defraudacje te bytyby przez
dhugi czas pozostaty w ukryciu, gdyby Hiespodzie
wana ,,panna" pana dyrektora.

Samochdd a motocyKkl

(s) Stosunek pomiedzy liczba samochodéw 8so
bowych a liczbg motocykli w poszczegdlnych pan
stwach byt ostatnio przedmiotem badari 3tatystycz
nych. Okazato sie, ze najmniejsze rozpowszechnie
nie znalazt motocykl w krajach amerykanskich,
najwieksze natomiast w Europie. Tiumaczy sie to
tem, ze w stosunkach amerykanskich tak samo fat
wo jest kupi¢ samochdd, jak motocykl, podczas
gdy w Europie, cierpigcej jeszcze na skutki Znisz
czenia wojennego, roznica przy zakupie motocykla
jest bardzo powazna w poréwnaniu z ceng, a przes
dewszystkiem z warunkami kupna samochodu. $ta
tystyka ta wykaza, ze Holandja, — Eldorado fowe
rzystow — posiada tylez motocykli, co %amocho
déw osobowych, pozatem w dwoch tylko pan
stwach liczba motocykli przewyzsza liczbe $amo
chodéw, a mianowicie w Niemczech i w Austrji.
W tej ostatniej jest nawet dwa razy tyle moto
cykli, co samochodéw. Wogdle na tysigc $amocho
déw osobowych poszczegélne parstwa wykazujg
nastepujaca liczbe motocykli:

St. Zjednoczone 7 Polska 221
Kuba 9 Egipt 241
Chile 10 Buigarja 253
Kanada 11 Francja 271
Meksyk 18 Danja 299
Brazylja 25 Ceylon 330
Algier 32 Szwecja 358
Venezuela 43 Norwegja 379
Filipiny 54 Malta 401
Rumunja 63 Jugostawja 438
Hiszpanja 72 Wegry 478
Grecja 81 Litwa 499
Persja 92 Japonja 549
Turcja 101 Iltalja 672
Chiny 110 Belgja 561
Portugalja 121  Rosja 698
Palestyna 129 Anglja 802
Tunis 138 Czechostowacja 907
Hongkong 159  Holandja 1000
Siam 181 Niemcy 1300
Indje 201 Austrja 2000
Australja 219



Nowy samochodzik

Londyn, w grudniu.

Francja jest krajem cydecar'éw — tak
mowi sie zawsze, i zdanie to przyjeto sie w ca?
lej Europie, catkiem zresztg niestusznie, gdyz
W rzeczywistosci sprawa ta ma sie zupe}nle
inaczej; typowym krajem samochodzikéw
jest bowiem — Anglja. Twierdzenie takie na
pierwszy rzut oka wydaje si¢ nieprawdopo?
dobne, a jednak wystarczy zajrzec w statysty?
ke, aby przekona¢ sie o jego stusznosci. Z cyfr
podanych tam za rok 1927 i za pierwszg po?
towe roku 1928 wynika niedwuznacznie, Ze
ze wszystkich  samochodéw, kursulqcych
w Anglji, 80 procent przypada na samochody
ponizej 10 KM. Jezeli weZzmiemy pod uwage,
ze 10 KM. podatkowych, wedtug formuty an?
gielskiej, réwna sie 7 KM. francuskim, 5 KM.
niemieckim, a ca. 4 KM. polskim, wtedy zro?
zumiemy, ze wiekszo$¢ samochodéw, kursu?
jacych w Anglji, to rzeczywiscie samochodzi?
ki, dostepne dla kazdego i ekonomiczne w uzy?
ciu. Jest to zresztg zupetnie zgodne z usposo?
bieniem Anglika, ktéry, jak pod wzgledem
mieszkaniowym przenosi nadewszystko swoj
whasny ,,home", maty domek na jedng rodzi?
ne, gdzie zyje sobie wedtug wiasnych upodo?
ban, nie ogladajac sie na nikogo, tak i pod
wzgledem lokomocji ceni przedewszystkiem
niezaleznoéé. A stawia tylko ten warunek,
aby wszystko to byto wygodne, solidne i —
niedrogie.

Wymagania solidnosci, a zarazem taniosci
na pierwszy rzut oka wydajg sie sprzeczne.
Tu jednak musimy uwzglednic, Ze okreSlenie
Lhiedrogi" trzeba przetransponowaé na wa?
runki, a przedewszystkiem na walute angiel?
ska, gdyz to co dla Anglika jest niedrogie,
dla innego europejczyka fatwo moze by¢ nie?
dostepne. Przytem Anglik przez okreslenie
,hiedrogie" rozumie to, co jest mozliwie tanie,
przy zastosowaniu najlepszych materjatow,
I nigdy w zyciu nie zgodzitby sie¢ z tem, aby
dla znizenia ceny obnizono gatunek Wyrobu

Do wymogéw tych rzecz oczywista, przy?
stosowali sie tez wszyscy fabrykanci samocho?
déw i tem tez sie thumaczy niezwykle stara-n?
ne wykonanie, a tem samem i trwato$¢ angiel?
skich samochodzikéw. O popularnosci ich
Swiadczy fakt, ze najwiekszego rozkwitu do?
czekaty sie wihasnie te fabryki, ktére w pierw?
szej linji wytwarzaty samochody mate, a mi?
mo bho dobre, jak np. ,,Austin” ze stynnym
swym ,Austin?Seven“ (budowane zresztg na
zasadzie licencji tak we Francji, pod nazwa
»Rosengart”, jak i w Niemczech pod nazwa
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Silnik Morris"Minor 850 ccm. 20 KM.

,Dixi"), dalej ,,Singer", budowany réwniez na
podstawie licencji przez niemiecky fabryke
,Hansa", a wreszcie ,, Triumph™ ze swym ,Su?
per?Seven". Jedyny Morris, najwieksza bo?
daj fabryka angielska, dostarczajgca samocho?
déw gtéwnie dla kolonij angielskich, budowat
samochody od 11 KM. (angielskich) wzwyz.
To tez niemalg sensacje wywotato na londyn?
skiej Olimpia Show (pisatem juz o tem w od?
nosnej korespondencji) pojawienie sie nowe?
go typu samochodziku Morrisa.

Z braku miejsca, niestety, nie moge wy?
czerpujaco opisa¢ wszystkich typéw angiel?
skich ‘'samochodzikéw, zreszta wiekszg ich
cze$¢ omawiano juz swego czasu w ,,Samocho?
dzie". Ograniczam sie do Morris‘a?Minor.

Silnik cztero?cylindrowy o Srednicy cylin?
dréw 57 mm i skoku ttoka 83 mm posiada po?
jemnosc 847 ccm. Pomimo tej matej pojemno?
sci motor wykazuje niezwykta wydajnos¢, bo
20 KM. na hamulcu. Rezultat ten osiggnieto
dzieki zastosowaniu zaworéw wiszacych w gto?
wicy, a sterowanych przez wal noskowy po?
nad gtowicami cylindréw, tak jak to sie sto?

Maty samochdéd Morris jako limuzyna.

suje w maszynach prawdziwie luksusowych.
Jest to konstrukcja przy tak matym silniku
zaiste niezwykla. Dla potanienia produkcji
oraz zaoszczgdzenia trybow i przektadni w Sl
niku, umieszczono dynaméwke w sposob fie
zwykle ciekawy, a mianowicie w wat, napedza?
jacy gorny walec noskowy. Niespodziane to
rozwigzanie wzbudzito wsréd fachowcow cze?
Sciowo zachwyt, czesciowo za$ bardzo powaz?
ne watpliwosci, czy elastyczne potaczenie o
miedzy czeSciami osi a pradnica nie wptynie
ujemnie na regularno$¢ pracy zaworéw. Te
dwie partje istniejg do dnia dzisiejszego i nie
uzgodnity jeszcze swych zapatrywan, prakty
ka jednak (przekonatem sie sam o tem pod?
czas dwéch dtuzszych jazd prébnych) wyka?
zaka, ze ewentualne wahania w napedzeniu wa?
fu noskowego sg tak minimalne, ze w rzeczy?
wistosci nie odgrywaja zadnej roli. Jak na ra?
zie wiec, nowy typ ,,Morris?Minor" sprawuje
sie ku ogélnemu zadowoleniu i niezawodnie
z czasem za$ zyska sobie ws$réd publicznoscei
angielskiej wielu przyjaciét.
5. Frank

Torpedo Morris"Minor.



Jak sie dowiadujemy, Ministerstwo Komunika#
cji ze wzgledu na duzag konkurencje, jaka stwarza
komunikacja autobusowa przedsigbiorstwom Kole
jowym, rozpatruje obecnie projekt uruchomienia,
tytutem préby, w r. 1929, kilku wiasnych linij auto#
busowych, jak to ma miejsce zagranicg. Suma frze
znaczona na ten cel wynosi 960 tys. zt, z czego na
administracje i wszelkie koszta przewiduje sie
950 tys. zt. W chwili obecnej nie wiadomo jeszcze,
czy komunikacje autobusowa Ministerstwo Komu
nikacji bedzie prowadzito we wiasnym zarzadzie,
czy tez bedzie ona czynna jedynie pod jego nadzo#
rem. Narady w tej sprawie trwaja, gdyz przewidy#
wana jest jeszcze ewentualno$¢ utworzenia towa
rzystw eksploatacyjnych, powierzonych samorza#
dom z udziatem Ministerstwa Komunikacji. O.

Z POZNANIA

Kronika wypadkéw samochodowych

Mimo wzmozonego ruchu przed$wigtecznego,
nie mozna sie uskarza¢, iz w ub. tygodniu ludzie
chodzili nieuwaznie. Swiadczy o tem mata liczha
wypadkéw samochodowych.  Jedynie piatek byt
dniem feralnym.

W godzinach przedpotudniowych, dorozka %a
mochodowa PZ 40 158 najechata na Starym Rynku
Michata Szakowskiego zamieszkatego przy ul. Pod
gornej 9. Na szczescie poturbowany p. Szakowski
maégt o whasnych sitach uda¢ sie do domu.

Tego samego dnia o godz. 16, idacy ulicg Wiel
ka p. Czestaw Pawlak dostat sie pod kota samo?
chodu. Tutaj jednak sprawa przybrata ciezszy
obrét, niz w pierwszym wypadku, gdyz p. Pawlak
odnidst obrazenia gtowy i zostat przewieziony do
lecznicy miejskiej, skad po opatrunku przekazano
go opiece domowej.

Przykre w skutkach byto zderzenie sie dwdch
samochodéw w poniedzialek po potudniu, -przy
zbiegu ul. takowej i Watdw Jagietty. Takséwka
nr. 223 zderzyka sie z samochodem nalezacym do
fundacji kérnickiej. Znajdujacy sie w takséwce pa
sazerowie zostali wyrzuceni na jezdnie. Jeden
z nich, kupiec, p. Edward Karpinski zamieszkaty
przy ul. tukaszewicza 14, doznat ciezkich tkale
czeh na twarzy od pryskajacych odtamkéw szkia
z rozbitej szyby i musiat by¢ oddany w rece teka
rza celem przeprowadzenia operacji.

Obydwa samochody zostaty uszkodzone. (0)

Z WIELKOPOLSKI

Nietrzezwy szofer spowodowat zderzenie

W dniu 18 bm. w godzinach wieczornych, na
szosie miedzy Swarzedzem a Nowawsig samochéd
osobowy, wihasnos$¢ firmy Siemens i Schukert z Po
znania, ul. Fredry 12, kierowany przez szofera Wi
$niewskiego z Poznania, zamieszkatego przy ul. B
browskiego 82, zderzyt sie z furmanka Wojciecha
Dolaty z Poznania (Gérna Wilda 73). W6z ulegt
roztrzaskaniu, a samochdéd doznat powaznych
uszkodzen. Z jadacych nikt nie ucierpiat. Wing try
padku ponosi szofer, gdyz bedac w stanie fietrzez
wym, nie powinienbyt zasiada¢ przy kierownicy.
Szofera, po wypadku osadzono w areszcie, az do
chwili dojécia do przytomnosci.

Rozmaite przyczyny — ten sam wynik
W dniu 14 bm., p. Borg, syn wiasciciela Majat
ku Szczeglin, powracatl samochodem z Wylatowa
1w Towarzystwie pewnego pana. Na jednym z za?
kretow szosy samochéd, z powodu $lizgawicy, 7#a
rzucit tak gwattownie, iz przedniag czescig uderzyt
0 przydrozne drzewo. Samochdd zostat dos$¢ [so
waznie uszkodzony, pasazerom na szczescie, mc

sie nie stato.

Podobny wypadek przydarzyt sie w ostatnich
dniach p. Gtowackiemu z Bystrzycy. Gdy p. Glo
wacki przejezdzat przez Mogilno, zauwazyli fie
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Automobilisty

ktorzy przechodnie, ze jedno z két samochodu jest
zupetnie nbluznione. niestety jednak, nikt jadace
mu nie zdazyt na czas zwr6ci¢ uwagi. Tuz za Klasz
torem, koto spadlo z osi i samochéd wpadt na
drzewo, przyczem cata przednia cze$¢ wozu zostata
catkowicie uszkodzona. Kierowca jednak wyszedt
bez szwanku.

Jeszcze jedno zderzenie samochodu . ¢

z drzewem

Na szosie miedzy RogoZznem a Murowang o
$ling, w dniu 18. bm. wieczorejn, lekarz dr. Kazi#
mierz  Wozny, prowadzac samochdd, zawadzit
0 drzewo. Samoch6d wywrdcit sie i rozbit. Kierow#
ca p. dr. Wozny doznat lekkich obrazer prawego
ramienia i gtowy. (0)

Hamulec w postaci drzewa

(kr) W poblizu Nowego Tomysla samochéd,
bedacy wiasnoscig p. R. Nitschego, wpadt na drze
wo przydrozne, skutkiem $lizgawicy. Na szcze$cie
nikt z pasazeréw nie doznat powazniejszych obra#
zen. Samochéd zostat uszkodzony, jeden z jadacych
za$ doznat lekkiego zadrasniecia twarzy. 0.

Nowa linja autobusowa

Staraniem ruchliwej Dyrekcji Kolejki Powiato
wej w Smiglu, ktérej dyrektorem jest p. inz. Eip
ski, zostata otwarta w dniu $fh bm. nowa linja
autobusowa na linji Smigiel — Stare Bojanowo.
Autobusy nowej linji posiadajg podwozia Forda,
karoserje natomiast wykonano w fabrykach kra#
jowych. ©.)

Z POMORZA

Smiertelna katastrofa

Na szosie, wiodacej do Gdanska, wydarzyta sie
w niedziele po potudniu katastrofa samochodowa,
ktéra byta przyczyna $mierci 35#letniego nauczy#
cielg Karstena. Na jednem z zakretéw samochéd
przewrécit sie i wpadt do rowu, nakrywajac soba
kierujacego samochodem nauczyciela i znajdujaca
sie w wozie stuzaca. Karsten zginagt na miejscu, stu?
zaca natomiast doznata jedynie lekkich obrazen.

Z CALEGO SWIATA
WYyscigi w Niemczech o 100000 marek

ZAutomobilclub von Deutschland* urzadza
w dniu 14 lipca b. r. wielkie wyscigi miedzy
narodowe maszyn sportowych. Wyscigi, kto
re polegajg na kBotnem  okrazeniu Niirburg
Ringu, mierzacego 28,3 km, dostepne sg tzton
kom wszystkich narodowych #utomobilklu
bow. Dopuszczone sa maszyny sportowe od
750 do ponad 8000 ccm. Nadzwyczaj Z*ache
cajgce sg nagrody. Za najlepszy czas bez
wzgledny: pierwszy — 30000 marek i zioty
puhar, drugi 20000, trzeci 10000 mk. W kaz
dej z trzech grup: pierwszy 8000 mk i srebrny
puhar, drugi 4000, trzeci 2000 marek. Na
grody honorowe otrzymaja wiasciciel fajszyb
szego samochodu z napedem na przednie ko
a i samochodu o motorze dwutaktowym. Zglo
szenia majg nastapi¢ najpdzniej do dnia
20 maja.

Szczeg6ty poda zainteresowanym Redakcja
Tyg. ,,Samochéd".

Automobilizmm w Czechostowacji

(s) Wedtug ogtoszonej w tych dniach statystyki
urzedowej, na terenie Czechostowacji na poczatku
biezacego roku kursowato ogétem 39.543 samocho#
déw. Cyfra ta rozdziela si¢ na poszczeg6lne typy
jak nastepuje: samochody osobowe 16.880, samo#
chody ciezarowe 6,400, autobusy 676, traktory 254,
pojazdy specjalne 400, pojazdy 3 kotowe 382, wre#
szcie motocykle 14.551.

Co do pochodzenia tych pojazddw nalezy stwier#
dzi¢, ze wieksza ich cze$¢ pochodzi z produkcji

krajowej, a mianowicie 16.107 sztuk. W$réd samo#
chodéw zagranicznych pierwsze miejsce zajmuja
»amochody austrjackie (2.809), po nich nastepuja
francuskie (2,191), dalej wioskie (1,780). Samocho#
dy osobowe sg w 57 procentach pochodzenia kra#
jowego, samochody ciezarowe natomiast tylko w
46 procentach pochodzenia krajowego, przyczem
w samochodach ciezarowych zagranicznych wielka
liczbe, bo 23 procent, znajmujg ciezaréwki amery#
kaniskie.

Z kursujacych w Czechostowacji autobuséw 70
procent wykonano w kraju. Motocykle w przewaz#
nej czesci sa pochodzenia Zagranicznego, przy#
czem 35 procent przypada na wyroby angielskie,
za$ po 18 procent na wyroby amerykanskie i nie?
mieckie.

Odznaki honorowe dla szoferéw w Austrji

Automobilklub Steiermarku wyznaczyt dla $zo0
feréw, nalezacych do Zwiazku Automobilistow,
odznaki honorowe, ktéremi wynagradza pracow
nikéw za wierng 5#cio wzglednie 10#cio letnig pra#
ce U tego samego wiasciciela.

Statystyka Salonu Paryskiego

(s) Wedlug danych Departamentu handlowego
Stanéw Zjednoczonych, na Miedzynarodowej Wy#
stawie Samochodowej w Paryzu 25% samochodéw
byto amerykanskiego pochodzenia.

Ogolna liczba eksponatéw, wliczajac w to sa#t
mochody osobowe, karoserje, poszczegdlne czesci
wozéw, akcesorja, gumy, benzyne i t. p. wynosita
12000 sztuk, wartosci 4 milj. dolaréw.

Na Wystawie byto reprezentowanych 120 fa#
bryk, z ktérych 71 reprezentowato wytworczos$¢
francuska. Ws$réd samochodéw amerykanskich
przewazaty wyroby Generat Motors.

Z wioskiego przemystu karoseryjnego

(pr) Wioska rada ministrow powzieta uchwate
znoszacy cto przywozowe na podwozia. Na decy#
zje gabinetu rzymskiego wptynely interesy firmy
Fiat, ktéra ostatnio wcielita w sklad swego kon
cernu niemieckg fabryke N. S. U. Podwozia $amo
chodowe wolno bedzie przywozi¢ do Wioch bez
cta, o ile zostang one reeksportowane po natozeniu
karoserji wioskiej. (T. Ksj.)

Precz z petnemi oponami
(s) Rzad hiszpanski podniést podatek od samo#
chodéw z oponami petnemi, zmuszajac w ten spo#
sob wihascicieli ciezaréwek do uzywania opon pneu#
matycznych. (T. Ksj.)

Produkcja samochodéw ,,Buick*

Nowy model Buick'a, wypuszczony na rynek
z okazji 25#lecia tego wozu, spotkat sie z wielkim
sukcesem, czego dowodem jest wzmozona produk#
cja tego modelu. Produkcja nowych Buick'éw
w paZzdzierniku wyniosta 28 460, czyli 1095 wozéw
dziennie. Jest to najwieksza liczba, jakg wytwor#
nia Buick'éw osiagneta kiedykolwiek w ciagu jedne?
go miesigca. We wrzes$niu wyprodukowano 26 789
wozéw, a w pazdzierniku roku zesziego 22 338.

Kradzieze samochodéw w Ameryce

Wedtug danych, zebranych przez Generat Mo#
tors, w ciagu roku fiskalnego, od dnia 30 czerwca
1927 roku do dnia 30 czerwca 1928 roku, skazano
w Stanach Zjednoczonych 2055 oséb tacznie na
3000 lat wiezienia za kradziez samochodow. Grzy#
wny wyniosty 50 153 doi. W ciagu tego roku ode#
brano 3455 skradzionych samochodéw, wartosci
2391 371 dolaréw

Ropa jako $rodek napegdowy dla samolotéw

(S) W Utica w Stanie Michigan U. S. A. roz#
poczeto w tych dniach ciekawe proby z samolo#
tem, wyposazonym w motor dieslowski. Wynikéw
tych préb sfery lotnicze oczekuja z niestychanem
zainteresowaniem, gdyz powodzenie tego ekspery#
mentu wptynetoby decydujaco na dalszy rozwdj
lotnictwa, zastosowanie bowiem ropy naftowej dla
motoréw lotniczych, poza zmniejszeniem zuzycia
paliwa oraz obnizeniem kosztéw lotu, podniostoby
znacznie moment bezpieczefistwa lotu, dzieki za#
stosowaniu materjatéw pednych nieeksplodujacych.
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Pytanie |I. — Pan L. N. z D.

Posiadam sportowy samochdd, ktéry poza jedng
niedoktadnoscia pracuje zadowalajaco. Poniewaz
juz niejednokrotnie dawatem go do zbadania bez
rezultatu, zwracam si¢ obecnie do Panéw z prosba
o rade.

Samochéd jest nowy, (przeszedt zaledwie 5000
kilometréw) i chodzi bez zarzutu, dopdki nie da
mu sie petnego gazu. Gdy sie to robi, gaznik Zaczy
na strzela¢ i samochdd stanatby, jezelibym nie
zmniejszyt gazu. Potem biegnie on znéw pareset
metréw, poczem objawy te wystepuja od nowa.
Na trzecim biegu wystepuje ten btad wyraZniej.
Jezeli na drodze jest duzo zakretow, wowczas $il
nik pracuje bardzo dobrze.

Przewody do benzyny i gaznik byly pare razy
przejrzane gruntownie, a poziom benzyny w ko
morze ptywakowej i rozpylaczu byt parokrotnie
zmieniany, ale bez Zzadnego rezultatu. Silnik byt
rozebrany i zawory zbadane, ale nic wadliwego nie
znalaztem. Biad ten ujawnit si¢ dopiero, skoro po
przejechaniu 3 tysigcy km zaczatem dawaé tiek
sze obroty.

Odpowiedz I. W wypadku tym mamy
wszelkie cechy niedostatecznego doptywu benzyny.
Przy wolnej jezdzie i na drogach, ktdére posiadaja
zakrety, doptyw benzyny do gaznika jest wystar
czajacy, przy diuzszej za$ jezdzie na pelnym ga
zie wysysa silnik wiecej benzyny z gaznika niz 8o
chodzi don ze zbiprnika.

Poniewaz, jak Pan pisze, przewody do benzyny
byly zbadane, pozostaje jedynie prosty wniosek,
iz aparat zasycajacy (t. zw. ,,Mamka“) pracuje fie
doktadnie. Potwierdza to okoliczno$¢, iz silnik #a

UTOMOBILES

czyna strzelaé  dopiero wéwczas, gdy sie Hjecha
to juz kawatek drogi, i strzelanie jest mocniejsze,
gdy sie jedzie na trzecim biegu. Tego rodzaju btes
dy aparatu zasycajacego zdarzajg sie dosC czesto,
zwhaszcza przy samochodach sportowych, ktére
wiecej zuzywaja benzyny i ktorych szeroka rura
ssgca wytwarza nie do$¢ silng préznie.

Przekona¢ sie Pan moze o tern, zaopatrujac firo
wizorycznie gaznik w benzyne z bariki, potaczonej
z nim za pomocg gumowej rurki. Barke @imocowu
je sie powyzej gaznika tak, zeby benzyna ¥ptywa
la pod wiasnym ciezarem. Jezeli wowczas tymie
nione przez Pana zjawisko strzelanie ustanie, przy
czyng bledu bedzie tylko aparat zasysajacy, ktére
go zawory oraz sczzelno$¢ nalezy zbadac.

* * *

Pytanie Il. — Pan K. L. z P.

Wobec mrozéw, a skutkiem tego $lizgawicy na
szosie, zamierzam dla zapobiezenia wypadkom fia
tozy¢ przy swym Bio  tonnowym samochodzie tig
zarowym fancuchy na oponach. Prosze o rade, czy
nalezy je natozy¢ tak, zeby przylegaly szczelnie
do gumy, czy tez luzno.

Odpowiedz II. ktancuchy nalezy natozy¢
na gumy tak luzno, zeby mogty przesuwac sie po
gumie, t. j. zeby kazda cze$¢ facucha ruszata sie
tam i z powrotem. Przy bardzo mocnem natozeniu
tancucha powstaje pod kazda czesciag jego bardzo
znaczne zuzycie i wyczerpanie si¢ opony.

* * *

Pytanie Ill. — Pan B. B. z P.
Posiadam w willi na Sotaczu murowany garaz,
gdzie stoi moj samochéd Poniewaz ciggle kupo

wanie benzyny w matych ilosciach w stacjach ben
zynowych jest kilopotliwe i drogie, mam zamiar
zakupi¢ w beczce wieksza ilos¢ benzyny. Prosze
o odpowiedZ, czy moge wiekszy zapas benzyny
przechowa¢ w swoim garazu.

Odpowiedz I1ll. Ustawa policyjna pozwala
w garazu przechowywaé jedynie 100 Itr benzyny.
llosci wieksze ponad tg norme, nalezy umieszcza¢
w specjalnych budynkacn, oddalonych o 150 mtr
od zabudowan.

Budynek taki musi posiada¢ mury (Sciany) gru
be i mocne, dach natomiast lekki, zeby w razie #y
buchu sita jego skierowata sie ku gérze. Okna mu
sza by¢ przewiewne, azeby gazy benzynowe' nie
gromadzity sie wewnatrz. Swiatlo elektryczne po,
siada¢ musi wylacznik na zewnatrz, aby zapobiec
zapaleniu od iskry, oraz zeby zapali¢ $wiatto przed
wejéciem. Podtoga z ziemi lub cementowana ze cie
kami, wysypana piaskiem, zeby rozlana benzyna
wsigkata. Potem wewnatrz musi sie znajdowac fa
pas piasku i szmat oraz gasnica (Minimax). Z %
wnatrz nalezy umiesci¢ tablice z ostrzezeniem przed
ogniem.

Dla pp. Szoferéw
ubrania
zawodowe,
kottowe
i kitle
ochronne
poleca

Sktad
Fabryczny

B. Hildebrandt, Poznan
Pocztowa 33 — Tal. 14-71
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TRZY TYPY SAMOCHODOW

MINERYA

—_— L

6-cyl.: 8/40 - 13/55 - 23/100 KM.

z karoserjami wykonanemi w wiasnej fabryce oraz oryginalnemi

pozostane zawsze niezwykie atrakcje,
poniewaz jako samochody wybitnie reprezentacyjne zdobyty

uznanie catego Swiata.

Jedynie niska cena powoduje, ze nie wszystkie zalety samochoddw tych zostajg przy kupnie

nmm o
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Wyteczna sprzedaz na Wojewddztwa Poznanskie i Pomorskie

BRZESKIAUTO =

POZNAN, UL.DABROWSKIEGO 29. TEL. 63-23, 63-65 i 34-17

: docenione, co zdradza pdzniej w uzyciu wzrastajece zadowolenie.
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Stary Ford

— Czy pan zna juz
najnowszy kawat o
Fordzie? Nie? Zaraz
go panu opowiem:

Maty Jas, smarkacz
szescioletni, bawi si
w ogrodzie. Maly Jas
jest wielkim psotni
kiem. Teraz np. ?a
brat sie do psa, stare
go Hektora, i przywia
zal mu starg patelnie
do ogona. Biedny Hek
tor, oszalaty ze 3tra
chu, w dzikich podsko
kach wpadt na podwo
rze, gdy patelnia, bijac
0 bruk, czyni piekiet
ny hatas. Janeczka,
siostra Jasia, ustyszata
niezwykty grzmot i w
te pedy pobiegta do
ojca.

— Tatusiu... tatu
siu... szybko, szybko...
kto§ ukradt naszego
Forda i — wiasnie try
jezdza.

Po gietdzie
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— John, jak sie nie wstydzisz zajezdza¢ samochodem w takim stanie?
— Nic nie poradze, panie dyrektorze.
przejeta sie strasznie ,,baissg“ naszych akcyj.

To bardzo czuta maszyna —
The Sketch

Policjant - sportowiec

— Zapewniam pana, ze jechatem z szybkoscig tylko 20 kilometrow.

— Co? Dwadziescia kilometréw, na takiej maszynie?

wstydzi?

I pan sie nie
The Sketch
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Rozmaitos$ci ze Swiata

U géry po lewej: W Schaerbaeck pod Brukselg
odbyto sie odstonigcie pomnika dla ofiar #Wypad
kéw w sporcie samochodowym. Atlanbic Ph.

U goéry po prawej: “Chiron, znana gwiazda sportu
samochodowego, otrzymat wielka nagrode Francji
za najlepsze wyniki w wyscigach.  Atlantic Ph.
Zimg automob'ilisci amerykarnscy chetnie poslu
guja sie samochodem, zwiedzajac ,,tunel $niezny"”,
o dhugosci jednej mili, w ,,Rocky Mountains Na
tionalpark” w Colorado (na dole po lewej), lub
tez zamarznigte wodospady w Salt Lake City
(na dole po prawej). AUaatac Ph.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia w tekscie 1Jamowy milimetr na stronie 5stamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan
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Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



