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Kierowanie na odlegtos¢ za pomocg fal

Duzo w ostatnich czasach pisano o k%ro
waniu na odlegtos¢. Niektére komunikaty ta
gatelizowaly coprawda wykonane w ostatnim
roku doswiadczenia.  inne natomiast braty
wszystko zbyt powaznie i stawialy sprawe
tak, ze miato sie wrazenie, iz wkrotce Zoba
czyrny samochody bez szoferéw, kierowane
z jakiej$ wspdlnej centrali, poruszajace sie
szybko i sprawnie po ulicach miast. Zdawato
sie nawet, ze tak trudny problem regulacji
ruchu zniknie, jak za uderzeniem rézdzki tza
rodziejskiej.

Przed blizszem zapoznaniem sie z tWynika
mi poszczeg6lnych préb, postaramy sie omoé-
wi¢ sam system kierowania na odlegtos¢.

Zasada tego rodzaju kierowania, przy dzi
siejszym stanie radjotechniki, nie przedsta
wia wielkich trudnosci. Przesyfanie drogg ras
djowa szeregu réznych sygnatow, ktére za pos

Torpeda zwyklego typu, poruszana powietrzem.
i mechaniczne stery; P

mocg odpowiednich mechanizméw poruszaty
by wiasciwe organy sterowe, jest tynalezio
ne. Aparaty do tego potrzebne dawno juz %o
staty wyprébowane i dostatecznie tdoskona
lone.

Gorzej natomiast przedstawia sie tdwrot
na strona zadania. Jezeli kto$ chce kierowac
np. samochodem, to nie wystarczy zwykle
krecenie klerownlcq, naciskanie akceleratora
i przestawianie biegébw, — trzeba pozatem,
azeby ten samochod uwaznie patrzyt na dro
ge, a nawet najlepszy szofer nie potrafi je
cha¢ z zawigzanemi oczami. | wiasnie tu Ha
potyka kierowanie z odlegtosci na Hajwiek
szg trudno$¢. Poniewaz jeszcze nie umiemy
zbudowa¢ dostatecznie udoskonalonego Fele
wizora, ktéry datby sie zainstalowa¢ na kiero
wanym przez nas samochodzie, zadanie kie
rowania na odlegto$¢ jest rozwigzane tylko
jednostronnie.

Dla kierowania na odlegto$¢ stosowano
najrézniejsze metody. Ostatnie doswiadcze
nia wykazaty, ze najpraktyczniejszym jest,
opracowany przez inzynierdw francuskich

system rezonatorow wielokrotnych.  Aze
by zapozna¢ sie z nim, musimy,
dla uproszczenia rozumowania. hie ty

$le¢ o samochodzie, lecz o jakim$ parow
cu, gdyz kierowanie tym ostatnim jest #nacz
nie prostsze. Dla kierowania statkiem powin
pismy mie¢ mozno$¢ obracania jego kotem
sterowem oraz puszczenia w ruch, lub Zatrzy
mywania maszyny.  Rozumie si¢, musimy

w tym wypadku przyjaé, ze nasz statek po
siada maszyne, nie wymagajaca specjalnego
dozoru (np. elektromotor). Musimy pozatem
zapoznaC sie jeszcze z t. zw. mechanicznym
sterem i z przekaznikami, albowiem te przy
rzady, czesto stosowane przy recznem Kiero
waniu, s niezbedne przy automatycznem kie
rowaniu na odlegto$c. Prawdopodobnie wielu
z naszych czytelnikéw przypuszcza, ze na fa
rostatku sternik, krecac kotem, ciggnie tmo
cowany do steru tarcuch i takim sposobem go
porusza. Ot6z tego rodzaju urzadzenia s tyl
ko na matych statkach, na duzych bowiem
ludzka sita nie wystarczytaby dla poruszania
ptaszczyzny steru i dlatego stosujg tam 3¥pe
cjalne urzadzenia, ktére utatwiaja ludziom
prace. Mianowicie kolo sterowe jest polaczo
ne nie ze sterem, lecz z mechanizmem, %uza
cym do wigczania pomocniczego motoru, ten

L — rezerwoar z powietrzem; M — motor

— tadunek piroksytiny.

ostatni natomiast obraca juz sam ster. Takim
sposobem prawie bez zadnego fizycznego ty
sitku moze sternik, wiaczajac i wylgczajac
motor, obraca¢ najwiekszym morskim lbrzy
mem.

Znaczenie mechanicznego steru sprawdzit
na wiasnej skérze autor niniejszego artykutu
Odbywat on podréz mianowicie na niewielkim
statku z ,,recznym sterem  Pigkna na poczat
ku pogoda zaczgta psuc sig i po paru Yodzi
nach trzeba byto postawi¢ dwoch ludzi przy
sterze, gdyz jeden nie byt w stanie utrzymac
kola. Wkrotce potem z rozkazu szypra, z Jjo
wodu braku ,,wolnych fgk i autor musiat sta
na¢ przy kole, gdzie nie liczac zimnej kapieli
dorobit sie kilku solidnych guzéw W czasie
powrotnej podrézy pogoda byla jeszcze Hor
sza, lecz parowy ster nowego statku umozti>
wiat kierowanie bez najmniejszego wysitku.
Opisane wyzej urzadzenia sg absolutnie ko

nieczne, azeby stabe impulsy, wywolywane
fatami #lektretycznemi zamieni¢ na
ruchy steru lub innych organéw kierowania.

Przejdzmy teraz do samego kierowania na
odlegtosé.

Wyobrazmy sobie, ze mamy radjofonicz
ng stacje nadawcza, za pomocg ktorej roze
my wysyta¢ dwa rozne dzwieki lub tony np.
,do“ 1 re“. Na sterowanym na odlegtosc,
czyli, jak bedziemy dla prostoty méwili, jte
lesterowanym® statku umiescimy dobry d
biornik z gtosnikiem. Przed gtosnikiem #naj
duje sie akustyczny rezonator, czyli przyrzad,
ktory reaguje na pewne tony, i dzieki $pecjat
nemu urzgdzeniu moze pod ich wptywem g
czaé jakis mechanizm.

Przypusémy, ze ton ,do“ spowoduje titg
czénie motorku, ktéry obréci ster statku
w prawo, a ton ,,re“ w lewo. Takim sposobem
mozemy, nadajac kolejno tony, sterowac Ha
szym statkiem.

Rozumie sie, ze przyrzady do telesterowa
nia sa w rzeczywistosci znacznie wiecej $kom
plikowane. Teoretyczny schemat urzadzenia
dla fonicznego telesterowania przedstawia
zatgczony rysunek. Naciskajac jeden z klawi
szy K. puszczamy w ruch oscylator A, ktory
wytwarza odpowiadajacy klawiszowi ton.
Ton ten zostajc odpowiednio wzmocniony
i nadany przez nadajnik telefoniczny N. Wy
promieniowane fale elektromagnetyczne tra#
fiajg do odbiornika O, umieszczonego na te
lesterowanym statku, tam wzmacniajg sie,
ulegajg detekcji i znéw jako dzwiek dostajg
sie do rezonatora R. Tu zaleznie od wysokosci
wiaczajg jeden z przekaznikéw, ktéry puszcza
w ruch pomocniczy motor. Wiemy juz, ze dla
kierowania statkiem wystarczy nam mato
skomplikowany mechanizm, dla samochodu
natomiast trzeba skonstruowa¢ urzadzenie,
ktére dziataloby z nadzwyczajng precyzja,

Torpedaf$lizgowiec inz. Yerneulla z urzadzeniem do telesterowania; A — antena dla telesterowania;
R — aparat odbiorczy i mechanizm telesteru; P — tadunek materiatu wybuchowego.



azeby umozliwi¢ kierowanie z ,,czuciem” Po
niewaz trudno byloby za pomocg klawiszy
przekazywac wszystkie zawite ruchy, poslu
guja sie do tego urzadzeniem, przypominaja
cem do ztudzenia zwykte drgania Kierowni
cze samochodu, poruszanie ktorych wiacza
automatycznie poszczeg6lne klawisze 8scyla
tora.

ZaznaczyliSmy juz, ze telesterowanie %
mochod6éw nie moze jeszcze by¢ praktycznie
uskutecznione i  prawdopodobnie nawet
w przysztosci da sie zastosowaé tylko w Hie
ktorych wypadkach, za to ,te niektére ty
padki“ juz dzi$ moga nas przejmowac groza.

Wyobrazmy sobie czotg — to Hajstrasz
niejsze narzedzie wojny, to uosobienie #nisz
czenia. Czy nie wywota on paniki nawet wéréd
najodwazniejszych zotnierzy, jesli ratado
wany do wierzchu najstraszniejszemi gazami
trujacemi, Zracemi i niszczacemi, wyruszy
kierowany na odlegto$¢ z bezpiecznego ¥chro
nu, na nieprzyjacielskie okopy? Nie wiem,
czyje nerwy, potrafig wytrzymaé atak linji
tikich stalowych potworéw. Lub, weZmy
znéw inny obraz, jeszcze wiecej fantastyczny.

Miasto w czasie wojny. Mieszkaicy jego
czujg sie bezpieczni, gdyz strzegg ich liczne
whasne eskadry lotnicze i artylerja zenitowa.
Raptem ukazujg sie na horyzoncie Hieprzy
jacielskie samoloty, radjogonjometrycznie te
lesterowane, natadowane poteznym Materja
tem wybuchowym i stalowemi butlami ze
skondensowanym fosgenem lub jeszcze $tra
szniejszym gazem. Co z tego, ze wiekszo$¢
z nich bedzie zestrzelona jeszcze przed celem,
co z tego? Przeciez bezduszne maszyny nie
odczuwajg strachu i nie zawréca, a Zestrzelo
ne i tak siejg $mier¢ i zniszczenie. Mimo fiaj
lepszej obrony, kilka z nich doleci do miasta
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samolot bez pilota. W toku préb przerobiono
nastepujace doswiadczenie.

Samolot natadowany wielka iloscig rmate
rjatu wybuchowego zmuszono ze znacznej td
leglosci do wyladowania na schronie #rtyle
ryjskim, ktéry miat by¢ zniszczony tym ta
terjatem wybuchowym. Eksperyment udat sie
podobno doskonale.

Nietylko walka na ladzie wykorzystuje te
lesterowanie, morze dajc jeszcze wieksze o
le do dziatania dla dobrego wynalazcy. Pod
stawg i gtdwng sitg kazdej floty sg ciezko
opancerzone statki linjowe, a wszelkie inne
okrety, z wyjatkiem todzi podwodnych, $pet
niaja tylko role pomocnicza. Gtéwng bronig
do dzis pozostata ciezka artylerja okretowa
i czasami torpeda, ktorg stosuje stabszy ficz

Pare wybuchéw torped i dumna flota wojenna zamienita sie w tongce rumowisko.

i runie na dét za naci$nieciem klawisza w td
dalonej stacji telekierowniczej. Wybuch toz
rzuci straszne pociski gazowe po catem fnie
cie i ludnos$¢ zginie wsréd pozaréw i oparéw
trujgcych gazéw.

Powiecie — niemozliwe. Tak, wczoraj nic
byto to mozliwe, lecz co bedzie jutro? W po
tudniowej Francji robiono préby z telestero
waniem samolotu. Po wmontowaniu 2yrosko
powego przyrzadu dla zachowania fownowa
gi udato sie prowadzi¢ zupetnie swobodnie

bowo przeciwnik. Mimo wielkich nadziei, fo
ktadanych dawniej w torpedzie, pozostata’ ona
raczej bronig przypadkowsa, bronig stabego
i nie odgrywa w czasie wiekszych walk mor
skich decydujacej roli.

Wihasnie rozwigzanie zadania telesterowa
nia pozwala na znacznie szersze zastosowanie
torpedy. Jaka jest zasadnicza taktyka walki
torpeda? Jako bron gtdwna stosujg torpede
todzie podwodne i tak swane torpedowce —
mate statki o ogromnej szybkosci. O todziach

Telesterowany ptatowiec bombaidowy z automatycznemi sterami. P — 2000 kg piroksyliny

— fadunek dostateczny do wysadzenia w powietrze catej dzielnicy miasta; R — odbiornik

radjowy i rezonator dla telesterowania; S — przyrzad dla automatycznego sterowania, po;
taczony z telesterem.



podwodnych, stanowigcych zupetnie specjat?
na bron, nie mozemy teraz pisac, zajmiemy sie
natomiast torpedowcami. Flotyla torpedow?
cow stara sie zwykle zaatakowac znienacka
nieprzyjaciela, rzuci¢ torpede i uciec przed
niebezpiecznym obstrzatem. Poniewaz torpc?
da ptynie wolno, celowanie jest trudne,
wiekszos¢ atakéw zawodzi, gdyz meprzyja7
ciel potrafi ujs¢ dzieki odpowiednim mane?
wrom. Tu wiasnie przychodzi na pomoc tele?
sterowanie. Przypus¢my, ze torpedowiec he?
dzie mogt kierowacC torpeda po jej wyrzuce?
niu, sytuacja odmieni si¢ wtenczas najzapcl?
niej, nie pomoga zadne manewry, gdyz tor?
poda potrafi podptyna¢ z odpowiedniej stro?
ny i zada¢ Smiertelny cios. Proby telestero?
wania torpedami robiono wielokrotnie i sg
one dobrze znane z komunikatow prasy co?
dziennej, zaznaczymy wiec tylko, ze teraz,
dzieki ulepszeniu mechanizméw udato sie uzy?
ska¢ bardzo dobre rezultaty.

Znacznie ciekawsze sg proby z zupetnie
nowym typem torpedy — slizgowca. Torpe?
da starego typu, poruszana zgeszczonym po?

Siedzenie pilota samolocie z mechanicznym

sterem.

Stacja nadawcza dla
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Pomocnicze urzadzenie dla automatycznego sterowania, konieczne przy telesterowaniu

wietrzem, ptynela z szybkoscig najwyzej 30
mil na godzine, wiec w wielu wypadkach wol?
niej niz okret, do ktérego byla wstrzelona.
Rozumie sie, ze taka szybko$¢ utrudniata nie?
zmiernie wykorzystanie telesterowania.  Po?
niewaz nowoczesne $lizgowce poruszajg sie
znacznie szybciej, dochodzac nawet do 70 mil
na godzing, zrobiono préby umieszczania na
nich torped. Slizgowiec?torpeda, dzieki ogrom?
nej szybkosci, potrafit na manewrach uderzy¢
nawet najlepiej broniony statek linjowy. Naj?
wigksze znaczenie majg te proby dla panstw
o stabej flocie wojennej jak np. Polska, gdyz
uzycie takich $lizgowcow pozwoli prawdopo?
dobnie na obrone przed znacznie silniejszym
technicznie i liczbowo przeciwnikiem.
Postaramy sie odtworzy¢ obraz morskiej
bitwy przysztosci, gdzie z okretami linjowemi
beda walczyly telesterowane torpedy?$lizgow?
ce. Hen, na morzu nhnie dtugi szereg szarych
stalowych koloséw. Dookota krgzg' lekkie
i zwinne torpedowce. Na czele catej nieprzy?
jacielskiej floty grupa szybkich krazownikow
bojowych. Zdawatoby sie, ze ztamac tej po?
tegi nie potrafi najwieksza sita ludzka. Nie

préb telesterowania.

tatwo przebi¢ pétmetrowe pancerze z najlep?
szej stali, nie fatwo nawet zblizy¢ sie na od?
legtos$¢ widzenia, jezeli setki najpotezniejszych
dziat mogg zasypa¢ w kazdej chwili dowolny
punkt na morzu pociskami, ktérych eksplozje
potrafia kazdorazowo zniszczy¢ nawet naj?
grubsze pancerne ostony.

Ale gdzie$ we mgle na horyzoncie ukazuje
sie kilka dziwacznych statkéw. Chwila i sze?
reg ciemnych punktéw zaczyna prué¢ po?
wierzchnige morza z ogromng szybkoscia. Tor?
pedy?slizgowce! Na nic najsilniejszy obstrzat,
na nic chmura torpedowcow, ktora rzuca sie
na spotkanie wrogich statkéw. Z szybkoscig
setki mil na godzine zblizajg sie potezne tor?
pedy do najwigkszych pancernikéw. Szereg
wybuchéw — i na miejscu, gdzie przed chwilg
ptynat szereg dumnych koloséw pozostajg tyl?
ko wzburzone fale, pokryte niezliczong iloscig
ptywajacych odtamkow.

Wprowadzenie todzi podwodnych do walki
morskiej zmienito w swoim czasie zasadniczo
calg taktyke wojny. Tak samo telesterowane
torpedy moga wywota¢ jeszcze wiekszy prze?
Wrot.

W bardzo bliskiej tacznosci z telesterowa?
nicm znajduje sie jeszcze ciekawsze zagadnie?
nie. Mianowicie, zapalanie materjatéw wybu?
chowych na duzej odlegtosci i w dowolnem
miejscu za pomocy fal ultra?krétkich.

Do dzi$ jeszcze, mimo najszerszego prak?
tycznego uzycia, fale elektro?magnetyczne nie
zostaty dostatecznie zbadane. Przed paru la?
ty przypuszczano naprzyklad,. ze fale ponizej
200 mtr dtugosci dla jakiejbgdzkolwiek komu?
nikacji na wieksze odlegtosci nie nadaja sie.
Dzi$ natomiast wiasnie ten okres fal oddat
najwieksze ustugi przy przesyfaniu depesz do
antypodéw. Tak samo fale o dtugosci ponizej
jednego metra. Juz pierwsze do$wiadczenie
wykazato ich nadzwyczajne wiasnosci, a dal?
sze proby pozwalajg przypuszczac, ze fale te?
go rodzaju potrafig niszczy¢ na odlegtos¢ zy?
we organizmy, zapala¢, rozgrzewaé itp. Nie?
wiadomo, czy dalsze eksperymenty nie zmie?
nig jeszcze wiecej w przysztosci catego cha?
rakteru wojny, Jezeli okaze sie, ze zaden
schron z materjatami wybuchowemi nie ostoi
sie przed dziataniem ich tajemniczych promie?
ni, ze zaden skiad amunicji, zadne natadowane
dziato nie bedzie od nich bezpieczne — moze
wtedy ludzko$¢ albo zupetnie zrezygnuje
z wojny, albo powr6ci do pancerzy i kolczug
starozytnych rycerzy.

Leoci Koztowski.
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Doswiadczenia w sygnalizacji drogowej

Krzyz ostrzegawczy z lampami blyskajgcemi
i dzwonkami

Monachjum, w grudniu.

Od stu blisko lat kolej zelazna odgrywata
bezsprzecznie dominujaca role w dziedzinie
komunikacji, stwarzajac coraz to gestszg sie¢
krzyzujacych sie drog zelaznych, ktére %iu

Sygnat gtdwny wahadtowy, czynny w nocy.

zyty do transportu zapomocg motoru pocig
gowego, zwierzat, jak koni, wotdw itp. Przez
blisko sto lat na skrzyzowaniach torow kolei
zelaznych z szosami i drogami panowata $wie
ta zgoda. Nie byla to wprawdzie zgoda, 8par
ta na gtebokiej mitosci braterskiej, lecz zgoda
taka, jak pomiedzy panem a stuzagcym, — pjo
prostu stuzacy czekat kiedy pan chciat przejs¢
I nie bylo tez chyba woznicy, ktéry, czekajac
przed barjcra toru kolejowego, nie przeklinat
go w giebi duszy, a czesto i nazbyt gtosno,
podczas niepozadanego postoju.

Nie bylo jednak rady. Kolej zelazna byta
najlepszym i najszybszym S$rodkiem komuni
kacyjnym i kazdy uznawat jej wyzszo$¢. Zre
sztg kolei byto pilno, a ko — rzeczywiscie —
mogt chwilke poczekac.

Na skrzyzowaniu toru i szosy, barjera by
fa zabezpieczoniem az nadto skutecznem,
tembardziej, ze czesto kon, na widok 8lbrzy
miego, sapigcego smoka, zawracat na miejscu
i z przerazenia ponosit tam, gdzie pieprz fo
$nie. Tak wiec przez blisko sto lat panowata
Swieta zgoda, ktéra zapewnie trwataby Wiecz
nie, gdyby nie samochod.

W pierwszych latach istnienia samochodu
wprawdzie tez niewiele sie zmienito. Kieréw
ca dziekowat Bogu, ze jego pojazd jest w do
bry-m humorze i raczy sie porusza¢ z miejsca.
Przed torem kolejowym, tak jak poprzednio,
czekano grzecznie. Dopiero w latach powo
jennych, kiedy samochod niestychanie zyskat
rozpowszechnienie, nastapity pierwsze fjowaz
ne trudnosci.

Samochdd bowiem naréwni z kolejg stat
sie $rodkiem komunikacji pospiesznej. Pojg
zdy na szosach mknety z coraz wieksza $zyb
koscia, a wskutek tego tu i owdzie twydarza
ty sie zderzenia samochodu z koleja. Rzecz
oczywista, ze nikt nie mégt wymagac, aby na
skrzyzowaniach drég kolej czekata, az prze
jedzie samochdd, lecz tez nie o to chodzito.
Gtéwna trudnos$¢ polegata na tern, ze przej
Scia kolejowe, ukryte po czesci za zakretem,
nie byly dos¢ wyraZznie oznaczone. Samochdd,
réwniez $rodek szybkiej komunikacji, stawat
przed przeszkoda niespodziewanie i fieza
wsze mozna byto w ostatniej chwili ?ahgmo
waé pojazd. Barjera wobec impetu samochodu
zadnej nie przedstawiata przeszkody, przeci
wnie podczas kiedy samochdd przy wolnej
drodze zdazytby jeszcze przemknaé sie przed
pociggiem, tutaj wstrzymany w impecie
I uszkodzony przez barjere, zatrzymywat sie
tuz pod kotami nadjezdzajacego pociggu.

Tak wiec kwestja oznaczenia skrzyzowan
kolei z szosg coraz wigkszego zaczeta Habie

Sygnat wstepny z tablicg orientacyjng i lampa
btyskajaca

ra¢ znaczenia. Sprawa ta przez dhugi czas Bar
dzo mato posuneta sie naprzéd. Zarzady kole
jowe nie chcialy ponosi¢ kosztéw tdpowied
nich instalacyj, tembardziej, ze wogéle wobec
samochodu zajmowaly stanowisko wyraznie

Sygnat gtdwny wahadtowy we dnie.



wrogie, pozatem biurokracja kolejowa zadng
miarg nic mogta zrozumie¢, dlaczego urzadze#
nia, ktore przez blisko sto lat beznagannie
spetniaty swe zadanie, odrazu miaty byc nie#
wystarczajace.

Ograniczono sie wiec z koniecznosci do
tego, ze w poblizu przejécia szosy przez tor
kolejowy ustawiono tablice ostrzegawcze Au#
tomobilklubéw samochodowych, ktére nie#t
stety wskutek  oddziatywania niepogody,
w krétkim czasie staty sie tak niepozorne, zc
zupetnie nie odpowiadaty swym celom

Dopiero w biezagcym roku, ktéry wykazat
niestychang ilos¢ wypadkéw samochodowych
na skrzyzowaniach drég kolejowych, pocia#
gajac za sobg wielkg liczbe ofiar (w Polsce,
w Austrji, Czechostowacji, a przedewszyst#
kiem w Niemczech), fachowa prasa automobi#
lowa, a za nig prasa codzienna, uderzyly wre#
szcic na alarm, otwierajgc tern samem oczy
wiadzom kolejowym na stan rzeczy, niemozli#
wy nadal do utrzymania.

Korzystajac z konsternacji Dyrekcji Kolei

Rzeszy, Allgcmeiner Deutscher Automobil#
klub (ADAC), najwieksza bodaj organizacja
automobilistyczna na kontynencie euro#
pejskim, przystapita przy wspotpracy
niemieckich firm sygnalizacyjnych do
opracowania i wyprobowania automa#
tycznych sygnatdw  ostrzegawczych,
a to przedewszystkiem w tym celu, aby
uniemozliwi¢ zarzadowi kolei niemiec#
kich odsuwanie zatatwienia tej sprawy
z powodu rzekomego braku doswiad#
czeh z dziedziny takich sygnatéw auto#
matycznych.

Przy wspotpracy z ,,ADAC'em"“
przedstawity swoje projekty dwa naj#
wieksze przedsiebiorstwa sygnalizacyj#
ne w Niemczech, a mianowicie. Ver?
einigtc Eisenbahn SignaLWerke G. m.

b. EL. (Berlin), potaczone oddziaty sy#
gnatéw firm A. E. G., Siemens i Jiidel
(Brunschwik), oraz Allgemeine Elektro#
Industric 1l. Winkler w Dortmundzie

Oba systemy sygnalizacyjne sg sy#
gnatami clektrycznemi, przyczem gtow#
nemi czesciami instalacji sg wiasciwe
aparaty sygnalizacyjne oraz kontakty,
umieszczone w szynach toru kolejowe#
go. Schematyczny ukifad takiej instala#
cji widzimy na ryc. gérnej. Na torze
A—B oraz C—D umieszczono po dwie
pary kontaktéw, ktére zapomoca spe#
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cjalnych  automa#
tycznych przelacz#
nikéw 1i 11 w chwili
przejazdu pociggu
uruchamiajg sygna#
ty ostrzegawcze S !
i S2.

Przyrzad  firmy
,V. E. S* widzimy
na rycinie l#szej
Sktada on sie z po#
stumentu, na kto#
rym  umieszczono
krzyz ostrzegawczy,
wykonany w ten
sposob, ze przy of
Swietleniu go reflek#
torami  samochodo#
wemi $wieci sam w
kolorze czerwonym,
na wzor tak zwat
pych ,.kocich $lepi“,
stosowanych  jako
tylny sygnat ostrze#
gawczy przy rowef#

Krzyz ostrzegawczy i lampa btyskajgca podczas pracy w nocy.

Reflektor elektryczny na lokomotywie, jako sygnat ostrzegawczy.

Schemat potaczen automatycznych elektrycznych sygnatéw kolejowych.

rach. W pudle pod krzyzem znajduje
sie lampa blyskajaca, jak przy latarni
morskiej. Lampa zaopatrzona jest w so#
czewke grubosci 10 cm tak, ze jest wi#
doczna réwniez dobrze za dnia. Swia#
tho, wysytane przez lampy, jest réwniez
czerwone. Pod nig znajduje sie druga
lampa, ktéra na wypadek zepsucia sie
pierwszej wigcza sie automatycznie.
Pozatem znajduje sie tam jeszcze
dzwon alarmowy, dzwonigcy rownole#
gle z btyskaniem lampy.

Sygnat ten, jak widzimy na rycinie
6#tej, Jest w nocy juz zdaleka dosko#
Hale widzialny. Instalacja ta zasilana
jest pradem elektrycznym z baterji
akumulatorowej, tadowanej automa#
tycznie zapomoca specjalnego prosto#
wnika i odpowiednich samoczynnych
przetacznikow pradem z sieci elektro#
wni krajowej

Drugie wykonanie (Winkler
Dortmund) widzimy na rysunku 3#cim.
Jest to sygnat wahadtowy, ktory row#
niez uruchamiany przez kontakty
w szynach, przy zblizaniu sie pociagu
zapala sie automatycznie, poruszajac
sie miarowym ruchem w prawo i w le#

Zaopatrzony jest on réwniez
w lampy o silnych soczewkach, skutecznych
takze przy Swietle dziennem. Sygnat taki
w ruchu w nocy widzimy na rycinie 4#tej,
przyczem pétkolista kreska Swietlna, przeci#
najgca wahadto, wykazuje zakres wahania si¢
sygnatu. Instalacja ta zaopatrzona jest w sy#
gnat wstepny, umieszczony w odlegtosci 300 m
od sygnatu gtéwnego, a skladajacy sie z ta#
blicy ostrzegawczej, oSwietlanej w nocy z go#
ry przez lampe elektryczna, oraz lampy biy#
skajacej, potaczonej réwnolegle z sygnatem
gtéwnym.

Instalacje te, niewatpliwie do$¢ kosztowne,
znajdg oczywiscie zastosowanie wytgcznie
tam, gdzie wskutek warunkéw lokalnych te#
ren przy skrzyzowaniu jest bardzo nieprzej#
rzysty, natomiast nie beda one konieczne na
terenach otwartych, gdyz tutaj wedtug do#
Swiadczen, poczynionych roéwniez przez
~ADAC*", okazato sie, ze najlepszym sygna#
fem ostrzegawczym sg silne reflektory, umie#
szczone na lokomotywie. Reflektory te majg
te zalete, ze po pierwsze sg mniej kosztowne,
a po drugie przyczyniajg sie do bezpieczen#
stwa jazdy, samej kolei.

W niemieckich kotach automobilowych
doswiadczenia, prowadzone przez ,,ADAC*
w trzech roznych miejscach, $ledzone sg z nie#
zwyktem a zrozumiatem zainteresowaniem.
O wynikach praktycznych nie omieszkamy
donies¢ naszym Czytelnikom.

7%2. R. Sowinski.



Sowieckie sanki

Berlin, w styczniu.

Na zesziorocznej wystawie lotniczej w Ber
linie jedng z rewelacyj byly sowieckie sanki
motorowe, zadziwiajgce zwiedzajacych tak
wygladem, jak i wykonaniem. Na trzech %ze
rokich ptozach, wykonanych z duraluminjum
umieszczono na oparciu ze stalowych rur kry?
te nadwozie, zaopatrzone z tylu w gwiazdo?
wy silnik Bylindrowy, typu ,,Bristol Lucifer*.
Z przodu byto odkryte miejsce dla szofera,
wewnatrz kabiny miejsce dla czterech pasa
zerow.
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motorowe

lodem i gruda. Szerokie ptozy sg w ten %po
séb skonstruowane, ze na ubitej drodze tylko
sam spod ptéz dotyka powierzchni ziemi, co
pozwala na unikniecie niepotrzebnego tarcia
I osiagnigcie powaznej szybkosci. Boswiad
czenia nauczyly, iz ulatwia si¢ nadzwyczaj
kierowanie sankami, jezeli na spodzie pt6z
umieszcza sie pOdWOjne stalowe listwy, prze?
cinajace na drogach grudy i wygniecione $lady.

Wedtug sprawozdania sowieckiego sty
tutu Aerodynamicznego, szybko$¢ sanek za?
lezna jest od jakoSci Sniegu i temperatury po?

Sanki motorowe sowieckich zaktadéw ,,Aviatrust®.

Szofer za pomocg starteru puszcza w ruch
stukonny motor. Powoli zwalnia hamulce,
ktére w ksztalcie pazuréw sg wmontowane
we wnetrzu tylnych pléz. Sanki ruszajg
z miejsca. Kieruje sie za pomocg przedniej
ptozy, ktéra dzwignia i $limak taczg ze dte
rem, nad ktorym siedzi szofer. Dynamo grze
wa kabine i zasila w cnergje silny obrotowy
reflektor, umieszczony na lewo od kierowcy.

Powyzej przedstawione sanki motorowe
nie sa do nabycia. Whadze sowieckie tyra
biajg je na uzytek wiasny. O wymiarach, tva
dze itd. nie udzielajg wyjasnien. Pewne
szczupte informacje daje sprawozdanie tza
dowego Instytutu Aerodynamicznego w o
skwie. Sowieckie sanki motorowe $konstruo
wano w roku 1923. Od lat wyrabia si¢ je fa
brycznie w zaktadach ,,Aviatrustu”. Prawie
wytacznym materjatem jest duraluminjum,
dostarczane przez ,panstwowy trust barw
i metali" (W. S. H. H.

Sanki motorowe uzywa sie do komunikacji
pasazerskiej i do stuzby sanitarnej na totni
skach, w miesigcach zimowych. W ostatnim
wypadku montuje sie w kabinie pare noszy.
Zaleznie od $niegu i drdg, stosuje sie waskie
lub szerokie ptozy. W Rosji europejskiej,
gdzie przewazaja drogi z ubitym S$niegiem,
stosuje sie ptozy waskie. Na Syberji, gdzie
przebywac trzeba dziewicze pola Sniegowe
i rézne przeszkody w terenie, stosuje sie pto#
zy szerokie. Nie znaczy to jednak, zeby kaz
dy rodzaj ptéz nadawat sie tylko do Bkreslo
nych warunkéw $nieznych. Tak, jak waskie
ptozy nadajg sie do jazdy w $niegu puszy
stym, poniewaz sg jeszcze dosy¢ szerokie, ze?
by nie zapadaty sie, tak podobnie szerokie
ptozy moga by¢ uzywane na drogi, pokryte

wietrzg. Na réwnej, dobrej drodze, przy Hie
wielkim mrozie (5 st. C.) mozna osiggna¢ 120
kilometréw na godzine. Na gtadkiem polu
przy tej samej temperaturze — 70 km.

W zimie roku 2825  przy ztych drogach
i ztym $niegu ustalono na linji Moskwa — Le?
ningrad — Moskwa (1450 km), ze S$rednia
szybkos$¢ sanek wynosi 45 kilometrow na o
dzine.

Normalne obcigzenie wynosi czterech fa
sazerow i paliwo na pie¢ godzin. faksymal
nem obcigzeniem jest 900 kg, tak, ze fmontu
jac zapasowe banki z benzyng mozna powiek
szy¢ znacznie zasiqg sanek. Sanki budowane
przez ,,Aviatrust“ wyprébowano w licznych
objazdach. Niektore sanki przeby}y juz 12000
kilometrow. Motor KBridto| “ moze
by¢ zastapiony przez kazdy |nny motor Ywia
zdowy. Ksztatt sanek opiera sie na zasadzie
linij optywowych.

Sanki sowieckie budowane sg przez rzad
na wiasne potrzeby. Cena ich nie jest znana.
Z fotografij, wystawionych na berlinskiej twy
stawie lotniczej, mozna byto sie przekonac, ze
sowieckie sanki motorowe poruszaja sie Bar
dzo dobrze nawet w ciasnych uIicalljch rSniasta.

r. S. B.

Znizka cen na opony niemieckie
Niemieckie fabryki wyrobéw gumowych, trud
nigce sie fabrykacja opon i detek samochodowych
oglosity powazng znizke cen, ktéra ma Bhowigzy
wac¢ od dnia 1 stycznia r. b. Znizka ta jest fiieza
wodnie dla niemieckich automobilistow bardzo i
tym prezentem noworocznym.

Samochody na raty

Wedtug obliczen New York Trust Company ilos¢
samochod6éw sprzedanych na raty w ubiegtym fo
ku w Europie wynosi 61 procent ogélnej cyfry $przc
danych tam samochodéw. Procent ten podzielony
na poszczgdlne kraje jest mniejszy lub wiekszy,
przyczem prym trzymaja Niemcy z &l procen
tami samochodéw na splaty. Sprzedaze te naog6t
zatatwiano bez wiekszych trudnosci, przyczem pro
cent samochodéw, zwr6conych z powodu niemoz#
nosci ptacenia rat, jest bardzo niewielki i w fie
ktérych krajach wynosi tylko 1 procent.

2000-ny polski ,,Chevrolet*

Montazowa fabryka samochodéw, otwarta w lipcu r. b. w Warszawie, pod firmg ,,Generat Motors

w Polsce”,
ringéw.

Chevrolet w momencie, gdy wyrusza z fabryki na ulice Warszawy.

do dnia 23 grudnia r. b. zmontowata, oprécz samochodéw osobowych — sedanéw i tou»
2000 podwozi ciezarowych Chevrolet. Powyzsza ilustracja przedstawia 2J)00mg ciezaréwke

Fot. W. Ztakowski, Warszawa
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Przemysl gumowy w Polsce

Na ziemiach polskich przed wojng istnia?

la jedna jedyna fabryka wyrobéw gumowych,
a mianowicie ,,Wolbrom" S. A. w Wolbromiu
(ziemia Kielecka). Przez lat dziesie¢, t. j od
roku 1914—1924 fabryka ta byfa unieruchomio?
na. Od roku uruchomienia ,Wolbromu", ro?
ku 1924, datuje sie powstanie przemystu gu?
mowego w  Polsce.
W tym bowiem okre?
sie utworzono szereg
przedsiebiorstw fa?
brycznych tej branzy,
jako to ,Kauczuk",
»~Pepege”, ,,Wargum",
,Polonit", ,Pneuma?
tyk“, ,,Gumma", ,Rub?
ber" i inne.

Powstajgce fabryki
miaty do pokonania
olbrzymie  trudnosci
i przeszkody, nie m@?
wigc juz o takich, kt6?
re podéwczas nalezato
nazwa¢  normalnemi
zjawiskami, jak brak
i drozyzna kapitatu,
wysokie $wiadczenia
socjalne,  dewaluacja
pienigdza, a co najwaz?
niejsze — brak zaufa?
nia do krajowej wy?
tworczosci.

Niezaleznie od wy?
mienionych trudnosci,
wielkg przeszkodg byt
brak ochrony celnej,
gdyz podéwczas clo
wynosito zaledwie 0,70

Przemywanie ogrzanego kauczuku surowego.

zt od 1 kg wyrobéw gumowych. Brak ochrony
celnej powiekszyt skuteczno$¢ walki konku?
rencyjnej, wszczetej przez zagraniczny, gtow?
nie austrjacki i niemiecki, przemyst gumowy
przeciw wytworczosci polskiej.

W pierwszych latach powojennych chton?
no$¢ rynku Swiatowego na wyroby gumowe

Przygotowanie ptétna na wktadki do opon.

Atlantic-Photi

Spajanie pt6tna z cienkg warstwg gumy.

byta tak znaczna, ze mozna byto sobie lekce?
wazy¢ nowopowstajace fabryki tej branzy. Do?
piero z ustabilizowaniem stosunkow rozpocze?
fo sie ostre, nieprzebierajgce w $rodkach,
wspbtzawodnictwo miedzynarodowe, ktdrego
ofiarg omal ze bytby padl miody polski prze?
myst gumowy, gdyby nie w pore ustanowiona
ochrona celna. Ostry
atak zagranicy na poi?
skie fabryki gumowe
zostat  spowodowany
znaczng ich sprezysto?
$cia, ujawniajaca sie
np. w Krzywej impor?
tu  wyrobéw gumo?
wych do Polski z Nie?
miec i Austrji w latach
1924—1926. Oto od?
nosne cyfry importu:
r. 1924 : 1237600 kg
, 1925 : 974300 ,,
, 1926 : 194500 ,,
Widzac spadek eks?
portu swoich wyrobéw
do Polski, — Niemcy
i Austrja rozpoczyna?
ja akcje dumpingowsa,
t. j. obnizanie cen po?
nizej kosztéw produk?
cji. Oczywiscie ma?
newr ten uniemozli?
wiat fabrykom polskim
sprzedaz towaréw na

wiasnym  rodzimym
rynku, gdyz wiekszo$¢
wytworni - krajowych

nie posiadata wystar?

Atlantic Pli. czajacych funduszéw

Atlantic Ph.



Maszyna, wyrabiajaca detki samochodowe.

na przetrzymanie krytycznego okresu. Roz#
paczliwe wotania producentow polskich #na
lazty wreszcie postuch w radzie, ktéry pod#
wyzszyt w r. 1925 taryfe celng. Tern niemniej
szereg fabryk polskich nie ostat sie burzy
i musiat zawiesic ptatnos¢, a wreszcie zamknaé¢
warsztaty.

Dzieki ochronie celnej, udato sie niewiel#
kiej rzeszy fachowcow i przemystowcéw roz#
wing¢ nasz przemyst gumowy i pozyska¢ don
zaufanie spoteczenstwa polskiego. Réwniez
utrwalito sie w kraju zrozumienie potrzeb
istnienia narodowego przemystu gumowego. —
Wszak ani jeden statek, pociag, aeroplan, saf#
mochéd, ani tez fabryka, kopalnia, szpital bez.
wyrobéw gumowych obej$¢ sie nic moga.

Konieczno$¢ zastgpienia importu zagranicz#
nego zmusita przemyst krajowy do 8lbrzymie
go, jak na skromne jego sity, wysitku: trzeba
byto podja¢ produkcje niestychanej masy Haj
rozniejszych wyroboéw. Uniemozliwito to
jwprawdzie wprowadzenie, wzorem zagranicy,
specjalizacji, potaniajacej koszty produkcji,
atoli byto niezbedne, z uwagi na koniecznos¢
zwalczenia konkurencji zagranicznej.

Do wyrobéw gumowych, wytwarzanych
w kraju, nalezg wszelkie techniczne wyroby
gumowe, jak weze do wody, pary, piwa, wina,
spirytusu, nafty, kwasoéw itd., weze ssace
wszelkiego rodzaju, ptyty gumowe uszczelnia#
jace z przektadkami ptociennemi i bez prze#
ktadek, gumowe wyroby chirurgiczne, pitki do
gier dzieciecych, obcasy gumowe, pecherze do
pitek noznych wszelkiego rodzaju, ptétna gu#
Imowane, kalosze i obuwie gumowe, kota do
powozéw, opony i detki do roweréw, wszel
kiego rodzaju artykuty gumowe dla cukrowni#
ctwa, fabryk, kopalf, szpitalnictwa, lotnictwa,
marynarki, kolejnictwa, pasy gumowe, tasmy
izolacyjne i wiele innych artykutéw. Przemyst
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Fot. Atlantie

gumowy w Polsce nalezy wiec obecnie do rze#
du tych przemystéw, ktére stanowig o %amo
wystarczalnosci kraju.

Dobitnie o tern $wiadczy state i pokazne
zmniejszanie si¢ przywozu wszelkiego rodza#
ju wyrobéw gumowych do Polski. Warto uwi#
doczni¢ refleks rozwoju przemystu gumowe
go w statystyce handlu zagranicznego Rze#
czypospolitej, przeciwstawiajgc sumy przywo

Gotowa opona opuszcza forme po wulkanizacji.

Surowa opona, gotowa do wulkanizacji.

Fot. Atlantic

i prasowanego) sumom przywozu pétfabryka#
tu, jakim jest gumelastyka miekka:
Przywo6z (w kwintalach)

Kauczuk surowy  Gumelastyka
1924 1,722 9,478
1925 3,083 7,194
1926 6,291 2,083

Jak z powyzszego zestawienia wynika, su#
rowiec sprowadzany jest w coraz to wiek#
(Dokorczenie na str. ll#tei.)

Fot. Atlantic.



GWEN WARREN

— Ja nigdy nie zabieram nikogo, — rzeki
siwowlosy pan, siedzacy w Klubie przed ko
minkiem, marszczac brwi jakby na przykre
wspomnienie, 0 ktérem pragnatby zapomnie¢

Dwaj przyjaciele, ktorzy dyskutowali nad
zaletami dwu.' lub czteroosobowych wozéw,
spojrzeli na niego ze #dziwie
niem.

— Czy nie uwazasz to za bar

dzo egoistyczne z Twej strony?
— rzeki jeden z nich. — Nikt nie
pragnie, by traktowali jego woéz
za rodzaj wolnej taksowki, ale
raz po raz podwiez¢ kogo$ jest
obowigzkiem kazdego wiasciciela
samochodu.

Siwowtosy mezczyzna powto
rzyl ponuro: — Ja nigdy nie 7a
bieram nikogo, gdyz ostatnim fa
zem, gdy to uczynitem, ¥prowa
dzito to na mnie najstraszliwsze
do$wiadczenie w zyciu, ktérego
nigdy bez zgrozy nie moge tspo
mnie¢. A jednak — dotad nie
moge przysiac, czy byt kto wow
czas w moim samochodzie.

— Opowiedz nam, co ci sie
zdarzyto, — rzekt drugi mezczy
zna, gdyz zainteresowanie jego
wzrosto  wskutek  intensywnego
uczucia okazanego w tak biahej
sprawie.

Siwowtosy pan zawahat sie
troche: — Jest to dluga historja.

— Nic nie szkodzi, — odpart
przyjaciel, — mamy czas i przy
zna¢ musze, iz jestem nad wyraz
zaciekawiony.

e — Ja réwniez — odpart €har
les. przysuwajac swe krzesto, —
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ale proponuje napi¢ sie przedtem czego$ na
lepszy humor.

Zapalono fajki i zaméwiono jaki$ trunek,
zabierajac sie do stuchania, podczas gdy dro
bny deszcz, podty zastepca $niegu ywiazdko
wego, uderzat o szyby.

Straszny pasazer

— Nic wiem co skfonito mnie, aby Zaofia
rowa¢ mu miejsce w samochodzie, — rozpo
czat siwowtosy mezczyzna, — lecz wygladat
tak staro i krucho, stojgc na rogu ulicy,
a wiatr przewiewat przez jego cienkie palto
i zdawato mi sie przytem, ze dal mi znak fe

ka. Bylo to w tym samym dkre
sie gwiazdkowym. Bytem wow
czas natchniony duchem pokoju
i dobrej woli wobec wszystkich
ludzi na ziemi. Zatrzymatem %
mochdd tuz przed nim i “otworzy
fem zapraszajgco drzwiczki. Stary
cztowiek wdrapat sie zwinnie na
tylne siedzenie, nie typowie
dziawszy stowa, a gdy Sdwréci
fem sie, aby go zapyta¢ dokad
mam go odwiezé, kiwnat tylko
gtowa i wskazat nieokreslenie na

droge.

— Zapalitem  $wiatlo, —
gdyz tymczasem zmierzch ?a
padl — i ruszytem w droge, roz

myslajac nad tern, jaki ze mnie
gtupiec, aby zawraca¢ sobie gto#
we tym starym cztowiekiem.

O jaka$ mile dalej ukazat sie
na drodze stary, opuszczony dom,
ktory . stat w zachwaszczonym
ogrodzie, z nigzapartemi Bkienni
cami.

W dzisiejszych czasach ludzie
nie lubig wielkich staro$wieckich
budynkéw, dlatego tez pozosta
wal pusty i opuszczony.

Chodzity wiesci, iz pokotuje
w nim jaki$ uprzedni, stary de
pendent, ktéry zamordowat mlo
dego dziedzica i zbiegt z todzinne
mi klejnotami, aby wkrétce sam



spotka¢ swoj koniec przedwczesny. Lecz nikt
nie zwracat wielkiej uwagi na te opowiadania,
ktére zazwyczaj krazg wokoto takich starych
ruder.

Gdy zblizalismy sie do domu, co$ dotkne
fo mego ramienia ostrem, dotkliwem pchnie
ciem.

Zapewne, pomyslatem, stary cztowiek, sie#
dzacy z tyhu, chce wysig$¢ i szturchngt mnie
laskg wiec zwolnitem i odwrdcitem sie. —
Tylne siedzenie bylo puste, a przez zardze#
wiate Zelazne wrota starego domu migneta
mi posta¢ mego bylego pasazera, znikajgca
jak mgla, na zarastajgcym, Zachwaszczo
nym podjezdzie.

Przez chwile bylem oszotomiony. Ja*
kim sposobem tak stary cztowiek magt
wysias¢, zanim samochdd sig zatrzymat?
Coprawda nie jechatem predko, lecz mimo
to wydato mi si¢ to dziwne.

Pospieszny przeglad zawartosci samo>
chodu — dobor paczek, zawierajacych po
darki dla mtodziezy — okazat, iz nic nie
zostato zabrane, wiec polecha}em do domu
i zapomniatem o calem zajsciu.

Nastepnego wieczoru w wilje Gwiazdki
stat znowu na tem samem miejscu. Zoba
czylem go juz zdaleka i miatem dziwne
uczucie, ze czyha na mnie.

Kim byt i dlaczego wybrat sobie moj
samochéd z pomiedzy tytku innych? Zbli
2yt sie na skraj drogi i ukradkiem dal znak
swojg koscistg reka.

Po jego nieprzystojnym zachowaniu o
przedniego wieczora, postanowitem prze
jecha¢ mimo, nie zwracajac zadnej uwagi
na niego, gdy policjant, petniacy stuzbe na
rogu, podniost wielkg reke, podczas gdy
gromada dzieci szkolnych przebiegta przez
droge, bytem wiec zmuszony zwolni¢ na
chwile.

Ruszytem dalej, lecz gdy zblizatem sie
do pustego domu, do$wiadczylem dziwnej
niecheci graniczacej z trwoga. Nie miatem
ochoty przejecha¢ tamtedy. Zdawato mi
sie to niedorzecznem, gdyz przejezdzatem
tedy dwa razy dziennie rok po roku, lecz
jakim$ sposobem dzi§ wieczor, nie mogtem
zmusi¢ sie do tego i uczucie stawato sie tak
silne, iz postanowitem jecha¢ inng droga, kt6
ra skrecata w bok i byfa nieco tylko dtuzsza.

Skreciwszy wdz ostro, nie ujechatem jesz
cze kilkunastu metréw, gdy wtem ku memu
bezgranicznemu zdziwieniu, chrapliwy 3krze
cacy glos, niepodobny do zadnego gtosu jaki
kiedykolwiek styszatem, odezwat sie tuz nad
mojem uchem:

Przemyst gumowy w Polsce
(Dokonczenie ze str. &j.)

szych ilosciach, co dowodzi, w jak szybkiem
tempie rozwija sie przemyst krajowy.

Jemu to zawdzieczamy, ze przywoéz yoto
wych wyrob6w zmniejsza sie systematycznie
z roku na rok. Gdy jeszcze w r. 1924 przywdz
gumelastyki miekkiej wynosit 9,478 kwintali,
to w r. 1926 zaledwie 2,083 kwintali, co $a
nowi niemal  cze$¢ importu z r. 1924.

Niestety jest w statystyce obrotu tandlo
wego Polski z zagranica tablica zaémiewajaca
nieco wspaniaty obraz rozwoju polskiego prze
mystu gumowego. Tablicg ta jest zestawienie
przywozu opon do két. Oto ono:

Przywoéz
w kwint. w tys. zl.
1924 ' 5,265 2,910
1925 8,764 8,230
1926 5,066 6,516
1927 12,927 15,412
1 p6lr. 1928 10,223 11,022
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— Jedz prosto. Koto domu.

Uczutem cieply oddech na mej szyi.

Kto przeméwit? Obejrzatem sie predko,
cho¢ pulsy bity mi w skroni jak mioty i prze
jety bytem trwoga.

Tylne siedzenie bylo puste, to przysigc
moge, lecz wiedziatem, ze co$ strasznego, co$
niewidzialnego przechyla sie przez porecz sie#
dzenia kierowcy. Nozdrza moje napenity sie
stechlym, obrzydtym zapachem. Kto byt ten
nieznajomy pasazer za mng?

Czy byt to znowu ten stary cztowiek? Je
§li tak, to czemu nie widziatlem go i dlaczego
opetany bytem przeczuciem ztego i trwoga,
od ktorej krzepta mi krew w zytach. Bezwie
dnie noga moja przestata naciska¢ pedat od
gazu, odgtos motoru niemal ogtuszajacy,

. otrzasnagt mnie z dziwnego bezwiadu.

Zmieniajac biegi, rozpedzitem samochdd,
o ile tylko trzesace moje cztonki na to po
zwolity.

Obrot z poszczegélnemi krajami
(w kwintalach)

Przywo6z

1924 1925 1926
z Francji 2,073 3,727 1912
z Niemiec 1834 2397 308
z Wioch 730 109 51
ze St. Zjedn. — 1 529 365
z Anglji — 773 1,428
z Austrji 163 174 92
ze Szwajcarji 71 — —
z innych krajéw 394 1,055 910

W powyzszem zestawieniu Hajpowazniej
szg role odgrywajg opony samochodowe. ®po
ny bowiem rowerowe wytwarzane sg w Kkra
ju i to w znacznych ilosciach: sama firma Pe
pege w r. 1927 wytworzyta okoto 200000
sztuk opon i detek rowerowych, ktére tmie
Scita catkowicie na rynku krajowym. A wiec,
jesli statystyka moéwi, ze w pierwszej poto
wie rb. przywieziono do Polski za 11 miljonéw
zlotych ,,opon do koét', chodzi tutaj przede
wszystkiem o opony samochodowe.

Do domu, do domu predko! Do $wiatta ja
snego i gloséw przychylnych, aby predzej
wydostac sie z tej drogi samotnej i uciec przed
ta niewiadoma obawa, byto celem moim jedy
nym. Gdy wéz nabrat chyzosci, odwaga moja
powrdcita czesciowo. A moze twyimaginowa
fem sobie calg rzecz?

Lecz nie — gdyz w tej chwili, jak zgrzyt
n.. nerwach moich rozstrojonych odezwat sie
ten okropny, skrzeczacy gtos: — ,,Nie tedy.
PrzejedZ koto domu!* — i zamart w szept.
Lecz juz nie mogtem zatrzymaé wozu.

— Wro6¢ sie, wrd¢ sie, — nalegat gtos.

Krzyknatem, gdyz rece zimniejsze niz
$mier¢, dotknety z obydwoch stron mej
szyi. Pomatu, pomatu sunely te palce, az
spotkaly sie ze sobg i wéwczas z poczatku
stabo, zacisnety sie koto mej szyi. — Po
tem coraz to ciasniej, ciasnie] — duszac —
dfawigc mnie.

Krew zaszumiata mi w uszach. Nie mo
gtem poruszy¢ sie, ani uwolni¢. Uscisk tych
okropnych, niewidzialnych palcéw stawat
sie stale silniejszym. Goracy, przykry 3d
dech tchngt w mojg szyje.

Dopiero gdy udato mi sie jako$ *awrd
ci¢ na drodze — do dzi$ dnia nie wiem ja
kim sposobem mogtem to zrobi¢ bez serji
cofnie¢ — i skierowac sie w strone pustego
domu, uscisk zwalniat troche. Po chwili,
ktéra wydata mi sie wiecznoscig, cho¢ &d
legtos¢ byta tylko sprawg kilkuset metréw,
oszalaly z trwogi, pedzitem dalej, faciska
jac pedat gazu. Lecz mimo wszystko pasa
zer m6j miat mnie oszuka¢ i gdy 7bliza
liSmy sie do bramy, palce te zaciskaly sie
ciasniej i ciasniej. Poczatem sie dusi¢, &d
dech moj stawat sie ciezki, chrapliwy.

Boze! W taki sposob umrzec! ‘Skupitem
catg zawodzacg mnie przytomno$¢ w jeden
ostatni, rozpaczliwy wysitek, aby uwolni¢
sieiw chwili, gdy rzucitem sie naprzod, ta
stapito straszne wstrzasnienie.

| to wszystko, co jest do opowiedzenia.
Kierowca tamtego samochodu oswiadczyt,
ze jechatem w szalonym pedzie, w zygzakach
i wpadtem na niego. Mowit, ze siedziatem sam
w samochodzie. Nie widziat zadnego starego
mezczyzny, lecz ani lekarz, ani ktokolwiek nie
moze wyjasni¢ tych sinych i czerwonych $a
doéw palcy na mej szyi — cztery po kazdej
stronie — ktore tak jak trwoga, pozostang na
mnie zawsze. Moze wiec teraz przestaniecie
sie dziwi¢, ze nie zabieram nikogo do mego
samochodu.

Powaznemu, bo mniejwiecej keotnemu
od r. 1924 do konca rb., wzrostowi przywozu
opon nie_mozna sie dziwic. Wszak zwigk
szajacy sie w szybkiem tempie ruch #utomo
bilowy coraz znaczniejszych potrzebuje fo
§ci opon. Zapotrzebowanie wzrasta¢ bedzie
coraz to znaczniej, w miare jak automobilizm
polski rozwinie sie z dzisiejszej fazy do tor
malnego stanu, wyrazajagcego sie w ilosci %
mochodéw  mniejwiecej  dziesieciokrotnie
wyzszej od obecnej (30000—300000). Zwa
zywszy, ze, wskutek ztego stanu drég, %amo
chod w Polsce zuzywa przecietnie 4 opony
rocznie, dojdziemy do wniosku, ze suma za#
potrzebowania opon wyrosngé moze szybko
z obecnych stukilkudziesieciu tysiecy do mi#
ljona.

Rzecz oczywista, ze w takich warunkach
nie do pomyslenia jest dalszy import opon
z zagranicy. Koniecznos¢ ratowania bilansu
handlowego, przy zwiekszaniu eksportu i po#
mniejszeniu importu, czyni niezbednem po#
wstanie fabryki opon samochodowych, zakre#
Slonej na wielka skale.

Projekt fabrykacji opon samochodowych
w Polsce jest bliski urzeczywistnienia:



Chwalebnie znana ze swej nadzwyczajnej
sity ekspansywnej Stka Akc. ,,Pepeged tPol
ski Przemy$l Gumowy w Grudzigdzu) przy
stgpi¢ ma w najblizszym czasie do produkcji
opon i detek automobilowych w swych #a
kiadach przemystowych. W sprawozdaniu za
czwarty rok obrachunkowy 2827  ,Pepegel
W sprawie tej pisze, co nastepuje:

Przystapienie dG fabrykacji opon i detek
samochodowych znajduje, zdaniem naszem,
uzasadnienie w potegujacym sie z roku na rok
ruchu samochodowym. Przykiady Zaczerpnie
te pod tym wzgledem z doswiadczenia krajéw
zachodnich, za ktéremi Polska, acz z pewnem
op(’)inieniem, podaza ostatnio w tempie przy
spieszonem, pozwalajg nam zywi¢ nadzieje,
ze tak samo, jak w innych dziatach produkcji,
doréwnamy takze w produkcji opon i detek
samochodowych fabrykom zagranicznym.

Przystepujac do realizacji powyzszego ?%a
mierzenia, zamowiliSmy juz potrzebne do fa#
brykacji opon i detek samochodowych maszy#
ny i urzadzenia techniczne. Po zaangazowaniu
sit fachowych i po pomys$lnem dokonaniu

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 14

préb, przystqplmy niezwtocznie do produkcji
masowejdl.

Co do nas, to nie watpimy, ze produkcja
tak waznych dla automobilizmu przedmiotdw,
jak opony i detki, zostanie przez ,Pepege"
postawiona na wysokim poziomie.

Firma ta bowiem jest juz dzisiaj firma
Swiatowa: zatrudnia 5000 robotnikéw i trzed
nikdw; wyptacita w ciggu roku tytutem robo
cizny i pcnsyj 5878519 ziotych, tytutem
Swiadczen socjalnych 613,650 zt., tytulem
Swiadczen na rzecz Skarbu 836,986 zt, produ
kuje dziennie 30000 par kaloszy, $niegowcow
itp., 2000 sztuk opon i detek rowerowych
oraz 200 ptaszczy gumowych, pomijajac pro
dukcje innych wyrobéw gumowych.

Dla orjentacji czytelnika podajemy przy
niniejszym artykule kilka ciekawych foto
grafij z fabryki opon i detek gumowych do
samochodow.

Oby juz w niedalekiej przysztosci polski
automobilista po drogach polskich mégt jez
dzi¢ polskim samochodem na polskich tpo
nach! T. K—j.

Sprawy samochodowe przed sgdem

Zabytki $redniowiecza, ktére nalezy osunaé¢

Powiedziat kto§ dowcipny: Mamy mno#
stwo przepisow o ruchu samochodowym, ni#
komu jednak nie udato sie dotychczas #ymy
$li¢ takiego przepisu, ktéryby automobiliscie
pozwolit przejsc bezpiecznie pomiedzy...
policjg a kryminatem.

Mimo pewnej przesady, jest w tern duzo
stusznosci. Teoretycznie rzecz biorac, moznaby
przypuszczac, ze kierowca samochodu, ktory
spetni  wszelkie wymagania prawne, jezdzi
starannie i ostroznie, maszyne utrzymuje
w porzadku, nigdy nie bedzie narazony na
przykre konsekwencje. Takby przynajmniej
by¢ powinno, bo tak dyktuje zdrowy rtzsg
dek. Praktyczna rzeczywisto$¢ odbiega jed
nak niejednokrotnie daleko od tego ideatu,
jak to wie kazdy automobilista z wlasnego
nieraz, przykrego doswiadczenia.

Jak wiadomo, odpowiedzialno$¢ dutomobi
listy za wypadkl z ludZzmi opiera sie w Z*asa
dzie pod wzgledem cywilnym na przepisach
ustawy samochodowej z 3. 5. 1909, a o ile #a
chodzi niedbalstwo, na postanowieniach ko
deksu cywilnego o czynach niedozwolonych
(88 823 i nast.), pod wzgledem karnym — [fo
za przepisami administracyjnemi — na prze
pisach kodeksu karnego o zabojstwie i ura#
zie cielesnym z niedbalstwa (88 222 i 230 k. k.)
Moznaby wprawdzie zywi¢ powazne tatpli
wosci, czy zasada ,,odpowiedzialnosci za
2.wiekszone  niebezpieczenstwoll  (Gefahr#
dungshaftung), wprowadzona przez ustawe
samochodowa, jest z punktu widzenia potrzeb
komunikacyjnych stuszng i uzasadniong wof#

bec powszechnej uzytecznoci  samochodu,
mozna réwniez  powatpiewaé, czy Wy
jecie  urazéw cielesnych,  wyrzadzonych

Z naruszeniem obowigzku zawodowego, z ka#
tegorji przestepstw, Sciganych na wniosek z
§ 232 k. k. jest pod wzgledem kryminologicz
nym celowe — do kwestyj tych powrocimy
jeszcze osobno — naogdt mozna jednak
stwierdzi¢, ze przepisy prawne, u nas obowia#
zujace, stosunkowo szczesliwie godza mte#
res automobilizmu jako $rodka komunikacyj
nego z potrzebami bezpieczerstwa publicz#
nego.

Niestety nie mozna tego powiedzie¢ o fia
szej praktyce sadowej. Wyroki w procesach
cywilnych i karnych, ktérych przyczyng jest
wypadek samochodowy, nadto czesto tyka
zujg liczne cechy przypadkowosci | dowolno#
4ci, ze trudno stan obecny jurysdykcji uzna¢
za zadowalajacy. Aby unikna¢ nieporozumien,
zaznaczamy z gory: stwierdzenie nasze nie ma
by¢ zarzutem pod adresem sadow jako ta
kich, ktére obowigzek swoj spetniajg w fa

mach mozliwosci wzorowo. Pragniemy tylko
wskaza¢ na pewne usterki naszej procedury
sgdowej, ktore nie sg moze zbyt grozne
w og6lnosci, natomiast w sprawach ¥amocho
dowych wystepujg tak jaskrawo, ze w wielu
wypadkach wymiar sprawiedliwosci jest #wo
gole powaznie zakwestjonowany.

Wiadomo bowiem, ze. sedzia orzeka o wi#
nie — aby uzy¢ tego popularnego wyrazenia,
na podstawie informacyj z drugiej reki, na
podstawie tego materjatu, ktory naptywa mu
w toku postepowania dowodowego. Wpraw#
dzie w procesie karnym dowody gromadzi
sie z urzedu celem jaknajwszechstronniejsze
go wyijasnienia prawdy, podczas gdy w pro#
cesie cywilnym sedzia rozstrzyga na podsta#
wie dowodéw, przedtozonych mu przez stro#
ny, jednak i tu i tam gtéwnym $rodkiem do#
wodowym sg $wiadkowie. Ot6z kazdemu
praktykowi sgdowemu wiadomo, ze — Ma
przekér rozpowszechnianej wsréd publiczno#
sci opinji — jest to $rodek dowodowy bardzo
niedoskonaty, czesto zawodzacy, nawet mimo
najlepszej woli interesowanych.

Nie mozemy tu wylicza¢ wszystkich czyn#
nikéw, wptywajacych na reprodukcje jakiego$
zdarzenia przez Swiadka, jak np. uptyw cza#
su, niedoskonato$¢ obserwacji i kojarzenia
wrazen, pod$wiadome stwarzanie przyczyno#
wosci ex post, powodujace fatszywe wnioski,
podawane pdzniej zupetnie w dobrej wierze,
Jako faktyczne obserwacje itd. Sa to rzeczy
W nauce prawa powszechnie znane, $wietnie
potwierdzone eksperymentami Wundta i sze#
regu innych uczonych, w praktyce sadowej
jednak nadzwyczaj niebezpieczne dla wy#
Swietlenia prawdy.

Wiadomo réwniez powszechnie, ze pamieé
ludzka tern gorzej reprodukuje szczeg6ly zdat#
rzef, im silniejsze towarzysza rm wrazenia,
i im predzej zdarzenia te si¢ rozgrywaja.
A poniewaz wiasnie wypadki samochodowe
rozgrywaja sie¢ zazwyczaj z btyskawiczng
szybkoscig, przewaznie wsrdéd najzywszego
ruchu ulicznego, wiec tez wszelkie niedosko#
natosci dowodu ze $wiadkow wihasnie przy ta#
kich wypadkach wystepuja najjaskrawiej.

Jak dalece pamie¢ i zdolno$¢ obserwacii
zawodzi nawet w warunkach normalnych,
uczy zdarzenie, ktérego piszacy te stowa byt
Swiadkiem przed niedawnym czasem. Jecha#
lismy we trzech samochodem popularnego
w Poznaniu Bonza. Bonzo przy sterze. Pora
mocno juz spézniona, ulice puste. Skrecamy
— w tempie zresztg przepisowem — w bocz#
ng ulice. Nagle — jaka$ nieprzewidziana prze#
szkoda. Hamulec, skret — i jedziemy dalej.

W chwile potem powstaje kwestja, czy Bon
zo przed skretem dal przepisowy sygnat
ostrzegawczy. Bonzo sam nie wiedziat, pisza#
cy te stowa twierdzit, ze tak, towarzysz nasz
utrzymywat z catg pewnoscia, ze nie.

Przypusémy, ze w danym wypadku za
skretem statby, nieprzepisowo na $rodku fez
dni cztowiek, ktory bytby sie dostat pod nasz
samochéd. Konsekwencjg bytby akt tskarze
nia przeciwko Bonzowi o wystepek z § 230
k. k. — kara wiezienia do dwoch lat. Moment
decydujacy, czy Bonzo dat sygnat 8strzegaw
czy. Ja przysiegatbym, zgodnie z sumieniem,
ze tak, nasz towarzysz, takze zgodnie z su#
mieniem, ze nie. Jakie prawdopodobieristwo
znalezienia prawdy? Takie same, jak gdyby
sedzia odliczyt sobie na guzikach od kamizel
ki: zasadzi¢, uwolnié...

Dzieki tej niedoskonatosci obserwacji i
dzi sie w aktach procesowych nieraz takie
sprzecznosci, zeznawane np. pod przysiega:

Zeznanie |.: Poszkodowany stat na tyl#
ncj platformie wozu motorowego tramwa
ju linji X. W chwili, gdy tramwaj wtasnie
zatrzymywat sie na przystanku Y, poszko#
dowany wyskoczyt na jezdnie, i dostat sie
pod kota samochodu pozwanego.

Zeznanie Il.: Poszkodowany stat na tyl#
nej platformie wozu przyczepionego tram#
waju linji X. Gdy tramwaj stanat na przy#
Stanku Y, poszkodowany, wysiadajac, do#
stat sie¢ pod kota .samochodu pozwanego.

Komu tu wierzy¢? Wedtug zeznania |. po#
zwany miat jeszcze prawo jechaé, gdyz tram#
waj byt jeszcze w biegu. Jezeli poszkodowa#
ny w biegu wyskoczyt na jezdnig, pozwany
nie ponosi zadnej winy. Dajac natomiast wia#
re zeznaniu Il. trzeba stwierdzi¢ wine pozwa#
nego, ktory nie stangt, mimo, ze tramwaj za#
trzymat sie juz na przystanku. Od tego za$,
czy przyjmiemy za udowodniony pierwszy
stan faktyczny, czy drugi, zaleze¢ bedzie wy#
rok zasadzajagcy czy oddalajacy skarge.
Woprawdzie praktyka sama daje sedziom orze#
kajacym pewne reguly prawdopodobienstwa,
0. ile chodzi o wiarogodno$¢ zeznarn $wiadkow,
jednak kt6z moze twierdzi¢, ze reguly te sg
niezawodne? A stad od swobody oceny do#
wodow do_ zupetnej dowolnosci jej, i przy#
padkowosci wyrokow, juz pozostaje maty
krok tylko, (pz)

Po Salonie Brukselskim

Brukselski Salon Automobilowy zakoriczyt sie'
petnym sukcesem, tak pod wzgledem frekwencji
zwiedzajacych, jak i pod wzgledem zawartych tam
transakcyj. Na wystawie przedewszystkiem byty
reprezentowane firmy francuskie i amerykanskie
tak Francja jak i Ameryka wystapity bardzo oka#
zale, gdyz na kazdy z tych krajéw przypadato
26 réznych marek samochodowych. Belgja byfa re#
prezentowana przez 7 firm, podczas, gdy wogole
w wystawie brato udziat 7 krajow.

Pod wzgledem technicznym nalezy u $amocho
déw amerykanskich podkresli¢ znaczne zwieksze#
nie mocy silnika, podczas gdy samochody francu
skie byty konstruowane gtéwnie z punktu widzenia
elastycznosci motoru oraz spokojnej i bezszelestnej
pracy silnika. Kierunki konstrukcyjne francuskie
i amerykanskie wiasnie w Belgji rywalizuja bardzo
silnie ze soba, usitujac pozyska¢ dla siebie jaknaj#
wiecej zwolennikéw. Skutek tego tez w czasie wy#
stawy rozwinieto tak z jednej jak i z drugiej 3tro
ny nadzwyczaj “ozywiong akcje propagandowsg i re#
klamowa. Poza przemystami  samochodowemu
Francji i Stanéw Zjednoczonych, a wreszcie i Bel
gji dos¢ silny udziat w tranzakcjach osiagnety wy#
roby niemieckie, a przedewszystkiem wioskie. Te
ostatnie ciesza si¢ w Belgji obecnie zwigkszonem
powodzeniem. Zakupy maszyn angielskich byty
natomiast bardzo nieliczne.

Ogodlnie biorac, belgijski Salon Samochodowy
przedstawiat sie jaknajlepiej, dajac doskonaty po
glad na wszystkie najnowsze postepy techniki autos
mobilowej, oraz ujawniajac stalg tendencje do ob>
nizania kosztéw produkcji samochoddw.



Praktyczna
brama d© garazu

W amerykanskich garazach stosuje sie od
kilku lat brame, zasuwang od gory, t. zw.
»Overhead door“. Brama ta jest rodzajem
drewnianej kurtyny, ktéra zawieszona na ¥ta
lowych sprezynach, odpowiednio tvybalanso
wanych, z tatwoscig podnosi sie i opada. Ze
lazne szyny, wmontowane poziomo pod 3ufi
tein garazu, trzymajg brame, gdy jest podnie
siona do gory.

Burtyma W garazu majg wiele zalet.
W zimie, przy bramie zwyczajnej, sktadajacej
sie z jednego lub dwoéch skrzydet, gdy w o
cy padat $nieg, trzeba byto rano odgarnia¢ 7a
spe, zeby otworzy¢ drzwi. Przy drzwiach
kurtynie, podnoszonych w gére, jak zaluzje,
jest to zbedne. W garazach o zwyczajnej bBra
mie, gdy sie jg otworzy i wysuwa samochdd,
zdarza sie czasami, iz wiatr zatrzaskuje ¥krzy
dto bramy, ktére w ten sposéb pogieto juz
niejeden blotnik i stlukto niejedng latarnie.

Na podwoérzach, gdzie jest mato miejsca,
skrzydta bramy zwyczajnej utrudniajg ty
jazd z garazu i nawracanie samochodem.

Nad zelazng zaluzjg majg ,,overhead door”
te wyzszo$¢, zc do zasuwania ich nie trzeba
kija z haczykiem i wielkiego wysitku fasku
téw. Dalej Hrrtyna posiadaja u goéry
szereg waskich okienek, ktdére dopuszczaja
Swiatlo dzienne do garazu, czynig zbednem
zapalanie $wiatta, gdy szofer chce w ciggu
dnia dokona¢ jakiejs reparacji. Wreszcie #da
rza sie, ze wystarczy w zelazng zaluzje tde
rzy¢ kamieniem i wygia¢ ja troche, zeby
otwierata sie tylko z wielkim trudem.

Nowg brame do garazu, reklamowang jako
drzwi, nie zajmujace miejsca, stosuje sie
w Europie coraz to czesciej, szczeg6lnie w §a

Szyity pod sufitem garazu trzymaja podniesiong brame
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Brama?kurtyna otwiera sie z tatwoscia.

razach prywatnych po miastach, gdzie nic #a
luje sie pieniedzy na wygode i oszczednos$é
miejsca. Wyrob Hrrtyiny jest Bpaten
towany w catym Swiecie. Licencje na Europe
nabyta od Amerykan pewna niemiecka firma

Poniewaz w rzeczy samej kwestja budowy
garazy w miastach napotyka na najwigksze
trudnosci wihasnie z powodu braku miejsca,

a majac na wzgledzie
ze ,gtéd“ garazowy
jest obecnie jedng z
najwiekszych frze
szkéd w rozwoju #u
tomobilizmu, Bedzie
my na przysztos¢ in
formowali  Zaintereso
wanych o wszystkich
inowacjach w tej dzie
dzinie, w nadziei, ze
w  ten sposéb, tho
ciazby w niewielkiej
mierze, przyczynimy
sie  do rozwigzania
trudnego problemu
garazowego

Internationale
Motorway Ltd.

Pod powyzsza firma
powstato w  Londynie
Towarzystwo Akcyjne z
kapitatem zaktadowym w
wysokosci 200 000 funt,
szt., ktérego zadaniem
bedzie zainstalowanie
linij autobusowych o
miedzy Londynem a RIis
trierg. Poszczegélne linje
prowadzi¢ bedg przez
Holandje i Francje i
przez Nadrenje, Niem
cy oraz  Szwajcarje.
Inicjatorem  Towarzyst
wa jest znany angielski
propagator komunikacji
autobusowej p. Graham
Lyons, ktéry juz w #
bieglym roku Zorgani
zowat komunikacje #u
tobusami  luksusowemi.

Wystawy samochodowe w r. 1929

Biuro oficjalne miedzynarodowego przemystu
samochodowego w Paryzu wyznaczyto nastepujacy
kalendarz wystaw samochodowych, autoryzowanych
w Europie i Stanach Zjednoczonych:

5—12 stycznia: Miedzynarodowa Wystawa $a
mochodéw w New Yorku;

11—20 stycznia: Holenderska Wystawa Samo
chodéw w Amsterdamie;

26 stycznia — 2 lutego: Wystawa Miedzynaro
dowa w Chicago;

30 stycznia — 16 lutego: Salon samochodowy
w Kairze;

22 lutego — 3 marca: Dunski salon %amochodo
wy w Kopenhadze;

10—17 marca: Targi Wiedenskie wraz z tysta
wg samochodowa;

15—24 marca: Salon samochodowy w Genewie;

12 kwietnia: Wystawa samochodéw cigzarowych
podczas Targéw Medjolanskich;

od maja do listopada 1929 r.; Targi Miedzy
narodowe w Barcelonie wraz z wystawg samoch.

18 maja:. Wystawa samochodowa w Budapeszcie;

3 pazdziernika: Salon samochodowy w Paryzu
(samochody osobowe);

17 pazdziernika: ,,Olympia Show" w Londynie;

23—31 pazdziernika: Wystawa samochodowa
w Pradze,

24 pazdziernika: Salon Paryski (motocykle);

14 listopada: Wystawa samochodowa w Berlinie;

21 listopada: Salon Paryski (Samochody tie
zarowe),

7 grudnia: Wystawa samochodowa w Brukseli

Pozatem zatwierdzono jeszcze dwie wystawy
samochodowe, dla ktérych jednak nie ustalono je«-
szcze doktadnych terminéw', a mianowicie:

w lutym: Wystawa samochodowa w Hel
singfors;
w maju: Wystawa samochodowa w Poznaniu-

Jeszcze jedna

krajowa montownia samochodéw

Jak sie dowiadujemy, w miesigcu biezacym foz
poczyna prace specjalna montownia samochodéw
,Hudson" i ,Essex“, ktdrej zadaniem bedzie thon
towanie wozéw przeznaczonych dla rynku poL
skiego.

Montowanie wozéw tych w kraju przyczyni sie
do mozliwosci rekordowego obnizenia ich ceny
przy zachowaniu  wszystkich dotychczasowych
znakomitych ich zalet.



Gwiazdk®

W niedziele, dnia 23 grudnia. Generat Motors
w Polsce urzadzito gwiazdke dla dzieci swych ro®
botnikéw. Dokota pieknie i suto przystrojonej
choinki zgromadzili si¢ robotnicy wraz ze swemi
dzie¢mi, urzednicy Generat Motors i dyrektorzy

. Widnokregu

Z WARSZAWY

Nowa placéwka sportu

Z uznaniem powita¢ nalezy powstanie nc-wej
placéwki sportu motorowego w Polsce. Oto, przy
Akademickim Zwigzku Sportowym w Warszawie
zawiagzana zostata Sekcja Sportéw Motorowych,
majaca na celu propagowanie tej pieknej galezi
sportu. Tradycje $wietnych dziatan A. Z. S. na po®
lu sportowem pozwalaja przypuszczaé, ze Sekcja
Sportébw Motorowych A. Z. S. stanie sie jedna
z czotowych placéwek tego sportu w Polsce, czego
zyczymy jej jaknajserdeczniej. Prezesem Sekcji
jest znany sportsman, p. Bolestaw Hryniewiecki.
Kapitanem sportowym p. Wiestaw Modzelewski,
sekretarzem p. Wodziriski.

Z POZNANIA

*8prawit sobie samochéd na gwiazdke

W dniu wigilijnym rano, szofer St. Majcher®
czyk wyjechat, jak zwykle, do miasta taksoéwka
swego pracodawcy p. Walendowskiego. Nadszedt
wieczor, a tymczasem taksoéwka nie wroécita do ¢a®
razu, lecz znikneta wraz z szoferem, ktéry widocz--
nie zapragnat pracowa¢ ,na wihasng reke” lub tez
postanowit szybko sie wzbogaci¢, spieniezywszy sa®
mochéd. Takséwke nr. 28, marki ,, Tatra", PZ 44 039,
widziano jeszcze dnia tego kursujaca w miescie,
poczem $lad o niej zaginat. Osoby, ktéreby mogly
udzieli¢ jakichkolwiek Wskazéwek, dotyczacych zas
ginionego samochodu, lub miejsca pobytu Majcher®
czyka, proszone sg o zitozenie doniesienia w wy®
dziale $ledczym P. P., pokéj 37, wzglednie 35, przy
placu Wolnosci 12, a takze w kazdym komisariacie
policyjnym. (0)

Dzieci pod kolami samochodéw

W dniu 27 grudnia, wpadta na Chwaliszewie,
pod przejezdzaja,y samochdéd 7®letnia dziewczyn®
ka, Zofja Klitsehkt, zamieszkata przy ul. Czarto®
rji 1, przyczem odniosta lekkie" nottuczenie gtowy.
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<M? dzieci robotnikow Generat Motors

pp. W. L. Pawtowski i O. K. Winding. Do zgroma®
dzonych licznie rodzicow i dzieci przemoéwit ser®
decznie kierownik sekcji informacji prasowej, po®
czem panie W. Pawtowska i O. K. Windingowa roz®
daty dziatwie podarki. Fot. W. Zlakowski

Automobili sty

Dnia nastepnego, czyli 28®g0 o godz..-17®ej.
taksdéwka PZ 43038, kierowana przez szofera Anto®
niego Grzeszczaka, wpadla na ul. Dabrowskiego
na dwunastoletnia pensjonarke Marte Nowak
z Dusznik, w powiecie szamotulskim. Dziewczynka
ulegta ogélnemu wstrzasowi nerwowemu oraz zej®
szym okaleczeniom, wobec czego musiano ja prze®
wiez¢ do lecznicy miejskiej. ()

Poktosie Swigteczne
W drugie $wieto wieczorem na placu Swieto®
krzyskim zostata najechana przez samochdd p. Mai®
gorzata Rogacka, mieszkajaca na Goérczynie, przy
ul. Dalekiej 3. Z powodu odniesionych obrazen,
musiano ofiare wypadku przewiez¢ do lecznicy
miejskiej. (0)

Powstaniec — pod autem

W dniu 27 grudnia, o godzinie 17,30, na ulicy
Glogowskiej szybko jadaca takséwka wpadta na
przechodzacego ulica wiasciciela hotelu w Czempi®
niu, p. Jana Sikorskiego, ktéry jako byty powstaniec
wielkopolski przybyt do Poznania na uroczystosci
zwigzane z 10®leciem odzyskania niepodlegtosci.
Przywotany na miejsce wypadku lekarz Pogotowia
Ratunkowego opatrzyt powazne obrazenia gltowy
i nbg, poczem rannego przewieziono do lecznicy
miejskiej. 0,

Z WIELKOPOLSKI

Autobus w rowie

Nieszczesliwy wypadek autobusowy wydarzyt
sie w wigilje na szosie miedzy Tarnowem Podg.
a Rumiankiem. Autobus, przepetniony pasaze.'ami,
zdazajacymi na wilje. jadacy z Pozna®
nia do Miedzychodu, z powodu zbyt
szybkiego zwrotu kierownicy przy skre®
cie drogi do Jankowie, wpadt do rowu.
Wsrod pasazeréw powstata zrozumiata
panika. Azeby wydosta¢ sie z autobu®

ZLOTA Nr. 25.

su poczeto wybija¢ szyby w oknach. Na szczescie
$miertelnych wypadkéw w ludziach nie byto, jedy®
nie dwie osoby zostaty lekko zranione, kilka za$
doznato lekkich okaleczen wskutek wybijania szyb.
Nadeszly drugi autobus odwiézt rannych do szpi®
tala w Poznaniu, reszte pasazeréw za$ na dworzec.

Komunikaty
Automobilklubu Wielkopolski

Wycieczka towarzyska w dniu 6 stycznia 1929.

W pierwsza niedziele nowego roku odbedzie sie
wycieczka towarzyska potaczona z t. zw. kuligiem
samochodowym. Program wycieczki jest nastepu®
Jacy:

godz. 10.00 wspdlny wyjazd z ulicy Kantaka

(zbiérka w lokalu klubowym);
, 10.30 kulig w lasach pod Kérnikiem;
12.00 zwiedzanie zamku w Korniku;
. 1400 w-polny obiad w Srodzie (Hotel
Huttnera);
16.00 powrdt do Poznania (czarna kawa
w lokalach klubowych).

Zapraszajac WPP. Cztonkéw do udziatu w oma®
winnej wycieczce liczymy, ze pierwsza nasza im®
p.ez.i towarzyska w 1929 r. zgromadzi jak najwiek®
szg liczbe uczestnikoéw. Jdziat w wycieczce prosi®
my zgtosi¢ do sekretarjatu klubu (listownie lub t®
lefénicznie — 3339) najp6zniej do piatku, 4 stycz®
nia 1929, podajac réwnoczesnie ilos¢ oséb oraz ewtl.
ilo$¢ wolnych miejsc w samochodzie.

PP. Cztonké' mieszkajacych w okolicy miej®
scowosci, przez ktére przechodzi¢ bedzie wyciecz®
ka, prosimy o przytaczenie sie do wycieczki po
drodze.

Wieczorek towarzyski.

W sobote, 12 stycznia 1929 urzadzamy w loka,
lach Kklubowych wieczorek towaizyski potaczony
najrozmaitszemi niespodziankami. Poczatek c 4o
dzinie 21®szej. PP. Cztonkéw prosimy  jak naji
liczniejszy udziat.
Tryptyki.

Wobec coraz czesciej powtarzajacych sie wy®
padkéw niezatatwiania na czas wydawanych tryp®
tykéw, co powoduje znaczng strate czasu i stwarza
powazne trudnosci w stosunku do klubéw zagra®
nicznych i wiadz, pobiera¢ bedzie A. P. oraz wszy®
stkie kluby afiljowane, poczawszy od ! stycznia
1929. przy wydawaniu tryptykéw oraz ksigzeczek
z przepustkami granicznemi kaucje w wysokosci
100 ztotych. Kaucja ta zostanie zwrdécong z chwilg
ostatecznego zatatwienia tryptyku w terminie prze®
pisanym.

Komunikat

Na ostatniem posiedzeniu Zarzadu A. W. w dn.
5 grudnia uchwalono umieszczaé w czasopismie
»Samochod" oficjalne komunikaty A. W. Zwraca®
my sie zatem do PP. Czlonkéw, by we wiasnym
interesie zaintere®
sowali sie czasopi®
smem ,,Samochod".
Pismo to wychodzi
raz na tydzien w
cenie 30 gr. za je®
den numer. Adres
administracji i re®
Jakcji: Poznan,
Sw. Marcin 70. 00
ficjalnym organem
klubu pozostaje
nadal czasopismo
LAuto”, ktore jak
dotad wysyta¢ be®
dziemy wszystkim
naszym cztonkom
co miesigc  hez®
ptatnie.

Dla pp. Szoferow ubrania
zawodowe kottowe i kitle
ochronne poleca

Sktad Fabryczny

B. Hildebrandt

Poznan, Pocztowa 33. Tel. 14-71

SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

A. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZEOTA Nr. 25. |
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Nowoczesny Salomon 4
— Panie sedzio, ja wcale nie NOWy SpOSOb zarobku

bytem pijany, lecz tylko dos¢ il
nie podochocony.

— No, dobrze. Wobec tego
skazuje pana nie na czternascie
dni, lecz tylko na dwa tygodnie
aresztu.

,.Baby-car*
— Zdaje mi sie, ze frzejezdza
lisSmy wiasnie przez tunel:
— Jaki tunel? Przejechalismy
tylko pod autobusem

Szczyt sumiennosci

Maurycy Szafir kupuje $amo
chéd, Kohn poszgd} Znm dlfi to 1 — Przeklete samochody — kazdy przejedzie, a nikt 2 — Ten co$ zachorzat... Hm... z tego moze by¢
warzystwa. Szafir targuje sie w nic_nie dat interes
nieskonczono$¢. Wreszcie titargo ’
wat 1000 ztotych. Po zatatwieniu
interesu Kohn pyta sie Szafira:

— Maurycy, dlaczego ty sie
tak strasznie targowates? Wiesz
przecie dokladnie, ze nie Zfapta
cisz.

— Naturalnie, ze wiem. Nie
zaplace ani grosza. Ale widzisz,
przez to, ze ja si¢ z nim targowa
tem, ten biedny cziowiek straci o
1000 ztotych mniej.

Psi los

Maty Wiadzio jest #deklaro
wanym przeciwnikiem mydta |
wody. Popotudniu cata rodzina
wybiera sie na wycieczke ¥amo
chodowg; wobec tego o$wiadcza
ojciec:

— Dzieci z nieumytg szyja nie
moga jecha¢ samochodem.

Wiadzio, aczkolwiek tiechet
nie, poddaje sie wiec przykrej §
peracji. Popotudniu jednak Iunat
deszcz tak, ze postanowiono #re
zygnowa¢ z wycieczki. Tu maty
Wiadzio odezwat sie z.8burze
niem:

— Tak, i teraz bede siedziat w
domu z mojg umyty szyja!!

Wybrat sie
— Niech pan kupi ten %amo
chdd. Recze, ze niema twygodniej
sze] maszyny. Bedzie si¢ pan w
niej czut tak jak w domu! 5 — Niechno paniusia pozwoli — juz ja go tam
— Taaak? To juz wole ku nadymam —
pi¢ inny samochdd.

Stuszne pytanie

— Koniecznie powiniene$ ku
pi¢ sobie samochéd. Wyobraz %o
bic, ze np. wyjedziesz rano z Ko
lonji | bedziesz juz o 7 wieczorem
w Paryzu.

— Co ja mam robie o fhej w
Paryzu? Kabarety na ®ontmar
trze otwieraja dopiero o pdnocy.

Zacheta
— Chetnie kupitbym sobie %
mochad, ale tak sie boje twypad
kow.
— Eh, to nic strasznego. Do te
go czio_wiek sie z czasem przy 7 — ,,Poszli dziadoooowie naaa Kalwaaryjg" 8 — A teraz poprosze pieé ztotych za nadymanie, a zlot
zwyczal. ..Humoristické Listy" téwke za akompanjament muzyczny!
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Rozmaitosci ze Swiata

Mimo zimy turystyka autobusowa
w Szwajcarji nie ulega przerwie. Na rys
cinie widzimy wielki autocar przed kos
sciolkiem w Sils. Fot. Atlantic
U géry na prawo: Nawet dzieciece zas
bawy modernizujg sie. Zamiast daws
nych poczciwych ,.batwanéw" z para
solem pod pacha, dzisiejsza miodziez
buduje ze $niegu... samochody.

W $rodku po lewej: Nowy typ autobus
soiv uruchomionych w Chicago pcsias
da motor iv $rodku oraz na kazdym
koncu urzadzenie do prowadzenia pos
jazdu. Fot.: Wide-World
Na dole po lewej: W tradycyjnym pas
ryskim biegu kolarskim o ,,Grand prix
de Noel* zwyciezyli Michaud, Martus
ret i Foucheux. Fot: Londynski

Na dole po prawej: W Romainuille od;
byt sie ostatnio ,,cross country” motos
cykli z przyczepkami. Teren byt bar
dzo trudny, to tez nie obyto sie bez
wypadkow. Fot. Londynski

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia w tekscie hlamowy milimetr na stronie Szlamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznaf
200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. —

Czcionkami, drukiem i nakladem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



