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Zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacypiego i transportowego
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Po Sniegu na saniach motorowych

Sniezne ptaszczyzny alpejskie, ongi$ nieprzebyte przeszkody dla automobilistéw, dzi$ sa terenem wesotych harcéw na ‘samochodach,
przystosowanych do jazdy po $niegu.
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Sanie motorowe

Skala 1 m.

Sporty zimowe, z wyjatkiem moze nar-
ciarstwa, sg u nas mato popularne. Saneczkom
wanie np. jest wyjatkowym przywilejem fa
szych najmiodszych i prawdopodobnie grupa
starszych osdb, zjezdzajgca z géry na %an
kach, wywotataby zgorszenie.

Ten stosunek do wiekszosci sportéw zi-
mowych spowodowany jest czesciowo tlasci
wosciami terenowemi Polski, a w wiekszej
jeszcze mierze, $lepem kopjowaniem Zagrani
cy. Jezeli jaki$ rodzaj sportu nie jest popu-
larny zagranica, przez to samo nikt u nas tez
nie dba o0 jego rozwdéj. Rozumie sig, ze na ha
szych réwninach nie mozemy uprawia¢ czy#
sto alpejskich sportéw, wymagajacych gor,
a nie kazdy z nas moze sobie pozwoli¢ na
ciagte przebywanie w Tatrach. Zato mamy
ne mozliwosci, o ktérych zagranica prawie nie
mysli, np. sanie zaglowe lub motorowe, ha
pedzane $miga. O tych ostatnich poméwimy
obszerniej, gdyz one umozliwiajg, nawet przy
bardzo matym nakladzie kosztow, Bsiagnie
cie ciekawych rezultatéw.

Idea motorowych safn ze $miga, jest ho
daj tak stara, jak sama $miga lotnicza, lecz
do dzi$ ten typ sanek nie zyskat popularno
$ci. Konstruktorzy takich sanek starali sie
zawsze stworzyé co$ zupetnie praktycznego,
co$ nadajacego sie do regularnego przewoze
nia pasazeréw na kazdej drodze i przy kazdej
pogodzie i whasnie tu zaczynaty sie Hiepowo
dzenia. Nieostonieta Smiga powodowata nie#
raz ciezkie wypadki, kaleczac przechodnidw,
sanie nie chcialy porusza¢ sie po dowolnym
terenie, gdyz zwykle mafa sita motoru stata
temu na przeszkodzie. Wreszcie duze trudno#
Sci przedstawialy wszelkie strome wzniesie#
nia. Ostatecznie do dzi$ jeszcze ,aeré#sanie”
nie wyszty ze stadjum préb i nie uzyskaty
duzego praktycznego znaczenia.

Zupetnie inaczej bedzie sie przedstawiacé
sprawa budowy aero#sanek, jezeli potraktu#
jemy je jako narzedzie czystego sportu. Po#
starajmy sie ustalic gtéwne nasze wymagania
w stosunku do tego rodzaju sanek. A wiec:

1) mozliwie niska cena,

2) mozliwie prosta konstrukcja,

3) lekkosc,

4) duza szybkos¢,

5) dostosowanie konstrukcji
dzianego dla jazdy terenu.

Podana wyzej charakterystyka juz z goéry
okresla zasadniczy typ sanek. Poprébujmy

do przewi#

teraz ustali¢ kilka blizszych cech samej kon
strukcji.

Niezaleznie od ewentualnego typu sanie
powinny by¢ tanie. Co z tego wynika? Naj#
drozszg szescig sktadowg jest motor, a cena
motoru zalezy od jego sity. Powinnismy wiec
uzy¢ do naszych sanek motoru o mozliwie
matej mocy. Z géry musimy odrzuci¢ wszel#
kie typy z wodnem chtodzeniem, gdyz, fomi
jajac zbyteczny ciezar, musimy unika¢ tatwo
zamarzajgcej wody w motorze, przeznaczo
nym do nieregularnej pracy w czasie mrozu.

Smiga typu Parsewala. Umocowane do metalowej

ramy pod katem ca. 45° pasy z bardzo mocnego

ptétna, obcigzone na koncach oftowiem i roz>
ciggniete na drewnianej obreczy.

Zaleznie od naszych $rodkéw finansowych
mamy caty szereg typéw do dyspozycji, po#
czawszy od lotniczych motoréw rotacyjnych
,Gnéme — Rhone“, statych Anzaniego, kon
czac na motorze z naszego wiasnego moto
cykla. Ten ostatni typ motoru zastuguje na
najwieksza uwage, gdyz wielu sportowcow
posiada motocykl, ktérego nie uzywa w zitt
mie. Nieraz tez mozna stosunkowo tanio na#
by¢ motor po jakiej$ ,kroksie".

Najlepiej nadajg sie dla naszego celu o
tory o mocy ca. 10 koni i wiecej, gdyz zbyt
stabe nie bedg zdolne posuwaé naszych sanek
z dostateczng szybkoscia.

Aerotsanie sportowe z motorem mm
lej mocy Dla utatwienia sterowania
dodany ster powietrzny do tylnej

L -35

i 1

Przejdziemy teraz do drugiego i trzeciego
punktu, mianowicie do prostoty konstrukcji
i lekkosci. W naszych aero#fsaniach nie moze
by¢ zadnej czesci, ktéraby nie byla bez#
wzglednie potrzebna. Pozatem samo wyko#
nanie calego podwozia, ze wzgledu na wy#
trzymatosc i lekko$¢, powinno zasadniczo roz#
ni¢ sie od budowy zwyktych sanek. Najlepiej
zastosowa¢ jak w niektérych samolotach
konstrukcje z drzewa, poszyta dykta i Scia-
gang w niektérych miejscach stalowemi lin#
kami.

Czwartg cechg charakterystyczng aero#
sanek sportowych jest ich duza szybkos$¢. Tu
musimy wybra¢ ,zloty $rodek“. Duza szyb#
ko$¢ wymaga silnego motoru, tanio$¢ — prze#
ciwnie. Tylko lekkoscig i celowoscig kon#
strukcji mozemy do pewnego stopnia skom#
pensowa¢ brak sity motoru.

Pozostaje jeszcze ostatni punkt, mianowi#
cie dostosowanie konstrukcji do terenu. Sa#
nie \ktére maja porusza¢ sie po drogach, po#
winny posiada¢ inne ptozy niz sanie przezna#
czone do jazdy po miekkim, nieujezdzonym
$niegu. Stosujac wymienne plozy, mozemy
w wielu wypadkach znacznie sobie ufatwic
zadanie dostosowania ich do terenu.

UstaliliSmy juz najwazniejsze cechy na#
szych sanek, zajmierny sie teraz dalszem opra#
cowaniem takiej konstrukcji. Musimy naj#
pierw obmysle¢ typ podwozia i sposéb urno#
cowania ptozéw. Mamy kilkanascie wzoréw
do kopjowania, poczawszy od podwozia typu
lotniczego, konczac na ,,Bobie®.

Po blizszem zastanowieniu sie przyjdzie#
my do wniosku, ze zaden ze znanych typéw
nie nadaje sie do Scistego kopjowania, jezeli
zechcemy mie¢ aero#sanie terenowe. Dla po#
suwania ich po migkkim i nieréwnym sniegu,
powinnismy uzy¢ duzych, szerokich ptozow,
umocowanych obrotowo w jednym punkcie.
Dla tej samej przyczyny lepiej uzywaé pod#
wozia o trzech ptozach, nie za$ o czterech.
Poniewaz $miga dla unikniecia przykrego
wiatru musi znajdowac sie z tylu, motor na#
lezy umiesci¢ tez w tyle. Zatgczony szkic
przedstawia ostateczne techniczne rozwinie#
cie catej konstrukcji.

Pomineli$my milczeniem $mige, a to z te#
go powodu, ze wiasnoreczne jej wykonanie
jest zbyt trudne i trzeba zwykle naby¢ ja
w jednej z naszych fabryk samolotéw. Tylko



Aero”sanie rosyjskie z silnym lotniczym motorem.

w wypadku najwyzszej oszczednosci Ihoze
my poleci¢ jej budowe wedtug systemu Par?
sevala.

tapy $migi tego typu sa wykonane ze sk6?
ry lub mocnego ptétna. Umocowane pod od?
powiednim katem na bebnie rozprostowujg
sie one przy obracaniu, z powodu sity od$rod?
kowej. Dla zwiekszenia tej ostatniej na kon?
cach plaszczyzn wszywa sie kawatki otowiu.
Nieco zmieniony typ $migi Parsevala widzi?
my na zalgczonym szkicu.

Przed wojng mialem mozno$¢ wspétdzia?
ta¢ przy budowie podobnych sanek. Mimo
nadzwyczaj szczuptych $rodkéw udato nam
sie skonstruowaé sanie, ktore poruszaly sie
z szybko$cig do 100 km. na godzine, majac
motor zaledwo 14?konny.

Inne aero?sanie, wykonane przez inz. Po?
powskiego," wyposazone w 50?konny rota?
cyjny ,,Gnomeli, dawaty przeszto 170 km. na
godz., ale z powodu zbyt lekkiej budowy do?
stownie ,,rozsypaty¥ si¢ na czesci skiadowe,
wpadiszy na mniej réwng powierzchnig
$niegu.

Zaleznie od szybkosci, kazde aero?sanie
muszg byc zaopatrzone w hamulce, dziatajg?
ge na $nieg za pomocg ostrych stalowych 2€?

OW.

Przed rozpoczeciem budowy nalezy prze?
prowadzi¢ szereg prowizorycznych obliczen
wytrzymatosci, gdyz brak nadajacych sie do
kopjowania wzoréw nie pozwala na inne ce?
Iowe ustalenie wartosci poszczegélnych da?
nych.

Poniewaz podawanie szeregu matematycz?
nych wzoréw niepotrzebnie komplikowatoby
tekst, chetnie stuzymy blizszemi informacja?
mi listownemi wszystkim tym P. T. Czytel?
nikom, ktérych budowa aero?sanek powazniej
zainteresuje.

I Précz sani motorowych ze $migg budowa?
no jeszcze caty szereg innych typow sanek,
zdolnych do poruszania sie po $niegu. Bardzo
ciekawe pofaczenie zasady czotga, wyposazo?
nego w $limaki i ptozéw widzimy u Citroena,
W jego uniwersalnej maszynie. Taki typ sa?
nek mozna fatwo przeksztatcic w terenowy
samochéd, zastepujac ptozy kotami. Jeszcze
ciekawsze rozwigzanie widzimy u Forda i pa?
ru innych konstruktoréw amerykanskich. Za?
miast plozéw zaopatrzono motorowe sanie
w duze rury metalowe, na powierzchni kt6?
rych umocowano S$rubowo niewielki karb.
Sifa motoru obraca rury, wystajacy karb
wkreca sie w $nieg i popycha cata maszyne.
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Photo-Plat.

Dzieki specjalnemu urzadzeniu obydwie ru?
ry moga obracaé¢ sie w dowolnym kierunku
tak, jak gasienice czolga, co umozliwia sa?
niom wykonywania skretéw na miejscu. Sa?
nie tego typu znalazly szersze zastosowanie
w Kanadzie przy zimowym wyrebie laséw.

Na zakonczenie zrébmy maty przeglad po?
réwnawczy, ktéry moze nam utatwi¢ wybor
odpowiedniego systemu poruszania dla na?
szych sanek. Aero?sanie juz z samej natury
swej majg duzg szybko$¢, lecz wymagajg
wzglednie réwnego terenu i tylko przy uzy?
ciu motoréw bardzo znacznej mocy potrafig
wjezdza¢ na wiecej strome wzniesienia. Sa?
nie z gasienica posiadajg znacznie mniejsza
szybkos¢, zato sg tez mato zalezne od terenu.
Szybko$¢ zalezy rozumie sie od mocy moto?
ru natomiast zdolno$¢ przezwyciezania prze?
szkdd terenowych — od zastosowanych prze?
ktadni.

Samochddtsanie, poruszane gasienica.

Najmniejszg szybkos$¢ posiadajg sanie ty?
pu Forda z t. zw. $limakami, natomiast sg one
najlepsze pod wzgledem swobody poruszania
sie po najgorszym nawet terenie pod warun?
kiem rozumie sie, ze ziemia jest pokryta
warstwa $niegu pewnej grubosci.

Jak widzimy, dla celéw sportowych nada?
ja sie tylko sanie ze smlgq, gdyz nikomu chy?
ba z naszych sportowcow nie zechce sig jez?
dzi¢ po rowach i dotach lub zamarznietej ro?
li z szybkoscig zaledwo 10 kim. na godzine.

Z zalem wspominam jeszcze dzi$ pierwsze
aero?sanie, ktére budowatem wespét z kilku
starszymi kolegami.

Po zdobyciu motoru pracowalismy ciezko
pare tygodni, zanim z plozéw, belek, kawat?
kéw dykty i blachy udato sie nam zmontowaé
catost. Wiele jeszcze drobiazgéw —nalezato
zmieni¢ lub ulepszy¢, ale juz mielismy pew-
noéc, ze sanie pojada. WyciagneliSmy naszg
maszyne z szopy i zaczgliSmy zapuszcza¢ mo?
tor. Dookofa zebrata si¢ setka domorostych
inzynieréw i posypaly sie sady i rady. Ogél?
ne zdanie byto, ze sanie nie rusza z miejsca,
chyba ze z gorki. Nie chcac naraza¢ sie na
niemite figle, musieliSmy w milczeniu stuchaé
tej gadaniny. Po pétgodzinnej pracy zdecy?
dowal sie wreszcie nasz motorek na czyn he?
roiczny, strzelit przerazliwie trzy razy, oto?
czyt sie biekitnym obtoczkiem i zaczat praco?
wac. Sanie, nasze aero?sanie drgnety, potem
$lizgnety lekko po $niegu, motor strzelit jesz?
cze glosniej, widocznie dla dodania sobie ani?
muszu i wreszcie maszyna pomkneta wdat z
coraz wzrastajaca szybkoscia. Kolega kurczo?
wo uczepit sie raczki steru. Ja odwrocitem gto?
we. Zamiast setki domorostych inzynieréw
widziatem tylko setke otwartych ze zdziwig?
nia ust. Prawdopodobnie, gdyby nie szum
motoru, ustyszatbym glosne ,,Ach!l,...

Sanie mknety lekko po srebrzystej po?
wierzchni, rozrzucajac tysigce brylantowych
iskierek dookota. Coraz szybciej, coraz szyb?
ciej. Wyjezdzamy na szeroki, réwny trakt,
obok szyny kolejowe. Wiasnie ze stacyjki wy?
chodzi pospieszny pociag.

Wyscigi! Pociag jakby sie domyslat o co
nam chodzi. Za chwile zréwnaliSmy sie. Ga?
zu! | sanie powoli zaczely wyprzedzaé pocigg.
Wracali$my zmeczeni ale dumni do domu.

L. Koztowski.

Fot.: Keystone VieM



Pionierzy
lotnictwa

(Z okazji 25*ej rocznicy pierwszego lotu).

W ubiegtym miesigcu, a mianowicie w dniu
17 grudnia r. ub. lotnictwo obchodzito 2B
lecie swego istnienia, rzeczywiscie tez w tym
samym dniu w roku 1903 bracia Wright 8o
konali pierwszego wzlotu na samolocie, Wy
posazonym w silnik. Tak wiec z punktu Wi
dzenia kronikarza, data 17 grudnia 1903 roku
bezsprzecznie przedstawia moment, kiedy
istnienie lotnictwa stato si¢ faktem. Patrzac
jednak na te sprawe z punktu widzenia tech
nika lub naukowca, stwierdzi¢ trzeba, ze data
ta niema nic wspélnego z ,wynalezieniem"
sztuki latania, gdyz zasady, na ktérych tra

Laboratorium wraz z samolotem prof. Langley‘a.

cia Wright oparli pierwszy swéj wynik prak
tyczny, zostaty odkryte juz znacznie tcze
$niej, juz bowiem w roku 1809 Cayley podat
projekt zbudowania aparatu ciezszego od po
wietrza, opierajac si¢ na tej samej zasadzie,
na jakIEJ utrzymuja sie w powietrzu, *lataw
ce” naszej miodziezy.

W roku 1843 pierwszy projekt, &pracowa
ny realnie, zostat przedstawiony przez ten
sona, wykonano go jednak tylko we formie
matego modelu. Nastepny projekt spotykamy
dopiero w roku 1872. Wykonat go Francuz
Penaud, ktory réwnoczesnie ustalit teorje tu
dowy oraz rownowagi ptatowcéw. Teorja ta
zostata nagrodzona w roku 1873 przez Aka
demje Francuskag i do dnia dzisiejszego nie
stracita swej wartosci. Modele Penaud‘a, *a
pedzane motorkiem gumowym, lataty #osko
nale, a wiekszo$¢ pozniejszych samolotéw sy
fa tylko imitacjg modeli Penaud‘a.

) (Po prawej):
Slizgowiec wieloptaszczyznowy Chanute‘a.
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Lilienthal z aparatem z roku 1896.

Tak wiec zgodnie z zasadami, tbowigzu
jacemi w urzedach patentowych, samolot byt
wiasciwie juz wynaleziony w roku 1872.

— Racja — odpowiecie mi na to — lecz
dlaczego pierwszego lotu dokonano dopiero
w 30 lat p6zniej?

Rzecz bardzo prosta, istniaty bowiem Mo
dele samolotow, lecz przemyst 6wczesny nie
byt w stanie przetransponowa¢ ich na roz
miarv praktyczne, a wreszcie — i tu wiasnie
byta najwieksza trudno$¢ — w rzeczywistosci
cale zagadnienie latania na maszynie ciezszej
od powietrza sprowadzato sie do kwestji il
nika. W roku 1889 putk. Renard obliczyt, ze
lot z silnikami 6wczesnemi, wazacemi 50 kg
na KM. jest niemozliwy. Proby samolotdw
z maszyna parowg nie daty tez zadnego try
niku, jak np. samolot prébny Sir Hiram a
xim‘a z roku 1895. Aparat wagi 3600 kg po
siadat ptaszczyzne nos$ng 500 m. kw. Motor
parowy rozwijat moc 300 KM. Préba #ikon
czyfa sie zniszczeniem aparatu, Sir Hiram fa



Pilcher podczas lotu w roku 1899.

xim stracit ochote do dalszych doswiadczen,
tembardziej, ze wydatki jego wyniosty prze«
szto miljon frankdw

W tym samym czasie zbudowat Samuel
Pierpont Langley, sekretarz ,,Smithsonian
Institution”, w Waszyngtonie maty model pa#
rowy wagi 13 kg. Model ten w roku 1896 &d
byt lot dhugosci % mili (1200 m) nad rzeka
Potomac. Wobec tych rezultatéw rzad amery#
kanski wyasygnowat mu 50000 dolaréw na
budowe samolotu. Langley urzadzit na rzece
Potomac laboratorjum wraz z pomostem do
startu i rozpoczat tam préby na wielka skale.
Aparat ten proébowano wogéle dwa razy i to
poraz pierwszy 7 listopada roku 1903 nad rze#
ka Potomac, gdzie aparat z profesorem Man#
ley przy sterze wpadl do rzeki i zostat zni#
szczony. Drugiej proby dokonano w dwa mie#
sigce potem w ArsenalLPoint pod Waszyng#
tonem z podobnym wynikiem. Przygnebiony
niepowodzeniami, a przedewszystkiem Haigra
waniem sie ze wspdtczesnej pracy Langley po#
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padl w obted i zmarl 27 lutego 1906 roku.
A jednak aparat Langley‘a byl zdatny do lotu
jak tego pozniej dowiddt Bleriot.

Tutaj réwniez nalezy zanotowaé do$wiad#
czenia z aparatem Adera, dokonane w potowie
ostatniego dziesieciolecia XIX wieku kosztem
p6t miljona frankéw, oraz eksperymenty Ta
tina, przeprowadzone na zaméwienie p. Rif#
chet'a w roku 1896. Parowy model Tatin‘a,
zbudowany kosztem 20 000 frankéw, po 140 m
lotu nad brzegiem morza zostat przez wiatr
wrzucony do wody.

Wszystkie te préby rozbity sie gtdwnie dla
tego, ze dokonywano ich z nakladem olbrzym
mich $rodkéw finansowych, ktérych doptyw
konczyt sie zwykle po pierwszej, a nieuniknio#
nej katastrofie.

Wiasciwym ojcem lotnictwa jest Otto Ei
lienthal, ktory, po 20 latach sumiennych ob#
liczen i badan i cierpliwej obserwacji lotu pta#
kéw, w roku 1891 przystgpit do budowy
olbrzymich skrzydet, ktére bylyby w stanie
unie$¢ jego samego. Gléwna jego zastuga po
lega na tern, ze stworzyt on nowa i mato
kosztowng metode dokonywania préb fotni
czych, przyczem odrzucit narazie motor jako
niepotrzebny balast. Prob swych dokonywat

Herring i Avery dokonujg doswiadczen.

na pochytosci piaszczystych pagorkéw, doko#
nujac lotéw, ktorych diugosé wynosita po#
czatkowo 15 m., a z biegiem czasu wzrosta na
przeszto 100 m. Ten system préb umozliwiat
powolne oswajanie sie z nowym zywiotem
przy réwnoczesnem systematycznem ulepsza#
niu przyrzadu samego, przyczem niewielka
wysokos¢ wykluczata prawie zupetnie powazne
wypadki. Niezastosowanie sie do powyzszych
prawidet spowodowato bowiem sSmier¢ ficz
nych eksperymentatoréw na $lizgowcach, kto#
rzy wznosili sie na balonie i usitowali dokona¢
lotu $lizgowego z wielkiej wysokosci, jak np.
Leturr 1854 i de Groof 1874 w Londynie.
W ten sam sposdb zgingt zreszta Maloney na
wyspie Santa#Clara w roku 1905.

Podczas 4 lat, w ktorych Lilienthal dokonat
przeszto 2 000 lotéw, nabyt on takiej wprawy
I pewnosci, ze bez trudnosci wykonywat loty
przy silnym wietrze, przyczem wzbijat sie co>

(Po lewej):
Octave Chanute podczas lagdowania.
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Slizgowiec braci Wright w roku 1902.

raz wyzej. Ta wiasnie nadmierna odwaga spo?
wodowata jego $mierC. Podczas lotu na pagor?
kach w StdlIn $lizgowiec jego dostat sie w wir,
zostat z wielkg sitg rzucony o ziemie, a nie?
szczesny eksperymentator zmart wskutek zia?
mania kregostupa. Smier¢ jego byta nieocenio?
ng stratg dla nauki, gdyz niezawodnie bytby
on zrealizowat w krotkim czasie drugi etap
swych doswiadczen, a mianowicie lot motoro?
wy, a wreszcie $mier¢ jego odstraszyta innych
od kontynuowania dos$wiadczen Lilienthala.

Jako pierwszy podjat dalsze préby Anglik
Pilcher. Aparat jego byt bardzo podobny do
$lizgowca Lilienthala, zastosowat on tylko in?
ny sposéb startu. Metoda Pilchera polegata
na tern, ze trzymat on ling, do ktérej zaprze?
zono pare koni. Konie, biegnac galopem, po?
ciggaty za sobg $lizgowiec, ktéry wzlatywat
na sposéb zwyklego latawca. Po osiggnieciu
pewnej wysokosci Pilcher przechylat aparat
nieco naprzdd, puszczat line, poczem HMaste

powal normalny lot $lizgowy. Kilkadziesigt
wykonanych przez niego lotéw rokowato jak?
najlepsze nadzieje, niestety, jednak padl on
ofiarg swej uprzejmosci, 30 listopada 1899 ro?
ku przybyto bowiem kilka oséb z dalszych
stron, aby zobaczy¢ jego ewolucje. Nie chcac,
aby goscie fatygowali sie naprézno, podjat on
dwa loty, podczas silnej burzy z deszczem.
Pierwszy lot odbyt sie prawidtowo, podczas
drugiego jednak ustyszano nagle gtosny trzask,
od aparatu odtamat sie ogon i slizgowiec ru?
nat na ziemie. Pilcher zmart po dwéch dniach
w 32 roku zycia, nie odzyskujac przytomnosci.

W miedzyczasie w Ameryce posunat juz
dos¢ daleko swe do$wiadczenia Octave €ha
nute. Chanute, Francuz urodzony w Paryzu,
w roku 1832 byt inzynierem kolejowym w €hi
cago i zajmowat sie od wczesnej mtodosci za?
gadnieniami lotnictwa. Poczatkowo prace je?
go ograniczaty sie na teorji, ktérej wynikiem
byta ciekawa ksigzka ,,Progress in flying ma?
chines”, wydana w New Yorku w roku 1894.
Przekonany gteboko o celowosci metody Li?
lienthala, Chanute w dwa lata p6zniej przy?
stepuje do préb praktycznych, ktére odbywa
na pagérkowatej i piaszczystej pustyni nad
brzegami jeziora Michigan w odlegtosci 30 mil
od Chicago. Pierwszy typ byt mato zréwno?
wazony, wobec tego Chanute przystapit do
konstrukcji aparatu o réwnowadze automa?
tycznej i kilku ptaszczyznach. Posiadat on
4 pary réwnolegtych plaszczyzn, jak to wi?

Slizgowiec kapitana Ferbera z roku 1902

dzimy na zatgczonej rycinie. Aparat ten z bie?
giem czasu uproszczono, a wreszcie ograni?
czono sie do dwoéch ptaszczyzn. Tylne pla?
szczyzny stabilizacyjne, przypominajace ukfad
Penaud‘a, zwiekszaly réwnowage wiasng przy?
rzadu. Na aparatach tych po czesci dokony?
wali loty asystenci Chanut‘a, Herring i Ave?
ry, gdyz Chanute liczy! juz wtedy lat 60 i loty
bardzo go meczyly. W czasie od roku 1896
do 97 wykonano kilkaset lotéw bez najmniej?
szego wypadku, przyczem najdtuzszy z nich
wynosit 109 m. Niestety, doSwiadczenia te nie
wywotaly Zadnego echa ani w Ameryce ani
tez w Europie. Pomimo, ze Chanute wy?
dang przez siebie broszurke, p. t. ,,Gliding
experiments” rozestat do catej prasy francu?
skiej.

Dopiero w roku 1898 przystapit we Fran?
cji do doswiadczen ze $lizgowcami kapitan
artylerji F. Ferber, dowiedziawszy sie przy?
padkowo o doskonatych lotach Lilienthala
ze starego rocznika jednego z pism ilustro?
wanych. W krétkim czasie przeprébowat on

(Dokonczenie na str. 107tej.)

(Po lewej):
$lizgowiec Ferbera nr. 5 w dniu 12 grudnia 1904 r.
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Zastosowanie silnikdbw Diesla w

Poznan, w styczniu.
Dwa zagadnienia w dobie obecnej zajmujg
konstruktoréw silnika samochodowego: ~few
no$¢ dziatania i oszczedno$¢ paliwa.
O ile zastosowanie wiekszej iloci &ylin
dréw i specjalnych urzadzen przeciwwibracyj
nych stworzyto, pod wzgledem elastycznosci,

Poczatek sprezania.

Zastrzyk.

Zaczynajac od stynnego Serpollefa z jego
silnikiem parowym, przychodzimy do &ieka
wych doswiadczer angielskich Towarzystw
Autobusowych (w czasie wojny) z gazem
Swietlnym, firmy Renault z aparatem na gaz
drzewny (gazogene) i firmy Peugeot we Eran
cji, M. A. N., Deuz, Benz i Junkers w HKiem

Praca.

automobilizmie

wspdtczynnik  wydajnosci z 28  podnie
demy do 49, to jest prawie ze o 80
procent (pnv tej samej ilosci Zuzytko
wanego paliwa). Tu jednakze pozostaje caty
szereg przeszkod natury konstrukcyjnej i ter
modynamicznej. Z jednej strony podwyzsze
nie sprezania wstepnego ponad 9 atmosfer

a — doplyw
powietrza

b — ttok kompret
sora

¢ — gorny ttok
D — dysza
E — dotny tiok

F — otwdr wyde*
chowy.

Wydech i przeptukiwanie.

Schemat dziatania Diesla samochodowego syst. Junkersa.

silnik zblizony do parowego, o tyle duzo tha
my jeszcze do zrobienia w dziedzinie pewno
4cl, a przedewszystkiem taniosci uzytkowania.

Pojecie taniosci jest w pewnych ko
licznosciach wzgledne i zdawatoby sie, iz #a
lezne jest w gtéwnej mierze od wysokosci te
ny na materjaty pedne. Tak w Fzeczywisto
4ci nie jest. W rachube wchodzg przedewszy#
stkiem litraz maszyny, ilos¢ obrotéw, no i...
umiejetnos¢ kierowcy w postugiwaniu sie #kce
leratorem oraz regulacjg gaznika.

Wynikatoby stad logicznie, iz dla potanie
nia uzywalnosci maszyny trzeba zmniejszy¢
litraz do mozliwego minimum, dla kompensa
ty podnies¢ ilos¢ obrotéw do maximum, a gaz
niki zastosowa¢ absolutnie automatyczne.
W tym kierunku poszedt pare lat temu kon
struktor europejski.

Salony wystawowe, a nastepnie ulice miast
zaroity sie od dziwacznych maszyn z motorka
mi, schowanemi w glebi masek, 1 z przeklada
niem biegébw na najmniejszym zakrecie lub
wzniesieniu. A zywotno$¢ ich okazata sie Mo
tyta. Tioki, Scianki cylindréw, waty korbowe
nie mogly dlugo i bezkarnie wytrzymywaé
nieréwnomiernego chodu 4 cylindréw przy
4000 albo i wiecej obrotéw. To sie predko
skonczyto. Pewni uparci konserwatysci, kto
rzy uwazajg, iz ,czas wecale nie jest juz tak
drogi“, w zaden sposéb nie chca zejs¢ z ,,7
tréow na 100 kilometréw", myslac prawdopo
dobnie, iz jazda w ciggu trwajgca 3 godziny
na tej przestrzeni kosztuje taniej niz jazda
trwajagca 1% godziny przy 14 litrach zuzycia.

Dzi§ po tylu latach prac i doswiadczen
przychodzimy nareszcie do przekonania, iz
ani 7. ani 15 litréw zadania nie rozwiazuje o
zytywnie, przedewszystkiem dlatego, iz ma
terjalem pednym zawsze jest zasadniczo dro
ga benzyna. ldea zastgpienia powyzszego ma
terjatu innym kietkuje wsréd inzynierow %a
mochodowych juz oddawna.

czech, Packard w Ameryce z silnikami Diesla.
Tu musimy nieco zatrzymaé sie nad foz
wazaniami ogélnikowemi i zaczerpna¢ nieco
danych z dziedziny teorji silnikow %palino
wych.

Dziatanie zasadnicze kazdego silnika ¥pro
wadza sie ku przetworzeniu pewnej ilosci
otrzymanego ciepta w prace mechaniczna.
W procesie powyzszym znaczna cze$¢ ttrzy
manej energji cieplnej ginie bezuzytecznie na
pokonanie tarcia poszczegélnych czesci techa
nizmu, promieniowanie itp. Straty te mozemy
znacznie obnizy¢, stosujac odnosng Konstruk
cje cylindréw, systemu chtodzenia, rozpylania
i zaptonu Mieszan
ki, a takze podwyz
szajac site ¥preza
nia wstepnego. Ten
ostatni warunek &d
grywa niezmiernie
wazng role w wy
dajnosci silnika.

Widzimy n. p.
jak zwieksza  sie
stopienn wydajnosci

przy cisnieniu w
koncu sprezania
przy:

3 atmosfer. 20%
5 28

8 34,

12 38,.

20 45,

30 49

Tabela powyzsza
wskazuje nam, ze o
ile moglibysmy
podnie$¢ wysokos¢
sprezania z ormal Vi
nego dla silnikéw
samochodowych (5
do 8) na 30 atmosf.,

wywota tak wysoki wzrost temperatury mie
szanki (600 do 700 stopni), iz pociagnie za %
ba przedwczesng eksplozje, z drugiej za$ 3tro
ny wysokie ci$nienia wymagajg bardzo tha
sywnej budowy wszystkich czesci silnika,
ktory skutkiem tego przestatby sie nadawac
dla trakcy;j.

Widzimy z powyzszego, iz silnik Hormal
nej konstrukcji z doprowadzeniem do tylin
dra gotowej mieszanki rozpylonego lekkiego
paliwa z pewng iloscig powietrza musi praco
waé pod niskiem ci$nieniem wstepnem, posia
da¢ specjalny aparat dla zapalenia mieszanki,
spalanie ktorej odbywa sie gwattownie {wy

71-hI00/e.

obciazenie

V2 304 Vi

Diagram kosztow materjatéw pednych w silniku Diesla a normalnym

benzynowym.



Typ SA 9, 1100 obrotéw, 2 cylindry, 45 KM., waga
365 kg.

buch). Zalety tego rodzaju silnika sg nam
znane, jakie sg natomiast jego wady?

Oto one:

1) Maty wspotczynnik wydajnosci,

2) Uzycie opalu lekkiego i drogiego, wsku?
tek potrzeby wstepnego mieszania z powies
trzem w Scisle okreslonej proporcji,

3) Niezbedno$¢ zastosowania aparatu *a
patajacego.

Dwa przyrzady czute i delikatne — gaz?
nik i magneto lub cewka — moga w razie
uszkodzenia unieruchomic¢ silnik w chwili naj?
mniej pozadanej.

Wszystkie powyzej omdwione wady zmu?
sity do poszukiwania innych rozwigzan za?
gadnienia. Mysl konstruktoréw zwrdcita sie
w kierunku motoréw z powolnem spalaniem
paliwa, wynalezionem przez inz. Diesla.

Zalety ich sg nastepujace:

1) Wysoki wsp6tczynnik wydajnosci wsku?
tek wysokiego cisnienia wstepnego.

2) Witryskiwanie materjatu pednego bez?
posrednio do cylindra w momencie najwiek?
Szego stopnia sprezania.

3) Absolutne spalanie rozpylonego paliwa
(oszczednosc).

4) Zbyteczno$¢  specjalnych
i przyrzadéw do zaptonu.

5) Mozliwos¢ stosowania bardzo ciezkich
olejow mineralnych i nawet organicznych (ro?
pa, olej gazowy, nafta, terpentyna), jako ma?
terjatow pednych.

Wada dotychczasowych silnikow Diesla
byt ich wielki ciezar. (Najlzejsze, budowane
dla lodzi podwodnych, wazyty 12 do 14 kg.
na 1 KM.)

Przed konstruktorami staneto zadanie: ob?
nizy¢ ciezar wiasny do mozliwego minimum,
zblizonego do silnikéw normalnych samocho?
dowych, t. j. do 2—3 kg. na 1 KM.

Po ukonczeniu wojny $Swiatowej, we Wio?
szech, Francji, Anglji, Ameryce i Niemczech
rozwinefa sie usilna praca w tym kierunku.

W roku 1924 stynna firma *Peugeot  roz?
poczeta do$wiadczenia praktyczne z silnikiem
Diesla, wbudowanym do podwozia osobowe?
go. Silnik ten, dwucylinarowy, dwutaktowy,
przy 1200 obrotach rozwijat moc 50 KM i wa?
zyt wraz ze specjalnym kompresorem 250 kg.
»Ciezar ttasny = 5 kg na L km. byt juz cal?
kowicie zadowalajacy. Jednakze o dalszych
wynikach préb zrobito sie jako$ cicho.

gaznikow

Wytwdrnie angielskie skierowaty swoj
wysitek w Kierunku stworzenia *tiesla  lotni?
czego i ich stynny silnik *Beardmore  pehni

juz stuzbe na samolotach. (Silnik ten raczej
tworzy typ przejsoiowy od normalnego do
dieslowskiego).
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Ameryka wytworzyta silnik *Attendu’ od?
znaczajacy sie wyjatkowa lekkoscig. Przy
1525 obrotach rozwija moc 90 KM. (Najnow?
sze typy do 125 KM) i wazy 2 kg. na | KM.
Jest to juz postep nadzwyczajny. Jednakze
ani Ameryka, ani Anglja lub Wiochy, nie
stworzyty silnika dla samochodu. Dopiero
Francja, ktdrej prace nie wyszly ze stadjum
doswiadczen, i Niemcy skierowaty swoj wy?
sitek w kierunku automobilizmu.

W ciagu paru ostatnich lat coraz czesciej
zaczety ukazywaé sie w pismach fachowych
wiesci o pracach szeregu stynnych firm nie?
mieckich i nareszcie w roku 1928 wyszedt na
rynek caly szereg silnikéw ukoriczonych kon?
strukcyjnie i praktycznych w uzyciu.

Pozwolimy sobie zatrzymaé sie nieco na
konstrukcji motoru Junkersa, jako wyjatko?
wo ciekawej i oryginalnej (opuscit wytwornie
30. sierpnia 1928). Przedewszystkiem, jak i in?
ni konstruktorzy, przyjmuje Junkers dwutak?
towy cykl pracy, ze wzgledu na prostote roz?
rzadu i réwnomierno$¢ ruchu.

Na rysunku bym widzimy przebieg
cyklu pracy tego silnika. Ciekawe nad?
zwyczaj sg silniki firmy ,,Deutz* i M. A. N.

Tynp SA 12, 1400 obrotéw, 3 cylindry, 70 KM., waga
480 kg.

(do nich powr6cimy w jednym z najblizszych
numeréw).

Na ostatniej wystawie samochodowej w
Berlinie caly szereg podwozi cigezarowych za?

opatrzony byt w silniki Diesla na ciezkie ole?
je gazowe. Jest to postep nadzwyczajny,
otwierajacy szerokie perspektywy narazie
przed transportem ciezarowym, konkurujg?
cym skutecznie juz obecnie, przy zastosowa?
niu benzyny, z kolejg zelazng. O znaczeniu
zastosowania silnikéw Diesla dla celéw woj?
skowych nie potrzebujemy mowic. To jest
jasne.

Obserwujac szereg poteznych maszyn, zdu?
miewajacych pod wzgledem doskonatosci te?
chnicznej, ilustrujgcych zrealizowanie marzen
catego posolenia konstruktoréw, zwracamy
uwage naszych sit twérczych na wylaniajacy
sie kierunek wytworni niemieckich.

Prawda, poza silnikami Diesla mamy
jeszcze ponetniejsze zagadnienie — turbiny
spalinowe.

Prace nad rozwigzaniem zadawalajgcej

konstrukcji tego rodzaju maszyny trwajg juz
od dawnych czaséw, ale narazie bez specjat?
nie dodatnich wynikéw praktycznych.

Na przeszkodzie stoi przedewszystkiem
kwestja chtodzenia czesci pracujacych, w kt§?
rym to celu uzywaja:

1. zewnetrzne chiodzenie
spalinowej,

2. wprowadzenie nadmiaru powietrza i

3. wprowadzenie pary wodnej.

Wszystkie te zabiegi zmniejszaja jednak
znacznie wspdtczynik wydajnosci mechanicz>
ny i termiczny, dolaczajac straty wskutek
nadmiernej szybkosci gazow (1300—1400 me?
trow na sekunde).

Turbiny z szybkim spaleniem posiadaja
wiecej zalet pod wzgledem prostoty konstruk?
cji, ale odznaczajg sie wyjatkowg nieekono?
micznoscia, spalajac 3 kg. na konia — godzi?
ne, (normalnie silniki maximum 0,3 kg. na
konia — godzing).

Poréwnujac silnik normalny — ttokowy
z turbing spalinowa, widzimy, iz zamiast jed?
nego zwartego zespotu otrzymujemy Kilka
maszyn i to:

1. wiasciwg turbine,

2. sprezarke i

3. komore spalania.

W ten sposéb, zamiast uproszczenia, ma?
my drozszy i wiecej skomplikowany ustroj.

Maksimum pewnosci i ekonomji zapewnic¢
nam moze tylko silnik Diesla. Nad rozwigza?
niem tego typu musimy wytezy¢ nasz umyst
i nasza prace.

wodg komory

Inz. Michat Bohatyrew.

Silnik Junkersa — na podwoziu ciezarowem.



THOMAS KELLY

Szach - mat

ttumaczyta 3VI. ZK.

Blysk oczu Loring‘a, gdy zapraszat mnie,
abym rozgoscit sie w jego zbytkownem miesz#
kaniu kawalerskiem, wskazywat, ze co$ nie#t
zwyklego mu sie zdarzyto. Po czerstwej twa#
rzy jego przewijat sie uSmiech na p6t zagadko#
wy, na pot triumfujacy, w ruchach krepej po#

staci przebijato ukryte zadowolenie = wef#
wnetrzne.

— Badz jak u siebie, stary, — zapraszat
ze twojg zwyktg goscinnoscig. — Cygara sg

w pudetku, zapatki pod reka, po syfon z woda
fatwo siegniesz, nie méwigc juz o whisky.

— Woydajesz sie zadowolony z catego $wiat#
ta wogole, — zauwazylem, korzystajac z po#
ciech zycia, w jakie zaopatrywat mnie gospo#
darz.

— A w szczeg6lnosci z jednej ma.ej spra#
wy, — odpart Loring, ze stlumionem chicho#
tern.

— Akcje zapewne idg w gore?

— Nie, nie o to chodzi wiasciwie, cho¢
przyznaje, ze niektére moje udzialy ida
wzwyz. Ale nie idzie tu o interesa. Jest to
walka na rozumy, jaka staczam obecnie. Gram
w kotka i myszke z policja.

— Och! I'l

— Nie przejmuj sie zbytnio. Nie jest tak
Zle, jak sadzisz. Nie jestem ztodziejem w wol#
nych chwilach, ani dyrektorem towarzystwa,
rokujacego $wietne nadzieje, a zgtaszajacego
bankructwo po pewnym czasie. Nie, to moja
dawna pretensja do naszych $Smiesznych prze#
p-isdw. Biate znaki na drogach przy ostrych
zakretach sg catkiem stuszne, ale my marny je
wszedzie, nawet na szerokich drogach.

— Nie zauwazytem tego!

— Moze zapatruje sie sceptycznie potro#
chu, ale opowiem ci catg historje. Otéz pare
godzin temu zostawitem mdj samochdd na je#
dnej z tych bocznich ulic, wychodzacych
z High Street. Miatem taka sprawe do zatat#
wienia, ktéra nie mogta zabra¢ wiele czasu.
Na ulicy nie byto zadnego ruchu. Myslalem,
ze zabawie z 15 minut, zabrato mi to godzine
czasu. Wracajac spostrzegtem policjanta, ocz#
kujacego maskote mojej  pdtwyscigbwki.
Znasz ich spos6b — wyraz twarzy, polujacego
na wystraszong mysz. Wejrzenie, ktore po#
wiada: Biada ci. Wéwczas w mgnieniu oka
przypomniatem sobie dowcip, ktéry czytatem
kiedy$ w gazecie.

Loring zamilkt i spojrzat na mnie, z usmie#
chem.
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— Mozesz do trzech razy zgadna¢, —
oznajmit.

— Nie dam rady, czekaj chwilke. Przeku#
pites dwdch ludzi, aby wszczeli béjke na rogu
ulicy. Wowczas, gdy uwaga policjanta byta odi#
wrocona, wskoczyte$ do samochodu i zwiates.

— Nie. Moéwitem ci, ze byto to na bocznej
ulicy, a wiesz z jakim hatasem te mate maszy#
ny startujg. Pozatem policjant bytby zapisat
sobie numer wozu, a Wiec ...

— Oczywiscie. Daje za wygrane.

— Jest to catkiem proste. Odwrdcitem sie
na piecie, wpadtem na dworzec i zdazylem na
pierwszy pociag od mego samochodu.

— Alez w jakim celu?

— Ach! w tern tkwi jadro sprawy. Doje#
chawszy do domu, telefonowatem na policje,
zgtaszajac, ze samochéd moj znikt przed do#
mem w chwili, gdy oddalitem sie na kilka mi#
nut, proszac ich o pomoc w wysledzeniu, mej
wiasnosci.  Oczywiscie jestem ubezpieczony
przeciw kradziezy, ale mam wzglad na uczu#
cia mego Towarzystwa Ubezpieczen. Inspek#
tor byt bardzo tern przejety.

— Bardzo dowcipnie, mimo to nie rozu#
miem jak ...

— Oczywiscie, ze nie rozumiesz. Zaraz ci
wyjasnie. Czy styszate$ kiedy, ze najpewniejt
szy sposob wystania waznego dokumentu pocz#
ta, jest wystanie go w kopercie bez znaczka.

Spojrzatem na Loring'a — wydawat sie
przy zdrowych zmystach — wiec poprostu
kiwnatem gtowa.

— Nie  rozumiesz
mnie  jeszcze, cho¢
przyznaje, ze analogja
nie jest zbyt trafna w
tym wypadku, ktéry
przytoczytem.  Otéz
urzednicy  pocztowi
oddaliby bezwarunko#
wo list, aby $ciagnac¢
podwoéjne porto.  U#
mysi urzedniczy chwy#
ta za mozliwos$¢ Sciag#
niecia grzywny za naj#
Izejsze  wykroczenie
przeciw  przepisom.
I tak policjant nie stra#
ci z 0czu mego wozu,
dopoki sie cos nie sta#
nie.

— O, teraz zaczyna
mi &e rozjasnia¢ w
glowie.

— Teraz  wyobraz
sobie tego miodego,

gorliwego posterunkowego. Ma na oku mdj
30#to konny wodz, poki sie nie zmeczy. Gdy
go zluzujg idzie na komisarjat, polecajac swe#
mu koledze, aby czuwat bacznie na powro6t
wiasciciela opuszczonego wozu. Na komisa#
rjacie sktada raport, jak potrzeba, ze petnigc
stuzbe na ulicy Salsbourgh zauwazyt samochéd
zarejestrowany pod nr. 22 99 88 77, stojacy bez
dozoru oczywistego, przekraczajacy tern saf
mem ustawy taka a taka. Oficer dyzurny spi#
suje wypadek, gdy stuzbowy aspirant z od#
dziatu komunikacyj telefonicznych wpada
z wiadomoscig o skradzionym wozie. Zbieg
okolicznosci rzuca sie w oczy. Oficer dyzur#
ny oznajmia:

— Spisate$ sie dziarsko wachmistrzu, od#
zyskates samochdd, ktéry byt zdradziecko
zwedzony przez najsprytniejsza szajke zio#
dziei samochodowych, z jakiemi mielismy do#
tad do czynienia. Opis skradzionego wozu zo#
stat dopiero puszczony w bieg, a ty$ znalazt
go faktycznie, zanim wiedziate$ o jego skra#
dzeniu. Nastepnie inspektor dzwoni do mnie,
oznajmujac mi, ze czujna i kompetentna wia>
dza pod jego dozorem znalazta moj woéz i abym
sie zgtosit po niego. Zarazem zaznacza, abym
na przyszto$¢ byt ostrozniejszym.

— Zadziwia mnie sprawnos$¢ policji.

— Cala gra polega na bluffie. Nie zrobitem
nic ztego, pozostawiajac przez chwile woz
w bocznej ulicy. Poprostu przekroczytem ghu=
pie przepisy. Ale nie znosze mie¢ do czynie#
nia z policjg i czytania potem w gazetach, ze
kawaler Algemown Montgomery Christopher
Loring skazany zostat na grzywne 20#tu shil#
lingbw za przekroczenie przepiséw ruchu.
Nie zrobitem policji zadnej krzywdy, prze#
ciwnie podniostem w opinji kilku poczci#
wych ludzi. Podziatatem na nich jako pod#
nieta, nic wiecej — im wiecej mysle o moim
podstepie, temwiecej mi sie podoba.

— Przeprowadzite$ to dobrze. — zauwa#
zytem, oznajmiajac réwnoczesnie, ze czas na
mnie, gdy z dalszych pokoi odezwat sie dzwo#
nek telefonu. Loring powstajac zawotat na
mnie:

— Zaczekaj chwile, zobacze czego chca.

Czekatem dos$¢ dtugo. Od czasu do czasu
styszalem krétkie uwagi Loring‘a, ale jasne
byto, ze catg rozmowe prowadzi osoba po dru#
giej stronie. Odpowiedzi: ,,Czy by¢ moze!
Niepodobna! { przekonaty mnie, ze Loring
przystuchujac sie jakiej$ wiadomosci, ktéra
nie przypada mu do smaku.

Wreszcie powrécit. Wyraz zadowolenia
znikt z jego twarzy, miejsce jej zajeto pewne
oszotomienie.



— Powstata
bardzo niewy#
godna sytuacja,
oznajmit troche
niewyraznie. —
To byt inspek#
tor policji. Po#
wtdrze ci  jego
stowa:  Skra
dziony wéz pa
na byt #nalezio
ny, lecz poste
runkowy,  kt6#
ry miat go pod
obserwacjg zo#
stat odwotany
wskutek iy
padku, jaki 7a
szedt na roku
ulicy Salzbourg
i High Street.
Spieszac na fo
moc stracit z §
czu na chwil
kilka panski %a

mochéd, a gdy powrdcit na miejsce, zrobit fiic
szczesne odkrycie, ze skradziono go poraz
drugi. Co na to powiesz?

— Wiec tym razem jest rzeczywiscie $kra
dziony?

— Tak.

— Przykro mi, stary. Niema wielkiej ta
dziei, abys odebrat go z powrotem, te szelmy
sg tak sprytne... Przemalujg woz, *mie
nig numer, a potem ...

— Ale wecale nie to mnie dreczy. Widzisz
inspektor méwit mi dalej, ze posterunkowy
widzial, jak samochdd poraz pierwszy zostat
pozostawiony, mowigc stowami inspektora:
przez przyzwoicie ubranego mezczyzne, troche
krepego, o czerstwym wygladzie, ktérego z
fatwoscig rozpozna. tadna historja! W do
datku posterunkowy zauwazyt, ze 6w, wyzej
wspomniany mezczyzna, zabrat z samochodu
malg paczke owinieta w niebieski papier.

Loring podniést z podtogi zgnieciony kawa
tek papieru niebieskiego i rzucit go do ognia.

— Bardzo niewygodne potozenie — rzek
tem ze stabym usmiechem — wygladasz tro
che szeroko w twoich plums‘ach, wigc na two#
jem miejscu przebratbym sie, aby ten $po
strzegawczy posterunkowy nie poznat cig,
o ile spotkasz sie z nim kiedys.

Pionierzy lotnictwa

(Dokonczenie ze str. &j.)

caty szereg $lizgowcow o konstrukcji stale
ulepszanej. W roku 1902 otrzymat on przy
padkowo broszure Chanufa, ktéra, rozestana
do prasy francuskiej, powedrowata do kosza.
Idac za jego wskazéwkami zbudowat $lizgo#
wiec nr. 5 (patrz rycina), bardzo zresztg po#
dobny do aparatébw Wrighféw. W miedzy#
czasie bowiem, a mianowicie w roku 1900 o
jawili sig na widowni bracia Wright, ktorzy,
opierajac sie réwniez na doswiadczeniach Cha#
nute‘a, a czeSciowo nawet przy jego wspolpra#
cy, rozpoczgli obszerne badania nad slizgow#
cami na piaszczystych wzgérzach w  Kitty
Hawk w péin. Karolinie w poblizu zatoki €he
sapeake. Byt to teren idealny, bez Zadnych
drzew, ktéry otrzymywat codziennie fowno
mierny wiatr od strony Atlantyku. Po #tu
gim szeregu lotdw, ktoére spowodowaty
Wrighféw do zastosowania steru #ysokoscio
wego, a p6ézniej steru kierunkowego, udato im
sie dokonywa¢ wzloty dtugosci ponad 100 m,
a w roku 1903 zdotali sie utrzymaé w powie
trzu prawie w tem samem miejscu przez 72 se#
kundy.

Tymczasem we Francji kapitan Ferber nie
ustawat w swych wysitkach. Dos$wiadczenia
swe kontynuowat nawet wtedy, Kiedy ttrzy
mat wiadomo$¢, ze bracia Wright dokonali
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Kiedy alez mily Boze, on jest fa
pewne juz w drodze do mnie. Ale poddate$
mi $wietng mysl.

Zapukawszy lekko do drzwi, weszta stuzaca,
0znajmiajac:

— Policjant czeka w sieni,
Mowi, ze to pilna sprawa.

Dobrze, dobrze odpart Loring. —
Ten pan zaraz si¢ z nim zobaczy.

Gdy dziewczyna wyszta, Loring zwrdcit sie
do mnie: — Zabaw go stary przez chwil kil
ka. Rozwijajace sig sporty, kradzieze z #ia
manieni na przedmiesciach itd. Powiedz, Zze
sie kapie i zaraz przyjde, jak tylko sie ubiore.

Spisatem sie dobrze. Wydato mi sie, ze to
ring pospieszyt sie w swych przygotowaniach,
gdy ustyszelismy glos jego na schodach.

— Tak mi przykro, ze pan musiat czekaé
na mnie. Prosze, niech pan wejdzie na gore.

Gdy policjant wchodzit na schody, wy
mknatem sie.

Po godzinie *adzwoni
fem do Loringa, aby sie

prosze pana.

dowiedzie¢, jak wypadt
wywiad.
— W samej rzeczy,

wszystko odbyto sie 8o
brze, — odpart, — cho¢
miatem przykre 10 minut.

Sadzitem, ze tak be
dzie. Policjant robit wra#
zenie rozgarnietego
chiopca.

Loring za$miat sie.

— Och! z nim nie byto
ktopotu  Nie miat Haj
mniejszych  podejrzen.
Szlafrok moj turecki i
pantofle czerwone ?a
hypnotyzowaty go. Wy
staw sobie wzigt mnie za
aktora.

Ale méwite$ Hopie
ro, ze spedzite$ 10 minut
z nim?

— Nie, nie, nie! Bylo
to z powodu Jimm‘a.

— Sprytny  chiopak!
Widzisz w czasie, gdy
rozmawiatem z policjan
tern, Jimmy zadzwonit

pierwszego lotu z silnikiem. Na jego propo#
zycje bowiem, ze chciatby zakupi¢ jeden ¥%a
molot, bracia Wright odpowiedzieli, ze tie
stety konstrukcja ich nie jest jeszcze taka,
aby ja mozna sprzedawac. Roéwnoczesnie,
chcac utrzymaé swe prawo pierwszenstwa
i z wynalazku swego wybi¢ jaknajwiekszy
kapital, Wrighfowie otoczyli sie Scistg tajem#
nicg. Fakt ten byt powodem, ze opinja &uro
pejska nie otrzymujaca zadnych dalszych wia#
domosci o sukcesach Wrighféw ocenita pierw#
szg wiadomo$¢ jako fenomenalny amerykan#
ski ,,bluff“. Aparat Ferbera nr. 5 zaopatrzony
juz w tylng ptaszczyzne stabilizacyjng przed#
stawiat tez powazny postep, a ten sam aparat
w wykonaniu wiekszem zostat zaopatrzony
w motor benzynowy, ktéry jednak nie stuzyt
jako $rodek pociagowy, lecz jedynie jako ba#
last, a raczej sprawdzian czy $lizgowiec zdota
go unie$¢. Zreszta — z tego Ferber doktadnie
zdawat sobie sprawe — motor ten o mocy
6 KM. byt zbyt staby, aby uciggna¢ samolot.

Pod koniec roku 1903 bracia Wright przy
gotowywali sie do'zrealizowania drugiego eta#
pu, a mianowicie lotu motorowego. W dniu
17 grudnia 1903 roku wyprowadzono z hanga#
ru samolot o ptaszczyznie nosnej 50 m. kw.
przy 12 m. rozpietosci i wadze 338 kg. Apa#
rat ten byt wyposazony w silnik benzynowy,
4#ro taktowy o mocy 14 KM. Silnik ten zape#
dzat przez transmisje dwa $migta, umieszczo#
ne na tyle samolotu, start odbywat sie na te

aby mi powiedzie¢, ze przechodzac ulicg *a
uwazyt, 1z stéjkowy ma oko na méj samochéd.
W tej samej chwili nastapit wypadek na fo

gu i policjant po$pieszyt na pomoc. Korzy

stajac z tego Jimmy natychmiast zastartowat
samochdd, wskoczyt dor i odwidézt go do $we

go garazu. Wiasnie zadzwonit do mnie o tern
w chwili wywiadu z oficerem. Mogtem tylko
odpowiada¢: ,,tak, nie, doskonale®, gdy znaj

mil, ze za chwile nim przyjedzie. Byto ryzyko,
ze policja zatrzyma go w drodze, lub, ze frzy

jedzie tu zawczes$nie. Jedna i druga obawa
okazata sie ptonna, gdyz pozbylem sie
komisarza, zanim moja potwyscigowka 7a

turkotata na dole. W¥asnie oznajmitem poli

cji, ze odzyskatem maszyne napowr6t, czem
wprowadzitem jg do reszty w zdumienie. Zre

sztg to zdrowo dla nich. Robi to ich &zynniej

szymi dla wiekszych spraw, a pozostawia im
mniej czasu na $ledzenie przekroczen gtupich
ustaw, tyczacych sie ruchu.

renie réwnym i to z drewnianej szyny, na
ktérej spoczywato jedyne koto samolotu. Sa#
molot wzbijat sie pod wiatr bez obcej porno#
cy. Przy dos¢ silnym wietrze (stacja rneteoro
logiczna w Kitty#Flawk wykazywata 3%zyb
kosé wiatru 9,72 m. na sek.) dokonat sie fi
storyezny czyn pierwszego samodzielnego lo#
tu silnikowego." Swiadkami Tego ' wydarzenia
byli John T. Danicls, W. S. Dough A. D.
Etheridgc (zatoga stacji ratunkowej Kill De#
vill) oraz W. C. Brinkley z Manteo i John
Ward z Naghead. Pierwszy lot trwat 12 %
kund. Dwa nastepne byly nieco dhuzsze,
czwarty za$, najdtuzszy, 59 sekund, przyczem
aparat przeleciat 260 m Lot ten wedtug za#
mierzeri Wrighféw miat by¢ dtuzszy, lecz sa#
molot przy przelocie przez pagérek za bardzo
zblizyt sie do ziemi tak, ze nastgpito mimo#
wolne ladowanie. Lotnictwo silnikowe tem#
samem stato sie faktem

Rozwdj lotnictwa odbywat sie w tempie
zawrotnem, — tak piszc sie dzisiaj i zapatry#
wanie to ogélnie sie przyjeto, a jednak —
rozwo6j ten, to jest rozwoj na wielkg skale,
powinien by} rozpoczaé sie o kilka lat wcze
sniej. ,,Tajemnica Wright'dw* najmiekszg
wiasnie ku temu stata sie przeszkoda, gdyz
zmusita  wszystkich konstruktoréw #uropej
skich do rozpoczynania préb od poczatku
z naktadem wielkich kosztéw a przedewszysu
kiom z wielkg stratg czasu.

Alfred Chrzanowski, pilot ret.
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Rajd towarzyski Automobilklubu WIkp.

Na postoju

Poznan, niedziela 6 stycznia.

Jecha¢, nie jecha¢ ... medytowat zapewne
aiejeden czionek Automobilklubu WIkp., ba#
dajac nad ranem stan pogody. Zimno, bo zim#
no. Od tego zima. Ale zresztg co$ niewyraz#
nie. Niby to mgietka, niby to sie zanosi na
$niezyce ... stowem nic nie wiadomo.

Podobne watpliwosci trapity i mnie. Wca#
le nie jestem zwolennikiem zimna. A wresz#
cie ... dopiero niedawno, bardzo niedawno,
zakonczyt sie sobotni bal, zresztg nietylko dla
mnie.

Na nic jednak medytacja. Ha, trudne sg
obowigzki dziennikarskie. Niema rady, trze#
ba nawet sie spieszy¢, bo zapowiedziano wy#
raznie: odjazd punktualnie o godzinie 10#tej,
zbiérka w lokalu Automobilklubu.

Stawitem sie punktualnie i zaklagtem z ci#
cha, gdy zastatem dwa samochody i 3 osoby.
tadna perspektywa.

— No, moze jeszcze kto przyjedzie — po#
cieszano, przeciez niema jeszcze 10#tej.

Rzeczywiscie! Byla dopiero godzina 9,58.

Tak czekali$my cierpliwie do 10#tej, a po#
tern jeszcze 5 minut. | tu nagle zrobit sie ruch.
Ulica zagrzmiata warkotem silnikéw, pokoje
klubowe zaroity sie go$¢mi, a biedny sekre#
tarz nie moze nadazy¢ z zapisywaniem samo#
choddéw i ich numeracja.

W 10 minut p6zniej mknie przez miasto
imponujaca kolumna 14 samochodéw.

Zgodnie z programem wycieczka udaje sie
do Kornika. Niezbyt diuga trase zatatwiamy
w krétkim czasie, poczem, — ku zdumieniu
ludnosci zacnego grodu kérnickiego — w ryn?
ku stanat niewidziany tam oddawna park sa#
mochodowy. Byto ich bowiem teraz 15, gdyz
w miedzyczasie dotgczyt sie jeszcze jeden
spozniony uczestnik, cenigcy nadewszystko
zdrowy sen. Whnet cate towarzystwo (48 osdb)
udato sie do zamku kérnickiego, aby zwiedzi¢
bogate zbiory obecnej Fundacji Narodowej,
a ze jest tam rzeczywiscie na co patrze¢, wiec
nikt sie nie spostrzegt, jak minely przewidzia#
ne programowo na zwiedzenia zamku dwie go#
dziny. O godzinie l#szej p. Linke, generalny
sekretarz A. W., zatrabit do odwrotu i popro#
sit wszystkich obecnych do restauracji w ra#
tuszu na doskonate grzane wino oraz wyborne
pierniki, przygotowane troskliwg raczka prze#
wodniczacej komisji gospodarczej, p. Podcza#
skiej, przy pomocy p. Zawodnego.

W pét godziny poézniej cate towarzystwo
w doskonatych humorach zajmuje ponownie
miejsca w samochodach, aby udac sie do Sro#
dy, gdzie miat sie odby¢ drugi, a niemniej

Kérniku. Fot. C. Rowinski. Poznan.

wazny punkt programu: wspélny obiad.
Przybycie pokaznej kolumny samochodéw
otalo w Srodzie niemala sensacje. Na
rynku znalazty sie thumy ludzi, licznie repre#
zentowana tam miodziez ,,fachowem” okiem
obejrzata samochody i wszczeta zaciekly dy#
skusje na temat wad lub zalet tego lub owego
typu. Automobilizm snaé coraz wiecej jedna
sobie zwolennikéw — aczkolwiek narazie teo#
retycznie — we wszystkich warstwach spote#
czehstwa. Tymczasem w wielkiej sali, gdzie
przygotowano wspdlny obiad, wszczat sie tez
ruch niematy. W jakim$ samochodzie znalazt
sie gramofon wraz z plytami, i na poczekaniu
zainscenizowano — dancing.

W czasie obiadu generalny sekretarz A. W.,
p. Henryk Linke, wygtosit krétkie przemowie#
nie i wreczyt w imieniu ,,Allgemeiner Deu#
tscher Automobilklub ¢ (ADAC) pamigtkowe
plakiety tegoz klubu tym czionkom A. W,
ktérzy w jesieni ub. r. wspétdziatali w organi#
zacji niemieckiego miedzynarodowego rajdu
motocyklowego. Piekne plakiety z herbami
wszystkich uczestniczacych w rajdzie niemiec#-
kich  klubéw  motocyklowych  otrzymali
pp. Kwiatkowski, Szutczynski, Czerwinski, Ro#
jek, Bit-tner, Duszynski i Linke.

Po powrocie do Poznania cate towarzystwo
udato sie do lokalu A. W. na czarng kawe
z paczkami. Rzecz oczywista, ze i tutaj domi#
nowata sztuka taneczna — od czeg6z wreszcie
mamy karnawat? — a mite zebranie przecig#
gneto sie do godziny 8#mej wieczorem.

Post6j samochodéw w Srodzie na rynku.

Wszyscy, ktorzy brali udziat w ostatniej
imprezie A. W. stwierdzili jednogtosnie, ze
wycieczka ta pozostawi im nader mite wspom#
nienia. Mitjmy nadzieje, ze A. W. postara sie
by podobne imprezy towarzyskie odbywaty
sie czesciej. A. C.

Reorganizacja
komunikacji lotniczej w Polsce

Wobec wygasnigcia koncesyj prywatnych to#
warzystw lotniczych w Polsce, rzad postanowit
swego czasu przeja¢ istniejace w Polsce linje lot#
nicze. W mysl tej decyzji Ministerstwo Komuni#
kacji powotato do zycia pafstwowo=samorzadowe
towarzystwo komunikacji powietrznej pod nazwa:
Linje lotnicze ,,Lot“, Sp. z o. o.

Towarzystwo to rozpoczeto swa dziatalnos¢ z d.
1 stycznia br. i objeto eksploatacje linij powietrz#
nych, obstugiwanych dotychczas przez towarzy#
stwa ,,Aerolot” i ,,Aero“, uruchamiajac jednoczesnie
szereg nowych linij, faczacych centra przemystowe
ze stolica, z Gdanskiem oraz Powszechng Wysta#
wa Krajowa, t. j. z Poznaniem.

Od stycznia br. Towarzystwo ,,Lot* obstuguje
nastepujace szlaki regularnej komunikacji powietrz#
nej dla przewozu pasazeréw, poczty i towar6w:
Warszawa — Katowice, Warszawa — Lwow,
Warszawa — Wieden, Warszawa — Gdansk,
Poznan — Warszawa, Katowice — Krakdw,
Katowice — Brno, Brno — Wieden.

Park lotniczy uzyty dla eksploatacji wyzej wy#
mienionych linij sktada sie z ptatowcdéw 6#cio oso#
bowych typu Junkersa, ktéry zakupiony zostat od
Tow. Aerolot oraz z 10#cio osobowych samolotow
typu ,,Fokker* (na linji Poznan — Warszawa). Sa#
moloty te daja maksymalng gwarancje bezpie#
czenstwa i zapewniaja jaknajwieksza regularnos$é
komunikacji powietrznej, dajac pasazerom w cza#
sie podrozy wszelkie wygody.

Réwnoczesnie z reorganizacjg linij lotniczych
rozszerzono znacznie sie¢ biur Tow. ,Lot“ ktore
udzielajg wszelkich informacyj o rozkladzie lotow
oraz taryfach przewozowych. Aby czytelnikom na#
szym utatwi¢ zasiggniecie informacyj, podajemy
ponizej spis biur Tow. ,Lot* wraz z adresami, kt6#
re brzmia:

w Warszawie: ul. Marszatkowska 138, tel. 5#71,
5=72, 5=73, port lotniczy przy ul. Topolowej, tel.
8=50, 8=60;

w Katowicach: port lotniczy, tel. 1#45;

w Krakowie: ul. Szpitalna 32, tel. 32#22, oraz port
lotniczy, tel. 25=45;

we Lwowie: ul. Jagiellonska 20, tel. 45=71, &ra
port lotniczy, tel. 29#3¢;

w Poznaniu: Linja Lotn. LOT, lotnisko tawica,
tel. 67=11, Dyrekcja Min. Kom. pokéj nr. 30, tel.
nr. 55#16.

w Gdansku: Danzig=Langfuhr, tel. 415=31;

w Brnie: Letectvi, tel. 42=66;

w Wiedniu: Wien |, Tegetthofstr. 7, Mezzanin,
tel. R. 21=0=84, Lotnisko Aspcrn, tel. 48=5=60.

Fot. C. Rowiriski. Poznan.



,,Probatfo diabolica“
automobilisty

W ostatnim numerze naszkicowatem po
krotce momenty, ktére w naszych warunkach
i przy naszej praktyce procesowej utrudniaja
w wysokiej mierze ustalenie stanu faktyczne
go wypadkéw samochodowych i wymiar $pra
wiedliwosci w procesach odszkodowawczych,
a nieraz i karnych sprowadzajg na tory przy
padkowosci i dowolnosci. Zaznaczytem, ze
powodem tego jest niedoskonato$¢ Hominu
Jacego w naszem postepowaniu owodo
wem $rodka dowodu ze Swiadkow, ktory,
dzieki znacznemu zwigkszeniu wszelkich wad
obserwacyjnych zmystéw ludzkich przy $zyb
ko rozgrywajacych sie wypadkach %amocho
dowych, az nadto czesto przyczynia sie do
sprowadzenia procesu na tor przestanek fak
tycznych zgota fatszywych.

Podkreslam: w zasadzie sg to wady, z kto
remi przy prowadzeniu dowodu ze $wiadkow
nalezy sie liczy¢ w kazdym procesie, nietylko
w procesach samochodowych. Tu jednak ty
stepuja one najjaskrawiej i najczesciej.

Istnieje natomiast inny jeszcze moment,
wiasciwy wytacznie, lub prawie wylacznie,
sprawom samochodowym, mnozacy, aby uzy¢
poréwnania algebraicznego, powyzej Haszki
cowany iloczyn btedéw faktycznych, o bardzo
znaczng wielkos$¢ dalsza. Jest to znana kazde
mu praktykowi z sali sadowej, a takze z %y
cia codziennego, psychoza frzeciwautomobi
lowa. Nieprzychylny automobilizmowi Ha
stroj naszej publicznosci, ugruntowany praw
dopodobnie gdzie$ gteboko w podswiadomo
$ci zazdroscig nieposiadajacych, podsycany
z gory, ze strony wiadz, pietnowaniem %amo
chodu jako przedmiotu zbytku, z dotu zas$, ze
strony prasy codziennej tepym, Feporter
skini  komunatem o ,harcach $amochodo
wych®, wywiera pod$wiadomy, lecz tar
dzo silny wptyw na Swiadkbw w fro
cesach samochodowych i wyraza sie na
sali sadowej, jak zreszta i na ulicy,
w bardzo szkodliwem uprzedzeniu wobec &u
tomobilisty. Ta sama nieche¢, ktéra powodu
je, ze wyrostki wiejskie obrzucajg przejezdza
Jacy samochdd kamieniami i sypig gwozdzie
na szose, — wypadki w nasze] dzielnicy na
szczescie dzi$ juz dos¢ rzadkie, — ktora fo
woduje, ze inteligent, idacy przez jezdnie
i czytajacy gazete, obrzuca stekiem wymy
stow automobiliste, ktory odwazyt sie wystra#
szy¢ go sygnatem trabki, ta sama nieche¢ kat#
ze ludziom, nie stykajacym sie czynnie z 3u
tomobilizmem, widzie¢ w kazdym 3utomobi
liscie przestepce.

Dlatego tez biada temu automobiliscie, kto#
remu gdzie$ na ulicy jaki$ niedotega podlazt
pod kota. W sadzie bowiem, zaréwno czy e
dzie chodzito o ustalenie niedbalstwa przy &d
powiedzialnosci cywilnej z par. 823 k. c., czy
tez — odwodowe — cech ,zdarzenia ficu
chronnego” z ustawy samochodowej, czy fa
koniec cech niedbalstwa z ustawy karnej,
w ogromnej wiekszosci wypadkow, cala 6dpo
wiedzialnos¢ bedzie obracata sie dookota kwc
stji, czy automobilista dat sygnat 8strzegaw
czy.

Tu zaczyna sie krzyzowa droga gutomobi
listy. Bo z posrod Swiadkow zajscia zawsze
i nieodmiennie znajdzie sig jeden i drugi, kto
rzy zdecydowanie i z pewnoscig gtebokiego
wewnetrznego przekonania beda przysiegac,
ze sygnatu nie byto. Ich zeznania bywajg aw
sze mniejwiece] jednakowe: ,,Pozwany dat
sygnat, o ile sobie przypominam#. A na dal
sze zapytania sedziego styszy sie odpowiedz:
,»Nie wykluczam jednak, ze sygnatu nie bytold.

Czy Swiadkowie obcigzajacy zeznali $wia
domie falszywie? Bynajmniej, w kazdym fa
zie nie Swiadomie.

Wiadomg jest rzecza, ze zmyst stuchu eli#
minuje dzwieki, czesto sie powtarzajace, do
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ktoérych ucho przywyka. Bebenek odbiera
wprawdzie zewnetrzne impulsy, $wiadomosé
jednak ich nie przyjmuje. Dzwiek staje sie
~ostuchanymé, proces styszenia przerywa sie
gdzies na przestrzeni  pomigdzy bebenkiem
ucha a moézgiem. Charakterystycznym przy
ktadem tego zjawiska jest fakt, ze np. przy
hatadliwie pracujacej maszynie pracownicy
stale tam zatrudnieni rozmawiajg z sobg bez
wysitku, podczas gdy kto$ Mieprzyzwyczajo
ny, krzyczac nawet, nie styszy wiasnego gtosu.

Takim dzwiekiem ,,0stuchanymi sg dla
mieszkarca miasta wszelkiego rodzaju ¥»gna
ty samochodowe. Styszy je moze, lecz prze
waznie ich sobie nie uswiadamia, lub tez po
styszanego sygnatu w sekunde po nim juz nie
pamieta. Najlepszym dowodem wypadek
z Bonzem, o ktérym pisatem w poprzednim Hu
merze.

Biorac pod uwage powyzsze zjawisko, #iszy
scy $wiadkowie w danym procesie powinniby
odpowiedzie¢: Nie wiem, nie pamietam.

Tu jednak zaczyna odgrywac role #/spom
niana powyzej psychoza przeciwsamochodo
wa. Wiadomo, ze $wiadek nigdy nie &grani
cza sie do prostej reprodukcji Zaobserwowa
nych wydarzer, lecz zawsze podklada im
wlasne pojecia i pod$wiadomie konstruuje
sobie zwigzek przyczynowy, sugerujac sobie
w ten sposéb nieraz ex post fakta, ktérych
wecale nie byto. Dzigki tej psychozie za$ przy#
czynowo$¢ kazdego wypadku samochodowet
go jest dla widza przesiaknieta pod$wiadomem
przekonaniem o winie automobilisty. Sygnaiu
nie styszat, a wigc sygnatu nie byto. | z pet#
nem przekonaniem twierdzi i przysiega, ze
sygnatu nie byto. Poniewaz za$ Swiadkowie,
nieogarnieci psychoza, ale podlegajacy Bczy

\ia Widnokregu

Z WARSZAWY

Miedzyklubowy Zjazd Automobilowy

W dniach 8 i 9 grudnia rb. odby} sie W ¥ar
szawie Miedzyklubowy Zjazd Automobilowy. Jako
delegaci A. W. brali udziat w Zjezdzie prezes
p. St. hr. kacki, wiceprezes p. Stefan Glowinski
i sekretarz gen. p. Henryk Linke. Na zjezdzie po
wzieto caly szereg waznych rezolucyj, dotyczacych
spraw drogowych i ruchu automobilowego, ktére
przedtozone bedg miarodajnym wiadzom. Pozatem
ustalono terminarz sportowy na rok 1929. Z imi#
prez, ktore urzadza A. W., uwzgledniono w Kka
lendarzu:

27 lipca — rajd gwiazdzisty do Poznania;

28 lipca — wyscigi samochodowe;

1 wrze$nia — gymkhana samochodowa.

Z POZNANIA

Niezwykty wypadek samochodowy

W dniu 9. b. m. zdarzyt sie niezwykly wypadek
samochodowy przy zbiegu ul. Pr. Ratajczaka
i Sw. Marcina. Ulica Fr. Ratajczaka jechat $samo
chéd PZ 44202 (Chevrolet), ulica za$ $w. Marcina
samochod PZ 40 182 (Ford starego typu). Z fie
wyjasnionych dotychczas przyczyn samochody te
zderzyty sie i to w ten sposoéb, ze Chevrolet tde
rzyt zderzakiem w bok Forda. Ford, jadacy w dos¢
szybkiem tempie, przewrdcit si¢ na bok, podczas
gdy Chevrolet nie zostat wcale uszkodzony. Wy
padek ten nie jest oczywiscie wypadkiem fiezwy
klym. Niespodzianka jednak dla widzéw byto to
co.sie stato nastepnie, mianowicie Ford (limuzyna)
zostat w mgnieniu oka przez szofera podniesiony
i postawiony na réwne kota, poczem zapuszczono
motor i samochdd odjechat tak, jak gdyby sie nic
nie stato — oczywiscie dopiero po spisaniu proto
kotu przez policje. W przewrdconej limuzynie for
dowskiej rozbita sie jedynie jedna boczna szyba.

©

wiscie zjawisku eliminowania dZwiekéw przez
stuch, nie moga z catg pewnoscig stwierdzi¢,
ze sygnat dano, wiec sedzia otrzymuje kilka
zeznan pozytywnych, niepewnych, a dwa %
znania negatywne, ztozone z poczuciem #hso
lutnej pewnosci.

Automobilista znajduje sie tu w sytuacji
trudnej. Mysli, czemby udowodnié¢, ze sygnat
rzeczywiscie dat, i nic nie moze wymyslic. Bo,
€O najgorsze, sam nie jest pewien, czy sygnat
istotnie dat.

Wiadomo, ze kierowanie samochodem [jo
lega w catosci na odruchach. Pewne zjawiska
zewnetrzne wywotujg zawsze pewne reakcje
ruchowe, ktére nawet u mniej rutynowanych
kierowcow dziejg sie w znacznej mierze u
pelinie poza Swiadomoscia, i to tern wigcej,
Im prostszym jest ruch, i im czesciej w czasie
jazdy zachodzi. Zdarzalo mi sie nieraz, ze Kie
rowca samochodu, na otwartej szosie, na ktd
rej nie bylo zywej duszy, przed zakretem #a
wat sygnat i odruchowo przesuwat w kierun#
ku zakretu strzatke indykatora. Sygnaty daje
sie zawsze odruchowo, zawsze, jak uczy do#
Swiadczenie, raczej zbyt czesto, niz zbyt mato.

Ale jak tu przed sadem udowodni¢ fakt,
ktérego sie nie pamieta, bo czyniio sie wszyst#
ko odruchowo? Jak tu prowadzi¢ dowéd na
fakta, ktorych sie nie zna? Przypomina to
ostawiony dowod na wiasno$¢ w dawnem fsra
wie powszechnem, — probatio diabolica —
w ktérem trzeba byto udowadnia¢ praw.dto
we nabycie poprzednich wiascicieli, a wiec
fakta sobie nieznane. W prawie cywilnem o
wad ten ztozono juz dawno do lamusa %edzi
wych anegdot, w prawie samochodowem Hli
Zniaczy jego odpowiednik panuje w wieku
XX jeszcze niepodzielnie, (pz)

Automobilisty

Przygotowania Poznanskiej Kolei Elektr.
do Powszechnej Wystawy Krajowej

(p) Kilkakrotnie mieliSmy sposobno$¢ poruszyé
sprawe przygotowania $rodkéw lokomocji w cza>
sie Powszechnej Wystawy Krajowej w przysztym
roku. Jak z dobrze poinformowanego Zrodta dowia
dujemy sie, P. K. E., chcac przyczyni¢ sie do roz#
wigzania trudnego problemu komunikacji w czasie
Powszechnej Wystawy Krajowej, zaméwita w fa
bryce wagonéw L. Zieleniewski w Sanoku celem
ulepszenia i usprawnienia $rodkéw lokomocji —
20 wagonéw tramwajowych. 1)o motoréw i osi #a
gonéw tych zostang zastosowane wytacznie tozy
ska rolkowe marki ,S. R. O.“ precyzyjny produkt
znanej fabryki szwajcarskiej J. Schmid#Roost
A. G Oerlikon — Zurych.

Z POMORZA

Dwie osoby poniosty $mier¢ pod kotami
taksowki

Na przechodzacego ul. Portowa w Gdyni, byte
go radnego Grandkego w towarzystwie p. Marji
Zalewskiej, najechata takséwka, przyczem oboje
odniedli ciezkie obrazenia, a po przewiezieniu do
szpitala, zmarli. Szofer takséwki, Kasprzak, zostat
aresztowany (0)

Tragiczne zderzenie sie san z samochodem

W drugie $wieto wieczorem Wabrzezno zostato
zaalarmowane wiescig 0 katastrofie, jaka sie ty
darzyta na szosie z Wabrzezna do Golubia. Gdy
mieszkarcy miasta zjawili sie na miejscu wypadku,
oczom ich przedstawit sie straszny widok: prze#
wrdcone sanie, pod ktéremi znajdowaty sie trzy
osoby oraz stojacy opodal uszkodzony samochdd.
Ofiarom katastrofy udzielono natychmiast porno#
cy. Jak sie okazato byla to rodzina pp. Talkow#
skich, matka z synem i cdrka, z Wielkich Radonisk,
ktérzy wracali do domu z Wabrzezna. P. Balbina



Talkowska zmarta w niedtugim czasie po wypadku,
osieracajac dzieci, ktore w katastrofie odniosty je#
dynie nieznaczne obrazenia. Powodem nieszczesli#
wego wypadku bylo zderzenie sie sa z samochos
dem firmy ,Elibor* z Warszawy. (0)

llo$¢ autobuséw w Polsce

Na 30 grudnia 1925 r. byto w Polsc 756 auto#
buséw. Na 30 pazdziernika 1928 roku liczba auto#
buséw w Polsce wynosita 1789, z ktérych wiekszos¢
osadzona jest na podwoziach Chevrolet.

Zmiany w miedzynarodowym

regulaminie sportowym

(sp) Na ostatnim zjezdzie miedzynarodowych
automobilowych  wiadz sportowych, poczyniono
ré6zne zmiany, odnoszace sie do poszczegdlnych
paragraféw Miedzynarodowego Regulaminu Spor#
towego. Zmiany te, a raczej nowe brzmienie od#
nosnych paragraféw podajemy w treSciweni ze#
stawieniu:

§ 15. Imprezami sportowemi sg wszelkie konkur#
sy, doswiadczenia oraz préby rekordéw,
w ktorych bierze udziat samochdd.

Imprezy sportowe sg ,,miedzynarodowe"

lub ,,narodowe”, ,,otwarte” lub ,,zamkniete",
wreszcie moga one by¢ ,rezerwowane".
Impreza sportowa jest ,,Miedzynarodowg",
o ile znajduje sie w miedzynarodowym ka#
lendarzu sportowym, ustanawianym co rok
przez najwyzsze miedzynarodowe komisje
sportowe. Taka impreza sportowa moze by¢
organizowana wytacznie przez uznany Klub
Automobilowy, lub tez przez jeden z jego
klubéw afiljowanych, ktory jednakze w kaz#
dym poszczegélnym wypadku musi  by¢
specjalnie upetnomocniony.
§ 16 a. Impreza sportowa jest ,,Narodowa", jezeli
jest umieszczona na kalendarzu sportowym,
ustanawianym corocznie przez uznane kluby
poszczegolnych panstw.

Taka impreza sportowa moze by¢ erga#
nizowana przez uznany Automobilklub,
przez jeden z klubéw afiljowanych, lub tez
przez specjalny w tym celu utworzony ko#
mitet organizacyjny.

Impreza sportowa (,,Miedzynarodowa" lub
»Narodowa") jest ,otwarta", jezeli jest do#
stepna dla kazdej osoby fizycznej czy tez
prawnej, jakiejkolwiek przynaleznodci pan#
stwowej, ktéra posiada licencje sportowa
najwyzszej miedzynarodowej wiadzy spor#
towej, wystawiong przez uznany Automobil#
klub.

Impreza sportowa jest ,zamknieta", jezeli
jest dostepna wytacznie dla cztonkdw jed#
nego z klubéw (uznanego lub afiljowane#
go), lub dla cztonkéw kilku Kklubéw, ktére
posiadajg odnosne petnomocnictwa i ktére
organizacje tej imprezy wspdlnie przepro#
wadzaja.

Impreza sportowa ,,zamknieta" moze by¢

zorganizowana przez komitet miejscowy, je#
zeli posiada on prawidtowe zezwolenie uzna#
nego Automobilklubu.
Dodatek ,rezerwowana" stosuje sie przy
imprezach sportowych w takich wypadkach,
jezeli udziatowcy w tej imprezie podlegajg
specjalnym warunkom, wyznaczonym przez
regulamin, np.: impreza sportowa ,rezerwo#
wana" dla konstruktoréw; impreza sporto#
wa ,rezerwowana‘ dla kierowcéw, ktorzy
sg wiascicielami swych samochoddw itp.

Przegladajac Miedzynarodowy Kalendarz na rok
1929 stwierdzamy, ze ze wszystkich imprez sporto#
wych miedzynarodowych, przypada na Francje 14,
na Wiochy 14, na Niemcy 6, na Wielka Brytanje
5, na Austrje 4, na Polske 3, na Hiszpanje 3, na Bel#
gje 2, na Czechostowacje 2 i na Szwajcarje 2. Po#
zostate panstwa biora udziat z jedng impreza spor#
towa.

§ 16.

§ 17.

§ 18.

§ 1

©
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Rekordowy lot

W dniu 2 stycznia br. wystartowat w Los An#
geles amerykanski  jednoptatowiec  wojskowy
»Question Mark", aby przetamaé rekord dtugosci
lotu z dostarczaniem materjatéw napedowych pod#
czas lotu. Zywno$¢ dla zatogi podwozity mniejsze
samoloty, benzyne za$ i oliwe dostarczano- w ten
sposob, ze samolot pomocniczy leciat ponad ,.Que#
stion Mark", przelewajac przez dtuga rure gumowa
inaterjat napedowy do zbiornika ,,Question Mark".

Ze sportu
Pozyteczna inowacja

W ostatnim czasie coraz czesciej data sie od#
czuwaé pewna nieche¢ przemystu samochodowego
do wyscigéw samochodowych, opartych na dotych#
czasowej klasyfikacji i warunkach. Nieche¢ ta opiett
rala sie przedewszystkiem na tem, ze stara for#
muta oceny wynikéw, przy obecnym daleko posu#
nietym rozwoju samochodu, nie mogta sie przyczy#
ni¢ do ujawnienia dodatnich stron nowych kierun#
kéw konstrukcyjnych. Tak tez pod presja okolicz#
nosci miedzynarodowe sportowe wiadze automo#
bilistyczne przystapity w ostatniej chwili, tuz przed
rozpoczeciem nowego sezonu, do zmiany starych
klasyfikacyj i ustalania nowych warunkéw. Nowy
regulamin, rzecz oczywista, nie dogadza wszystkim,
lecz w kazdym razie wprowadza rézne nowe poje#
cia. Natomiast bardzo pozyteczne kroki poczynit
Automobilclub von Deutschland (A. v. D.), wyzna#
czajac dla Wielkiej Nagrody Narodéw, ktéra odi#
bedzie sie w dniu 14 lipca na torze ,,Nurburgring"
specjalne nagrody dla samochodéw z motorami
dwutaktowemi oraz samochodéw z napedem na
przednie kota. W ten sposéb konstruktorzy, pro#
pagujacy nowe kierunki konstrukcyjne, bedg mieli
mozno$¢ przeprowadzi¢ powazne proby wytrzyma#
tosci, jakiemi bezwzglednie sa wielkie wyscigi.

Rajd gwiazdkowy do Monte Carlo

Klasyczny rajd gwiaZdzisty, ktory corocznie
sprowadza najlepszych automobilistbw do Monte
Carlo, zapowiada sie bardzo dobrze. Az do ubie#
glego tygodnia, to jest dtugo jeszcze przed zamknie#
ciem terminu wpisowego, wptyneto jeszcze 39 zglot#
szef, z czego na Francje przypada 12 samochodéw.
Pozostate zgtoszenia rozdzielajg sie na trzy kraje.
Poniewaz wiekszo$¢ zgtoszen na rajd gwiazdzisty
do Monte Carlo wplywa zazwyczaj w ostatniej
chwili, mozna sie spodziewa¢, ze liczba udziatow#
cow w roku biezagcym bedzie nadzwyczaj wielka.
Jako termin przybycia do Monte Carlo, wyznaczo#
no dzien 23 stycznia r. b.

Sensacje wywotato miedzy innemi, zgtoszenie
znanego niemieckiego jezdZzca Rudolfa Caracciola,

Czynnos¢ ta, rzecz oczywista, wymaga niezwyktej
zreczno$ci | wprawy. Zatoga miata zamiar pozosta¢
w powietrzu przez 200 godzin, jednakze wskutek
defektu motoru lotnicy zmuszeni byli przerwac gi#
gantyczny lot w dniu 8 stycznia o godzinie 2,15 po
przebyciu 150 godzin w powietrzu. Lotnicy po wy#
ladowaniu czuli sie jaknajlepiej. Na rycinie naszej
uwidoczniony jest moment zaopatrywania samo#
lotu ,,Question Mark™ w benzyne.  (Fot. Keyslone)

ktéry na rajd ten wystartuje na samochodzie Wan#
derer. W zwiazku z tg wiadomoscig dowiadujemy
sie, ze Caracciola w tych dniach podpisat kontrakt,
w ktérym zobowigzat sie do wykonywania biegéw
dla marki Wanderer. Stosunek jego do marki Mer#
cedes Benz nie zmieni sie w niczem, gdyz czynnos¢
jego rozdzielono w ten sposob, ze na samochodach
Mercedes Benz bedzie on stawat wylacznie do wy#
scigéw, za$ na samochodach marki Wanderer tylko
do rajdéw turystycznych. Pierwszym jego wyste#
pem w nowym zakresie dziatania bedzie wiasnie
rajd gwiazdzisty do Monte Carlo. Stosunek jego
do fabryki Wanderer bedzie, zdaje sie, na przy#
szto$¢ bardzo Scisty, gdyz w zwigzku z tym nowym
kontraktem, objat Caracciola generalne przedstawig
cielstwo samochodéw Wanderer na Berlin.

Grand Prix Europy dla motocykléw
(sp) Grand Prix Europy dla motocyklow odbe®
dzie sie w roku biezacym w Barcelonie, zgodnie
z uchwatg $wiatowego Zwigzku Sportu Motocyklu®
wego na sesji paryskiej, ktéra tegoroczng rozgryw
ke o Wielka Nagrode Europy przekazata Hiszpanji.
Biegi o Grand Prix odbeda sie w ramach wystawy
Swiatowej w Barcelonie. Hiszparski Zwiazek Spor#
tu Motocyklowego komunikuje, ze na wyscigi pof#

wyzsze przeznaczono nagrody 100000 pesetow.

Miedzynarodowy rajd 6-cio dniowy

(sp) Tegoroczny Miedzynarodowy rajd 6#cio
dniowy odbedzie sie, wedlug ostatnio uchwalone#
go regulaminu w nastepujacych terminach:

26 sierpnia: Monachjum — Partenkirchen,

27 sierpnia: Partenkirchen — Vaduz,

28 sierpnia: Vaduz — Pallanza,

29 sierpnia: Pallanza — przetecz Matego Sw.
Bernarda — Moutiers,

30 sierpnia: Moutiers — Chamonix,

31 sierpnia: Chamonix — Genewa.

Prace organizacyjng powyzszej imprezy powie#
rzono specjalnemu komitetowi, w ktérego sktad
weszli jako reprezentanci poszczeg6lnych panstw

pp. Fenton (Francja), Scotti (Wiochy), Neber
(Szwajcarja), Wettstaedt (Niemcy) i Kochert
(Austrja).



Z CALEGO SWIATA

Faszystowska dyscyplina na ulicy

(s) Sciste przepisy o ruchu przechodniéw na tli
cach Rzymu, wydane juz w ubiegtej zimie, obecnie
zostaty znéw powotane do zycia, przyczem tyko
nania ich przestrzega sie z iscie faszystowska %u
rowoscig. Wszyscy przechodnie, kt6rzy nie stosuja
sie do przepiséw, zostaja karani na zasadzie pa
ragrafu 434 kodeksu karnego.

W roku ubiegtym policja komunikacyjna ?wra
cata uwage tym przechodniom, ktérzy popetniali
btedy w przepisowym ruchu ulicznym. Obecnie
wszystkich, ktérzy nie stosuja sie do przepiséw
aresztuje sie z miejsca i odstawia do komisarjatu.
W ten sposdb, w pierwszym tygodniu po ogtoszeniu
rozporzadzenia, na jednej ulicy zaaresztowano 50
0s6b, a nazwiska ich wraz z adresem i podaniem
zawodu ogloszono w prasie. Pozatem #resztowa
nych ukarano jednym miesigcem wiezienia lub
grzywna w wysokosci 300 liréw lub tez. w twypad
ku oporu jednag i drugg karg. Skutek takiego po
stawienia sprawy byt nadzwyczajny, gdyz w dru
gim tygodniu na liscie znalazto si¢ 10 nazwisk,
a w trzecim tygodniu po ogtoszeniu rozporzadze
nia policji, mimo najlepszej checi nie miano juz
kogo aresztowa¢ — wszyscy chodzili tak jak ta
lezato. Czy nie byloby dobrze, aby i w innych
miastach policja przystagpita w ten sam radykalny
sposéb do wychowywania publicznodci. Jest to
wprawdzie $rodek bolesny, lecz dziatajacy meza
wodnie, a przedewszystkiem szybko.

Budowa drég samochodowych w Hiszpanji

(s) Statystyka przywozu samochodéw do Hisz
panji wykazuje, ze kraj ten we wzrastajacej mierze
postuguje sie komunikacja samochodowa. Podob
nie jak we Wioszech, panstwo poswieca miljony
pesetéw, aby popiera¢ budowe drég i przystosowaé
istniejaca sie¢ do wymogéw nowoczesnych. ®Ostat
nio rzad wyznaczyt 10 miljonéw pesetéw na budo
we catego szeregu waznych drég automobilowych.
Przewidziano wiec budowe linji Madryt — Irun
(nad granicg francuska), Madryt — Yalentia i Gyun
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Oviedo (asturyjskie zagtebie przemystowe). Rzad
stawit warunek, aby Towarzystwo wykonujace pra
ce byto Towarzystwem hiszpariskiem i aby 70 fro
cent akcyj tego Towarzystwa znajdowato sie w fe
kach obywateli hiszpaiskich. Maszyny potrzebne
do budowy winny by¢ pochodzenia hiszparskiego.
Z zagranicy wolno sprowadzi¢ tylko takie fnaszy
ny, ktérych nic mozna wykona¢ w Hiszpanji.

Skrzynka do listow
Part S. Sprenger, Poznan, Gasiorowskiego 11.

Dzigkujac za uznanie dla naszego pisma, ¥pie
szymy z informacjg w interesujacej Pana sprawie.
Problem wynalezienia najdogodniejszych &chrania
czy od biota juz oddawna zajmuje umysty Ha
szych i zagranicznych konstruktoréw a takze agi
straty wielkich miast na zachodzie. Tak np. agi
strat Paryza oddawna juz wyznaczyt do$¢ duza
nagrode za najracjonalniejsze rozwigzanie tego
przyrzadu. Konkurs ten niejednokrotnie powtarza
ny dat obfity materjat w tej dziedzinie, jednakze
jak dotychczas zaden z tych wynalazkéw nie tka
zat sie bardzo praktycznym i nie znalazt Z*astoso
wania w uzyciu.

U nas w kraju réwniez kilku konstruktoréw
zajmuje sie tg sprawa, jednakze dotychczas row
niez nie mamy takich ochraniaczy od btota w uzy#
ciu.

O ile wynalazek pariski okaze sie rzeczywiscie
praktyczny, ma on wielka przysztos¢, nietylko u nas
w kraju, ale i zagranica, gdzie magistraty wielkich
miast napewno sie tern zainteresujg i moga Wpro
wadzi¢ je jako obowiazkowe dla dorozek.

PragnelibySmy sie zaznajomi¢ wigcej 3¥zczegd
towo z Panskim wynalazkiem, azeby méc Panu do
radzi¢ lepiej, czy optaci si¢ Panu opatentowanie
i produkowanie takowego.

Pan por. Henryk Klaczkowski, Gdynia, Dowodzi
two Floty.

Wyczerpujaca odpowiedZ na list Pana z dnia
2. 1 rb. w najblizszych dniach wysytamy.

Brak.

Miesita samBcIMHdowt?

Pytanie I. p. T. L. w $. Posiadam amerykanski
samochdd, zaopatrzony w hamulce wewnetrzne.
Prosze o rade, od czego pochodzi gtosne *grzyta
nie wewnetrznych rurek hamulcowych. W jaki ¥po
séb usuna¢ to zjawisko? Dotychczas radzitem %o
bie wstrzykiwaniem nafty, ale naturalnie skutkiem
tego zmniejszata sie  sprawno$¢ hamulcow, co
oczywiscie nie jest pozadane.

Odpowied? I. W gtéwnej mierze zgrzytanie *a
lezy od konstrukcji danego hamulca. Brud, btoto,
woda lub piasek na tasmie (obkfadzie) szczeki ha
mulcowej, wystajace nity, ktéremi jest tasma przy
mocowana, mosiezne nitki wplecione w tasme ha
mulcowa, lub wreszcie rdza na bebnie Hamulco
wym, wszystko to moze spowodowaé wymienione
przez Pana niedomaganie, jezeli oczywiscie kon
strukcja hamulca do tego dopuszcza.

Zgrzyty lub brzeczenia pochodzi¢ moga od te
go, iz jedna ze szczek, w krétkich bardzo ¥dste
pach czasu styka sie¢ z bebnem hamulcowym, Ha
tychmiast zndw odskakujac od niego. Szczeka #ow

tozyska kulkowe

sztywne i Ssamonastawne.

rolkowe i oporowe dla

wszelkich gatezi przemystu
i handlu fabryki

}

czas odgrywa role jakby miotka, a beben hamulco#
wy — dzwonu, o ktéry uderza miot.

Te regularne ruchy szczeki hamulcowej, pole
gaja w gtéwnej mierze od tego, iz szczeka ta Zaci
na sie mniej lub wiecej pomiedzy jej punktem
obrotowym i bebnem hamulcowym, zeby potem
gwattownie odskoczy¢ z powrotem. Uderzenia te
moga sie powtarza¢ czesto, szczeg6lnie przy pew
nej elastycznosci szczeki, powodujac oddawanie
odgtosu na beben hamulcowy. W tym wypadku
nastepuje interferencja dzwiekéw i stad pochodzi
gto$ne zgrzytanie i wycie bebna hamulcowego.

Przy hamulcach, ktére wykazuja podane wyzej
wiadciwosci, najtatwiej jest usuna¢ ten biad, 8d
suwajac lub obcinajac szczece hamulcowej obkiad
(tasmy) na pewng odlegto$¢ od ekscentra, tsuwa
jac w ten sposéb mozno$¢ zaciskania sie szczeki.

Inny znéw sposéb polega na tern, iz taSme ha
mulcowa zamienia sie na inng o mniejszym twspot
czynniku tarcia. Coprawda w tym wypadku Bsie
ga sie mniejszg sprawnos$¢ dziatania hamulca.

Schniid-Roost A.-G. Oerlikon - Zurich

Pytanie 11. p. J. B. z P. Czy nalezy czesto tzy
4ci¢ filter do powietrza przy karburatorze? Samo
chéd mdj jest zaopatrzony w taki filter, wiec thciat
bym wiedzie¢, jak czesto nalezy go dogladac.

OdpowiedZ II. Czas, w ktérym nalezy czysci¢
filter powietrzny w gazniku, zalezy w pierwszym
rzedzie od konstrukcji takowego, jak réwniez od
rodzaju drég po ktérych sie jezdzi oraz pory roku
i pogody.

Sa w uzyciu tego rodzaju filtry, ktére pyt, brud
natychmiast odrzucajg na zewnatrz. W tym typad
ku czyszczenie jest zupehnie zbyteczne.

Jezeli filtr w wodzie Pana nie jest w ten %po
sob zbudowany, woéwczas oczyszcza¢ go co 3000
km., ale i czestsze oczyszczanie, rzecz oczywista,
nie zawadzi.

Pytanie IIl. p. S. N. z M. W ostatnich czasach
spotyka sie mate samochodziki bez dyferencjatu.
Jakie dobre i zle strony posiada ten sposéb bu
dowy?

Odpowiedz 11l. Gtdwna zaleta konstrukcji bez
dyferencjatu jest przedewszystkiem to, ze sg one
oczywiscie znacznie tansze. Mate samochodziki
o waskim rozstawieniu két absolutnie nie wyma#
gaja dyferencjatow. Tylny most jest skutkiem te
go znacznie lzejszy, waga catego wozu lzejsza
i skutkiem tego resorowanie troche lepsze. Wielu
automobilistéw chwalg samochody bez dyferencja
tu, poniewaz samochody te tatwiej zarzucajg ty
tem na zakretach, co sportsmeni uwazajg za ko#
rzystne. Co sie za$ tyczy wad, to samochdd bez
dyferencjatu jest trudniejszy do prowadzenia, niz
wozy z dyferencjatem, ale zato po prostej drodze
idzie spokojniej.

Wigksza niz w normalnych wozach zuzycie opon
W rzeczywistosci nie jest tak grozne i jest tylko
cokolwiek wieksze, niz zwykle, tembardziej, ze wo«
zy bez dyferencjatu sg przewaznie lekkie, wiec na
skretach tarcie wewnetrznego kola nie jest tak
znaczne. Zeby zapobiec temu, nalezy czesto fa
mienigc wszystkie opony, przenoszac tylne na
przéd i odwrotnie. Nierdwnomierne uzycie gum
*moze nastapi¢ jedynie wtedy, gdy tylne opony nie
beda jednakowo napompowane. Tak wiec Wsunie
cie dyferencjatlu w matym wozie przynosi mu duze
korzysci.

Pytanie IV. p. A. K. Obecnie spotyka si¢ to
raz czesciej zamiast tozysk kulkowych — tozyska
rolkowe. Prosze o odpowiedZ czy tozyska takie sa
lepsze od kulkowych?

Odpowiedz V. Teoretycznie; cisnienie w
zysku kulkowem spoczywa na tym matym punk
cie, w ktérym kulka styka sie z pierscieniami fo
zyska. W tozysku rolkowem cisnienie to rozkfada
sie po linji zetkniecia sie poszczeg6lnej rolki z oby#
dwoma, t. j. we#
wnetrznym i ze#

wnetrznym pier# < ,
eniem pones < Dla pp. Szoferow
waz to samo ci# ¢ ubrania
$nienie rozkiada

sie na plaszczy zawodowe,
zne wieksza przez kottowe
to oczywiscie jest i kitle
mniejsze, chociaz ochronne

jednoczesnie

wzrasta w pewnej poleca
mierze tarcie., Je Skiad
dnakZe sa one dla Fabryczny

niektérych celéw
dzieki mniejsze#
mu  obcigzeniu
wytrzymalsze.

B. Hildebrandt. Poznan
Pocztowa 33 — Tel. 14-71

dostarcza natychmiast

Gtoéwny sktad na Polska:

,,Autotechnika”
KRAKOW, Bracka 5.

Telefon 43-43.
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Ojciec in spe: — Poco ta kierownica i trgbka

przy wézku dla niemowlecia?

— Wszystkie nowe modele wyposazamy w ten

sposob. Dzisiejsza mtodziez powinna jaknajrychlej

zapozna¢ sie z temi utensyljami.

Spekulant

W gruzach legt samochéd.

W niezbyt piegknym stanie, po
dtugim szamotaniu sie, wygrzebu®
je sle z pod niego pan Pospieszny
z zona. Wtem zbliza sig uprzej®
my jegomosc:

— Bardzo Przepraszam. Czy
byta tu juz policja?

— Nie — jeknat pan Pospiesz®
n -

Y — A czy byli tu moze urzedni®
cy z towarzystwa ubezpieczen?

— Nie — jeknat znow Pospie®
szny.

— A, prosze pana, czy pan nhie
bedzie miat nic przeciwko temu,
ze poszarpie swe ubranie i potoze
sie obok panstwa? Bo widzi pan,
ja jestem bardzo wysoko ubez®
pieczony od wypadkow.

Fotograf, przechodzacy kolo miejsca wypadku:

pozwola zdjecie grupowe?

Drobne niedopatrzenie

Dobrze trafit

— Moze parstwo
(London Opinion)

— Czy twdj maz pytat
sie, skad masz ten samo?
chéd?

— Nie, moja droga, moj
maz jest skoficzonym dzem

tetmenem. STk rat.

Kierowca wiasnorecznie zbudowanego samochodu: — Wiasnie mi sie przypomina, ze zapom*
niatem wbudowa¢ hamulcow.

(London Opinion)

Egzamin

— Co pan czyni, jezeli nagle
zapali sie karburator przy pana
samochodzie?

— Zamkne kurek do benzyny
i puszcze motor na petne obroty.

— A jezeli ogien nie zgasnie?

— Witedy sprébuje sttumic
ogien derkami.

— Dajmy na to, Zze pan jest
gdzie$ na pustej szosie i niema
zadnej dery pod reka.

Kandydat zniecierpliwiony: —
Wtedy bede sie starat zadusi¢
ogien piaskiem.

— A jezeli wszedzie naokoto
lezy p6t metra $niegu?

Kandydat wsciekty: — Wtedy
nie kiwne nawet palcem i bede sie
cieszyt, ze maszyne tak wysoko
ubezpieczytem.

Zdaje mi sie, ze bede musiat kupi¢ nowy
samochad.
— Czy twoja maszyna si¢ zepsuta?
— Nie, tylko nie jestem w stanie odptacaé re>
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Rozmaitosci ze Swiata

(J gbry: W Kairze zaprowadzono
pierwszy w histor.ji Islamu kara$
wan samochodowy. Dotychczas
nieboszczykéw wynoszono z mias
sta na ramionach. Fot Keystone

W $rodku po lewej: W Londynie
zarzadzono w szkotach nauke
o ruchu ulicznym. Fot. Keystone

W $rodku po prawej: Magistrat
miasta Paryza rozmiescit w licz;
nych punktach $rédmiescia mas
py miasta oraz tablice orjentas

cyine w ksztalcie zegara.
Fot Keystone

Na dole po lewej: IF rliszpanji
organizuje sie obecnie kilka sas
mochodowych linij towarowych.

Fot. Atlantic

Na dole po prawej: Wobec Hie
otrzymania koncesji, uruchomit
w Londynie p. F. H. Bruce bez;
ptatna linje autobusowa pomie;
dzy dworcem PeckhamsRye a nos
wa dzielnica Newland Housing
Estate. Pasazerowie, nie chcac
bezptatnej przystugi rzucaja optat
te na podtoge pojazdu, a interes
idzie doskonale. Fot Keystone

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3.63 z
Ogtoszenia w tekscie ldamowy milimetr na stronie Szlamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan
200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. —

Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



