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Pierwsze kroki lotnictwa

(Z okazji 25-cio lecia pierwszego lotu)

Przed ¢wieré¢ wiekiem w dniu 17 grudnia
roku 1903 bracia Wilbur i Orville Wright do?
konali pierwszych w historji $wiata lotdw mo?
torowych na aparacie ciezszym od powietrza.
Pierwszy z nich trwat 12 sekund, ostatni za$,
a najdtuzszy (59 sekund), wykazat dystans
270 metréw.

Ktokolwiekby przypuszczat, ze od tej
chwili zaczyna sie rozwdj lotnictwa, popetnitby
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Aparat Ferber nr. 6 podczas pierwszego motorowego lotu w Europie w dniu 27 maja 1905 roku.

sroga pomytke, gdyz na pierwszym tym ekspe?
rymencie narazie sie skoriczyto. Powody ku
temu byly rozne. Po pierwsze wiec zniszcze?
nie aparatu Wrighféw. Tuz bowiem po ukon?
czeniu lotéw, kiedy wszyscy obecni, w na?
stroju petnym radosci i triumfu, odprowadzili
aparat przed hangar i rzucili sie na odwaznych
lotnikéw, aby Im powinszowaé pierwszego
sukcesu, zerwat sie nagle silny wiatr, ktory
uniést w powietrze lekki aparat. Wprawdzie
jeden z obecnych, John T. Daniels, zdotat go
uchwyci¢, lecz zostat razem z nim podniesio?
ny. W nastepnej chwili aparat runat na ziemie
i zostat zdruzgotany doszczetnie. Daniels
wpadt pomiedzy pfa?
szczyzny i zostat 00$¢
silnie  poturbowany.
Wypadek ten oraz bar?
dzo silne mrozy, kt6?
re rozpoczety sie dnia
nastepnego,  skionity
Wrighféw do odtoze?
nia dalszych do$wiad?
czen na rok przyszty,
to jest 1904 r.

Z poczatkiem lata
przeniesiono wiec 0?
b6z lotniczy na prerje
Huffman w poblizu
Daytony, gdzie na
pierwsze wystepy za?
proszono przedstawi?
cieli prasy. Na lotni?
sku znalazto si¢ wiec
okoto 507ciu osob. Na
nieszczescie dnia tego
nie byto wcale wiatru,
a pozatem motor byt
nie w humorze. Apa?
rat nie uniost sie z zie?
mi mimo kilku préb,
a dnia nastepnego

przeleciat jedynie kilka metréw. Rozczarowa?
ni dziennikarze powrécili z niczem.

Prasa amerykanska w wiekszosci przemil?
czata ten wypadek, niektére za$ pisma opubli?
kowaty artykuty, dowodzace niemozliwosci l0?
tu na maszynach ciezszych od powietrza. Nie
zniechecajac  sie  niepowodzeniem,  bracia
Wright, gorliwie pracowali nad ulepszeniem
swego aparatu, a dnia 20 wrzesnia zakreslili
w powietrzu poraz pierwszy petne kolo. Z tg
chwilg bracia Wright otoczyli sie $cista tajem?
nica, gdyz chodzito im o to, aby ze swego wy?
nalazku wybic jaknajwigkszy kapitat pienigz?
ny. Wiadomo$¢ o pierwszym locie poruszyta

Aparat Santos Dumonta ,,14*bis“ z silnikiem 50 KM. podczas pierwszego wzlotu 23 paZdziernika

1906 roku.

Aerodrom kpt. Ferbera w Nicei w czerwcu 1903 r.

we Francji caty szereg sportowcéw, ktorych
mys$l o zdobyciu powietrza pociagata nieprze?
partym urokiem. Znalazta sie tam ich, jak na
owe czasy, bardzo znaczna ilo$¢, a wiec prze?
dewszystkiem kapitan Ferber, Santos Du?
mont, Archdeacon, Voisin, Bleriot, Delagran?
ge, Farman, Esnault?Pelterie, Latham i inni.

Jednym z najgorliwszych  propagato?
réow tej idei byt jednak Archdeacon, ktéry
na tamach prasy rozwijat zywa propagande,
a juz w roku 1898 ogtosit artykut p. t. ,,Bedzie?
my ftali  artykut, ktéry zawiera iscie proro?
cze przepowiednie; a jednak w spoteczenstwie
przekonanie o niemozliwosci latania maszyna?
mi, ciezszemi od powietrza byto tak silne, ze
kiedy kapitan Ferber, otrzymawszy w roku
1905 odpowied? ,,0d latajgcych braci“, ze go?
towi sg dostarczy¢ samolot, ktéry bytby zdol?
ny unie$¢ cztowieka oraz materjat zapedowy
na 160 km za cene miljona frankéw, ktorg to
sume nalezy zaptaci¢ po dokonaniu 50 km lotu
prébnego, nawet tak gorliwy zwolennik tej
idei, jak p. Archdeacon odméwit kapitanowi
Ferberowi poparcia sprawy zakupu takiej ma?
szyny. Tak wiec kapitanowi Ferberowi nie'
pozostato nic innego, jak nadal na wiasng reke'
stara sie 0 rozwigzanie trudnego problemu.

Po zakonczeniu do$wiadczen ze $lizgowcem
rozpoczat on pierwsze proby z aparatem, wy?
posazonym w silnik.
Poniewaz silnik byt
zbyt stabym, aby u?
nies¢ samolot, przeto
kapitan Ferber wiha?
snym kosztem z nie?
stychanym naktadem
pracy zbudowat w Ni?
cei aerodrom,, ktory
sktadat sie z dhugiej,
obracalnej przecznicy,
umieszczonej na masz?
cie w wysokosci 40 m
(patrz rycina). Aero.-
drom ten przystuzy!
sie bardzo przy do?
$wiadczeniach ze $mi?
gtami, co do aparatu
samego nie dat jednak
powazniejszych wyni?
kéw, gdyz stata temu
na przeszkodzie sita
centryfugalna, dziata?
jaca na aparat zawie$
szony w aerodromie
Whkrotce potem prze:
niesiono Ferbera do
oddziatu do$wiadczat?



nego parku lotniczego w Chalais,
prowadzonego przez putk. Renard.
Niestety park lotniczy, z powodu
wielkich wydatkéw w roku poprze
dnim zostat w tym roku na bardzo
okrojonym budzecie, tak, ze Ferber
dla dokonywania do$wiadczen thu
siat sprowadzi¢ caly materjat z Ni
cei, zakupi¢ nowy silnik z wiasnej
kieszeni, oraz ponosi¢ robocizne je
dnego robotnika, potrzebnego do wy#
konywania prac pomocniczych.

Poniewaz lotnisko w Chalais le#
zato w dolinie, nie nadawato sie
zupelnie do préb ze $lizgowcem.
Trzeba byto wiec zbudowaé ¥pecjat
ny przyrzad startowy, ktéry sktadat
sie z trzech filaréw; pomiedzy dwo#
ma mniejszemi (10 metrow) rozpieto
line, Srodek za$ tej liny potaczono
z oddalonym o 40 metréw filarem
trzecim (20 metréw). Na linie tej
toczyt sie wozek, do ktérego przy
czepiano samolot. W ten sposob
otrzymano sztuczng pochytosé, timo
zliwiajaca, przy pochyleniu 33 pro
cent, osiagniecie szybkosci poczat#
kowej 10sciu metréw w sekundzie.
Aparat zawieszony byt na 3pecjat
nym haku wiasnego wynalazku, kt6
ry automatycznie odczepiat $lizgo
wiec pod koniec startu. Po dobrych wynikach,
jakie otrzymano ze $lizgowcem nr. 5, przysta
piono do powiekszenia aparatu tak, aby mdgt
unie§¢ motor. Przekonawszy sie w przeszto
200 lotach z motorem stojacym, ze $lizgowiec
posiada doskonatg réwnowage, w dniu 27 ma#
Ja 1905 roku kapitan Ferber uruchomit silnik
1 wystartowat, dokonujac pierwszego w Euro#
pie lotu motorowego. Niestety, silnik byt zbyt
slaby, aby uciggna¢ samolot w locie tioryzon
talnym tak, ze lot odbywat sie po linji nieco
pochylonej ku ziemi, zmuszajagc tem samem
lotnika do lagdowania po przebyciu pewnego
dystansu. Nie byto rady, trzeba byto pod#
nie$¢ site motoru. Jeszcze tego samego dnia
Ferber udat sie do inzyniera Levavaseur‘a,
.konstruktora stynnego motoru ,,Antoinette*,
Swiecacego w tym czasie triumfy w todziach
motorowych. Ferber zaproponowat Levava#
seur‘owi, aby zbudowat dla niego motor o sile
24 KM., ktory w stanie gotowym do urucho#
mienia powinien wazy¢ nie wiecej, jak 100 kg.
Levavaseur o$wiadczyt, ze zajmie sie tg spra#
wa, wobec czego Ferber natychmiast podpisat
kontrakt kupna.
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Bracia Wright w roku 1905.

Kiedy przetozeni kapitana Ferbera w €ha
lais dowiedzieli sie o kupnie motoru, ktéry
nawet jeszcze nie byt zaprojektowany, o$wiad#
czyli, ze chyba postradat zmysty i ze panstwo
niema zamiaru bawi¢ sie w podobne kombi#
nacje. Nic jednak nie pomogto, motor byt
juz zakupiony. W motor ten zaopatrzono
aparat Ferbera nr. Biy.  Niestety jednak apa#
rat ten padt ofiarg ,,wojny* miedzy arsenatem
balonowym a oddziatem do$wiadczalnym. Po#
miedzy obu oddziatami panowaly tak napre#
zone stosunki, ze pertraktowano jedynie za
posrednictwem  Ministerstwa. Poniewaz je#
dnak w owym czasie balonowcy byli gorg
i oczekiwali przybycia sterowca ,,Patrie”, tizy
skali wiec od Ministerstwa zezwolenie, aby
z lotniska usuna¢ stupy startowe Ferbera oraz
jego samolot z hangaru. Tak wiec samolot,
ktory wiasnie byt na ukorczeniu, znalazt sie
pod gotem niebem i zostat zniszczony przez
burze w kilka dni p6zniej, w dniu 19 pazdzier#
nika 1906 roku, na miesigc przed przybyciem
sterowca ,,Patrie”. Aparat ten, jak si¢ okaza#
fo dwa lata pdzniej, byt bardzo udang kon#
strukcjg i latat doskonale.

Samolot Voisin nr. 5 podczas préb w roku 1906.

Tymczasem pod koniec roku 1905 zwrdcit
uwage na loty Wright'éw i Ferbera, Santos
Dumont, ktéry dotychczas byt odwaznym ba#
lonowcem. Przystapit on do konstrukcji apara#
tu, ktéry jednak raczej byt typem tielicopter
(Srubowca), z silnikiem ,,Antoinette” 24 KM.,
oczywiscie bez zadnego powodzenia. Momen#
talnie wiec zmienit swe zapatrywania, dzieki
namowom Levavaseur‘a, ktéry zademonstro?
wal mu praktycznie model $lizgowca. Juz
w poczatku lipca roku 1906 Santos Dumont
przedstawit Aeroklubowi aparat lotniczy
0 do$¢ niezwyktych ksztattach z motorem
24#ro konnym. Byt on podobny do latawca sy#
stemu Flargrave, przyczem ster umieszczono
na przedzie aparatu, na dtugim ostonietym ka#
dtubie. Pierwszych préb dokonat on w ten
sposdb, ze zawiesit samolot pod swym bato#
nem nr. 14 (dlatego tez samolot nazwano
14#bis). Balon, jak sie okazato, bardzo prze#
szkadzat w doswiadczeniach, wobec czego od#
wazny Brazylijczyk przystgpit do startu
wprost z ziemi bez pomocy zadnych instalacyj
startowych. Przez caty miesigc wrzesien San#
tos Dumont uwijat sie na lotnisku w Baga#

telle. ~Whkrotce potem  powiek#
szyt on site motoru do 50#ciu
KM. i pewnego dnia (23 pazdziernika
1906 r.) przed komisjg Aeroklubu sa#
molot bez wstrzasu opuscit ziemie,
dokonujac lotu 70#cio metrowego
(patrz rycina). W miesigc po6zniej
rekord podnidst sie do 220 m w 21 se#
kundach. Tu jednak nastgpity pew#
ne trudnosci przez zastosowanie mo#
toru jeszcze silniejszego, a Santos
Dumont szybki, jak zwykle, w swych
decyzjach przerzucit sie nagle na lo#
dzie motorowe, aby tam osiegnaé
szybko$¢ 100 km/g. Kiedy jednak
Santos Dumont ukazat sie 17 paz#
dziernika 1907 ze swym znacznie do>
skonalszym aparatem nr. 19 me by»
fo juz czasu, aby wykonczy¢ aparat
przed zdobyciem nagrody Deutsch
de la Meurthe#Archdeacon (50 000
frankéw), ktérg tez uzyskat Farman.
Zupetnie inaczej jak Ferber i San#
tos Dumont zabrat sie do rzeczy Ga
briel Voisin, poczatkowo zaangazo#
wany przez Archdeacon‘a do prze#
prowadzenia préb ze $lizgowcami je#
go projektu. Po nieudanych prébach
na placu Céwiczen Issy#lesttMouli#
neaux, Archdeacon przeniést swe a#
paraty do zaktadéw Surcouf w Bib



STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 16

Farman dnia 13 stycznia 1908 roku powraca do hangaru po zdobyciu ,,Wielkiej Nagrodyll

lancourt nad Sekwana, gdzie wykonano kilka
pieknych lotéw na $lizgowcach, ciagnietych
przez t6dz motorowg ,,Antoinette”. W kilka
dni pézniej prébowano taki sam aparat, zbu?
clowany przez Voisina dla Bleriota. Tutaj je?
dnak slizgowiec pochwycony bocznym wia?
trem zostat rzucony do wody, grzebigc pod
sobg Voisin‘a, ktéry o maty wios nie postradat
zycia. Poniewaz Voisin dazyt do uzyskania
wiekszej swobody ruchu, ktérej nie miat przy
wspbtpracy z Archdeacon‘em, wstapit do za?
ktadu Surcouf poczatkowo jako wspoélnik z
udziatem w zyskach. Wkrétce potem Voisin
na spotke z Bleriotem kupili zaktady Surcouf
i przeksztalcili fabryke na zakfady lotnicze,
ku wielkiemu zdumieinu p. Surcouf, ktéry nie
mogt zrozumieé, jak mozna zarobi¢ na lot?
nictwie.

Voisin i Bleriot ocenili doskonale sytuacje,
gdyz loty Ferbera, Wrighféw, Santos Du?
monfa pobudzity caty zastep wynalazcéw, kt6?
rzy potrzebowali warsztatéw, zdolnych do wy?
konania ich projektéw. Tak wiec zaktady Ble?
riot — Voisin miaty do$¢ zaméwien, aby z cza?
sem powieksza¢ fabryke. W miedzyczasie wy?
konano wedtug planéw Voisin‘a aparat nr. 3
z silnikiem ,, Antoinette”, ktéry zapedzat dwie
Sruby. Poniewaz Voisin upierat sie przy star?
cie na wodzie, przetransportowano aparat na
jezioro Enghien, gdzie stracono caty rok, gdyz
silnik byt za staby, aby uzyska¢ na wodzie
szybkos$c potrzebng do wzlotu. Ciekawy przy,
tym aparacie byt eliptyczny ksztatt ptaszczyzn
(patrz rycina). Bleriot, ktory wszelkiemi sita?
mi starat sie odwie$¢ Voisin‘a od startu na wo?
dzie, rozgniewany niepowodzeniem, wystapit
ze spotki, wobec czego firma przemianowata
sie:  Bracia Voisin, dawniej zaklady Sur?
couf.

Bleriot usamodzielnit sie i otworzyt war?
sztat przy bramie Maillot, gdzie w przeciwien?
stwie do innych zbudowat swoj samolot nr. 4
jako jednopfatowiec. Przy pierwszej prébie
19 kwietnia 1907 r. aparat rozbit sie, grzebigc
pod gruzami konstruktora, jednakze préba ta
nie zostata bez pozytku, gdyz Bleriot poraz
pierwszy zasiadt w aparacie lotniczym. Za?
kosztowawszy w tym sporcie, Bleriot czynit
szybkie postepy i w krétkim czasie stat sie
lotnikiem nieustraszonym. Nastepny aparat,
ulegajac namowom swego werkmistrza Pey?
ret'a, skonstruowat Bleriot wedtug planéw
Langley‘a i dokonat na nim szereg pieknych
lotéw dtugosci 100 do 1507ciu metrow. Tu je?
dnak nierozwaznie powiekszyt zbytnio site
motoru, zamieniajac stary silnik na 16?to cy?

lindrowy motor ,,Antoinette” 60 KM., wskutek
czego samolot miat stalg tendencje, aby stanaé
deba. ldac za radami Tatina, Bleriot zastoso?
wat nastepnie dtugi ogon z ptaszczyznami sta?
bilizacyjnemi i od tego czasu wszystkie jego
aparaty lataty jaknajlepiej.

W miedzyczasie Voisin uzyskat dwéch no?
wych dobrych klientéw, a mianowicie Dela?
grange‘a i Farmana, ktérzy zaméwili u niego
aparaty konstrukcji wiasnej. Na aparatach
tych dokonano caly szereg krétszych i dhuz?
szych lotéw, przyczem Farman dzieki niezwy?
ktej wytrwatosci i znajomosci motoru bardzo
szybkie robit postepy. W tym samym czasie
Voisin wynalazt ukfad mechanizmu sterowe?
go, stosowany dzisiaj we wszystkich samolo?
tach, utatwiajacy w znacznej mierze prowa?
dzenie samolotu, a w dniu 11 stycznia roku
1908 Farman wykonat zamknigete kolo o dtu-
gosci 1 km., powtarzajac ten sam lot w dniu
13 stycznia przed komisjg Aeroklubu, uzysku?
jac temsamem nagrode Deutsch?Archdeacon.
Powodzenie Farmana podniecito Delagrang‘a,
ktory w dniu 11 kwietnia zdobyt puhar Arch?

deacon'a za lot na dystansie 4 km.
Juz 30 maja przeleciat on w Rzymie
na placu cwiczen Piazza d'Armi dy?
stans 12,750 m. w 15 min. 26 sek.
W dniu 30 grudnia roku 1909 wyko?
nal on lotu 200 km. w dwoéch godzi?
nach 32 min. Niestety jednak 4 sty?
cznia roku 1910 wskutek silnego ude?
rzenia wiatru przy jego samolocie
urwato sie skrzydto, a dzielny lotnik
wyrzucony z aparatu, zostat zabity
na miejscu. Krétko przedtem, w dniu
22 wrze$nia 1909 roku, podczas do?
Swiadczen na lotnisku Beuvrequen
niedaleko Boulogne?sur?Mer ofiarg
swego zapatu padt réwniez kapitan
Ferber, rozbijajac sie na aparacie
Voisin po pieknym locie 10 km.
Rezultaty lotnikéw europejskich
spowodowaty Wrighféow do wystg?
pienia publicznego. Zjawit sie w Eu?
ropie Wilbur i poczatkowo na lotni?
sku Les Hunaudieres, a pozniegj
Camp d‘Auveurs wykonat blisko 50
wzlotéw z ktérych najdtuzszy trwat
dwie godziny 20 min. W tym samym
czasie brat jego Orville, szkolac
w Ameryce w Fort?Myer oficeréw
na aparacie zaméwionym przez ar?
mje, po kilku lotach przeszto godzin?
nych spadt z pasazerem, porucznikiem Seld?
fridge. Orville odniést ciezkie rany, podczas
gdy porucznik Seldfridge zabit sie na mieiscu.
Pierwsze te ofiary lotnictwa motorowego
nie odstraszyty jednak innych tembardziej,
ze znalazt sie szereg finansistow, ktérzy wy?
znaczyli wysokie nagrody za osiggniecie co?
raz to lepszych wynikéw. Najbardziej pocig?
gala wszystkich nagroda (65000 frankéw),
przeznaczona dla tego, ktéry pomiedzy wscho?
dem a zachodem storica pierwszy przeleci po?
nad kanatem La Manche. Tutaj staneto dwaoch
konkurentéw: Latham i Bleriot. Pierwszy
z nich stangt w Calais w poczatku lipca 1909,
ze samolotem ,,Antoinette 1\V*. W dniu 19 po
licznych lotach prébnych Latham zdecydovval
sie na start, podczas gdy wiladze przygoto?
waly wszelkie $rodki ostroznosci, wysytajac
na morze torpedowce i holowniki. O godzinie
530 rano Latham wystartowat z przyladka
Blanc Nez.
Alfred Chrzanowski,
pilot rez.
(Dokoriczenie na str. 12%tej.)

Jednoptatowiec Bleriot'a, na ktorym konstruktor przeleciat kanat La Manche.



Rakieta

W zesztym roku ukazaly sie w codziennej
prasie wiadomosci o ,,epokowym tynalazku
samochodu, poruszanego rakieta. Pierwsze
komunikaty zapowiadaty, ze juz po paru pré?
bach rakietg napewno zastagpi zwykte motory
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— motor przysztosci?

sprezyne puscimy, rozepchnie ona obydwie
kule.

Obserwujac cate zjawisko, spostrzezemy
fatwo, ze kula o duzej wadze poruszy sie
znacznie mniej, niz kula lekka. JezelibySmy

do starego przykfadu. — Sita eksplozji zaste?
puje sprezyne miedzy kulami, gazy wyrzucane
z rakiety sg tg matg kulka z korka, natomiast
sama komora rakiety i przedmiot, do ktérego
ja umocowano, przedstawiata duzg kule. Te

...Nowy materjal wybuchowy pozwoli ludziom na wedréwki w przestrzeniach miedzyplanetarnych ..

na samochodach i samolotach, a za kilka mie?
siecy jako$ Smiaty konstruktor zaryzykuje
wycieczke w przestrzenie miedzyplanetarne
na ksiezyc lub Mars. Jednak mineto sporo czas
su, przerobiono szereg dalszych préb, a nie?
tylko o Marsie nic nie stychaé, ale i o zwy?
klych samochodach rakietowych przycichto.
Mimowoli nasuwa sie pytanie, czy nie byly
te zachwyty przedwczesne, czy nie sg moze
zwyklym  dziennikarskim bluffem? Rzeczy?
wiscie kilkanascie préb na torach wyscigo?
wych nie posuneto ani odrobiny sprawy wy?
korzystania rakiet do napedu pojazdéw wszel?
kiego rodzaju.

Dowiedziono tylko jeszcze raz niezbicie,
ze nie wolno ludziom bez specjalnego facho?
wego wyksztatcenia bawi¢ sie bezkarnie ma?
terjatami wybuchowemi, gdyz znacznie tat?
wiej przypfaci¢ takie do$wiadczenie zyciem,
niz osiggna¢ jakie$ wartoSciowe rezultaty.
Mimo to mozemy $miato twierdzi¢, ze rakieta
odegra w przysztosci wieksza role w prébie?
mie komunikacyjnym, cho¢ moze nie na na?
szych zwyktych torach i drogach.

Postaramy sie teraz ogdélnikowo wyjasni¢
zasady dziatania rakiet. Wiekszo$¢ ludzi ma
o tem zupelnie falszywe pojecie, co ogromnie
utrudnia dalsze rozwazania, zaczniemy wiec
od elementarnych przykfadéw, ktére pozwolg
nam na pogladowe objasnienie catego zjawi?
ska. Zrébmy nastepujace doswiadczenie:

Zawiesmy na sznurkach dwie ciezkie kule
réznej wielkosci, potem wiézmy miedzy nie
Scisnieta mocno sprezyne. W chwili, kiedy

zawiesili dwie jednakowe kule, odchylenie ich
od pionu bytoby jednakowe. Jezeli natomiast
jedna z kul bedzie bardzo ciezka, a druga bar?
dzo lekka (np. duza kula otowiana I mafa
kulka korkowa), zobaczymy, ze lekka kula
odskoczy bardzo szybko i daleko, a ciezka
poruszy sie prawie niedostrzegalnie.
Przejdzmy teraz do rakiety. Jak ona dzia?
ta? Palac sie, rakieta wyrzuca w przestrzen
ze znaczng szybkoscig duzg ilos¢ gazéw, (‘ho?
cigz gazy te sa bardzo lekkie, szybko$¢ ich
jest tak wielka, ze sama rakieta zaczyna po?
rusza¢ sie w przeciwnym kierunku. Wr6émy

Schemat dziatania sil w rakiecie. Odchylenie kul
od pionu zalezy od ich wagi.

raz juz mozemy Scislej sformutowaé zasade
dziatania rakiety. Powiemy wiec, ze rakieta
ma dazno$¢ do poruszania sie w strone prze?
ciwng ruchowi_strugi gazow, ktore sama wy?
rzuca Sita dziatania rakiety zalezy od ilosci
(ciezaru) i szybkosci poczatkowej wyrzuca?
nych gazéw Przejdzmy znéw do przyktadéw.

WeZzmy zwyktg strzelbe, zawiesmy jag na
sznurku i spowodujmy wystrzat. Lekka kula
(tak samo jak gaz w rakiecie) wyleci z duzg
szybkoscig i przeleci pare kilometréw, strzel?
ba natomiast poruszy sie zaledwo o pare me?
tréw Dlaczego? Dlatego, ze kula, wazy tylko
pare graméw, a karabin kilka kilograméw,
w.ec tez droga przez niego przebyta po wy?
strzale (przestrzen, o ktora sie cofnie) jest
tyle razy mniejsza, ile razy jest on ciezszy od
kuli, (pomijamy tarcie powietrza i inne ubocz?
ne zjawiska). Tak samo i rakieta. Jezeli cig?
zar samej rakiety jest niewielki, gazy wycie?
kajg z duzg szybkoscia i w znacznej ilosci,
rakieta bedzie porusza¢ sie szybko, jezeli
natomiast ciezar jej bedzie znaczny, rozwinig?
ta przez nig sita nie bedzie w stanie jej moc?
niej popchnaé. Z tego co powiedzielismy wy?
nika, ze dla dziatania rakieta nie potrzebuje
zadnego o$rodka, jak np. powietrze, wiec
w wypadku wynalezienia odpowiedniego ma?
terjalu wybuchowego, umozliwi nam porusza?
nie sie w przestrzeniach o zupeinej prézni,
lub w najwyzszych warstwach ziemskiej atmo?
sfery, tak juz rozrzedzonej, ze zaden zwykly
samolot lub balon nie potrafi sie tam wzniesc.

Zajmiemy sie teraz kolejno materjatami
wybuchowemi, stosowanemi dla rakiet. Zna?
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Pierwsza rakieta zapala sie, samochéd rozpoczyna bieg.

my ogromng ilo$¢ r6znych materjaléw wybu?
chowych, ale zasadniczo mozemy rozbi¢ je na
dwie gtowne grupy materjatow, t. zw. kru?
szacych (detonujacych) i miotajgcych (wybu?
chajacych). Materjaty kruszace, do ktérych
nalezy piroksylina, nitrogliceryna, rézne dy?
namity itp. nie nadajg sie zupetnie dla rakiet.
Wybuch, czyli w tym wypadku t. zw. deto?
nacja, zachodzi z tak szalong szybkoscia, ze
gazy nie dajg sie skierowa¢ w pewng okreslo?
na strone, a niszcza cate naczynie, w ktérem
znajduje sie fadunek. Jezeli np. potozymy ta?
dunek piroksyliny na stalowg ptyte lub szyne,
wybuch zniszczy na niewielkiej przestrzeni
stal, zamieniajac jg w mikroskopijny pyt; nie
poruszy natomiast nawet lekkich, lecz troche
dalej potozonych przedmiotéw. Druga grupa
materjaléw wybuchowych, t. zw. miotajacych,
ma szybko$¢ spalania znacznie mniejsza.
Przedstawicielem tej grupy jest zwykly czar?
ny proch. tadunek prochu potozony na sta?
lowg ptyte nie zniszczy jej, zato moze odrzu?
ci¢ ja na znaczng odlegtos¢, poprzewracac i po?
rozrzuca¢ wszystko na pewnej przestrzeni itd.,
wywiera wiec whasciwie dziatanie popychaja?
ce. Tak samo proch zamkniety w jakim$ na?
czyniu, wyrwie zwykle najstabszg $ciane, wy?
rzuci kule, lecz nie zniszczy catego naczynia.
Widzimy stad, ze proch mozemy stosowaé
w rakietach. Zaleznie od tego, czy nasza ra?
kieta ma sie porusza¢ tylko chwile, lecz zato
z duzg szybkoscia, czy tez wolniej na dtuzszej
przestrzeni, stosujemy rézne odmiany prochu,
szybciej lub wolniej palnego. Praktyka wyka?
zata, ze nawet zwykly proch strzelniczy spala
sie za szybko, wiec dla rakiet wyprébowano

Model rakietowego piatowca. Pod skrzydtami umocowano rurke z materjalem

wybuchowym.

catg serje prochéw z duza procentowg do?
mieszka wegla, co powoduje, ze gwaltowny
wybuch zamienia sie¢ w bardzo szybkie spa?
lanie.

Wréémy teraz do samochodéw rakieto?
wych. Sg to zwykle podwozia, zaopatrzone
w szereg kolejno eksplodujacych rakiet o $to
sunkowo wolnem spalaniu. Poniewaz wiek?
sz0$¢ konstruktoréw aut rakietowych znata sie
znacznie wiecej na samochodach, niz na piro?
technice, stosowane rakiety byly Zle wybra?
ne, co spowodowato szereg nieszcze$¢. Uzy?
wano przewaznie rakiet o zwezonym wylocie
gazéw, czyli o t. zw. dyszy. Przy spalaniu du?
zych ilosci prochu, cisnienie wzrastato nieraz
powyzej pewnej dozwolonej granicy, co zno?
wuz powodowato zamiane spalania sie na
gwattowng eksplozje (zjawisko znane), ni?
szczaca caty samochéd. Ostatnio opracowa?
no nowy typ rakiety, gdzie usunieto to niebez?
pieczenstwo przez zastosowanie specjalnych
mas wybuchowych z domieszky flegmatyzato?
réw, oraz przez usuniecie dyszy. (Rysunek
w tekscie). Te ostatnie rakiety pracujg krot?
ko, wiec dla dalszej jazdy na torze uzywa sie
ich w wiekszej ilosci.

Czego mozemy sie spodziewa¢ od rakiet?

Przy dzisiejszych materjatach wybucho?
wych duzego praktycznego zastosowania ra?
kiety nic znajdg napewno. Nawet jezeli uda
sie zastosowa¢ do napedu prochy bezdymne,
jezeli usunie sie niebezpieczenstwo wybuchu,
to i tak pozostanie jeszcze najwazniejsza
rzecz, mianowicie nieekonomicznos¢ tego ro?
dzaju motoru. Dla zrobienia paru kilometréw
na torze spala sie setke kilograméw materja?

téow wybuchowych, dla
przejechania setki kilo?
metréw trzeba byloby
dziesie¢ razy odnawiaé
zapas rakiet. Co innego
rekordy szybkosci  na
matych odlegtosciach.
Jezeli pirotechnicy ze?
chcg dostatecznie ener?
gicznie wspotdziatat¢ z
wyscigowcami, moze uda
sie zastgpi¢ potezne fot
nicze motory samocho?
déw wyscigowych pty?
tami rakiet.

Moze tak samo okaze
sie mozliwem uzycie ra?
kiet na $lizgowcach, prze?
znaczonych dla wyscir
géw. Oddawna juz eks?
perymentowano réznemi
modelami, na ktdrych
zamiast matych motor?
kéw umieszczano rakie?
ty. Poniewaz przy ma?
tych rakietach palg sie
tylko niewielkie ilosci

materjatdbw wybuchowych, pozatem waga
catych przyrzadéw jest nieznaczna, o0sig?
gano nieraz bardzo dobre i ciekawe rezultaty.
My tez radzimy naszym Czytelnikom zanie?
cha¢ wszelkich doswiadczen z samochodami
lub samolotami normalnej wielkosci, a ogra?
niczy¢ sie do modeli, co wypadnie stanow?
czo taniej i bezpieczniej.

Najciekawsze sg mate modele samolotow,
w ktérych mozemy uzy¢ zamiast gumy, siu?
zacej zwykle dla obracania $migi, malej ra?
kiety. Przy budowie takich aparatéw nalezy
zwraca¢ specjalng uwage nie na ich zewnetrz?
ny wyglad lecz na dobre wiasnosci aerodyna?
miczne. Mato u nas popularny sport modelar?
ski nie potrafit dostatecznie spopularyzowaé
podstawowych  wiadomosci,  koniecznych
dla konstruktoréw latajagcych modeli, z te?
go wiec powodu radzimy wszystkim za?
cza¢ od budowy zwyktych, matych §liz?
gowcow i to tylko po dostatecznem ich
wyregulowaniu przystapi¢ do wmontowy?
wania rakiet. Budowa prostego $lizgowca
nie jest trudna. Wystarczy w przybli?
zeniu skopjowa¢ podany na rysunku model
(konstrukcje wykonuje sie z cienkich pateczek
sosnowych, skrzydta obcigga sie lekkim pa?
pierem), obcigzy¢ go zamiast rakiety jakim$
przedmiotem o tej samej wadze i wyregulowac
na lotach $lizgowych. Dobry model powinien
lecie¢ réwno, nie skrecajgc w zadng strone
i nie robigc linji falistej. Jezeli model leci zbyt
ptasko i wolno, trzeba ciezar przesunaé¢ ku
przodowi, jezeli natomiast aparat ma che
»pada¢ na teb“, nalezy ciezar cofngé, lub tez
unie$¢ do goéry tylng krawedz steru wysoko?

Najnowszy typ rakiety. Mieszanina bezdymnego prochu i specjalnego

flegmatyzatora w

stalowem

naczyniu, otoczonem ochronng powloka,

W przedniej czesci korek ochronny i elektryczny zapton.



W tylnej czesci samochodu umieszcza sie baterje rakiet.

sci. Zwykle kilkanascie prébnych lotéw naj?
zupetniej wystarcza dla wyregulowania apa?
ratu.

Kiedy mamy pewno$¢, ze model lata do?
brze, mozemy ciezar zastapi¢ rakieta. Tu wla?
$nie nadchodzi najciekawsza i najtrudniejsza
cze$¢ catego zadania — mianowicie start. Naj?
pierw musimy wyszukaé réwne miejsce, po
ktérem potrafig toczy¢ sie mate kotka nasze?
go modelu. Poniewaz nigdy zgéry nie mozemy
okresli¢ dtugosci startu, nalezy zawsze posta?
ra¢ sie 0 wieksza wolng przestrzen. Normalny
model rakietowy unosi sie juz po 2—3 metrach,
lecz dla pierwszych préb warto zabezpieczy¢
sie przestrzenig przynajmniej trzy razy dhz?
sza. Jezeli chcemy unikna¢ ewentualnego zni?
szczenig naszego aparaciku juz przy pierwszej
probie, mozemy zamiast przewidzianej rakie?
ty wzigé¢ znacznie mniejsza. Dobre modele
przelatujg nieraz przy spokojnem powietrzu
cate kilometry.

Précz samolotéw daja tadne i ciekawe re?
zultaty mate $lizgowce rakietowe. Te ostatnie,
przy dobrej konstrukcji i spokojnej po?
wierzchni wody, rozwijajg bardzo duzg szyb?
kos¢, unoszac sie chwilami catkowicie w po?
wietrzu.

W kazdym razie, czy przy prébach z sa?
mochodem, czy tez przy zabawie z modelami
radzimy zawsze zachowa¢ najdalej posunietg
ostrozno$¢. Wszelkie rakiety nalezy zawsze
zapala¢ z wiekszej odlegtosci, poniewaz nigdy
nie jest wykluczony ewentualny gwattowny
wybuch, Nawet najmniejszy tadunek prochu
w niewfasciwem opakowaniu, lub Zle zapalony
moze spowodowac jezeli nie Smier¢, to przy?
najmniej ciezkie i bardzo trudne do wylecze?
nia rany i oparzenia.

Pozostaje teraz ostatnie pytanie. Co moze
nam dac rakieta w dalszej przysztosci. Moéwi?
lisSmy juz, ze znane dzi$ materjaty wybuchowe
nie pozwalajg na zbyt szerokie zastosowanie
rakiet, podkresliliSmy tez, ze najwieksze zna?
czenie przy tych wszystkich prébach ma praca
chemika i pirotechnika. Dzi$ juz mamy wy?
tknieta droge dla wytworzenia pewnych ma?
terjatdw o znacznie wiekszej sile wybuchowej
niz znana powszechnie piroksylina. Moze pare
lat pracy juz pozwoli chemikom na ostatecz?
ne wytworzenie poszukiwanego i tylko teore?
tycznie narazie okreSlonego materjalu. Moze
nawet w jakiems$, nikomu nieznanem labora?
torjum wojskowem majg juz ten straszny $ro?
dek wybuchowy i tylko rezerwujg go dla ce?
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Fot. Scherl

I6w znacznie mniej humanitarnych, niz zwy?
kle rakiety propulsyjne. Moze ...

Ale ostatecznie nietylko materjaly wybu?
chowe bedg mogly w przysztosci stuzy¢ dla
naszych celow.

Od lat juz pracujg najtezsze gtowy uczo?
nych catego $wiata nad t. zw. rozkladem ato?
méw. Jezeli uda sie uja¢ w karby ludzkiej woli
zjawiska radjoaktywne, bedziemy dysponowali
takim zapasem energji, ze zbudowanie najpo?
tezniejszej nawet rakiety nie przedstawi zad?
nych trudnosci. Moze wtedy polecg rakieto?
we samoloty w najwyzszych warstwach na?
szej atmosfery, zapewniajac najszybsza komu?
nikacje transoceaniczna, a moze nawet kto$
zaryzykuje wysta¢ siebie samego na rakiecie
w przestworza miedzyplanetarne, dostepne na?
razie tylko lunetom astronoméw.

Dzi$ komunikacja lotnicza odbywa sie na
nieznacznych wysokosciach, gdzie panuje je?
szcze stosunkowo wysokie cisnienie powietrza.
W tych warunkach op6r osrodka jest tak
znaczny, ze szybko$¢ maszyny musi by¢
wzglednie niewielka. Gdyby udato sie zbudo?
wa¢ motor, ktéry pracowatby zadawalajaco

Rakiety eksplodujg kolejno — samochéd mknie z szybkoscig 100 km na godzine.

nawet przy nieznacznem cisnieniu powietrza,
poruszajac $mige specjalnego typu, lub gdy=
by mozna byto dla tego celu uzyé dobrej ra?
kiety, samoloty unosityby si¢ napewno na wy?
sokosci nie paru, lecz kilkudziesieciu, lub moze
nawet paruset kilometrow.

Jak moze wyglada¢ taki samolot przy?
sztosci?

Jasno?szara torpeda z jakiego$ specjalnego
bronzu, zamknieta szczelnie i zaopatrzona
w przyrzady dla wytwarzania tlenu; wnetrze
obite warstwg ochronng, nieprzepuszczajch
strasznego zimna, panujacego na takich wyso?
kosciach; specjalne ogrzewanie elektryczne,
ktére pozwala na utrzymanie wewnatrz samo?
lotu dostatecznie wysokiej cieptoty. Na bo?
kach szarego cygara niewielkie ptaszczyzny
sktadanych skrzydet, w tyle szereg rur ma-
kietowych.

Start odbywa sie za pomocg gigantycznego
rusztowania, skierowanego w przestrzen pod
katem 45°. Samolot $lizga sie po szynach, na?
bierajac coraz wigkszej szybkosci, przebija
warstwe gestej ziemskiej atmosfery i gdzies,
na wysokosci setki kilometr6w wyprostowuje
linje lotu i zaczyna prué przestrzen z szybko?
Scig kilkuset metréw na sekunde

Za pare godzin zarysowujg sie pod nim
kontury Ameryki, szybko$¢ zmniejsza sie, sa?
molot spada, ptaszczyzny rozsuwajg sie¢ auto?
matycznie, zamieniajagc lot jego w tagodne
$lizganie sie. Droga z Europy do Stanéw Zje?
dnoczonych przebyta.

Od takiego samolotu niedaleko juz' do ra?
kiety. migdzyplanetarnej. Troche silniejszy fa?
dunek, a cata maszyna potrafi oderwac si¢ od
naszego globu i poptyna¢ hen, gdzies w bez?
mierne przestworza wszechéwiata.

Jeszcze pare wysitkéw, pare nowych wy?
nalazkéw, a zisci sie genjalna fantazja Julju?
sza Verne i podréz na inne planety naszego
systemu stonecznego bedzie dla nas dostepna.

Czy predko to nastgpi i czy na tem zyska
ludzko$c — niewiadomo. Nauczeni wielolet?
niem do$wiadczeniem, mozemy jedno tylko
Smiato twierdzi¢, ze zanim uda sie zastosowac
rakiety dla celow ogélno?ludzkich, napewno
zajmg one wazne miejsce w technice wojen
przysztosci. Moze juz niezadtugo zaczng pruc
przestworza straszne torpedy rakietowe, kt6?
re zastgpig zbyt stabe dziata artyleryjskie.
Moze juz w czasie najblizszej wojny zacz?
ng ludzie wysytaé takie pociski do najdalszych
miast przeciwnika, niszczac jego najzywotniej?
sze o$rodki przemystowe i administracyjne
i rozsiewajac poptoch i zwatpienie wsréd lud?
nosci cywilnei. L. Koztowski.

Fot. Scherl



STRONA 8 — SAMOCHOD — NUMER 16

Wsrod zimowego piactzua

W zimie automormista ma wspaniatg $po
sobno$¢ obserwowania ptakéw w swej po?
drozy. Na wiosne sg po czesci w ukryciu. 1g?
czac sie w pary; latem malenkie rodziny kry?
ja sie wsroéd lisci i zarodli, dopiero w zimie
ptactwo réznych odmian zbiera sie w gro?
mady i obecnosci ich trudno nie zauwazyc.
Oto kilka szczeg6téw o ptakach, jakie mozna
napotkac.

Gdy nas szlak naszej wycieczki zaprowa?
dzi na Pomorze, spostrzegamy wszedzie mi?
gotanie biatych i srebrnych skrzydet, unoszg?
cych sie ponad ciemng, uprawng rolg. Sg to
mewy, by¢ moze przygnane wglgb kraju
wskutek burzy, lecz niekoniecznie dlatego.
Gdy 16d $cina piaszczyste wybrzeza, liczba
mew lgdowych powieksza sie znacznie. Zau?
wazono nieraz obecno$¢ ich w daleko zagte?
bionych w lad okolicach.

Jest to gatunek mew o czarnych tepkach;
ptaki te majg wielkie upodobanie do ladu
I ciagng ku wybrzezom, dopiero w okresie bu?
dowania gniazd. Ciagna tez za ptugiem, a prze?
zwisko swoje ,,$miejacych mew* zawdziecza?
ja temu, iz wybuchajg raz po raz przenikli?
wemi okrzykami. Mewa w ogélnosci nie jest
wybrednym ptakiem; gtéwnym ich punktem
zbornym nad wybrzezem jest kanat wody
Sciekowej, a na folwarkach nawiedzajg miej?
sca, gdzie bywa wyrzucane $miecie.

Spotykamy tez chmary zwyklych mew
morskich, ktore sg znacznie wieksze, o piek?
nem upierzeniu srebrno?biatem.

Gdzieindziej napotkamy stada szpakéw.
Nawet w najgorszej porze tysigce tych pta?
kéw ukazuje sie na uprawnych polach. Szpak
chetnie Zyje w gromadzie. Zaraz z kofcem
lipca mate rodzinki zbierajg si¢ razem i «tajg
sie wkrotce wedrujacemi gromadami na polu.
Skionne sg przeznacza¢ jedno miejsce na gt6?
wng kwatere i do upatrzonego folwarku lub
zaro$li wracaja noc po nocy. Gdy szpaki zry?

wajg sie, powstaje szum, ktéry automobilista
styszy na réwnej drodze, mimo warkotu mo?
toru. Czasami réwniez ustysze¢ mozna cudo?
wng ich grzechoczaca piosenke, podobng do
hiszpanskich kastanieréw, grang przez tysig?
ce szpakéw, klekoczacych dziobkami. Odlot
chmary szpakéw do miejsca ich wypoczynku
zauwazy¢ mozna krétko przed zachodem
storica.

Szpaki sg czynne zaréwno na pastwiskach,
jak i na uprawnej roli. Lecz tak, jak nie po?
drézuja same, tak i zerujg w gromadzie. Nie?
raz spotka¢ mozna gromady Zzerujacych szpa?
kéw na obszarze obsadzonym réwniez przez
siewki. Ptaki te sg piekne, strojne w niebie?
skawo?zielone podgardle, ciemne upierzenie
i biaty podbrzuszek. Siewka, zyje nad wy?
brzezem i nad bagnem, chociaz zalicza si¢ do
ptakéw wodnych, gdyz ptywa z tatwoscia, je?
zeli jest powdd, aby kryta sie miedzy sito?
wiem, zamiast wzbi¢ sie w gére. Wolanie
siewki na trwoge jest dzikg wrzaskliwg skar?
g3 ,.ki?wit“, ktora budzi kazdego ptaka o pdl
mili wkoto. Z chwila, gdy sa rzeczywiscie za?
niepokojone, trwa to dtuzszy czas, nim na?
staje spokoj.

Siewki, ktore sie widzi na polach zimo?
wych, przebywaty latem, wylegujac jajka,
wsréd bagien lub w gérach, skad muszg ucie?
ka¢ z nastaniem srogiej zimy.

Jednym z najwiecej zajmujacych widokéw
jest mieszana chmara skowronkow, szpakoéw,
siewek i mew, ktore nieraz widzie¢ mozna,
jada¢ samochodem.

Zwalniajac troche wskutek lekkiego wznie?
sienig gruntu, zauwazyliSmy po prawej rece
pole naznaczone biatemi, szaremi, czarnemi
kropkami. Tysigce tych kropek poruszat sie
stale, lecz kazda odmiana ptakéw ma swoj
kierunek, swojg metode. Od czasu do czasu
kilka skowronkéw wznosi sie pod obtoki
i obiera sobie inne miejsce do zeru Lecz, gdy
szpaki ciagnace w linji, napotkajg siewki,
ciemnopioére ptaki zgrabnie podrzucajg sie



in powietrzu, uderzajg kilkakrotnie 3$krzydta
mi i opadajg znowu, oddalajgc si¢ od Hiemi
lego sasiedztwa. Szpaki, ktore zdawaly sie
nieodwotalnie powiklane z tamtemi, wznoszg
sie w gore, poczem przy pewnym poziomie
zmieniajg kierunek i zwracajg si¢ na potudnie,
stopniowo skupiajac sie¢ razem w ruchliwg
chmure. Mewy ciggng w gromadzie, jak i siew-
ki, lecz przez chwile chmura, stworzona przez
ptactwo, byta cudowng mieszaning koloréw:
szarozielonych siewek, bronzowych skowron-
koéw, Hiatych mew i niebiesko-czarnych
szpakow.

Oczywiscie spotykamy tez chmary wrébli,
sikorek, makolagw i réznego malenkiego pta-
siego ludu. Znajduje sie je w poblizu stogéw.

W naszych wycieczkach napotykamy raz
poraz szaro upierzonego kwiczota. Gdy wijez-
dzamy na wzgorze, spotykamy czarng gro-
made, przewaznie przebywajacg wsrod skat.
Sa to kawki, ktérych przenikliwe ,,dZek-dzek*
rozni sie od krakania wrony. Ca}y ptak za-

Rajd gwiazdzisty i wyscigi
w Monte Carlo
Paryz, w styczniu.

W przysztym tygodniu, w $rode, dnia 23
stycznia, odbedzie sie rajd gwiaZzdzisty do
Monte Carlo oraz szereg potaczonych z nim
imprez sportowych. W przeciwiefstwie do
innych rajdow gwiazdzistych, przy ktorych
uczestnik obiera sobie sam miejsce startu oraz
trase, w rajdzie do Monte Carlo wyznaczono
szereg punktoéw startu oraz tras ze wszystkich
stron Europy. A wiec uczestnicy muszg wy-
ruszy¢ z jednego z przepisanych punktéw star-
tu i przejechaé trase przepisang przez regula-
min. W konsekwencji wiec, ci uczestnicy, kto-
rzy mieszkaja w odlegtosci niewielkiej od
Monte Carlo nie mogg, jak to bywa przy in-
nych rajdach krazy¢ w dowolny sposéb, aby
~wyjechaé" potrzebng ilos¢ kilometréw, lecz
muszg odbywaé podr6z do ktérego$ z odleglej-
szych panstw, aby tam wystartowac do rajdu.
Rzecz oczywista, ze przepisy takie w znacznej
mierze przyczyniajg sie do ozywienia turysty-
ki, przyczem powazne korzysci odnoszg tu
stabo zwykle frekwentowane przez cudzo-
ziemcéw panstwa wschodnie, tak np. 20-tu
uczestnikéw, z tego trzech Anglikéw, bedzie
startowato z Rygi, aby odby¢ trase Krdlewiec
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pewne byt stworzony do pospiechu i kazdy
ruch jego jest znacznie szybszy, niz wrony.
Chmary, ktére spotyka sie latem sg znacznie
liczniejsze zima, lecz nieraz gtéd je rozpedza.

Oto ostatni obrazek. Jak czesto w porze
wieczornej, wjezdzamy do zacisznej uroczej
wioski. Znamy tam stary, wygodny zajazd,
z odwietleniem naftowem i staroswieckim ko-
minkiem. Znajduje sie w poblizu kosciota
i bramy do folwarku. Gdy zblizamy sie, wir
czarnych skrzydet zrywa sie nad wigzami lub
debami i dzikie krakanie rozlega sie wkoto.
Zauwazy¢ mozna, ze wrony przestrzegaja
dziwnej jednostajnosci w swem wirowaniu
w powletrzu, pozostawiajgc pewng sfere wol-
ng w swych obrotach i tej, dla jakiej$ tajem-
niczej przyczyny, nie zajmuja.

Program wieczorny moze by¢ réwniez
urozmaicony. Nad wigzami ukazuje sie fala
czarnych plam, ktéra dazy za przewodnikiem.
Jest to czynny ptak. Gdy fala chyzo za nim
mknie, przewraca nagle kozta w powietrzu

i spada o sto stép nizej, wywijajac mlvnka
W powietrzu i zatrzymujac sie znagla tuz nad
wierzchotkami drzew. Po tym upadku przo-
downik wznosi sie znowu | wiedzie za sobg
nowy zastep kraczacych wron, az dopoki, za-
taczajgc ostatnie koto, nie przywiedzie catej
gromady na spoczynek.

Czasem wrony ciggng do domu spokojnie:
pomatu trzepoczac skrzydiami w promieniach
zachodzacego storica, po dwie, lub trzy
w chwiejacych sie rzedach, przecinajac ciem-
nemi $migtami powietrze, a zachodzace ston-
ce rzuca odblask ztocisty na pidra. Zapraw-
de w takiej chwili nawet wrony majg swe
piekno, gdy z wdziekiem unoszg sie w po-
wietrzu, w $wietle zanikajacego dnia. Dobrze
wtedy schroni¢ sie do staroswieckiej gospo-
dy, zapomnie¢ cho¢ na chwile o goraczko-
wym pedzie obecnych czasow i przygladac sie
pogodnemu i niezmiennemu obrazkowi co-
dziennego biegu zycia i obowigzkéw w takiem
matem srodowisku.

— Berlin — Bruksela — Paryz — Lyon —
Monte Carlo. Druga najliczniejsza grupa,
a mianowicie 13-tu zawodnikéw, wystartuje
z John O‘Groats w Szkocji. Jeden z uczestni-
kéw angielskich, p. Alfred Wilson, na samo-
chodzie Darracq wystartuje z Polski ze Lwo-
wa, skad réwniez wyruszy jedyny w tym raj-
dzie samochéd wyrobu polskiego,, ,,Stetysz",
p. hr. Tyszkiewicza. Czas startu uczestnicy
muszg obra¢ tak, aby staneli w Monte Carlo
w dniu 23 stycznia, pomiedzy godzing 10-t3
a 1673, w punkcie kontrolnym Quai de Plai-
sance. Szybko$¢ przecietna wynosi maksy-
malnie 40, minimalnie 30 km/g. Uczestnicy,
ktérzy przekrocza szybkos$¢ Srednig 43 km/g.
zostang zdyskwalifikowani. Dnia nastepnego
odbedzie sie konkurs regularnosci, ktéry obej-
muje 2 okrazenia na niestychanie trudnej tra-
sie przy Col de Braus. Szczegétowy rozkiad
biegu, ktérego ogélny dystans wynosi przeszte
160 km, widzimy na zatgczonej mapce.

W piatek, 25 stycznia na trasie kasyna
w Monte Carlo odbedzie sie konkurs piekno-
$ci, a w sobote, 30 stycznia, 3 kilometrowy
bieg gérski na Monte des Mules. Serja impre2
potaczonych z rajdem w Monte Carlo zakon-
czy sie bankietem, wydanym w niedziele,
przez Miedzynarodowy Klub Sportowy w o

naco Inz. R. Sowinski.
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Resory nowoczesne

Od chwili powstania samochodu jedng
z najwiekszych bolaczek, ktéra konstruktoréw
i fabrykantow przyprawiata o tysigce zmart-
wien, byla kwestja resorowania pojazdow.
Pierwotnie przyjeto przy samochodach reso-

Rys. 1. Narbardziej rozpowszechnione typy reso>
réw, poéleliptyczne (po lewej) i ,,cantilever® (po
prawej).

ry w takim stanie, w jakim uzywano ich przy
pojazdach z zaprzegiem konnym. Powstanie
tego typu resoru ginie gdzie$ w mrokach $re-
dniowiecza — o ile chodzi o Europe, wiadomo
bowiem, ze Egipcjanie znali juz resory, ktére
u nich skfadaty sie z kilku kutych ptytek me
talowych. W przeciwienstwie do Europy ?a
chodniej, ktéra resory zastosowata przy po
jazdach bardzo pézno, wschodnio-europejskie
narody, a takze Polacy juz dawno przedtem

.Rys. 2. Zawieszenie resoréw systemu Studebaker.

stosowali przy niektorych typach wozu zawie-
szenie elastyczne, ktére do pewnego stopnia
zmniejszato wstrzasy. ,,Resory” te coprawda
byly z drzewa i konstrukcji zupetnie odmien-
ne od resorow w dzisiejszem stowa tego zna-
czeniu. Mniejsza jednak o historje.

Jak juz wspomnielismy, samochdd przejat
resory od powozu. Resor taki sktadat sie
z kilku stalowych ptyt, z ktérych jedna gtow-

Rys. 3. Zawieszenie sprezynowe u

i ,,Hupmobile'a“.

,,Packard‘a“

na zawieszona byta na obu koricach u ramy,
podczas gdy nastepne plyty, coraz to krotsze,
byly spojone $ciggaczami z ptyta gtéwna, Ho-
rzac w ten sposoéb blok gruby w srodku, a zwe-
zajacy sie ku koicom. W najgrubszem migj?
scu, to jest w Srodku resoru, umocowana byta
0$ pojazdu. Resor taki lekko wygiety Hazywa
my resorem poételiptycznym (rys. 1 po lewej).

Juz przy pierwszych samochodach okazato
sie, ze sprawa dobrego resorowania nie jest
wcale taka prosta. Szybko$¢ samochodu,
znacznie wieksza od powozu, ciggnietego przez
konie spowodowata znacznie wieksze wstrzas-
nienia pojazdu tak, ze efekt tagodzacy resorow
wcale nie byt wystarczajacy. Trudnosci te,
rzecz oczywista, zwiekszyly sie znacznie

Rys. 4. Zawieszenie zmienne i centralne smarowat
nie Armstrong Siddeley.

z chwila, kiedy przemyst samochodowy doko-
nat znacznych ulepszen w silniku, powieksza-
jac temsamem przecietng szybkos$¢ jazdy,
Tu sie okazato, ze nie wystarczy wmontowac
w podwozie resoréw, aby uzyska¢ miekka i ela-
styczng jazde. Skuteczno$¢ resoréw byta bo-
wiem zalezna od materjalu, z ktérego zostaty
wykonane. Réwniez dtugos¢ resoréw, grubosé
poszczegblnych phytek i sposéb zawieszenia
nie byty wcale obojetne dla osiggniecia poza-
danego rezultatu. Pozatem wyposrodkowano,
Ze resory, dziatajagce znakomicie w pewnym ty-
pie, po zastosowaniu ich w innym samocho-
dzie, zupetnie nie odpowiadaty najprymityw-
niejszym wymaganiom. Powod tkwit w tern,
ze kazdy z danych samochodéw posiadat in-
na wage wiasng; resory winny wiec by¢ $cisle
dostrojone" do wagi pojazdu.

W dalszym ciggu badan oraz eksperymen-
téw wylonita sie odmienna konstrukcja reso-
ru, a mianowicie t. zw. ,,cantilever* (ryc. 1 po
prawej). W uktadzie ,,cantilever* resor zawie-
szony jest Srodkowg czescig oraz jednym Kon-
cem przy podwoziu, podczas gdy o$ umoco-
wana jest na drugim koricu. Resory te, bardzo
elastycznie i dobrze dzialajace, stosuje sie
dzisriaj przy samochodach bardzo kosztow-
nych.

Jak juz wspominali$my, dziatanie resoru
zalezy w znacznej mierze od dostosowania
resorow samych do wagi samochodu. Tutaj
wihasnie tkwi najwieksza trudno$¢, gdyz sa-
mochdd nigdy nie jest réwno obcigzony. Tak
wiec jest rzeczg jasng, ze resory przy tym sa-
mym samochodzie dziataly inaczej, zaleznie
od tego czy usigdzie w nim sam kierowca,
czy usadowi sie sze$¢ osdb. Zjawisko to thu-
maczy nam, dlaczego resorowanie zazwyczaj
jest lepsze w duzych — i kosztownych — sa-
mochodach, niz w samochodach matych. Gor-
sze resorowanie samochodéw matych nie jest
bynajmniej wynikiem niestarannej konstruk-
cJi, powstaje jedynie z tego powodu, Ze waga
pasazeréw, w poréwnaniu z waga wiasng sa-

mochodu stanowi bardzo pokazng roéznice.
W samochodzie z motorem o pojemnosci
750 ccm., waga 3 pasazer6w bedzie wynosita
ok. 60 proc, wagi catego samochodu, podczas
gdy waga tych samych trzech pasazeréw

Rys. 5. Silne umocowanie resoréw u ,,Citroenal*

w olbrzymiej maszynie 5-cio lub 7-mio litro-
wej bedzie reprezentowata jedynie 9 procent
ogolnej wagi samochodu (przy obcigzeniu
6?cio osobowem okoto 18 procent). Widzimy
wiec ze w samochodzie duzym resory dziata-
ja prawie ze w tych samych warunkach, bez
wzgledu na ilo$¢ jadacych tam oséb, podczas
gdy w samochodzie matym réznice te sg tak
olbrzymie, ze stworzenie resoru, ktéry dzia-
tatby idealnie w tak réznorodnych warunkach,
jest rzeczg prawie ze niemozliwg. Idealne wa-
runki resorowania samochodéw matych magt

Rys. 6. Ciekawe umocowanie resoréw w samochoi
dach ,,Lanchester*

by wiec dac jedynie system resorowania, kto-
ry datby moznos$¢ regulowania sity resoréw
zaleznie od obcigzenia i zaleznie od szybkosci
jazdy, gdyz szybkos$¢, jak sie okazato, nie-
maty wywiera wptyw na funkcjonowanie re-
sorow. System taki byiby oczywiscie bardzo
kosztowny i niweczytby temsamem zalety
matego a wiec taniego samochodu.

BadZ jak badz, stwiedzajagc fakt, ze obe-
cne systemy resorowania nie sg bynajmniej
idealne, nie potrzebujemy sie oddawac czar-
nej rozpaczy, gdyz naogdt resorowanie na-

Rys. 7. Zawieszenie gumowe ,,Willys Knight“.



szych dzisiejszych samochodéw jest zupetnie
wystarczajace.

Obecnie z praktyki wyciggnieto pewne
prawidta, ktére przy konstrukcji resorow %a
mochodowych nalezy przestrzegaé. Tak wiec
ogolna dhugosé resoréw (przednie i tylne ra
zem) powinna wynosi¢ najmniej 80 procent
odlegtosci pomiedzy osiami. Stosunek dhu
gosci  resoréw przednich do diugosci e
soréw tylnych winien wynosi¢ eonajmniej
1:15 tak, ze dtugos¢ resoru tylnego twynosita
by wobec tego mniejwiecej potowe odlegtosci
pomiedzy osiami (o ile moznosci wiecej).

Jako materjat wiekszo$¢ fabrykantéw $to
suje dzisiaj gatunki stali o bardzo wysokiej
wartosci. Za najlepszy materjat uchodzi stal

BvE. Materjat ten
jest jednak tak kosztowny, ze stosuje sie go
w nielicznych tylko, a bardzo drogich thaszy
nach luksusowych. Materjaly przeznaczone
do fabrykacji resor6w poddaje sie licznym
procesom termicznym, poczem resory Hartu
je sie bardzo starannie, gdyz sposéb HKarfowa
nia wywiera olbrzymi wplyw na jako$¢ re
soréw. Z tego tez powodu przy reparacji #a
manego resoru nalezy doktada¢ wszelkich $ta
ran, aby wykonano jg prawidtowo. Nie kazdy
bowiem warsztat jest w moznosci wykonania
tej reparacji tak jak nalezy. Przedewszy#

Rys. 9. Zawieszenie kol tylnych w samochodzie

L Alvis®,

kiem trzeba baczy¢, aby nowa plytka byta
o0 ile moznosci wykonana z tego samego ma<
terjalu, z jakiego zrobiono caty resor. Ponie
waz normalnie automobilista nie jest w $tanie
stwierdzit, czy materjat uzyty do reparacji
resorow jest rzeczywiscie odpowiedni, prze
to zaleca si¢ sprowadzaC gotowe resory ?%a
pasowo wprost z fabryki, ktora dostarczyta
samochaod.

W ostatnim czasie w dziedzinie resorowa
nia Samochodowego na pierwszy plan tysu
nety sie dwie kwestje. Pierwsza z nich jest
sprawg zawieszenia resorow, Ktore przeciez
jest ruchome i z tego powodu wymaga dos¢
ktopotliwego smarowania. Aby unikna¢ $ma
rowania, lub conajmniej zmniejszy¢ Kkoniecz
nos$¢ dogladania resoroéw, poszczeg6lni fabry
kanci rozne zastosowali $rodki. Tak np. Stu
debaker buduje zawieszenie z tozyskami kul
kowemi, wypetnionemi smarem, ktory potrze
ba uzupetnia¢ w bardzo dtugich odstepach
czasu (rys. 2). Firma Packard i Hupmobile
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umocowujg resory przednich két w ¥pecjat
nym bloku, potaczonym z podwoziem w $po
sob elastyczny przy pomocy sprezyn (rys. 3).
Angielska fabryka Armstrong Siddeley $tosu
je zawieszenie, ktoére dozwala na regulacje
napigcia resoru (rys. 4). Pozatem podwozie
Armstronga posiada centralne smarowanie
i tozyska resoréw potaczone sg w tym celu
elastycznemi  rurkami,  doprowadzajacemi
smar z instalacji smarujacej. Bardzo silne %a
wieszenie, powodujace minimalne zuzycie [
szczegblnych czesci, znalazto zastosowanie
w nowych 8io  cylindrowych typach €itroe
na (rys. 5). Bardzo oryginalne rozwigzanie tej
kwestji znalazta angielska fabryka Lanchester
(rys. 6). Resor umocowany tam jest w ten 3po
séb, ze przechodzi' przez wyciecie cylindra,
ktory umieszczony jest ruchomo w uchwycie
potaczonym z podwoziem. W ten sposéb tzy
skano zawieszenie w rodzaju kardana, gdyz
resor posiada tutaj swobode ruchu memal
wszechstronng. Cate to tozysko jest czywi
$cie wypetnione smarem i chronione fjokrow
cem skorzanym.

Najnowszym kierunkiem jest zawieszenie
resorow w gumie. Zawieszenie takie jest tar
dzo elastyczne, a co najwazniejsze, nie tyma
ga zadnego smarowania. Jeden z systemow
zawieszenia na gumie widzimy na rysunku 7

Rys. 11. Zawieszenie kol ,,HarrissLeon Laisne”
obniza wysoko$¢ ramy.

(Willys Knight). Bodajze najlepszym rozwig
zaniem jest tutaj jednak ,Silentbloc”, &pisa
ny zresztg szczegétowo w nr. 3 ,,Samochodu”.

Drugie wazne zagadnienie ostatniej doby
to obnizenie podwozia. Poniewaz jest to
kwestja nowa, wiec nie ma tutaj jeszcze tista
lonych prawidet. Kazdy prébuje na swoj $po
sob, a opis wszystkich odmian bodaj ze 7a
pe+ni+by caty numer. Tak wiec ograniczymy
sie do podania kilku szczeg6lnie ciekawych
rozwigzan. | tak, bardzo ciekawy sposéb 7a
stosowata wioska firma Itala w swych sod
woziach sportowych. Obnizenie podwozia
osiaggnieto w ten sposob, ze poprostu przepu
szczono 0$ poprzez otwor znajdujacy sie w o
dtuznicy ramy, w tem miejscu specjalnie po
szerzonej (rys. 8).

Obnizenie podwozia otrzymane w ten $po
sob, jest dosC znaczne, przyczem konstruk
cja mimo wszystko pozostaje w ramach, ze
tak powiem normalnych. Inaczej, nie %glada
jac sie na tradycje postagpita angielska fabry?
ka Alvis, ktora tylne kota umocowata na f

chomej dzwigni, polaczonej ze znajdujgcym
sie pod nig resorem gpotilever “(rys. 9).
Osiagnieto tu réwnocze$nie kilka korzyscl,
a mianowicie doskonate resorowanie péh

tilevera, obnizenie podwozia, gdyz o$ kota
znajduje sie na tej samej wysokosci co rama,
a wreszcie niezaleznos¢ két od siebie. W %a
mochodzie tym nie mniej ciekawe jest *awie

.zadowoleni

szenie przednich ko6l na potréjnych resorach
poprzecznych (rys. 10).

Niezwykty sposéb obnizenia podwozia
stosuje sie w samochodach francuskiej marki
HarrissLeon Laisne. Tutaj koto umocowane
jest na ruchomej dzwigni, ktéra potaczono ze
sprezynami, umieszczonemi w rurach, two
rzacych podluznice ramy. Réznice wysokosci,
uzyskang w ten sposéb demonstruje nam o
bitnie rycina 11, na ktérej widzimy po lewej
schemat resorowania normalnego, po prawej
za$ schemat zawieszenia Heoris Laisne.

Rys. 10. Przednie kota w samochodzie ,,Alvis*

Zawieszanie resorOw w gumie raprowadzi
to na ciekawg mysl znanego nowatora gutomo
bilistycznego p. Sensaud de Lavaud, ktory o
prostu skonstruowat resor gumowy. Znalazt
on nastepce w p. Adams, ktéry rowniez wy
nalazt dobry resor gumowy. Resor ten, jak
widzimy na rycinie 12, sktada sie z 2 metalo
wych tarczy zazebionych od strony twewne
trznej. Pomiedzy niemi znajduje sie krazek
gumowy.

Wielkie postepy, jakie w ostatnich latach
poczynita komunikacja autobusowa, zmusity
konstruktoréw do zajecia sie kwestjg tlepsze
nia resorowania autobuséw, ktéra to sprawa

Rys. 13. Podwdjne kola zmniejszaja znacznie

wstrzasy.

az do niedawna bardzo byfa zaniedbana.
Trudnosci byty niemale wobec bardzo Hieréw
nomiernego obcigzenia pojazdu (od 1 do 30
0s6b), jednak i tutaj mozemy by¢ zupetnie
z osiagnietych wynikéw. Kon
struktorom pomogta niemato zwiekszajaca sie
stale wielkos¢, a tem samem i waga pojazdéw
a wreszcie wprowadzenie podwozi Futobuso
wych szeSciokotowych, praktyka bowiem wy
kazata ze podwojne kota tylne zmniejszaja
w duzej mierze wstrzasy podczas jazdy, a to
wskutek tego, ze koto znajduje sie tam fa
koby na dzwigni. Rycina 13 wyjasnia nam to
doktadnie;j.

Mimo dobrze dziatajacych resoréw tyto
nita sie — wobec wzrastajacej szybkosci %a
mochodéw — konieczno$¢ stworzenia [rzy
rzadéw hamujacych i thumigcych oscylacje,
powstajace w resorach przy szybkiej fez
dzie. Przyrzadéw takich, t. zw. #morty.zato
réw, mamy szereg systeméw, lecz o tem in
nym razem. W. N.



Pierwsze kroki lotnictwa
(Dokonczenie ze str. 4?tej.)

Niestety w odlegtosci 20 kilometréw od
wybrzeza francuskiego motor zastrajkowal
i samolot osiadt na wodzie. W 5 minut potem
torpedowiec ,,Harpon* przyjat na pokiad lot?
nika. Tymczasem zjawit sie w Calais Bleriot
z jednoptatowcem nr. 11 i wystartowat w dniu
23 lipca o godzinie 4,35, aby w 27 minut p6z?
niej wyladowaé w Anglji. Latham ponowit
swe wysitki w 4 dni po przelocie Bleriota,
lecz i teraz w odlegtosci 800 m. od wybrzeza
angielskiego zmuszony zostat przez defekt
w sterze do do$¢ niemitego ladowania, przy?
czem odnidst do$¢ powazne rany na twarzy.

Przelot Bleriota ponad kanatem La Alan?
che przekonat nawet najwiekszych scepty?
kéw o tern, ze lotnictwo nie jest czcza mrzon?
ka kilku fanatykéw, lecz Srodkiem, ktéry
w przysztosci w komunikacji $wiata niematg
odegra role. Tak wiec przelot ten mozemy
uwaza¢ za zakonczenie pierwszego do$wiad?
czalnego etapu rozwoju lotnictwa.

Z ta chwilg — tak jak to miato miejsce
w rozwoju automobilizmu na pierwszy
plan wysuneta sie kwestja technicznego ulep?
szenia poszczegblnych —organéw samolotu,
a wreszcie kwestja stworzenia silnikéw spe?
cjalnie przystosowanych do potrzeb lotnictwa.
Postepy czysto techniczne, wymagajace dlu?
giej, mozolnej, a niemniej kosztownej pracy
laboratoryjnej, zazwyczaj postepujg niezbyt
szybko, chociazby z tego wzgledu, ze nowo?
powstajacy przemyst — w tym wypadku
przemyst lotniczy — naog6t walczy poczatko?
wo z trudnoéciami finansowemi.

To tez w nastepnych czterech latach sy?
tuacja lotnictwa niewiele sie zmienita. Roz?
woj lotnictwa zyskat jednak niestychanie sil?
na sprezyne przez wielka wojne, ktéra w prze?
ciggu czterech lat doprowadzita lotnictwo do
takiej doskonatosci, jakiej przy normalnych
Warunkach rozwoju nie bytoby sie osiagneto
prawdopodobnie przez lat dziesie¢. Jak z rogu
obfitosci, posypaty sie nowe typy, nowe silni?
ki, a zarazem stanat potezny zastep pilotéw,
ktérzy, po powrocie do domu, prawie bez wy?
jatku stali sie gorgcymi propagatorami lotni?
ctwa wsrdd spoteczenstwa, ktére zreszta, row?
niez dzieki wojnie, zdotato sie zupehnie oswoié
z mysla o lotnictwie oraz nabra¢ przekonania
dla jego olbrzymiego znaczenia.

Na tak przygotowanym terenie, bez wiel?
kich juz trudnosci, mozna byto przystagpi¢ do
praktycznej realizacji komunikacji lotniczej,
ktéra dzi§, w dziesie¢ lat po ukonczeniu woj?
ny, z duma moze spoglada¢ na swg dotych?
czasowg dziatalno$¢ jako gospodarczy i kultu?
ralny tacznik narodéw.

Alfred Chrzanowski, pilot rez.

Start polskiej maszyny na rajd
do Monte Carlo

W niedziele, dnia 20 stycznia r. b. o godzi
nie & rano wystartuje ze Lwowa na rajd
gwiazdzisty do Monte Carlo poraz pierwszy
maszyna polskiej konstrukcji, a mianowicie
»Stetysz" 8io  cylindrowy. Samochdd popro$
wadzg pp. hr. Tyszkiewicz i hr. Gorzenski,
dalej bierze udziat w rajdzie mechanik Ko
wieki.

Zawodnicy polscy pojada nastepujaca tra
sg: Lwow, Warszawa, Poznan, Berlin, Brukse
la, Paryz, Lyon, Avinion, Monte Carlo, przy,
czem calg droge majg odby¢ w przeciggu
74 godzin jazdy bez przerwy. Wedtug blicze
nia pp. Tyszkiewicza i Gorzenskiego przejazd
przez Poznan, gdzie wyznaczono krotki fo
st6j, bedzie miat miejsce w niedziele, dnia
20 stycznia, pomiedzy godzing 8 a &  tie
czorem.
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Proby naprawy

Streszczone przezemnie w dwéch artyku?
tach wady postepowania procesowego W s3?
dach, sprawiajgce, ze stan wymiaru sprawie?
dliwosci w sprawach samochodowych pozo?
stawia duzo do zyczenia, postawity zakreslo?
ny przezemnie problem juz przed dtuzszym
czasem na porzadek rozwazan w Europie.

W panstwach zdrowych, w ktérych stwier?
dzenie wady powoduje natychmiastowg -eak?
cje czynnikéw odpowiedzialnych, starano sie
zaradzi¢ ztemu przy pomocy najprzerézniej?
szych $rodkdéw. W zakresie spraw karnych
samochodowych, nalezacych do wiasciwosci
sgdéw okregowych, utworzono w Berlinie
przed dwoma Miesigcami specjalne Izby kar?
ne dla spraw samochodowych. Jakie doswiad?
czenia z tem porobiono, piszacemu te stowa
niestety nie wiadomo.

Najczesciej prébowano zblizy¢ sad do auto?
mobilizmu przez zaznajamianie sedziéw z te?
chnikg i praktyka jazdy samochodem. W Wie?
dniu przeszkolono w pazdzierniku ub. roku
wszystkich miodszych sedziéw w szkole sa?
mochodowej, w Sztutgarcie zorganizowano
kurs jazdy samochodowej dla sedziéw i pro?
kuratoréw, uprawniajacy do uzyskania urze?
dowego ,,prawa jazdy“. Kurs miat tak wiel?
kie powodzenie, ze musiano go powtdrzy¢

W Hamburgu zatozono zwigzek sedziow?
automobilistow,  ktorzy przez urzadzanie
wspdlnych imprez starajg si¢ obnizy¢ koszta
wyszkolenia i jazd. Trzeba jednak pamietac,
ze uposazenie sedziego niemieckiego jest
mniejwiecej trzykrotnie wyzsze, niz uposazg?
nie sedziego naszego.

W Essen kurs jazdy samochodowej dla
sedzidéw i prokuratoréw urzadzito pTezydjum
policji. Kurs ten, ze szczegélnem uwzglednig?
niem probleméw prawnyc h automobilizmu,
miat takze znaczne powodzenie u adwokatow.
Rowniez w Monachjum  prezydjum policji
wprowadzito kursy samochodowe dla sedziow
i urzednikdw, i to jako instytucje stata.

ZajeliSmy sie obszerniej Niemcami z tego
wzgledu, ze sytuacja prawna automobilizmu
w Rzeszy przedstawia sie w zasadzie taksa?
mo, jak u nas w b. dz. pruskiej. Podstawy
prawne sg identyczne, ustawodawczo czescio?
wo lepiej rozwiniete, pod wzgledem judyka?
tury natomiast postawione — rzecz dziwna
— znacznie gorzej niz u nas.

Poza Rzesza, o ile mi wiadomo, wyszkolo?
no prawnikéw w automobiliZmie w calej
Szwajcarji, w Medjolanie, w Paryzu, Wiedniu,
jak juz wspomniatem i Sztokholmie.

| ot6z, rzecz dziwna, w kotach prawni?
czych, tj. w kotach starszych prawnikéw, kt6?
rzy nadajg ton, zajeto wobec tych wysitkéw
stanowisko raczej negatywne. Stwierdzono,
ze przeciez wypadki samochodowe s3 tylko
czescig materjatu, ktory naptywa na stot se?
dziowski, ze z takg samg racja nalezatoby se?
dziego szkoli¢ w lotnictwie, prowadzeniu pa?
rowozu. walca szosowego, kolejki polnej, zep?
pelina itp. Innemi stowy, bytoby to dazeniem
do wytworzenia typu sedziego, ktéryby byt
uniwersalnym dyletantem, stabym rzeczo?
znawcg W szeregu specjalnosci, w ktérych
i tak musiatby powotywaé innego jeszcze rze?
czoznawce. A przeciez sedzia ma by¢ tym, kt6?
ry w zupetnem oderwaniu od takiej, czy innej
prawidtowosci  faktycznej, umie dojrzec
w przedtozonym mu materjale zwigzek przy?
czynowy w mozliwie najczystszej formie.

Stanowisko to jest niewatpliwie stuszne,
w stosunku do automobilizmu zawiera jednak
pewien btad logiczny. Zaznaczam: tylko
w stosunku do automobilizmu, gdyz we wszyst?
kich innych kierunkach jest bezsporne.

Wiemy wszyscy, co to odruch, rzadko kto
jednak zdaje sobie w cafej petni sprawe z ol?
brzymiej roli, jaka odgrywajg odruchy w zy?
ciu naszem. Wie to radjotelegrafista, ktérego
reka jakby automatycznie pisze znaki, odbie?

rang przez ucho, podczas gdy szczesliwy jej
posiadacz mysli o czems Bla  innem, albo
rozmawia o pogodzie. Wie to pilot, ktory od?
ruchem naprostowywuje potozenie samolotu,
skrzywione przez uderzenie wiatru, wie Zof?
nierz w walce, ktory pamieta, ze strzelat, ale
bezwzglednie nie pamieta, jak nabijat.

Odruchami dokonujemy wielu czynnosci
nietylko prostych, lecz czesto nawet bardzo
skomplikowanych. Dzieje sie to wszystko po?
za pamiecig, a nieraz | poza $wiadomoscia.
Poniewaz jednak proces sadowy oparty jest
catkowicie na przyczynowosci $wiadomeyj,
wiec kazdy odruch jest dla sedziego, nieobe?
znanego z temi kwestjami, niebezpiecznym
kamieniem, ponad ktérym sprawiedliwo$¢
przechodzi z zawigzanemi oczyma. Czesto
przechodzi, przewaznie jednak przewraca sie.

Ot6z automobilizm jest praktyczna demon?
stra¢ja odruchéw w najczystszej formie. Ca?
fa umiejetno$¢ kierowania maszyng polega,
jak wiadomo, na odruchach. Same czynnosci
sterownicze sg bardzo proste i nauczy¢ mozna
sie ich w ciagu pol godziny. Kierowac jednak?
ze umie sie dopiero woéwczas, gdy wszystkie
te czynnosci przejda w odruchy, gdy nascepu?
ja prawie automatycznie wobec odpowied?
nich wrazer zawnetrznych.

Dlatego tez sedzia powinien zna¢ samo?
chdd i kierowanie nim nie dla automobilizmu
jako takiego, nie poto, zeby zdoby¢ pewng
sume pozytywnych wiadomosci, ktore w za?
sadzie nie bytyby mu nic wiecej ani mniej po?
trzebne od tysigca innych niepotrzebnych,
lecz poto, aby umiat wczué¢ sie w psy?
chike cztowieka, ktéry dziata nie przy
pomocy fafcucha psychologicznego: wra?
Zenie — assocjacja pojeciowa, — assocja?
cja motoryczna, ruch, lecz za po?
moca skréconej procedury: wrazenie, — od?
ruch. Praktyczne nauki tu nabyte sedzia mo?
ze zastosowaé w najszerszej mierze w kazdej
dziedzinie zycia.

Dlatego jesteSmy zdania, ze powinnismy
p6js¢ po linji doéwiadczen zagranicznych.
Czynniki wiasciwe powinny pomysle¢ o urza?
dzeniu kurséw samochodowych dla wszyst?
kich sedziéw, orzekajacych w sadach grodz?
kich i okregowych w wigkszych miastach
Polski. Dla Poznania sprawa ta bytaby szcze?
golnie pilna ze wzgledu na zblizajaca sie Po?
wszechng Wystawe Krajowa.

O innych $rodkach poprawy i naprawy po?
méwimy nastepnym razem. (pz)

Ciekawe dane statystyczne

Juz w jednym z ubiegtych numeréw podalismy
naszym czytelnikom prébke niezwykle ciekawych
zestawien, ogtoszonych przez radce inz. Ryszarda
Minchejmera w jubileuszowem wydaniu tygodni?
ka ,,Przemyst i Handel 'Dzisiaj w dalszym ciagu
zamieszczamy nastepujace dane:

W Stanach Zjednoczonych sie¢ kolejowa jest
dosy¢ rzadka i na 100 km. kw. powierzchni kraju
jest tam 4,8 km. linij kolejowych, co jest bliskie
dé naszych warunkéw, bo posiadamy 4,6 km. linij
kolejowych na 100 km. kw. Ale w Stanach Zjed?
noczonych na te 4,8 km. kw. przypada 296 samo?
chodéw, u nas natomiast na 4,6 km. — 6,5 samo?
chodéw. W Ameryce wiec sie¢ komunikacji samo?
chodowej uzupetnia w znacznym stopniu braki sie?
ci kolejowej, podczas gdy u nas jest do tego jeszcze
daleko. .

* ]

Przyrost og6lnej ilosci samochodéw na $wiecie
w ciggu catego 1927 r. wynidst 7,2 procent, u nas
natomiast 23 procent, z czego widaé, ze nadrabia?
my intensywnie braki naszego automobilizmu.

*

W pierwszej potowie r. 1925 taksowki stanowi?
ty 57 procent ogélnej liczby nowo zarejestrowa?
nych samochodéw osobowych. Obecnie taksowki
stanowig 23,7 procent, a w Warszawie 47,5 procent
wszystkich samochodéw osobowych.



Doroczne obrady zawodowych

kierowcow

W niedziele ub. odbyto sie przy udziale okoto
70 cztonkéw, gosci i przedstawicieli prasy, dorocz#
ne walne zebranie Zwigzku Zawodowego Auto#
mobilistdw, w sali p. Kasperkiewicza, przy ul. Kra#
szewskiego 16, o godz. 10#ej.

Zebranie zagait prezes p. Gebel hastem ,,Czes¢
wsp6lnej pracy* poczem odczytat porzadek dzier#
ny. Zebrani uchwalili projekt p. Kubiaczyka o wnie#
sienie do porzadku obrad punktu o wyborze ko#
misji#matki.

Sekretarz zwigzkowy p. Kaczmarek odczytat
protok6t z zebrania, jakie sie odbyto 15. grudnia
ub. r., a na wniosek p. Kubiaczyka réwniez proto#
i :6t z ostatniego walnego zebrania z przed roku.

Prezydjum zebrania zostalo ukonstytuowane
jak nastepuje: przewodniczacy p. Czyz; asessoro#
wie: p. Kurek i Szepka.

Sprawozdanie zarzadu z rocznej dziatalnosci
rozpoczat p. prezes Gebel, podkre$lajac m. in. jak
wazaem wydarzeniem bylo otwarcie sekretarjatu
Zw gzku w dn. 16 czerwca ub. r. Obecnie zrzeszo#
nyca jest przeszto 500 cztonkéw. Najwazniejszemi
zadaniami zarzadu w r. ub. byly kwestje uposaze#
nia tak szoferéw samochodéw prywatnych, jak
i taksdwek. Taryfy uposazeniowe udato sie prze#
prowadzi¢ wzgledem szoferéw takséwek, nato#
miast nie dato sie jeszcze przeprowadzi¢ taryf dla
szofer6w prywatnych.

Ze sprawozdania skarbnika p. tachajczyka wy#
nika, iz w roku sprawozdawczym udzielono licz#
nych pozyczek i zapomdg, czerpigc dochody ze
sktadek cztonkowskich i zabaw. Dochéd w latach
1927#28 wynosit — 17,495 zt. 1 gr.; rozchéd w roku
1928429 — 781 zk. 27 gr., pozostato na czysto 7,713
ztotych 74 gr.

Po sprawozdaniu skarbnika przew. p. Czyz po#
witat przedstawiciela *Samochodu’ ,,Kurjera Po#
znanskiego" oraz przedstawiciela Zwigzku Auto#
mobilistdw z Leszna p. KaZmierskiego.

Z kolei zabrat gtos sekretarz p. Kaczmarek.
W r. ub. odbyto sie 13 zebran zarzadu, pracowaty
liczne komisje, w prasie fachowej opublikowano
szereg artykutdw dotyczacych zycia zwigzkowego
i kwestyj fachowych, zatatwiono 86 spraw cywil#
nych i karnych. Nastepnie po sprawozdaniu bi#
bljotckarza p. Kubiaczyka, z powodu nieobecnosci
p. mec. dr. Majewskiego, sekr. p. Kaczmarek od#
czytat sprawozdanie adwokata.

Do komisji#matki, majacej na celu wysuniecie
kandydatdbw do nowego zarzadu  wybrano
pp. Szmula, Obecnego i Kubiaczyka.

W dyskusji nad sprawozdaniami cztonkdw uste#
pujacego zarzadu przemawiali pp. Lulkiewicz, Man#
czak, Szepka, Sobarski oraz p. Kurek, nawotujac
do licznego grupowania sie¢ w szeregach Zwiazku.
P. Kurek podkreslit z wielkiem uznaniem dziatak#
no$¢ czasopisma ,,Samochdd” stwierdzajac, ze jest
to najlepsza ze wszystkich gazet (Brawo). — ,Sa#t
mochdd”, ktéry tak Swietnie informuje nas o ru#
chu kotowym i wszelkich przepisach, co jest dla
nas olbrzymiem utatwieniem w pracy". Dalej prze#
mawiali p. Karpinski wreszcie przew. p. Czyz,
dziekujac cztonkom zarzadu imieniem Zwiagzku za
owocng prace.

Po przerwie odbyly sie wybory do zarzadu,
przyczem komisja#matka ztozyta urzad z powodu
niewybrania jej kandydatéw na prezesa.  Zarzad
ukonstytuowat sie w nastepujacym skladzie: prezes
p. Gebel, skarbnik p. Lulkiewicz, sekretarz
p. Szmul, zast. prezesa p. Krzekotowski, zast. skarb#
nika p. Wyrebek, tawnicy pp.: Sobarnski i Horo#
deczny.

Rewizorami kasy wybrani zostali pp.: tachaj#
czyk, Czyz i Kubiaczyk. Bibljotekarzem zostat na#
dal p. Kubiaczyk, zast. bibljotekarza p. Zakes.
Cztonkami sadu kolezeriskiego obrano pp. Baza#
niaka, Jagodzinskiego i Kurka.

W skiad pocztu sztandarowego weszli pp.: cho#
razy Modry Stefan, zast. choragzego Modry Jdzef,
dwoch asystentéw: Stankowski i Werner, dwéch
zastepcow: Urbanski i Szepka.

Nad wyborem czionka do komitetu redakcyj#
nego, ktérym zostat p. Kaczmarek, wywiazata sie
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dyskusja, poczem p. Kaczmarek wyjasnit, iz organ
zwigzkowy ,,Automobilista Zawodowy" zajmuje
sie sprawami $cisle fachowo#organizacyjnemi i kaz#
dy oddziat Zwigzku musi mie¢ w tern pismie swe#
go reprezentanta, natomiast tygodnik ,.Samoché6d”
réwniez i przedewszystkiem popiera wszelkie kwe#
stje zwigzane z zawodowym ruchem samochodo#
wym na terenie wojewddztwa poznariskiego, co ze#
brani przyjeli z wielkiem zadowoleniem.

W skiad komisji taryfowej weszli z ramienia
dorozek samochodowych pp.: Bazaniak, Kurek
i Krzetokowski, ze strony kierowcdw samochodéw
prywatnych za$ Stankowski, Horodeczny i Mocek.

\la WidnIwu

Z POZNANIA

Zwigzek Kupcéw i Przemystowcéw Samo-
chodowych Ziem Zachodnich

W dniu 13 stycznia r. b. na sali restauracyjnej
,Gastronomja”, przy ul. 27. Grudnia, odbylo si¢
walne zebranie konstytucyjne Zwigzku Kupcoéw
i Przemystowcéw Samochodowych Ziem Zachdd#
nich.

Reprezentowanych byto 28 firm samochodowych,
tak z Poznania, jak i prowincji.

Porzadek obrad obejmowat: 1. szczeg6towe
omowienie i zatwierdzenie statutu, 2. wyboér zarza#
du i 3. wybdr komisji technicznej.

Po zatwierdzeniu statutu zostat wybrany Zarzad
w skladzie nastepujacym: prezes honorowy: p. St.
Brzeski; prezes Zarzadu: p. inz. M. Bohatyrew;
cztonkowie Zarzadu: pp. J. Pniewski, St. Sierszyn#
ski, A. Tatarski, inz. Gulczynski, P. Czarnecki,
P. Sejkowski.

Komisja techniczna sktada sie z nastepujacych
0s6b: pp. inz. T. Wysocki, inz. P. Szendel, W}. Sta#
siak, R. Gunsz, F. Bittner, W. Gorski, A. Kwiat#
kowski, P. Helwig, F. Beszterda, Kosicki.

Komisja techniczna wytoni poszczegdlne sekcje,
jak to: 1. szacunkowa (wydawanie certyfikatéw na
stare wozy), 2. warsztatowa, 3. elektrotechniczna,
4. gum, 5. handlowa.

Obrady nacechowane byly specjalng powaga
i rzeczowoscia.

Powstanie nowej placdwki organizacyjnej, kto#
rej zadanie polega¢ bedzie na uzdrowieniu i sko#
ordynowaniu branzy samochodowej, powitat ogét
kupiectwa i przemystowcéw samochodowych z wiel#
kim entuzjazmem. .

Kronika wypadkéw samochodowych

Tydzien ubiegly dostarczyt ré6znorodnych rodzai
wypadkéw samochodowych, na szczescie obeszto
sie bez wypadkéw $miertelnych.

W dniu ll#ym bm. o godzinie 16#ej, spadzista
ulica Ogrodowg zjezdzatlo natadowane kubtami
$mieci, auto spalarni $mieci. Znalaztszy sie na ro#
gu Ogrodowej i Potwiejskiej szofer zauwazyt nad#
jezdzajacy z Wildy tramwaj nr. 8. W chwili, gdy
tramwaj wjezdzat na Plac Sw.#Krzyski, szofer cbciat
wjecha¢ w Potwiejska. Nie mogac jednak gwatto#
wnie zmienia¢ kierunku, wjechat na wéz tramwajo#
wy. Zderzenie spowodowato silny wstrzas, jeden
za$ ze znajdujacych sie w tyle samochodu robotni#
kéw spadt na bruk, ulegajac ztamaniu nogi. Ofiare
wypadku, nazwiskiem Wojciech Grzeskowiak (Lu#
kaszewicza 49), odwieziono do lecznicy miejskiej.
Na miejsce wypadku zawezwano straz pozarna,
ktéra usuneta mocno uszkodzony samochdd, tamu#
jacy ruch uliczny. Tramwaj zostat nieznacznie
uszkodzony.

Tego samego dnia, wieczorem, wydarzyt sie
znow nieszczesliwy wypadek samochodowy. 24#let#
ni robotnik, pomocnik $lusarski, Stanistaw Orzech
zostat przejechany przez samochéd na skrzyzowa#
niu ulic Ratajczaka i $w. Marcina, po godzinie 20#gj.
Orzech ulegt og6lnym pottuczeniom. Lekarskie Po#
gotowie Ratunkowe po opatrzeniu odwiozto ofiare
wypadku do szpitala. Wine wypadku ponosi, jak
to najczesciej bywa piechur, ktéry znajdowat sie
w stanie podniecenia alkoholem.

Czionkami statej komisji zabawowej zostali
pp.: tachajczyk, Obecny i Grzeczka.

Po odczytaniu sktadu zarzadu, przewodniczacy
ztozyt zyczenia nowemu zarzadowi, poczem wy#
wigzata si¢ niezwykle ozywiona dyskusja, przy#
czem p. Manczak postawit wniosek o uniewaznic#
nie walnego zebrania i wyboréw. Wniosek prze#
szedt. Liczni méwcey przemawiali kolejno: pp. Mai
tysiak, Woyrebek, Ryba i in. Prezes p. Gebel
o$wiadczyt, ze wybdr zarzadu jest prawomocny,
poczem wsréd okrzykéw na cze$¢ Rzeczypospoli#
tej, Prezydenta i Ignacego Paderewskiego, zebrani
opuscili sale posiedzen. (O.)

Automobili sty

W dniu 14#ym bm. okoto godziny 16#ej zderzyty
sie u wylotu Bukowskiej i Glogowskiej dwa samo#
chody: £D (L6dz) 81237 z takséwka PZ 43 266.
Obydwa samochody zostaly do$¢ powaznie uszko#
dzone, obeszto sie na szczescie bez ofiar w ludziach.

©)

Z WIELKOPOLSKI

Niebezpieczny zakret

W ubiegtym tygodniu zdarzyt sie na szosie Mo#
gilno — Dabréwka, wypadek samochodowy, kto#
remu ulegt automobil, bedacy wiasnoscig p. Szulca
z Kawki pod Mogilnem. Samochéd prowadzit syn
wiasciciela. W chwili mijania mleczarni w Mogik#
nie, samochdd zarzucit na skrecie, skutkiem czego
kota zahaczyty o latarnie. Samochdéd wyrznat
w drzewo, kierowca za$ podrzucony wprzéd, padl
twarza na kierownice i przeciat sobie gorng warge

(0)

Ruch w przemysle

Z niemieckiego przemystu samochodowego
Wioski koncern ,Fiat" przejat fabryke ,N. S.
U.“. Fabrykacja roweréw i motocykli, poniewaz
sie optaca, bedzie prowadzona nadal. Fabryka do#
tychczasowych samochodéw ,,N. S. U." ma by¢
zamieniona na montownie wioskich ,,Fiat‘éow".

Fabryka samochodéw ,,Adler”, mimo to, ze mo#
dele ,,Standard 6“ i ,,Standard 8" cieszg sie uzna#
niem i dobrym zbytem, walczy nadal z trudno$cia#
mi finansowemi, zagrazajacemi istnieniu wytworni.

,Bayerische Motorenwerke", nabywszy od ,Got#
thaer Waggonfabrik”, przystepuja do wyrabiania
dotychczasowych ,,Dixi" (ang. ,,Austin") z francu#
ska karoserja Rosengarda. Samochdd bedzie sie
nazywat ,,der kleine B. M. W.".

Po zamienieniu fabryk Opla na towarzystwo
akcyjne z kapitatem 60 miljonéw marek, nie milkng
pogtoski, ze ,,Generat Motors" pertraktuje o naby#
cie wiekszosdci akcyj po kursie 200%.

Z nielicznemi wyjatkami panuje w niemieckim
przemysle samochodowym silny kryzys. Samocho#
dy sa wzglednie tanie, ale trudnosci wyszukania ta#
niego garazu w miastach, podatki i kosztowne tepa#
racje odstraszajag wiele os6b od nabycia samo#
chodu. Dr. S. B.

Ze sportu

Mistrzostwa samochodowe Ameryki

(sp) Mistrzostwo samochodowe Ameryki za rok
1928 przyznano znanemu kierowcy wyscigowemu
Louis Mayer z 1596 punktami. Mayer jak wiado#
mo zwyciezyt réwniez w wyscigu o wielkg nagro#
de ,,Indianopolis”.

Nowe rekordy

(sp) Kierowcy Desvaux, Gouttes i Hosley usta#
nowili w Monthlery sa samochodzie ,,Lombard"
0 pojemnosci 1100 ccm szes¢ nowych rekordow
w nastepujacych czasach:

500 km w czasie 3 g. 19 min. 32,57 sek.;

500 mil w czasie 5 g. 21 min. 254 sek;

w 3 godzinach: 459,684 km;

w 6 godzinach: 906,061 km;

200 km w 1 g. 17 min. 32,94 sek.;

200 mil w 2 g. 6 min. 59.43 sek.



Z CALEGO SWIATA

Wystawa samochodowa w Kairze
(s) Jak komunikuje ,,Kroélewski Automobilklub
Egiptu”, termin drugiej Miedzynarodowej Wysta
wy Samochodowej zostat przesuniety na czas od
2 do 12 lutego br.

Skrzynka do listow

P. M Breczewski, Kepno, ul. Kosciuszki 377, 1.

Nowa ustawa samochodowa, ktéra weszta w ?#y
cie w maju ub. r. nie przewiduje podziatu dvplo
moéw szoferskich na zawodowe, lub niezawodowe,
dzielac je jedynie na dwie grupy i to $§za dla #o
z6w nie przeznaczonych do uzytku publicznego
i8a dla wozéw uzytecznosci publicznej. Dla uzy#
skania dyplomu tej pierwszej kategorji nalezy po
siada¢ przepisowy wiek, to jest ukoriczone lat 18 zy
cia, by¢ fizycznie zdrowym i nie posiada¢ natogéw
(Swiadectwo lekarza powiatowego), zna¢ jezyk pol
ski, oraz wykaza¢ sie wiadomosciami teoretycznemi
i praktycznemu

Egzamin teoretyczny, ktory sie¢ sklada z opisu
samochodu i jego dziatania, oraz znajomosci [srze
piséw drogowych, oraz praktyczny, t. j. wykazanie
umiejetno$ci prowadzenia samochodu — jest 8ho
wigzujacy dla wszystkich.

Dopiero po posiadaniu w ciggu roku powyzsze
go dyplomu, mozna powtérnie sktada¢ egzamin na
dyplom drugiej grupy, jednakze nalezy mie¢ tkon
czone 21 rok zycia oraz posiada¢ $wiadectwo o
ralnosci.

W celu przygotowania sie teoretycznego do
egzaminu, radzimy Panu postugiwaé sie Mastepuja
cemi podrecznikami:
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»~Samochdd nowoczesny" Tuszynskiego,

»Najnowsza ustawa samochodowa" Minchajmer
i Olechnowicz.

Pierwszy z nich jest dokfadnym opisem %amo
chodu, jako czesci sktadowych, ich dziatania wraz
z dziatem porad praktycznych i niedomagan $amo
chodu, drugi natomiast jest zbiorem najnowszych
przepiséw drogowych, ktére w ub. r. zostaty u nas
wprowadzone; ksigzka ta jest zaopatrzona w $pe
cjalny dzial komentarzy i jest bezsprzecznie faj
lepszym podrecznikiem w tej dziedzinie, pozwala
jacym samemu je przestudjowac.

Pozatem radzimy Panu, zwréci¢ sie do ktdrej
ze szk6t samochodowych, ktdéra udzieli Panu bez
interesownie wszelkich rad i wskazowek.

Pan Alojzy Bielecki, Lubawa, Pomorze, ulica
19fgo Stycznia. Remont Parskiego samochodu, e
dhug wymienionych przez Pana danych kosztowaé
winienby w przyblizeniu 200 do 250 ztotych za fo
bocizne (nie liczac czesci zamiennych), oraz 130 do
135 ztotych za czesci, co razem wyniostoby 350 do
400 ztotych. Jednakze, poniewaz zamienia Pan je
dno tozysko, radziliby$Smy Panu da¢ wszystkie fio
we, ewentualnie dopasowac¢ i skontrolowac tszyst
kie, co niewiele przedrozytoby koszt remontu, a #a
to datoby gwarancje dobrej pracy silnika.

Co sig¢ tyczy polecenia Panu warsztatu, ktory
wykonatby te prace najlepiej, to poniewaz, jak
Pan pisze, najdogodniej dla Pana byloby da¢ %a
mochéd do remontu w Bydgoszczy, nie mozemy
zados$€uczyni¢ prosbie Pana, gdyz nie znamy do
brze warunkéw miejscowych. W kazdym razie ta
dzimy wybra¢ tam warsztat solidny, duzy, gdyz
tylko taki moze da¢ Panu gwarancje dobrego ty
konania powierzonego mu remontu.

memu ssiawlwiewi?

Pytanie 1. p. Z. M. z P. Na moim samochodzie
posiadam na reflektorach szkta rozpraszajace. Po
niewaz s?yby do$¢ czesto sie ttuka, zmuszony je
Stern, mizszkajac na prowincji, sprowadza¢ szkio
zdaleka, i przytem dostaje nieraz szybe zupeinie
nieodpowiedniag w rysunku do pozostatej Hiesttu
czonej. Prosze o wskazanie mi, czy niema sposobu
wykonania takich szyb samemu.

Odpowiedz: Przez zastosowanie zaréwek o po
dwdénem zarzeniu problem rozpraszania $wiatta ¥o
stat rozwigzany pomyslnie. Niezaleznie od tego
niektérzy automobilisci zadaja reflektorow z fep
fwem rozpraszaniem $wiatta. W handlu 3potyka
my najrozmaitsze rodzaje ryflowanego, pryzmatycz
nego szkla, ktére w zupetnosci osiegaja swdj cel.

Jednakze moze Pan sam wykona¢ tego rodzaju
szkto, ktére Panu zastapi w zupetnosci fabrykaty
spotykane w handlu.

W tym celu nalezy pottuc troche mozliwie tzy
stego szkla na drobne réwne ziarenka, $rednicy
okoto % milimetra. Drobny proszek szklany Hha
lezy przesia¢. Gtadka szybe, wycieta wedlug ty
miaru obreczy reflektora nalezy posmarowac¢ bal
zarnem kanadyjskim, dac¢ jej troche wyschnaé, a o
tem posypa¢ szklanemi ziarenkami. Zbywajace,
nieprzyklejone ziarenka zmiata sie migkkim tzy
stym pendzelkiem. Po uptywie dwoch dni balzam
jest na tyle wyschniety, ze ziarenka mocno sie trzy
maja. Nalezy raz jeszcze starannie usuna¢ twszyst
kie zbywajace czasteczki, a wdwczas szyba jest
zdatna do uzytku. W ten sposéb osiega sie dobre
rozpraszanie $wiatfa, nie tracac przytem zbyt duzo
Swiatla. Przez zastosowanie tego szkla nie da sie
jednak osiegna¢ wachlarzowego rozszerzenia pro
mieni Swiatta, jakie dajg kupne szyby ryflowane.

Pytanie 2. p. M. M. z K. Akumulator na moim
samochodzie bardzo czesto musi by¢ tadowany
i traci kwas. Prosze o wyjasnienie co moze by¢
przyczyna tego zjawiska i jak temu zaradzi¢? Czy
przyczyna nie jest nieszczelno$¢ ogniw?

Odpowiedz: Jezeli akumulator musi by¢ bardzo
czesto dotadowywany i traci w uzywaniu kwas —
nieszczelno$¢ ogniw odgrywa w tem najczesciej role
drugorzedna. W pierwszej linji musi elektrotechnik
zbada¢ czy dynamo nie za mocno taduje dkumula
tor. Poniewaz w wiekszosci samochodéw znajduje
sie amperomierz, wskazujacy tadowanie i Wytado
wywanie akumulatora, skontrolowanie to mozna
uskuteczni¢ samemu.

Normalnie dynamo powinno dawa¢ na matych
obrotach tyle pradu, zeby amperomierz wskazywat

iLImuzgna ,,Protof

6 osobowa typ. C. 10/3» 4 cylindrowa 1030 KM.
Karoseria Glaesera z nakryciem amervkarnskiem
w d »brym
orzystnie natych-

z podwoinemi drzwiami i szybami
stanie gotowa do jazdy bardzo
miast do oddania.

Zgioszema ,,Par Poznan, Aleje Marcinkow-

skiego 11 pod nr. 2239.

t ANCUCHY

ZABKOWE i ROLKOWE
do motoréw wybuchowych,

zero, jezeli przytem wszystkie $wiatta zostaty ?ga
szone. Jezeli tak nie jest, nalezy poprawi¢ to za
pomocg odpowiedniego przesuniecia trzeciej $zczo
teczki w dynamo, ktéra da sie odpowiednio
ustawic.

Jednakze nie da sie taki sposob zastosowaé
we wszystkich wypadkach.

Akumulator samochodu, ktéry jest duzo w R
chu w nocy w miescie, zuzywa stosunkowo duzo
pradu na o$wietlenie i rozruszanie — wymaga Sl
niejszego tadowania, niz np. akumulator takiego $a
mochodu, ktéry jest uzywany przewaznie w dzien
i na dalsze drogi.

Idzie wigec mianowicie o to, zeby akumulator
pie byt ani przetadowany, ani niedotadowywany.
Oba te wypadki odbijajg sie szkodliwie na jego
trwatosci.

Poniewaz kupno nowego akumulatora pociaga
za soba znaczne koszta, nie nalezy przeto skapi¢
na niekosztowne zresztg regularne kontrolowanie
akumulatora oraz pradnicy i jej stopnia tadowania.

Pytanie 3. p. J. L. z G. Posiadam maty $amo
chodzik, ktéry ma ten biad, iz prawie co dwa ty
godnie zawory stajg si¢ nieszczelne, poniewaz ta
lerzyki w 3 i 4 cylindrze wykrzywiajg sie. ¥YWzmoc
nitem sprezyny zaworowe, ale to nie pomogto. Za
pton i gaznik sa ustawione i uregulowane dobrze.
By¢ moze, iz btad ten powstat skutkiem btedu kon
strukcyjnego, gdyz wielu automobilistéw uskarza
sie na ten typ samochodu. Pozatem bolce ttokowe
lekko stukaja, poniewaz sa wbudowane w ttoki #u
minjowe, ktére sie predko wyrabiaja.

OdpowiedZ: Czesto wystepujace przegrzewanie
sie zaworu wydechowego i zgiecie talerzyka ten
tylowego przewaznie w 3 i 4 cylindrze nasuwa przy
puszczenie, iz silnik pracuje na zbyt pdznym #a
plonie. Radzimy przeto Panu ustawi¢ zapton na
weczesniejszy moment (okoto 8 procent przed yor
nym martwym punktem). Pozatem jest wskazane
skontrolowa¢ ustawienie watu rozrzadnego-tak, e
by zawory wczas sie otwieraly i zamykaly. Sadzi
my, iz w samochodzie tym niema btedu konstruk
cyjnego, gdyz wyzej wymienione przyczyny moga
spowodowac¢ opisane przez Pana niedomagania. Na
tomiast 0 zadnym kursujagcym u nas samochodziku
nie styszeliSmy, zeby miat jaki$ btad konstrukcyj
ny. Aluminjowe za$ ttoki wyrabiajg sie tatwo
W miejscu stykania si¢ ze sworzniami, jezeli one sie
obracajg w tloku, zamiast by¢ mocno osadzone,
jak to oddawna wykazato doswiadczenie, ¥zczegot
nie jezeli sworznie te nie sa dosy¢ mocno osadzone
w tloku.

Z tej to przyczyny czeéciej sie uzywaja sworznie
osadzone mocno w ttokach, woéwczas gdy w gtéwcee
korbowodowej sa one luzno i w niej sie obracaja.

Iy Ry Iy I

Uzywane
samochody na sprzedaz

r|1:|ét?]T 5?1 n?%r edsarpa na IZ(O% Set:
Rl}émggvdag £l othmmg. tezgo

maszyn i wszelkich urzadzen przemystowych, znanej
Swiatowej marki ,,AU TOK”

,,VULCAN—ELECTRO"

elektryczny aparat wulkanizacyjny, z automatycznem wyla-

czeniem, nieodzownie
» chodu w podrézy i

otrzebny "kazdemu wiascicielowi samo-
0 uzytku warsztatowego, poleca firma
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Postep kultury

Trzeba przyznaé, ze od czaséw centaurdw...

ludzkos$¢ znaczne poczynita postepy.
(London Opinion)

Fatalne skutki oszczednosci

Pan Pospieszny byt w wielkim kiopocie.
Samochdd jego za wiele zuzywat benzyny. Pan
Pospieszny rzucit sie na literature fachowa,
z ktérej sie dowiedzial, Zze zaprowadzenie
oszczednosci nie jest wcale niemozliwe. To
tez wkrétce przedstawiciel pewnej firmy gaz?
nikéw przekonat p. Pospiesznego, ze stary
gaznik do samochodu trzeba zamieni¢ na no?
wy gaznik jego firmy. Nowy gaznik, jak za?
pewniat reprezentant, dawat oszczednosci
25 procent na materjatach napedowych.

Pan Pospieszny wpadt w zachwyt nad
ekonomizacjg, wobec czego przedstawiciel
fabryki $wiec ,Hallo" bez trudnosci skionit
0 do zastosowania nowych patentowanych
Swiec jego firmy, ktére, jak zapewniat, dawa?
ty oszczedno$¢ 20 procent w zuzyciu paliwa.

Pastor: — Nie moge patrze¢ na tych zwariowanych automobilistéw, tecz

"odejdzie chwila, gdy i ich doscignie 1-emezys.

Dziewczyna: — Bedzie musiala mie¢ doskonaty samochdd wyscigowy.

NUMER 16 — SAMOCHOD — STRONA 15

Praktyczna" wygrana

Przewodniczacy loterji fantowej:

Pan Pospieszny byt w si6dmym niebie i po
krétkim czasie ulegajac namowom agenta pe?
wnej firmy wmontowat w swéj samochdd no?
wa patentowang gtowice do cylindréw, ktéra
zgodnie z gwarancjg firmy zaoszczedzata
25 proc, benzyny. Zaraz potem nastapito za?
moéwienie nowego rozpylacza oszczednoSciom
wego do karburatora, ktéry zaoszczedzit
15 procent benzyny.

Pan Pospieszny wpadt w szat radosci. Sa?
mochdd rzeczywiscie byt wzorem oszczedno?
$ci, a wybierajac sie w podréz napetnit zbiér?
niki nowa benzyng (patentowana), ktéra réw?
niez dawata oszczednosci w wysokosci 25 pro?
cent.

W czasie podrézy pan Pospieszny w nie?
zwykitym znalazt sie ktopocie. — Co kilka ki?
lometréow musiat bowiem zatrzymywaé samo?
chdd, aby odpuszczaé ben?
zyne, ktora przelewata sie
do zbiornika. Obecnie pan

Majac zaszczyt wreczenia Szanownej Pani pierwszej nagro?
dy, wyrazam nadzieje, ze motocykl ten bedzie Pani stuzyt diugie fata.

(London Opinion)

Pospieszny rozwaza dwie kwestje: albo wy#
montuje wszystkie swe ,,$rodki oszczedno$ciom
we" z samochodu, alb postara sie o koncesje
na zatozenie stacji benzynowej.

Zapoznany zabieg

Wiasciciel lekkiego motocyklu przed od?
jazdem potrzasa mocno swego ,,rumaka”, aby
w ten sposdb stwierdzi¢, czy w zbiorniku jest
benzyna.

Stojacy obok chiopczyk, ktéry z zaintere?
sowaniem obserwuje poczynania motocykli?
sty, traca swego przyjaciela i powiada po
cichu:

— Ty, to tak jest jak z mojem lekarstwem:
»Przed uzyciem silnie wstrzasnac".

Dzidzia: — Jakto, nie umiesz jeszcze prowadzi¢ samochodu? Prze*

ciez Karol uczy cie od miesigca?

Lola: — Istotnie, lecz jesli nie oSwiadczy sie w najblizszym czasie®

bede zmuszona postara¢ sie o innego instruktora.
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Rozmaitosci ze Swiata

U gory po prawej: W Brighton, w znanein an;

gielskiem kapielisku, otwarto niedawno stacje

benzynowe, ktdre poza poczekalnia, palarnig oraz

innemi ubikacjami dla automobilistow wyposa;

zone sa w hydrauliczng winde, umozliwiajaca

umycie samochodu oraz wykonania drobnych
reparacyj na poczekaniu

W $rodku po lewej: Pewien sprytny fabrykant

samochodéw, chcac sie przypodoba¢ paniom,

umiescit na kierownicy puzderko, zawierajace

puder i puszek. W wieczku znajduje sie luster;
ko. ktére utatwia toalete.

Na dole po lewej: Jak juz donosili$my, amery;
kanski samolot Question Mark" dokonat rekor;
dowego lotu, przebywajac w powietrzu przez
sze$€ dni i sze$¢ nocy. Lot ten byt mozliwy je;
dynie dzieki temu, ze ,,Question Mark" otrzy;
mywata codziennie $wieze zapasy paliwa, dowo;
zong przez inny samolot. Na naszej rycinie wi;
dzimy bohaterska zatoge ,,Question Mark" wraz
z komendantem maj. Spatzem (drugi od lewej)
oraz pilotami samolotu dowozacego benzyne.

gja¥

Rycina na dole po prawej uwidacznia zbiorniki benzyny, insta;
lacje rur oraz rure gumowg do zaopatrywania w benzyne samo;
lotu ,,Question Mark". W ten sposéb ,,Question Mark", podczas
swego lotu otrzymata 22700 litréw benzyny Maz 908 Itr. oliwy.

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 350. przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 z

Ogloszenia w tekscie Idamowy milimetr na stronie 5;lamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan
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