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Z zapedem motorowym

Jedna z najmilszych rozrywek zwolennikéw ,,biatego sportu” byla zawsze jazda na nartach za koniem. Lecz i w tej dziedzinie kon
niezadtugo stanie sie¢ przezytkiem, a miejsce jego zajmie motor.
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Przemysl samochodowy w Niemczech

Berlin, w styczniu.

Jak rozwija si¢ niemiecki przemyst samo?
chodowy i na jakim znajduje sie poziomie,
mogt skonstatowaé niewtajemniczony nawet
obserwator, ktory zwiedzit uwaznie tegoroczng
Miedzynarodowg Wystawe Samochodowg
(I. A. M. A) w Berlinie. Wobec ogromnej
masy luksusowych i masywnych wozow za?
granicznych nic zginety przeciez fabrykaty
niemieckie, stanowigc pokazng pod kazdym
wzgledem czastke ws$réd  zgromadzonego
sprzetu. Bo tezniemiecki-przemyst pojazdow
mechanicznych nalezy bezsprzecznie do jednej
z najlepiej postepulqcych niemieckich gatezi
przemystowych

Przyczyng pomyslnego rozwoju tego prze?
mystu jest z jednej strony szybko rosnacy,
wskutek wzmagania si¢ zycia gospodarczego,
popyt na mechaniczne pojazdy, z drugiej za$
strony wysoki stopieri sprawnosci i racjona?
lizacji tego przemystu, postepujacego szybkim
krokiem, bezwatpienia w oparciu do pewnego
stopnia na wzorach amerykarskich.

Skurczona wskutek wojny produkcja po?
jazdow mechanicznych, oddana w jej okresie
catkowicie na ustugi wojska, rosnag¢ zaczyna
powaznie dopiero od roku 1920 i dzi$ posiada
wysoki poziom, wrézac jaknajlepszc, mimo
pewnych trudnosci, horoskopy na przysztos¢
| osiggajac trwate szanse, wobec konkurencji
zagranicznej. Rozwdj przemystu samochodo?
wego — bo ten zwraca przedewszystkiem na?
szg uwage — przechodzit od czasu wojny pew?
ng depresje w roku 1926, kiedy pogorszyt sie
rynek zbytu pod kazdym wzgledem. W na?
stepnym jednak roku produkcja nietylko osig?
gneta stan przedprzesileniowy, lecz postapita
znacznie naprzéd, tak ilosciowo, jak i jako?
sciowo. Rozwoj ten trwat takze w roku 1928,
mimo pewnego wzrostu konkurencji. Zauwa?
zy¢ nalezy tu zreszta, iz
rozkwit przemystu samo?
chodowego w ostatnich
dwdch latach zaznaczyt sie
takze w innych krajach,
jak przedewszystkiem w
Stanach  Zjednoczonych
A. P. (1926 r. = 43 milj,,
1928 r. = 4,7 milj.), a na?
stepnie Francji (1926 r. =
190 000, 1928 r. = 205 000),
Wioszech (1927 r. =m 55 000,
1928 r. = 65000 i w innych
panstwach, powazniej
wchodzacych w  rachube.

Wedtug fachowych ob?
liczen, opartych na danych
etatystycznych, do 1 listo?
pada ub. r. faczng wartosé
wyprodukowanych w roku
1928 w Niemczech pojaz?
déw mechanicznych (sa?

Pigkna stukonna limuzyna ,,Audi“

Silnik 8-mio cylindrowy samochodu Adler ,,Standard 8*

z silnikiem 8?mio cylidrowym

mochody, motocykle i pokrewne pojazdy)
przyja¢ mozna na zgéra jeden miljard marek.
Jest to suma olbrzymia, jezeli weZzmiemy
pod uwage, ze niemiecki przemyst samocho?
dowy niedawno przechodzit ciezki kryzys.
Azeby czytelnikowi lepiej uzmystowic stan
i rozwoj niemieckiego przemystu pojazdéw
mechanicznych, podajemy obok odpowied?
nig tabelke, dotyczaca ostatnich trzech lat:

Samochody pochodzenia niemieckiego, poza marka
fabryczna, nosza obecnie powyzszy znak.

cato$¢ ze sprzegiem i skrzynkag biegow.

reprezentuje niemiecki samochdd luksusowy.

tworzy niezwykle harmonijng

Produkcja pojazdéw mechanicznych

w Niemczech.
iz iz wzrost
1l0$¢ lub wartos¢ 1926 1927 1928 ;q,7 1908
warto$¢ milj. mk. , 466 863 1058 21
SztuK......ccovveian. 100244 209462 29000 39
z tego

51302 1252C6 153200 20

48942 84256 14000C 66

35718 91170 108000 18

8590 22000 27000 23

1185 1687 2200u 31
-10349

samgchodr’)w sztuk
motocykli sztuk
samoch. osob. sztuk
samoch. ciez, sztuk
omnibusow sztuk .
innych sztuk .

Z tabeli powyzszej uderza przedewszyst?
kiem fakt nieproporcjonalnego wzrostu ilosci
wyprodukowanych w ostatnim roku pojazdéw
mechanicznych w stosunku do ich wartosci.
Bo kiedy ilo$¢ wzrosta w stosunku do r. 1927
0 39 procent, to warto$¢ tylko o 21 procent.
Gléwng przyczyng tego zjawiska tkwi nie
tak w jakosciowej stronie produkcji, jak
W powaznej znizce cen, szczeg6lnie na samo?
chody, ktéra postepuje od dtuzszego czasu,
a o ktorej jeszcze nizej bedziemy méwié. Jak
szybkim krokiem postepuje produkcja w tej
galezi przemystu, Swiadcza chociazby cyfry,
dotyczace samochoddw osobowych. llo$¢ wy?
produkowanych w ubieglym roku wozéw tych
Jest blisko trzykrotnie wieksza od ilosci z ro?
ku 1926. Stosunkowo znaczny wzrost produk?
cji motocykli ttumaczy sie masowem wytwa?
rzaniem matych maszyn (3 proc, produkcji
z roku 1927), ktére korzystajg z uchwalonej
z dniem 1 kwietnia 1928 r. wolnej od podatku
granicy.

Jakkolwiek rok ostatni jest dalszym eta?
pem powaznego rozwoju omawianej gatezi
przemystu, to przeciez nie wykazuje tak zna?
cznych skokéw jak rok 1927. Mozna go tez
po wniknieciu w obecng
sytuacje w tym przemysle,
nazwac okresem stabiliza?
cji. Unoszaca sie szybko
w gore, linja produkcji
przybrata tagodniejsze na?
chylenie, a wytworczos¢
sama, wskutek spotegowa?
nej konkurencji oparta z0?
stata na zdrowszych zasa?
dach. Niemcy dokonaty
w_ostatnich dwdch latach
wiele na polu modernizacji
produkcji  samochodéw,
nie popadajac przytern w
kraficowos$¢ amerykanskiej
nadprodukcji. Kiedy bo?
wiem jeszcze z korficem
1927 roku zapas samocho?
déw w fabrykach i sktad?
nicach przekraczat cyfre
dwumiesiecznego normal?

Maly, a jednak wygodny ,,DKW* z 4>ro cylindrowym silnikiem dwu*

taktowym 600 ccm.
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Motocykl ,,Stock” 200 ccm, najmniejszy bodaj motocykl z napedem kardanowym i silnikiem
w bloku.

nego zbytu, zapas ten z koricem ubiegtego ro#
ku zmniejszyt sie, mimo wzrostu ogélnej pro#
dukcji. Produkowa¢ duzo i racjonalnie, ale
liczyC sie z pojemnoscia rynku, oto hasto, ja#
kie sobie postawili niemieccy producenci po#
jazdow mechanicznych. Przy tej tylko zasa#
dzie mozna unikna¢ niezdrowej konkurencji
i mozna postepowac

z wymaganiami czasu.  ~~

Silne dazenie do mo#
dernizacji i racjonali#
zacji produkcji samo#
chodéw  zarysowuje
sie bardzo powaznie.
Wraz z przyjeciem za#
sady standaryzacji fa#
brykatéw, w procesie
produkcji  samocho#
doéw musiato wiele u#
lec zmianie. Metody
pracy przez wprowa#
dzanie silniejszego jej
podziatu zostaty upro#
szczone, a intensyw#
no$¢ pracy znacznie
podniesiona. Nie po#
ruszajac tutaj zupetnie
technicznej strony za#
gadnienia, nalezy jed#
nak podkresli¢, iz w
korcowym efekcie mc#
tody te daty niebywa#
fe rezultaty. Kiedy bo#
wiem w roku 1926 w niemieckim przemysle
pojazdéw mechanicznych zatrudnionych byto
50 553 oséb, to w roku 1927, mimo 200 procent
zwiekszenia produkcji, liczba pracownikéw
podniosta sie w tej gatezi tylko na 77 643, czyli
zwiekszyta sie o ca. 50 procent. Wedtug fa#
chowych obliczen, efektywna warto$¢ pracy
robotnika w 1927 roku, w poréwnaniu do po#
przedniego, wzrosta w omawianym przemysle
0 ca. 60 procent. Tylko tak dobre rezultaty
pozwolity na nieodzowng znizke cen samocho#
déw, ktora w obecnem stadjum bynajmniej
nie jest koricowa.

Kiedy w styczniu 1924 roku samochdd oso#
bowy niemieckiej produkcji kosztowat prze#
cietnie 1252 procent ceny przedwojennej, to
w 1926 roku kosztowat juz 88,2 procent, w gru#
dniu 1927 roku tylko 65,7 procent, a obecnie
ca. 62 procent, mimo wzrostu cen Surowcow
i robocizny. Od nowego roku 4 PS samochdd
osobowy, jednej z najlepszych niemieckich
marek, na dwa siedzenia, kosztuje 2300 Rmk.,
na cztery 2800 Rmk., limuzyna 3200 Rmk.
Ceny te méwig dobitnie, jak bardzo uprzy#
stepniona zostata okazja kupna samochodu,
nawet drobnemu kupcowi i przecigtnemu oby#
watelowi. Jesli sie przytem zwazy, ze jako#
Sciowo przedstawiajg sie wspdtczesne wozy
bez porownania lepiej, to dopiero nabiera sie
pojecia 0 rozwoju niemieckiego przemystu

samochodowego w ostatnich trzech latach.
Podobng ewolucje przeszty ceny samochodéw
ciezarowych. — Silny i oparty na zdrowych
podstawach przemyst niemiecki bliski juz jest
aktywizacji swojego bilansu handlowego.
Aktywizacja ta jednak dotad.nie nastapita, jak
uwidocznia to zamieszczona obok tabelka:

Motocykl ,,Wanderer, 500 ccm. Sport™” z kardanem posiada ciekawag w konstrukcji rame z prasowa;

nej blachy stalowej.

Konkurencja wozéw marek zagranicznych
jest dotad w Niemczech znaczna i duza czes¢
odbiorcéw odnosi sie jeszcze do produkcji
krajowej z niedowierzaniem. Jakkolwiek prze#
myst ten nie stoi rzeczywiscie jeszcze na po#
ziomie wytworczosci np. U. S. A, lub Francji,

Eksport i import pojazdéw mechanicznych
w Niemczech.

Jednost- 1995 1976 1927 1928
ka

Produkcja mil. Mk. 771 466 863 1058
Eksport mil.Mk. 25 20 30 43
Procent eksport.
w stos, do prod. 3 43 34 o0
Konsumcja  we- i
whnetrzna mil. Mk. 808 532 943 1200
Import mil.Mk. 62 51 65 8

Procentowy sto
suneli importu
do produkci 8§ 1 75 8

to przeciez walke konkurencyjng prowadzi
z duzem juz powodzeniem. Nie pokrywa on
jednak, jak widzimy z powyzszych cyfr kon#
sumcji krajowej. Niedobor obracajacy sie kot#
lo sumy 130 do 150 milj. mk. jest pokrywany
przez zapas dawnych, lub $wiezo sprowadzo#
nych maszyn zagranicznych. Kwota importu
wzrasta nawet (1928 r. — 8 procent) i jest na#
dal wyzsza od kwoty eksportu (1928 r. —
5 procent).

Badajac blizej statystyke wywozu w oma#
wianej galezi przemystu, konstatujemy, iz
dodatni bilans ma eksport samochodéw cie#
zarowych, natomiast wywo6z samochod6w 0so#
bowych jest nader skromny. Do ! listopada
ub. r. wywiozty mianowicie Niemcy samocho#
déw osobowych za
21,5 milj. mk. a impor#
towaty za 625 milj.
mk., a wiec niedobdr
wynosi tutaj ca. 40
milj. mk. Dostawcg
samochoddw  osobo#
wych dla Niemiec w
ub. r. byly przede#
wszystkiem Stany Zje#
dnoczone A. P. (68
procent  importowa#
nych samochodow o#
sobowych), nastepnie
Wiochy, Austrja,
Francja i inne. We#
dtug statystyki, za
pierwsze 10 miesiecy
ub. r. najwiecej samo#
chodéw  dostarczyty
Niemcy do Austrji
(668 sztuk), a nastep#
nie do Holandji (gtow#
nie wozy ciezarowe);
do Polski wigcznie z
Gdanskiem wywiozty
Niemcy, mimo trudnosci, wynikajacych ze
stanu beztraktatowego, w oznaczonym czasie
376 samochoddéw osobowych i 332 samochody
ciezarowe. Mimo skromnych ram samochodo#
wy eksport niemiecki jest jednak ogromnie
wszechstronny i obejmuje duzg ilos¢ panstw,

Dwucylindrowy, dwutaktowy motocykl DKW, z chtodzeniem wodnem (500 ccm), zdobyt sobie
ostatnio wielkie uznanie.



poza omawianemi, jak Czechy, Szwajcarie,
Francje, S. S. R., Wegry, Rumunje, Hiszpanje,
Argentyne (wozy ciezarowe) i inne.

Nie ulega watpliwosci, iz pomys$ina sytua#
cja gospodarcza, w jakiej sie znadujg teraz
Niemcy, bedzie czynnikiem dalszej mechani#
zacji zycia gospodarczego i dalszego wzrostu
popytu na mechaniczne pojazdy, lecz juz obec#
nie 1lo$¢ bedacych w uzyciu samochodéw i mo#
tocykli jest stosunkowo bardzo znaczna, jak
wida¢ z zamieszczonych ponizej cyfr:

Tabelka zarejestrowanych pojazdéw mecha#

nicznych.
h. - 1 po-
Obszar osob. Sa'c“ié)ic. g‘;ﬁ?e szt jaggona
Z 87t. szt. niieszk.
Berlin 1728 213 12120 27605 138 5y
199332 70046 231886 12181
Prusy 1728 “509 27 “135 17 1
. 121765 483283 19007
Niemcy 1.7,28 3511353 ey ‘S Dy e
Niemcy 1.7.27 267774 100969 339276 '13706 87
Polska 1.7.27 14357 4431 3403 90 1219

Liczby, umieszczone pod ilosciami, ozna#
czaja procentowy udziat pojazdéw marek za#t
granicznych w ogélnych ilosciach, bedacych
W uzyciu pojazdéw mechanicznych w Niem#
czech. Widzimy z nich, iz okoto 20 procent
kursujacych na obszarze Niemiec, a 30 procent
berlinskich  $amocho
dow osobowych jest
pochodzenia  Zagra
nicznego. Jest to, jak
widzimy, ilo$¢ jeszcze
bardzo pokaznai firze
myst  samochodowy
niemiecki poniesie du#

70 zapewne trudu, nim
ilos¢ ta ulegnie zmniej#
szcniu. Bedzie on mu
siat nictylko %kutecz
nie konkurowa¢ z ma#
sowemi  fabrykatami
imerykariskiemi, lecz
taikze z luksusowemi
wozami francuskiemi,
wioskiemi i t. d. Do
osiagniecia jednak
zwyciestwa w ramach
mozliwoéci staje sie
on coraz lepiej przy
gotowany, a Hieznacz
ne podniesienie sie
kwoty importu w r. ub.
nalezy przypisa¢ zbyt
mato jeszcze twszech
stronnej  twytworczo
ci, ktora w 3¥pdznio
nym trybie podazata za wymaganiami rynku
zmienionego poprawg sytuacji gospodarczej.

Przemyst samochodowy w Niemczech jest

nadal przemystem o duzej przysziosci, $amo
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Niemieccy konstruktorzy autobuséw coraz szerzej stosujg podwozia trzyosiowe.

Zelazny kon*. Traktor motorowy firmy Komnick.

chdéd bowiem w kraju tym stal sie rieodzow
nym S$rodkiem lokomocji, obstugujacym Ha
wet najdrobniejsze warsztaty pracy i $rednie
warstwy obywateli. Jakkolwiek daleko jeszcze

Samochdd ciezarowy firmy Henschel Werke pokonuje nawet najtrudniejsze tereny.

w tym wzgledzie do
stosunkdw amerykan#
skich,  gldwnie ze
wzgledu na wyzsze
koszta utrzymania %a
mochodu, to przeciez
cyfra 68 mieszkancow,
przypadajacych na 1
pojazd  mechaniczny
Jjest, jak na stosunki
europejskie, wysoka.
Jakze  daleko  pod
tym wzgledem jest
Polska, w ktorej, wet#
dtug danych z potowy
1927 roku, jeden po#
jazd mechaniczny
przypadat na 1200 o#
bywateli, a cho¢ obec#
nie cyfra ta zmniejszy#
fa sie, to przeciez ta
my przed sobg daleka
jeszcze droge, nim
podniesiemy  powaz#
niej, bedacgq w zaréd#
ku, wytwérczos¢ po#
jazdébw  mechanicz#
nych i przyswoimy w
zyciu polskiem krajo#
wa maszyne. Bytby to duzy atut dla aktywi#
zacji naszego bilansu handlowego.
Dr. A. Skowroniski.

Automobilizm w Tunisie

Ogtoszona w tych dniach statystyka wykazuje,
ze automobilizm w Tunisie w roku 1928 poczynit
nadzwyczajne postepy. Przyw6z samochodéw do
Tunisu przedstawia warto$¢ 55,8 miljondw fran
kéw szwajcarskich. Z tej cyfry wiekszo$¢ pokryt
przemyst francuski, a mianowicie 50 miljonéw. Su#
ma tg dzielg sie prawie wytacznie marki Citroen,
Peugeot, Delahaye, Renault, Buhet i Delage. Fakt
ten tlumaczy sie przedewszystkiem tem, ze import
samochodéw francuskich odbywa sie do Tunisu
bez jakichkolwiek optat celnych.

Drugie miejsce w dostawach zajmujg Stany
Zjednoczone z suma 2,5 miljona frankéw, na ktéra
prawie wylacznie przypadaja wyroby Forda. Do#
piero w ostatnim czasie mozna byto zarejestrowac
zwigkszone zapotrzebowanie na samochody Chry#
ster i Buick. Trzecie miejsce zajmuje przemyst %a
mochodowy wioski, na ktérego rachunek przypa
daja dostawy wartosci ca. 2,1 miljonéw frankéw
szwajcarskich.



Srebrzysty, tagodny, peten cudownej cichej
pieknosci lub ciemny i grozny szlak wodny
byt zawsze naturalng drogg komunikacyjna
cztowieka.

Utylitaryzm wiekéw pierwotnych cywili#
zacyj i suchy filisterski duch niedawnych sto#
sunkowo czaséw, czaséw jeszcze naszych dzia#
déw, widziat w zywiole wodnym li tylko gro#
Znego wroga lub od biedy pomocnika dla pro#
cederu handlowego tub militarnego.

Ale poczucie piekna, piekna dla niego sa#
mego, kult ciata i hart ducha naszej epoki
zwrécity wzrok sportsmena na wode i dzis...
piekne jachty zaglowe tabedzim lotem prze#
einajg tafle rzek, jezior i morz, a $migte moto#
rowki, otoczone tumanami kurzawy wodnej
jak strzaty mkng naprzdd.

Wiasnie chce méwi¢ o motoréwkach, o sa#
mochodzie wodnym. O sporcie tak pigknym
i pelnym niezwyktych emocyj, iz kto go za#
zna, zawsze bedzie mu wiernym. Ped naprzdd,
pozeranie kilometréw na szosie — jest za#
chwycajace, ped na wodzie, uczucie podobne
do uczucia lotu — jest niezastapione. Przy#
tem bez kurzu, bez zdradzieckich drzew przy#
droznych, powozéw konnych i innych rozko#
szy drég ,,publicznych.

Musimy sie przyzna¢ szczerze, iz rnotor6#
wek u nas nie lubig.  Czcigodni wio$larze
wprost uwazajg je za ,,wewnetrznego wroga".
Otwarcie obdarzajg pogarda $miatka, ktory
L~wymyslit" jazde na motoréwece i zepsut caty
rzeke falami.

Wiadze tak samo nie sg taskawe. ,,Kto jg
wie, te szelme, a moze jazda szkodzi¢ bedzie
nurtowi uregulowanemu?" Rozumiemy swe
5 do 6 kilometréw na godzine, a tu zachciewa
sie im 30 do 40 kilometréw. Niewolno! —
A — t6dzZ stoi pare lat na kotwicy... i sprze#
daje sie ja okazyjnie na szmelc.
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rysunek, przedstawiajacy #6dZz dziwacznych
ksztattéw, natadowang szczelnie jakiemis$
skrzynkami, ze skromng postacig sternika
z tytu. Napis glosit, iz byta to 16d7 ,elektrycz#
na* Tissandiera, stawnego fizyka francu#
skiego.

Dziato si¢ to wtedy, kiedy juz byty w pow#
szechnym uzyciu mate stateczki z silnikiem pas
rowym. Ale ciezkie instalacje silnikowe, nie
mogty zachwyci¢ nawet marynarzy, nie mé#
wigc 0 sportowcach.

Przed startem.

Przyszty xxdreszcie czasy silnikéw benzy#
nowych. Pierwsze wyscigi samochodowe wy#
kazaly ich zalete przed innemi rodzajami mo#
toréw i wkrétce widzimy zastosowanie silni#
kéw tych na fodziach.

Ostatecznie te pierwsze préby nie byty za#

.chwycajace. Niepewne w dziataniu i skompli#

kowane w obstudze, stosunkowo cigezkie —
stabo konkurowaty z para. (Ojciec autora ni#
niejszego artykutu w roku 1905 na wystawie
sportowej w Brukseli, majac do wyboru moto#
rowki i todzie parowe, zmu#
szony byl, po prébie, naby¢
malg sportowa ,,paréwke"
z kompound#maszyng i ko#

Niema powodéw zresztag do pesymizmu. Tak
samo byto i z samochodem, ale, chwata Bogu,, mi#
neto. Minie i to. Musimy pamieta¢, iz rozw6j moto#
rowki zawsze szedt réwnolegle z rozwojem samo#
chodu. Pamietam bardzo dawne czasy, lat 30 temu,

kiedy przegladajac pismo ilustrowane, zobaczytem

tlem opalanym ropa. Kadtub mierzyt 8 me#
tréow dhugosci. Instalacja parowa i motorowa
nie réznifa sie nic pod wzgledem wagi).

Rzad rosyjski jeden z pierwszych nabyt
motoréwki dla celéw wojskowych. Widzia#
tem je w Modlinie w 1908 roku, gdzie staty
bezczynnie, poniewaz motory po pierwszej
probie zostaty uszkodzone, a.nikt ich nie umiat
naprawic.

Przyzna¢ trzeba, ze miedziane koszulki cy#
lindréw, liczne rurociagi, dzwignie, palniki,
pompki i kota zebate dziataly odstraszajgco.

Tymczasem mysl tworcza pracowata. Wy#
$cigi w Monaco wzbudzity ogélne zaintereso#
wanie.  Zrozumiano, wprawdzie dopiero po
dhuzszych doswiadczeniach, iz zasadniczg ce#t
cha motoréwki musi by¢ szybkos$¢ i ekonomja.
Prawo trzeciej potegi, jak groZne memento
zawisto nad catem zagadnieniem, ale — naco
istniejg konstruktorzy. Przedewszystkiem —
forma kadtuba musiata by¢ zmieniona. Wszak
w tej formie lezy cate sedno sprawy. Jak naj#
mniejszy opér czotowy. Za wszelka cene na#
lezato go zmniejszy¢, a osiegnaé to zmniejsze#
nie mozna byto tylko dwoma sposobami —
wyréwnaé strugi i zmniejszy¢ powierzchnie,
wysuna¢ kadtub z wody.

Jak zobaczymy dalej, zrobiono to w spo#
s6b zadowalajacy. Tymczasem regaty wyma#
galy szybkosci, za wszelka cene. Tak zresztg
jak i w samochodach, podniesiono site moto#
réw. | oto co sie stato: — zbudowano ,,Miss
America“ z 1 000#konnemi motorami, z potez#
nym kadtubem, z setkami litréw benzyny,
z odrobing miejsca dla dwoch oséb zatogi —
a wszystko to dla marnej szybkosci — 60 do
70 kilometréw na godzine. To sie stanowczo
nie opfacato. Trzeba byto szuka¢ nowych,
drég. Trzeba bylo, aby masy mogty korzystaé
z automobilizmu wodnego. Trzeba byto stwo#
rzy¢ wodnego ,,Forda“, i stworzono go. Ma
sie rozumie¢c Amerykanie. Zbyt duzo majg
wody i zbyt ja lubia, aby patrze¢ obojetnie na
luksusy i rozkosze tylko wybranych.

Wyscigi w Baltimore.
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Luksusowa limuzyna morska.

Przed Kkonstruktorem takiego wodnego
4Forda" stanety dwa zadania. Primo — upro#
$ci¢ do minimum instalacje napgdowa, taczac
ster, $rube, wat, silnik i zbiornik w jedng ca#
10$€, a secundo — daé tej grupie napedowej
lekki kadtub o dobrych formach hydrodyna#
ulicznych. Wymagato to dhugich prac — lecz
wyniki byty piekne. Rok 1917#18 byt w tym
kierunku rewelacyjny.

Mozliwo$¢ osiagniecia wielkich szybkosci
za cene bardzo dostepng kusity niezmiernie
licznych mito$nikéw sportu wodnego i cata
Ameryka i Europa przezywata okres ,silni#
kéw przyczepnych".

Motorki te, zbudowane nadzwyczaj po#
mystowo, sg w sprzedazy w réznej wielkosci
od 2 i p6t do 16 K. M. Cena w Polsce wynosi
1300 do 2700 ztotych. Obok przytaczamy ta#
blice stosowania poszczegélnych silnikéw do

Silnik przyczepny ,,Evinrude* dla lodzi spacerowej
i sportowej.

odnosénych kadtubdéw, ktére dzielg sie na trzy
grupy: wyscigowe wzgl. sportowe, spacerowe
I mysliwskie.

Typ 16 KM 12 KM 8KM 6§ KM do 4 KM
kadtubu mil morskich mil morskich mil morskich
sportowe, wy- nie stosuje
Scigowe 15 —35 13 — -0 11 — 25 sie
spacerowe 10 — 20 ©9—18 9 — 16 6 — 11,
mysliwskie nie stosuje 9-15 9 — 14 6 — 9

sie

Jak widzimy szybkosm sg nadzwyczaj wy#
sokie, jezeli wezmiemy pod uwage matg moc
silnikow. (Mila morska ma 1820 m.) Przy nor#
malnych kadtubach kilowych, przy silniku
16 KM. mozna osiagna¢ najwyzej 4 do 5 mil.
Waga kompletu silnikowego waha sie od
44 do 85 funtéw ang. (88 do 170 kg.).

Naszkicowatem pobieznie to co dali nam
Amerykanie i co dzisiaj uzywa caly Swiat.
A my?... czytamy, kiwamy glowami i po#
dziwiamy. Za drogo! Dobrze, policzmy.
Przypusémy, iz zakupig sobie kluby wioslar#
skie po jednej takiej todzi dla sportu, dla
éwiczen swoich zatdg:

silnik kosztuje
kadtub

ca 2700 zt. (16 KM.)
ca 1500 zt

4200 zt.

Przy pewnych ratach nie jest to juz tak
wielki pienigdz, a regaty takich todzi, posu#
wajacych sie z szybkoscia 60 do 65 km na go#
dzine, sg naprawde tak wielkg emocja, iz war#
to nad tem pomysle¢, tembardziej, ze nasze
towarzystwa wioslarskie naog6t sa bardzo za#t

mozne. Rzecz oczywista, ze nie odrazu znaj#
dzie sie dostateczna ilo$¢ lodzi oraz kierowcow
dla przeprowadzenia regat, czem predzej sie
jednak zacznie, tem predzej mozliwos¢ ta zbli#
zy sie do rzeczywistosci.

Demon szybkosci, zawladngwszy ladem
i powietrzem, udat sie teraz i czyni fenomenal#
ne postepy. Trzeba wiec z nich korzystac.
Stwérzmy nareszcie i u nas automobilizm
wodny. Juz czas, aby rozpoczaé, wszak
jesteSmy zbyt daleko w tyle za catym Swiatem”

Inz. M. Bohatyrew.

Z orzecznictwa sgdéw niemieckick

Paragraf 3 ustawy o ruchu pojazdéw me,
chanicznych przewiduje konieczno$¢ zabez#
pieczenia publicznosci przed niebezpieczen#
stwami jazd prébnych i egzaminacyjnych;
uczniowi wolno tylko wtenczas prowadzic sa#
mochdd, gdy znajduje sie w towarzystwie
i pod nadzorem osoby umiejacej kierowac
pojazdami mechanicznemi. Ostatnio ogtoszono
w Niemczech ciekawe wyroki sgdowe, zakre#
$lajace granice wymienionemu obowigzkowi
nadzoru.

Wyrok Sadu Okregowego w Jenie z dnia
15. sierpnia 1928 (poréwnaj Juristische Wo#
chenschrift str. 3196) ustala, ze nie mozna wy#
maga¢ od nauczyciela, aby znajdowat sie w
tym samym wozie, co uczen, innemi stowy nie
wymaga sie od nauczyciela, aby moégt wiasng
rekg dopomdc uczniowi w razie niebezpie#
czenstwa. Sad w Jenie uznat, ze trzeba ucznio#
wi umozliwi¢ jazde prébng w tych samych
warunkach cyrkulacyjnych, w jakich odbywa
sie jazda egzaminacyjna. W takich to wypad#
kach wolno nauczycielowi wyjatkowo towa#
rzyszy¢ uczniowi w drugim samochodzie, nie
majac, oczywiscie wskutek tego moznosci wy#
rwania steru z rak mato doswiadczonego szo#
fera, wtenczas, gdy tenze popetnia blad. Na#
turalnie, trzeba w razie nieszczesliwego wy#
padku, zbada¢ bardzo skrupulatnie, czy nau#
czyciel mogt by¢ przeswiadczonym o ,,pewt#
nosci“ swego ucznia, sadzac po jego poste#
pacp1 w nauce i wiasciwosciach orjentacyj#
nych.

Réwniez i drugi wyrok wydany przez Sad
Okregowy w Kolonji w dniu 9 listopada roku
1928 (por. Jur. Wochensch. str. 3198) wypo#
wiada sie w sensie powyzszym za mozliwoscig
nadzorowania zaawansowanego ucznia z dru#
giego samochodu. Przepiséw, niezwykle zre#
sztg ostrych, o odpowiedzialnosci cywilnej
nauczyciela powyzsze wyroki nie zmieniaja,
sg one najzupetniej ze soba zgodne, jesli cho#
dzi o podkreslenie koniecznosci bardzo sta#
rannego zbadania, czy nauczyciel istotnie
miat prawo przypuszczac, ze uczen jego jest
»PEW! T. K—j.

\ Amerykanska motoréwka typu 1928 r. Dtugos¢ 6,86 m. Silnik Chryslerdmperial. Szybko$¢
50 km. na godz.
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Rajd Gwiazdzisty do Monte-Carlo

Monte;Carlo, dnia 20 stycznia.

Za trzy dni, w $rode dnia 23 bm. o godzi?
nie 62tej wieczorem zakonczy swe czynnosci
punkt kontrolny Miedzynarodowego Klubu
Sportowego w Monte?Carlo  przy Quai de
Ylaisance, a temsamem rozstrzygng sie losy
tczestnikéw pieknej i ciekawej tej imprezy.

Kto bedzie zwyciezca?

Na pytanie to dzi$ odpowiedzie¢ jeszcze
niepodobna, gdyz zbyt wielka ilo$¢ rywaldw,
ktérzy odbeda rajd na zgota réznorodnych
trasach i wprawdzie na réwnych warunkach
regulaminowych, lecz nie w rownych warun?
kach atmosferycznych i drogowych. Tak wiec
narazie wszyscy z zainteresowaniem prze?
gladajg listy uczestnikdw i na swoj sposéb
stawiajg horoskopy — a jest sie nad czem za?
stanawiaé, gdyz uczestnikéw jest nie mniej jak
93. Woystartujg z 24 punktéw, odbywajac
rajd na przepisanych trasach w 26%iu gru?
pach, przyczem odlegtosci majace by¢ poko?
nane sg — zaleznie od punktu startu — bar?
dzo réznorodne i wynosza od 533 km. (Lyon)
do 3687 km. (Ateny). Poniewaz przy ocenie
wynikéw przebyta odlegto$¢ niemata odgry?
wa role, przeto nic dziwnego, ze najwieksze
grupy wystartujg z punktéw bardziej odleg?
tych jak np. Ryga (20 uczestnikéw), Bukareszt
(10?ciu uczestnikéw), John O. Groats w Szko?
cji (14 uczestnikéw) itp. Godny uwagi jest
tez udziat 9%ciu pan. Wykaz punktéw starto?
wych wraz ze spisem startujgcych w poszcze?
golnych punktach uczestnikow jest imponu?
Jacy, a dla tatwiejszej orjentacji podajemy go
ponizej:

Ateny — 3,687 km. (via Bialogrod —
Wiedenn — Strasburg): start 19. bm.

Renato Ferrero — (Lancia 2370 ccm.) nr. 36,
Roger Klotz — (Chrysler 4100 ccm.) nr. 80,
Roger Desestre — (Amilcar 1290 ccm.) nr. 82,
pani Mertens — (Hotchkiss 2402 ccm.) nr. 83.
Saloniki — 3,134 km. (via Bialogréd —
Wieden — Strasburg): start 19. bm.
Jacaues Bignan — (Fiat 2516 ccm.) nr. 55.
Ryga — 3,033 km. (via Berlin — Brukse;
la — Paryz): start 19. bm.:
E. P. Malaret — (Chrysler 4100 ccm.) nr. 2.
Paul Pommier — (Talbot 1985 ccm.) nr. 3,
pani V. A. Bruce — (Arrol?Aster 2356 ccm.)
nr. 4,
bar. Pieter Czn — (Fiat 2244 ccm.) nr. 12,
pani Lotta Bahr — (Steyr 2065 ccm.) nr. 13,
dr. Maks Holzknecht — (Steyr 2065 ccm.) nr 20,
inz. Andr. Jauber — (Steyr 2065 ccm.) nr. 21,
E. E. Leverett — (ArroLAster 3150 ccm.) nr. 24,
Gerard Van Twist — (Ballot 2873 ccm.) nr. 32,
A. J. Carasso — (Rosengart 750 ccm.) nr. 35,
P. Bussienne — (Sizaire Six 2900 ccm.) nr. 37,
Julius Johanson — (Buick 4180 ccm.) nr. 44.
Rudolf Caracciola — (Wanderer 2540 ccm.) nr. 45,
Hans Joachim Bernet — (Wanderer 2540 ccm.)
nr. 46,
Donalt Mitchel Healey — (Triumph 832 ccm.)
nr. 52,
Lucien Francotte — (Minerva 2000 ccm.) nr. 56,
Abel Blin d‘Orimont — (Lancia 2532 ccm.) nr. 72,
pani Lucy Schell — (Talbot 1998 ecm.) nr. 75,
Birnholz — (N. A. G. 3600 ccm.) nr. 78,
Fernand Delzaert — (Chrysler 3522 ccm.) nr. 88.
Ryga — 2,633 km. (via Berlin — Frank;
furt — Strasburg): start 20. bm.
Harold Chr. Hviid — (Minerva 1979 ccm.) nr. 68.
LWOW — 2989 km. (via Warszawa — Ber;
lin — Bruksela): start 20. bm.

Trasy miedzynarodowego rajdu do Monte;Carlo.

Rene Hanote — (Peugeot 1393 ccm.) nr. 6,

Hektor Petit (Licorne 904 ccm.) nr. 38,

I. Skarbek Thluchowski — (Renault 3180 ccm.)
nr. 58,

Wilhelm Ripper — (Lancia 2430 ccm.) nr. 63,

hr. St. Ostrorég?Gorzenski (Stetysz 2760
ccm.) nr. 69,
Alfred Wilson (Talbot 2438 ccm.) nr. 73.
Sztokholm 2,963- km. start 19 i 20.
biez, mies.:

A. C. Kroes — (Steyr 1569 ccm.) nr. 30,

dr. J. J. Sprenger van Eijk — (Graham Paige
4718 ccm.) nr. 43,

Ysbrand Visser (Lancia 2532 ccm.) nr. 57,

James Johansson — (Amilcar 1074 ccm.) nr. 65,

baron Nicolas Vay — (Buick 3420 ccm.) nr. 66.

Bukareszt — 2,979 km. (via Budapeszt
— Wieden — Strasburg): start 20. bm.:
Martin Butculeséo — (Buick 4490 ccm.) nr. 34,
inz. Wiktor C. Szmick (Weis?Manfred 875
ccm.) nr. 41,
putk. Ernest Urdarino — (Fiat 2244 ccm.) nr. 48,
Rudolf Polzermayer — (Steyr 1569 ccm.) nr. 59,
G. Capriel — (Renault 1473 ccm.) nr. 60,
por. Erdes Petru — (Nash 4454 ccm.) nr. 61,
Dolphy Grossmann — (Minerva 2000 ccm.) nr. 62,
Constantin M. Cantacuzene — (Marmont 3550
ccm.) nr. 91,
Dinu Frumusanu — (Buick 4500 ccm.) nr. 92,
putk. Al. Berlescu — (Citroen 2434 ccm.) nr. 93.

Krélewiec — 2,643 km. (via Berlin —
Bruksela) start 20. bm.:
inz. Gerhardt Macher — (D. K. W. 584 ccm.)
nr. 87.

WARSZAWA — 2,614 kmf (via Berlin
Bruksela — Paryz): start 20. bm.:
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Na VIII Miedzynarodowy rajd gwiazdzisty do Monte Carlo wyruszyt réwniez, jak wiadomo, samo*
chéd polskiej konstrukcji, a mianowicie ,,Stetysz” z pp. hr. St. Ostror6&Gorzenskim i hr. Tyszkie*
wiczem. Zawodnicy polscy wyruszyli ze Lwowa w niedzielg, dnia 20. bm. Rycina nasza przedstawia
samochdd ,,Stetysz“ wraz z kierowcami (hr. Gorzenski w kombinesonie, obok niego po prawej hrabia
Tyszkiewicz) podczas postoju w Poznaniu w niedziele dnia 20. bm. godzina 19,30 na PI. Wolnosci.

Wojciech Kiaczkowski —(Zbrojovka 1000 ccm.)
nr. 47,

Alfred Kebsch — ®hwistrer
nr. 64,

baron St. de Rosenwerlt — (Chrysler 4600 ccm.)
nr. 71,

Wilhelm Kuhn — ®wistrer
nr. 89.

WARSZAWA — 2234 km. (via Berlin
— Frankfurt — Strasburg), start 21 bm.:
hr. P. Rostworowski — (Tatra 1680 ccm.) nr. 70.

John O. Groats — 2,461 km. (via Lom
dyn — Paryz): start 20. bm.:
miss Kitty Brunell — (Talbot 1665 ccm.) nr. 1,
A. H. Pass — (Sunbeam 2619 ccm.) nr. 5,
Leslie Gordon Hare — (Rover 1185 ccm.) nr. 10,
Eryk William Deeley (Singer 848 ccm.) nr. 15,
E. Y. Dickson — (Steyr 1569 ccm.) nr. 17,
major E. M. Douglas Morriss (Triumph 837
ccm.) nr. 18,
Alistair Wright — (Lagonda 1950 ccm.) nr. 19,
Leo V. Cozens — (Sunbeam 2916 ccm.) nr. 22,
Lysaght Vinigan — (Riley 1807 ccm.) nr. 23,
F. H. B. Samuelson — (M. G. 2468 ccm.) nr. 27,
Maurice B. Joynson — (Riley 1807 ccm.) nr. 33,
John W. Whalley — (Ford 3289 ccm.) nr. 54,
G. E. Stott — (Marmon 3133 ccm.) nr. 79,
L. C. Becker — (Buick 3394 ccm.) nr. 84.

Gibraltar — 2,315 km. (via Madryt):
start 20 bm.:
Morillon — (Peugeot 1991 ccm.) nr. 49.

Berlin — 2,053 km. (via Bruksela — Pa:
ryz): start 21. bm.:
pani Marja Seeliger —
ccm.) nr. 29,
Maurice Meilheurat — (Ballot 1994 ccm.) nr. 53.

Budapeszt — 2,003 km. (via Wieden —
Strasburg — Lyon): start 21 b. m.:
Wiadystaw Harkman — (Hupmobile 4350 ccm.)
nr. 39,
Gyorgy Udvardy — (Magosix 2238 ccm.) nr. 85.

Wieden — 1744 km. (via Monachjum
— Strasburg — Lyon): start 21. bm.:
ks. A. SchaumburgsLippe — (Horch 3355 ccm.)
nr. 9.

Praga — 1651 km. (via Strasburg —
Lyon): start 21. b. m.:
inz. A. Xeckendorf — (Tatra 1058 ccm.) nr. 26.

2992 ccm.)

2992 ccm.)

(Mercedes Benz 1990

. Fot. ,,Samochdd"

Madryt — 1486 km. start 21 b. m.:
J. A. Celier de Buriane — Halttm
ccm.) nr. 11

Amsterdam — 1,482 km. (via Brukse:
la — Paryz): start 21. b. m.:
baron Wiktor van Lavick — (Horch 3355 ccm.)
nr. 14,
Frank Smit — (Ford 3289 ccm.) nr. 31,
Cornelis Gips — (Minerva 6550 ccm.) nr. 40,
baron van Tuyll van Serooskerken — (Lancia
2116 ccm.) nr. 51.

Brest— 1400 km. start 21. b. m.:
Alfred Theodor — (Laffly 3300 ccm.) nr. 8.
pani M. la“Caze de Noronha — (Oakland 3006
ccm.) nr. 77.

Londyn — 1316 km. (via Paryz): start
21 b. m.:

D. Saint Clair Bolton — (S. A. R. A. 1098 ccm.)
nr. 25.

Bruksela — 1,316 km. (via Paryz): start
21 b. m.:
Jean Nouzaret — (Citroen 2434 ccm.) nr. 74.

Charleville — 1210 km. (via Paryz):
start 22. bm.:
Louis Laurent — (Voisin 2327 ccm.) nr. 42.

Boulogn® uM er — 1206 km. (via
Paryz): start 22. bm.:
F. C. Magnier — (Voisin 2327 ccm.) nr. 7.

Frankfurt — 1,160 km. (via Strasburg
— Lyon): start 22. bm.:
Willy Rosenstein — Bdercedes
nr. 90.

Paryz — 975 km. (via Lyon — Avignon):
start 22. bm.:
Artault — (Peugeot 2500 ccm.) nr. 50,
Francis Bedot — @digpano 6580 ccm.) nr. 67,
pani T. Weliczkowicz — (Bugatti 1988 ccm.)
nr. 76,
T. Weliczkowicz — (Bugatti 2300 ccm.) nr. 81,
pani Ant. Gerard — (Citroen 2434 ccm.) nr. 86.

Neapol — 949 km. (via Rzym): start
22. bm.:

Jonkheer H. van Vredenburch — (Chrysler 5500
ccm.) nr. 28.

2075

7020 ccm.)

Lyon — 533 km. (yia Auignon): start
23. b m.:
Ottin — (Delage 4525 ccm.) nr. 16.

Jak widzimy z powyzszej listy, Majwiek
szy kontyngent zawodnikéw stawia Anglja,
to jest prawie ¢wier¢ setki, podczas gdy Pol
ska reprezentowana jest przez 7 zawodnikow.
Ogotem z Polski startuje 11 samochodéw,
t. J. 12 procent ogdlnej liczby. Miedzy innemi
znajduje si¢ 1 samochod konstrukcji polskiej,
a mianowicie ,,Stetysz* hr. ©strorogsGorzen
skiego. Niezwykle réznorodnie przedstawia
sie rowniez lista samochodéw, obejmujaca 3l
brzymig skale od najmniejszego D. K. W.
(600 ccm.) inzyniera Machera do olbrzymiego
Bnzades (7200 ccm.) p. Rosensteina
z Frankfurtu.

Z powodu ostrej zimy w biezagcym roku
uczestnicy rajdu beda mieli do$¢ trudne 7a
danie i tak doniesiono w ostatnich dniach, ze
droga z Rygi jest bardzo utrudniona przez
zaspy $niezne. Mimo to zawodnicy, tyjezdza
jacy z Rygi nie tracg ducha.

W ostatniej chwili, to jest wczoraj, dnia
19. bm. nadszedt telegram z Aten od Klubu
Automobilowego i Turystycznego Grecji, ze
droga z Aten do Salonik jest nie do przeby
cia z powodu nagtych powodzi. Wobec tego
przewiduje sie  przewiezienie uczestnikow
atenskich pp. Ferrero, Klotz, Dosestere i pani
Mertens wraz z samochodami do Salonik,
skad wyruszyliby razem z p. Jacgues Bignan,
zesztorocznym zwyciezcg VIl rajdu do ™Mon
te Carlo. (Pan Bignan, jak w ubiegtym tak
i w biezacym roku startuje na samochodzie
Fiat).

Program imprez sportowych, potgczonych
z rajdem miedzynarodowym do Monte Carlo
podatem juz w ostatniej korespondencji. Na
razie wiec nie pozostaje nic innego, jak tze
kac¢ cierpliwie na rezultaty i dalszy bieg wy»
padkéw. inz. R. Sowirski.

W drodze do Monte-Carlo

Berlin, 21 stycznia.

Z jedenastu samochodéw, ktére pomiedzy
20 i 23 stycznia biorac udziat w fiym  tie
dzynarodowym zjezdzie gwiazdzistym do
Monte Carlo, mialy wystartowa¢ we Lwowie
wzgl. w Warszawie, wyruszyto z Warszawy
tylko pie¢. Dnia 20 stycznia opuscity Warsza
we: Kotaczkowski na samochodzie ,,Zbréjév
ka“ o godzinie 11 przed potudniem, hr. Go.-
rzenski i hr. Tyszkiewicz na polskim #Stety
szu* o 1330, Kiihn na PAirmsteze !
0 godz. 17, Thuchowski na ,,Renault” i p. He=
ctor Petit na ,,Licorne” o godz. 21 minut 30.

Pierwsza stacja kontrolna znajdowata sie
w Berlinie w lokalu ,,Automobilklub von
Deutschland". Niemcy czekali przedewszyst
kiem na swoje samochody, ktére twystartowa
ty z Rygi w liczbie 13 w dniu 20 stycznia po
miedzy 0,42 i 3 minut 40 w nocy. Samochody
z Rygi musialy przebija¢ sie przez zaspy $niez
ne i minety Berlin dopiero po samochodach
polskich, w poniedziatek przed potudniem.

Na berlinskg stacje kontrolng przyoyta
pierwsza ,,Zbrojovka“ p. Kotaczkowskiego
w nocy z niedzieli na poniedziatek o godzinie
0,40 minut po pétnocy. W dziesie¢ minut 567
niej zatrzymat sie u bramy *Automobilklu
bu“ polski ,,Stetysz" z hr. Gorzenskim i hr.
Tyszkiewiczem. Po szybkim positku fapetnio
no baki benzyng i oliwg, poczem ruszono
w droge do Brukseli. Nad ranem o godzinie
5 minut 50 mingt Berlin PAimstrer “
p. Kiihna, za$ wczesnem przedpotudniem o 4o
dzinie 9 minut 25 i 9 minut 30 p. Thuchowski
na ,,Renault" i p. Petit na ,Licorne". Auto
mobilisci polscy przebyli droge z Warszawy
do Berlina bez najmniejszego wypadku.

Dr. S. B.
(Ostatnie wiadomosci z rajdu na str. t].)
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Jazda bez wstrzagsow

Oddawna juz konstruktorzy pracujg nad
rozwigzaniem trudnego zagadnienia, jakiem
jest stworzenie samochodu, ktéry jechatby
bez wstrzagséw. Do celu tego dazono przez od?
powiednie przystosowanie konstrukcji reso?
row przy statem ulepszaniu materjatow, stu?

Rys. 1. Dziatanie resoru w czasie przechodzenia

przez przeszkode.

zacych do wytwarzania tych ostatnich. Prak?
tyka jednak wykazata, ze resory chociazby
najbardziej celowe w konstrukcji i najlepiej
dostosowane do ciezaréw i obcigzenia samo?
chodu, nigdy nie beda w stanie spetni¢ tego
zadania w sposéb zupetnie zadowalajacy, gdyz
jest to sprzeczne z ich natura.

Twierdzenie to, aczkolwiek na pierwszy
rzut oka nieco paradoksalne, stanie sie dla
nas zrozumiatem, jezeli rozwazymy doktadnie
funkcje resoréw, zachowanie sie bowiem re?
sora obcigzonego przez pewien clezar przy po?
ruszeniu tego ciezaru przez sile zewnetrzng
jest zupetnie podobne do zachowania sie¢ wa?
hadta. Jezeli obcigzony resor zostanie wy?
prowadzony ze swego pofozenia normalnego

Rys. 2. Przy zastosowaniu amortyzatora drgania
resoru zanikaja szybko.

przez dziatanie sity zewnetrznej (np. uderze?
nie), natenczas nie powroci on natychmiast
w swe potozenie normalne, lecz sitg rozpedu
posunie sie poza nie w przeciwng strone, aby
nastepnie znéw sie cofna¢ i powréci¢ prawie
do tego potozenia do jakiego zostat wypchnie?
ty przez dziatajgce nan uprzednie uderzenie
(rys. 1), t. zn. ze resor wykonuje regularny
ruch wahadtowy, przyczem wychylenia jego
na obie strony powoli sie zmniejszajg (wsku?
tek tarcia powstajagcego wewnatrz materjatu,
oraz pomiedzy poszczegblnemi phytkami).
Tak wiec resor dochodzi do stanu réwno?
wagi dopiero po pewnym dtuzszym lub krét?
szym czasie, a wahania te, rzecz oczywista,
przenoszg sie na podwozie, wprowadzajac je,
zaleznie od konstrukcji i zréwnowazenia da?
nego typu, w ruch bujajacy, ktéry niekiedy
dochodzi do takiej sity, ze u wrazliwszych pa?

Rys. 3. Resor z kontrssprezynami.

sazerow wywotuje dolegliwosci, podobne
w skutkach do t. zw. ,morskiej choroby*.
Chodzito wiec o znalezienie $rodkoéw, ktore
umozliwiatyby sttumienie, wzglednie shamo?
wanie niepozadanych drgan resoréw, nie
zmniejszajac przytern ich elastycznosci i zdol?
nosci niweczenia wstrzasow.

Przyrzadéw takich, zwanych amortyzato?
rami, znamy obecnie caly szereg. Dziatanie ich
zasadnicze wyjasnia dostatecznie rycina 2?ga,
na ktérej widzimy teoretyczny ukfad funkcji
resoru bez amortyzatora i z amortyzatorem.
Wykres znajdujacy sie po prawej stronie obu
uktadéw unaocznia nam znaczne zmniejszenie
drgan resoréw przy zastosowaniu amortyza?
tora.

Poczatkowo usitowano amortyzacje uzy?
ska¢ przez Srodki do$¢ prymitywne. Stwier?
dziwszy bowiem, ze przy wyginaniu sie reso?
ru powstaje pewne tarcie pomiedzy poszcze?
g6Inemi ptytkami, ktére samo w sobie do pew?
nego stopnia dziata hamujgco, starano sie
zwigkszyC opror przez zastosowanie kontr?
sprezyn, dziatajacych w przeciwnym kierun?

Rys. 4. Resor z wkiadkami hamujgcemi.

ku (rys. 3). Rozwigzanie to nie byto celowe,
gdyz kontr?sprezyny réwnocze$nie zmniejsza?
ly w sposdb niepozadany elastycznos$¢ resoru.
Chwycono sie wiec innego sposobu i rozdzie?
fono poszczegdlne ptyty resoru warstwami
gumy lub innego materjatu, wytwarzajgcego
silne tarcie, jednakze dziatanie takiego amor?
tyzatora (rys. 4) nie bylo wystarczajace,
a wreszcie montaz, wymagajacy catkowitego
rozebrania wszystkich resorow, byt dos¢ skom?
plikowany. Tak wiec przystagpiono do stworze?
nia przyrzadéw specjalnych, ktére bez trudu
mozna przyczepi¢ do kazdego resoru.
Stosowane obecnie amortyzatory dzielg sie
na dwie grupy, a mianowicie na amortyzatory
0 dziataniu jednokierunkowem i amortyzatory
0 dziataniu podwéjnem. Tak jedne jak i dru?
gie majg swych zwolennikéw i trudno roz?
strzygnac, ktore sg lepsze, gdyz sprawne ich

funkcjonowanie zalezne jest w gtéwnej mie?
rze od celowego ich przystosowania do dane?
go systemu resoréw. Amortyzatory o dziata?
niu podwdéjnem do pewnego stopnia zmniej?
szajg elastycznos¢ resoréw, z ktérego to po?
wodu stosuje sie je przewaznie w samocho?

Rys. 5. Amortyzator sprezynowy.

dach, ktére posiadajg resorowanie
miekkie.

Zdaniem naszem jednak, przy resorowaniu
normalnem i racjonalnem, bardziej odpowia?
dajg swym zadaniom amortyzatory o dziata?
niu jednokierunkowem, gdyz pozostawiajg one
resorowi wszelka swobode ruchu w chwili
uderzenia kota o przeszkode (to jest w chwili
niweczenia wstrzasu), hamujac natomiast wy?
tacznie uderzenie zwrotne, wynikajace z ela?
stycznego ustroju resoru.

Konstrukcyjnie dzielg sie amortyzatory na
trzy grupy, a mianowicie na amortyzatory
oparte na tarciu (amortyzatory frykcyjne)
i amortyzatory hydrauliczne; na trzecig gru?
pe sktadaja sie amortyzatory sprezynowe,

zbyt



dzi$ juz rzadko stosowane. Amortyzatory
sprezynowe sg bardzo nieskomplikowane.
Dziatanie ich nie potrzebuje blizszego objas?
nienia. Zaleznie od typu montuje sie je albo
w $rodku resora przy osi, lub tez stosuje sie
na miejsce strzemienia resoru. Pierwszy z nich
uwidoczniony jest na rycinie 5?tej. drugi za$
na rycinie 6?tej. Dzialajg obustronnie, przy?
czem pierwszy typ stosuje sie przy zbyt
miekkich resorach, podczas gdy drugi ma
gtdwnie na celu absorbowanie mniejszych
WStrzasow.

Typowym reprezentantem amortyzatora
frykcyjnego o dziataniu obustronnem jest
amortyzator ,Hartford" (rys. 7). Skfada on
sie z dwdch tarczy frykcyjnych, potaczonych

Rys. 7. Amortyzator ,,Hartford” o dziataniu

obustronnem.

z dwoma ramionami. Umieszczona z boku
sprezyna w formie gwiazdy, ktorej cisnienie
mozna regulowa¢ za pomocg specjalnej Sruby,
zaopatrzonej we wskaznik cisnienia, przyciska
tarcze ku sobie. Jedno z ramion przymocowu?
je sie do podwozia, podczas gdy drugie potg?
czone jest z osig, wzglednie ze Srodkowa cze?
Scig resoru. W ten sposob osiega sie bardzo
znaczne thumienie drgar resoru.

Podobny amortyzator, réwniez frykcyjny,
widzimy na rycinie 8?mej. Jest to amortyza?
tor ,,Smith" i rozni sie od poprzedniego tem,
ze dziata tylko w jedng strone. Sktada on sie
z taSmy hamulcowej, obtozonej masg korko?

Rys. 8. Amortyzator ,,Smith” dziata tytko w jednym
kierunku.

wa, otaczajacej beben hamulcowy, potgczony
z drugiem ramieniem amortyzatora. Tasma
zaopatrzona jest rowniez w sprezyne zaciska?
jaca, ktorej cisnienie regulowa¢ mozna umie?
szczong po drugiej stronie $rubg. Dziatanie
jednokierunkowe powstaje w nastepujacy
sposéb: przy uderzeniu dolne ramie posuwa
sie ku gorze, przeciwdziatajac cisnieniu spre?
zyny, temsamem wiec taSma moze swobodnie
obraca¢ sie koto bebna. Przy ruchu powrot?
nym ramie dziata w kierunku ci$nienia spre?
zyny, powiekszajac je znacznie, wskutek cze?
go wytwarza sie bardzo silne tarcie pomiedzy
taSma a bebnem. Amortyzatory te zyskaty
sobie w ostatnim czasie bardzo wielu zwolen?
nikéw, a ostatnio przyjeta je nawet fabryka
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Morris, jako wyposazenie standardowe dla
swych samochodow.

Inng odmiane amortyzatoréw frykcyjnych
0 dziataniu jednostronnem widzimy na ryci?
nie 92tej. Jest to amortyzator taSmowy syste?
mu ,,Gabriel", skfadajacy sie z kilku uzwojen

Rys. 9. Amortyzator tasmowy ,,Gabriet*

tasmy, nawinietych wokoto siebie, a przedzie?
lonych cienka tasma metalowa, ufatwiajaca
§lizg. Wewnatrz uzwojenia znajduje sie gru?
ba szczeka hamulcowa, umocowana przy pod?
woziu oraz druga ciensza, luzna, osadzona ru?
chomo na sworzniu. Sprezyna, umieszczona
pomiedzy obu szczekami, odpycha je od siebie.
Przy uderzeniu z dotu tasma posuwa sig ku
gorze, przyczem sprezyna rozpycha uzwojenie
taSmy. Przy ruchu powrotnym resor musi po?
kona¢ cidnienie sprezyny, a zarazem i tarcie,
powstajace pomiedzy poszczeg6lnemi zwojami
taSmy. Na rycinie 10%ej widzimy amortyza?
tor, ktoéry przedstawia kombinacje amortyza?
tora taSmowego i amortyzatora tarczowego.
Tasma stuzy tutaj gtéwnie do przenoszenia
ruchu resoru na amortyzator, podczas gdy tar?
cie wytwarza sie przy pomocy tarczy oraz
sprezyny w sposob zupetnie podobny, jak
w amortyzatorze ,,Hartford".

Amortyzator ,,Komet", uwidoczniony na
rycinie I1?tej jest rdwniez amortyzatorem ta?
Smowym, a odznacza sie dziataniem jednokie?
runkowem bardzo silnem, dzieki zastosowaniu
specjalnej szczeki pomocniczej, ktéra przy
poruszaniu taSmy w gére nie dziata, lecz przy

Rys. 10. Amortyzator tasmowo-tarczowy.

pociagnieciu tasmy w doét zostaje bardzo sil?
nie przycisnieta do nastepnego zwoju. Osie?
gamy tutaj efekt ,servo® w sposéb zupetnie
podobny, jak w servo?hamulcu ,Per-rot". Je?
szcze inng odmiang amortyzatora taSmowego
0 dziataniu wzmocnionem, widzimy na rycinie

12%tej. W amortyzatorze tym tasma posiada
jeden tylko zwoj, przyczem koniec jej,, przy?
mocowany jest do silnej sprezyny spiralnej,
z ktéra potaczona jest szczeka hamulcowa. Pod
szczeka przechodzi tasma, ktéra przy pocigg?
nieciu musi pokona¢ napiecie sprezyny, a za?
razem tarcie, wytwarzajace si¢ wskutek naci?
sku szczeki. Amortyzatory te, dziatajace zresz?
tq bardzo dobrze, majg te wade, ze sprezyna
spiralna dos¢ szybko stabnie i musi by¢ za?
mieniona na nowa.

Omawiajac amortyzatory frykcyjne, warto
tez wspomnie¢ o jednym z typéw poczatko
wych, dzi$ juz prawie niestosowanych. Amor?
tyzator ten, ktory widzimy na rycinie 13?tej,
skfada sie z cienkiej stalowej sprezyny pta?

Rys. 11. Amortyzator tasmowy ,,Komet”

skiej, umocowanej przy podwoziu. Sprezyna
ta przechodzi przez bloczek, potaczony z re?
sorem wzglednie z osia. Bloczek posiada dwa
klocki hamulcowe miedzy ktéremi przechodzi
sprezyna; jeden z nich jest wypukly, drugi
za$ wklesty, tak, ze szpara przez Ktorg sie
przesuwa sprezyna, nic jest prosta, lecz wy?
gieta. Wskutek tego sprezyna, posuwajac sie
w gore lub na dot, musi sie wygina¢, wytwa?

Rys. 12. Amortyzator tasmowy ze sprezyna spiralna.

rzajgc silne tarcie. Amortyzator ten dziata
obustronnie i odznacza sie praca bardzo twar?
da. Pozatem wymaga czestego smarowania
i regulowania odstepu bloczkéw.

Amortyzatory frykcyjne stosuje sie nietyl?
ko dla zréwnowazenia pracy resoréw. Jedna
z angielskich fabryk uzywa ich z powodze?
niem przy mechanizmie kierowniczym, th?
mig¢ w ten sposéb skutecznie drgania kot
przednich, zmniejszajac przykre bardzo dla
kierowcy ,shimmy". Uklad amortyzatora
frykeyjno ? tarczcowego o dziataniu  dwu?
stronnem, stosowanego przy mechanizmie
klerownlczym objasnia nam rycina 14?ta.

Jak wspomnielis$my, poza amortyzatorami
frykcyjnemi stworzono réwniez caly szereg



amortyzatoréw hydraulicznych. Zasada kon?
strukcyjna jest nastepujaca: w naczyniu wy
petnionem oliwg umieszcza sie ttok potgczony
z resorem, przyczem tlok ten zaopatrzony jest
w kilka bardzo drobnych otworéw. Jezeli po?
ruszymy ttok w ktérakolwiek strone, naten?

Rys. 13. Amortyzator frykcyjny z ptytki stalowej.

czas w tej potowie naczynia w ktérej strone
porusza sie tlok, powstaje znaczne cisnienie
przeciwdziatajgce ruchowi ttoka, gdyz oliwa
z trudnoscig tylko moze sie przedosta¢ przez
mate otworki do tej czeSci naczynia, ktéra
znajduje sie po drugiej stronie tloka, tern sa?
mem wiec powstaje dziatanie hamujace dwu?
stronne. Jednakze amortyzatory hydraulicz?
ne o dziataniu dwustronnem nie sg prawie
wecale stosowane ,a olbrzymia wiekszos¢ zna?
nych obecnie konstrukcy] dziata tylko w jed?
nym kierunku. Dziatanie jednokierunkowe
osiega sie w ten sposéb, ze w ttoku dzielagcym
naczynia z oliwg, umieszcza sie zawory kul?
kowe, ktére w jedng strone przepuszczajg
oliwe bez przeszkéd, a zamykajg sie natych?
niast przy zapoczatkowaniu ruchu zwrotnego.

W amortyzatorach hydraulicznych wielkg
role odgrywa fakt, ze ci$nienie oliwy zwiek?
sza sie w stosunku kwadratowym do szyb?
kosci ruchu ttoka, to jest ze przy ruchu pizy?
spieszonym np. dwukrotnie cisnienie wzrasta
czterokrotnie, a przy ruchu przyspieszonym
trzykrotnie otrzymamy cisnienie dziewiecio?
krotne. Tak wiec w amortyzatorze hydrau?
licznym posiadamy przyrzad, ktérego dziata?
nie hamujace nie jest stale réwne, lecz zwiek?
sza sie w miare sity uderzen.

Z amortyzatoréw hydraulicznych najbar?
dziej bodaj rozpowszechnionym jest typ
,Houdaille*, ktéry widzimy na rycinie 15%tej
w stanie rozmontowanym, pozwalajagcym na
zapoznanie sie ze szczegdtami konstrukcyjne?
mi. Skiada on sie z okragtej puszki, w ktorej

Rys. 14. Amortyzator frykcyjny dla mechanizmu
kierowniczego.

porusza sie wiatraczek potgczony z dZwignia.
Wiatraczek dwuskrzydtowy zaopatrzony jest
w wentyle kulkowe jednostronne, powodujg?
ce dziatanie jednokierunkowe amortyzatora.
Puszke amortyzatora umocowuje sie do pod?
wozia, podczas gry dZwignia faczy sie z o0sia.
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Inny typ amortyzatora hydraulicznego wi?
dzimy na rycinie 162tej, a mianowicie amor?
tyzator ,,Jo?do?lat“. Dziata on réwniez tylko
w jednym kierunku, a sktada sie wiasciwie
z dwoéch amortyzatoréw, umieszczonych je?
den w drugim w ksztaicie teleskopu.

Nieco odmienny w dziataniu jest amorty?
zator hydrauliczno?pneumatyczny ,,Newton!
(rysunek 17), ktéry w swej dolnej czesci po?
siada amortyzator hydrauliczny, podczas gdy
goérna cze$¢, wypetniona powietrzem, dziata
jako amortyzator pneumatyczny. W ten spo?
s6b uzyskuje sie prace bardzo elastyczng,
gdyz przy mniejszych wstrzagsach dziata je?
dynie amortyzator pneumatyczny, podczas
gdy amortyzator hydrauliczny zaczyna funk?

Rys. 15. Amortyzator hydrauliczny o dziataniu

jednokierunkowem ,,Houdaille™.

cjonowa¢ dopiero przy drganiach wzmozo?
nych.

Wszystkie powyzej wymienione amorty?
zatory sg typami normalnemi, ktére bez wiel?
kiego zachodu mozna zastosowa¢ do kazdego
podwozia bez wzgledu na to, czy posiada re?
sory poteliptyczne, cantilevery, poprzeczne

Rys. 16. Amortyzator hydrauliczny teteskopijny

,,Joedotlat".

lub inne. Zupetnie odmienny natomiast, acz?
kolwiek konstrukcyjnie bardzo ciekawy, jest
amortyzator, wypuszczony niedawno na ry?
nek amerykanski przez firme Baker Wheel
Co. Wymaga on wprawdzie specjalnego przy?
stosowania podwozia, daje jednakze liczne
korzysci. Amortyzator taki w uktadzie dla
kot przednich uwidoczniony jest na rycinie
182tej. Jak widzimy podtuznica podwozia po?
siada okragte wydtuzenie w ksztalcie ttoka,
na ktérym osadzony jest amortyzator. Za?
stepuje on wiec réwnoczesnie strzemie, ktore

zwykle jest dosc kiopotliwg czesmq uresoro?
wania. Resor posuwajac sie w goére wypycha
amortyzator wprzéd. W ten spos6h prze?
strzen przed ttokiem wypetnia sie oliwa, na?
ptywajaca przez wentyle kulkowe ze znajdu?

Rys. 17. Amortyzator hydrauliczno®pneumatyczny
,,Newton".

jacego sie wyzej zbiorniczka z oliwa. Podczas
ruchu zwrotnego ttok posuwa sie na lewo, wy?
pierajac oliwe przez waskie kanaliki z po?
wrotem do zbiornika, funkcjonujac jako amor?
tyzator hydrauliczny o dziataniu jednokic?
runkowem. Umieszczona na przedzie $ruba
zezwala na regulacje szerokosci kanalikow
i umozliwia temsamem dokfadne dostosowanie
amortyzatora do danych resoréw. Przy amor?
tyzatorze umocowany jest zarazem zderzak
(na rycinie u gory po lewej) tak, ze ar. orty?
zator w razie zderzenia dziata réwniez jako
amortyzator zderzaka. Tak wiec funkcje tego
amortyzatora sg bardzo réznorodne. Wadg je?
go natomiast jest trudno$¢ zastosowania, gdyz
koszta montazu bedg prawdopodobnie nic?
zbyt male.

Aczkolwiek zastosowanie odpowiednich
amortyzatorbw moze w wielkiej mierze po?
prawi¢ warunki jazdy samochodu, to jednak
musimy stwierdzi¢, iz nie mozna ich uwazaé
za $rodek uniwersalny na wszelkie ,dolegli?
wosci“ resorowe. Dziatanie amortyzatorow
W rzeczy samej jest ograniczone, tak np. n'e
mogg one zmieni¢ wadliwie dobranej dosci
drgan wiasnych r.esoréw, tak jak réwniez nie
moga zamieni¢ resoréw twardych na miek?
kie. Najlepsze rezultaty otrzymuje sie, stosu?

Rys. 18. Amortyzator hydrauliczny firmy ,,Baker
Wheel Co.".

jac dobrze dostrojone amortyzatory przy re?
sorach bardzo elastycznych. Sprawa resoréw
samych zalezna jednak jest od fabrykanta,
a przy resorowaniu wadliwem nie pomoga
chociazby najlepsze amortyzatory.

W. N—a.
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Nowy sterowiec metalowy

W Glendale w Stanach Zjednoczonych ukor#
tzono w tych dniach budowe nowego niezwyklego
sterowca, posiada on bowiem zaped parowy i caty
jest wykonany z metalu. Sterowiec odbyt juz pod

kierownictwem konstruktora, kpt. T. B. Siate,
pierwszy udany lot prébny i. znajduje sie obecnie
w hangarze lotniska w Glendale, gdzie dokonuje
sie ostatnich prac i ulepszen.

Wartoby nieco zamerykanizowaé sgdownictwo

Naszkicowawszy w Kilku ostatnich, fume
rach ,,Samochodu'l przyczyny, sprawiajace, ze
obecny stan wymiaru sprawiedliwosci, o ile
chodzi o sprawy, zwigzane z automobilizrnem
nie jest bynajmniej zadowalajacy i daje bar
dzo szerokie pole do krytyki ze wzgledu na
spos6b ujmowania materjatu faktycznego, po
stawilisSmy kwestje, czy zapoznanie sedziéw
orzekajagcych z praktyka samochodowg nie
oznaczatoby juz samo w sobie znacznej po
prawy. Musimy sobie jednak zdawaé sprawe
z tego, ze nawet zrealizowanie tej mysli nie
oznaczatoby catkowitego usuniecia usterek.

Jak juz wspominaliSmy obszernie w #rty
kutach poprzednich, dwa momenty dzialajg
hamujaco na prawidtowy wymiar 3prawiedli
wosci: uzywanie $wiadkéw jako wylgcznego
prawie $rodka dowodowego i zazwyczaj ¥na
czny uptyw czasu miedzy wypadkiem, beda
Cym przyczyng procesu, a procesem samym.

Reforma winna pdjs¢ po linji tych dwdch
momentow.

Zacznijmy od kwestji czasu.

Olbrzymia wiekszo$¢ spraw samochodo#
wych przy obecnym stanie wymiaru $prawie
dliwosci, to sprawy Ratiyjne, porzad
kowe, za przekroczenie przepiséw ruchu. Za
tatwia sie je przy pomocy nakazéw karnych
wiadz policyjnych, od ktorych stuzy, w ter
minie tygodniowym, S$rodek prawny, powo
dujacy rozpatrzenie sprawy przez sad. Jak
wiadomo z praktyki, znaczna cze$¢ tych man
datéw karnych bywa wykonywana bez fo
mocy sadu. Moznaby nawet powiedzieé:
wiekszosc¢, ktérg w kotach policyjnych puda
je sie na 70—80 procent. Znaczy to, ze cze$¢
kar, zaptaconych na skutek mandatu, bez &d
wolywania sie do sgdu byla wymierzona stu#
sznie, i delikwenci rzeczywiscie poczuwali sie
do przekroczenia przepiséw porzadkowych.
Natomiast w wypadkach, w ktérych tniesio
no odwotanie, tego subjektywnego poczuwa
nia sie do winy nie byto, — nie biorgc oczywi#
scie pod uwage tych znacznie mnigj licznych,
niz naogot si¢ przypuszcza wypadkow, ze kto$
z zasady, zawsze | wszedzie, lubi procesowaé

sie bez konica. Whniesienie odwotania 8znacza
toby wiec, ze odwotujacy sie jest zdania, iz
byt w przepisami w porzadku, podczas gdy
wiadze bezpieczenstwa twierdza, ze nie byt
w porzadku. Rozsadzi¢ ma sad I to przy po#
mocy badania calego przebiegu zajscia.

Jak to wyglada w praktyce? Po dwbéch
lub trzech miesigcach odbywa sie ustna oz
prawa, miedzy trzydziestoma innemi, ktéra
sedzia musi zatatwi¢ w ciagu tego samego
przedpotudnia. Z tego tez wzgledu sedzia tsar
dzo chetnie widzi, jezeli oskarzony cofnie
swoj sprzeciw i zaplam kare: zaoszczedzi sie
czasu na zbedng — dlaczego, powiemy poz#
niej — rozprawe, a sadowi zaoszczedzi sie
ktopotu z ferowaniem, pisaniem i doreczaniem
wyroku.

A tymczasem oskarzony nie cofa sprzeci#
wu. Tiumaczy sie wprawdzie, lecz tlumacze#
nie sie jego bierze sie zawsze cum grano "alis.
Albowiem oskarzony ma, stuszny zresztg
przywilej, zagwarantowany wiekowy trady#
cjg lepiej, niz wszelkiemi konstytucjami, iz
wolno mu fgaé, ile mu sie tylko podoba. (Jest
to zreszta jedyny wypadek, ze wobec wiadz
panstwowych wolno fga¢). Skutkiem tego
wszelkie zeznania oskarzonego traktuje sie
naogét pod tym katem widzenia, bez wzgle#
du na to, czy w danym wypadku korzysta
z tego przyW|Ieju czy tez nie.

Ale jest przeciez $wiadek. Wchodzi $wia#
dek: posterunkowy, czy tez przodownik poit#
cji taki a taki. Rozpoczyna sie wowczas prze#
stuchanie typowe:

— Pan przypomina sobie sprawe?

— Sprawy samej juz sobie nie przypomi#
nam. Ale jezeli ztozylem doniesienie, to
sprawdze ja na podstawie swego dziennika
stuzbowego.

Pan posterunkowy wertuje dziennik, stwier#
dza date: istotnie jest. Zeznaje. Pod przysie#
g3. Kropka. Wyrok: koszta.

A tymczasem posterunkowy powiedziat
w streszczeniu tylko to samo, co na skutek je#
go informacji napisano pod gtéwka mandatu
karnego. | nic wiecej. Powiedziat tylko, co
on widziat, czy widziat dobrze, tego nie zba#

dano i, powiedzmy wyraznie, z punktu widze#
nia techniki sadowej badac nie potrzebowa#
no. A $wiadkéw odwodowych niema, bo prze
ciez oskarzony najczesciej wecale nie wie, kie#
dy zostat ,,zapisany".

W ten lub podobny sposéb — ktéry przed
stawiono moze z pewng przesada, konieczng
jednak dla uwypuklenia usterek — caty sens
sgdowej gwarancji objektywizmu staje sie #u
zorycznym. Postepowanie sadowe spada do
roli czystej formalnosci, polegajacej na :em,
ze od osoby, ktéra napisata akt oskarzenia,
odbiera sie przysiege na jego prawdziwos¢.
Nie zmienia tego fakt, ze jest to osoba moze
naog6t bezstronna i niezaintcr.eso.wana, choé
i pod tym wzgledem gwarancji jakiejkolwiek
nikt da¢ nie moze.

I w tem Swietle okazuje sie jasno, jak po
zyteczng jest, wobec nowoczesnych wymagan
komunikacyjnych, instytucja sadéw policyj#
nych w Ameryce. Ona to umozliwia, ze spra#
wy tego rodzaju, ktére sie u nas zatatwia an
datem karnym i nastepnie dlugg procedurg
sadowa, bywaja zatatwiane natychmiast, na
swiezo, a Jednak przy petnych gwarancjach
bezstronnosci i objektywizmu sgdowego.

Nie znaczy to jednak, bySmy mieli insty#
tucje te zywcem przenosic na nasz grunt,
gdzie amerykanizacja jest wogéle sprawg bar#
dzo, a bardzo niebezpieczng. Nie moznaby
chyba juz weale kopjowa¢ Ameryki w takich
dziwacznych szczegétach, ze amerykanski se#
dzia policyjny ma udziat finansowy w pobra
nych grzywnach. Jednakze sadzimy, ze na#
wet w ramach naszego nowego ustroju %3do
wego znalaztoby sie miejsce na instytucje,
ktoraby jednoczyta gwarancje objektywizmu
sgdowego ze sprawnoscig i szybkoscia, kto#
rych domagajg sie warunki nowoczesnego zy#
cia. O tem jednak w nastepnym numerze

Komunikat
Pomorskiego Automobilklubu
w Bydgoszczy

Od niedawna, bo zaledwie od kilku mie#
siecy istniejagcy Pomorski  Automobilklub
w Bydgoszczy, nie mogac ze wzgledu na pore
roku przedsiebra¢ imprez sportowych, wy#
kazuje pomimo to wielka ruchliwo$¢ w orga#
nizowaniu zycia klubowego i towarzyskiego.

Na ostatniem zebraniu przebalotowano
i przyjeto 22 nowych cztonkéw zwyczajnych
oraz 2 nadzwyczajnych.

W Sylwestra urzadzono dla cztonkéw Klu#
bu i zaproszonych gosci pieknag zabawe syl#
westrowa, gdzie licznie zebrani goscie w pod#
niostym nastroju bawili sie do samego rana.

Zachecony powodzeniem Automobilklub
wraz z Klubem Konnej Jazdy, urzadza dnia
26 stycznia br. w Bydgoszczy w hotelu ,,Pod
Ortem" wielki bal, ktory bedzie mozna na#
zwac ,clou* karnawatu.

Komunikat

Zwigzku Zawodowego Automobilistéw

Ponowne walne zebranie oddziatu poznanskiego
Zw. Zaw. Automobilistéw Rz. P. odbedzie sie dnia
10 lutego 1929 r. o godz. 10 w lokalu p. Kasper
kowej w Poznaniu, przy ul. Kraszewskiego nr. 16.

Nadmienia sie, ze o ile o godz. 10 nie stawi sie
dostateczna ilos¢ cztonkéw tj. przynajmniej 50
procent, natenczas odroczone bedzie to zebranie
do godz. 10,30 poczem odbedzie sie ono bez wWzgle
du na ilo$¢ obecnych cztonkéw. Wybory jak i ewtl.
uchwaty uzyskaja swag prawomocnosc. Zarzad.



tozyska kulkowe

sztywne i samonastawne,

rolkowe i oporowe dla

wszelkich gatezi przemystu
i handlu fabryki

Z POZNANIA
Odczyt o whasciwem smarowaniu

W $rode 16. bm. w lokalu Kurséw Kierowcow
Samochodowych I. Pigtkowskiego przy ulicy Jezyc
kiej 52 odbyta sie prelekcja, wygloszona przez
p. inz. Szmeidta z Vacuum Oil Company. Tema
tern prelekcji, obficie zilustrowanej przezroczami
byto: wihasciwe smarowanie samochodu.

Przeszto dwugodzinny odczyt, ktéry zgromadzit
duzg ilos¢ stuchaczy, miat na celu zaznajomienie
przysztych kierowcow z racjonalnem uzyciem sma«
réow oraz obstuga i zaopatrzeniem w nie samocho#
du, dajac jednocze$nie szczegbtowy opis wszyst#
kich spotykanych systeméw oliwienia od Hajstar
szych az do najnowszych, ktore sie stosuje w Bstat
nich modelach.

Kazda poruszana przez p. inz. Szmeidta kwestja
poparta byta doskonale dobranemi przezroczami,
co — Hacznie z jasnem i dobitnem wytuszczeniem
tematu — dato nalezyte o$wietlenie tego, tak taz
nego dziatlu automobilizmu.

Byloby bardzo wskazane i pozadane, zeby i in
ne firmy, majace bezposrednio lub posrednio ¥tycz
no$¢ z automobilizmem, jak fabryki samochodéw,
wytwornie akumulatoréw, chtodnic eté. Zaintereso
waly sie naszemi Szkotami szoferskiemi i droga ta
kich prelekcji lub zaopatrywaniem w informacyjny
materjat — zaznajamiaty przysztych kierowcow
ze swojemi wytworami. Korzy$¢ bytaby dla by
dwoch stron wielka, dla producentéw lub $przedaw
cow nawet podwoéjna, gdyz poza zaznajomieniem
z racjonalnem uzywaniem produktéw miatoby sie
tam sposob reklamy, a dzi$ gdy nawet zaczynamy
budowaé lub montowa¢ w kraju samochody, 3pra
wa ta nie jest do pogardzenia. Do$¢ wspomnie¢
,»Stetysza“ lub montownie ,,Generat Motors”, ktéra
napewno ma obfity materjat w postaci filméw, ty
sunkoéw i przekrojow.

Aktorzy automobilistami

Jak sie dowiadujemy, grupa artystow teatréw
poznanskich zorganizowata wspélny kurs jazdy %
mochodowej. Jest miedzy nimi nawet jedna z pan,
pani Buczynska z Teatru Nowego. — Automobi
lizm, jak widzimy, wciska sie wszedzie i nikomu
nie daje spokoju.

Samochéd na chodniku

W dniu 22. bm. okoto godz. 18 rozpedzony %a
mochéd mknat ulica Szkolng w kierunku Starego
Rynku. Przy narozniku ulicy Koziej samochdd #bo
czyt nagle w lewo, wjezdzajac, jak twierdza Maocz
ni $wiadkowie zajécia, na chodnik.

W tej samej chwili wychodzit z ul. Koziej na
Szkolng przeszto Eni mezczyzna. Pedzacy %
mochdd uderzyt go z wielka sita i powalit na Zie
mig. Zbroczony krwig nieznajomy padt bez przy
tomnosci na ulice, a kierowca samochodu, nie tro
szczac sie o los swej ofiary, szybko odjechat.

Mimo usitowan publicznosci azeby zatrzymac
nieludzkiego szofera, sprawca tragicznego typad
ku przyspieszyt bieg maszyny i pomknat w strone
Starego Rynku.

Zajscie to zauwazyt pehnigcy przy St. Rynku
stuzbe posterunkowy Domagata, ktéry usitowat fa
trzyma¢ pedzace auto sygnatem pateczki, a gdy to
nie odniosto skutku, podniesieniem obu rak do
gory. Szofer jednakze ani myslat zatrzymaé ma
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Schmid-Roost A.-G. Oerlikon

Ziirich

szyne i znikt w ul. Zamkowej. Z powodu braku o
rozki poscig za uciekajacym szoferem byt fiiemo
$liwy.

Rannego przewieziono do lecznicy miejskiej,
gdzie po otrzymaniu ostatniego namaszczenia zmart
po 20 minutach, nie przeméwiwszy ani stowa.

Z poczatku nie mozna bylo ustali¢ tozsamosci
tragicznie zmartego.

Dopiero w kilka godzin, po wypadku do Ill. Ko
misarjatu zgtosita sie rodzina tragicznie zmartego.
Okazato sig, ze zmarly nazywa sie Tadeusz ®ar
Stecki, byt z zawodu kowalem i pracowat na kolei.
Liczyt lat 56, byt ojcem dorostych juz dzieci i tie
szkat przy ul. Przemystowej 43.

Za szoferem samochodu PZ 44320, co na $zcze
$cie zdotano ustali¢, wszczeto natychmiast #&ner
giczny poscig oraz uwiadomiono telegraficznie
wszystkie posterunki policyjne.

Szofer, ktéry spowodowat $mier¢ p. Tadeusza
Garsteckiego winien by¢ bezwzglednie surowo tika
rany!

Kronika wypadkéw samochodowych

Dawno dowiedziong jest rzecza, iz wigkszo$¢
wypadkéw samochodowych spowodowana jest Hie
uwaga przechodnidw, lecz, niestety, zdarza sie fie
kiedy, ze i szoferzy nie sa bez winy...

Dnia 48  bm., o godzinie 16 min. 15, u zbiegu
ulic Gtogowskiej i Bukowskiej zderzyt sie samochod
+D 81237, prowadzony przez p. Marjana Szeszyn#
skiego, zamieszkatego w Stupcy, z samochodem
PZ 43 266, kierowanym przez p. Wojciecha Bobrow
skiego, zamieszkatego w Poznaniu, przy ul. €hoci
szewskiego 9a. Obydwa samochody zostaty tiszko
dzone, ludzie wyszli bez szwanku.

W dniu §ih bm. przy Alei Wielkopolskiej 9,
p. Wincenty Wozniak zostat najechany przez %
mochéd PZ 40 322, odnoszac lzejsze obrazenia.

Na Starym Rynku dostata sie pod samochéd
PZ 44038, w dniu #n bm., okoto godziny 10,30,
zona. tramwajarza Jézefa Malakowa, zamieszkata
przy Chwaliszewie 18. Ofiara wypadku odniosta
ciezkie obrazenia, jak ztamanie reki, rany na gfo
wie, oraz wstrzas mozgu. Przewieziono jg Matych
miast do pobliskiej lecznicy miejskiej, gdzie pozo
stawiono jg pod opieka lekarska.

Dnia 20 bm., o godzinie 6,10 na ul. $w. Marcina
nastapito zderzenie samochodu PZ 40306 z jedno
konnym zaprzegiem, bedacym wiasnoscia p. Stani
stawa Turkota, zamieszkatego przy placu Sapiezyn
skim 6, przyczem kon doznat ztamania nogi. W tym
samym dniu, réwniez na ul. $w. Marcina, zderzyly
sie dwa samochody PZ 43291 i PZ 43 574, skutkiem
czego obydwa zostaty lekko uszkodzone. Z ludzi
nikt nie odniést obrazen. (0)

Z WIELKOPOLSKI
Amatorzy taniej przejazdzki samochodem

W dniu $im bm. aresztowano w Gnieznie
dwéch sprytnych braciszkéw (przynajmniej tak im
sie zdawalo), liczacych po 25 lat, Maksymiljana
i Marjana Baczkowskich, mieszkaricow thowrocta
wia, ktérzy wynajeli we Wrzes$ni dorozke $amocho
dowa, a odwiedziwszy szereg miejscowosci, w chwili
gdy taksometr wykazywat przeszio 100 ziotych,
ulotnili sie, nie ptacac naleznosci.

Poszkodowany kierowca samochodu zrobit 8o
niesienie do wiadz $ledczych, ktére ujety *apalo
nych automobilistow. 0.

dostarcza natychmiast
Gtéwny skiad na Polske

,,Autotechnika”
KRAKOW, Bracka 5.

Telstonod3s5d3w ptomieniach

W czwartek, dnia §8  bm., péZnym wieczorem,
sptonat na szosie miedzy SwibA a Podzamczem %
mochdd ciezarowy, stuzacy do przewozu bydta,
a bedacy wiasnoscia p. Kedzierskiego, ¥amieszka
tego w Kepnie, przy ul. Warszawskiej. Wiasciciel
jednakowoz nie poniést wielkiej straty, gdyz $amo
chéd byt ubezpieczony. 0)

Samochdéd cigzarowy — zwyciezca

W Szamotutach, w dniu §/ bm., zderzyt sie
samochdd osobowy, prowadzony przez p. Ludwika
Kuczynskiego z samochodem cigezarowym. Wsku#
tek gwattownego zderzenia, ktérego wine ponosi
p. Kuczviski, samochdéd osobowy ulegt rozbiciu.

)
Nowe linje autobusowe

Na przestrzeni Poznan — Steszew — Grodzisk!
— Rakoniewice — Wolsztyn zostanie w fajbliz
szych dniach wprowadzona nowa linja autobusowa.
Przewidziane sa dwa kursy dziennie. Szczegétowy
rozklad jazdy bedzie niebawem ogtoszony.

Z dniem §fh bm. uruchomita firma ,,Auto”
w Gnieznie komunikacje autobusowa pomiedzy
Gnieznem a Bydgoszcza przez Rogowo, Znin i ta»
biszyn oraz przez Znin, Szubin i Rynarzewo. Czas
trwania przejazdu z Gniezna do Bydgoszczy wy#
nosi 3 godziny. Autobus zatrzymuje sie¢ w Gnieznie
na dworcu i przy ul. tubienskiego, w Rogowie, Zni»
nie, tabiszynie, Szubinie i Rynarzewie na Rynku,
w Bydgoszczy za$ przy ul. Pocztowej rog Jagiellon#
skiej. Ceny przejazdu sg nizsze niz ceny Ill. kl. na
kolejach parnstwowych. (©)

Z POMORZA
Przykre skutki defektu motoru

Nieopodal Czarlina musial zatrzymac¢ sie w nocy
na szosie samochdd, bedacy wiasnoscia p. Zasadow
skiego. Wspdttowarzysz podrézy, p. Zygmunt ¥Voj
Ciechowski, udat sie wobec tego pieszo do Tczewa,
aby wystara¢ sie 0 narzedzia do usuniecia defektu.
W drodze zatrzymato go czterech opryszkéw, ktd
rzy zrabowawszy mu 53 zt gotdwki, przywiazali go
do drzewa. Dopiero po kilku godzinach wybawit
p. Wojciechowskiego z przykrej sytuacji pewien
urzednik kolejowy, ktéry szedt do pracy. (0)

Rajd gwiazdzisty
do Monte-Carlo

Paryz, 22 stycznia.

Fatalne warunki drogowe, zaspy %niez
ne i t p. daly sie uczestnikom rajdu bar
dzo we znaki, jednakze cze$¢ samochodéw,
jadacych z Rygi, ktére w pierwszym &ta
pie miaty najwieksze trudnosci, zdotaty
nadrobi¢ stracony czas. Mimo to narazi¢
wyniki przedstawiaja sie niezbyt wesoto,
gdyz na punkt kontrolny w Paryzu, na Place
de la Concorde przybyto dzisiaj (wtorek) do
godziny ®j wieczorem, zamiast ?apowiedzig
nych 63 samochodéw, tylko 29. Z %amocho
dow polskich mineli dzi§ Paryz pp. Kotacz
kowski i Fkachekvski i udali sie Ma
tychmiast w dalszag droge do Monte Carlo.

Wskutek zarzucenia na $liskiej drodze #de
rzyly sie ze sobg samochody zawodnikow Hie
mieckich Caracciola (Wanderer) i Birnhola
(N. A. G.). Oba samochody zostaty rozbite
i nie mogg bra¢ dalszego udziatu w rajdzie.
Kierowcy zostali powaznie pokaleczeni



Miedzynarodowe zawody awionetek

.Federation Aeronautigue Internatio:iale”
rozpisata obecnie warunki udziatu w tiedzy
narodowych konkursach awjonetek, ktore
przeprowadzi Francja w pierwszych d.uach
sierpnia br. Ogdlna liczba nagréd wynosi 300
tysiecy frankéw. Do konkursu dopuszczone sg
wszystkie awjonetki, przynajmniej dw ioso*
bowe. Samoloty beda podzielone na dwie kia
sy: samoloty o wadze netto 280 i 400 kg ¢ 8z
nica 10 proc, wagi wzwyz jest dozwolona).
Préby techniczne i konkurs na najmniejsze
zuzycie paliwa w locie 300 kilometrowym toz
poczng sie na lotnisku Orty pod Paryzem w d.
3 sierpnia.

O szybkosci i wytrzymatosci awjonetek
wyda opinje lot okrezny na 6000 kilometréw
0 24 etapach. Lot rozpocznie i skofczy sie
w Paryzu. Trasa nastepujgca: Paryz — Bazy
lea — Genewa — Lugdun — Marsylja — Tu
ryn — Medjolan — Wenecja — Zagrzeb —
Biatogréd — Turnu — Severin — Bukareszt —
Turnu — Severin — Budapeszt — Wieden —
Brno — Praga — Wroctaw — Warszawa —
Poznah — Berlin — Hamburg — Amsterdam
— Bruksela — Paryz. Minimalna szybkos¢
awjonetek 280 kg. 70 km. na godzing, zas WO
kilogramowych — 85. Zwyciezca lotu Bkrez
nego otrzyma nagrode 100000 frankéw, za$
klub, do ktérego nalezy, wedrowny puhar.

Konkurs awjonetek budzi w catym .'wiecie
lotniczym zrozumiate zainteresowalgie.S 5

r. S. B.

Ze sportu
Mistrzostwa samochodowe Wioch

(sp) Po ostatnim wyscigu gérskim Vermincino —
Rocca di Papa, ustalono definitywnie wioskie i
strzostwo samochodowe. Zwyciezca w Mistrzo
stwie firm pozostaje ,,Alfa Romeo" (kierowca Gam
pari) z 11 punktami. Drugie miejsce otrzymat *Ma
serati" z 7 punktami. W klasie 1100 ccm ?wycie
stwo zdecydowane odni6st ,Fiat" z 4 punktami.

W mistrzostwie kierowcédw ustalono Hastepuja
cg klasyfikacje:

1. Campari 5 punktéw;

2. Nuvolari, Brilli Peri, Barzi po 3 punkty;

3. Materassi i Borzacchini po 2 punkty;

4. Cuccinota 1 punkt.

W mistrzostwie kierowcéw klasy 1 100 ccm vy
Vniki sa nastepujace:

1. Riccioli, Zampieri i Biondetti po 3 punkty;

2. Borzacchini, Brivio, Clerici, Ciolino i Fagioli

po 1 punkcie.
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386 kilometréw na godzine

Stawny automobilista angielski major Segrave
ukonczyt wszystkie przygotowania do pobicia te
kordu szybkosci. W dniu 30 stycznia w towarzyst
wie 26 oséb, miedzy niemi konstruktora ¥amocho
du, menagera i czterech mechanikéw, wsiada na
okret, ktory zawiezie go do Ameryki. Od 1 do 7
marca na wybrzezu Dayton (Floryda) odbeda sie
prébne jazdy. Oficjalne préby pobicia rekordu
szybkosci, przewidziane sg w czasie od 20 do 25
marca. Wedtug obliczeri konstruktora, major Se
grave osiagnie 386 kilometrdw na godzine.

Chiron w Ameryce

(sp) Louis Chiron, znany ogdlnie francuski mistrz
jazdy automobilowej, odznaczony niedawno #ytu
fem mistrza $wiata za wyniki, uzyskane w roku
1908, wyjechat w koncu grudnia do Stanéw Zjed
noczonyeh, gdzie przygotowuje swéj udziat w ¥ze
regu wyscigow.

Ze Swiata

Salon Genewski

(s) Prace komitetu, przygotowujacego *Genew
ski Salon Samochodowy 1929 r.“ (od 15 do 24 thar
ca br) sa w petnym toku. Jak si¢ dowiaduiemy,
réwnoczesnie z Salonem Samochodowym projektu
je sie Wystawe Lotnicza, ktéra bylaby pierwsza
wystawg lotniczag w Szwajcarji. Z okazji ,,Salonu™
genewska sekcja Automobilklubu w Szwajcarji,
rozpisata rajd gwazdzisty, ktéry odbedzie sie w dn.
16 marca rb., natomiast nie odbedzie si¢ tradycyj
ny ,.kilometre lance", przy Eaux Morts, gdyz trasa
wyscigowa jest w bardzo ztym stanie. W miejsce
tej imprezy odbedzie sie bieg na 500 m. na szosie
do Saconnex w dniu 17 marca br.

Nowy Zeppelin?

(s) Jak donosi prasa niemiecka, w ostatnim tza
sie toczg sie pertraktacje pomiedzy dr. Eckenerem
a miarodajnemi czynnikami rzadowemi w Berli
nie, ktére maja na celu zapewnienie budowy rowe
go sterowca systemu Zeppelin. Pertraktacje te roz
wijajg sie podobno korzystnie, tak, iz moéwi sie
o tem, ze nowy sterowiec bedzie ukoriczony w po
towie roku 1930. Dalszym punktem pertraktacji
jest utworzenie komisji rzadowej dla budowy fo
wego obracalnego hangaru, ktéry jednak wbrew
ogélnym przypuszczeniom niema stang¢ w Berli
nie. Nowy sterowiec, ktéry ma stuzy¢ dla komuni
kacji transatlantyckiej — wobec dos$wiadczen, po
czynionych z ostatnim Zeppelinem — bedzie po
siadat ksztatt odmienny, t. j. bedzie krétszy i grub
szy. Port europejski nowego sterowca prayvdopo
dobnie bedzie sie znajdowat w Staaken.

_ czegro brak 3
iwrara samechedewii

Pytanie 1. p. E. H. z Ch. W czasie ostatnich
mrozéw zapomniatem wypusci¢ z chtodnicy wode,
skutkiem czego w koszulkach wodnych powstato
pekniecie. Jak najlepiej uszczelni¢ koszulki? czy
szwejsujac je czy tez za pomoca nitéw i czy po
szwajsowaniu konieczne jest szlifowanie cylindrow.

Odpowiedz. Nieduze rysy w koszulkach tod
nych najtaniej uszczelnia sie za pomoca riedzig
nych nitéw. Nalezy wzdtuz pekniecia wywierci¢
jedng obok drugiej caty szereg otworéw, w ktdre
potem wsrubowuje sie raz koto razu miedziane nity.
Po wérubowaniu nalezy koszulke dokfadnie 8czy
4ci¢, napetni¢ ptynem (wodnym) szktem i nagrza¢
réwnomiernie lampa do lutowania.

Jezeli natomiast szwejsuje sie cylindry lub ko
szulki, nalezy je wéwczas szlifowaé, gdyz wnetrze
cylindra staje sie miejscami nieréwne i deformuje
sie cokolwiek.

Pytanie 2. p. C. D. z P. Na jakiej przestrzeni
musi sie zatrzymac¢ samochéd wagi okoto 1800 kg.,
zaopatrzony w hamulce na cztery kola, jadacy

z szybkoscig 50 i 60 km. na godz. po kostkowym
suchym bruku?

Odpowiedz. Minimalna przestrzeri dla #ahamo
mowania samochodu, jadacego z szybkoscig 50 km.
na godz. okoto 50, a dla robigcego 60 km. na godz.
okoto 70 metréw. Waga samochodu nie odgrywa
zadnej roli, poniewaz adhezja zawsze jest propor
cjonalna do wagi, a z drugiej strony kola nie o
ga by¢ wiec zahamowane niz to odpowiada
ich maksymalnej adhezji z ziemia.

Pytanie 3. p. E. Z. z S. Sprawdzam co tydzien
swéj akumulator i zawsze utrzymuje kwas (elektro
lit) na jednakowym poziomie. Pozatem w dniu,
w ktérym jezdzac, uzywatem wiecej pradu na
$wiatto — przez noc stawiatem akumulator do fa
dowania, nie sprawdzajac przytem kazdorazowo
gestosci kwasu. Czy moze sie zdarzy¢ przetadowa
nie akumulatora, a skutkiem tego uszkodzenie iego,
jezeli przytem akumulator byt juz dobrze MHatado
wany, a ja go przez noc bede jeszcze tadowat i czy
mozna samemu zrobi¢ jaki$ przyrzad, ktéryby #u

tomatycznie wytaczat akumulator po zupetnem jego
natadowaniu.

Odpowiedz. Niebezpieczenstwo przetadowania
w opisanym przez Pana wypadku nie jest duze,
gdyz sita pradu jest stosunkowo mata przy uzyt
kowanym przez Pana urzadzeniu do fadowania.

Przetadowanie akumulatora bedzie mozna po
znac po zasiarczeniu piyt, ktore pokrywaja sie #éw
czas fasmgm krystalicznym osadem, przytem
zmniejsza sie zdolno$¢ tadowcza akumulatora. Brzy
rzad, ktéryby automatycznie wytaczat akumulator
po jego natadowaniu, jest stosunkowo tatwo trza
dzi¢. Musiatby to by¢ automat, ktéry bytby tak
uregulowany, zeby przy okreslonem napieciu toko
nywat wylaczenia pradu. To okreSlone napiecie *a
lezne jest od napiecia Pana instalacji do tadowania
oraz pojemnosci akumulatora Pana. Kazdy #&lektro
monter moze Panu taki automat urzadzi¢ i tregu
lowac.

Pytanie. 4. p. A. M. z L. W silniku samochodu
wyrabia sie stale czwarte tozysko korbowodowe
w réznych odstepach czasu. Poraz pierwszy Wwyda
rzyto sie to po uplywie pét roku, potem po trzech
tygodniach, wreszcie po trzech dniach, a potem
znéw po 14 dniach itd. Po zamianie wszystkich fo
zysk na nowe, oraz wbudowaniu nowych przewo
doéw olejowych, tozysko wyzej wymienione praco
wato sprawnie 6 tygodni, a potem znéw musialo
by¢ wymienione. Po uptywie dalszych 8 dni, o
zysko to znéw si¢ wytopito po wjechaniu na goére
trzecim biegiem, kiedy juz na réwnej drodze tug
czano bieg czwarty. Co. poza bebnem w bloku,
mogtoby wchodzi¢ w rachube?

Odpowiedz. Przyczyna tak czestego wyrabiania
sie ciagle tego samego fozyska w nieréwnych ¥d
stepach czasu moze by¢ tylko nadmierne przegrze
wanie sie. Powstawa¢ one moze jedynie wtedy,
gdy albo cidnienie jest zbyt duze, to jest
kiedy tozysko jest za mocno skrecone i topasowa
ne lub jezeli oliwienie tozyska jest fiewystarcza
jace. Trzecia ewentualno$¢ moze by¢ ta, ze ttok
w odpowiednim cylindrze zbyt ciasno chodzi lub
przy jezdzie przecigzong maszyna zbyt sie fozsze
rza i skutkiem tego w cylindrze si¢ ,zazera". Na
wet po zatozeniu nowych przewodéw oliwnych,
oraz wylaniu na nowo tozyska, istnie¢ mogta &wen
tualnos¢, iz przyczyng powtarzajacych sie stale
uszkodzen tozyska moze by¢ zbyt mocne dopaso
wanie (lagrowanie) tegoz, lub brak w nim oleju.
Nalezy wiec w kazdym razie sprawdzi¢ czy tylin
der lub ttok nie sg przyczyna statych uszkodzer
tozyska. Najlepiej wiec zrobi Pan, obracajac korba
rozgrzany poprzednio silnik, sprawdzajac 3¥preza
nie oraz tarcie ttoka w 4 cylindrze.

Pytanie 5. p. B. D. z P Zamierzam swdj 8sobo
wy samochéd ,,Ford”, zbudowany w roku 1925
przerobi¢ na ciezaréwke do rozwozenia towar6w;
poniewaz typ karoserji obecnie jest juz przesta
rzaly, a w razie sprzedazy nie osiegne za hiego &d
powiedniej ceny. Jako ciezaréwke natomiast, moge
dla swego przedsiebiorstwa dobrze zuzytkowaé
woz. Zamierzam ustawi¢ platforme drewniang. $a
mochdd byt badany w zesztym roku przez komisje
w Wojewddztwie. Czy obecnie po przer6bce hale
zy go da¢ ponownie do badania, czy wystarczy
tylko zgtosi¢.

Odpowiedz. W roku zesztym obowigzany Pan
byt da¢ samochdéd do badania i woéwczas otrzymat
Pan juz wedlug nowej ustawy karte rejestracyjna,
ktora jest wazna na przeciag 3 lat kalendarzowych.
Po uptywie tego terminu, nalezy karte da¢ do pro
longaty w Urzedzie Wojewodzkim, przytem wozu
nic trzeba dawac do zbadania, o ile nie zaszia taz
na przerébka. Jako wazne przerébki uwaza Wsta
wa przerobienie karoserji zmiane silnika, Hamul
cow, kierownicy etc.

Poniewaz zamierza Pan wiasnie zmieni¢ Kkaro
serje, musi Pan woéz da¢ do zbadania w Komisji
Urzedu Wojewodzkiego, poprzednio donidstszy
o tem do powyzszego Urzedu, ktéry Pana zawezwie
na okreslony dzien.

Jest to zupetnie zrozumiale, gdyz skutkiem ?mia
ny karoserji, zmieni sie obcigzenie wozu i rzeczo
znawca komisji ustali, czy podwozie oraz jego &r
gana wytrzymaja to obcigzenie i czy skutkiem tego
woz nie bedzie zagrazat bezpieczenstwu.



Samochodzik

Pan Kiethaska wszedt w
szeregi automobilistéw, za?
kupiwszy uprzednio samo?
chdd, a raczej samochodzik,
gdyz jego ,,pojazd" skiadat
sie z ramy | czterech kole?
czek, bardzo podobnych do
kotek roweru, a wewnatrz
»,maszyny" warczat i kasz?
lat motorek o sile 15 KM.
podatkowych. Wszystko ra?
zem podobne byto do nie?
co wiekszego wozka dla
dzieci.

BadZ jak badz ,Stéwa?
rzyszenie Wiascicieli  Sa?
mochodzikéw" przyjeto p.
Kietbaske jako czlonka
czynnego, za$ wiadze jed?
nomyslnie uznaty wehikut
p. Kietbaski za samochéd i
opodatkowaty go wediug
odnosnej taryfy. Tak wiec
wszystko bylo w porzadku
i p. Kietbaska byt zadowo?
lony Woprawdzie zgniewat
sie troszke gdy przy pierw?
szym wyjezdzie na miasto,
szofer  olbrzymiej cieza?
rowki, ktéra o maty wilos
nie przejechata Kiethaski
wraz z jego samochodem,
zapytat go, czy na tern pu?
delku mozna tez odbiera¢
Wieden. Po chwili jednak
p. Kietbaska uspokoit sie,
machnat rekg i pomyslat ,,A
niech ich djabli! Niech mgj
samochéd majg za radjo?
odbiornik czy tez miynek
do kawy — a ja bede jez?
dzit".

Przy drugim wyjezdzie
zdarzyta sie katastrofa. Pan
Kietbaska zderzyt sie z ol?
brzymig limuzyng 70?konng
(2500 kg. zywej wagi) 1 sa?
mochodzik zmiety i sptasz?
czony legt na ulicy. Kietha?
ska z trudem tylko wydo?
byt sie z pogietej karoserji
i z furja rzucit si¢ na prze?
ciwnika:

— To pana wina! — wrze?
szczal — Pan jechat po fal?
szywej stronie! Pan nie dat
sygnatu! Pan mi zaptaci za
samochad!

— Samochdd? — zapy?
tat ten, ze zdziwieniem i z
zainteresowaniem  obejrzat
kupke pogietej blachy i dru?
tu, potem powoli wydobyt
portfel z ktérego wyjat stu
zlotéwke:

— Tu, dobry czlowieku
wezcie to i kupcie sobie no?
wy ,,samochdd", taki jak
ten.

A po chwili namystu do?
dal dobrotliwie:

— A reszte moze pan
zatrzymac ... niepotrzebuje
pan mi nic wydac.
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Szczescie w nieszczeseiu

czyli straszne przygody rodziny Robinson podczas podrézy w Alpach. (The Humorist)
Znawca JedZcie do Norwegji!

Wicek i Wacek zatrzymali sie przed oknem wy? Podréze po qu_da_ch_sq prz?p"?'f“e : )
stawowem pewnego biura podrézy. Z zainteresowa? — Co to wiasciwie jest ,fjord” — pyta Wicek.
niem przygladajg sie mapom i prospektom, gdy wtem — Jak to — odpowiada Wacek z wazng ming,
spostrzegli wiszacy z boku plakat, ktéry jaskrawemi — nie wiesz? ,Fjord" to taka norweska marka sa?

gtoskami krzyczat: mochodowa.
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Rozmaitosci ze Swiata

U goéry: W Los Am
geles w Kalifornji od:
byty sie prébne loty
nowej aerodimuzyny
o ksztatcie kropli:
stym, konstrukcji p.
M. C. Tunison. Sa:
molot wykazat szyb:
kos¢ 320 kmjg. i szyb:
kos¢ ladowania 64 km
na godzine.

Na dole po lewej:
W Tokio zainstalowa:
no na ulicach latarnie
regulacyjne Konstruk:
cja jest bardzo pro:
sta, gdyz policjant
obraca je reka wokoto
jej osi.

Na dole po prawej’
Pierre Joan Fieshach,
najmtodszy pilot fram
cuski, padl w tych
dniach ofiarg wypad:
ku na lotnisku pa:
ryskiem.

Numer pojedyriczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt

Ogloszenia w tekscie 1Jamowy milimetr na stronie 5:lamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej strome i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan

200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, $w. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. —
Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



