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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
20. lutego 1929

Kto predzej | zreczniej?

Na jeziorze Eibsee w poblizu GarmisctePartenkirchen tryska wigorem zycie sportowe. Na zamarznigtej, pokrytej $niegiem ptaszczyznie
odbywajg sie liczne zawody, nie wylaczajac jedynego w swoim rodzaju wyscigu pomiedzy samochodem, a samolotem. Fot. Atlancie,
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Automobilizm a etatyzm polski

Niebezpieczne zamachy na rozwoj polskiego automobilizmu.

W listopadzie ubiegtego roku grono wyz?
szych urzednikéw ministerjalnych, pos ada?
jacych powazny wptyw na bieg spraw gospo?
darki panstwowej, opublikowato ksiazke p.
t. ,Na froncie gospodarczym". Wydawnictwo
to wywotato zyws dyskusje, bynajmniej jesz?
cze nie zakorczona.

Ideologja, reprezentowana przez autoréw
wymienionej ksigzki reprezentuje nowg for?
me etatyzmu, tj. ruchu zmierzajacego ku
stworzeniu  wszechwtadzy panstwa m. im.
w dziedzinie gospodarczej. Jak wiadomo, cel
taki jest ideatem socjalizmu, od ktérego, eta?
tyzm rozni sie jedynie co do sposobow urze?
czywistnienia pozadanego stanu. Podczas bo?
wiem, gdy socjalizm dazy do hegemonji pan?
stwa na drodze przymusu, gwattu i rewolucji,
etatySci polscy pragnag zrealizowa¢ swe pro?
jekty przez rozbudowywanie istniejacych
przedsiebiorstw fiskalnych i zakladanie no?
wych. Eetatyzm doby dzisiejszej juz przestat
by¢ interwencjonizmem, ta bowiem forma
oddziatywania przez panstwo na zycie go?
9podarcze ograniczona jest do dziedzin uzy?
tecznosSci  publicznej;  etatyzm  dzisiejszy,
zwany przez niektorych ,,neo?etatyzmem®,
pragnie dziata¢ takze i na tych polach, na
ktoérych inicjatywa prywatna dziata oddawna
i dziata dobrze.

Jak wiec widzimy, ,,neo?etatyzm“ przekra?
cza granice "dotychczasowych wplywow pan?
stwa na zycie ekonomiczne, tworzy ,front
gospodarczy" i wypowiada pokojowg walke
sferom prywatnej gospodarki.

Taktyka w tej wojnie ma by¢ nastepu?
jaca: powstajg przedsiebiorstwa panstwowe,
mogace zwyciesko konkurowa¢ z réwnole?
gtemi zaktadami prywatnemi, dzigki olbrzy?
mim przywilejom podatkowym, socjalnym itp.
oraz dzieki odpowiedniemu nastawieniu kur?
su polityki fiskalnej, celnej, socjalnej i fi?
nansowej. Z biegiem czasu przedsigbiorstwa
prywatne ustepujg pod naporem przemoznej
konkurencji zaktadow panstwowych,  likwi?
dujg sie i przechodzg w rece poteznego kon?
kurenta: panstwa, ktore, bedac jedynym po?
waznym  reflektantem, dyktuje  warunki
skupu.

Wyznawcey ,,neo?etatyzmu® ttumaczg swe
zamiary koniecznoscig zabezpieczenia pan?
stwa na odcinku gospodarczym przed wszel?
kiemi wstrzasami i niebezpieczenstwami.
Przytem wypowiadajg oni poglad, ze polskie
kota gospodarcze, w ciggu ubiegtego dziesle?
ciolecia, wykazaty rzekomo niemozno$¢ zro?
zumienia idei mocarstwowego rozwoju Pol?
ski i ze daty dowody zyciowej niedoleznosci.

Wstep powyzszy do wiasciwego tematu
zamiesciliSmy celem zorjentowania Szanow?
nych Czytelnikow w ideologji neo?etatystow
polskich, ktérzy réwniez w odniesieniu do
kwes-tji zaopatrzenia kraju w samochody ma?
ja swoiste poglady (wyrazone na stronie 29
i 30 cytowanego wydawnictwa). Bieg mysli
publicysty, pragnacego zetatyzowac dostawe
samochodéw do Polski, jest taki:

,Panstwo posiada w swojem reku caty kra?
jowy przemyst samochodowy. Skromny to na?
razie przemyst — bedzie jednak wigkszy.
Dostosowanie i rozwijanie wytworni krajo?
wych, zgodnie z wymaganiami naszego zyda
gospodarczego, uzgodnienie polityki celnej
w tym dziale z samochodowym planem wy?
tworczym kraju moze obnizy¢ w sposob nie?
oczekiwany koszty remontu samochodow,
koszty eksploatacji, koszty komunikacji. Czy
moze by¢ co$ bardziej sprzecznego z zasa?
darni sprawnosci gospodarczej, jak to mu?
zeum 2000 taksowek warszawskich?

,»Rzad ma rygory celne, dostateczne po te?
mu, azeby do Warszawy, — ba! nawet do
Polski — trafiat tylko jeden model dorozki
samochodowej, przytem posiada w swojem
reku caly przemyst samochodowy, ktéryby
mégt wyrabia¢ dla polskiej dorozki samo?
chodowej czgsci zapasowe. Prawo do zaspo?
kojenia swojej fantazji, podrazajacej cato$¢
stosunkéw gospodarczych — przytem takiej
fantazji, ktérag mozna zaspokoi¢ via wytwor?
czo$¢ francuska, wioska, wogéle cudzoziem?
skg — winno Polaka drogo kosztowaé. Ford
robi tanio, bo moze robi¢ — jak sam méwi —
wozy we wszystkich kolorach, byleby te ko?
lory byty czarne".

Z uwagi na wybitne stanowisko zajmowa?
ne przez autora artyku'u, ktérego urywek po?
daliSmy powyzej, z uwagi na jego powazny
wplyw na sprawy gospodarcze — projekt
zetatyzowania dostawy takséwek samochodo?
wych (pomyslany oczywiscie jako pierwszy
etap etatyzacji calego zaopatrzenia kraju
w samochody) nie mégt przejsé¢ bez echa. Nad
catoksztattem zagadnienia etatyzmu odbyta
sie u ksiecia Janusza Radziwitta konferencja
dyskusyjna, w trakcie ktdrej sprawg powyzej
poruszong zajat sie niebyte kto, bo czotowy
moéwca kot gospodarczych, p. Andrzej Wierz?
bicki, naczelny dyrektor Centralnego Zwig?
zku Polskiego Przemyslu, Gérnictwa, Handlu
i Finansow.

Dyrektor Wierzbicki o streszczonym po?
wyzej projekcie wyrazit sie jak nastepuje:

~TaKi projekt powstaje wiasnie w dzie?
dzinie gdzie odbywa sie biyskawiczny wy?
$cig Swiatowej wynalazczosci, gdzie nowe
typy i modele powstajg prawie codziennie.
Przytoczone stowa Forda sg juz dzi$ anachro?
nizmem, jego pyche panowania nad rynkiem
ztamata rzeczywistosC. Nie moze juz dzi$
Ford wypuszczaé wozéw tylko czarnego ko?
loru, bo bijg go konkurenci réznorodnoscig
swoich wyrobow i juz réznokolorowe Fordy
widzimy nawet na ulicach Warszawy. Wyma?
gania rynku samochodowego tak wzrosty
I tak sie zrézniczkowaty, ze aby im zado$¢?
uczynié, $wiatowe fabryki samochodowe mu?
sza posiada¢ dla prébowania swoich samo?
chodéw mate ogromne tereny do$wiadczalne,
o0 réznej topografji, o réznych pochyleniach
i wzniesieniach, o réznych rodzajach toréw.
A to zrézniczkowanie potrzeb rynku wy?
maga ciagtego udoskonalania materjatéw, uzy?
wanych do wyrobu samochodéw. Samej stali
wchodzi tu w gre caty szereg gatunkéw q naj?
subtelniejszych odcieniach.

A U nas méwi sie w tych warunkach o na?
rzuceniu rynkowi jednego, jedynego typu sa?
mochodu. A kt6z ma o wyborze tego typu
zdecydowaé, kto odwazy sie wzia¢ na siebie,
za niego odpowiedzialno$¢? Jakiez tu otwiera
sie pole do naduzy¢, jakiz arsenat prawych
i nieprawych $rodkéw bytby wtedy urucho?
miony przez ubiegajacych sie o uzyskanie te?
go przywileju. Bytby to monopol najgorszego
typu, uwsteczniajacy produkcje, utrudniajgcy
modernizacje $rodkow lokomacji, w ktérej to
dziedzinie samochody stajg si¢ coraz bardziej
niezastgpione. A jakaz jest przedziwna kom?
binacja autora artyku'u — sprowadzac jeden
typ dorozki samochodowej z zagranicy, a czg?
sci do niej fabrykowaé¢ w panstwowej wy?
tworni. Przeciez istota przemystu samocho?
dowego jest wyréb czesci sktadowych, mon?
taz jest rzecza juz wzglednie tatwa. Jesli pan?
stwowa wytwornia ma produkowaé czesci
skfadowe, to czemu nie ma fabrykowaé catej
taksowki.

»A wszystko to projektuje sie dlatego, ze
panstwo posiada dzi$ jedng fabryke samocho?
déw, znajdujaca sie jeszcze w stadjum poczat?

kowego rozwoju, fabrykujaca dopiero samo?
chody typu ciezarowego. Marzenia o zapano?
waniu nad catym rynkiem samochodowym
w drodze catkowitego odciecia sie barjerami
celnemi od samochodéw zagranicznych, stwo?
rzenia przywileju dla jedynego zagranicznego
typu i oparcia catego rozwoju automobilizmu
w Polsce na tym wytgcznym .przywileju i na
fabryce panstwowej — doprawdy musi bu?
dzi¢ powazne refleksje. Gdyby przeciwnik
neo?etatyzmu pragnat wyszukac przeuwko nie?
mu ,argumenta ad absurdum", nie mdgiby
znalezé trafniejszego przykfadu, jak te wlas?
nie propozycje samochodowe. Jezeli jednak
takie pomysty zjawiaja sie u nas i sg wysu?
wane bezsprzecznie w jaknajlepszej wierze,
— to jakaz gteboka podstawe uzyskuje moje
przekonanie, ktéremu juz przedtem datem wy?
raz, ze Polska jest miejscem krzyzowania sie
idei Zachodu I Wschodu i flukta wschodnie
majg do nas dostep, ze indywidualizm i eta?
tyzm, — to charakterystyka pradu zachodnie?
go i wschodniego."

Na marginesie powyzszej dyskusji trudno
nie dorzuci¢ kilku uwag o zamiarze rzadu
zetatyzowania komunikacji autobusowej. Jak
donoszg dzienniki, Ministerstwo Komunikacji
nosi si¢ z zamiarem zorganizowania wiasnego
przedsiebiorstwa komunikacji autobusowej
miedzy miastami.

Nie moznaby tej imprezie niczego zarzu?
ci¢, gdyby Ministerstwo otwierato linje mig?
dzy takiemi miastami, ktére tej nowoczesnej
komunikacji jeszcze nie posiadaja. Tak nie?
stety nie jest. Rzad chcc zetatyzowaé, jak
nas informuja, tylko linje o najwiekszej frek?
wencji, jak np. Warszawa — Radom, ponie?
waz tutaj juz niema ryzyka, ze autobusy be?
da staty nieczynne; linje ryzykowne co do wy?
nikow finansowych pozostawia si¢ nadal tej
ganionej inicjatywie prywatnej.

Moznaby nawet na taka etatyzacje sie zgo?
dzi¢, gdyby linje panstwowe wspolzawudni?
czyty na tych samych drogach z linjami pry?
watnemi. Bylaby to coprawda konkurencja
nieuczciwa, bo panstwowe autobusy nie opla?
catyby oczywiscie ani podatkéw, ani nie by?
tyby zmuszone do oprocentowania kapita'u
inwestycyjnego wedtug stopy rynkowej. Ale
nawet tak utrudnionej konkurencji obawia sie
panstwo, bo na trasach, gdzie ruch bedzie ,re?
gulowany" autobusami panstwowemi, pan?
stwo chce sobie zastrzec wytaczno$¢ komuni?
kacji! Dlaczego? ,,Davon schweigt des San?
gers Hoflichkeit..."

Dotychczas, gdy rzad przejmowat jaka$
dziedzing zycia gospodarczego pod wiasny
zarzad, styszato sig, ze prywatna inicjatywa
wykazata na tern polu za mato aktywnosci.

Tego argumentu nie mozna zastosowac do
przemystu autobusowego, bo zostat stworzo?
ny przez osoby prywatne w ciggu 4 lat (obec?
nie mamy blisko 1000 linij autobusowych,
przewozacych dziennie okoto 100000 os6b),
rozwingt sie wspaniale bez najmniejszej po?
mocy panstwa lub samorzadu, a nawet wbrew
fiskalizmowi, jaki go dusi i wbrew urggajace?
mu stanowi szos, nadajagcych sie czasami (pod?
czas roztopéw) raczej do komunikacji jucz?
nej, niz samochodowej. Jezeli wiec ten mo?
tyw odpada, to czem nalezy ttumaczy¢ stano?
wisko Ministerstwa Komunikacji? Czyzby
okolicznoscia, ze wzmagajacy sie z dnia na
dzien ruch autobusowy pozbawia koleje pa?
sazerow?

Byfaby to bardzo krétkowzroczna polity?
ka komunikacyjna, bo na dtuzsza mete utat?
wienie i przyspieszenie komunikacji w kraju
odbija sie ostatecznie korzystnie na kolej?
niotwie, przedewszystkiem w ruchu towaro?
wym. Przeciez styszy sie zawsze, gdy aktual?
ng jest nowa podwyzka taryfy Kkolejowej, ze
ruch osobowy powoduje dla drég zelaznych
straty. Wiec poc6z sie tak upiera¢ przy jego
utrzymaniu? Zarzad P. K. P. powinien by¢



zadowolony, ze znalezli sie przedsigbiorcy,
ktorzy zdejmuja z niego obowiazek spolecz?
ny (albo go zmniejszaja) utrzymywania defi?
cytowego transportu.

A zreszat istniejg rézne sposoby sharmo?
r6zowania interesdw kolei z Interesami prze?
myslu autobusowego. W dawniejszych nume?
rach naszego pisma obszernie o tem pisalismy.
Wszystko sprowadza si¢ do kwestji porozu?
mienia miedzy zainteresowanymi; zdaje sie
jednak, ze sg w rzadzie czynniki, ktére nvast
uzgadniaé, zreszta tylko pozornie rozbiezne
interesy, daza do rozwigzania urojonego we?
zla gordyjskiego cieciem miecza — symbolu
wiadzy.

Pod koniec jedna jeszcze uwaga: na catym
Swiecie, w dotychczasowej historji, rozwoj
gospodarstw krajowych zalezat od petnego,
krepowanego i tylko wzgledami na dobro
ogotu, rozwoju przedsiebiorczosci prywatnej.
Natomiast nigdzie nie widziano dotychczas
dobrobytu gospodarczego, stworzonego inteli?
gencjg i wysitkiem radcéw ministerjalnych.
przedzierzgnietych w businessmenéw. — Czy
Polske sta¢ na taki eksperyment?

Rozwoj Srodkowo-europejsk
przemystu samochodowego

Poréwnujac dane statystyczne z r. 1925

analogicznemi  zestawieniami z lat 1927

1928 — stwierdzamy, ze roczna produkcja
samochodow réznego rodzaju wzrosta w Au?
strji z 4,900 do 11,500 wozow, w Czechosto?
wacji za$ z 5000 automobili do 15,360. Do?
ktadne dane za poszczeg6lne lata wygladaja
nastepujaco (1925, 26, 27, 28):

Austrja  4.900 —5.290 — 8.700 — 11.500
Czechosto? i

wacja:  5.000 — 7.000 — 10.200 — 15.360
Wegry: 400— 388— 282— 860

Ubiegly rok byt dla czeskiego przemystu
samochodowego niezmiernie korzystny. Da?
ne znajdujgce sie w naszem posiadaniu uprg?
wniajg do okreSlenia wzrostu produkcji
w trzech fabrykach czeskich (Skoda, P"aga,
Tatra) na 50 procent iloci wytworzonej — ro?
ku 1927. Przemyst austrjacki (Steyr, Fiat,
Daimler, Perl. Graf u. Stift, Saurer, Fross?
Biissing) osiggnat zwyzke wprawdzie nie tak
znaczng, bo wynoszacg tylko 42 procent
w stosunku do r. 1927, atoli wynik ten jest

tyle bardziej pocieszajacy, o ile rynek au?
strjacki mniej chtonny od czeskiego. Prze?
mysi Austrji jest skazany na wywéz, w prze?
ciwiefistwie do przemystu czeskiego, produ?
kujacego prawie ze wylgcznie dla potrzeb
rynku krajowego.

Réwniez i dwie fabryki wegierskie (,,Mag*

,,Rab“) wykazujg ozywiong dziatalnos¢, pra?
wie trzykrotnie intensywniejsza w poréwna?
niu z r. 1927.

Niemniej prawdziwie migdzynarodowa po?
zycje wywalczyt sobie jedynie przemyst au<
strjacki, o czem swmdczq zestawienia han?

zagranicznego panstwa naddunajskiego.

Podczas gdy w roku 1926 wywieziono za?
granice tylko 115 wozéw, ilo$¢ eksportowa?
w r. 1927 samochodéw wzrosta do 3253

w roku 1928 do 5.000.

Okazuje sig, ze Austrjacy dopiero w dru?
giej linji kupuja samochody krajowe, co by?
najmniej nie $wiadczy o zlej jakosci tamtej?
szych wozéw, lecz o skutkach wysokich cen
automobili austrjackich. Tem tlumaczy sie ob?
jaw silnej konkurencji samochodéw obcych,
przedewszystkiem amerykanskich, ktore na?
0gol sg tansze od wozéw prowenjencji kra?
jowej i to mimo cta i kosztow przewozu. Swo?

drogg — wyroby austrjackiego przemystu
samochodowego sg pierwszorzednej jakosci,

czem $wiadczy chociazby staly, imponujg?
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cy wzrost eksportu z panstwa naddunajskie?
go. Fakt, ze w roku 1926?tym zbyt na rynku
krajowym  przewyzszyt produkcje, ze za$
w roku 1927 produkcja przewyzszyta catkowi?
ty zbyt wewnatrz granic panstwa $wiadczy,
ze Austrja produkuje, jak na swe potrzeby,
za drogie samochody.

Zgoka inaczej majg sie rzeczy w Czecho?
slowacji. Znaczna sita nabywcza spoteczen?
stwa ufatwia zbyt automobili czeskich °, mi?
mo, iz sa one drozsze od samochodéw np.

amerykanskich, chetniej bywajg HKopo”

6d wozéw obcych i sprzedajg sie w wiekszej
od nich ilosci. Import stale sie zmniejsza, jak
to wynika z poréwnania stosunku jaki istniat
w latach 1926 i 1927 miedzy wywozem a przy?
wozem w Austrji i Czechostowacji:

W Austrji stosunek eksportu do importu
wyniést w r. 1926 — 100:188, w r. 192/ za$
100:60; w Czechostowacji tenze stosunek wy?
niést w roku 1926 — 100:1.000, a w r. 1927
100:400. T. K

Nowy typ sanek gasienicowych

PisaliSmy juz o saniach motorowych. Ar?
tykut nasz  wywotat duze zainteresowanie
i pozwolit nam zawrze¢ znajomos¢ z kilkoma
pp. konstruktorami?sportowcami, ktérzy pra?
cowali w tej dziedzinie. Okazato sie, ze w Po?
znaniu zaped za pomocg $migi lotniczej nie
jest popularnym. Wigkszo$¢ naszych nowych
znajomych starata sie stworzy¢ typ prak?
tycznych i tanich sanek terenowych i dla?
tego musiata szuka¢ innych mechanizméw za?
pedowych.

W uprzednim artykule zapoznalismy juz
naszych czytelnikow z réznemi systemami sa?
nek terenowych i podkreslilismy duze zalety
gasienicy. Postaramy sig teraz te wiadomosci
uzupetnié, gdyz mamy zamiar poda¢ nowy
projekt sanek, wiasnie tego systemu.

Sanki gasienicowe wyrdzniaja sie:

1) fatwoscig poruszania sie po ciezkim te?
renie prawie niezaleznie od mocy motoru,

2) duza szybkoscig na dobrych drogach,

3) mozliwoscia tatwej zamiany sanek na
samochdd terenowy (wystarczy zastapi¢
ptozy kotami).

Giéwng wadg sanek i wogble wszystkich
wozOw, wyposazonych w gasienice, jest wia?
$nie trudno$¢ wykonania tej ostatniej. Kota
zghate, faricuchy, watki, rama — wszystko to
trzeba zamawia¢ w fabrykach, ptacic, zesta?
wiaé, tak ze wreszcie cata konstrukcja staje
sie ze wzgledéw finansowych niedostepng
dla przecietnego sportowca?mechanika.

Nasi konstruktorzy, chcac unikngé wy?
mienionych trudnosci, starali sie bezskutecz?
nie zastapi¢ gasienice innemi urzadzeniami.
Wszystkie te préby nasunety nam nowg mysl:

Czy nie mozna uprosci¢ gasienicy tak, aze?
by udostepni¢ jej budowe, nawet osobom
mniej zamoznym? Mozna, i to nawet znacz?
nie.

Jezeli zamiast duzych kot zgbatych, gru7
bych i d'ugich taicuchow, wielkiej ramy ’ in?
nych ciezkich mechanizméw, uzyjemy matych
trybéw (np. duze kolo zebate ze starego ro?
weru) lekkich tancuchéw (tancuchy rowero?
we) itp., bedziemy mogli koszt catej kon?

strukcji tej
minimum.

Przypusémy, ~e udato nam sie juz zbudo?
waé taka gasienice, powstaje teraz pytanie,
jak ja wmontowa¢ do naszych sanek. Zwykle,
wieksza cze$¢ wagi catego wozu spoczywa na
samej gasienicy, a kota lub ptozy stuzag gtéw?
nie dla wykonywania skretbw. W naszym
wypadku musimy postapi¢ inaczej. Mata
i lekka gasienica nie jest w stanie unie$¢ ta?
kiego ciezaru, wiec trzeba ja umiesci¢ albo
pod lekkim koricem sanek, albo zupetnie nie?
zaleznie. Umieszczenie niezaleznie wydaje.
sie nam wiecej celowem, gdyz umozliwia sto?
sowanie gasienicy przy roznych sankach.
Z tych samych wzgledow najlepiej i motor,
stuzacy do zapedu, umiesci¢é mozna nie na
sankach, lecz na gasienicy.

Takim sposobem uproécimy znacznie za?
witg przektadnie, ktéra przenosi site motoru
na kola zebate gasienicy, i réwnoczesnie jej
samej dodamy pewne konieczne obcigzenie,

Projekt takich sanek widzimy na zalgczo?
nym rysunku. Pudio : ptozy trzeba wykona¢
mozliwie prosto i lekko, azeby unikna¢ nie?
potrzebnej ,martwej wagi”, przy budowie
gasienicy natomiast nalezy dba¢ o solidne
wykonanie. Dla sanek najlepiej nadaje sie
motor niewielkiej mocy, chiodzony powie?
trzem, gdyz tylko ten typ jest wygodny dla
przerywanej pracy na mrozie i nie obcigza
zbytnio calej maszyny.

Z gory juz mozemy przewidzie¢ #achowa
nie sie takich sanek w terenie. W poréwnaniu
ze zwyklym typem, bedg one posiadaty mniej?
szg zdolno$¢ pokonywania przeszkéd tereno?
wych, natomiast ich lekkos¢ umozliwi w ek?
szg szybko$¢ przy tej samej mocy motoru
i tatwigjsze poruszanie si¢ po miekkim, je?
szcze niezlezatym $niegu.

Na zakonczenie musimy doradzi¢ wszyst?
kim tym konstruktorom?sportowcom, ktorzy
zechca budowacé takie sanki, dobre przepra?
cowanie wszystkich —drobnychtechnicznych
szczegOtow mechanizmu gasienicy, gdyz wa?
dy tej ostatniej najwiecej odbijg sie na dZ|a7
faniu catych sanek. L.

,mikro?gasienicy” zredukowaé do

Przekréj sanek, wyzej opisanych.
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Samolot ,,Nowakowski i Medwecki®, wyrézniony w konkursie na samolot komunikacyjny.

Polskie lotnictw komunikacyjne

Polskie lotnictwo komunikacyjne nie nale?
zy do najmtodszych, aczkolwiek spoteczen?
stwo z dziwnym uporem patrzyto na nie, jak
na jaki$ dziwny eksperyment. A przeciez
nalezy pamieta¢, ze pierwsze linje lotnicze
otwarto oficjalnie juz jesienig roku 1922, czy?
li, ze polska komunikacja lotnicza liczy so?
bie blisko lat siedm. Juz wtedy powstata pra?
wie cala obecna polska sie¢ ko?
munikacyjna i od tego czasu nic
prawic sig juz nie zmienito. Wszy?
stko jakos dziwnie utkneto na
martwym punkcie.

Zupetnie inaczej bywato w in?
nych panstwach. Tam zapoczat?
kowanie komunikacji lotniczej
wpltywato bardzo ozywczo na
przemyst lotniczy danego pan?
stwa, dajac fabrykom moznosé
dostarczania samolotow komuni?
kacyjnych, a temsamem i fundu?
sz6w na przeprowadzenie do?
$wiadczen oraz ulepszen w kursu?
jacych typach. U nas nic podob?
nego sie nie zdarzyto i mimowoli
nasuwa sie pytanie w czcm nale?
zy sie doszukiwa¢ powodéw ta?
kiego stanu rzeczy.

Ot6z — musimy to przyznaé
ze wstydem powdd tkwi w
tem, ze polska komunikacja lot?
nicza nieopatrznie dostata sie
pod wptywy niemieckie. Wpraw?
dzie Towarzystwo, utrzymujace
nasze linje komunikacyjne, byto
oficjalnie Towarzystwem  foi
skiem, lecz byty to tylko pozory.
W rzeczywistosci bowiem komu?
nikacja lotnicza zostata zapchana
maszynami niemicckiemi  typu
Junkers. Samoloty te sg konstruk?
cyjnie zupetnie dobre i wogble nie
mozna im odmoéwié licznych zalet.
Sg one pewne i wytrzymate, a
przedewszystkiem ekonomiczne.
Zaletom tym musimy jednak
przeciwstawi¢ liczne wady i t6
gtéwnie natury ... politycznej, a
wiec wady, ktérych konstruiccy;j?
nie w zaden sposéb nie mozna
naprawi¢. Mianowicie samoloty
Junkersa zbudowane sg tatkowi
cie z duraluminium. Metal ten, jak
wogole wszelkie stopy metali lekkich, sze?
roko jest stosowany w automobilizmie
i bezsprzecznie posiada walory, jednak?
ze Polska niestety nie po”iacra wiasnej pro?
dukcji aluminium, za$ przemyst polski nie
jest przystosowany do przerébki tych metali.
Nawet gdyby Polska posiadata wiasng pro?

Kabina

dukcje aluminium na wielka skale, to i wtedy
sytuacja niewieleby sie zmienita, gdyz wia?
domo, ze do fabrykacji samolotéw z metali lek?
kich nie wystarczy posiadanie dostatecznej
ilosci aluminium. Metal ten, w stanie suro?
wym kruchy i zgola nieprzydatny, musi
przej$¢ przez skomplikowany proces rafino?
wania. z ktérego dopiero wychodzi iako goto?

pilota w samolotach ,,Fokker", kursujacych obecnie
Poznah — Warszawa.

wy stop o wysokiej wartosci. Niestety olbrzy?
mia wiekszo$¢ rafinerji aluminium znajduje
sie w Niemczech, jak zresztg i gtéwna czesé
patentéw i sekretow fabrycznych jest w re?
kach niemieckich tak, ze liczne panstwa, kt6?
re posiadajg wiasne aluminium, zmuszone sg
posyta¢ je do prserébki w rafinerjach niemiec?

kich. Wynika z tego jasho, ze zastosowanie
w Polsce samolotéw metalowych Junkersa po?
ciagneto za sobg nieodwotalnie zalezno$¢ poi?
skiej komunikacji lotniczej od przemystu nie?
mieckiego, tembardziej, ze fabryka Junkersa
bynajmniej nie zrezygnowata ze swych se?
kretow fabrycznych, lecz zorganizowata
w polskich portach lotniczych wiasne, pil?
nie strzezone oddziaty reparacyj?
ne, gdzie wszystkich napraw do?
konywano przy pomocy techni?
kéw niemieckich.

Czy w tych warunkach mozna
byto méwic o polskiej komunika?
cji lotniczej?

OdpowiedZ na to daje nam
niemiecki ,,Jahrbuch des Flugwe?
sens”, gdzie na europejskiej ma?
pie komunikacyjnej lotniczej, poi?
skie szlaki komunikacyjne nazna?
CZON0O — Ze Wzruszajacg Szczero?
§cig — grubemi, czarnemi linja?
mi, jako szlaki nalezace do sieci
komunikacyjnej niemieckiej.

Jakim przedziwnym sposobem
wszystko to bylo mozliwe? —
zapyta niewatpliwie szczerze zdu?
miony czytelnik. Jaki mielismy w
tem interes, aby dobrowolnie lot?
nictwo polskie oddawa¢ pod ku?
ratele Niemiec?

Niemcy wobec Polski zastoso?
waly te bron, ktérej my Polacy
nigdy nie umieli$my oceni¢, a mia?
nowicie propagande prasows. Za
gtéwng podstawe postuzyto im
twierdzenie o rzekomej niepalno?
Sci ptatowcéw duraluminiowyéh
R6znCmi sposobami, nie przebie?
rajac w $rodkach, umieli oni do?
trze¢ do przewaznej czesci pra?
sy polskiej, a w rezultacie przy
kazdej-notatce o spaleniu sie sa?
mplotu znalazta si¢ adnotacja, ze
jedynie ptatowée metalowe nie
moga sie zapali¢ i gwarantujg zu?
pelne bezpieczenistwo. Wypusz?
szczono - na spoleczenstwo stra?
szaka $mierci w ptomieniach sg?
molotu i wytworzono nastréj ta?
ki, ze zakup samolotéw Junkersa
dlaPolski stat sie faktem, ktéry na?
pozér rozumiat sie sam przez sie.

Metody te zresztg stosowano nietylko wo?
bec Polski i w ten sam sposéb usitowano ste?
roryzowaé decydujace sfery innych panstw.
Tam jednakze, wobec energicznej kontrakcji
odnosnych przedstawicielstw przemystu lot?
niczego nie osiggnieto prawie zadnych rezul?
tatow. Wiedziano bowiem doktadnie, ze w ra?

na linji
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Projekt samolotu komunikacyjnego ,,PWS 20" (Podlaska Wytwérnia Samolotéw), odznaczony Il. nagroda w konkursie na samolot komunikacyjny.

zie pozaru na samolocie nie pali si¢ przeciez
samolot, lecz znajdujace sie tam zapasy Ben
zyny. Gdzieindziej tez niebezpieczenstwu te
mu zapobiegano bardzo skutecznie przez $pe
cjalng konstrukcje zbiornikéw oraz mozno$¢
wyrzucenia ich, w razie potrzeby, za facisnie
ciem odpowiedniej raczki. Zresztg legenda
0 ,niepalnosci" Junkerséw skoniczyta sie de
finitywnie, kiedy kursujacy miedzy Berlinem
a Paryzem trojmotorowy Junkers *Deutsch
land“ spadl w Nadrenji i spalit sie tak do
ktadnie, jak chyba dotychczas Zzaden inny.
Okazato sie bowiem, ze stop aluminjowy przy
odpowiedniej temperaturze pali sie doskona
le, podobnie jak magnezowa tasma, uzywana
do fotografji.

Na szczescie i w Polsce wkrétce nastapito
pewne otrzezwienie i ta cze$¢ prasy, ktora
nic data sie uwie$¢ urokowi propagandy #un
kerséw, rozpoczeta kontrakcje. Zrozumiano,
ze nasza komunikacja lotnicza nie moze by¢
zalezna od Niemcéw i ze samoloty kursujace
w Polsce winny, pod wzgledem Konstrukcyj
nym oraz pod wzgledem materjatdw, z kto
rych sg wykonane, by¢ takie, aby bez Z*ad
nych trudnosci mozna je budowac w fistnie
jacych polskich  wytwdrniach  samolotow.
O ile moznosci typy samolotow komunika
cyjnych powinny by¢ wogéle pochodzenia
polskiego.

W mysl tych zasad — wobec faktu, ze kon
cesja udzielona Towarzystwu Aerolot %kon
czyC sie miata z dniem 1 stycznia 1929 roku,
Ministerstwo Komunikacji rozpisalo kon
kurs na samolot komunikacyjny z terminem

Samolot ,,Fokker VI1”, wprowadzony ostatnio na polskie linje lotnicze.

na 1 czerwca roku ubiegtego. Do konkursu
tego przedstawiono osiem projektéw. Rzecz
oczywista, ze samoloty komunikacyjne byty
dla konstruktoréw polskich terenem zupetnie
nowym, to tez co do wynikéw konkursu nie
mozna byto zywi¢ zbyt wygoérowanych ta
dziei. Rzeczywiscie tez Sad konkursowy,
sktadajacy sie z p. prof. Witoszynskiego, prof.
Huberta, inz. Szaniawskiego, inz. Kurmana
i mjr. Makowskiego orzek}: ze ,zasadniczo
wymaganiom konkursu catkowicie nie #dpo

Kabina w samolocie ,,Fokker”. Wygodna, przestronna... ogrzewana.

wiada zaden z przedstawionych o$miu ro
jektow, wobec czego Sad postanawia:

1) nie przyznawac pierwszej nagrody,

2) druga nagrode przyzna¢ projektowi ,,PWS
20 (Podlaska Wytwérnia Samolotow),

3) wyrdzni¢ wyraznie ze wzgledu na pomyst
a nie na opracowanie samoloty w nastepujacej ko
lejnosci: a) T 440, ztozony przez P. L. L. w War
szawie (Polska Linja Lotnicza Aerolot — projekt
inz. Brynnera — Paryz),

b) samolot ,,Nowakowski i Medwecki“, ztozony
przez firme ,,Samolot" Sp. Akc. w Poznaniu tawica,

c) RZL ztozony przez P. Z. L. w Warszawie
(Panstw. Zaktady Lotnicze Warszawa, Mokotow).

O wyniku tym uwiadomiono projekto
dawcéw w dniu 16 stycznia rb. Konkurs ten
wykazat, ze Kkonstruktorzy polscy nawet
w dziedzinie samolotéw komunikacyjnych
orjentujg sie doskonale. Oczywiscie projekty
te — Jak zazwyczaj wszystkie projekty —
wymagatyby gruntownego opracowania we
wszystkich ~ najdrobniejszych  szczegdtach,
przyczem zapewne nie obesztoby sie bez $ze
regu préb praktycznych, mimo to jednas ?y
SkaliSmy pewnos¢, ze i w tej dziedzinie be
dziemy sobie umieli radzi¢ w my$l naszych
interesdw  panstwowych. Niewatpliwie tez
przy ewtl. powt6rzeniu konkursu zyskamy kil
ka nowych doskonatych typow platowcow
komunikacyjnych.

W miedzyczasie w polskiem lotnictwie
komunikacyjnem zaszty powazne zmiany.
Postanowiono nieodwotalnie, aby koncesji,
udzielonej  u Aerolot, poza dzien
1 stycznia rb. nie przedtuzaé, a w miejsce te
go Towarzystwa oraz ®a ,,Aero”, titrzymu
Jacego linje Poznan — Warszawa, stworzy¢
nowe Towarzystwo o charakterze przedsie
biorstwa parivegdmyego. Bro
jekt ten wprowadzono bezzwiocznie w czyn
1 z dniem [ stycznia rb. wszystkie polskie fi
nje lotnicze zostaty przejete przez nowo
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Silnik ,,LorrainetDietrich“ w samolotach komunikacyjnych ,,Fokker*.

utworzone Towarzystwo Polskich Linij Eot
niczych ,,Lot*

W mysl warunkéw koncesji, nowe Towa
Tzystwo przejeto caly istniejacy materjat fot
niczy, t. zn. tak samoloty ,,Junkersal* Kursu
jace na wszystkich linjach, z wyjatkiem Po
znan — Warszawa, jak tez Farmany ,,Aera“,
zatrzymujac na dotychczasowych szlakach
komunikacje samolotami Junkersa, gdyz
wzgledy gospodarcze nie pozwalajg na fy
cofywanie przed zamortyzowaniem wielkiego
i dobrze utrzymanego parku lotniczego. Nie
spuszczono jednak z oka gtéwnego celu fio
wego Towarzystwa, a mianowicie Wniezalez
nienia sie od wptywoéw niemieckiego trustu
aluminjowego wogdle i niemieckiej tytwor
czodci w szczegolnosci, tembardziej, ze $amo
loty Farmana, kursujgce dotychczas m edzy
Poznaniem a Warszawg musiano, jako typy
przestarzate i nieekonomiczne, natychmiast
wycofa¢ z ruchu.

Rzecz oczywista, ze nie mogto tu by¢ o
wy 0 zadnych eksperymentach z typami fie
dostatecznie jeszcze wyprobowanemi, fale
Zato sie natomiast zdecydowac na taki typ
samolotu, ktéry zdotat juz wykaza¢ wszystkie
swoje zalety. Roéwniez byto warunkiem Hie
odzownym, aby odnos$ny typ platowca mozna
byto na zasadzie licencji wytwarza¢ w kraju.

Po dtuzszych sumiennych rozwazaniach
miarodajne czynniki zdecydowaty sie na 7a
kup dla Polski samolotéw oraz licencji na
budowe typu Fokker VII, i przyzna¢ trzeba,
Ze trudno byto dokona¢ lepszego wyboru. $a
moloty holenderskiej fabryki Fokker zdotaty
sobie bowiem w ciggu ostatnich lat wyobic
marke maszyn absolutnie pewnych, toskona
le wystabilizowanych i niezawodnych. Roéw
niez konstrukcja ich, pléeiamrm
doskonale nadaje sie do fabrykacji tych ma
szyn w Polsce. Jako dowdd sprawnosci tych
samolotéw, niech nam postuzy fakt, ze cata
niemal komunikacja lotnicza w Ameryce, —
ktéra przeciez pod wzgledem Konstrukcyj
mym i technicznym zajmuje przodujace 3ta
nowisko w catym Swiecie, — odbywa s;¢ na
samolotach Fokker, budowanych na podsta
wie licencji w Stanach Zjednoczonych.

Zakupione w Holandji dwa oryginalne
ptatowce Fokker VIl objety natychmiast $tuz
be na linji Poznan — Warszawa. Réwnocze
$nie na zasadzie licencji rozpoczeto budowe
tych samych aparatéw w fabryce Plage i ta
/Skiewicz w Lublinie. Jak sie dowiadujemy,

pierwszy prébny samolot opusci fabryke
w poczatku maja br., poczem — po tykaza
niu beznagannego wykonania i sprawnego
dziatania maszyny — fabryka przystapi do
budowy seryjnych dalszych samolotéw, ktd
re w miare ,wylatania4 i wycofywania
z obiegu Junkerséw zostang stopniowo 3¥pro
wadzone na wszystkie polskie linje lotnicze.

Nie potrzebujemy tu wyszczegdlnia¢ ?a
let nowych polskich samolotéw komunika
cyjnych, pisata o nich cata prasa, jezeli hato
miast na zakorczenie stwierdzimy, ze %amo
loty Fokker VII stosujg silniki Lorraine. Bu
dowane réwniez w Polsce, wtedy z %atysfak
cjg mozemy sobie powiedzie¢, ze polska ko
munikacja lotnicza staneta na drodze ku #upet
nej samowystarczalnosci i niezaleznosci.

W ostatniej chwili otrzymaliS$my nastepujacy
komunikat ,,Lotu“, ktéry podajemy, jako tzupet
nienie powyzszego artykutu.

W zwiazku z dalszem wprowadzaniem na linjach
powietrznych nowych &b  osobowych samolotéw
typu Fokker, ktére to samoloty, obstugujac przez
caty styczen linje Warszawa —. Poznan, zdaty
Swietnie egzamin, z dniem 1 lutego r. b. #prowa
dzone zostaly zmiany na szlakach powietrznych:

1. Na linji Warszawa — Gdarisk kursujg tio»

bowe samoloty typu Fokker w miejsce %
molotéw Bsobowych  typu Junkers.

. Na linji Warszawa — Lwéw samoloty Kurso
waé beda we wtorki, czwartki, soboty, ¥tar
tujac z Warszawy o godzinie 12,30 i przyby
wajac do Lwowa o godzinie 15,15. ze Lwowa
do Warszawy w poniedziatki, Srody i piatki,
startujac ze Lwowa o godzinie 9,00 i przy
bywajac do Warszawy o godzinie 11,45.

Samoloty ze Lwowa do Warszawy oraz z &dan
ska do Warszawy posiadajag w Warszawie Bezpo
Srednie potaczenie, dzieki czemu czas podrézy Mie
dzy Lwowem a Gdariskiem wynosi zaledwie 5% 4o
dziny. Podobne bezposrednie potaczenie posiada
ja samoloty na linjach Poznaih — Warszawa i War
szawa — Lwow. Dzieki temu pasazerowie, poczta
i towary przewozone s3 z Poznania do Lwowa
wzglednie odwrotnie zaledwie w przeciggu 6 godz.

Wszystkie samoloty, kursujace na polskich $zta
kach komunikacyjnych sa ogrzewane.

Charakterystycznem jest, iz wielkie opady $niez
ne, ktére w ostatnich czasach utrudniajg, a nawet
tamuja komunikacje kolejowa, na komunikacje fot
nicza nie maja zadnego wplywu i wszystkie linje
obstugiwane sa z wysoka regularnoscia.

Alfred Chrzanowski.

N

Polska
a komunikacja miedzynarodowa

W tych dniach powrécit do Warszawy gene
ralny dyrektor Linij Lotniczych ,Lot¥, ktory wy
jezdzat do Pragi czeskiej i Wiednia w sprawach
komunikacji lotniczej.

W Pradze czeskiej w nader zyczliwej atmosfe<
rze omoéwiono z rzadem sprawe otrzymania kom
cesyj na linje lotnicza, ciggnaca z Katowic wzgl.
Krakowa do Wiednia z lagdowaniem trzy razy
w tygodniu w Brnie.

Kwestje pomocnicze, jak: uzywanie lotnisk, po
moc meteorologiczna i pomoc techniczna zostaty
zadecydowane i rozwigzane szybko i pomyslinie.

Platowce polskie otrzymywac beda od €zecho
stowackiego Panstwowego Urzedu Meteorologicz
nego przed odlotem w Wiedniu, Brnie i Katowi
cach trzy razy dziennie wszystkie niezbedne im
wiadomosci meteorologiczne, co jest podstawa
bezpieczenstwa lotu. Pomocy technicznej w Brnie
udzieli czechostowackie parfstw, towarzystwo lotn.

Poruszona zostata przygodnie sprawa [rzysz
tych transportéw poczty lotniczej na wielkiej a
gistrali lotniczej: Skandynawa — Batkany. Magi
strala ta od Gdanska do Wiednia jest tbstugiwa
na przez linje lotnicze ,,Lot"

W Wiedniu byly omawiane sprawy uzgodnier
rozktadéw lotéw, na linjach, taczacych Polske
z Rzymem, Batkanami i Tyrolem. Sprawy kon
cesyj poruszono tylko przygodnie, gdyz rzad au»
strjacki juz z koAcem grudnia 1928 r. zgodzit si¢
udzieli¢ ,,Lotowi" prowizorycznej koncesji na
6 miesiecy az do zawarcia uméw Miedzypanstwo
wych.

Niezbednej pomocy techniczej w Wiedniu
udzieli ,,Lotowi" na zasadzie umowy z korica gru
dnia austriackie Tow. komunikacji powietrznej
LAustroflug”, wiadomosci meteorologiczne  za$
,Lot" otrzymuje od Panstwowego Urzedu We
teorologicznego. Wszystko funkcjonuje sprawnie,
co zapewnia polskim linjom lotniczym normalng
i regularng obstuge szlakéw powietrznych. Przy
okazji inspekcji placéwki wiedenskiej byta tma
wiana sprawa powiekszenia tonazu lotniczego w zi»
mie, gdyz w lecie linja Wieden — Warszawa jest
przepetniona. Powszechna Wystawa Krajowa pra
wdopodobnie bedzie wymagata uruchomienia Ha
wet samolotéw dodatkowych.

Grand Prix narodéw
dla samochodéw sportowych

Grand Prix narodéw, organizowany przezr
Automobilklub  Niemiec, dysponuje nagrodami
w  wysokosci 100000 marek. Warunki udziatu

w Grand Prix narodéw przedstawiajg sie w 3tresz
czeniu nastepujaco:

Impreza jest miedzynarodowa — otwarta i od.
bedzie si¢ wedlug miedzynarodowego oraz fie
mieckiego automobilowego regulaminu ¥portowe
go. Bieg sklada sie z 8  okragzer toru %Niirnburg
Ring"” po 283 km. Dystans ogélny wynosi wiec
509,4 km. Samochody sportowe klasy A—G (we>
dtug regulaminu miedzynarodowego), beda 3tarto
waty w nastepujacych 3 grupach:

1. powyzej 300 ccm pojemnosci silnika;

2. od 1500 do 3000 ccm pojemnosci silnika;

3. od 750 do 1500 ccm pojemnosci silnika.

Przewidziano oceng og6lng oraz ocenge w kate>
gorjach. Zwyciezca w ocenie og6lnej otrzyma
30000 marek oraz ztoty puhar A. v. D., drugi 20000
marek, trzeci 10000 marek. W ocenie w Katego
rjach pierwszy w kazdej grupie otrzyma 8000 tha
rek oraz srebrny puhar A. v. D., drugi 4000 marek,
a trzeci 2000 marek. Optata przy zgtoszeniu ty
nosi 300 marek, z czego przy starcie zwraca Ssie
100 marek. Wszystkim kierowcom samochodéw,
ktérzy nie otrzymali nagrody, a ukoriczyli caty bieg
zwraca si¢ catkowicie opfate zgtoszenia. Termin
zgtoszen uptywa dnia 20 maja rb. Zgloszenia, te
dtug ktérych ustanawia sie numer startowy, nalezy
kierowa¢ pod adresem Automobilklub von Beutsch
land, Berlin W. 9, Leipziger Platz 16.



Samochod

,.,nieznanej marki“

W roku 1915 olbrzymie fabryki Forda pras
cowaly catg silg pary. Wojna Swiatowa prze?
diruzala sie, — panstwa koalicyjne potrzebo?
waly wielkiej ilosci samochodéw i robity ko?
losalne zamoéwienia w Ameryce. W tym to ro?
ku ujrzat Swiatto dzienne i rozpoczat swa
stuzbe Ford nr. 2787 664. Byt on blizniiczo
podobny do tysigca innych Fordéw, przebie?
gajacych w owym czasie drogi francuskie:
pomalowany na zielono, dZwigat lekka karet?
ke sanitarng Czerwonego Krzyza. W tym to
charakterze przestuzyt az do konca waojny.
A stuzbe miat ciezka, nie oszczedzano go ani
troche, /pedzono po zrytych pociskami go?
Scincach, obcigzano do niemozliwych granic.
Poczciwa maszynka wytrzymata wszystko
i ocalita setki istnien ludzkich, a réwnomier?
ny odgtos jej silnika byt dla rannych, ulozo?
nych we wnetrzu Kkaretki, najmilsza melodja.

Ale wszystko ma swdj kres. Wojna sie
skonczyta i Ford nr. 2 787 664, mocno $fatygo?
wany, znalazt sie w jednym z licznych fran?
cuskich parkéw samochodowych.  Wesp6t
z kilku tysigcami sobie podobnych inwalidow,
oczekiwat na stocie i $niegu swych dalszych
loséw. WSsrdd tylu innych zakupita go Polska
i zaprzegla zaraz do stuzby. | oto ford
nr. 2787 664 pozostawit Slady swych két na
kresach Rzeczypospolitej, niosac swe 22 konie
z pomocg miodej Armji Polskiej. A kiedy
stan jego pogorszyt sie znacznie — przejeto
go Ministerstwo Robét Publicznych, zamieni?
fo jego karetke na platforme ciezarowg i prze?
znaczyto do wozenia gruzéw i $mieci. Zuzy?
ty, zniszczony przebiegt jeszcze kilka tysiecy
kilometréw — az wreszcie nadszedt kres jego
karjery. Zdjeto mu gumy, cewki indukcyjne,
Swiece, jednem stowem wszystko co przedsta?
wiato jeszcze jakakolwiek warto$¢, — i wy?
stawiono na licytacje publiczng jako kupe ze?
lastwa, zdatnego jedynie na szmelc.

W tym to czasie pewnemu fantascie za?
chciato sie mie¢ samochéd. Nawiasem mé?
wigc, wcale go nie potrzebowal, ale odznacza
on sie tern, ze ma zawsze gtowe nabitg nad?
zwyczajnemi i napozér niemozliwemi do urze?
czywistnienia pomystami i dazeniami. W tym
wypadku zamiar jego byt naprawde trudny
do urzeczywistnienia. Trzeba bowiem wie?
dzie¢, ze dziwny ten cztowiek chciat mie¢ ma?
szyne wybitnie oryginalna, niepodobng do
zadnej z Istniejacych, stowem jedyny w swoim
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Weteran wojny $wiatowej, ,,Ford“ przed przerdbka.

rodzaju egzemplarz. Byto to jednym z powo?
déw, dla ktérych nie zdecydowat sie na kup?
no nawet Hispano?Suizy. — Drugim powo?
dem byt... brak gotéwki.

Wiedziony ciekawoscia, poszedt obejrze¢
wystawione na licytacje samochody, a ujrzaw?
szy smetne resztki owego Forda nr. 2 787 664
— zadecydowal, ze wtasnie ten stary grat na?
daje sie doskonale do jego celéw. Wygladat
wprawdzie, jakby go niedawno wykopano
z ziemi, ale najwazniejsze organa miat nie?
uszkodzone — posiadat przytem mimo wszy?
stko jakie$ dziwnie sympatyczne oblicze.
Okreslenie takie bynajmniej nie jest czcza
frazeologja: sylwetka kazdego samochodu
nadaje mu jakis charakter. Naprzykfad Rolls?
Royce robi wrazenie arystokraty, Hispano?
Suiza — pieknej kobiety, Chrysler — otylej
Megantki, Lincoln — dostojnego gentlemana
etc.- za§ Ford nr. 2787664 byt poprostu —
sympatyczny.

Cena wywotawcza wynosita 100 ziotych
—w wyniku przetargu za$ Ford nr. 2 787 664
zostat nabyty przez naszego fantaste za zlo?
tych 320. Kiedy przyholowano go na podwd?
rze garazu, zgromadzeni szoferzy?sasiedzi po?
witali sedziwego inwal;de ‘chéralnym $mie?
chem i drwinami, uzywajac okres$len w rodza?
ju: grat, trup i gruchot.

Samochdd ,,nieznanej marki" — widok z boku.

Wiasciciel ,,trupa bynajmniej sie tern nie
zrazit, — ,rira hien qui rira le dernier* — i nie
tracac czasu, wzigt sie do pracy. Rozebrat ca?
la maszyne na najdrobniejsze czesci, oczyscit
je, uszkodzone zastgpit nowemi i zaczat skia?
daé. W jaki$ niewyttlumaczony sposéb motor
okazat sie¢ w zupetnie dobrym stanie: wystar?
czyto podciggna¢ panewki, zmieni¢ pierscie?
nie tlokowe i przytrze¢ wentyle, aby go do?
prowadzi¢ do porzadku.

Przy skfadaniu podwozia mogt fantasta
zrealizowa¢ zamierzone przez siebie liczne
ulepszenia. A wiec przedewszystkiem sterczg?
ca ku niebiosom fordowska kierownica pochy?
tona zostata do kata 26 stopni. Palaca podto?
ge rura wybuchowa przeprowadzona o 25 ¢cm
nizej, przyczem gazy wybuchowe, zamiast,
jak dotychczas, przy wyjsciu z thumika ude?
rza¢ w most tylny I nagrzewac go, odprowa?
dzone zostaty dodatkowg rurg daleko w tyt,
poza obreb karoserji. Przytem konstrukcja
wewnetrzna ttumika zmieniona zostata w ten
sposob, ze dzwiek motoru stat sie gtebszy
i nie robi juz tego wrazenia tluczenia w gar?
nek, jak to czynig wszystkie stare Fordy. Do?
dany zostat akcelerator nozny, dzieki ktore?
miu odpadta konieczno$¢ manewrowania ma?
netkami. Pudetko z cewkami umocowane zo0?
stato na glowicy ze wzgledu na fatwiejszy do?
step, ale o 8 cm nad motorem, aby uchronic¢
cewki od nagrzewania sie.

Poniewaz motor fordowski z roku 1915 nie
posiadat jeszcze pradnicy ani akumulatora,
dynamo przymocowane zostato do ramy pod?
wozia z prawej strony i napedzane jest przez
wentylator za pomocg spirali. Okoliczno$¢ ta
pozwolita na ustosunkowanie k6t napedowych
w ten sposdb, ze zamiast sie pobudzac przy
500 obrotach motoru na minute, dynamo to
zaczyna tadowal akumulator juz przy 300
obrotach. Chiodnica, wykonana na zaméwig?
nie, 0 7 cm wyzsza od normalnej fordowskiej,
umocowana zostata za pomoca sprezyn w ten
sposob, ze nie odczuwa zupetnie wstrzasow.
Drazek hamulcowy odgiety zostat w tyt bar?
dzo znacznie, dzieki czemu fatwo jest go
uchwyci¢ reka bez nachylania sie ku przodo?
wi — jak tego wymagaja nietylko Fordy, ale
niestety i liczne maszyny pierwszorzednych
marek. Miejsce niewygodnej kierownicy for?
dowskiej zajeto wygodne w uchwycie kolo
sterowe o $rednicy 45 cm. Pedaty odgiete zo?
staly w ten sposob, ze zamiast naciskaC je
z gory, co jest i niewygodne i meczace, nogi
popychajg je w kierunku poziomym.

Oto krotki tylko zarys zmian, jakim ule?
gto podwozie — a przeciez przyznac trzeba,
ze wszystkie one byty racjonalne.
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Samochdd ,,nieznanej marki“ — widok z przodu.

Montowanie podwozia zajeto miesigc czas
su — ale tez nadmieni¢ wypada, ze uparty
fantasta pracowat zupetnie sam, wszyscy %o
wiem przygodni pomocnicy, zrazeni coraz to
pietrzacemi sie trudnosciami, dochodzili do
whniosku, ze: ,,z tego nic nie bedzie" i ze ,nie
warto tern sobie glowy zawracac".

Dzien, w ktérym przeistoczony Ford ty
jechat na miasto na prébe motoru, byt dniem
historycznym. Pomalowane na czerwono pod
wozie, silnie nachylona kierownica, potozona
na ramie poduszka i przymocowany za nig
zbiornik benzyny zrobity efekt madzwyczaj
ny. A kiedy takséwka, holujaca dmtodzone
go staruszka, nabrata rozpedu i motor Z*apa
lit, obwieszczajac $wiatu swe odrodzenie pie
kielnym rykiem — to nie byto przechodnia,
ktéryby nie przystanat i nie podziwiat tej
dziwnej maszyny, majacej tak okrutnie spor
towy" wyglad.

Trzeba nadmieni¢, ze w dniu tym bra¢
szoferska nabrata wielkiego szacunku dla
Sciciela ,trupa".

Pozostata do wykonania karoserja, rzecz
niemniej trudna, zwlaszcza jesli sie ma w tej
mierze wielkie wymagania. Wiasciciel &dro
dzonego Forda postanowit bowiem, ze musi
ona by¢ wybitnie oryginalna, mocna, rajzupet
niej cicha oraz odpowiadajgca wymogom
estetyki. Zbudowanie estetycznej, harmonij#
nej karoserji jest rzecza niezwykle trudna.
Ogét automobilistéw nie ma pojecia, ile pra
¢y wymaga stworzenie samochodu, o ktorym
publicznos¢ méwi, ze ,ma piekng linje". Ale
praca tu nie wystarcza — trzeba posiadac
wielki umiar w doborze proporcji |1 bardzo
wyrobiony gust, aby méc narysowaé piekng
karoserje.

Nasz konstruktor rozumiat to doskonale,
a ze byt inzynierem, postanowit dla osiagnie#
cia celu zastosowa¢ teorje ... matematyczne.
Wyglada to nieprawdopodobnie, ale rezulta
ty wykazaly catkowitg stuszno$¢ jego rozu#
mowania. Wyszedt on z zalozenia, ze, aby
stworzy¢ harmonijng cato$¢, wszystkie linje
karoserji, nie wylaczajac jej przekrojow, mu
szg byc ciagte, to znaczy odpowiada¢ pewne
mu rownaniu. W ten to zmudny sposob wy#
kreslit ksztatt swej karoserji i osiggnat po
zadany rezultat: osoba spogladajaca na jego
samochéd z dowolnego punktu widzenia nie
spostrzega nigdzie najmniejszego zatamania
sie linji, najmniejszej niezgodnosci krzywizn
i zaokraglen. Najwieksza trudnoscig byta

okoliczno$¢, ze karoserje te trzeba byto umie#
$ci¢ na krétkiem i Wysokiem podwoziu Forda,
stworzonem do noszenia niezgrabnych, e
katych klatek, w ktérych siedzi sie w niewy#
godny i wprost humorystyczny sposéb ...
ot poprostu, jak pies na plocie.

Wysoka chtodnica nadata motorowi traze
nie wielkiej mocy; wrazenie to spotegowane
zostato jeszcze przez przesunigcie przedniej
przegrody w tyt, dzigki czemu maska osiagne#
la dtugosc 80 cm. By wydtuzyC sylwetkg ma#
szyny, a zarazem zbalansowaé jg nalezycie,
obcigzajac jej tyt, a przez to osiggna¢, mimo
ostawionego twardego tylnego resoru fordow#
skiego, elastyczno$¢, rama karoserji wystaje
0 metr poza tylny most, dzwigajac z tyhu
kufer podrézny i dwa kota zapasowe.

Szkielet karoserji wykonany zostat z drze#
wa debowego i pokryty réwniez debowemi
deseczkami. Catos¢ sktada sie ze 164 kawat
kéw drzewa, skreconych 1230 $rubami, przy#
czem nigdzie drzewo nie styka si¢ z drzewem

Samochdd

— wszedzie bowiem podtozono kawatki gu#
my dla uniknigcia przenoszenia sig tWstrzas
nien, w wyniku czego na najgorszej nawet
drodze karoserja nie wydaje zadnego
dzwieku.

Cala karoserja tacznie z maska pokryta
zostata blachg aluminjowa; mocne, ale nie#
fadne, szprychowe kota zakryte zostaty pla#
sky tarcza aluminjowg od wewnatrz, wypukia
za$ od zewnatrz.

Specjalng uwage zwrdcit na skrzydia. Wy#
chodzac z zatozenia, Ze przeznaczeniem ich
jest ochrona jadacych od btota i wyrzucanych
przez kofa kamieni, umocowat je na n;eza#
wieszonych cze$ciach podwozia, dzieki cze#
mu udato mu sie zmniejszy¢ wymiary i cie#
zar ich do minimum. W ten sposéb skrzydta
sg zupetnie niezalezne od karoserji i pozwala#
ja na swobodny dostep do motoru. Pozatem
nasuwat sie tu powazny problemat: skrzydta
przednie nalezalo umocowa¢ ruchomo w ten
spos6éb, izby kat zwrotéw ich dostosowany
byt do kata zwrotéw két. Zadanie to rozwig#
zane zostato catkowicie.

Zbiornik z benzyng usuniety zostat oczy#
wiscie z mocno nieodpowiedniego miejsca pod
siedzeniem kierowcy i umieszczony poza
przedniem siedzeniem w ten spos6b, ze mozna
napetnia¢ go, nie wstajac od kota. Tylne sie#
dzenie ukryte zostato w roadsterze, tak ze
przy zamknietej klapie maszyna robi wraze#
nie dwumiejscowego sportowego samochodu.

Nadmieni¢ wreszcie nalezy, ze caty karo#
serje tacznie z pasowaniem blachy aluminjo#
wej, listwami, rama, tamanej szyby przedniej,
siedzeniami, stopniami etc. wykonat nasz fan#
tasta wiasnorecznie, co mu zajelo sze$¢ ty#
godni czasu.

A teraz, jak wygladaja rezultaty tego dziw#
nego przedsiewziecia? Oto na ulicach War#
szawy ukazat sie oryginalny samochéd spor#
towy ,,nieznanej marki”, ktéry swym wygla#
dem wzbudza powszechne zainteresowanie
i na kazdym postoju gromadzi thumy cieka#
wych. Dwa zapasowe kota, zawieszone dale#
ko w tyle, odgrywaja role amortyzatora, tak
ze maszyna ta niesie wysmienicie po najgor#
szych rodzimych kocich tbach — dzieki za$
zastosowaniu opon o wiekszej Srednicy (31X4)
osigga z tatwoscig szybkos¢ 80 kim na godzi#
ne (1 to motor z 1915 r.l).

Historja ta jest najzupetniej prawdziwa —
6w ,.fantasta" to nizej podpisany

inz. Stanistaw Mordasewicz.

,hieznanej marki“ — widok z tylu. Przy maszynie wiasciciel.
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SzescC czy osiem cylinclr6oj?

Paryski Salon Automobilowy w roku 1927
zyskat sobie miano Salonu silnikéw 6?cio cy?
lindrowych, o Salonie Paryskim roku nastep?
nego, to jest 1928, zdania byty podzielone, jed?
ni nazywali go réwniez Salonem motoréw
6?cio cylindrowych, podczas gdy inni lan?
sowali go jako Salon 8?mio cylindrowy,

Rys. 1,

gdyz mimo liczebnej jeszcze przewagi
silnika 6?cio cylindrowego, tendencje ku sil?
nikowi 8?mio cylindrowemu byly tak silne
i wyrazne, ze zapowiadaty bezwzgledne opa?
nowanie wyzszych klas samochodéw przez
silniki tego typu. Rozwéj 4?ro taktowego au?
tomobilowego silnika spalinowego od Oiu
ku 8?miu cylindrowego nie byt zreszta dla ni?
kogo niespodzianka, lecz wprost przeciwnie,
jedynie wynikiem logicznym dazeA kon?
strukcyjnych ostatnich trzech lat.

W zwigzku z tg kwestja mimo wszystko
jednak napotyka sie dzi§ bardzo czesto na
zapytanie, czem sie tlumaczy, ze silnik 4?ro
cylindrowy, ktéry przez lat 20 niepodzielnie
panowat na rynku samochodowym, daje tak
szybko wypiera¢ sie przez silnik wielocylin?
drowy. OdpowiedZ na to jest krotka: silnik
42ro cylindrowy stangt u kresu swego rozwo?
ju, jak tez u ostatecznych granic wszelkich
mozliwosci ulepszenia.

O stusznodci tego twierdzenia mozna sie
przekona¢ naocznie, siadajac kolejno do kie?
réwnicy réwniez dobrze zbudowanego samo?
chodu 4?ro, 6%cio i 8?mio cylindrowego. Przy
tej okazji réwniez przekonamy sie, ze silnik
8?mio cylindrowy stoi bez poréwnania wyzej
od silnika 6?io. cylindrowego, lecz o tern

Dlaczego silnik 4?ro taktowy, 4?ro cylin?
drowy miatby by¢ gorszy od silnika wielo?
cylindrowego?

Najwieksza bolaczka silnika spalinowego
jest fakt, ze dla wykonania pewnej pracy, tto?
ki oraz korbowody musza sie posuwaé w cy?
lindrze w gére i na dét, przyczem raz w gor?
nym punkcie martwym, drugi raz w dolnym
punkcie martwym zatrzymujg sie zupetnie,
gdyz w tej chwili zmieniajg kierunek biegu.
Taki sposob pracy powoduje znaczne wstrzg?
sy, ktore sg tem silniejsze, im wieksze czyli
clezsze sg tloki i korbowody. Drugim obja?
wem fatalnym jest nieréwnomierna szybko$¢
tloka, podczas swej drogi, ktérg odbywa w g6?
re lub na dét. Zilustruje nam to doktadnie ry?
cina 1. Na rysunku po léwej widzimy tlok
w gérnym punkcie martwym, w chwili kiedy
zmienia Kierunek ruchu; wynikiem tego iest
cisnienie ku. gorze, ktére przenosi sie po?
przez sworznie tloka, korbowdd i tozyska
korbowodu na wal korbowy. Przy ruchu w dét
(rysunek $rodkowy) szybko$¢ ttoka wzmaga
sie w pierwszej potowie, tj. na odcinku A,
aby nastepnie w drugiej potowie na odcinku
B zmniejszac sie stopniowo az do zupetnego
wstrzymania ruchu. | tutaj, w dolnym mart?
wym punkcie wystepujg analogiczne cisnie?
nia i wstrzasy jak poprzednio w gérnym mart?
wym punkcie.

Do tego wszystkiego dochodzi w trzecim
takcie nadzwyczaj silnel udzerzenie eksplozji
mieszanki, ktére naglem szarpnieciem rzuca
tlok w dét. A nadomiar zlego potaczony z tto?
kiem korbowdd oraz korba watu korbowego
wykonujg ruch kolisty ktéry réwniez powo?
duje, zaleznie od taktu pracy, nieréwnomier?
ne cisnienie na tozyska watu korbowego,
sworznie tloka itp. Tak wiec gtéwng wing
wstrzaséw i wibracji silnika ponosi sposéb
jego pracy.

Wstrzasy te, ktére powaznie utrudniaja
spokojny i regularny bieg silnika, niektére
w zupetnosci, niektére czeSciowo kompensu?
ja sie, przez zastosowanie kilku cylindrow.
Kompensacja ta w silniku 4?ro cylindrowym
niestety nigdy nie moze by¢ zupetna, gdyz,
jak widzimy na rysunku 2?gim podczas pracy
znajdujg sie stale dwa ttoki w gérnym punk?
cie martwym, za$ drugie dwa w do’nym
punkcie martwym. Wprawdzie pracuje zawsze
na zmiang tylko jeden tlok, znajdujacy sie
w gérnym punkcie martwym, wplywa to jed?
nak tylko na réwnomierny rozdziat impulséw
pracy, nie zmienia za$ trudnosci zc zruwno?
wazeniem wstrzasow i drgan, wywotywanych
przez masy ruchome. Mimo catych tych trud?

nosci udato sie dzisiaj budowa¢ motory 4?ro
cylindrowe o biegu prawie zupehnie spokoj?
nym, a znamy nawet takie typy motoréw 4?ro
cylindrowych, ktére dzieki doskonatej kom
strukcji i starannemu zbalansowaniu, prze?
wyzszajg niejeden motor 6?cio cylindrowy,
mniej starannie zbudowany. W silnikach ta?
kich wat korbowy posiada 5 tozysk, dos¢ ciez?
kie dobrze zréwnowazone koto rozpedowe
i ewentl. przyrzad ttumiacy drgania watu kor?
bowego. Niemato tez sie przyczynia réwno?

mierne roztozenie organéw pomocniczych, jak
np. magneta, pradnicy, pompy do wody itp.
Najwiekszg wada silnika 4?ro cylindrowe?
go jest okoliczno$¢, ze jedna eksplozja przy?
pada na pét obrotu korbowodu, co jest po?
wodem do$¢ twardego biegu przedewszyst?
kiem na wolnych obrotach. Na to niestety
nie znajdziemy zadnego lekarstwa. Tak wiec
obecnie stosuje sie silniki 4?ro cylindrowe
prawie wylgcznie przy samochodach mniej?
szych, do ca. 1500 ccm pojemnosci cylindréw.
Tutaj jednak motor tego typu, dzieki matym
rozmiarom ttokéw korbowodu itd. pracuje
bardzo tadnie i utrzyma sie niewatpliwie na?
dal chyba — co jest rzecza fieprawdopodob
ng — ze za cene silnika 4?ro cylindrowego moz?
naby zbudowac¢ silnik 6?cio cylindrowy.
Przystepujac do rozpatrywania pracy mo?
toru 6%io cylindrowego przypomnijmy sobie,
ze w kazdym cylindrze, w kazdym trzecim
takcie czterotaktowego cyklu pracy tlok
otrzymuje impuls sity i przenosi go przez
korbowod, korbe oraz wal korbowy na koto
rozpedowe, gdzie sita ta zostaje zmagazyno?
wana i czeSciowo zuzyta na dalsze obroty sil?
nika w tych taktach, gdzie eksplozja nie na?
stepuje. Jest wiec rzeczg jasng, ze praca sil?
nika jest tem regularniejsza, im wiecej eks?
plozji przypada na dwa, wzglednie jeden



obr6t watu korbowego. Mozemy to sobie
uzmystowi¢ na bardzo prostym przyktadzie,
jezeli bowiem umiescimy na osi jakiekolwiek
kolo (rysunek 3) i bedziemy popedzali je re?
ka pojedynczemi silnemi uderzeniami, koto
bedzie obracato sie nieréwnomiernie, jezeli
natomiast reka bedzie wykonywata uderzenia
bardzo szybkie, chociazby nawet stabe, to koto
bedzie sie krecito nietylko znacznie regular?
niej, lecz nawet szybciej. Te samg dogodno$é
zyskamy przy motorze 6?cio cylindrowym.

W silniku 6?cio cylindrowym wat korbo?
wy skiada sie wihasciwie z dwdch potgczonych
ze sobg watéw silnikéw trzy cylindro?
wych. Wprawdzie silnik trzy cylindrowy, da?
wniej niejednokrotnie stosowany, okazat sie,
przy pracy czterotaktowej, zupetnie nieprzy?
datny, jednakze zaleta jego jest, ze korbo?
wadd posiada tam ksztatt idealny, gdyz korby
sg rozdzielone w réwnych odstepach na caty
obwdd kota, to znaczy z réznicg 120 stopni.
Dlatego tez nigdy dwa ttoki nie znajdujg sie
réwnocze$nie w gérnym lub w dolnym mart?
wym punkcie i w ten sposéb otrzymuje sie
zupetnie zréwnowazenie wibracji mas rucho?
mych. W silniku 6?cio cylindrowym, jak to wi?
dzimy na przekroju na rycinie 4?tej, wpraw?
dzie tez dwa ttoki réwnoczesnie znajdujg sie
w gérnym punkcie martwym, lecz ich okresy
pracy sa zgota odmienne, gdyz pracujg one
jak dwa motory trzy cylindrowe z réznica
jednego taktu.

Rys. 7.

Silnik 62cio cylindrowy, wskutek tej kon?
strukcji — rzecz oczywista, ze tak samo sil?
nik 12?to cylindrowy, budowany juz kilka?
krotnie — temsamem musimy uzna¢, jak sil?
nik 4?ro taktowy, najlepiej zréwnowazony.
Idealnego tego zréwnowazenia nie osigga na?
wet najlepiej przemyslany i opracowany sil?
nik 8?mio cylindrowy w jednym rzedzie — to
jest teoretycznie, praktyka bowiem czesto Iu?
bi chodzi¢ wiasnemi drogami i wykazata, jak
sie ostatnio przekonano, zgota co innego, gdyz
silnik 6?cio cylindrowy ma tez rézne stabe
strony, z ktoremi silnik 8?mio cylindrowy
w jednym rzedzie znacznie tatwiej daje sobie
rade.

Eéamochody z silnikami 8?mio cylindrowe?
mi znane sg oddawna, a zapoczatkowane z0?
staly przez amerykanskiego ,,Duesenberga”,
ktéry w Europie z takim silnikiem wystapit
poraz pierwszy na Grand Prix Francji w ro?
ku 1921, zwyciezajac bezapelacyjnie. Wat
korbowy silnika Duesenberg by} wiasciwie
niczem innem, jak potaczeniem dwéch watéw
4?ro cylindrowych. Ukiad ten byt daleki od
zréwnowazenia sit, a jednak silnik ten odni6st
sukces kapitalny. Byt to objaw zastanawia?
jacy, aczkolwiek nietrudny do wyttumaczenia.
Na rycinie 5?tej widzimy schematy pracy sil?
nika 4?ro, 62cio i 8?mio cylindrowego. W sil?
niku czterocylindrowym poszczegolne takty
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pracy nastepujg po sobie bez zadnego przej?
Scia | zadnej tacznosci, w silniku 6?cio cylin?
drowym pokrywa si¢ koniec poprzedniego
z poczatkiem nastepnego taktu pracy. W sil?
niku 8?mio cylindrowym jednak nastepny cy?
linder zaczyna swa prace juz w potowie taktu
pracy poprzedniego cylindra. Poniewaz jest
rzecza wiadoma, ze cisnienie pracy jest bar?
dzo wielkie jeszcze w pierwszej potowie dro?
gi tloka w dét, w nastepnej potowie jednak
spada raptownie, przeto, jak wynika ze sche?
matu na rycinie 5 na dole, silnik 8?mio takto?

wy pracuje juz nie poszczegolnemi impulsa?
mi, lecz pod ci$nieniem prawie ze réwnomier?
nem, ulegajgcem juz tylko stosunkowo nie?
wielkim wahaniom.

Jak juz wspominali$my wyzej, przy silni?
ku 8?mio cylindrowym trudno otrzymac zupet?
ne zréwnowazenie mas ruchomych, tembar?
dziej, ze wobec znacznej diugosci watu kor?
bowego wystepuje wieksze niebezpieczenstwo
powstania wibracji. Niebezpieczenstwo to
Jednak mozna usuna¢ przez zastosowanie wa?
tu korbowego o wiekszym przekroju. Wielka
liczba cylindrow umozliwia w silniku 8?mio
cylindrowym 10 roznych ksztattow watu kor?
bowego, jednakze praktyka wykazata, ze tyl?
ko dwa ukfady dajg dobre zréwnowazenie sil?
nika. Sg one do siebie bardzo podobne, jak
sie mozemy przekona¢ z ryciny 7?mej. Kazda
z tych form watu korbowego umozliwia za?
mstosowanie o$miu roznych kolejnosci  za?
plonu.

Niezwykle doniostym momentem, ktéry
w gtowne] mierze zadecydowat o powodzeniu
silnika 8?mio cylindrowego, teoretycznie nie?
zrownowazonego, jest fakt, ze przy tej samej
pojemnosci cylindrow silnika 4?ro, 62cio i 8?mio
cylindrowego  waga tlokéw,  korbowodow
i wogoble poszczeg6lnych ruchomych czesci
jest kilkakrotnie mniejsza od wagi odpowied?
nich czesci w motorze 4?ro i 62cio cylindro?
wym. Tymczasem waga i wielko$¢ ttokow
itp. odgrywa nietylko decydujacg role przy
wibracjach silnika, lecz wptywa przedewszy?
stkiem na wielko$¢ tarcia oraz cisnienia w 0?
zyskach, ktore sg tern mniejsze, im mniejsza
jest waga poszczeg6lnych czesei, t. j. im wiek?
sza jest ilos¢ cylindrow przy tej samej pojem?
nosci silnika. Wynikacjace z tych samych po?
wodéw tatwiejsze chtodzenie ttokéw dopu?
szcza pozatem znaczne podwyzszenie spreza?
nia oraz powiekszenie liczby obr./min., nie mo?
wigc juz o zmniejszeniu kota rozpedowego
(znamy 8?mio cylindrowe samochody wysci?
gowe, ktdére wogodle nie posiadajg kota roz?
pedowego).

Z poprzednich rozwazan musimy wycia?
gnac logiczny wniosek, zew miare podwyzsza?
nia ilosci cylindréw wzrasta réwniez sita mo?
toru, jezeli wszystkie pozostate okolicznosci
pozostang niezmienione. Rzeczywiscie tez
poréwnujac cyfry przecigtne obecnych typéw
samochodowych, przekonamy sie, ze dobrze
skonstruowany dwulitrowy silnik cztero?cy?
lindrowy daje 30 KM, podczas gdy taki sam
silnik  6?2cio cyllndrowy moze da¢ blisko
40 KM. Cyfra ta przy silniku 8?mio cylindro?
wym, dwulitrowym wzro$nie do 50 KM.

Niezupetnie Jeszcze rozwigzang kwestjg
w silnikach 8?mio cylindrowych jest kwestja
doprowadzenia mieszanki do poszczegélnych
cylindréw, obecnie jednak dobre wyniki o0sig?
gnieto przy zastosowaniu podwdjnych karbu?
ratoréw i specjalnego uktadu rur ssacych. No?
woczesny blok 8?mio cylindrowy z karburato?
rem i z walem korbowym uwidocznia ryci?
na 8?ma. Warto tu zanotowaé, iz najlepsze
wyniki otrzymano przy zastosowaniu kolej?
nosci zaptonu: 1 —3 —2 8 —6—

Réwnomierny bieg silnika 8?mio cylindro?
wego nietylko w wielkiej mierze oszczedza
poszczeg6lne czesci motoru, lecz daje mesly?
chane korzysci praktyczne. Jako zalete naj?
wazniejsza nalezy tu podkresli¢ niezwykle

Rys. 9.

szybka akceleracje.  Z drugiej strony za$
wskutek wielkiej elastycznosci motoru prawie
zupeine wyeliminowanie przetaczania biegéw.
Dalej zastosowanie silnika 8?mio cylindrowe?
go pozwala na znaczne zmniejszenie wagi
podwozia, gdyz skrzynka biegéw, wat karda?
nowy, naped tylnej osi oraz popychacze, nie
narazone na nieregularne uderzenia silnika,
moga by¢ utrzymane w wymiarach znacznie
stabszych. Uzmystowi nam to doskonale ry?
cina 9%ta, na ktérej schematycznie zaznaczono
impulsy pracy silnika, przejawiajacej si¢ na
kotach tylnych. Jak widzimy, impulsy silnika
4?ro cylindrowego (po lewej u gory) sg twar<
de i nagte, impulsy silnika 62cio cylindrowego
(u gory po prawej) dziatajg juz znacznie ta?
godniej i rozdzielajg sie rownomiernie na ca?
ly obwdd kola, impulsy za$ silnika 8?mio cy?
lindrowego (na dole) zlewajg sie niemal ze so?
ba, wywotujac na kolach tylnych prawie ze sta?
ty efekt popychajacy. Rzecz oczywista, ze ta?
kie dziatanie silnika w_niematej mierze wpty?
wa na zmniejszenie zuzycia opon, nie méwiac
juz o catym mechaniZzmie napedowym.
Samochody z silnikami 8?mio cylindrowe:
mi w jednym rzedzie buduje sie obecnie jako
samochody uzytkowe z motorami o pojem:
nosci 1500 do 6000 ccm. Pracujg one ku
zupetnemu zadowoleniu wiascicieli. Fakt, ze



motor posiada osiem tlokow i korbowoddlv,
9 lozysk i 16 zaworéw przestat byc Strasza
kiem gdyz czasy pekajacych sprezyn fawo
rowych, tamiacych sie korbowoddw minety
bezpowrotnie. Wypadki takie zdarzajg sie tyl
ko wtedy, jezeli kierowca obchodzi sie¢ z ta
szyng nieodpowiednio i dostarcza jej ztych
materjatéw pednych, a przedewszystkiem

$7 obliczu paragraféw.
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zbych smaréw. Podobno bywajg tacy kierow
cy, ktérzy twierdza, ze samochéd jest dosé
drogo zaptacony i dlatego musi chodzi¢. Me
chanizm wewnetrzny nic ich nie obchodzi,
gdyz nie sg $lusarzami.

Oczywiscie, i to jest system — kwestja
tylko czy najlepszy. W. N-a.

Kilka wnioskow procesowych

W szeregu artykutdw, dotyczacych ¥poso
bu traktowania spraw samochodowych w o
stepowaniu sgdowem wykazalismy, ze eto
dy ustalania stanu faktycznego, czyli, M6
wigc popularpie, metody wytuskiwania praw
dy z przedktadanego sagdom materjalu sg przy
dzisiejszym stanie rzeczy najzupetniej rhedo
stateczne, o ile chodzi o sprawy, ktérych
przyczyng jest, czy to wypadek $amochodo
wy, czy nawet wykroczenle przeciw przepi
som porzadkowym. Ostatni ten moment
uwzglednilismy szczegétowo w  poprzednim
numerze ,Samochodud. Nalezatoby jeszcze
zaznaczy¢, Ze wyjasnienie zdarzenia, Kktore
go podstawa jest przekroczenie przepisow
porzadkowych, bardzo czesto posiada #nacze
nic dalej idace, niz kwestja, czy #utomobi
lista ma zaptaci¢ kilka ztotych grzywny. Bo
rzadkowe przepisy policyjne maja, prawie
ze bez wyjatku, charakter postanowien praw
nych, ,,przeznaczonych dla ochrony oséb frze
cich* wedle § 825 ustawy cywilnej i frze
kroczenie ich samo w sobie uzasadnia oz
szczenie odszkodowawcze. Znaczy to, ze jesli
samochod, wykraczajac przeciw przepisowi
ruchu, nie zatrzymat sie prawidtowo za #am
wajem, stojgcym na przystanku, a z tego pjo
wodu ktokolwiek ponosi szkode, to dutomobi
lista jest odpowiedzialny za te szkode, tho¢
by nawet zadnej innej winy nie ponosit. Stad
tez wykroczenia policyjne mogg sta¢ sie pod
stawg dalej idacej odpowiedzialnosci, z czego
wniosek, ze spraw tych bynajmniej tekcewa
zy¢ nie nalezy.

Zdajemy sobie sprawe, ze w naszych $o
sunkach publicznych tyle jest rzeczy do po
prawiania i tyle rzeczy dotad Z*aniedbywa
nych z dnia na dzien przybywa, ze nieraz Maj
chetniejszym rece opadajg. Widzimy tez. ze
w spofeczenstwie naszem stwierdzenie wady
nie wywotuje juz natychmiastowej reakcji
w kierunku poprawy, co jest dowodem *sta
bienia preznosci wewnetrznej zycia publicz
nego. Uwazamy jednak, ze sprawy %amocho
dowe s tak dalece zwigzane z przysztym
rozwojem naszego zycia gospodarczego, iz
nalezy im poswiecaC jaknajwiecej uwagi tak
ze w dziedzinie sagdownictwa.

Narazie, zanim okaze sie mozno$¢ reali
zacji projektéw takich, jak praktyczne Zapo
znanie korpusu sadowego z praktyka %amo
chodowa, reorganizacja systemu osgdéw po
licyjnych itp. nalezy, zdaniem naszem, #wré
ci¢ uwage na pewne praktyczne Konsekwen
cje przy rozpatrywaniu spraw %amochodo
wych przez sady, wynikajace z momentéw
naszkicowanych w poprzednich artykutach.

A wiec przedewszystkiem postepowanie
dowodowe. ldeatem bytoby wylaczenie #u
petne, dowodu ze $wiadkéw. Jest to jednak
oczywista niemozliwoscia, tak, ze dazeniem
sadow winno by¢ stosowanie dowodow rze
¢zowych w rozmiarach takich, w jakich to
tylko jest w danym razie mozliwe. Nalezato
by w tym celu poczyni¢ pewne zarzadzenia
ogélne o charakterze przygotowawczym.
Mianowicie w wielkich osrodkach wyda¢ in
strukcje dla policji, ktéra przy kazdym wy
padku samochodowym, przy ktérym #aeho
dzitoby uszkodzenie ludzi lub rzeczy, haka
zywataby funkcjonarjuszom policji kategory
cznie sprzadza¢ natychmiast, na miejscu #y
padku szkic lokalny zdarzenia, Hatychmiasto

we zbadanie stanu czesci samochodowych,
ktére mogtyby dostarczy¢ wskazowek o 7a
chowaniu sie automobilisty bezposrednio
przed wypadkiem itd. itd. Moznaby w ten
sposob ograniczy¢é do minimum czeste dzi$
jeszcze w praktyce sadowej wypadki, ze do
rozprawy odszkodowawcze] kazda ze stron
dostarcza inny szkic wypadku, a sad jest #da
ny na wszelkie przypadkowosci i animozje
zeznan Swiadkow.

Wynikatoby z tego, ze w wiekszych mia#
stach kazdy funkcjonariusz policji powimen
by by¢ pewnego rodzaju rzeczoznawca $amo
chodowym. Jestto niewatpliwie koniecznos¢,
uznawana zresztg dzi$ juz powszechnie w ko
tach policyjnych. Trzeba jg tylko jeszcze #re
alizowac.

Dalsza sprawa to ocena dowodéw.
W tym wzgledzie praktyk sadowy wyrabia
sobie naogét pewnego rodzaju instynkt, kt6
rym przewaznie tatwo i pewnie wyczuwa #ni
mozje $wiadka, $wiadome mijanie sie z praw
da, czy nawet niejasnosci w jego tyobraze
niach. Jednakze i tu proste wyjasnienie, czy
Swiadek jest oswojony w takim czy innym
stopniu z automobilizmem, moze da¢ fadzwy
czaj cenne wskazowki dla wartosci jego ze
znan.

Inaczej przedstawia si¢ sprawa, jezeli ho
dzi o samo zachowanie sie kierowcy %amo
chodu, a przedewszystkiem jezeli chodzi o fa#
talng w procesie kwestje sygnatu.. Przewaz
nie twierdzenie, ze kierowca nie dat sygnatu,
figuruje w uchwale dowodowej, i stanéw: Hie
raz, jak to juz wyjasnialismy, kardynalny
punkt procesu. Otz z powodow juz przez
nas wspomnianych, wszelki dowod w tym kie
runku jest w petnych stu procentach przy
padkowy. Kierowca sam przewaznie nie fa
mieta, bo dziatat odruchowo, a $wiadkowie
przewaznie nie styszeli sygnatu bo ucho tie
szkafca miasta jest dor juz przyzwyczajone,
i reaguje taksamo odruchem motorycznym,
bez posrednictwa kojarzenia pamieciowego.
Wychodzac jednak z zalozenia, ze zachodzi
tu dziatanie odruchowe, uwarunkowane e
chanicznem stosowaniem tego samego tysiac
krotnie powtarzanego ruchu, nalezatoby przy
ja¢, jako domniemanie, iz rutynowany kie
rowca daje zawsze sygnal, ze w materiale
dowodowym  dostarczono dowodu [rzeciw
nego, hie pozostawiajgcego najmniejszych
watpliwosci, lub tez o ile inne okolicznosci
uzasadnity odstgpienie od tego domniemania.

Juz to samo poprawitoby w znacznym %o
pniu tryb postepowania dowodowego w ¥pra
wach samochodowych. (pz.)

Postepowy prezydent pOlICjI

Automobilista przyjezdzajacy do obcego ia
sta, nietatwo tam daje sobie rade. Yynalezie
nie odpowiedniego garazu lub chociazby ¥parkin
gu“ sprawia po czesci powazne trudnosci. Maigc to
na wzgledzie, zarzadzit prezydent policji miasta
Elberfeld, aby wszystkim automobilistom obcym,
przyjezdzajagcym do miasta wreczano specjalne
mapy miasta, w ktérych miedzy mnemi sa azna
czone garaze, nowe utworzone place parkowe i in
ne wazne dla automobilistbw miejsca. Rozdziela
niem map zajmuje sie policja komunikacyjna. Przy
ktad miasta Elberfeld jest bezsprzecznie godny fa
$ladowania.

Kalendarz sportowy 1929 r.

Polskiego Zw. Motocyklowego

Luty:

17. Dzien zimowy (wyscig narciarzy za motora
mi), — A. Z. S. Warszawa.

Kwiecien:

14. Konkurs jazdy terenowej, — P. K. M. War
szawa. 21. Rajd dookota todzi, — tJnion £6dz,
260 km. 28. Rajd Slaski, — Slaski K. M. 250 km.
Maj:

5. Bieg naprzetaj dookota Lwowa — Matop.
K. M. 12. Konkurs pieknosci motocykli — P. K M.
Warszawa. 19—20. Rajd Lwéw—Jaremcze — Wa
topolski K. M. 500 km. 26. Wyscigi otwarcia $z6
nu — P. K. M. Warszawa 100 km.

Czerwiec:

1. Rajd do Cieszyna — A. Z. S. Warszawa
ca. 450 km. 2. Tourist Trophy Cieszyn — A. Z. S.
Cieszyn. 8. Zjazd gwiazdzisty do Poznania — Wkp.
K. M. 9. Rajd Lwoéw—Stryj—Lwoéw — Matopolski
K. M. 150 km. 15. Zjazd gwiazdzisty do Katowic —
SI. K. M. 16. Miedzynarodowe wyscigi na Slasku
— Sl K. M. 19—20. Rajd Lwéw—Krynica—Lwoéw
— Matopol. K. M. 700 km. 23. Rajd dookota woj.
tédzkiego — EJnion £6dz ca. 400 km. 28—29—30.
Rajd P. Z. M. — P. Z. M. ca 1200 km.

Lipiec:

7. Mistrzostwo Pomorza — K. M. Grudziadz
180 km. 14. Gymkhana we Lwowie — Mlp. K M.
14. Gymkhana w Warszawie — P. K. M. Warsza

wa. 21 Zjazd gwiazdzisty do todzi — (Jnion
todz. 28. Kilometra lance — Sl K. M.
Sierpien:

4. Wyscigi szosowe — Czestoch. T. C. 100 km.
11. Zjazd gwiazdzisty do Gdyni — K. M. Gru
dzigdz. 15. Gymkhana w todzi — HJnion tddz.
18. Zjazd Gwiazdzisty na wio$larskie mistrz. Eu
ropy — A. Z. S. Warszawa. 31. Zjazd gwiazdzisty
na Grand Prix Polski — P. Z. M.

Wrzesien:

1. Grand Prix Polski — P. Z. M. 8. Mistrzostwo
Lwowa — Mlp. K. M. 20 km. 15. Zjazd gw. do €ze
stochowy — Czestoch. T. C. 23. Wyscig na torze
ptaskim — Ednion £6dz. 29. Mistrzostwo Slaska —
Sl K. M.

Od 1 maja do 1 pazdziernika Konkurs Tury
styczny P. Z. M.

,.Fokkery" dla Francji

We francuskich sferach lotniczych wywarta wiel#
kie poruszenie wiadomos$¢, iz Tow. C. I. D. N A,
utrzymujace komunikacje powietrzng z Paryza do
Norymbergi, Strasburga, Pragi. Warszawy, Wiednia,
Budapesztu, Belgradu, Sofji i Konstantynopola, *a
moéwito w holenderskiej fabryce Fokkera 10 sa-
molotéw.

Jak wiadomo Tow. C. I. D. N. A. dotychczas
postugiwato sie wytacznie aparatami, budowanemi
we Francji, gdyz byto to jednym z podstawowych
warunkéw udzielonej mu przez rzad francuski kon
cesji.

Obecne zamowienie samolotéw zagranica $wiad
czy o dobroci samolotéw typu Fokkera, ktorych
zresztg obecnie od poczatku biezacego roku uzywa
polskie lotnictwo komunikacyjne.

Francuskie czasopismo lotnicze ,.Les Ailes”, po
dajac powyzszg wiadomos$¢, nadmienia, -iz w Taj
blizszej przysztosci ma by¢ uruchomiona w Argen
teuil we Francji, fabryka samolotéw typu Fokker.
Swiadczytoby to o tern, iz francuskie lotnictwo ko
munikacyjne nie zamierza, poprzesta¢ na Zamowie
niu tylko 10 ptatowcéw Fokker, ale ze chce wpro
wadzi¢ samoloty tego typu na wszystkie swe 3zta
ki powietrzne.

Grand Pr»x Francji

Wyscig o Wielka Nagrode Francji, ktéry
odbedzie sie na torze w Sarthe, wyznaczono defini
tywnie na dzieri 30 czerwca r. b. Wyscig odbedzie
sie wedtug nowej formuly. Suma nagréd wynosi
260000 frankow.



Z WARSZAWY

Zjazd inzynieréw drogowych

W Warszawskim Urzedzie Wojewodzkim odbyt
sie drugi zjazd inzynieréw drogowych wojew6dz®
twa, na ktérym omawiano sprawe wyszkolenia
technicznego personelu drogowego oraz planowg
organizacje pracy przy robotach drogowych.

Miedzy innemi poruszono sprawe uporzadkowac
nia stanu drég w zwiazku z przewidywanemu wy®
cieczkami gosci z zagranicy, ktérzy przybeda na
Powszechng Wystawe Krajowa. R.

1loé¢ taksowek

Wedtug obliczen wydziatu przemystowego Ma?
gistratu w dniu I®go stycznia r. b. czynnych byto
w Warszawie 2114 dorozek samochodowych, re®
prezentujacych 46 marek fabrycznych.

Wszystkie te taksowki maja karoserje landolet®
kowa, wszelkie inne bowiem typy nadwozi zostaty
juz definitywnie wycofane. R.

Linje autobusowe

Do magistratu stot. m. Warszawy naptywaja
ustawicznie podania kapitalistw zagranicznych
0 uzyskanie koncesji na uruchomienie linij auto®
busowych w miescie. Magistrat sktonny jest ra®
czej prowadzi¢ przedsiebiorstwo to w swoim za®
kresie i stara¢ sie bedzie o odpowiedni kredyt to®
warowy.

Pierwsza linja ,,A“ autobuséw miejskich prze®
wiozta w grudniu roku ubiegtego 705911 pasaze®
réw. w styczniu roku biez. 743 496 oséb, czyli okoto
38 tys., t. j. 5% wiecej.
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Automobili sty

Przecietna dzienna frekwencja na linji tej byta
w styczniu 26500 oséb. W miesigcu tym wykonaty
autobusy 52 187 wozokilometrow (0 2>4 tys. wie#
cej, niz w grudniu).

Z POZNANIA
Fatalna ulica

Ulica Szkolna w Poznaniu pamigtna juz z nie®
szcze$liwego  wypadku samochodowego,  ktérego
ofiarg padt $p. Tadeusz Garstecki, w ub. $rode by®
ta znéw widownig krwawej katastrofy. O godz. 19
takséwka wpadta z calym pedem na przechodzaca
przez ulice p. Jadwige Cywiriska, zamieszkatg przy
ul. Grobla. Nieszcze$liwa doznata bardzo ciezkich
obrazeri wewnetrznych oraz rany na glowie. Po
przewiezieniu do szpitala, dokonano na niej na®
tychmiast operacji, (j.)

Echa wypadku przy ul. Szkolnej

W jednym z poprzednich numeréw donosilismy
o tragicznym wypadku przejechania, ktéry zdarzyt
sie¢ w Poznaniu przy ulicy Szkolnej i w ktérym
ponidst $mier¢ pod kotami samochodu kowal $p.
Tadeusz Garstecki. Jak juz przedtem donosilismy
kierowca samochodu, ktéry przejechat $miertelnie
§p. Garsteckiego byt Jan Plotniak, lat 23, pucho®
dzacy z Jézefinowa pow. obornickiego. Po ujeciu
go przez wiadze $ledcze Plotniak przyznat sie do
winy, podajac jednak na swoje usprawiedliwienie,
ze $§p. Garstecki, wskutek wiasnej nieuwagi wkro®
czyt na jezdnie w chwili, w ktérej nie mozna juz
bylo zahamowaé samochodu. Sledztwo stwierdzito
rowniez, ze Plotniak prowadzit auto lewa strong
jezdni. Na zarzut ten odpowiada obwiniony, iz je®

2/a — 3 ton nowe

chat w rzeczywistosci nieprzepisowa strona, ale
tylko dlatego, iz po stronie prawej stat wéz, ktéry
musiat wyming¢. Na tern zamknieto pierwsza faze
dochodzen i po zdaktyloskopowaniu odstawiono
Plotniaka do dyspozycji wiadz sadowych.
Rozprawa, ktdéra odbedzie sie wkrétce, ustali
niewatpliwie ostatecznie kto ponosi wine.

Z DALSZYCH STRON

O dokumenty $laskich samochodéw

Wedtug wydanego przez Ministerstwo Rob6t
Publicznych rozporzadzenia winny byly wszelkie
pojazdy mechaniczne zmieni¢ dawniejsze swoje po®
Zwolenie na prowadzenie pojazdéw na nowe.

Poniewaz to rozporzadzenie nie obowigzuje na
G. Slasku i wymiana dokumentéw nie zostata tutaj
przeprowadzona, kursujg na G. Slasku pojazdy na
podstawie dawnych pozwolen. Przy przyjezdzie
jednak tych pojazdéw na tereny innych dzielnic
wynikajg skutkiem tego trudnosci dla kierowcéw
przy legitymowaniu sie dowodami, wydanemi przez
Slaski Urzad Wojewddzki, i dlatego Ministerstwa
Rob6t Publicznych wydato do wszystkich trze
déw wojewddzkich wyjasnienie zarzadzajace, ze do®
kumenty Urzedu Wojewddzkiego wedtug dawnych
wzoréw, winny nadal zachowa¢ swa waznosc.

Przy wymijaniu

We Wrzeszczu wydarzyt sie na ulicy Haupt
strasse wypadek samochodowy, mogacy pociagnaé
za sobg ciezkie ofiary, ktéry jednakze na szcze$cie
pozostat bez powazniejszych nastepstw.

Pewien samochdéd osobowy, ktérego szofer
chciat wymina¢ samochéd ciezarowy, jedacy przed
nim, z powodu S$liskiej jezdni potoczyt sie przy
wymijaniu tylng czescig tak daleko w bok, ze sz0®
fer stracit panowanie nad sterem i wéz najechat
na stup latarni. Na szczescie szybko$¢ samochodu
byta tak mata, ze skonczyto sie jedynie na uszko®
dzeniu wozu i latarni. G.)

i Swiatowej stawy podwozia ciezarowe

Wyréb GENERAL MOTORS COMPANY

TEL. 14-66

STACIA OBStUGI:

- nadeszty-

ELIBOR"

Podwozia zaopatrzone w silnik ,,Buick’a“® — Hamulce na 4 kota — Opony podwdjne — Kom-
presor do pompowania — Szybkie, trwate, elastyczne — Szczyt doskonatosci technicznej.

SP. AKC. HANDLOWO - PRZEMYStOWA L J. BORKOWSKI
SALON WYSTAWOWY — SW. MARCIN 50.

DABROWSKIEGO 78a, TEL. 68-65

TEL. 14-66



+ ozyska kulkowe sztywne
| samonastawne, rolkowe
i oporowe, specjalne do
samochodoéw ,,Fiat"",
,,.Citroen*’, ,,Minerva',
,,Renaultll,
,.Cheurolet™™ etc. etc.

NUMER 19 — SAMOCHOD — STRONA 13

fabryki
J. Schmid-Roost S. A. Oer-
likon - Zurych, istniejacej
od 1894 roku, dostarcza
natychmiast gtéwny sktad
na Polske
AUTOTECHNIKA™
Krakéw, ul. Bracka Ns 5
- - - - Telefon 43-43 - - -

Powaznym firmom samochodowym oddamy oclone sktady komisowe.

Oczyszczanie drég pod todzig

Zawieje $niezne zasypaty w okolicach todzi
niemal wszystkie szosy, tak, iz pokryte one sg
grubemi warstwami $niegu; komunikacja jest przez
to niezmiernie utrudniona. Wydziat powiatowy
wydat szereg zarzadzen w celu przywrocenia Hor
malnego ruchu.

M. in. postanowiono zakupi¢ specjalne sa
mochody, ktére przy pomocy skrz\del i ptu
géw oczyszcza¢ beda szosy. Brawo, toédz! R.

Komunikaty
Zw. Zaw. Automobilistéw w Poznaniu

Ponowne walne zebranie oddziatu poznariskie
go Zw. Zaw. Automobilistow Rz. P. odbedzie sie
dnia 10 lutego 1929 o godz. 10 przed potudniem
w lokalu p. Kasperkowej. przy ul. Kraszewskiego
nr. 16. Nadmienia sie. ze o ile o godz. 10 nie stawi
sie przynajmniej 50 proc, cztonkéw, natenczas d
roczy sie to zebranie do godz. 10,30, poczem &d
bedzie sie ono bez wzgledu na ilo¢ obecnych
cztonkéw. Wybory i ewentl. uchwaly uzyskaja
swa prawomocnosc.

Zmiany w adresach.

Uprasza sie cztonkéw oddziatu poznanskiego
Zw. Zaw. Automobilistbw Rz. P., aby kazdorazo
wa zmiane adresu zglosili w sekretarjacie ?wigz
kowym, Poznan, ul. Dabrowskiego nr. 42, w ter
minie 8 dniowym. O ile ktéry$ z cztonkéw posiada
legitymacje zwiazkowa, w ktoérej figuruje jego
adres, niezgadzajacy sie z obecnym adresem, Wi
nien sie zgtosi¢ w sekretarjacie wraz z legitymacja.

Odpowiedzi redakcji

Pan Parker, Poznan. Poniewaz posiada Pan #y
plom na wszystkie pojazdy mechaniczne, za t#y
jatkiem motocykli, musi Pan ztozy¢ dodatkowy
egzamin na motocyklu. Jednakze poniewaz Pan
sktadat teoretyczny egzamin woéwczas, gdy trzy
mywat Pan dyplom na samochdd, moze Pan by¢
obecnie z teorji zwolniony, jedynie musi Pan t#y
kaza¢ sie umiejetnoscia jazdy.

Dyplomy obecne sa wazne na 3 lata od daty
wystawienia i musza by¢ w terminie prolongowa
ne, gdyz w przeciwnym wypadku grozi utrata i po
nowny egzamin. Przy, prolongowaniu egzaminu si¢
nie skiada.

Trudno powiedzie¢, czy tak bedzie zawsze. ¥oéz
tiwe jest, ze w razie wejscia w zycie jakiej$ fo
wej ustawy automobilowej, trzeba bedzie skfada¢
ponownie egzamina. Moze by¢ réwniez i ta &wen
tualno$¢, iz egzamin bedzie zniesiony. Za rade
dziekujemy. Umieszczamy jg w dzisiejszym fu
merze.

Pan St. H. Tuchoza? Silniki,, 0 ktére Pan Zapy
tuje, sa przewaznie reprezentowane przez sktady
maszyn i narzedzi rolniczych, gdyz najwiecej sa
one. stosowane dla celéw gospodarczych. Radzimy
przeto Panu zwrdci¢ sie bezposrednio do ktorej
z tych firm, gdyz prawie kazda posiada zastepstwo
fabryk matych motoréw.

Ze znanych najwiecej zastuguje na uwage kra
jowy wyrdb fabryki ,Ursus" w Warszawie. Eabry
ka ta buduje silniki 4, 8. 12 i 16 konne Dla Pana
tviec bylby najodpowiedniejszy ten pierwszy, to
jest 4 KM. Jest to 1 cylindrowy 2 taktowy silnik
0 500 obr. na min. wagi 420 kg. Zapton za pomoca
kuli zaworowej, paliwo dostarcza si¢ pompka z #a

stosowaniem  regulatora,
smarownicg ttoczkowa,
ptywowa.

Pozatem wiedenska fabryka Warchatowskiego
buduje silnik na benzyne i nafte w sile od 3 do
8 koni. Zapalanie magnetem wysokiego napiecia,
ilos¢ obrotéw 600 na min. Z zagranicznych firm
znane sa pozatem silniki angielskiej fabryki Vil
liers (Wolverhampton) dwutaktowe, chtodzone po
wietrzem, 3% konne 79 mm. $redn. i 70 mm skok,
332 ccm. pojemnosci, z aluminjowg glowicg i tho
kiem, z magnetem na kole, dwoma rurami wyde
chowemi i duzym tlumikiem, robigcym 2000 &hro
téw na minute.

oliwienie  samoczynne
chtodzenie woda prze

* Pozatem tego rodzaju silniki buduje niemiecka
fabryka D. K. W. znana u nas z motocykli. Fabry
ka ta posiada zastepstwo w Poznaniu.

Wreszcie jest mozliwo$¢ zastosowania, w za»
leznosci od przeznaczenia, silnikéw %amochodo
wych lub motocyklowych uzywanych, ktére naby¢
Pan moze w warsztatach samochodowych. Naogét
lepiej sie nadaja na ten cel silniki dwutakto
we, gdyz dzieki swej prostej konstrukcji sg mniej
narazone na uszkodzenia i pracujg sprawniej. Nie
posiadajg one zawordéw i watu rozrzadczego, co
stanowi uproszczenie, a zarazem obniza koszta pro
dukcji. Pozatem obstuga takich silnikéw jest Bar
dzo prosta.

czere brak
Biewna sameehedewi?

Pan Parker, czytelnik nasz, nadsyta nam prak
tyczng rade na uszczelnienie koszulki w razie jej
pekniecia, w zwiazku z nasza odpowiedzig w Hu
merze 17.

Wedhug pana Parkera. bierze sie: 3 czesci dréb
nych opitek zelaznych, 3 czesci siarki (t. zw. Kwia
tu siarkowego), 3 czesci salmiaku, troche wody
i rozrabia sie na gesta papke, zatyka sie tem dziu
re, a potem nagrzewa sie to miejsce lampa do fu
towania, kit ten otrzymuje twardo$¢ zeliwa.

WPan Budowniczy Z. tukomski, Smigiel. €z¢
sta zmiana oliwy w karterze konserwuje samochod.
Naogét powinno sie w nowym samochodzie Zarnie
ni¢ oliwe po pierwszych 800 do 1000 km i to wow
czas, kiedy silnik tylko co si¢ zatrzymato, Zzeby
wszelkie nieczystosci tatwo wyszly razem z oliwa.
Robi si¢ to dlatego, iz w nowych samochodach,
szczeg6lnie seryjnie wykonczonych, poszczeg6ine
czesci silnika nie sa jeszcze nalezycie dotarte i w
tym pierwszym okresie dopasowuja sie do siebie
wzajemnie. Po wylaniu starej oliwy, nalezy prze
my¢ silnik czysta oliwg (tylko nie nafta, jak to
sie czesto u nas praktykuje, gdyz z powodu tie
moznos$ci usuniecia jej resztek nafta rozrzedza wla
niej nie jest juz. wymagana tak czesta zmiana bli
wy, wystarczy zmienia¢ ja co 2 do 2 i po6t tysigca
km. Jednakze czestsza zamiana oliwy wplywa 8czy
wiscie dodatnio na stan silnika.

Zuzyta oliwe mozna tatwo przefiltrowaé, $to
sujac nastepujacy prosty sposob, jak to wida¢
z zalaczonego rysunku nr. 1. Ustawia si¢ na pod
wyzszeniu banke ze zuzyta oliwg, a nizej czysta
barke, do ktérej ma sptywa¢ oczyszczona oliwa.
Potem taczy sie obie barnki za pomocg grubego
knota tak, zeby jeden koniec jego zanurzony byt
stale w zuzytej oliwie, a drugi znajdowat sie

w czystej bance. Po knocie oliwa bedzie splywata

do banki kroplami absolutnie czysta. Oczywiscie
tego rodzaju filtrowanie odbywa si¢ powoli.

Drugi sposoéb réwniez bardzo dobry, daje inz.
Bohatyrew w ,,Informatorze Automobilowym®.

Polega on na tem, iz robi

sie z blachy okragtg barike,

umieszczajac  u  goéry gesta

siatke a ponizej jeden nad dru

gim dwa leje, w ktorych 4

mieszczg si¢ czyste szmaty lub

wetne. Oliwa przecieka FKolej

no przez siatke, a potem przez

dwie warstwy szmat, tzy
szczac sie doskonale. U dotu
mozemy zrobi¢ kran, przez

ktory spuszczamy czystg li
we do baniek. Zalgczony rysunek nr. 2 daje nam
wyraZnie sposéb budowy takiego filtra. Jednakze
oczyszczona W ten lub inny sposéb oliwa nie fa
daje sie juz do uzytku dla smarowania silnikéw,
poniewaz przez zuzycie utracita swoje wiasnosci
smarne.

Moze by¢ jedynie zuzytkowana w potaczeniu
z gestym smarem (towotem) do smarowania d.yfe
rencjatu lub skrzynki biegéw, o ile fabryka zaleca
smarowanie tych czesci gestym smarem Wiekszos¢
wsp6tczesnych samochodéw uzywa jednak do ¥ma
rowania dyferencjatéw i skrzynek biegéw gesta,
ptynna oliwe. Niektore firmy zalecaja przy pierw
szym tysigcu kilometrdw dolewanie oliwy do Ben
zyny w zbiorniku. Radza uzywaé na ten cel prze
filtrowanej oliwy z Karteru, jednakze jest td bez
celowe gdyz tylko dobra $wieza oliwa moze chro
ni¢ tloki od wycierania sie i zazarcia.

Analize oliwy przeprowadza¢ moze kazde fabo
ratorjum chemiczne i niektore apteki, lub wydziat
chemji Uniwersytetu. Tow. Standard Nobel row
niez takie analizy oliwy przyjmuje. Zaprzysiezo
nym rzeczoznawca w Poznaniu jest p Hammer,
ul. 3 Maja 5, ktéry specjalnie tego rodzaju rhali
zami sie trudni. Jednakze dla unikniecia ktopotéw
i kosztow z tem zwigzanych, radzimy kupowaé
oliwe w beczkach plombowanych, gdyz duze firmy
solidne maja takowa.

Pytanie. P. K. L. z R. Posiadam na %amocho
dzie swoim elektryczny rozrusznik (starter), timie
szczony przy kole rozpedowem tak, ze mate %
bate kétko rozrusznika zazebia sie z zebami kota
rozpedowego. Na kole rozpedowem, ktore prze



waznie staje w jednym punkcie, wyrobity sie zeby
na pewnej przestrzeni (okoto 15 cm.) w ten sposéb,
iz maty trybik starteru nie moze zazebi¢ sie z kos
fem zamachowem, dopoki nie porusze troche sil#
nika korbg tak, zeby nastapito zazebienie tych
dwoch trybow.

Juz parokrotnie reparowatem pilnikiem zeby,
lecz tylko na krotki czas to pomagato.

Radzono mi, zebym mate kétko zebate wykonat
z fibry lub surowej skéry w metalowej obsadzie,
gdyz wéwczas koto rozpedowe nie bedzie sie #u
zywalo, usunie sie hatas, ktéry powstaje przy Wiy
czaniu matego trybu z duzym. Czy to zuzycie nie
powstaje skutkiem zbyt duzych obrotéw rozrusza
nika?

Odpowiedz. Zuzycie tryb6éw rozrusznika i kota
zapedowego jest rzecza zwykla. Jezeli zeby na kole
rozpedowem sg znacznie zuzyte, to nalezy zdja¢
koto i poniewaz jest ono przymocowane za pomoca
$rub, nalezy przesuna¢ je o jedng $rube i znéw
mocno przykreci¢. Oczywiscie najlepiej bytoby
zatozy¢ nowy wieniec zebaty na koto, gdyz co pe
wien czas i tak nalezy go zmieniac.

Zamiana trybu rozrusznika na wykonany z fi
bry lub surowej skory nie jest dobra, gdyz pocia#
ga za sobg duze koszta, a pozatem tego rodzaju
tryby stosuje sie zazwyczaj przy statych potacze
niach trybéw, jak np. w mechaniZzmie rozrzadczym
w trybach watu rozrzadczego. Zastosowanie za$ to
tego rodzaju potaczeri chwilowych, jakie mamy
przy starterze, jest nieodpowiednie.

Pytanie. — P. R. N. z M. G. Dlaczego nieza#
lezne resorowanie kol nie jest wprowadzone we
wszystkich samochodach, jezeli zalety tego 3yste
mu sa powszechnie znane? Czy rzeczywiscie przy
niezaleznem resorowaniu jedno z kol moze przej$¢
po nieréwnosci, nie wplywajac przytem na zmia#
ne potozenia podwozia?

Odpowied?. Gtéwng zaleta niezaleznego re
torowania kot jest to, iz jazda takim samochodem
jest o wiele spokojniejsza, gdyz nie odczuwa si¢
na nim tak silnych wstrzasnien. Na potozenie pod
wozia wplywa ustawienie sie kazdego poszczegdl#
nego kota. Jezeli np. jedno z kol wjedzie na wznie#
sienie, nie jest mozliwem zapobiec, zeby podwozie
nie podniosto si¢ troche po stronie tego kota. Na
turalnie w poréwnaniu ze zwyklem zawieszeniem
i resorowaniem kot, jest ono bardzo nieznaczne.

Mate stosunkowo rozpowszechnienie sie tego
rodzaju resorowania jest fatwe do zrozumienia,
gdyz, dzieki do$¢ skomplikowanej budowie, prze
draza to cene wozu.

Naog6t najwiecej tego rodzaju wozéw buduja
we Francji, a obecnie i Niemcy zajeli sie tg fo
woscig konstrukcyjna. Jeden z typéw tego rodzaju
woz6éw, mianowicie ,,R6hr*, opisaliSmy w poprzed
nim numerze naszego pisma.

Pan A. Strézyk, Smigiel. Wyladowywanie sie
Pariskiego akumulatora nastgpito skutkiem twymie
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nionego przez Pana pekniecia. Jednakze sadze, iz
pekfa nie ptyta, lecz cela, gdyz tylko ta ostatnia
moze spowodowa¢ wyciekanie kwasu.

Rzecz zupetnie zrozumiata, ze wyciekanie #lek
trolitu z jednej celi powoduje wyladowywanie sie
akumulatora. Sadze, ze obecnie, po usunigeciu tego
btedu, akumulator nie wyfadowuje sie. Sam Pan
pisze, iz dopiero teraz dynamo #aduje dobrze, co
jest rzecza zupetnie naturalna, jezeli sie weZmie
pod uwage, iz w peknietej celi stale bytlo za mato
kwasu, ktérego poziom powinien by¢ wyzszy od
ptyt. Stabe tadowanie akumulatora przez dyna
moéwke jest bezwzglednie wadliwe, gdyz nie jest
kompletnie nigdy natadowany, a skutkiem tego Zle
dziata.

Mate uzywanie akumulatora moze by¢ wiasnie
powodem jego zfego dziatania, gdyz, o ile #ku
mulatora przez jaki$ czas sie nie uzywa, nalezy
wyla¢ z niego kwas, przeptuka¢ woda destytowa
ng i nala¢ petno wody. Zostawienie kwasu w Bez
czynnym akumulatorze na czas dtuzszy powoduje
zasiarczenie phyt, tj. wydzielanie krysztatkow Siar
ki, co w rezultacie moze doprowadzi¢ do *upetne
go zniszczenia piyt.

Jest rzeczg niezbedna, przynajmniej raz na tie
sigc, da¢ akumulator do zbadania. Nie pocigga to
zbyt duzych kosztéw, natomiast daje gwarancje
sprawnego dziatania baterji.

W akumulatorze czesto osiada szlam, ktéry tha
lezy co pewien czas usuwa¢, pozatem skutkiem fa
kiego$ uderzenia moze nastapi¢ pekniecie cel. jak
to miato miejsce u Pana, lub uszkodzenie ptyt J
zeli taki btad usunie sie¢ w czas, zapobiega sie dal
szej rujnacji akumulatora.

Pozatem nalezy zbada¢ przyczyne
zaoliwienia si¢ dynamo, gdyz wply#
wa to ujemnie na tadowanie aku#
mulatora.  Mozliwe jest, iz dyna#
mo jest uregulowane na fadowanie na
duzych obrotach, a Pan przewaznie
jezdzi wolno, wiec i tadowanie nie jest
kompletne. Nalezy wowczas dynamo
uregulowaé. Poniewaz sam Pan przy#
znaje, iz jezdzi Pan najwyzej 50 km ty#
godniowo, wiec akumulator przewaznie

SZKO

ZtOTA

stoi  bezczynnie, temwiecej trzeba
zwraca¢ uwage na baterje.
P. A. Gerbich, £édz. Stukanie sil#

nika przy wolnej jezdzie pod gore
przewaznie miewa przyczyne w wyro#
bieniu sie bolcéw (sworzni) ttokowych.
O ile stuk ten wystepuje réwniez przy
pracy silnika na wolnych obrotach, mo
ze to by¢ réwniez z powodu zbyt
weczesnego zaptonu, gdyz wéwczas ttok
idacy do gory otrzymuje uderzenie wy#
buchajacych gazéw przed dojsciem do
do goérnego martwego punktu. Tym

WOZY CIEZAROWE

sposobem ttok jest jakby spychany w dét. Powo
duje to t. zw. ,kucie".

Peknigcie gumy przy szybkosci 70 km na godz.
moze oczywiscie spowodowaé katastrofe, $zczegot
nie gdy to jest guma kota przedniego. Kola przed
nie woéwczas nie stojg na jednym poziomie, tj. ko
to z peknieta guma jest nizsze i w tym kierunku
woéz ma tendencje do gwattownego skretu. Nalezy
woéwczas zachowa¢ przytomno$¢ umystu i woéz
wyréwna¢. Poniewaz wymaga to duzej fizycznej
sily, nalezy przy takiej szybkosci kolo sterowe moct
no trzyma¢, zeby w razie takiego wypadku ster
nie zostat wyrwany z reki. Istnieig w handlu spe#
cjalne opony, ktére zabezpieczajg woz od takiego
wypadku.

Jazda po $niegu boczng droga jest trudna
i wymaga zastosowania tancuchéw przeciwslizgo#
wych, ktére zapobiegaja $lizganiu sie kol. Slizga#
nie sie to powoduje zatrzymanie samochodu, gdyz
dzieki niezaleznosci tylnych két od siebie, cata sita
przechodzi na koto $lizgajace sie, ktore, skutkiem
braku tarcia, obraca sie szybko, gdy drugie koto
stoi nieruchomo.

Jezeli, jadac z duzg szybkoscig, zahamujemy
samochdéd hamulcem, dziatajgcym na wat kardanu,
wylaczajac przytem sprzegto, samochéd moze nad#
rzuci¢. Dzieje sie to skutkiem tego, iz hamujac na
wat kardana, ktéry jest przez wylgczenie sprzegta
odtgczony od silnika, trzymamy z nim razem tryb
atakujacy dyferencjatu, tryb talerzowy, beben oraz
krzyzak, satelity natomiast obracajg si¢ i powodu#
ja obracanie két trybowych, kazdego w innym kie#
runku, skutkiem czego woéz na $liskiej drodze moze
sie okrecic.

LA SAMOC HODOWO-MOTOCYKLOWA
fi. TUSZYNSKI

Nr. 25. WARSZAWA ZEOTA Nr. 25.

WPILZNE.
MULDA DO PROTE KTOROWAMIA.
ZASTEPSTWO NA POLSKE:
5.HOLLECH LWOW.ul.kazmierzowskaw.

— PRZYCZEPKI 2-7 tonn.

OMNIBUSY —TRAKTORY ROLNICZE

| PRZEMYSEOWE

Fabryka

samochodéw

KOMNICK A-c, ELBING

Zastepstwo generalne:

K. Kannenberg, Gdansk, Kohlenmarkt nr. 6

Telefon 24530

Telefon 24530
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Historja samochodu Cale szczescie ... Nieoczekiwana ,,pomoc*
i — Gdziez do licha
0 zbyt licznych zaletach sa moje okulary sa?
mochodowe? — pyta
L . profesor.
Zadziwiajaca akceleracja... — Alez, méj drég

— odpowiada zona —
przeciez masz je na
nosie.

— No, cale szcze?
scie, ze je zauwazytas,
W przeciwnym razie
musialbym znéw je?
cha¢ bez okularéw.

Inna przyczyna
— Zona panska
zdaje sie czeka na do?
le na pana?
— Nie. panie, ten
hatas pochodzi z me?

go samochodu. Dowody zalet

Konstruktorzy — sa?
mochodéw ~ w  r0z?
nych panstwach tak
zachwalajg zalety
swych samochodéw:

Amerykanin: Nasze
wozy budowane sg
tak mocno, aby moz?
na bylo je uzywaé w
krajach bez drdg ...

Niemiec:  Wyroby
niemieckiego przemy?
siu  automobilowego
budowane sg na pod?
stawie studjow nau?
kowych...

Francuz: Nasze sa?
mochody zwyciezajg
na wszystkich zawo?
dach o szybko$¢ i
wytrzymatosc...

Anglik: Samochody
angielskie sg budowa?
ne z myslag o naszych
kolonjach, gdzie wo?
géle niema drog.

Belg:  Zalety na?
szych  samochodéw
pokonaty nawet bez?
drozg Sahary.

Polski  konstruktor
moze jako dowdd
wytrzymatosci  swego
wozu da¢  krotkie
odwiadczenie: ,,Nasz
samochdd  wytrzvmu?
je jazde po polskich
$Zosach

Miedzy zwierzety

Kon, pasacy sie obok
szosy, powiada do
krowy:

— Szczedliwa jeste$
moja kumo. Tobie nie

grozi konkurencja
motoru.
Skomplikowane wyjasnienie Granica mitosci Stracony samochdd
— Jak pan jest zadowolony ze swego sa? — Kocham Cig! Gotdw jestem w tej chwi? — Wiesz? stracitem sw6j samochod.
mochodziku? li umrze¢ dla Ciebie!.... — B¢j sie Boga, dlaczego nie meldujesz

— Hm ... prosze pana ... musialoym skla? — Nie, kup mi lepiej auto. o0 tern na policji. o ]
maé, gdybym chciat panu powiedzie¢ prawde. — O, co to, to nie. Toby mnie zrujnowato — Ba! Kiedy policja mi go odebrata.
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Rozmaitosci ze Swiata

U gory: | w tym roku St. Moritz w Szwajcarji
posiada sensacje w postaci ,,zimowego samochot
du“ Citroena, zapedzanego przy pomocy gasie;
nicy. Tym razem ten nowy model 62cio cylindroi
wy jest znany z ostatniego Salonu Paryskiego.

Fot.: Wide-Worid

\AY

U géry: Nowa metoda tankowania
benzyny w locie, przy pomocy rury
elastycznej, potaczonej z obracajacym
sie dokota osi zbiornikiem na ziemi
Tankujac, samotot tata w koto, jakby
uwiagzany na Unie. Atlantic-Photo

Po fewej: Nietytko za koniem, feci
i za samochodem mozna mkna¢ na
nartach. Fot. Scherl

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie u- ekspedycji i agenciach 1.20 zI. kwartalnie 3.50. przez poczte miesiecznie 1.25 zI. kwartalnie 3.63 zl

Ogloszenia w tek$cie Plamowy milimetr na stronie Szlamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podiug osobnej umowy. P. K. O. Poznan

200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan, Sw Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. —
Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



