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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
17. luteifo 1929

Polski sukces w Monte Carlo

Poraz pierwszy tego roku w Miedzynarodowym Zjezdzie Gwiezdzistym do Monte Carlo brata udziat maszyna polskiej konstrukcji — ,,Stetysz, ktéry
zdobyt pierwsza nagrode w konkursie wygody. Na rycinie widzimy zaloge ,,Stetysza“ u celu. Pierwszy od lewej stoi mechanik p. Kowalski, dalej
pp. Stanistaw hr. GorzenskieOstrordg, konstruktor Stefan hr. Tyszkiewicz i mechanik Nowicki. Na masce nagroda.



Czem w przysztosci
zastgpimy benzyne?

Tak dzi§ rozpowszechnione motory %¥pa
linowe nie sg bynajmniej ideatem %szczedno
$ci. Ich wydajnos¢ termiczna jest mata, a fio
niewaz benzyna, najwiecej uzywana jako pa
liwo, jest droga, powstaje koniecznos¢ tpra
cowania udoskonalen, ktore potozylyby kres
takiej rozrzutnosci. Szczegolnle wazne jest to
zadanie dla krajow, nie posiadajacych wia
snej ropy i zmuszonych sprowadza¢ benzyne
Z zagranicy.

Juz oddawna szereg uczonych i konstruk
toréw pracuje nad udoskonaleniami tego o
dzaju. Niektoérzy starajg sie dostosowaé do
samochoddw i samolotéw motory syst. Diesla,
najoszczedniejsze bodaj ze wszystkich Mo
toréw spalinowych; inni znéw wyszukuja pa
liwo, majace zastapi¢ benzyne i nafte.

W biurach patentowych roi si¢ wprost od
»tajemniczych!* i cudownych ! recept na Hha
miastki benzyny, lecz praktycznie Zzaden
z tych surogatéw nie uzyskat wiekszego *na
czenia.

Zupetnie inng drogg zaczat iSC przemyst
samochodowy we Francji i w Anglji. Zamiast
patentowanych ptynow, sktadajacych sie po
wigkszej czesci z mieszaniny benzyny, alko
holu i benzolu, prébowano uzy¢ do napedu
silnikéw samochodowych zwyktego gazu
Swietlnego. Nie byta to rzecz nowa i fiezna
na, gdyz na gazie pracuje wiele silnikéw %a
cjonarnych, lecz na samochodach przepro
mwadzono pierwsze powazne préby zaledwo
w czasie wojny Swiatowej, kiedy we Francji
dat sie odczué¢ specjalnie dotkliwie brak ten
zyny. Uzyto do tego niewielkich stalowych
butli, napetnionych gazem pod Wysokiem i
$nieniem. Poniewaz tadunek starczat dla prze
cietnego samochodu na dobrg setke kilome
trow, system ten okazat sie dogodny jedynie
dla miast, gdzie byto mozliwe czeste tdnawia
nie zapasu paliwa.

Najwieksze trudnosci powstawaty z [sowo
du niestatego chemicznego skfadu gazu 3wietl
nego, co powodowato konieczno$¢ ciggtego
regulowania karburatora.

Po prébach z gazem $wietlnym, doprowa
dzanym ze stalowych butli, zaczeto Zastana
wia¢ sie nad ewentualng mozllwosmaz twhudo
wania matego generatora gazu do samego %
mochodu. Pierwsze konstrukcje wypadty fie
zadowalajgco. Instalacje, mimo szeregu zmian
byly zbyt ciezkie i niezgrabne, a uzywane $u
rowce dawaly gaz tak zanieczyszczony, ze
motor juz po krotkiej pracy odmawiat postu
szenhstwa z powodu zakopcenia cylindréw i #a
klejenia wentyli. Poniewaz dokladne #sunie
cie wszystkich zanieczyszczen za pomocy

PanhardfLeuassor zaczat seryjnie produkowa¢ samochody ciezarowe i auto;
(Kociot obok siedzenia kierowcy.)

busy z gazogeneratorami weglowemi.
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Schematyczny przekr6j gazogeneratora weglowego, — Kociot z weglem, chtodnica rurkowa, naczynie
z ciepta woda, ptuczka wodna, ptuczka z nafta, suchy filtr, motor samochodu.

urzadzen o niezbyt wielkich wymiarach tka
zato sie niemozliwe, zaczeto szukaé urow
cow, ktoreby same juz dawaly gaz mozliwie
czysty. Zatrzymato sie na weglu drzewnym.
Szereg doswiadczen wykazat jego zalety i
umozliwit dalsze udoskonalenie catego trza
dzenia. Usuwano stopniowo rézne bledy #pa
ratury, az wreszcie powstato kilka typow ¥a
zogeneratoréw, zdolnych praktycznie do pra
cy na samochodach.

Dzi$ istnieja zasadniczo dwa systemy ¥a
zogeneratoréw. Pierwszy z nich, wiecej foz
powszechniony, otrzymuje gaz ze zwyklego
wegla drzewnego, lub z tak zwanego karbo
nitu (chemicznie oczyszczony i sprasowany
wegiel drzewny), drugi uzywa drzewa i jego
odpadkéw.

Zaznaczylismy juz, ze tylko wegiel tkar
bonit) daje prawie zupetnie czysty gaz, drze
wo natomiast wytwarza duzg ilos¢ smoty, co
ogromnie komplikuje proces czyszczenia a
zu. Nalezy przypuszczaé, ze drugi system
utrzymuje sie tylko dzieki checi stworzenia
samochodu dla dalekich kolonij, gdzie ttrzy
manie nietylko benzyny, ale i wegla drzew
nego sprawia duze trudnosci.

Mysl, rozumie sig, bardzo ponetna.

Wyobrazmy sobie nprz. &olamne,
gdzies w $rodkowej Afryce. Zamiast beczek
z benzyna, ktore musiatyby starczy¢ na ty
sigée kilometréw, wiozg samochody niewielki
zapas gatezi. Na kazdym postoju uzupetnia
sie dzienny rozchéd paliwa w pierwszym fep
szym lasku. — Moze nawet i na naszych kre
sach wschodnich oddatby taki samochéd fie
ocenione ustugi, chociaz tam zazwyczaj fie
brakuje drzewnego wegla.

Powr6¢émy do samych gazogeneratoréw.
Jak one dziatajg?

Nie bedziemy zajmowali si¢ Wrzadzenia
mi, uzywajagcemi jako paliwa surowego drze
wa, gdyz sg one w Europie mniej rozpow#
szechnione i réznig sie od innych tylko do

datkowemi przyrzadami dla usunigcia smoty,
a opiszemy szczeg6towiej gazogenerator ty
pu ,,Rex“, pracujacy weglem. — W metalo
wym Kkotle znajduje sie rozpalony wegiel
(patrz szkic). Pod wptywem ssacego dziatania
motoru, powietrze przedostaje sie przez 3pe
cjalng koszulke, umieszczong na kotle i juz
podgrzane przechodzi przez zbiornik z ciepta
woda, dla nasycenia sie para, skad dostaje sie
do kotfa i wywotuje rozktad rozzarzonego te
gla. Wytworzony gaz wyptywa z kotta przez
chtodnice, trafia do naczynia z wodg ptocz
ka), gdzie pozostawia pyt, suszy sie, przecho
dzac przez gruba warstwe drobnych kawat
kéw korka i trafia do nastepnego naczynia
z mieszaning nafty i oliwy, w ktérem pozosta
wia resztki smoty. Usuniecie czasteczek o
chwyconej nafty i oliwy odbywa sie w gornej
czesci naczynia za pomocg Szeregu Metalo
wych sprezynek, na ktérych osiadajg kro
pelki cieczy. Po przejsciu przez ostatni, juz
suchy, filter dostaje si¢ gaz do karburatora,
czyli raczej do specjalnej komory z 3¥zere
giem klap, w ktérej tworzy sie mieszanka.

Puszczenie w ruch samochodu z 3azogene
ratorem odbywa sie w nastepujacy sposob:

Za pomocg paru kawateczkéw drzewa foz
grzewa sie wegiel w Kkotle, potem, dla przy
spieszenia calego procesu, puszcza sie¢ w ruch
maly reczny wentylator. Po paru minutach
mozna juz uruchomié silnik, poczatkowo na
czystej benzynie, potem na gazie.

Przy systemach gazogeneratoréw z recz
nym wentylatorem trwa ten proces zaledwie
5 minut. Jezeli istalacja wentylatora nie fo
siada (jak niektére angielskie systemy), roz»
ruch trwa ca. 15 minut.

Praktyka wykazata, ze dla utatwienia foz
ruchu oraz dla zasilenia motoru w ehw.lach,
Kiedy gaz wytwarza sie w medostatecznej
ilosci (po dhuzszym postoju, jezdzie z gory)
konieczne jest urzadzenie, pozwalajace ttg

Nawet tramwaj w Laon (Francja) zastepuje etektryczno$¢ gazem dta uzy;
skania 30 proc, oszczednosci na paliwie.
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angielskich kolonjach cieszy sie duzem uznaniem system gazogeneratoréw, pracujacych od:
padkami drzewa. Samochéd z takim gazogeneratorem nie wyglada zbyt estetycznie, lecz jest naj:
tanszym w uzyciu.

uzy¢ w kazdej chwili benzyne. Z tego powodu
powstat caty szereg systemOw kombinowac
nych karburatoréw, w ktérych prawie &uto
matycznie reguluje sie sktad mieszanki i jed?
nym ruchem raczki przetgcza sie motor na
benzyne lub gaz.

We Francji przeprowadzono szereg ofi>
cjalnych préb, ktére daty zasadniczo bardzo
dobre wyniki i pozwolity okresli¢ przecietne
zuzycie paliwa. Na trzydziestodniowej pré?
bie wykazat samochéd ciezarowy 35 tonn,
systemu Somua, nastepujace zuzycie paliwa:

na 100 kim. — 44 kg karbonitu, 0,930 Itr
oliwy, 0,225 Itr benzyny;

na 100 kim — 52 kg karbonitu, 0,930 Itr
oliwy, 0,225 Itr benzyny.

Stwierdzono pozatem, ze:
15 kg wegla $redniego gatunku zastepuje
1 Itr benzyny.

Francuskie Ministerstwo Spraw Wojsko?
wych obliczylo, ze przy dzisiejszych cenach
rynkowych wegla i benzyny osigga sie 70—
80 procent oszczedno$ci na paliwie. Przy
wszystkich prébach uzywano samochoddw
ze zwyklemi seryjnemi motorami benzynowe?
mi, nie przeprowadzajgc w nich Zzadnych
zmian z wyjatkiem urzadzen do wytwarzania
mieszanki.

Dobry wynik préb tak zachecit francuski
przemyst, ze gazogeneratory zaczeto seryjnie
wmontowywac¢ nietylko na ciezaréwki, lecz
i na autobusy, a nawet czasami na lekkie ma?
szyny osobowe. Na zatgczonych zdjeciach
widzimy, zc taki dodatek nic szpeci zbytnio
samochodu.

Przecietny gazogenerator wazy okoto 250
kg. Tak znaczng redukcje osiagnieto dzieki
usunieciu wszystkich zbednych czesci sklado?
wych, rezygnujac nawet z ogniotrwatej war?
stwy ochronnej w kotle. Niektére wytwornie
przypuszczaja, ze uda sie im, stosujac nowe
materjaty, znacznie jeszcze zredukowac cig?
zar catosci.

250 kg nie stanowi wiele dla duzego autobu?
su lub ciezarowego samochodu, lecz jest juz
niemitym dodatkiem dla maszyny osobowej.
Z tego powodu wypuszczono kilka typéw ga?
zogeneratoréw zupetnie matych i o takim
ksztaltcie, ze ich umocowanie na stopniach sa?
mochodu nie przedstawia zadnych trudnosci.

Narazie lekkie samochody uzywajg gazo?
generatoréw tylko dla préb lub ewentualnie
Jazdy propagandowej, lecz nie wiadomo, czy

dalsze udoskonalenia nie zmusza wszystkich
oszczedniejszych ludzi do zastosowania tego
systemu.

Jak juz zaznaczylis$my, gazogeneratory po
siadaja najwieksze znaczenie dla panfstw, o
zbawionych naturalnych zapaséw ropy. Do

Motor paryskiego autobusu ze specjalnym karbu:
ratorem dla wytworzenia mieszanki z gazu i po:
wietrzg

tych panstw w pierwszym rzedzie nalezy
Francja. Mimo najstaranniejszych badan nie
znaleziono tam nigdzie nawet $ladéw nafty
w ziemi, wiec wszystka benzyna, zuzywana
przez samochody, pochodzi z importu.
Ze wzgledu na ochrone wiasnego przemystu,
a szczegolnie pod naciskiem ministerjum woj?
ny, rzad francuski zaczat bardzo powaznie po?
piera¢ wszystkich tych, ktérzy pracujg nad
wynalezieniem surogatow dla benzyny. Po?
niewaz gazogeneratory posiadajg bodajze naj?
wiekszg przysztos¢, zdecydowano sie nawet
na specjalne udzielanie pozyczek w sumie
13000 frankéw wszystkim tym, ktérzy zechca
naby¢ samochdd tego typu.

Tak samo rzad angielski nie szczedzi wy?
sitkéw dla rozpowszechnienia u siebie gazo?
generatoréw samochodowych. W samej Anglji
system ten z paru wzgledéw nie cieszy sie
zbytnig populamnoscig. Znany konserwatyzm
Anglikéw zawsze z duzg nieufnoscig przyjmu?
je kazda nowinke, pozatem z samochodami
gazowemi konkurujg powaznie maszyny pa?
rowe, doprowadzone obecnie w Anglji do
szczytu doskonatosci. Takich maszyn jezdzi
tam przeszto 20000 i, co jest charakterystycz?
ne, liczba ta nawet stale wzrasta. Na kazda
podwyzke ceny benzyny angielski przemyst
samochodowy reaguje wypuszczeniem nowej
serji maszyn parowych, co dziata bardzo uspo?
kajajaco na wszelkie zakusy kartelu naftowe?
go. Przyszto$¢, rozumie sie, wykaze kto zwy?
ciezy w tej walce i jakie bedg losy gazogene?
ratorbw w Anglji. Narazie najwiekszem po?
wodzeniem cieszy sie nowe paliwo w kolo?
njach. Instytucje rzadowe, wojsko i nawet
duza ilo$¢ oséb prywatnych nabywa samocho?
dy z gazogeneratorami, opalanemi drzewem
i stara sie nawet 0 zorganizowanie regularnej
sieci stacyj opatowych.

Z panstw europejskich o dobrze rozwinig?
tym przemysle samochodowym tylko Niemcy
nie zajmujg sie zupelnie gazogeneratorami,
mimo ze nie posiadajg wiekszej ilosci whasnej
benzyny. Powodem jest pewne spdznienie sie
niemieckiego przemystu samochodowego, kt6?
ry nie moze jeszcze podazy¢ za zagranicg
i dlatego niema czasu na eksperymentowanie.
W kazdym razie nalezy przypuszczaé, ze
i Niemcy nie bedg préznowaty, a doczekawszy
sie dobrych rezultatéw u obcych, zaczng ko?
pjowa¢ najlepsze systemy. Niemieckie ma?
rzenia o zastgpieniu benzyny benzolem lub ja?
kim$ innym produktem ich olbrzymiego prze?
mystu chemicznego nie man powaznych pod?
staw, gdyz produkcja tych substancyj musi
pozosta¢ ograniczong i zalezng od wielu czyn?
nikéw, regulujacych ogélng produkcje che?

Samochdd ciezarowy Somua z gazogeneratorem.
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Gazogeneratorami nie gardza we Francji nawet ministrowie. PP. Queuille, min. rolnictwa, i Pert
rier, min. kolonji przybyli na wystawe w Wersalu na gazogeneratorowym samochodzie Renault.

rniczng. Tak samo i wegiel w stanie ptynnym
prawdopodobnie dtugo jeszcze bedzie martwit
chemikoéw, zanim potrafi zastgpi¢ praktycznie
stosowane paliwa.

Poza Europg zdawatoby sie, ze w Stanach
Zjednoczonych powinni najpowazniej zajaé
sie nowym wynalazkiem. Okazuje sie jednak,
ze tamtejszy przemyst, nastawiony na ogrom?
ne serje, tak trudno wprowadza wszelkie no?
we zmiany, ze kazde udoskonalenie, juz zna?
ne i rozpowszechnione w Europie nie daje si¢
tu tatwo zastosowac. Stany Zjednoczone po?
siadajg pozatem wiasng benzyne i nie liczg
si¢ zbytnio z jej oszczedzaniem, a w miejsco?
wosciach, wiecej oddalonych od centréw,
trudnlejszych do zaopatrzenia w benzyne, $a?
mochéd parowy z powodzeniem zastepuje im
wszelkie inne maszyny.

Rozwo6j gazogeneratorow taczy sie Scisle
z ogblnym procesem doskonalenia sie samo?
chodu. Ongi$ kaprysny, niepewny, wymaga?
jacy specjalnych ~ znajomosci  fachowych
i szczedcia, uzywany tylko przez najbogat?
szych sportsmenéw, stal sie on obecnie stuga
nawet $rednio zamoznego czlowieka. llu to
pracownikéw na zachodzie lub w Ameryce
dojezdza codzien swojemi taniemi Fordami
do miejsca pracy. Jeszcze kilka wysitkow,
kilka udoskonalen, i samochéd moze sta¢ sie
dostepnym literalnie dla kazdego pracujgcego
obywatela. Wtedy wiasnie najwieksza role
odegra oszczedno$¢ maszyny. Kazdy litr nie?
potrzebnie zuzytej benzyny bedzie obcigzat
skromny budzet wtasciciela samochodu i zmu?
si go do stosowania wszystkiego, co wiasnie
ten wydatek usunie. Prawdopodobnie w tym
czasie powstanie specjalny typ samochodu,
przy ktorym konstruktor zrezygnuje ze wszy?
stkich upiekszen i niepotrzebnych dodatkdw,
a zato wprowadzi wszystkie udoskonalenia,
ktére umozliwiajg najwiekszg o0szczedno$é
i tanios¢ jazdy.

Taki rozwdj automobilizmu przyczyni sie
napewno w znacznej mierze do rozwigzania
kwestji miasbogrodéw. Jezeli pracownicy
fabryk nie bedg zmuszeni mieszka¢ w poblizu
tych ostatnich, lub korzysta¢ z niewygodnych
i zawsze przepetnionych kolejek i tramwai,
nic nie bedzie stato na przeszkodzie ich osie?
dleniu sie w pobliskich wsiach lub nawet
w specjalnych kolonjach willowych, rozrzu?
conych w wigkszej odlegtosci od miasta.

Moze w tym czasie juz dostatecznie udo?
skonalony system gazogeneratoréw wyruguje
catkowicie benzyne z samochodéw nieluksu?
sowych, a -moze ... Ostatecznie trudno prze?
widzie¢. Moze wynajdg jeszcze jakie$ tansze

paliwo, ktére potrafi wyrugowa¢ nawet we?
giel, moze zastosujg do samochodéw motory
Diesla, a moze marzenie wielu uczonych —
trakcja elektryczna zastapi wszystkie dotych?
czas znane systemy.

Najciekawszg rozumie sie bytaby ta ostat?
nia. Motor elektryczny ma nieocenione
wprost zalety; nie wymaga dozoru, nigdy nie
kaprysi, obywa sie bez skrzynki blegow itp.
Najwiekszg bieda jest trudno$¢ skonstruowa?
nia lekkich Zrédet pradu. Mimo wynalezienia
akumulatoréw Zelazo?niklowych i mimo in?
nych udoskonalen, dzi§ jeszcze jest wprost
fizyczng niemozliwoscia wbudowanie do sa?
mochodu takiej baterji akumulatoréw, kt6?
raby pozwolita na swobodne poruszanie si¢
na wiekszych odlegtosciach. Rozumie sie, zu?
petnie inaczej przedstawiataby sie ta kwestja,
gdyby komus udato si¢ wynalez¢ dostatecznie
lekkie i dostepne w cenie nowe systemy aku?
mulatoréw, lub rozwigza¢ zadanie przekazy?
wania pradu elektrycznego z jakiej$ centra?
li wprost do poruszajagcych sie po drogach po?
jazdow.

Od pewnego czasu zaczety pokazywaé sie
w Anglji pewne systemy samochodowe, do?
stosowane do pobierania elektrycznego pra»

We Francji powstajg samochodowe stacje opalowe,

du za pomoca $lizgaczy specjalnej konstruk?
cji, z drutbw zawieszonych nad drogami.
Wozy te, tak zwane ,troleybusy”, konkuru?
ja tatwo z tramwajami, lecz oczywiscie nie
Bmgq zastapi¢ zwyktych samochodéw i auto?
uSow.

Szkoda, ze marzenie Tesli i innych uczo?
nych — przekazywanie pragdu w -wysokiej
czestotliwosci — do dzi$ dnia jeszcze nie jest
praktycznie rozwigzane, mimo kilku cieka?
wych eksperymentow, ktdére dalej opiszemy.
Jakaby to byla wygoda i oszczedno$c, gdyby
z ogromnej centralnej elektrowni zapedza?
nej ,biatym ttglem mozna byto przekazy?
waé energje elektryczng do szeregu podsta?
cyj, rozsianych po catym kontynencie i siu?
zacych dla zasilania wszystkich mechanicz?
nych pojazdéw, poruszajacych si¢ po drogach.
Gdyby udato sie rozwigzac ten problem, mo?
gliby$my wykorzysta¢ niejedno Zrédto ener?
gji, czy to fal morskich, czy promieni sio?
necznych, czy wreszcie wodospadéw, znaidu?
jacych sie w réznych zapadtych katach zie?
mi, skad przesytanie pradu przewodami jest
w dzisiejszych warunkach praktycznie nie?
mozliwe.

Proby przesytania energji elektrycznej
bez przewodéw robig juz w réznych latorato?
rjach, a $mielsi uczeni, korzystajac z finan?
sowego poparcia rzadu francuskiego zaczyna?
ja eksperymenty na szerszg skale, nawet na
drogach publicznych.

Juz przed kilku laty czyniono ciekawe do?
$wiadczenia we Francji. Tam wyprébowano
zwykly samochdd, zaopatrzony w silnik elek?
tryczny i przyrzad, przetwarzajacy szybko?
zmienny prad, wysytany specjalnym kablem,
utozonym wzdtuz drogi. Okazato sie, ze tym
sposobem mozna zasilaé motor samochodu,
niezaleznie od tego, czy on porusza sie w po?
blizu samego kabla, czy tez oddala si¢ od niego
na kilka metréw. Moze w przysztosci wszystkie
publiczne szosy i drogi zostang zaopatrzone
w sie¢ takich kabli i za pewng optatg kazdy
wiasciciel mechanicznego pojazdu bedzie mogt
korzysta¢ z pradu elektrycznego, wytworzo?
nego w jakiejs elektro?stonecznej centrali
Srodkowej Afryki, lub elektro?wodnej centrali
nad jakim$ wodospadem czy brzegiem mo?
rza. Mysl ta wydaje sie dzi§ wprost niepraw.-
dopodobna, ale czy kto z nas myslat przed
207tu laty o regularnej komunikacji lotniczej
lub o radjofonji i radjo?telewizji? ...

Leon Koztowski.

ktére zamiast benzyny sprzedaja wegiel

i karbonit.
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Ogolny widok konkursu elegancji i wygody na tarasie kasyna w Monte Carlo. Na pierwszym planie po prawej ,,Stetysz".

Po powrocie z rajdu do (Donte Carlo

Wywiad u pp. hr. Tyszkiewicza i hr. Gorzenskiego.

W ubiegly piagtek, dnia 8. b. m., zawinat
do Poznania w drodze powrotnej z Monte
Carlo polski ,,Stetysz*, prowadzony przez
pp. Stanistawa hr. Gorzenskiego?Ostroroga
i Stefana hr. Tyszkiewicza. Uwiadomiem na
czas 0 przyjezdzie, pospieszyliSmy na powita?
nie naszych sportsmendw, ktérzy w tak nie?
zwykle trudnych warunkach, jak tegoroczne,
zdotali odnie$¢ piekny sukces i utrwali¢ dobre
imie sportowe Polski i poraz pierwszy zapi?
sa¢ w miedzynarodowej termino?
logji marek samochodowych poi?
skiego ,,Stetysza“. Fotografja za?
mieszczona na stronie  b?tej
przedstawia obu naszych raidzi?
stow i reszte zatogi, zgromadzo?
nych przy samochodzie na togu
Alei Marcinkowskiego i Placu
Wolnosci.

Panéw Tyszkiewicza i Goczen?
skiego odnalezliSmy niebawem,
otoczonych tlumem znajomych
i ciekawych, w hallu Bazarowym
i wkrotce potem, podczas ich po?
$piesznego positku, zdobylismy
gar$¢ informacyj, ktéremi dzieli?
my sie z naszymi czytelnikami.

— Naogdt z wynikéw naszej
eskapady jesteSmy najzupehiej
zadowoleni o$wiadczyli na
wstepie obaj sportsmeni. — Mi?
mo wszystko, mimo nawet nie?
przewidzianego pecha ze S$lepa
kiszka, zrobilismy ...

— Jakze u licha byto z tg $le?
pa kiszka? Bo u nas nie sposéb

byto zdoby¢ jakie$ konkretne o tym przy?
padku wiadomosci.

— Ze S$lepg kiszkg byto tak. — Przez caty
czas rajdu, przez wszystkie etapy, az do ostat?
niego, to jest do Avignon, nasz ,Stetysz“
funkcjonowat bez najmniejszego zarzutu,
znajdowat sie na czele rajdu. Zaledwie opu?
cilismy Avignon, jeden z naszych mechani?
kéw, Kowalski, dostat silnego ataku S$lepej
kiszki, tak ze musieliSmy zwolni¢ szybkosc

Panowie hr. Gorzenski i hr. Tyszkiewicz schodzg z trybuny po otrzymaniu

nagrody z rak ksiecia Monaco.

do minimum, aby zmniejszy¢ jego tortury, po?
wtarzajace sie przy kazdej nierownosci drogi.
W ten spos6b na ostatnim etapie utracilismy
catg naszg szybkos¢, a wreszcie w Brignolles
byliSmy zmuszeni zajecha¢ do szpitala, zwo?
ta¢ pospiesznie konsyljum lekarskie i upewnié¢
sie co do stanu zdrowia naszego towarzysza
podrézy.

— Dlaczeg6z nie udalicie sie panowie
natychmiast w dalszg droge?

— Czyz mogliSmy uczynié¢
w ten sposéb? Przeciez nasz
wspottowarzysz wit sie w strasz?
liwych cierpieniach, a nie umie?
jac ani stowa po francusku, nie
bytby w stanie odpowiedzie¢ na?
wet na najprostsze pytania lekar?
skie. Nie byto pewnosci, czy zy?
ciu jego nie zagraza natychmia?
stowe niebezpieczenstwo. Trud?
no, nie pozostato nam nic inn<"go,
jak, spojrzawszy na zegarki, za?
telefonowa¢ do komitetu organi?
zacyjnego w Monte Carlo, ze
z powodu tego nieprzewidzianego
wypadku musimy zrezygnowaé
z ukonczenia rajdu. Dodaé trze?
ba, ze pozostato nam juz tylko
37 km do mety.

— To juz chyba rzeczywiscie
»polski” pech!

— Ano tak. Otrzymali$my
jednak te satysfakcje, ze komitet
na nasz telefon odpowiedziat
takze telefonicznie, komunikujac
nam swa uchwale, iz ze wzgledu
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Bezustanna mgta i $niezyce wiernie towarzyszyly naszym rajdzistom w drodze.

na dotychczasowy
przebieg naszego raj?
du i najlepsze czasy
na poszczeg6linych
etapach, zezwala nam
na przybycie po zam?
knieciu kontroli, zali?
czajac nam rajd jako
ukonczony. Zostawiw?
szy zatem Kowalskie?
go w szpitalu, skad po
paru dniach przyje?
chat za nami do Mon?
te Carlo, udalismy sie
w dalsza droge |,
mimo spoOznienia  0?
trzymaliSmy  nastep?
nie plakiete za u?
konczenie rajdu. Oczy?
wiscie o zadne] 2
pierwszych nagrod nie
mogto juz by¢ mowy.

— Jakze wygladaty
W rzeczywistosci te

warunki  drogowe, 0
ktérych tyle sie md?
wi?

— Wygladaty jaknajfatalniej. Trudno so?
bie poprostu wyobrazic rajd w Europie, ¢ <
bywajacy sie w tak potwornych warunkach.
Poczawszy od Warszawy, az hen poza Berlin
przesladowaty nas nieustanne zaspy S$niezne,
na przemian z gotoledzia. W zachodnich
Niemczech i Belgji znikt z przed naszych
ocz6w oSlepiajacy catun $niegu, zato pojawita
sie rzecz znacznie gorsza, bo mgta, zamarzajg?
ca cienkiem szkliwem na powierzchni szosy.
Jazda po tej lustrzanej powierzchni chwilami
wydawata sie poprostu niemozliwoscig i trze?
ba nam bylo uzywaé catej sportowej zawzie?
tosci, catego wysitku woli, aby kontynuowac
irajd w tych warunkach. Co chwUa kto$ z nas
musiat wysiada¢ z samochodu, aby pod $lizga?
jace sie niepewnie kota, sypa¢ piasek. Aby
uzmystowi¢ ,,mitel whasciwosci tej drogi dos¢
powiedzie¢, ze gdy razu pewnego jeden z na?
szych mechanikow, zresztg olbrzym. bpa. sie
ramieniem o samochdd, nasza ciezka 6?cio
osobowa limuzyna poslizgneta sie w bok i zna?
lazta sie nagle nad krawedzig jednego rowu,
mnasz ,,Stoniklt za$ nie bez trudu wygramolit
sie z drugiego. — Wogoble mgta byta naszem
przeklenstwem. O ile dnie naog6t byly po?
godne, o tyle wieczory, noce i ranki-— a prze?
ciez jechalis$my bez przestanku — byty okryte
mgta, przez ktorg na kilkanascie krokow abso?
lutnie nic sie nie widziato. JechaliSmy w ten
sposéb, ze jeden prowadzit, drugi za$ stal na

,,Stetysz" nagrodzony pierwsza nagroda w konkursie wvgody i praktycznosci.

zewnatrz, na stopniu i goéra, ponad snopami
reflektoréw, obserwowat droge, ostrzegajac
o wszelkich zakretach i nieprzewidzianych
przeszkodach. Doda¢ trzeba, ze nawet i w tych
warunkach musieliSmy prowadzi¢ samochdd
z szybkoscig 80 i 90?ciu km/g., aby nie utraci¢
»szybkosci przecietnej. Zdarzato sie jednak,
ze hamowaliSmy z petnej szybkosci o pare
metréw przed przeszkodg i cudem udato nam
sie wyjS¢ z tego wszystkiego nietylko bez
szwanku, ale nawet bez najmniejszego defekt
tu w motorze, czy tez zadrapania w karoserji.

— A kichy, stawetne kichy, ktére tak lubig

w najmniej odpowiednim czasie ,,nawala¢i?

— Niech pan sobie wyobrazi, ze az :u do

Poznania dojechaliSmy jeszcze na polskiem

powietrzu. ObiecywalisSmy tez sobie, ze gdy?

by nas $mier¢ niespodziewana miata spotkac,

to zdazymy jeszcze porozcinaé kota i

odetchnac ojczystg atmosfera. Ale jako$ Bog

dat, Zze obeszio sie bez tak romantycznych

eksperymentow.

— A, jakze
Carlo?

— ,,Stetysza“ poraz pierwszy widziano na

rajdzie, to tez powszechng budzit cieka?

wos€. Przyznaé trze?

ba bez samochwat?

stwa, ze maszyna pre?

zentowata sie dosko?

nale, to tez otrzyma?

liSmy pierwszg nagro?

de w konkursie wygo?

dy i przystosowania

do podrézy, gdyz tak

chyba nalezy przetlu?

bylo w samem Monte

maczy¢ francuski
,Concurs de Com?
fortd.

— Wielu rzeczy

mozna panom o tym
rajdzie zazdrosci¢, ale
tego zmeczenia to juz
chyba nie ...

— Zapewne, bylis?
my zmeczeni, jednak?
ze nie w tym stopniu,
w jakim moznaby sie
tego spodziewaé. Za?
wdzieczamy to skru?
pulatnemu  przygoto?
waniu maszyny do ta?

(Dokonczenie na str. 9.

W drodze powrotnej z Monte Carlo nasi rajdzisci zatrzymali sie w Poznaniu. Przed samochodem
stoja: pp. hr. Tyszkiewicz i hr. Gorzenski. Pierwszy od lewej mechanik Nowicki. Fot. ,Samochdd**



ctwa.
miejscu  sprawy i
nych przemystow [jo
mocniczych, dzi§ za$,
dla zaspokojenia tie
kawosci  czytelnikow,
podamy pokrétce opis
iprodukeji niklu, z kt6
'rym kazdy #utomobili
sta ma wcigz do tzy
pienia.

Nikiel w naturze try
stepujacy w zwigzku z
innemi metalami i mi
neralami jest naog6t
w Swiecie do$¢ rozpo
wszechniony. W Euro
pie  najwieksze iego
ztoza spotykamy w $a
iksonji, Norwegji i Gre
iCji, jednakze prawie
jwszystek nikiel, *naj
dujacy sie w Swiecie,

pochodzi  wylgcznie z
francuskiej Nowej Ka
ledonji i z Kanady.

W obydwdéch tych &en
trach produkcji  #naj
dujemy jednakze rudy
g zupelnie réznym 3kfa
zie.

Paryz, w lutym.
Niedawna wystawa niklu w Narodowem
Muzeum Sztuk i Rzemiost w Paryzu t$wiado
mila nam na nowo doniosto$¢ tego cennego
metalu dla réznorodnych celéw przemystom
wych, a zwiaszcza dla automobilizmu i fotni
Nie tak dawno poruszali$my na tern
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Ogolny widok zaktadéw Tow. ,,Le Nickel” w Nowej Kaledonji.

Jak otrzymujemy nikiel

Poktady garnierytu, czyli tréjsiarczanu e
laza, magnezu i niklu, znajdujemy rozsiane
po catej Nowej Kaledonji, lecz zawsze w po
blizu morza, zaréwno na wybrzezu #*achod
niem, jak i wschodniem. Ztoza te, *awieraja
ce 5 do 8iu procent niklu, eksploatuje wiel
kie Towarzystwo kaledonskie pod nazwa ,Lc

Worki z garnierytem oczekujg na transport do huty.

Nickel“,

Ogromne, roztozyste doliny, Thio

i Kousoua, w ktérych niegdys$ nie spotykato
sie nic wiecej, procz nielicznych i nedznych
wiosek Kanakéw, ozywia dzisiaj niebywaty
ruch przemystowy. Towarzystwo naktadem
ogromnych kapitatébw wybudowato tu liczne

baraki robotnicze,

magazyny, laboratorja,
wspaniate domy dla
swych inzynieréw, tre
szcie cate miasteczka i
wioski dla kolonij yor
niczych w Mea i Toum
aurou. Nad doling 1y
sujg sie zdata potezne
sylwetki olbrzymich %e
laznych dzwigardéw,
miedzy wzg6rzami $hu
je sie kolej zelazna,
a nawet tramwaje, $ta
le przepetnione $piesza
cymi do pracy.
Kopalnie w Thio #3j
muja ptaszczyzne wiel
kosci okoto 1900 tekta
réow i tworza 3 grupy,
potaczone ze sobg $zta
kiem kolei  Zelaznej.
Obdz robotniczy, poto
zony na wysokosci 800
metréw nad poziomem
morza, do niedawna
miescit 1200 skazancow,
ktorzy wykonywali
trudng prace goérnicza.
Miasteczko Mefao $ta
nowi punkt wezlowy
dla telegrafu, prowa
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Olbrzymia maszyna gérnicza przy pracy.

dzacego z Mea i dla linji kolejowej, taczacej
zagtebie z portem Kuaoua. Towarzystwo ,Le
Nickel“ wydobywa corocznie 70 do 80000
tonn garnierytu i dokupuje jeszcze 50000 t.
od miejscowych drobnych posiadaczy, eks?
ploatujgcych we wiasnym zakresie swe ko?
palnie. Jednakze wiele z tych 522 przedsie?
biorstw, ktére istnialy jeszcze na poczatku
1926 roku i ktérych koncesje obejmowaty
przestrzenn 75000 hektaréw, wotato wyzby¢
sie tych pokfadéw, sprzedajac je hutom Eu?
ropy i Ameryki.

Pierwotnie dwie fabryki zbudowane na
miejscu ograniczaty si¢ do topienia garniery?
tu, pdzniej za$ ustawiono szereg gruszek Bes?
semera, dajacych mase niklowa, ktérej raff
nowanie odbywato sie i odbywa dzi$ jeszcze
gtéwnie w Stanach Zjednoczonych, we FEran
cji, w Niemczech i Anglji.

Od niedawna dwa gtéwne Towarzystwa
kaledoniskie czynig wielkie wysitki, aby sie
od tej kosztownej koniecznosci uwolnié, lecz
niestety staje tutaj na przeszkodzie brak miej®
scowych zrodet paliwa i konieczno$¢ sprowa?
dzania go z zagranicy. Kopalnie w Noumea
przystapity do energicznej eksploatacji po?
kfadu wegla kamiennego, znajdujacego sie w
poblizu ich hut, co poczawszy od roku przy?
sztego, po ukonczeniu odpowiednich koksow?
ni, zapewni im niezbedng ilos¢ koksu. To?
warzystwo ,Le RNickel znajdujagce  sie
w mniej korzystnej sytuacji, gdyz nie posia?
da nigdzie w poblizu wegla, uciekto si¢ do in?
nego srodka, a mianowicie do topienia garnie?
rytu przy pomocy elektrycznosci. Ten sposéb
pozwala na prostg redukcje dwukrzemianu
niklu i magnezu i daje mozno$¢ wyzuzlania
krzemu. Ta sama firma wybudowata w swych
zakfadach elektrémetalurgicznych w Yate ol?
brzymie piece, ktére dostarczaja wprost ,fer?

foniklu  zawierajgcego az do 90?ciu procent
czystego niklu. Pomiedzy innemi dogodno?
Sciami, pfynacemi z tego sposobu, metoda

elektryczna pozwala na eksploatacje gatun.
kéw garnierytu, posiadajagcych matg zawar?
to$¢ niklu, ktére dawniej sie odrzucato i kt6?
re dzieki temu stanowig dzi$ olbrzymie re?
Zerwy.

W Kanadzie, w okregu Sudbury (Ontario),
eksploatuje sie ogromne ztoza pirytdw nikto?
wych, zawierajacych przecietnie 45 procent
zelaza, 3 procent niklu, 2 procent miedzi oraz
domieszki metali szlachetnych. Dla obrébki
tych mineratéw uzywa sie zupetnie innych
metod, niz wyzej opisane.

Pierwsza obrébka pirytu kanadyjskiego
odbywa sie w przyrzadach zwanych ,water?
jackets”, z ktorych pierwotna ruda wychodzi
w postaci siarczanu zelaza, miedzi i niklu. Te
roztopione masy podlegajg nastepnie proce?
sowi odzelaznienia. Teraz pozostaje juz tylko
dwusiarczan miedzi i dwusiarczan niklu. Dal?
sza obrobka odbywa sie¢ wedtug jednego z na?
stepujacych sposobow.

Pierwszy z nich, sposéb oxfordski, pole?
ga na przetapianiu masy w obecnosci miesza?
niny siarczanu sodu i wegla. Siarczan sodu
pochfania siarczan miedzi i tworzy powloke
na roztopionej masie. Zdejmujac go z po?
wierzchni stopniowo, w miare narastania, od?
dzielamy juz tylko czysty siarczan niklu.

Druga metoda jest réwniez angielska,
uzywana przez walijskie Towarzystwo ,,Mond
Nikel Company". Polega ona na topieniu zto?
zonej masy i traktowaniu jej kwasem siar?
czanym, ktéry rozpuszcza przedewszystkiem
miedz. Pozostatosci przenosi sie nastepnie do
wiezy, do ktérej wprowadza sie prad wodo?
ru. Teraz nastepuje redukcja tlenkéw niklu,
ktéry jednak pozostaje nadal zmieszany z re?

sztag masy. Nastepnie nalezy podda¢ te mase
dziataniu tlenkéw wegla, aby otrzymaé zwiaz?
ki weglowo?niklowe, ktére rozktada sie za'
pomocag dalszego ogrzewania, az wreszcie
na koncu procesu otrzymujemy czysty nikiel
metaliczny.

Trzecig metode obrébki rud niklowych
zawdzieczamy inz. Hybinette. Postepuje sie
tu w ten sposéb: roztopione i potraktowane
kwasami masy niklowe wylewa sie w formy
i pozwala sie im zastygnaC w. ksztatcie blach,
ktére nastepnie wktada sie do olbrzymich na?
czyn, gdzie stuzg jako anody w kapieli elektro?
litycznej z siarczanu miedzi. Elektroliza od?
bywa sie przy pomocy pradu o napieciu
4 wolt i 100 amperéw na metr kwadratowy.
W ten sposb na weglowej katodzie osadza
sie czysty nikiel metaliczny. W ostatnich cza?
sach M. Stanley, prezes ,,International Nikel
Company", wprowadzit do sposobu inz. Hy?
binette pewne ulepszenia, ktére pozwalajg
otrzymywac nikiel 95 do 992cio procentowej
zawartosci, droga elektrolizy mas zanieczy?
szczonych. Towarzystwo to, ktorego poktady
znajduja si¢ w rejonie Sudbury, posiada w tej
samej prowincji kanadyjskiej fabryke do
przerébki mas i rafinerje, podczas gdy
w Huntington w Stanach Zjednoczonych wy?
rabia nikiel walcowany i kuty oraz tak zwany
»meneLmetal”, stanowigce stop 68?miu pro?
cent niklu z miedzig.

Dwa te Towarzystwa, to jest ,Internatio?"
nal Nikel €mpany i ,,Mond Nikel Compa?
ny“, posiadajace swe kopalnie w Kanadzie,
obejmuja 90 procent $wiatowej produkcji ni?
klu. W ciagu roku 1926 w Sudbury przerobio?
no 1.309.782 tonny pirytéw niklowych, ktére
daty 39.000 tonn niklu i 24.160 tonn m edzi.
W tym samym czasie eksportowano 35000
tonn mas zanieczyszczonych, podczas gdy
kopalnie w Nowej Kaledonji nie dostarczajg
rocznie wiecej, jak 150 do 172.000 tonn gar?
nierytu. Lecz zato minerat francuski nadaje
sie tatwiej, niz jego konkurent amerykanski,
do fabrykacji ferroniklu i niklu czystego

Podkresli¢ nalezy, iz producenci kaledon?
scy, nie rozporzadzajac zadnemi produktami
ubocznemi i walczac z r6znemi trudno$ciami
fabrykacyjnemi, mimo to, dzieki skrupulat?
nym poszukiwaniom technicznym, potrafig
konkurowa¢ ceng z ich wspétzawodnikami
amerykanskimi, ktérzy przy dobywaniu niklu
otrzymuja dodatkowo cenng miedz.

Jacques Boyer.

tadowanie garnierytu na wagony.



Po powrocie z rajdu
do Monte Carlo

(Dokonczenie ze str. 6#tej.)

kiej eskapady. Jechali$my zawsze w ten spo#
séb, ze dwbéch z nas siedzialo przy sterze,
dwdch za$ odpoczywato, lezac wygodnie, jak
w t6zkach, na specjalnie skonstruowanych sie#
dzeniach wewnatrz limuzyny. Dzieki temu, mo#
gliSmy jako tako konserwowaC nasze sity
1, gdyby nie wiasciwosci trasy, dojechalibysmy
napewno, zupenie nie odczuwajac zmeczenia.

Po obiedzie spozytym w Bazarze, zegnani
przez grono znajomych i przyjaciét, nasi zwy#
ciezcy rajdzisci opuscili Poznan, aby jeszcze
tego samego dnia stangé w Warszawie.

Rozporzadzenie pruskiego

ministra

Pruski minister komunikacji wydat ro7"~
rzadzenie, ktére zwraca uwage wiadzom policyij#
nym, ze nalezy przestrzega¢, aby, tak samo jak
w miastach, zaprowadzono $cista regulacje ruchu
na szosach i innych drogach. Rozporzadzenie to fjo
wotuje sie pozatem na rozporzadzenie ministerjal#
ne z dnia 17 czerwca 1926 i zarzadza, aby wiadze
policyjne oraz urzednicy wystrzegali sie wszelkich
krokéw, ktore dziatyby w sposéb wrogi dla ruchu.
Przy wyznaczaniu kar policyjnych w kazdym wy#
padku nalezy doktadnie zbada¢, czy dane wykrocze#
nie przedstawiato rzeczywiscie niebezpieczenstwo
dla ruchu, czy tez bylo tylko wykroczeniem for#
malnem. Zaleznie od tego nalezy wyznaczy¢ kare
lub tez zupetnie zaniecha¢ ukarania. Przedewszyst#
kiem za$ nalezy unika¢ wszystkiego, co mogtoby
wywota¢ wrazenie, ze wiadze dlatego jedynie zaj#
muja sie regulacja ruchu, aby sobie przysporzy¢
Zrodet dochodu. Na ruchliwych ulicach i szosach
zamiast licznych mandatéw karnych, nalezy raczej
zastosowaé racjonalny nadzér nad ruchem.

Wyzej wzmiankowane rozporzadzenie S$wiad#
czy dobitnie, ze nawet pruska biurokracja zdotata
sie zdoby¢ na wcale postepowe zarzadzenia komu#
nikacyjne. Swiadczy to dobitnie o tern, ze automo#
bilizm dazy naprzéd sitg nieprzeparta i nie pot#
zwoli si¢ krepowal przestarzalemi i ciasnemi for#
mutkami, nie odpowiadajacemi wymaganiom wspoht
czesnego tempa zyciowego.
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Wielkie garaze w Amsterdamie zaprowadzity w ostatnich czasach nowe urzadzenie, ktére pozwala
na zapuszczenie samochodu i prébowanie motoru w samym garazu, nie narazajac nikogo na przykre
skutki przesycenia atmosfery szkodliwemi spalinami. Jak widzimy na powyzszej rycinie przy kazdym
stoisku znajduje sie rura, odprowadzajaca gazy spalone od tlumika samochodu do wspdlnej rury

wydechowej.

Kontrola ruchu niemotorowego

w Paryzu

Zdaniem prefekta policji miasta Paryza,
gtéwna przyczyng licznych wypadkéw samochodo#
wych jest nieprzepisowe zachowanie si¢ tych wszy#
stkich, ktorzy biorg udziat w ruchu kotowym nie
na samochodach, jak np. pojazdy z zaprzegiem
konnym, rowerzysci itp. Zapatrywanie to, ktore
zreszta odnosi sie réwniez dobrze do wszystkich
innych miast europejskich, wyrazito si¢ w Paryzu
w ten sposéb, ze wydano tam nareszcie rozporza#
dzenie, przewidujace przysztg kontrole pojazdéw
z zaprzegiem konnym i innych. Wedlug nowego
rozporzadzenia, kary za przekroczenie przepisow
przez wyzej wymienione pojazdy nalezy placi¢ bez#
posrednio policjantowi, ktéry spisuje protokét.
W celu fatwiejszego przeprowadzenia kontroli po#
licja uruchomita specjalne patrole samochodowe,
ktére juz w pierwszym dniu pociaggnely do odpo#
wiedzialnosci 24 wiascicieli pojazdéw konnych,
11 rowerzystow oraz 7 handlarzy pedzacych bydto.
Paryska policja komunikacyjna jest zdania, ze Scif
ste przeprowadzenie nowego rozporzadzenia przy#
czyni sie walnie do zmniejszenia ilosci wypadkéw
samochodowych.

Zabezpieczenie opon autobusowych

Na amerykanskich linjach autobusowych,
ktére w wielu kierunkach przecinajg kraj ca#t
ly i uzywajg bardzo ciezkich i wielkich wo#
z6w, zaprowadzono w ostatnich czasach po#
zyteczng inowacje, majaca na celu uchronie#
nie od zupelnego zniszczenia uszkodzonych
opon. Jak wiadomo, na wypadek przedziura#
wijenia kiszki, gdy powietrze ucieka, ciezar
autobusu, przeniesiony w do$¢ ostre kanty
obreczy kotowej, tatwo niszczy gume, czy#
nigc jg czesto niezdatng do dalszego uzytku.

Obecnie, jak to widzimy na rycinie po le#
wej stronie, na tej samej osi, po wewnetrz#
nej stronie kota pneumatycznego, umieszcza
sie drugie kolo z petng guma o mniejszej Sred#
nicy, ktére w czasie normalnej jazdy nie prze#
szkadza ruchowi, lecz, jak wskazuje rycina
po prawej stronie, podpiera caly samochéd
w tej samej chwili, gdy tylko pneumatyk zo#
stanie uszkodzony. Wplywa to oczywiscie
nietylko na trwato$¢ pneumatykéw, lecz po#
mnaza tez bezpieczenstwo jazdy.

Fot. Atlantic.

O ruch prawostronny
w Alistrji

Wobec kilkakrotnych wnioskéw rzadu kra#
jowego w Tyrolu, Towarzystwa drogowego w Ty#
rolu, Automobilklubu Tyrolu oraz uchwaty sejmu
tyrolskiego z dnia 14. ub. r. w sprawie jak naj#
spieszniejszego wprowadzenia ruchu prawostron#
nego we wszystkich krajach zwigzkowych w Austrji
(za wyjatkiem Vorarlberg, ktéry posiada juz ruch
prawostronny) z dniem 1 stycznia 1930 r. Pierwot#
nie przewidywano wprowadzenie ruchu prawostron#
nego w terminie 1 stycznia 1931 r. tak wiec ter#
min ten zostat przyspieszony o caly rok. Wobec
tego, ze prawie wszystkie kraje sasiadujace z Au#
strja, uznaja ruch prawostronny, wprowadzenie fu#
chu prawostronnego odbije sie niezawodnie bardzo
dodatnio na frekwencji zagranicznych turystow#
automobilistow.
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Jak powstata reklama automobilowa?

Zauwazywszy, ze przebyt juz conajmniej
trzy ¢éwierci swego zywota, pan Claude C.
Hopkins uznai za pozyteczne spisa¢ jego hi?
storje. W ksiazce, ktérg niedawno temu oglo?
§it  streScit doswiadczenia, nabyte w ciagu
37?letniej pracy zawodowej w dziedzinie pro?
pagandy handlowej. Biografje Hopkinsa czyta
sie jak najbardziej interesujacy romans: Jest
to istotnie w swoim rodzaju ,,powie$¢ histo?
ryczna“. Obrazuje ona powstanie nowoczes?
nej reklamy i zaczatki szeregu nowych prze?
mystéw. ktérych rozwéj w powaznej mierze
przypisa¢ nalezy umiejetnemu wykorzysta?
niu tej dzwigni, jaka jest propaganda.

Niezaprzeczong zastugg Hopkinsa jest wy?
pracowanie nowoczesnych metod ogtoszenio?
wych, a oryginalno$cia jego jest oparcie tych
metod na znawstwie psychologii mas kupujg?
cych; wreszcie czynem o prawie historycznem
znaczeniu jest napisanie przezen pierwszego
anonsu polecajacego jeden z najpierwszych
samochodow, jakie sig ukazaty.

Nim opowiemy historie powstania rekla?
my samochodowe], niechaj nam wolno bedzie
w kilku chociazby zdaniach zapoznac czytel?
nika z autorem cytowanej ksigzki.

»,Najwazniejszem zdarzeniem w mem zy?
ciu. zaczyna Hopkins, jest to, ze ojciec mogj
wybrat Szkotke na mojg matke. Po niej to
odziedziczylem oglednos$¢, ambicje i wytrwa?
fo$¢. Ostroznos$¢ i oszczedno$¢ sa zaletami,
bez ktérych nie mozna nic wskéra¢ w zawo?
dzic propagandowym®.

Po ojcu odziedziczyt autor ubéstwo. | to
dziedzictwo okazato sie zbawiennem w skut?
kach. W miodzienczych bowiem latach Hop?
kins stykat sie z ludZmi niezamoznymi, po?
znawat ich umystowos$¢, ich sposdb myslenia
i liczenia, co w przysztoéci miato mu oddaé
nieocenione ustugi, mianowicie dlatego, ze
wiekszoé¢ konsumentéw — to ludzie nieza?
mozni, — a oni wiasnie stanowig o rozwoju
wielkich przemystéw, opierajacych sie, z pe?
wnemi wyjatkami, na zapotrzebowaniu sze?
rokich kot spoteczenstwa.

Hopkins poraZ pierwszy stangt wobec za?
gadnienia reklamowego, majac lat 10. Wéw?
czas to jego matka, w godzinach wolnych od
zaje¢ zawodowych (byta nauczycielka w szko?
le powszechnej), zabrata sie do wytwarzania
proszku do czyszczenia srebr . Miody Hop?
kins zostat jej ,,dyrektorem handlowym" Mu?
siat chodzi¢ od domu do domu i sprzedawaé
torebki, zawierajagce proszek mydlany. Przy?
tern zauwazyl, ze tylko jednej kobiecie na
dziesie¢ mogt sprzedaé porcje proszku, gdy
o swem mydle rozpoczat rozmowe w drzwiach
wiodacych do mieszkania. Natomiast zawsze
dochodzito do tranzakcji, gdy zezwolono mu
wejs¢ do kuchni i zademonstrowaé jako$¢
proszku. Wtedy to sformutowat miody pio?
nier pierwszg zasade, kt6ra zresztg miat sto?
sowac przez cale zycie, mianowicie, ze naj?
lepsza reklamg danego wyrobu jest jego ja?
kos¢. Dlatego tez stworzyt pézniej, tak roz?
powszechniony dzisiaj, system zachecania do
kupna przez umozliwienie bezplatnego wy?
probowania wiasciwosci reklamowanego t0?
waru.

Nie bedziemy méwi¢ o dtugich latach zma?
gania sie Hopkinsa z zyciem, o dziwnych ko?
lejach intensywnego jego zywota Ograniczy?
my sie do zacytowania jego powiedzenia, ze
nigdy praca nie byta mu za ciezkg, gdy zaw?
sze traktowat jg nietylko jako zajecie zarobko?
we, lecz réwniez i to przedewszystkiem jako
sport, jako zabawe, ktérej oddawat sie z pa?
sja, z Jaka inni uciekaja z biur ku miejscom
rozrywki. ,,Nieraz zdarzato mi sie, ze z balu,
na ktérym ochoczo sie bawiono, biegtem do

*) Claude C. Hopkins ,My life in Advertising*
(u Harper & Brothers” New?York).

atelier, aby dokonczy¢ rozpoczetg robote, od?
czuwajac przytem stokro¢ zywszg przyjem?
nos$¢, niz ta, ktérg odczuwajg inni, ,rozrywa?
jac sie™.

Rzecz oczywista, ze cztowiek o takich za?
letach musiat w zyciu swem stworzy¢ co$
0 trwalszej wartoci. Hopkins jest na tyle
madry, ze nie stawia siebie za wzor innym.
Raczej skiania sie¢ — rzecz to bardzo rzadka
— do przypuszczenia, ze moze byiby szcze?
sliwszym, gdyby byt pozostat w swych rodzin?
nych stronach i wi6dt zycie ciche i fagodne.
Moze lepiejby byto zostaC w Racine, w tej
miescinie, w ktorej napisat pierwszy anons
automobllowy

Otéz jesteSmy przy wihasciwym tema?
ciel Zbyt dtugo musielibySmy opowiadaé o
roznych przezyciach cztowieka, ktory na cele
reklamowe wydat skromng sume 100 miljo?
néw dolaréw. Lepiej pozosta¢ przy przed?
miocie interesujacym nas, jako automobili?
stow. Oto jak sie rzecz miata z tym pierwszym
anonsem samochodowym:

Przedewszystkiem nie byt to anons, a bro?
szura reklamowa, zatytutlowana  szumnie:
»Sport Krélewski". Napisat ja Hopkins w ro?
ku 1899?tym, aby poleci¢ samochdd parowy,
ktérego model znajdowat sie w posiadaniu
naszego bohatera. Okreslenia ,bohater" uzy?
lismy nie jako zwrotu literackiego, lecz jako
odznaczenia godnego meczennikow?pionieréw
automobilizmu. Prosimy wyobrazi¢ sobie, jak
niestychanie kosztowng i mozolng byta jazda
dyluwjalnemi wozami, nazwanemi przez nie?
znanego dowcipnisia ... samochodami, skoro
np. naszego poczciwego Hopkinsa pierwsza
przejazdzka kosztowata 300 dolaréw (kary za
sptoszenie koni, grzywny za przejechany dréb
itd.); skoro puszczenie auta w ruch trwato naj?
mniej 30 minut; skoro czynem uprawniajgcym
do dumy byto odbycie podrézy 15%o0 kilo?
metrowe] bez wypadku!... Przejechawszy
40%to kilometrowg przestrzen, dzielacg Raci?
ne od Milwaukee, Hopkins czut sie szczesli?
wym, mogac bez pomocy istot czworonoznych
odstawi¢ swo6j woz do fabryki, dla dokonania
gruntownego remontu.

Co 10 kilometréw trzeba byto odnawiaé
zapas wody. Przyrzad doprowadzajacy wode
do kotta dziatat tylko wtedy, gdy woéz byt
w biegu, co mu sie znéw nie udawato bez
przeszkéd. Stad trzeba byto pilnie $ledzi¢ tuch
manometru. Siedzenia byly wmontowane na
kotle. Hopkins nie bez emocji przypomina
sobie owe noce, kiedy to majac wzrok skon?
centrowany na manometrze, stwierdzat, ze
ilos¢ wody w kotle coraz bardziej opada i ze
ci$nienie coraz to wyrazniej zbliza sie do te?
go fatalnego punktu, w ktérym nastepuje eks?
plozja. Istniejg w Zzyciu sytuacje przyjem?
niejsze...

Niemniej -wszystkie te doswiadczenia zro?
bity z Hopkinsa rozentuzjazmowanego auto?
mobiliste. Od tego czasu przeprowadzit on
kampanje propagandowsa dla blisko 20 fabryk
samochodowych.

Propaganda automobilowa byta wéwczas
zgoka 1nna, niz dzisiaj. W ciggu dtugich lat
stosunki zmienialy sie, jak kalejdoskop. Mu?
siato sie by¢ bardzo ,au courant", aby poda?
zy¢ za wskazaniami chwili i umie¢ uderzyc we
wiasciwy ton.

Anonsy Hopkinsa byty skonstruowane do?
kota osoby naczelnego inzyniera fy. Chalmers,
pana Coffina. Ten sposéb propagowania wy?
robéw przez podkreslenie pewnych cech 0s0?
bistych ma duzo dobrego. Ludzie chetnie stu?
chaja, gdy mowa 0 wybitnych mezach, z kt6?
rych nazwiskami taczg sie odrazu wspomnie?
nia 0 nadzwyczajnych jakich$ czynach. Tum
woli mie¢ do czynienia z jednostka, niz z 0s0?
ba anonimowa, bezduszng. Zamieszczajac
w anonsie nazwisko fachowca, uwypukla sie
jego zdolnosci i znaczenie. Przytem nic nie

szkodzi, ze jest.on nieznany, jak sie to za?
zwyczaj dzieje w pierwszej fazie kampanji
propagandowej. Wystarczy, ze fabrykant go
wyrézni z pos$réd innych — to powoduje, ze
ludzie zaczynaja go szanowaé, ze staje sie
stawnym, no, | ze jego renoma przysparza
glorji znakowi fabrycznemu. Howard Coffin
réwniez byt nieznanym, gdy Hopkins poraZ
pierwszy umiescit jego wizerunek w ogtoszg?
niu.

Juz w owych czasach ,,Cadillac" wytwarzat
Swietne wozy, o wiele fadniejsze i bardziej
znane od ,,Chalmers‘éw*. Dzieki jednak nu?
cie osobistej w anonsach tej ostatniej firmy
zdotata ona doscigna¢ swa przeciwniczke.

Alisci nowym musiano sprosta¢ zadaniom.
Fabrykom samochodéw zaszkodzita fama, ja?
Koby ciagnety niestychane zyski ze sprzeda?
zy swych wozéw. Przywotano Hopkinsa. Ten,
zapoznawszy sie z polozeniem przemystu,
zredagowat anons o takim nagtéwku:

»Zysk nasz wynosi 9 procent!", poczem
nastepowato wyliczenie réznych, dla laika
niewidocznych wydatkdw w sumie co$ 700
dolaréw. Wyliczajac z wielkg precyzja wszy?
stkie uboczne koszty, nasz propagandzista zu?
petnie stusznie zdawat sobie sprawe z tego, ze
cyfry impresjonujg czytelnikdw. ,Frazedy
og6lnikowe ten sam wywotujg efekt, jaki po?
woduje woda padajaca na kaczke" — mowi
dostownie nasz Hopkins. Twierdzenie, ze ja?
ki$ towar jest ,,najlepszy , »najtanszy”, ,naj?
oszczedniejszy w uzyciu" — nie przekonuje
konsumentéw. Ten spos6b zachwalania ra?
czej szkodzi, niz pomaga. Czytelnik wie, ze
jest to przesada wzrusza ramionami i nie
prZEijje sig oSwiadczeniami ogtaszajgcego.
Zato, gdy uzywa sie okreslen precyzyjnych,
oparlych na faktach i popartych cyframi —
czytelnik staje sie uwaznym. Oczywiscie
i w takich wypadkach zachodzi mozliwos¢
ktamstwa. Ale wiekszo$¢ ludzi nie spodziewa
sie, aby powazny zaktad przemystowy kiamat,
| dlatego klientela wierzy, ma zaufanie
A o to whasnie chodzi.

Hopkins w swej propagandzie dla ,,Chat?
mersOéw" posunat sie dalej jeszcze. — W wiel?
kim anonsie zamiescit wizerunek Coffina oto;
czony fotografjarni 48 inzynieréw, zatrudnio?
nych w firmie. Wykazat przez to, ze wozy
»Chalmerowskie" sa kreacjg inzynieréw, ze
przez to mozna mie¢ zaufanie do ich kon?
strukcji. Co to wéwczas znaczylo, tatwo soi
bie wyobrazi¢, jesli sie zwazy, jak niedoskoi
natym wehikutem byt samochod i jak ludziom
zalezato na tern, by méc jezdzi¢ autem, nia
za$ ustawicznie je reparowac.

Zapoczatkowana przez naszego propagan
dziste akcja reklamowa data obfity plon. Ale
wiasnie dlatego, ze gorgca walka pionierska
minefa, stanowisko u ,,Chalmers‘éw* znudzito
sie Hopkinsowi. Zapragnat on nowych bojéw
o ktérych opowiemy innym razem.

T, Kotodziej.

Armia angielska wycofuje konie

Samochdéd a raczej wogéle pojazdy mecha?
niczne w coraz wiegkszej mierze wypieraja konia,
nawet w stuzbie wojskowej. To tez w ostatnim
czasie w niektérych krajach rozwigzano cate putki
kawaleryjskie, zamieniajac je w formacje samocho?
dowe. W ostatnich dniach pozegnat sie réwniez ze
swymi konmi 11 brytyjski putk huzaréw, ktérego
historja siega od roku 1715. Z tej okazji odbyta sie
w putku wielka uroczysta parada, poczem oficero?
wie i szeregowi zostali przekazani na kurs ¢wi?
czebny w Wool (Dorset), aby otrzymaé wyksztal?
cenie wojenne na czotgach i samochodach bojo=
wych.

Wedtug projektu Ministerstwa Spraw Wojsko?
wych, w krétkim czasie zostanie przeprowadzona
dalsza mechanizacja licznych putkdéw kawaleryj,
skich. Prawdopodobnie wiec niedaleki juz jest mo?
ment, kiedy w armji angielskiej kon zniknie zu?
petnie, ustepujac miejsca pojazdom mechanicznym.
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»Wspolwina" poszkodowanego w wypadku
samochodowym

Duzo watpliwosci nastrecza w naszej prak-
tyce sadowej sposéb traktowania kwcstji
wspo6lzawinienia w wypadku samochodowym
przez osobe poszkodowang, wedle § 9 ustawy
samochodowej z dnia 3 maja 1909 r. Sady na?
0g6l wymagaja wyraznego stwierdzenia takie?
go czynu, czy zachowania sie osoby poszkodo?
wanej, ktore wskazywatoby na lekkomysInosé,
nieoglednos¢, czy nierozwage, jak np. nieusu-
niecie sie z jezdni, mimo sygnatu; jazde za?
przegiem po lewej stronie szosy, przebiegnig?
cie przez jezdnie tuz przed samochodem, mi?
mo Swiadomosci grozacego niebezpieczenstwa;
wyskoczenie z tramwaju na jezdnie podczas
ejazdy, pod nadjezdzajacy samochéd i t p.,
przyczem dowdd na tego rodzaju okolicznosc
musi prowadzi¢ automobilista. W braku cego
rodzaju faktéw przyjmuje sie w catej roz?
ciggtosci zasade ,,zwiekszonego niebezpieczen?
stwa“, obcigzajac odpowiedzialnoscig automo?
biliste, bez wzgledu na to, czy sama — jezeli
mozna tak powiedzie¢ — obecno$¢ piechura
na jezdni byfa uzasadniona.

Okreslenie wspdlzawinienia — culpa eon?
currens — w rozmiarach powyzej opisanych
opiera si¢ w zasadzie na praktyce sgdowej lat
dawnych, wyprowadzonej konsekwentnie,
przy pomocy przestarzatych juz dzi$ pojec,
z przestanek ustawy samochodowej i innych,
t. J. z zasady, ze jezeli kto$ uprawia proceder,
czy tez postgpuje w sposob, zwigkszajacy moz?
liwos¢ wypadkow, powinien ryzyko zwigkszo?
nego niebezpieczenstwa ponosic.

Zasadzie tej, jako takiej, nic mozna od?
moéwi¢ stusznosci, jednakze sposéb zastosowa?
nia jej przez praktyke sadowg do kwestyj sa?
mochodowych musi budzi¢ powazne watpli?
wosci, z powodu nieodpowiedniej na obecne
warunki oceny objektywnego ,,zwiekszenia
niebezpieczenstwal, wzglednie w zwigzku
z tern, zbyt ciasnej konstrukcji wspétwiny po?
szkodowanego.

Wyrazmy to popularnie: Jezeli w czasie,
ktéry wszyscy jeszcze pamietamy, w epoce
wszechobecnosci czworonogéw i spacerowi?
czéw na jezdniach i szosach, kto$, odpowie?
dnio uposazony w dobra doczesne, ujezdzat
niewiarogodng wowczas szybkoscig 50 kilo?
metréw na godzine, to istotnie nawet ludziom
podéwczas rozsagdnym mogto sie zdawaé, ze
cztowiek taki jest kandydatem na krymmali?
ste, a jezeli nie zamykano go do kozy za sa?
mo denerwowanie matron, $wiattych obywa?
teli i zwierzat pociggowych, to w kazdym ra?
zie uznawano za stuszne, aby ponosit wszelkie,
jaknajdalej idace konsekwencje swych ekstra?
wagancyj. Bo szosa i jezdnia byfa dla space?

rowiczow i koni dorozkarskich, tudziez dla
pedzenia bydta na pastwiska.
Dzi§ stosunki zmienity sie radykalnie.

Kazdy, kto wedruje pieszo po drogach, prze?
znaczonych dla ruchu kotowego, wie. przy od?
powiedniej rozwadze, ze grozi mu niebezpie?
czenstwo zycia w kazdej chwili. Tak, jakby
urzadzit sobie piknik na torze kolejowym.
| réwniez, przy odpowiedniej rozwadze wie
dzi$ kazdy cztowiek, ze chodzac po. drogach,
przeznaczonych dla ruchu kotowego, stanowi
tame dla komunikacji, i moze sta¢ sie w kaz?
dej chwili przyczyng katastrofy.

Praktyka sadowa jednak, sitg kilkunasto?
letniego rozpedu, poszta po linji wyobrazen
dawnych, mimo, ze ustawa jako taka bynaj?
mniej tego nie nakazywata.

Doszli$my w ten sposéb do centralnego za?
gadnienia catej polityki prawnej w zakresie
zagadnied komunikacyjnych: ochrona samo?
chodu czy ochrona piechura. Ustawa, jako
taka, stanowi zupetnie znosny, cho¢ moze na

obecne warunki juz niewystarczajacy kom?
promis miedzy obydwoma zasadami, natomiast
praktyka sgdowa idzie, jak juz zaznaczyllsmy,
nadal po linji przestarzaerCh wyobrazen, po?
wyzej, z pewna moze przesada, przez nas na?
kreslonych.

Tutaj radykalna poprawa jest konieczna.
W zakresie norm policyjnych tu i owdzie na
Swiecie $wita juz zrozumienie tych koniecz?
nosci, i przepisy porzadkowe coraz wiecej
zblizajg sie do norm stusznosci.

Zasadnicza normg dla sadéw naszych po?
winna sta¢ sie zasada, iz jezdnia jest dla ru?
chu kotowego, a wiec dla samochodéw. Pie?
chur, wchodzacy na jezdnie, winien wiedzieg,
ze znajduje sie w strefie zwiekszonego niebez?
pieczenstwa. Jezeli wiec zdarzyt sie wypadek
na jezdni, kwestje wspotwiny poszkodowane?
go nalezatoby zacza¢ od kwestji, czy stusznie
I czy w sposéb prawidtowy znalazt si¢ na
jezdni, czyli, innemi stowy, nalezy w tych wy?
padkach skonstruowa¢ domniemanie winy
Jego, wynikajace z samego juz stanu faktycz?
nego wypadku.

O praktycznych konsekwencjach tego sta?
nowiska — nastepnym razem.

(p2)

Stacje benzynowe

Szwajcarska ,,Automobilrevue” zamieszcza
szereg ciekawych uwag na temat rozmieszcze?
nia stacyj benzynowych w krajach zachodniej
Europy, ktére przedstawia sie, jak nastepuje:

A B C D
Anglja 70 000 670 21,6 251
Danja 5700 594 184 319
Francja 50000 800 221 36,1
Szwajcarja 3750 1035 22,9 451
Holandja 4350 1600 237 67,4
Niemcy 30000 2104 311 675

W kolumnie ,A“ mamy ilo$¢ stacyj benzynos
wych, w ,,B“ ilo$¢ mieszkancow, a w ,,C* ilos¢ sa?
mochodéw przypadajacych na jedng stacje, w ,,D“
za$ ilos¢ mieszkancéw przypadajacych na jeden
samoch6d.

Wedtug powyzszego zestawienia, krajem,
posiadajagcym najliczniejsze stacje benzynowe
bytaby Wielka Brytanja. Na drugiem miejscu
stoi Francja, na trzeciem Niemcy. Jezeliby$?
my jednak wzieli pod uwage stosunek stacyj
benzynowych do liczby ludnosci, na czele ta?
beli znalaztaby sie¢ Danja z 594 mieszkancami
na jedna stacje benzynowa, nastepnie Wielka
Brytanja z 670 i Francja z 800. Takze stosu?
nek pojazdéw silnikowych do ilosci stacyj
benzynowych jest najkorzystniejszy w Daniji,
po ktérej dopiero nastepuje Francja i Szwaj?'
carja.

Sie¢ stacyj benzynowych przedstawia oczy?
wiscie majatek ogromny. Na cel ten inwesto?
wano, liczac we fr. ztotych:

Anglja 220 000 000
Francja 155 000 000
Niemcy 95 000 000
Danja 18 000000
Holandja 13 000 000
Szwajcarja 11 500 000
Powyzsze zestawienie wykazuje, jak

Ogromne $rodki finansowe koncentrujg sie
w kazdej dziedzinie automobilizmu, i przeciw?
rie — jak ogromne pole inwestycyjne dla ryn?
ku pienieznego kazdego panstwa przedstawia
tak sam automobilizm, jak jego pochodne dzie?
dziny zarobkowania.

O uporzadkowanie ruchu
w Poznaniu

W zwiazku z projektowanem przez poznan?
ski miejski urzad policyjny, wprowadzeniem
nowych rozporzadzen, dotyczacych ruchu ko?
towego, oddziat Zw. Zaw. Automobilistow
zgtosit szereg swych wnioskéw w nadziei, ze
tezy w nich zawarte znajdg wyraz w ramach
wspomnianego rozporzadzenia. Sg to wnioski
nastepujace:

W sprawie postojow dla dorozek
samochodowych.

Zdaniem kierowcow samochodowych, ilo$¢
wyznaczonych miejsc postojowych dla doro?
zek samochodowych, zwilaszcza na tych miej?
scach, gdzie publicznoé¢ liczniej korzysta z te?
go Srodka lokomocji, jest niewystarczajaca.
Skutkiem wiasnie tego, bardzo czesto ujawnia
sie brak dorozek na tych miejscach, wyzna?
czonych na postoj.

Celem wprowadzenia udogodnierr dla pu?
blicznosci oraz celem uniknigcia nielegalnego
powigkszenia ilosci dozwolonych miejsc po?
stojowych, uprawianego przez kierowcow do?
rozek samochodowych z koniecznosci, Zwig?
zek proponuje powigkszenie liczby miejsc na
nastepujacych postojach: na ul. Sew. Miel?
zynskiego — 12, $w. Marcin vis a vis hotelu
Continental — 8, w Alejach Marcinkowskie?
go — 15, na ul. Fr. Ratajczaka przy placu Wol?
nosci — 10, ul. Fr. Ratajczaka przy $w. Mar?
cinie — 10, Stary Rynek przy Banku Przemy?
slowcéw —- 15, Stary Rynek miedzy ul. Ryn?
kowg a Wronieckg — 15, ul. Romana Szyman?
skiego — 8, Rynek Wildecki — 8, Rynek Je?
zycki — 6, ul. Berwiniskiego — 12, ul. Kosza?
rowa — 10, Dworzec Gtéwny — 40, ul. Przecz?
nica — 8, ul. Patr. Jackowskiego — 12, Solacz,
przy parku — 10, ul. Wierzbiecice — 10, Wa?
ty Zygmunta — 8, ul. Podgérna — 8, ul. Jasna,
rog Dabrowskiego — 8, ul. Mostowa — 5,
Dworzec Maty — 10.

Ograniczenie ruchu konnego.

Ze wzgledu na sprawno$¢ i bezpieczen?
stwo ruchu samochodowego winien by¢ ruch
pojazdéw konnych zakazany na nastepujacych
ulicach: Gwarna, 27. Grudnia, plac Wolnosci
(strona potudniowa), Nowa, Wodna, Szkolna
i Potwiejska. Czas zakazu trwaé winien od
godziny 11 do 23.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo publiczne,
Zwigzek proponuje zamkna¢ dla wszystkich
pojazdéw ulice biegnace od ul. Fr. Ratajczaka
obok fortu Groltmanna do ul. Pétwiejskie;j.
Zwigzek proponuje dalej zamkniecie dla po?
jazdow ciezarowych ul. $w. Marcina od Al.
/Marcinkowskiego do placu Sw.?Krzyskiego.

Ruch winien by¢ ciaghy.

Zwazywszy na to, ze ruch wszelkiego ro?
dzaju pojazdow na pewnych ulicach jest bar?
dzo ozywiony, a stojgce z boku jezdni wehi?
kuty tamujg normalny bieg kotowy, Zwigzek
proponuje, by na nastepujacych ulicach wpro?
wadzi¢ ruch ciggly: Potwiejska, Gwarna, Wo?
dna, Nowa, 27. Grudnia i plac Wolnosci (stro?
na potudniowa). Nastepnie Zwigzek propo?
nuje, aby ul. Rynkowa przeznaczona zostata
dla pojazdéw’, zdazajacych do Starego Ryn?
ku; ze Starego Rynku za$ ruch pojazdéw wi
nien by¢ skierowany przez ul. Wroniecka,
Kramarska na ul. Pocztowa. Ul. Kantaka prze
znaczona powinna by¢ dla ruchu jednotoro
wego.

Powigkszenie posterunkéw policyjnych.

W tej materji praktyka wykazata, ze,dla
bezpieczenstwa ruchu kotowego, celem fiad
zorowania i regulowania tego ruchu winni sta¢
posterunkowi na nastepujacych jeszcze iej
scach: ul. Fr. Ratajczaka, rog ul. $w. Marci
na; ul. Rynkowa, rog ul. Pocztowej (staty po
sterunek); ul. Wodna, rég ul. Wielkie Garba



ry; ul. Cieszkowskiego, rog Waléw Kosciusz
ki. Poniewaz na placu Nowomiejskim w wiek?
szej czeci nie respektuje sie strzatek Kierun
kowych, wskutek czego bardzo czesto wytwa?
rzaja sie niebezpieczne sytuacje, Zwigzek pro?
ponuje wyznaczy¢ na placu Nowomiejskim
staty Posterunek

alej proponuje Zwiazek, aby posterun?
kOWI zaopatrzeni zostali wieczorem w lampke
z o$wietleniem kolorowem: czerwonem i zie?
tonem, a to celem zrozumienia i lepszego uwis
docznienia dawanych sygnatéw, wzglednie
znakow, regulujacych ruch kotowy. Przv tej
sposobnosci zaznaczy¢ nalezy, ze w wielu
miejscach posterunkowi sg zbyt stabo oswiet?
leni, tak, ze trudno ich wogéle dostrzec, nie
moéwiac juz o reagowaniu na dawane znaki.
Poniewaz posterunkowi wymagajg réwniez
wskazywania ,,na wprost”, a nie kazdy samo?
chéd zaopatrzony jest we wskazdwke na
wprost wskazujacg, Zwiagzek prosi o zarzadze?
nie, by kierowca wskazywat jedynie kierunek
na prawo lub lewo. Z chwila, kiedy nie poka?
zuje sie kierunku znaczy, ze chce sie jechaé
prosto. Pozatem winno by¢ wydane zarzadzg?
nie, by kazdy samochod zaopatrzony byt
we wskazdwke, gdyz dotychczas obowigzek
ten majg tylko samochody kryte.

Z uwagl na to, ze w Poznaniu z natury rze?
czy jest wiele miejsc, w ktérych ogniskuje sie
ruch kulturalny, rozrywkowy i zabawowy
w nocnych godzinach, jest bardzo pozada?
nem, aby przed takiemi miejscami dozwolony
byt post6] dla dorozek samochodowych od
godziny 21 do godziny 6?tej rano.

Uzywanie reflektoréw.

Poniewaz w Poznaniu iest wiele ulic bar?
dzo stabo o$wietlonych, Zwigzek prosi o ze?
Zwolenie na uzywanie reflektoréw na tych
ulicach. Zezwolenie podobne wydane zosta?
fo przez czynniki miarodajne w innych mia?
stach, jak np. w Warszawie.

Przekraczanie jezdni.

Pozadane bytoby, aby publicznosci, pod
rygorem grzywny, nakazano pospieszne prze?
kraczanie jezdni, ewentualnie by przekracza?
nie jezdni dozwolone byto jedynie na krzyzo?
waniach ulic.

Auta a tramwaje.

Odnos$nie do tramwajow Zwigzek propo?
nuje, aby publiczno$¢ wsiadata do wagonéw
tylnemi drzwiami, a wysiadata przedmemi,
przyczem wsiadanie i wysiadanie odbywac sie
winno w tempie przyspieszonem, nad jzem
juz dozorowa¢ winni konduktorzy i ewentual?
nie posterunkowi. Pozatem powinno by¢ za?
kazane schodzenie publicznosci na jazdnie,
gdy tramwaj zbliza si¢ do przystanku Scho?
«dzenie z chodnika na jezdnie winno nastapi¢
dopiero wtenczas, gdy tramwaj stanie.

Dalej Zwigzek prosi o zezwolenie, abv sa?
mochdd mégt rusza¢ dalej, o ile na przystan?
ku tramwajowym publiczno$¢ juz wsiadta
wzglednie wysiadta z wagonu, a tramwaj
w dalszym ciagu stoi, oczekujac np. potacze?
nia.

Przestrzeganie przepisow.

W konficu Zwigzek pragnie zaznaczy¢, aby
posterunkowi, co do respektowania przepisow
o ruchu kotowym, tak samo traktowali wozni?
cow pojazdéw konnych, jak kierowcéw samo?
chodowych. Wreszcie wskazane byloby, aby
wiladze policyjne zarzadzaly czesciej rewizje,
sprawdzajac kto kieruje samochodem i czy po?
siada odpowiednie prawo.

Wazng jest rowniez rzeczg, aby kierowcy
tramwajow stosowali sie réwniez do znakdéw
dawanych przez posterunkowych.

* *

Podajac streszczenie tych wnioskéw, do?
da¢ musimy, ze odpowiadajg one réwniez
w zupetnosci stanowisku, jakie w tych spra?
wach niejednokrotnie zajmowa}a nasza redak?
cja w poprzednich numerach ,,Samochodu".
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Z WARSZAWY

Pozar w fabryce samochodéw ,,Stetysz*

Grozny pozar wybucht w szopie fabryki ,Ste?
tysz* w Warszawie, przy ulicy Rozbrat 18. w dniu
11. b. m. o godzinie 10, w oddziale montowania
karoseryj na podwozia. Mimo energicznego ratun?
ku wezwanej natychmiast strazy pozarnej, utrud?
nionego znajdujacemi si¢ w tymze budynku zapa?
sami tatwopalnych materjatéw, objety ptomienia?
mi objekt sptongt doszczetnie. Straty sg bardzo
znaczne, gdyz wynosza péttora miljonéw ziotych.
Przyczyng pozaru byto silne rozgrzanie rury od
piecyka zelaznego, od ktdrej zapalit sie dach.

Przebudowa dworca autobusowego
w Warszawie

Pod przewodnictwem wiceprezydenta miasta
p M. Borzeckiego odbyto sie posiedzenie komisji
koncesyjnej magistratu, na ktérem rozpatrywano
kwestje budowy dworcéw autobusowych, zajmujac
sie m. in sposobem oznaczenia wysokosci optaty
od przedsiebiorcy, ktéry przystapi do budowy
i eksploatacji dworcoéw autobusowych w Warszawie.

Zdecydowano opfate te uczyni¢ zalezng od frek?
wencji autobuséw i publicznosci, korzystajacej
z urzadzen na dworcu (fryzjerni, kapieli, umywat?
ni, bufetu, kioskéw tytoniowych, kwiatowych etc.).

Nastepnie omawiano zasadnicze rozplanowanie
dworcéw autobusowych, zalecajac uzgodnienie
wzorcowego projektu dworca z opracowanemi wa?
runkami, stanowigcemi podstawe do zawarcia przy?
szlej umowy z przedsigbiorcg. Warunki powyzsze
okre$laja ramy tej umowy.

Wobec duzej liczby zgtaszajacych sie fabryk sa?
mochodéw o eksploatacje autobuséw w Warsza?
wie, rozpoczeto rozpatrywanie projektu warunkéw
umowy o eksploatacje autobuséw w stolicy.

Smutny objaw wséréd szoferéw
warszawskich

Jak podaje prasa stoleczna, dorozkarze samo?
chodowi, upatrujac najwidoczniej w autobusach
miejskich swego konkurenta w komunikacji samo?
chodowej nie przestajg w ztosliwy sposéb prze?
szkadza¢ normalnemu funkcjonowaniu tych auto?
buséw. Czynia to. zajezdzajac w sposéb niedozwo?
lony na zakretach, usituigc skreci¢ przed autobu?
sem, czy-tez, jadac nieuwaznie tuz za idacym auto?
busem, najezdzajac go z tylu, zwihaszcza przy nie?
oczekiwanem zatrzymywaniu, czy tez wreszcie ocie?
rajac sie 0 niego, rysujac go. odrapujac i thukac
szyby.

Tylko dzieki niestrudzonej uwadze i wielkiej
wprawie kierowcoéw autobusowych, nalezy zawdzig?
czaé, ze mimo niezwykle trudnych warunkéw na
szlaku, ktérym biegng autobusy, nie bwvio dotad
powazniejszych star¢ i wypadkéw.

Najgorsza jednak plaga dla autobuséw sa woz?
nice pojazdéw konnych, zwiaszcza ciezarowych.
Uwidocznito to sie szczeg6lnie w ostatnich tygod?
niach, kiedy wskutek mrozu posciggano z ulic pa?
trole policyjne specjalnego oddzialu na motocy?
kiach, dozorujace ruchu Stwierdzono przypadki,
kiedy woZnice wozéw ciezarowych jechali w stanie
nietrzezwym, wbrew wszelkim przepisom, zamiast
przy chodniku, $rodkiem ulicy, skrecajac tuz przed
nadjezdzajacemi autobusami.

Przeciwko niesfornym kierowcom i woznicom
przedsiewziete beda energiczne S$rodki ze strony
policji i zarzadu tramwajéw miejskich. R.

Kary sadowe na nieuczciwych szoferéw

Oddziat drogowy Komisarjatu Rzadu stwierdzit
niejednokrotnie w ostatnich czasach, ze wielu kie?
rowcow dorozek samochodowych nie stosuje sie
do przepiséw, nakazujacych jazde do celu, wskaza-
nego przez pasazera, jaknajkrétsza droga.

Dzieje sie to albo z powodu niedostatecznej zna?
jomosci miasta przez szoferéw, albo tez bywa wy?
nikiem checi wyzszego zarobku od gosci, zwkaszcza
zamiejscowych, co do ktorych szofer spodziewa
sie, ze nie znajg doktadnie stolicy.

Postepowanie takie karane jest w kazdym przy?
padku jako oszustwo przez sad. niezaleznie od kary
administracyjnej w postaci odebrania prawa jazdy,
stosowanej przez Komisarjat Rzadu.

W interesie publicznosci nalezy o wszelkich te?
go rodzaju naduzyciach, popetnionych przez szofe?
row, zawiadamia¢ policje, jest to bowiem jedyna
droga, na ktérej Komisarjat Rzadu dowiedzie¢ sie
moze o wyzysku ze strony szoferéw. R.

Nowe zarzadzenia, dotyczace ruchu

ulicznego

Niezaleznie od dotychczasowych kar mandato,
wych za przekroczenia przepisdw o ruchu, policja
upowazniona jest do pobierania kar od 50 gr do
10 zt doraznie za tamowanie ruchu.

Zarzadzenie to pozostaje w zwigzku z dazeniem
wiadz administracyjnych do usuwania przeszkéd,
tamujacych ruch zaréwno na jezdni, jak i na héd
nikach.

ldzie przedewszystkiem o:

1 wozy ciezarowe konne i dorozki konne, ktére
jezdza przewaznie $rodkiem jezdni, a nie przy
chodniku,

2. przetadowywanie wozéw, ktérych konie nie
moga ciagnag,

3. postoje na ulicach w celu wytadunku lub za?
tadowania,

4. zatrzymywanie sie pojazdéw w miejscu nie?
dozwolonem. co utrudnia ruch innym pojazdom.

Kary stosowane beda réwniez za wystawianie
na ulice jakichkolwiek przedmiotéw, tamujacych
ruch pieszy (jak np. puste skrzynie, beczki, deski
itd)

Zarzadzenie to weszto juz w zycie.

Uchylajacy sie od ptacenia kar doraznych ka?
rani sg przez starostwo grzywnami w trybie admb
nistracyjnym, ktore sa zasadniczo kilkakrotnie wyz-
sze od odpowiednich kar mandatowych.

Pozatem toczg sie obecnie miedzy Komisarja?
tem Rzadu a wiadzami kolejowemi narady w ¥pra
wie uzgodnienia czaséw tadowania na dworcach
towarowych, a to w celu reglamentacji wytadunku
1 zatadunku' na ulicach stolicy.

Po dojsciu do porozumienia ma wejs¢ z poczat?
kiem wiosny w zycie rozporzadzenie, moca ktore?
go wyladowywanie i zatadowywanie wozéw i sa?
mochoddéw cigzarowych ma by¢ zakazane na ruch?
liwszych i gtdwniejszych ulicach Warszawy od 4o
dziny 11 do 21%j.

Sprawa ta ma wielkie znaczenie dla zwigksze?
nia przelotnosci gtdwnych ulic $rédmiescia, na ktd?
rych sie koncentruje ruch coraz intensywniejszy;
projekt ten spotkat sie z zupelnem zrozumieniem
i zasadniczg zgoda Zwiqzkéw i Stowarzyszen prze?
myslowych i kupieckich i wprowadzony ma by¢
w zycie z nadchodzacg wiosna. R.

Uregulowanie ruchu autobuséw
podmiejskich

Min. rob6t publicznych opracowuje projekt prze?
piséw, zmierzajacych do uregulowania ruchu auto?
buséw podmiejskich. Przepisy przewidywa¢ beda
wymiary autobuséw, przepisy dla stuzby, odpowie?
dzialno$¢ przedsiebiorcow za punktualne kursowa?
nie autobuséw, maksymalna szybko$¢ jazdy itd.

Zderzenie samochodu z kolejka

U zbiegu Torunskiej z Modlinska, na Pelco?
wisnie.. nastapito na przejezdzie kolejki podjazdo?
wej Jabtonna — Karczew zderzenie pociagu 0s0?
bowego tej kolejki z taksdwka, ktora doznata po?
waznych uszkodzen. Wypadku z ludZmi nie byto.

R.
2000 mandatéw karnych za przekroczenie
na szosach

W czwartym Kkwartale roku 1928 ukarano
na terenie powiatu warszawskiego okoto 2000 szo?
feréw grzywnami w tacznej wysokosci 12000 zt.
za przekroczenia przepisébw drogowych na szosach
i drogach.



Nowe wagony tramwajowe

Na posiedzeniu Magistratu przyjeto tnio
sek dyrekcji tramwajowej w sprawie zamdéwienia
nowych 90 wagonéw tramwajowych, t. j. 50 rhoto
rowych i 40 przyczepnych.

Nowe wozy maja by¢ nieco odmiennego typu
od obecnie kursujacych. Maja one posiada¢ &d
grodzone miejsca na platformie dla motorniczego,
pozatem beda nieco szersze. Magistrat zatwierdzit
whniosek dyrekcji i podzielit zaméwienia nredzy
firmy. Termin wykonania uptywa jeszcze w roku
biezacym.

W ostatnich dniach wyruszyty na miasto pierw
sze dwa wagony motorowe i zapowiedzianych 10
przyczepnych. Wozy te robig bardzo estetyczne
wrazenie, pojemno$¢ 22 miejsc siedzacych, sa 8grze
wane, oraz posiadajg drobna, lecz doniostg dla ru»

chu nowos$¢: przecieraczke szyby przed mmotorni
czym.
Z POZNANIA

Doroczne obrady zawodowych kierowcéw

Ubiegtej niedzieli o godzinie #] rano odbyto
sie przy udziale okoto 100 oséb, gosci i przedstawi
cieli prasy, roczne walne zebranie ,,Zwigzku Zawo
dowego Automobilistow ! w sali p. Kasperkowej,
przy ul. Kraszewskiego 16.

Po zagajeniu zebrania przez prezesa p. Gebla,
sekretarz Zwigzku, p. Kaczmarek, odczytat 3pra
wozdanie z ostatniego walnego zebrania, ktéry
przyjeto bez zmian.

Zaznaczy¢ musimy, iz ostatnie walne zebranie
Zwiazku odbyto sie dnia 15 stycznia r. b., jednak,
na skutek zakwestjonowania jego prawomocnosci,
musiano doroczne obrady zwota¢ jeszcze raz.

W komunikatach Zarzadu podat prezes Gebel
do wiadomosci cztonkéw, ze p. Stanistaw Brzeski
ztozyt w Zwiazku 1000 zt na fundusz wdow i sierot
po cztonkach Zwigzku. Zebrani powstaniem z tiej
sca ztozyli podzigkowanie hojnemu ofiarodawcy.

Na przewodniczacego obrad powotano p. €zy
Za, na fawnikéw pp. Manczaka i Obecnego. Ponie
waz cze$¢ sprawozdawcza wygtoszong zostata juz
na poprzedniem walnem zebraniu, przystapiono po
th minutowej przerwie do wyboru Zarzadu.

Nowy Zarzad ukonstytuowat si¢ w MHastepuja
cym sktadzie: prezes p. Gebel, skarbnik p. ¥achaj
czyk, sekretarz p. Kaczmarek, zast. prezesa p. Man
czak, zast. skarbnika p. Smul. tawnicy pp. Kowal
ski, Krzekotowski. W sktad komisji rewizyjnej fo
wotano pp. Obecnego, Kurka i Witkowskiego. Bi
bljotekarzem zostat nadal p. Kubiaczyk, zast. bi#
bljotekarza p. Zakes. Cztonkami Sadu Kolezen
skiego obrano pp. Czyza, Wernera, Mielzyrskiego,
Piekarka i Wyrebka.

W skiad pocztu sztandarowego weszli pp. tho
razy Werner, zast. chorgzego Jozef Modry, dwoéch
asystentow: Karpinski i Urbanski, dwoch Zastep
cow: Sypniewski i Strzelecki. Cztonkiem komitetu
redakcyjnego obrano sekretarza Zwigzku p. Fran
ciszka Kaczmarka.

W skfad komisji taryfowej weszli pp. Stanistaw
Bazaniak, Michat Kurek, Mikotaj Dawidowicz,
Antoni Kubiaczyk, Jan Sobanski i Alfons Sypniew
ski. Na cztonkéw statej komisji zabawowej powo
tano pp.: Kazimierza Praczyka, Stanistawa Nowaka
i Jozefa Horodecznego.

Z przedtozonych do walnego zebrania t#nio
skéw przeszty nastepujace:

p. Czyza, aby ci, ktoérzy juz dwukrotnie nalezeli
do Zwiazku, a zamierzaja wstapi¢ poraz trzeci, *o
zyli pisemny wniosek do Zarzadu, o przyjeciu kt6
rych zadecyduje Zarzad wedtug wiasnego uznania;

p. Kubiaczyka o wybranie delegatéw na Zjazd.

Whiosek p. Manczaka, aby udzielono wsparcia
cztonkom, znajdujagcym sie bez pracy, odestano do
Komisji Regulaminowej, celem opracowania.

Po wyborze statych delegatéw na Zjazd w 8so
bach pp. Kurka, Lulkiewicza, Matiasika, Gebla,
Mariczaka i Stachowiaka, przewodniczacy solwowal

zebranie. (D]
Zebranie plenarne
Zebranie plenarne oddziatu poznarnskiego Zw.
Zaw. Automobilistow Rz. P. odbedzie sie dnia
16 lutego 1929 r. o godz. 20 w lokalu p. Kasper
kowej, przy ul. Kraszewskiego nr. 16.
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Berliriskie towarzystwo opieki nad zwierzetami,

ktére posiadato dotad pogotowie ratunkowe zon

ganizowane na motocyklach, wprowadzito ostatnio do swej stuzby specjalnie przygotowane automof

bile ambulansowe, gotowe w kazdej chwili nies¢

automobil przy pracy.

Wypadki samochodowe

W poniedziatlek okoto godz. 5 rano na szosie
tazarskiej wydarzyta sie powazna katastrofa #uto
mobilowa. Takséwka nr. PZ 43605 odwozit po ba
lu p. Alfons Szyper, zamieszkaty w Poznaniu, przy
ul. Sew. Mielzynskiego 4, swa narzeczona, p. Kazi
miere Werléwne, do Kotowa.

Kilka kilometrow za Poznaniem taksowka Ma
jechata na przydrozne drzewa, a sitg zderzenia pasa
zerowie wyrzuceni zostali na szose. Wypadek ?%a
uwazyli mieszkancy pobliskiego mityna, przybywa
jac z pomoca. Rannych opatrzyto przybyte tekar
skie Pogotowie Ratunkowe z Poznania. Szofer t#ry
szedt z wypadku bez szwanku.

W czwartek, dnia 7. b. m. okoto godziny 4 po
potudniu zderzyt sie¢ z tramwajem linji nr. 4 na
ulicy tazarskiej w poblizu kosciota autobus #so
bowy, zdazajacy ze Steszewa. Skutkiem zderzenia
szyby w obu wozach sttukty sie, ranigc odtamkami
czterech pasazeréw autobusu — Jana Adamkiewi
cza, zam. przy ul. tazarskiej 67 a, Antoniego Ra
tajczaka, zam. przy ul. Sredzkiej 43, Stanistawa
Szczesnego, zam. przy ul. Gorczynskiej 37, i Micha
ta Skorupskiego, zam. przy ul. Lazarskiej 105. Ran
nych opatrzyt na miejscu lekarz Pogotowia.

W czwartek, dnia 7. b. m. w godzinach popo
tudniowych w przejezdzajgcym przez ul. Gwarng
autobusie P. K. E. nr. 4 zesput si¢ hamulec, %kut
kiem czego szofer poczatkowo stangt na torze
tramwajowym, a nastepnie chcac ustapi¢ miejsca
tramwajowi, cofnat auto, wpadajac na latarnie rog
pl. Gwarnego i ul. Gwarnej. Latarnia ulegta #nacz
nym uszkodzeniom.

W ub. pigtek wieczorem na ul. Fredry zderzyt
sie motocykl pocztowy z samochodem PZ 43041,
kierowanym przez szofera Franciszka Wawrzynia
ka, zamieszkatego przy ul. $w. Marcin 59. Przy
uderzeniu kierowca motocyklu, Walenty Gotabek,
zamieszkaty przy ul. Granicznej 13, odniést ciezkie
okaleczenia nogi. Rannego odwieziono do Eeczni
cy Miejskiej. G.)

Z WIELKOPOLSKI
Komunikacja autobusowa miedzy Kruszwicg
a Inowroctawiem i Piotrkowem Kujawskim
Dla ulepszenia komunikacji pomiedzy Kruszwica
a- Inowroctawiem i Piotrkowem Kujawskim oraz
przyleglemi wioskami utworzyta sie w Kruszwicy
spotka autobusowa, ktéra puscita w ruch pierwszy
autobus. Jak sie dowiadujemy, uruchamia owa ¥pét

pomoc zwierzetom. Na rycinie naszej widzimy taki
Fot. Atlantic

ka z poczatkiem lutego r. b. drugi nowy, luksusowy
autobus na 3 osiach na tej linji i ma obja¢ réwniez
linje Radziejow — Celmce. Autobus ten bedzie
miat wyglad 11. klasy wagonéw kolejowych, fsomie
§ic 36 0s6b i ma urzadzenie do ogrzewania.  (j.)
Kierowca bez prawa jazdy spowodowat
katastrofe

W ubiegly pigtek na drodze Gorzyckiej, w po
wiecie ostrowskim, zdarzyta sie katastrofa $amo
chodowa, ktérej skutki na szczescie nie okazaly sie
zbyt groznie.

Z Leszna do Ostrowa samochéd PZ 10440 pro
wadzit sam wiasciciel p. Ign. Adamski, Zamieszka
ty w Ostrowie, jako pasazer siedziat p. dr. Chmiel
réwniez z Ostrowa. Dojezdzajac do przejazdu ko
lejowego, kierowca widocznie nie zauwazyt ¥pu
szczonej barjery i tamiac jg wjechat na pociag to
warowy, zdazajacy z Leszna do Ostrowa. Skut
kiem zderzenia samochdd zostat odrzucony w bok,
ulegajac lekkiemu uszkodzeniu. Na szczescie ?*a
réwno szofer, jak i pasazer z wypadku tego wyszli
bez szwanku.

Jak wykazaty dochodzenia wiadz $ledczych, tat
kowita wine wypadku ponosi kierowca, ktéry, jak
sie okazato, nie posiada zezwolenia na prowadzenie
samochodu.

Ruch w przemysle

Potaczenie niemieckich fabryk tachometréw
W celu zracjonalizowania fabrykacji tacho
metréw i innych instrumentdw, stuzacych do &kwi
punku samochodéw i motocykli, 3 niemieckie fa»
bryki tachometréw, a mianowicie: Ota Aparat©
G. m. b. H., Frankfurt a. M., Andreas Veigel. Ta

hometerfabrik, ®aritgaat i Dare

G. m. b. H., Berlin, potaczyly sie w jedno towarzy
stwo akcyjne pod firmg ,V. D. O. — Tahometer
A. G, z siedzibg w Frankfurcie nad M., ktére
z dniem | stycznia r. b. rozpoczeto swa dziatalnos¢.
Kapitat akcyjny, wynoszacy 600000 marek, zostat
pokryty w réwnych czedciach przez udziatowcom-

Motory Dieslowskie dia samolotéw

W Stanach Zjednoczonych przeprowadza sie
w zwiekszonej mierze do$wiadczenia z motorami
dieslowskiemi na ciezkie oleje. Poza prébami o
torami samochodowemi firma Packard dokonata
doswiadczen ze specjalnym motorem Diesiowskim
lotniczym o chiodzeniu powietrzem. Motor ten
wykazuje niezwykle korzystny, jak na motory
dieslowskie, ciezar wiasciwy a mianowicie 1,35
kg. na KM. Doswiadczenia z silnikiem, ktérv juz
absolwowat kilka udatnych lotéw sg . w penym’
toku.



Ze sportu

Naokoto $wiata na samochodzie z r. 1887

(sp) Dwaj wioscy automobilisci, pp. Goudenzio
i Elio postanowili dokona¢ rajdu naokoto S$wiata
w starym samochodzie ,,De DiomBouton 1z r. 1887.
Niezwykty ten projekt wywotuje szczegélne ?*a
interesowanie z tego powodu, ze samochdd ten o
siada dwa siedzenia naprzeciwko siebie i ¥aopatrzo
ny jest w prostopadte koto kierownicze Szybko$¢
maksymalna pojazdu, ktéry w niczem me jest po
dobny do wspéiczesnego samochodu,  wynosi
20 km/godz.

Wyscig na Altvater

(sp) Wyscig na Altvater w roku 1929 nie &dbe
dzie sie. Nastepny wyscig na tym samym torze
odbedzie dopiero w roku 1930.

Grand Prix d’Endurance

(sp) Komitet organizacyjny ,,Grand Prix d‘Endu
rance de 24. heures”, klasycznej imprezy francu
skiej, znanej ogo6lnie pod nazwa ,,Coupe Rudge
Whitworth", ktéra odbedzie sie dnia 15 i 16 czerwca
r. b. oglosit obecnie, po uptywie terminu Zapisowe
go, liste uczestnikéw, ktéra przedstawia sie, jak
nastepuje:

Il rozgrywka roczna i eliminacyjna o VI twu
letni puhar Rifdgeorth:

1. Tracta (Francja); 2. Tracta (Francja); 3. Tra¢
ta (Francja); 4. Tracta (Francja); 5. B. N. C. tFran
cja); 6. B. N. C. (Francja); 7. B. N. C. (Francja);
8. Stutz (Ameryka); 9. Stutz (Ameryka); 10. Stutz
(Ameryka); 11. Lagonda (Anglja); 12. Oakland
(Ameryka); 13. Alvis (Anglja); 14 Alvis (Anglja);

15. Du Pont (Ameryka); 16. Hewris Laisne
(Francja); 17. d‘Yrsan (Francja); 18. d‘Yrsan
(Francja).

V. Puhar dwuletni Rlitlyeorth (finat).:

1. Tracta (Francja); 2. Tracta (Francja); 3. Tra¢
ta (Francja); 4. B. N. C. (Francja); 5. Stutz tAme
ryka); 6. Alvis (Anglja); 7. Alvis (Anglja).

Odpowiedzi redakcji

P. Cz. Porawski, Poznan.

Dla zlozenia egzaminu szoferskiego nalezy do
Wojewddztwa ztozy¢ podanie na specjalnym for
mularzu, ktéry mozna otrzymac bezptatnie w Wy
dziale Baogmhodowym Wojewodztwa.
Do podania wypetnionego i wiasnorecznie podpi
sanego nalezy dotaczy¢ dokument urodzenia, $wia
dectwo zdrowia, wydane przez lekarza powiatowe
go, 2 fotografje rozmiaru paszportowego oraz kwit
z Kasy Skarbowej na optacenie kosztéw egzaminu
(20— z¥). Podanie to nalezy opatrzy¢ w optate
stemplowa w wysokosci 8,— zt.

Papiery skfada sie do Wojewddztwa, poczem b
dzie Pan wezwany na egzamin, na ktdry trzeba si¢
stawi¢ z samochodem do prébnej jazdy. Dla #o
zenig egzaminu sa wymagane doktadne wiadomosci
0 budowie samochodu, jego dziataniu, tiedomaga
niach mechanizmu, reparacji tychze, znajomosci
przepiséw jazdy, znakéw drogowych oraz #bcho
dzenia sie z materjatami pednemi. Pozatem Hale

t ANCUCHY

ZABKOWE i ROLKOWE
do motoréw wybuchowych,
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zy sie wykaza¢ umiejetnoscig prowadzenia ¥amo
chodu. )

P. Joézef Szopa, Drziedzice (SI. Ciesz.). Wybor
motocykla jest dosy¢ trudny, gdyz w Polsce jest
reprezentowanych bardzo duzo firm. Naog6t Haj
wiekszem powodzeniem cieszg sie motocykle #n
gielskie i belgijskie. Ostatnio Niemcy réwniez try
puscity caly szereg bardzo dobrze ¥konstruowa
nych motocykli. Zagranica, szczegdlnie w Anglji,
sport ten ogromnie jest rozwiniety, dzieki tspa
niatym drogom.

Wymienione przez Pana obie marki sa bardzo
dobre. Budowe skrzynki biegéw razem z silnikiem
spotyka sie przewaznie w motorach #merykan
skich i belgijskich. Rozpowszechnita si¢ ona tak
samo, jak w silnikach samochodowych, gdzie tigk
szo$¢ fabryk buduje swoje wozy w ten sposob. Za
letg tego rodzaju konstrukcji jest jej zwarto$¢, nie
pozwalajaca na wibrowanie poszczegélnych czesci,
oraz prostsza konstrukcja napedu. Wadg natomiast
jest pewna trudno$¢ w montazu i demontazu, tze
go nie posiadajag motocykle o oddzielnie Bmieszczo
nej skrzynce biegéw. Pod tym wiec wzgledem ty
mieniony przez Pana motocykl angielski jest #o
godniejszy.

Fabryka ta wypuscita kilkanascie typéw fozmai
tej sity i konstrukcji. Najmniejszy typ A 28,
147 KM, dwutaktowy, wat na tozyskach kulko
wych, dwubiegowa skrzynka szybkosci, naped tn
cuchowy, rama podwdjna, 2 hamulce na tylne kolo.

Dalej wigkszy cokolwiek, bo 2,49 KM, typ B 28,
Biegowy z ttokiem aluminjowym; wreszcie jeszcze
silniejszy, 3,49 KM, typ L 28.

Pozatem tejze marki, co ostatnio, model #
taktowy z gérnemi zaworami z hamulcami na tyl
ne i przednie kofa, dalej tej samej sity t. zw. Super
Sport, rozniacy sie od poprzedniego umieszczeniem
zawor6w oraz specjalnym systemem smarowania.

Dalsze modele s juz 2ylindrowe, o sile 7,70
i 9,86 KM. Te ostatnie sg zastosowane do twmonto
wania przyczepki.

W ostatnim czasie fabryka wypuscita pare tio
wych modeli, ktérych u nas sie jeszcze nie spotyka,
mianowicie B 29 — 249 ccm, S 29 — 493 ccm i typy
E 29, H 29, 770 i 557 ccm, ten pierwszy 2ylindro
wy. W pierwszym z wymienionych typéw z 2--tak
towym silnikiem zastosowany zostat specjalny filtr
powietrzny. Jest to bardzo praktyczne ze wzgledu
na to, iz przy faktowym silniku mieszanka Haj
pierw uchodzi do Kkarteru. gdzie wessany kurz tnie
sza sie z oliwg i w postaci jakby szmerglu trafia
do cylindra.

Naogdl dwutaktowe silniki coraz wiecej sg %a
stosowywano do matych motocykli, dzieki swej
prostej konstrukcji, bez zaworéw i mechanizmu
rozrzadczego.

Z innych angielskich motocykli znane sg A. J. S.
maty 248 ccm model K 12, 349 ccm K 3. oraz ¥por
towy model 498 ccm K 5, pozatem Triumph, Rudge
Withworth Douglas, Norton, Ariel. Z belgijskich
oprécz wymienionej przez Pana marki, znana jest
u nas z wyscigbw Sarolea, na ktérej osiagnieto
w ostatnich latach bardzo dobre rezultaty. Niemcy
budujg bardzo duzo motocykli, z tych znane sa
u nas dobrze dwutaktowe DKW oraz BMW.

Niektére firmy w ostatnich czasach stosuja #a
miast fancuchéw naped kardanowy.

Przy wyborze motocyklu nalezy przedewszyst
kiem wzia¢ pod uwage jego przeznaczenie. Na ma
ta sportowg wycieczke nadaja sie najlepiej mate,
do 200 ccm. dwutaktowki. Sredniej sity (300 do 600
ccm) motocykle, moga juz stuzy¢ na dalsza jazde,
do przyczepki nalezy uzywaé silniejszych motoréw.
Przedewszystkiem za$ radzimy Panu kupi¢ moto
cykl nowy, gdyz ciagle ,,panny” moga zniecheci¢
nawet najbardziej zapalonego sportowca.

czegr® brak
HWHII samediodowi?

Pytanie. Samochéd méj od poczatku miat ten
btad, iz hamulce na przednie kota hamowaly za
mocno. Przy gwaltownem zahamowaniu przednie
hamulce tak mocno hamowaly, ze skutkiem tego
wozem nie mozna byto kierowaé. Inne tregulowa
nie hamulcoéw wydaje sie niemozliwe, gdyz przednie
hamulce sg od tylnych zalezne. Poniewaz nie sg

to Bamalce, przeto ostabienie dziatania przed
nich hamulcdw jest niemozliwe. Czy jest na to
jaka rada?

OdpowiedZ. Pan przeoczyt fakt, iz mimo #a

leznosci, oba hamulce niezaleznie jeden od drugie
go moga by¢ uregulowane. Mozna to uskuteczni¢
na panskim wozie za pomocg Ywura
miennej dzwigni. W $rodku tej dzwi
gni przymocowane jest ciegio, idace
od pedatu hamulcowego, podczas gdy
koniec dzwigni jest potaczony z tie
gtem przedniego, wzglednie tylnego
hamulca. Dla przymocowywania
dragzka hamulcowego, przewidziano

maszyn i wszelkich urzadzen przemys’rowych znanej
Swiatowej marki ,,AUT O

., VULCAN— ELECTRO"

elektryczny aparat wulkanizacyjny, z automatycznem wyta-
czeniem, nieodzownie potrzebny kazdemu wiascicielowi samo-
chodu w podrézy i do uzytku warsztatowego, poleca firma

NAROZNY, POZNAN, OGRODOWA 15-16

ZEOTA Nr. 25.

nie jeden, lecz trzy otwory. Nalezy wiec
umocowac drazek hamulcowy nie na
Srodku  dZzwigni, lecz wiecej ku  korcowi
potaczenia z  tylnym  hamulcem,  woéwczas

wieksza cze$¢ sity pociggowej bedzie przeniesiona
na ten koniec, skutkiem tego tylne hamulce beda
mocniej, a przednie stabiej przyciagniete. Wow
czas nastapi wyréwnanie, tylko bedzie ono w innym
stosunku. Jezeli tego rodzaju regulacja nie bedzie
wystarczajaca, nalezy zmieni¢ obkfad szczek tamul
cowych. mianowicie na szczeki przednich Hamul
cow natozy¢ taSme o mniejszym wspotczynniku
tarcia, a na tylne o wigkszym.

SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

F\. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZtOTA Nr. 25.

PAROWE APARATY
WULKANIZACYINE

O WYMIENNYCH
FORMACH PAROWYCH
POLECA

NLKLOTZ

FABRYKA MASZYN
WPILZNIE.
MULDA DO PROTEKTOROWANIA.

ZASTEPSTWO NA POLSKE:
S.HOLLECH LWOWUi.KAZi-itRZOWsKASz.
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Pomytka Do czego prowadzi zbyt gwattowne mycie okazyjnego samochodu

Wiejski policjant do automobilisty: — Panie,
pan za szybko jezdzi. Ja dobrze uwazatem, — 70 kit
lometréw na godzine.

Automobilista: — Jak na godzing? Zaledwie
od kwadransa jestem w drodze!

Policjant (stropiony): — A... takim razie,
przepraszam.

Wszelkie udogodnienia

Oto jak wyglada samoch6d miodego entuzjas
sty, ktéry zaopatrzyt sie we wszelkie przyrzady
pomocnicze, ogtaszane w pismach fachowych.

Nonszalancja Przed 30-tu laty

Szkoda czasu, panie policjancie. Wtasnie przed IOeciu minutami po» Juz woéwczas ruch kotowy w oczach przechodniéw przedstawiat sie
datam swoje personalja innemu parskiemu koledze. zastraszajaco...
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Rozmaitosci ze Swiata

V géry: W Ameryce niektére miejscowosci zaprowat
dzity pozyteczng inowacje w postaci tatari specjalnej
konstrukcji, ustawionych na gtdwnych skrzyzowaniach
drog i wskazujacych wyraznie i doktadnie kierunek
drogi, Inbéwacja ta oddaje duze ustugi zwilaszcza

W hocy.
Fot. Attanfak?

A
Po prawej: Nareszcie i Berlin doczekat sie pierwszej
szoferki na dorozce automobilowej. Jest nig p. EHi
Blarr, ktéra jest wiascicielka duzego garazu automo;
bitowego i wielu takséwek, a jedng z nich postanowita
kierowaé osobiscie. Doda¢ tu mozna, ze Warszawa
oddawna juz posiada kilka szoferek na takséwkach.
Fot. Scherl

U géry: Niejaki pan C. Wesley Smith z Wintrop,
u» stanie Massachusefs w Ameryce, zapalony automo*
bilista i zeglarz, wpadt na ciekawy sposéb pogodzenia
z wielkg tatwoscig i niewielkim kosztem obydwd6ch
rodzajéw ulubionego sportu. Jak widzimy na rycinie,
skonstruowat on rodzaj promu, na ktérym z tatwoscig
da sie ustawi¢ samochéd. Po zainstalowaniu wozu,
wystarczy juz tylko odja¢ tylne kota i zatozy¢ na ich
miejsce przedtuzenie osi, zakonczone kotami wodnemi,

a ,,yacht jest juz gotéw do uzytku.
(Fot.: Wide-World.)

| Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie u> ekspedycji i agencjach 1.20 z+. kwartalnie 3.50. przez poczte miesiecznie 1.25 zk. kwartalnie 3.63 zt

l O%}oszenia w tekécie hlamowy milimetr na stronie 5;tamowej 25 gr. Miejsce na pierwszej stronie i specjalne, podtug osobnr(s]j7 umowy. P. K. O. Poznan
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