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Samochdd iv nowoczesnym dramacie kinematograficznym stanowi juz akcesorjum nieodzowne. Oto widzimy piekne zdjecie kinowe
do jednego z filméw polskich, nakrecanych obecnie iv Poznaniu.
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O spotegowanie wywozu polskiej stali

Znikomy udzial Polski W miedzynarodowym obrocie stalowym.
Sprzedajecie nam samochody, kupujcie od nas stal.

Czem jest stal dla samochodéw, dowodzi
fakt, ze Buejejw % materjaléw, potrzeb
nych dla Kkonstrukcji samochodowej — to
wszelkiego rodzaju stalowe pdtfabrykaty hut
nicze. .Stad zagadnienie stali samochodowej
posiada dla przemystu automobilowego pierw
szorzedne znaczenie.

Jakkolwiek polski przemyst hutniczy pod
wzgledem rozmiaréw swych zajmuje w fro
dukcji $wiatowej, a chocby tylko europejskiej,
jedno z ostatnich miejsc, to niemniej zdolnos¢
wytwércza hut polskich, w poréwnaniu do
potrzeb krajowych, jest tak znaczna, ze fie
tylko mogtaby spokojnie sprosta¢ Zapotrze
bowaniu rodzimego przemystu &utomobilowe
go, o ileby ten rozwinat sie w catej pehni, lecz
réwniez czynitaby eksport szlachetnej stali
- koniecznoscig zyciowa.

Poniewaz statystyki Oficjalne nie ujmuja
oddzielnie wywozu stali samochodowej, ¢sza
cowanie warto$ci odnosnego eksportu mozna
okresli¢ jedynie w przyblizeniu, jak to tczy
nil np. p. K. Orthwein w mrze 4 ,Przegladu
Gospodarczego#* W roku 1927 wywieziono
z Polski okoto 3000 tonn stali samochodowej
wartosci okoto 6 miljonéw ztotych, co w $wie
tle mozliwosci technicznych naszych hut 3ta
nowi ilo$¢ niewielka. Ogdtem europejski frze
mysi samochodowy zuzywa rocznie okoto 500
tysiecy tonn wszelkiej stali, ktérg to ilos¢
w znacznej czesci pokrywajg huty krajowe.
Z wydedukowanych raczej, niz ze Scisle 3ta
tystycznych danych wynika, iz zagraniczny
obrot Europy, uzupetniajacy potrzeby fabryk
w zakresie stali i czesci, wynosi okoto 100 ty
siecy tonn rocznie, przyczem oczywiscie nie
bierze sie pod uwage stalowych czesci Zde
montowanego samochodu, przeznaczonych dla
zakladéw montazowych firm pozaeuropej
skich.

Polska partycypuje w tej przyblizonej kwo
cie wymiany 100 tysiecy tonn udziatem 3 ty
siccy tonn. przyczem zaznaczy¢ nalezy, iz
nasze wytwornie stali pozostajg w kontakcie
nieomal ze wszystkiemi wiekszemi fabrykami
samochodéw w Europie.

Udziat hut polskich w dostawach dla &uro
pejskiego przemystu samochodowego jest
znikomy i, jak juz zaznaczyli$my, nie tdpo
wiada istotnym mozliwo$ciom technicznym
i wytwérczym. Przyczyny dzisiejszego stanu
rzeczy sg dwie: przedewszystkiem rozbudowa
hutnictwa zagranicznego, dokonana pod Ha
slem samowystarczalnosci, nastepnie pewne
zaniedbanie mozliwosci rozwojowych 3talow
ni automobilowych polskich.

Co do pierwszego z wymienionych fsunk
tow zauwazyC nalezy, co nastgpuje: Wysu
nawszy sie na czoto przemystu metalowego
przetwoérczego, jako odbiorca hut. przemyst
samochodowy zmusit je, by dostosowaty vy
tworczos¢ stali szlachetnych do potrzeb udo
wy samochodéw. Nadto przemyst ten,
wskutek swego gwattownego rozwoju, $powo
dowal, ze hutnictwo panstw Hprzemystowio
nych znacznie sie rozrosto. Mimo to o tatko
witej samowystarczalnosci w chwili obecnej
— poza Anglja i Czechostowacjg — nie moze
by¢ mowy, a to ze wzgledu na wielkg r6zno
rodno$¢ stali o réznych wiasciwosciach tech
nicznych. Swiadczy o tern zresztg kwota 100
tysiecy tonn, stanowigca przedmiot rocznego
obrotu miedzypanstwowego. Wobec tego, ze
hutnictwo polskie w niczem nie ustepuje prze

samochodowe]

— Znaczenie rozwoju

myslowi hutniczemu panstw zachodnich, ra
czej moze przewyzsza je tanioscig rak robo
czych. niema racji, dla ktérejby eksport stali
samochodowych z Polski nie miat sie znacznie
rozwingé, o ileby do tego dzieta zabrano sie
z nalezytg energja.

Powaznymi kontrahentami Polski moga
by¢: Francja, Niemcy i Wiochy. Francja
przywozita przed wojng $wiatowa duze ilosci
stali z polskiego Gornego Slaska, bedac jed
nym z najpowazniejszych jego rynkéw zbytu:
przytem w stal polskg zaopatrywaty sie przo
dujgce francuskie marki samochodowe. Bo
piero wnrowadzone po wojnie cto ochronne,
ktore dla Polski wynosi 75— fr.'za 100 kg
uniemozliwito polskiej stali walke konkuren
cyjng z miejscowym przemystem stalowym.
Mimo to, czeska huta ,,Poldi“ utrzymala sie
przy swych dostawach, a zdaniem francuskich
sfer przemystowych wznowienie dawnych $to
sunkow z hutami gérno$laskiemi jest naogél
zupetnie mozliwe.

Niemcy przywozity z Polski przed wojng
celng znaczne ilosci stali i, mimo pewnych
trudnosci, rynek ten moze sie w przysztosci
dobrze rozwinqé, ze wzgledu na dostosowanie
naszych norm wytwoérczych do potrzeb prze
mystu niemieckiego.

Najlepszym jednak odbiorcg polskiej stali
szlachetnej sa Wiochy. Po kulminacyjnym
punkcie w zakresie wywozu stali w roku 1924
nastepuje spadek, ktory sie ttumaczy twpro
wadzeniem wysokich cet, wynoszacych dla
Polski 12.15 lir za 100 kg. Mimo ogélnej ten
dencji do zwalczania przywozu zagranicznych
stali szlachetnych, Wiochy muszg jeszcze
przez dhugie lata korzysta¢ z materiatu Shce
go, akcja za$ na rzecz stali krajowych jest
tylko hastem o znaczeniu raczej propagando
wem, niz praktycznem.

O Czechostowacji i Austrji nie fspomina
my, bo pierwsza jest samowystarczalna, dru-
ga za$ ma $wietng stal styryjska, a braki po
krywa od dawiep dawna w #hutach czeskich.

*

Wytania sie obecnie pytanie, co nalez\
uczyni¢, aby wzméc eksport stali polskiej
Celem wzmozenia wywozu, kola Zaintereso
wane wysuwajg projekt zastosowania zasad
kompensacyjnych. C6z to oznacza? Oto:

IF czasie ostatnich mrozéw i $niezyc samoloty polskiego
ptozami, zamiast kél.

— Jak straciliSmy rynki.

— Gdzie szukac¢ zbytu.
stalowni dla automobilizmu polskiego.

sprowadzamy znaczne ilosci samochodéw z #a
granicy, byloby wiec rzeczg stuszng, gdyby
wzamian zagranica sprowadzala naszg stal,
t. j., aby kompensowata nam w ten sposéb
ubytek w bilansie handlowym, spowodowany
importem samochodéw.

Polska przywiozta w 11 miesigcach ub. o
ku samochodow i cze$ci zapasowych za sume
76 miljonéw ztotych, z czego na wymienione
kraje europejskie, do ktérych dociera stal fjoi
ska, przypada 44 miljony ziotych. — Nawia
sem moéwigc, mimo usilnych zabiegéw Ame
ryki, przewage na rynku polskim posiada
europejski przemyst samochodowy. — Mimo
to, panstwa, z ktorych importujemy #utomo
bile, czesto, gdy huty polskie oferujg stal po
tej samej cenie, co huty innych panstw, &d
dajg swe zamdwienia naszym konkurentom,
jedynie przez wzglad na pewne zakorzenione
stosunki, ktérych poczatki tkwig jeszcze
w czasach przedwojennych. A wiec halezato
by stanowczo panstwom, w rachube tchodza
cym, da¢ do zrozumienia, ze nie zamierzamy
by¢ zawsze tylko placacymi stono klientami,
lecz i dostawcami.

Wreszcie rzad polski mégtby réwniez fsrzy
czyni¢ sie wydatnie do spotegowania wywozu
stali szlachetnej, gdyby poddat rewizji fozpo
rzadzenia o zwrocie cel przy eksporcie Hie
ktorych przetworéw hutniczych. Rewizja fu
siataby ustali¢ wyzsze stawki zwrotu cel, 8o
tychczasowa bowiem stopa, stuszna i twystar
czajaca dla produktéw nieszlachetnych, jest
niewystarczajaca dla stali automobilowej.

Omoéwione zagadnienie posiada wielkie
znaczenie nietylko dla bilansu handlowego,
lecz réwniez dla automobilizmu polskiego, dla
ktérego wszak nie jest obojetne, czy huty
krajowe sg silne, czy tez wegetuja tylko. Mnie
mamy nawet, ze specjalizacja niektérych hut
w zakresie stali automobilowych, przechodzac
przez poszczeg6lne stadja ewolucyjne, ogta
by postuzy¢ za punkt wyjscia dla rozbudowy
rodzimego przemystu samochodowego. €zyz
by Syndykat Hut Zelaznych, bedacy potezng
instytucja, nie mogt duzo dobrego uczyni¢ dla
polskiego automobilizmu, dla przemystu $amo
chodowego, ktoéry statby sie wnet jego powaz
nym klientem?

,,Lotu“ z powodzeniem lataty, opatrzone
Photo-Plat.
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Samochéd rekordowy kpt. Malcolma Campbella ,,NapienArrobAster™.

Wide Wecrld Photo.

Przed rozgrywka rekordu Swiatowego

Londyn, w lutym 1929 r.
W dniu 22 kwietnia 1928 Ray Keech usta?
nowil niepobity dotychczas rekord $wiatowy

na samochodzie, przebywajgc dy?
stans 1 mili ang. z szybkoscig 207,55
mil na godzine (333,94 km. na godz.)
Samochéd Ray Keech‘a ,,Triplex*,
konstrukcji inzyniera J. M. White'a,
wyposazony byt w trzy motory ,,Li?
berty” po 500 KM. Pojazd ten skfa?
da sie z bardzo ciezkiego podwozia,
na ktérem umieszczone byly silniki
i poza ostong przednia, nie posiadat
prawie wecale karoserji. Gdy Ray
Keech z samochodem tym zjawit sie
u startu, wszyscy z powatpiewaniem
kiwali gtowami, a jednak w k’lka
chwil pézniej rekord $wiatowy, kt6?
ry przez dtugi czas dzierzyta mcza?
przeczenie Anglja, przeszedt w rece
Stanéw Zjednoczonych.
Niespodziewany ten fakt niezwy?
kle podraznit ambicje rekordzistow
angielskich. Kapitan Segrave, ktory
po ustaleniu swego ostatniego rekor?
du, odwiadczyt, ze nie bedzie wiecej
startowat, chyba ze rekord zostanie
odebrany Anglji, poczut sie w obo?
wigzku ratowania honoru ojczy?
zny. Wedhug planéw kapitana 3. S.
Irvinga, konstruktora ostatniego sa?
mochodu majora Segrave‘a, przystg?

Samochdd rekordowy mjr. Segrave‘a ,,The Golden Arrow" (Ztota Strzata).

piono do budowy nowego wozu rekordowe?
go, t. zw. ,Zlotej Strzatyll. Szczegbtowy opis
tej maszyny dalem swego czasu w numerze

Szkic sytuacyjny kotliny Yerneuk Pan w Potudniowej Afryce. Linja
kropkowana oznacza linje kolejowa, linja podwoéjna oznacza drogi.

5?tym ,,Samochodu, powtérze wiec pokrét?
ce charakterystyczne szczeg6ty. Samochéd ten
zaopatrzony jest w lotniczy silnik 12 cylindro?

wy ,,Napier?Lion“ o mocy 1000 KM.
taki sam, z jakim swego czasu usta?
nowiono rekord szybkosci dla hy?
droplanéw na samolocie Napier?
Supermarine. Podwozie skfada sie z
bardzo silnej ramy zawieszonej pod
osiami, dzieki Czemu punkt ciezko?
4ci jest bardzo niski. Siedzenie kie?
rowcy znajduje sie na wysokosci ca.
30 cm. od ziemi. Mechanizm nape?
dowy odznacza si¢ niezwykle sil?
nem wykonaniem. Sprzegto posiada
14 ptyt, zas$ skrzynka biegow o trzech
zmianach szybkosci jest przektad?
nig trybowa satelitowg. Od skrzyn?
ki biegébw przenosi sie site za porno?
cg dwoch watéw napedowych do
kazdego tylnego kofta zosobna.
Skrzynka biegéw obliczona jest tak,
ze samochdéd przy maksymalnych
obrotach silnika (3400 obr. min.)
osigga szybko$¢ —oczywiscie teore?
tycznie — na pierwszym biegu
130 km./godz., na drugim biegu
267 km./godz. Na biegu bezposred?
nim poczatkowo przewidziana byta
szybkos$¢ 374 km. na godz. W ostat?
niej chwili jednak zmieniono bieg
bezposredni na przektadnie wzwyz',-

(Fot.: Wide-World.)



Malcolm Campbell z Zzong i céreczka. W tyle sa>
molot ,,Blue Bird*“.

tak wiec na trzecim biegu przy 3400
obrotach motoru na minute, waly Kkar?
danowe bedg sie obracaty z szybkoscig 5000
obr. min., dajagc kotom tylnym, przez prze
kfadnie 1 do 2,17, szybko$¢ 2300 obr. min.
W ten sposéb przy maksymalnych obrotach
silnika samochdd powinien osiggna¢ ¥zyb
kos$¢ 395 km. na godz. Karoserie zbudowano
ciSle wedtug prawidet aerodynamicznych,
maskujac jaknajscislej nawet silnik ostonami
o linjach optywowych. Dla tatwiejszego Htrzy
mania kierunku, zastosowano w tyle ptaszczy
zne stabilizacyjna, jak przy samolotach
Dtugos$¢ karoserji wynosi 85 m., szeroko$¢
60 cm., wysokos¢ 1,10 m. Waga catkowita
3,5 tonn.

Niezaleznie od majora Segreve‘a, nowy %
mochdd  rekordowy przygotowat réwniez
kpt. Malcolm €amp
beli. Nie jest to wh
Sciwie samochdd Mo
wy, lecz znany .Blue
Bird“ CampbeH‘a
nieco  ¥modyfikowa
ny. Podwozie nie
zmienito sie w niczem,
natomiast  samochod
otrzymat nieco Hlep
szony silnik *Napier
Lion", taki sam jaki
zastosowano w *Zio
tej Strzale”. Réwniez
zmieniono  skrzynke
biegéw, aby tmozli
wi¢ osiggniecie tiek
szych szybkosci. 6l6
wng jednak uwage
zwrdcono na Karose
dazac do tego,
aby samochdd %ta
wiat  jaknajmniejszy
op6r podczas biegu.
| tutaj za wzorem *Zto
tej Strzaly" Zastoso
wano tylng plaszczy
zne stabilizacyjng %a
mochdd  zostal prze
robiony i przygotowa
ny w warsztatach w
znanej angielskiej fir
mie samochodowej
ArrobJohnston  and
Aster Engineering Co.
i otrzymat nazwe
~Napier Arrol Aster".
Samochéd rekordowy
Malcolma Campbella

e,

zostat ukoniczony
wczesniej od  Ztotej
Strzaty, ktéra kon?
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struowano zupetnie od poczatku. Zdaniem
kapitana Campbella, dotychczasowy tor
rekordowy w Daytona Beach nie jest do
statecznie twardy, aby dawat wszelkie
gwarancje bezpieczefAstwa przy Zamierza
nych szybkosciach. Dlatego tez Campbell juz
jesienig ub. r. wyruszyt w droge swym %amo
lotem ,,Blue Bird" (niebieski ptak) — jest to
awibnetka De Havilland znanego w Anglji
typu ,,GipsysMoth" — w wielkg podréz ha
okoto $wiata w poszukiwaniu nowego toru
odpowiedniego do biegéw rekordowych. &tow
nie uwage swa skoncentrowat Campbell na
kontynencie afrykanskim, gdzie poczatkowo
badat warunki na Saharze. Okazato sie jed
nak, ze pustynia ta nie nadaje si¢ do jego
celéw. Jedyne miejsce, ktére, dzieki réwnemu
i twardemu gruntowi, odpowiadatoby tszel
kim wymaganiom, bylo za mate, gdyz Haj

Ralph de Palma, sportowiec amerykanski, ktory
bedzie bronit rekordu amerykanskiego.

Mjr. Segraye w ,,Ztotej Strzale", podczas nocnego przejazdu z lokalu wystawowego w City lom

dynskiej do portu.

Kpt. J. S. Irving, konstruktor samochodu ,,Ztote
Strzata”. Fot.; Keystone Vie®

wieksza jego dhugosé wynosita zaledwie 5 mil.
Wobec tego Campbell udat sie na dalsze po
szukiwania po wszystkich innych pustyniach
afrykanskich i wreszcie dotart do Afryki po
tudniowej. Tutaj, po dhugich i mozolnych po
szukiwaniach, znalazt nareszcie to, czego po
trzebowat.

Byla to Kkotlina, pozostata po twyschnie
tym jeziorze, posiadajaca dno zupetnie row
ne oraz grunt wypalony przez storice prawie
do twardosci kamienia. Mimo to znajdujg sie
tam porozrzucane kepki niskiej trawy, ktdre
przed biegiem trzeba bedzie usungé. Ponie
waz bieg ten dla potudniowej Afryki bedzie
niestychang atrakcja, wiec rzad afrykanski
na przygotowanie toru ofiarowat powazng $u
me, a druga takg sama sume przekazat €amp
bellowi Automobilklub potudniowej Afry
ki, co razem Wy
nosi 45000 ziotych.
Plaszczyzna przezna
czona na bieg rekor
dowy nosi nazwe Yer
neuk Pan i, niestety,
ma fatalne warunki
komunikacyjne. Aby
sie tam dosta¢ trzeba
odby¢ podr6z kolejo
wg z Kapsztatu tdle
gtego 0 600 mil. Z &
statniej stacji Zak Ri
ver trzeba jeszcze &d
by¢ droge 75 mil, pod
czas gdy najblizsza
wioska, Brandvlei,
znajduje sie  w tdle
gtosci 45 mil. Mimo
niezwyktych  trudno
sci komunikacyjnych,
do  Automobilklubu
potudniowej  Afryki
wplywajg codziennie
masowe  zgtoszenia
os6b, ktére chcialyby
by¢ obecne podczas
biegu Campbella, nic
wiec  dziwnego, ze
znalazto sie towarzy
stwo, ktdére nosi sie
Z zamiarem zorganizo#
wania regularnej ko
munikaéji  #utobuso
wej pomiedzy Zak Ri
ver a Verneuk Pan.

W piatek dnia 88
stycznia kpt. €amp
beli wraz z putkowni
kicm Lindsay Lloyd
oraz kilku #systenta

Fot. Scherl mi i mechanikami ty



jechat na pokladzie
parowca ,,Carnarvon
Castle® do Afryki.
Przed wyjazdem od#
méwit on udzielenig
jakichkolwiek  szc™ »
golébw co do kon-
strukcji swego samos
chodu i oswiadczyt,
ze nie moze narazie
okreéli¢ dnia, w kt6
rym podejmie prébe
przetamania rekordu
Swiatowego.  Wedtug
ostatnich wiadomosci,
Campbell przybyt w
dniu 6 lutego do Kap
sztatu i znajduje sie
obecnie w dalszej 8ro
dze do Verneuk Pan.

Wyjazd kpt. €amp
bella spowodowat #na
czne  przyspieszenie
prac nad ukonczeniem
»Ztotej Strzaty*“iGlow
ne prace ukornczono
okoto 25 stycznia, po
czem samochéd [irze
wieziono do lokali tvy
stawowych f#my Roo
tes Ltd. w Londynie,
w gmachu Bovonshi
ire, na Piccadilly. Wy
stawienie samochodu
spowodowato olbrzymi
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,,.Ztota Strzata" w warsztatach fabrycznych podczas montazu.

(Fot. Wide World

pili do ostatnich przy
gotowan przetamania
rekordu  $wiatowego
szybkosci na %amo
chodach, w niematej
mierze spowodowany
byt wiadomosciami,
ktore ostatnio Hade
szty z Ameryki. Bo
niesiono bowiem, ze
Amerykanie  bBynaj
mniej nie majg amia
ru przygladania sie
bezczynnie nowym
prébom rekordowym
Anglikéw.  Poniewaz
Ray Keech niebardzo
sie kwapit do nowego
wspbtzawodnictwa, —
przeto zgtosit sie mlo#
dy sportowiec &mery
kanski. Ralph de Pal#
ma, wyrazajac zamiar
ustanowienia nowego
rekordu szybkosci —
W tym celu wiec Whi
te zaopatruje swoj %a
mochdd *Triplex ‘, na
ktorym Ray Keech
ustanowit ostatni fe
kord, karoserje o li#
njach . optywowych.
Ralph de Palma, tak
samo jak mjr. Segravc
wystartuje do rekordu

nattok ciekawych. Wieczorami, po #amknie  swych préb/na tymczasowym torze w Pay w Daytona Beach. Tak jak obecnie sprawy
ciu lokalu dla publicznodci, przystgpiono do tona Beach. Wyjazd odbyt sie w takim po  Stoja, wygtaszanie wszelkich proroctw na te#
lakierowania samochodu. W kilka dni pézniej $piechu, ze nie zdazono nawet przymontowa¢ mat przysztego rekordu $wiatowego jest pra#
samochdd zostat przewieziony do portu fon  do pojazdu bocznych chiodnic dla wody, cg zgota bezcelowa. Narazie wiec niema in
dynskiego, skad major Segrave wyruszyt w ktére skutkiem tego zostang przymontowane nej rady, jak uzbréjmy sie w cierpliwo$¢ i —
droge do Ameryki, gdyz mimo odmiennego podczas podrézy na statku. Niezwykty fo  czekajmy.
zdania Campbclla, ustanowit on dokona¢ sSpiech z jakim rekordzisci angielscy przysta

Samochdd rekordowy Campbclla ,,Napier Arrol Aster”. Widok z przodu

Fot.: Wide-World

5. Frank.

Samochdd ,,Triplex”, na ktorym Ray Keech ustanowit obecny rekord szyb*
kosci. Obok stoja Ray Keech fX) i konstruktor, J. M. White



10-lecie niemieckiego
lotnictwa komunikacyjnego

Berlin, w lutym.

Zatozona w grudniu 1917 roku przez AEG.
»Deutsclje Luft?Reederei* otrzymata w stycz?
miu 1919 roku, po zakonczeniu wojny, zezwo?
lenie rzadu na podjecie cywilnej komunikacji
lotniczej. W dniu 9 lutego 1919 otwarto pierw?
szg linje na odcinku Berlin — Wejmar.
W otwartym samolocie zawieziono poczte i ga?
zety z Berlina do Wejmaru, gdzie obradowato
Zgromadzenie Narodowe. Samolotem pocze?
li niebawem podrézowaé postowie, urzednicy
i dziennikarze. W tym samym roku powstaty
potaczenia Berlin — Hamburg, Berlin — Nad;
renja i Berlin — Warnemunde. W czerwcu za?
wigzata sie w Hadze miedzynarodowa , JA,
TA" (Intemational Air Traffic Association),
do ktdrej Niemcy przystgpity niezwiocznie.
W tym samym miesigcu  dopuszczono
w Niemczech pierwszego Junkersa, typ F 13.
Z koncem roku 1920 samoloty ,,Deutsche
Luft?Reederci przebyly pierwszy miljon ki?
lometrow.

Cywilne, *powojenne  lotnictwo niemiec?
kie nie zaniedbuje oczywiscie nadarzajacych
sie sposobnosci natury politycznej. W jesieni
roku 1919 samoloty niemieckie transpo.'tujg
do Matopolski wschodniej banknoty, druko?
wanc w Berlinie n. rachunek rzadu ,,ukraifn?
$fiego Pozatem przewozg do i z Berlina
ukrainskich dygnitarzy. Podczas jednego z ta?
kich lotéw zginagt ukraifiski minister wojny
Witkowski. W maju roku 1920 ,,Deutsche
Luft?Reederei* zorganizowala specjalng stuz?
be plebiscytowg na odcinku Stupsk—Elblag,
celem nawigzania ,,niekontrolowanego kon?
taktu  z Warmjg i Mazurami.

W roku 1920 powstaje pierwsze potacze?
nie z zagranica, linja Kopenhaga—Hamburg—
Amsterdam.

W roku nastepnym powstaje w Gdarsku
,Danziger Luftpost G. m. b. H.“ i towarzy?
stwo niemiecko?sowieckie ¥Peruluft  otwie?
rajgce w dniu 1 maja 1922 linje Krélewiec —
Moskwa. W tym samym roku Niemcy osadza?
ja sie w Estonji, gdzie pracuje ,Estnische
Luftschiffahrt A. G.*

Réwnoczesnie w catych Niemczech, jak
grzyby po deszczu, wyrastajg nowe towarzy?
stwa zeglugi napowietrznej, w liczbie 30.
Ultimatum londyniskie z maja roku 1921
zmusza Niemcy do ograniczen w budowie mo?
toréw i aparatéw lotniczych. Z poczatkiem
roku 1923, pod patronatem Hapagu i ,,Nord?
deutscher Ffoyd ~ wiekszo$¢ niemieckich towa?
erzystw lotniczych taczy sie w ,,Deutscher Aero
Lloyd A. G.“ Na uboczu znalazt sie tylko Jun?
kers, ktéry za pomocag wiasnych samolotow
utrzymywat komunikacje pasazerska i sfere
swoich  wpltywéw rozwinat szeroko poza
Niemcy-, dostajagc si¢ nawet do Polski. W tym
samym okresie czasu Junkers buduje fabryki
samolotéw w Rosji. Fabryka w Dessawie 13?
czy uzaleznione od siebie towarzystwa w Ba?
warji, Szwajcarji, Austrji i Wegrzech
w ,,Transeuropa?Union“, za$ tow. w Gdan?
sku, Szwecji, na totwie i w Estonji w ,,Nord?
europa?Union“. Planowana w jesieni 1925
»Europa?Union“ nie doszta juz do skutku.

W latach 1923—1925 toczy sie w Niem?
czech walka pomiedzy ,,Aero?Lloydem* i Jun?
kersem. Junkers, straciwszy w Rosji miljony,
opuszcza ptac boju i zaprzestaje w Niemczech
komunikacji lotniczej. Ogranicza si¢ do fa?
brykacji aparatéw i urzadzania linij w kra?
jach zamorskich. Z koricem roku 1925 Niem?
cy posiadajg potaczenia napowietrzne z Lon?
dynem, Amsterdamem, Kopenhaga, Malmé,
Sztokholmem, Helsingforsem, Bazylea, Zury?
chem i Budapesztem. Linje niemieckie ,wy?
[adaja przez terytorja sasiedzkie tych
panstw, ktére w czasie wojny zachowaty neu?
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Motorowe sporty zimowe. — Bieg na nartach za samochodem lub motocyklem stanowi jedng z naj>
milszych rozrywek w osrodkach sportéw zimowych.

Motorowe sporty zimowe. — Wyscig motocykli na lodzie jeziora nie jest bynajmniej sprawa tatwa
i wymaga wielkiej zrecznosci kierowcy

tralno$¢, jak Szwajcarja, Hotandja i Danja.
Niema bezposrednich potaczen z Belgja, Fran?
cja, Czechostowacjg i Polska, podobnie z Wio?
chami.

Z koricem roku 1925, gdy ugruntowata sie
stabilizacja waluty, niemieckiemu przedsie?
biorstwu zeglugi napowietrznej ,,Aero tfoyd
grozito bankructwo. Przy pomocy subwencji
Rzeszy, krajéw i gmin utworzono w styczniu
1926 ,,Deutsche Luft Hansa A. G.“, majace
w Niemczech rodzaj monopolu na komunika?
cje lotnicza.

Zanim przystapimy do rozpatrywania dal?
szego rozwoju niemieckiego lotnictwa cywil?
nego, trzeba przypomnie¢ sobie, ze w maju
1926 roku Rada Ambasadoréw zniosta wszel?
kie ograniczenia dla niemieckiego lotnictwa,
zezwalajac na budowe silnikéw o dowolnej
mocy i aparatébw w dowolnej ilosci. Zakaz
lotnictwa wojskowego pozostat oczywiscie
W mocy.

Niebawem nastepuje podjecie komunikacji
z Francjg i Czechostowacjg. ,Luft Kansa
zasilana bogato, rosnie jak na drozdzach. Ra?
miona niemieckiej sieci docierajg do Barcelo?
ny i Medjolanu. Olbrzymie hydroplany kur?

sujg stale pomiedzy miastami, potozonemi nad
Battykiem, powstajg linje ekspresowe (Ber?
lin — Paryz | Berlin — Wieden) i wylgcznie to?
warowe (Berlin — Paryz i Berlin — Londyn).
Do lotéw nocnych na linji Berlin — Krélewiec
przytacza sie odcinek Berlin — Hanower.
W lecie biezacego roku lot z Paryza lub Lon?
dynu do Moskwy trwaé bedzie 23 godziny.
Podr6z z zMonachjum do Medjolanu trwa sa?
molotem 2% godzin, wobec 12'/a godzin ko?
lejg. Podobnie znacznie skrécony jest czas
podrézy z Wroctawia do Monachjum (samolot
4 i pét, kolej 14 i pol godzin).

Dzieki wytrwatej i nieustannej pracy, dzie?
ki celowej pomocy rzadu, Niemcy staty sie
bezapelacyjnie weztem lotniczym Europy. Ma?
gistrale Londyn — Berlin — Moskwa i Oslo —
Berlin — Medjolan sg mocnym fundamentem.

,Deutsche Luft Hansa  zatrudniata w ro?
ku 1928 — 2 885 0s6b, w tem 1 700 robotnikdw
w Berlinie, w 7 oddziatach, w 8 przedstawi?
cielstwach zagranicznych, w 89 kierownic?
twach linij i w 3 warsztatach reparacyjnych.
Park skfada sie ze 143 aparatéw pasazerskich
Reprezentowane sg r6znorodne typy: JunKe”

(Dokonczenie na str.



Motorowe
sporty zimowe

Zdawatoby sie, ze z nadejsciem zimy koi®
czy sie bezapelacyjnie sezon automobilowy.
Woprawdzie przewazna cze$¢ automobilistow
przeprowadza w poczatku zimy generalng re?
wizje maszyn i zamyka swe samochody w ga?
razu na przezimowanie, pozostaje jednak dos¢
pokazna liczba automobilistéw?sportowcéw,
ktérzy ani myslg zrezygnowaé z réznych
konkurséw i  sportéw  samochodowych.

Stwierdzi¢ trzeba z zadowoleniem, ze liczba
tych ostatnich wzrasta z roku na rok. przy:
czem w ostatnich latach rozszerzyla sie zna?
cznie dziedzina motorowych sportéw zimo?
wych. Poza rajdami $amochodowem na Hale
kie dystanse, ktére majg by¢é probierzem
sprawnosci, tak maszyn, jak i kierowcow,
z czasem wylonifa sie specjalna kategorja réz?
ny-ch turniejéw sportowych i motorowych.

Jednym z najgtdwniejszych o$rodkéw
tych wiasnie turniejow sa miedzy innemi bas
warskie jeziora Eibsee i Rissersee w Gar?

Pani Vaiier na sankach rakietowych podczas jazdy
pokazowej na jeziorze Eibsee.

misch?Partenkirchen. Organizowane tam rok
rocznie przez Bawarski Automobilklub, za?
wody w roku biezacym cieszyty sie niezwy?
ktem powodzeniem, gdyz na zjazd gwiazdzi.
sty, ktéry zapoczatkowat okres sportowy.,
stawito sie 131 uczestnikéw z Niemiec, Ho.
landji, Anglji i Szwajcarji, za$ 80 uczestnik
kéw zgtosito sie do wyscigu na lodzie jezio?
ra Eibsee. Niektorzy z niemieckich uczest?
nikdw rajdu, dla uzyskania dtuzszej, a tem?
samem i korzystniejszej dla oceny trasy,
wystartowali z Tarragony w Hiszpanji,
z Brest we Francji i ze Skagen w Danji.
Najwieksza bodaj atrakcja byl wyscig
gorski na szosie Garmisch—Eibsee. Swiad?
czy o tem wymownie fakt, ze, mimo niezwy?
kiego mrozu 15%o stopniowego, wzdtuz to?
ru cierpliwie trwato okoto 6000 widzéw. W bie?
gu tym brato udziat 57 motocykli i 29 samo?
chodéw, przyczem najlepszy czas dnia 0sig?
gnieto na motocyklu Sunbeam (500 ccm) —
59,294 km. na godz. na lodzie! Okazato sie tu?
taj, ze w takich biegach zimowych maszyny
lekkie sa w sytuacji znacznie korzystniejszej,
od maszyn ciezkich. Jako nowo$¢, wprowa?
dzono w biezacym roku poraz pierwszy start
druzyn, sktadajacych sie z réwnych maszyn.
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Wyscigi samochodowe na lodzie wymagaja niezwyklej sprawnosci maszyny. Na rycinie:

Pan Valier, konstruktor sanek rakietowych, taduje
rakiety i przygotowuie sanki ao startu

Niezwykle efektowny byl wyscig poréw?
nawczy pomiedzy samolotem, samochodem
i motocyklem, ktdrego fotografje dalismy na
stronie tytutlowej nr. 19%tego naszego pisma.
Na samolocie ,,Flamingo“ startowal znany
niemiecki as, Udet (10 okrazen), na samocho?
dzie ,Austro?Daimler* Stuck (6 okrazen)
i wreszcie Moritz na motocyklu ,.Victoria“
(5,5 okrazen i okrazenia handicap). Wy?
scig ten wygrat Udet, ktéry leciat bardzo ni?
sko i z nadzwyczajng precyzjg trzymat sie
toru, mimo wysitkéw Stucka, jadacego z wiel?
ka brawurg. Zakoriczeniem wszystkich tych
imprez sportowych byt start sanek rakieto?
wych z panig Valier przy sterze. Sanki te, ja?
dac bardzo nieréwnomiernie, nie osiggnety po?
wazniejszej szybkosci.

Poza ramami imprez Scisle konkursowych
zabawiano sie jaknajlepiej jazdg na nartach
za samochodem lub motocyklem.

Ten rodzaj zabaw sportowych cieszy sie
niezwyklg sympatjg przedewszystkiem pici
pieknej, ktéra tutaj ma szerokie pole dla wy?
kazania zreczno$ci i wdzieku.

start

samochodéw wyscigowych na jeziorze Eibsee.
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Silnik bez ttokdéw i cylindrow

Londyn, w lutym 1929.
Silnik spalinowy od chwili swego powsta?
rda jest objektem niezmiernych trosk licznych
konstruktoréw samochodowych, od czasu,
kiedy Sir Charles Parsons przeprowadzit re?

Zapton ii Wydech
Rys. 1. Zasada dziatania oraz cykl pracy nowego
silnika rotorowego.

wolucje w napedzie nowoczesnych paréw?
cow, zastepujac silnik parowy — turbing pa?
rowa. Zwykta maszyna parowa z ttokiem i cy?
li-ndrem pracowata z wstrzagsami, popychajac
tlok to w gore, to w dét i zamieniajac nastep?
nie ruch ten, na ruch rotacyjny przez do$¢
skomplikowany  mechanizm  korbowodéw
i korb. Wszystkie te niedogodnosci usuneta
turbina parowa, dajac bezposrednio ruch obro?
towy bez wstrzaséw i drgan.

Wynalezienie turbiny parowej nie dato
spokoju konstruktorom i wynalazcom z dzie?
dziny silnikéw spalinowych, pobudzajac ich
do przeréznych konstrukcyj silnikéw rotoro?
wych, ktére w dalszym swym rozwoju miaty
doprowadzi¢ do stworzenia ideatu, za jaki
uwazano turbine spalinowa. Rzeczywiscie tez
skonstruowano dwa czy trzy typy takich tur?
bin, ktére jednak mimo wszelkich wysitkow
swych tworcéw nie wyszty poza okres pierw?
szych préb, aczkolwiek konstrukcje te byty
rzeczywiscie nader pomystowe. Wszelkie po?
wodzenie rozbijato sie przewaznie o sprawe
chtodzenia rotora, ktéry, obracajac sie z nie?
$tychang szybkoscia, byt wystawiony na nie?
zwykle wysokie temperatury spalajacych sie
gazéw. Druga sprawa, przysparzajaca niesty?
chanych wprost trudnosci, bylo uszczelnienie
rotora. Tak wiec od dtuzszego czasu kwestja
silnika spalinowego ,rotorowego" staneta na
martwym punkcie.

Dopiero w ostatnich dniach pojawita sie
wiadomosé, ktéra wywotata sensacje w kotach
interesujacych sie sprawami silnikéw spalino?
wych.  Stworzono bowiem silnik rotorowy,
t. j. silnik bez cylindréw i ttokéw, ktéry we?
dtug wszelkiego prawdopodobienistwa bedzie
miatl powazne widoki doskonatego rozwoju.
Silnik ten zostat wykonany w warsztatach
firmy Rootes Ltd., znanej angielskiej wytwor?
ni kompresoréw do silnikow spalinowych,
i w tych dniach, po odbyciu pierwszych i po?
myslnych préb, wystawiony zostat w oknie
wystawowem londynskiego oddziatu  tej
firmy.

Niezwykty ten silnik, jak juz wspomnia?
no, nie posiada ani ttokdw, ani cylindréw, ani
tez korbowodéw. Zamiast wszystkich tych
czesci posiada on dwa rotory, a raczej ekscen?
try, 6 suwakéw i okragly karter, ktory obej?

muje wyzej wymienione czesci. Uktad silnika
przypomina do pewnego stopnia uktad rota?
cyjnych pomp ekscentrycznych, lub tez kom?
presoréw z ekscentrem, mimo to jednak od?
znacza sie licznemi cechami, niespotykanemi
dotychczas w zadnym silniku.

Gtowng jego cechg jest niezwykle ko?
rzystny stosunek wagi do sity i niewielkie
rozmiary. O szczegotach tych jednak pomd?
wimy pozniej, tymczasem za$ zapoznamy sie
ze sposobem pracy silnika. Zasadniczy ukfad
oraz spos6b pracy objasnia nam rysunek L
U gory po lewej widzimy okragty karter, spet?
niajacy zarazem role cylindra. Zawor ssacy
jest otwarty, przyczem rotor znajduje sie
w ruchu w kierunku strzatki. Po odbyciu
jednego obrotu, mieszanka, nassana uprzednio
ulega Sprezaniu (po prawej u géry), poczem
nastepuje zapton (po lewej na dole). W chwili
kiedy rotor znajduje si¢ na dole, otwiera sie
zawor wydechowy (na dole po prawej) i wsku?
tek dalszego ruchu ekscentra, spalone gazy
zostajg wypchniete z komory spalinowe).
W chwili kiedy ekscenter znajduje sie w naj?
wyzszym punkcie, zamyka sie zaw6r wyde?

Rys. 2. Szkic konstrukcyjny ekscentra wraz
z suwakami.

chowy, otwiera si¢ za$ zawor ssacy i cata pra?
ca powtarza sie od poczatku. Jak widzimy,
silnik ten pracuje w normalnym cyklu 4?ro
taktowym. Na rycinie naszej cykl pracy sil?
nika odbywa si¢ w jednej tylko komorze spa?
linowej, jednak karter jest przez suwaki po?
dzielony na 3 komory, ktére w rzeczywisto?
$ci réwniez zaopatrzone sg w zawory i oczy?

Rys. 3. Nowy silnik rotorowy. Po lewej w karierze otwartym ekscenter i suwaki.

wiscie odbywajg takze swa prace. Z tego wy?
nika, ze silnik taki przy zastosowaniu jedne?
go ekscentra pracuje, jak silnik trzy?cylindro?
wy. W silniku prébnym dla zréwnowazenia
zastosowano dwa ekscentry przesunigte w sto?
sunku do siebie o 180 stopni, skutkiem czego
silnik ten pracowal, jak silnik 6?cio cylindro?
wy, przyczem, dzieki dwom przeciwlegtym
ekscentrom, osiggnieto zupetne zréwnowaze?
nie czesci obrotowych, t. j. warunki takie, jak
gdyby obracat sie jedynie goty wat.

Jak we wszystkich silnikach rotorowych,
tak i tu poczatkowo walczono z trudnoscig?
mi uszczelnienia poszczegblnych komér spa?
linowych w stosunku do $cian barteru i ro?
toru. Sprawe te rozwigzano wreszcie po?
myslnie przez zastosowanie suwakéw cylin?
drycznych, $lizgajacych sie w specjalnych pro?
wadzeniach. Suwaki te, o niezbyt grubych
Scianach, wykonano z metalu lekkiego (stop
magnezjum), uzyskujac minimalng wage.

Wskutek szybkiego obrotu rotoru, pomie?
dzy suwakami a rotorem powstaje bardzo
wielkie tarcie. Trudno$¢ te usunieto w ten
sposob, ze na rotorze umieszczono caly szereg
koncentrycznych pierscieni, ktére, doskonale
smarowane, stopniowo redukujg szybko$¢
obrotéw tak, ze ostatni pierscien obraca sie
juz bardzo powoli. Suwaki $lizgajg sie w row?
kach, wyztobionych po obu stronach rotoru
i wobec rotoru uszczelnione sg przez wypukte
denka o zmiennym kacie nastawienia. Szcze?
goly konstrukcyjne catego mechanizmu nape?
dowego objasnia doskonale rycina 2?ga, na
ktérej widzimy wszystkie wyzej omawiane,
czescl.

Koncentryczny uktad silnika okazat sie
nadzwyczaj korzystny dla rozmieszczenia me?
chanizmu rozrzadczego. Karter z kazdej stro?
ny zamkniety jest okraglg klapa. Na ryci?
nie 3?ciej widzimy po lewej stronie otwarty
karter wraz z ekscentrem i suwakami. Po
prawej uwidoczniony jest mechanizm roz?
rzadczy dla jednej potowy silnika. Jest on
bardzo prosty. Na klapie, zamykajacej kar?
ter, umieszczone sg bowiem trzy kétka zebate,
napedzane réwniez przez mate kétko zebate,
znajdujace sie na wale napedowym. Kazde
z trzech két zebatych posiada krétki watek
noskowy z dwoma noskami (jeden dla zaworu
ssacego i jeden dla zaworu wydechowego),
ktore obstuguja swojg komore spalinowa.
Trzy kota zebate, napedzajace walki noskowe,
obracajg sie, jak w kazdym silniku 4?ro takto?
wym, z szybkoscig o potowe mniejszg od szyb?

Po prawej

mechanizm rozrzadczy.
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Rys. 4. Przekr6j nowego silnika rotorowego uwidacznia rozmieszczenie ekscenfrow wraz z caly
aparatura pomocnicza.

kosci kétka centralnego. Zawory sg typu nor?
malnego i uruchomiane sg zapomocg popy?
chacza i dzwigni.

Widzimy wiec, ze silnik odznacza sie nie?
zwyktg prostota, a ilos¢ ruchomych czesci z0?
stata doprowadzona do minimum. Caty silnik
dzieli si¢ na dwie symetryczne potowy, przy?
czem po jednej stronie silnika na wale umie?
szczone jest koto rozpedowe i potaczenie dla
mechanizmu napedowego samochodu, podczas
gdy po drugiej stronie znajduje sie pompa do
oliwy oraz rozdzielnik zaptonu z napedem od
watu gtdwnego. Po tej samej stronie umie?
szozona jest gtdwna rura wydechowa oraz
karburator. System smarowania silnika po?
dobny jest do systemu normalnego smarowa?
nia obiegowego, z tg tylko rdéznica, ze nie po?
siada zbiornika oliwy w karterze. Pompa pom?
puje oliwe do specjalnego zbiornika, do kt6?
rego powraca rowniez smar uzyty po przej?
$ciu przez silnik. Zbiornik do oliwy stuzy za?
razem jako chtodnica oliwy. Kanaty, taczace
zawory wydechowe z rurg wydechowa, odia?
ne sg w catosci z karterem, tak samo, jak ka?
naty, faczace zawory ssace z karburatorem.
Pomiedzy obu potowami silnika, tak jak
i z zewnetrznej strony poszczeg6lnych komoér
spalinowych, znajdujg sie obszerne kanaty,
stuzace dla cyrkulacji wody chtodzacej. Wat
gtéwny obraca sie w szerokich tozyskach kul?
kowych. Silnik tworzy wiec cato$¢ bardzo
zwarta, 0 niewielkich rozmiarach.

Rozejrzyjmy sie teraz w wynikach prak?
tycznych, osiggnietych z nowym silnikiem.
Jak juz zaznaczylem uprzednio, silnik posia?
da bardzo korzystny stosunek wagi do mocy.
Silnik prébny, ze wzgledu na zupetnie jeszcze
nieznane warunki pracy nowego ukiadu, zo?
stal wykonany specjalnie solidnie i ciezko,
mimo to waga jego wynosita tylko 120 kg.
Ciezar jest, jak na silnik samochodowy, nie?
zwykle niski, jezeli weZmiemy pod uwage
efektywng moc w wysokosci 100 KM. Nie?
watpliwie mozna bedzie przez szczegétowe
zbadanie warunkéw pracy i zastosowania spe?
cjalnych materjatéw osiggna¢ jeszcze znaczne
obnizenie wagi.

Niemniej korzystnie sg wyniki wydajno?
sci pracy, gdyz silnik prébny, jak juz wspom?
niatem, wykazat efektywng moc 100 KM, co
na tern wieksza zastuguje uwage, ze ogélna
pojemnos¢ komor spalinowych wynosita tyl?
ko 1750 ccm. Zdaniem konstruktoréw, moc
silnika mozna bedzie zwiekszy¢ o 50 do 80%ciu,
a moze i do 100 procent, przy zastosowaniu
kompresora. Stosunek sprezania podczas préb
byt bardzo umiarkowany i wynosit 1 do 55.

Wskutek tego, ze silnik ten nie posiada, ani
thokéw, ani korbowodéw, ktére utrudniatyby
mu osiagniecie wysokich obrotdw, osiaga szybh?
ko$¢ bardzo znaczng, bo do 8000 obrotéw na
minute. Okoliczno$c ta kryje w sobie powaz?
ne korzysci, gdyz w ten sposéb, mimo wyso?
kiej przekfadni w napedzie tylnej osi i ela?
styczno$ci maszyny, mozna bedzie otrzymaé
bardzo wielka skale szybkosci na biegu bez?
posrednim oraz powazng szybko$¢ maksy?
malna.

Poniewaz silnik posiada dwa ekscentry,
a temsamem 6 komor spalinowych, dziata on
przeto jak silnik 6?cio cylindrowy, a bieg je?
go podczas préb byt nadzwyczaj réwnomier?
ny 1 spokojny. Rzecz oczywista, ze i w tym
silniku, jak w kazdej nowej konstrukcji, ujaw?
nily sie rézne niedomagania i niedociggniecia.
Sg one jednak natury takiej, ze usuniecie ich
nie przedstawia nieprzezwycigzonych trud?
nosei.

Doskonaty wynik, osiggniety przy pierw?
szych doswiadczeniach, pobudzit konstrukto?
réow do wprowadzenia dalszych ulepszef. Tak
wiec postanowiono zastosowaé przy silniku
kompresor. Jak widzimy na rycinie 2?%j, su?
waki cylindryczne sg na koncu otwarte, pusz?
ki za$, w ktdrych suwaki te sie posuwaja, po?
siadajg wieka z otworami dla swobodnej cyr?
kulacji powietrza (rycina 5?ta D). W nastep?
nym egzemplarzu silnika suwaki otrzymajg
denka, a réwniez wieka puszek suwakowych
zostang uszczelnione. W ten sposéb otrzyma
sie 6 pomp, ktére beda funkcjonowaty, jako
kompresory. Rozwigzanie to jest niestycha-
nie proste i niezawodnie okaze swe zalety.

Dla dalszych doswiadczen zostanie réw?
niez zbudowany silnik o czterech ekscentrach,
ktéry, posiadajac 12 komér spalinowych, be?
dzie pracowat conajmniej tak réwnomiernie,
jak silnik 12?0 cylindrowy. Podkresli¢ tu
réwniez nalezy dobre warunki wykorzystania
$rodkéw napedowych, okazato sie bowiem, ze
w komorze spalinowej osigga sie petng kom?
presje juz w chwili, kiedy ekscenter znajduje
sie w odchyleniu 17 stopni od prostopadiej;
kompresja ta pozostaje niezmieniona uz do
chwili, kiedy ekscenter osiggnie odchylenie
17?tu stopni od prostopadtej po drugiej stro?
nie punktu martwego. Ruch ekscentra przez
34 stopnie w sprezonej mieszance powoduje
silny ruch wirowy tej ostatniej, co w rezultacie
daje doskonate zmieszanie powietrza z cz3?
steczkami benzyny, powodujac temsamem
szybkie i doktadne spalanie mieszanki.

Teoretyczne obliczenia konstruktoréw wy?
kazaly, ze silnik ten, przy zastosowaniu odpo?
wiednich rozmiaréw ekscentra, nadawatby sie
doskonale do pracy przy bardzo wysokich ci$?
nieniach sprezania, przyczem z ‘atwoscig
moznaby osiaggna¢ sprezanie w stosunku 1 do
25. Zastosowanie tak wysokich cisnien mia?
loby nader donioste znaczenie, gdyz umozli?
wiatoby odrzucenie karburatora i zastosowa?
nie w silniku systemu dieslowskiego ze wstrzy?
kiwaniem ropy bezposrednio do komér spa?
linowych. O ile rzeczywiscie udatoby sie zrea?
lizowa¢ ten plan, otrzymalibysmy pierwszy,
a tak dawno poszukiwany, silnik dieslowski
szybkoobrotowy. \

Rys. 5. Widok zewnetrzny nowego silnika. A — wat gldwny; B — tarcze koricowe; C — karter;

D — puszki,

ktérych posuwajg sie suwaki wraz z otworami dla powietrza; E — $wiece;

F —

dzwignie zaworowe; G — karburator; H — jedna z rur wydechowych; J — rozdzielnik zaptonu;
K — pompka do oliwy.
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Z mediolanskie] wystawy motocyklowej

Medjolan, w lutym.

Wiochy sg typowym krajem &utomobile
wym, to tez przez diugie lata niewiele ram
byto stycha¢ w dziedzinie produkcji thotocy
ktéw. Fabrykacja ich zajmowaly sie przede
wszystkiem liczne mniejsze warsztaty, ktére
zaopatrywaly w motocykle szczupte grono
klientéw z najblizszej okolicy, t. j. pokrywaty
tylko zapotrzebowanie lokalne bez Zadnych
powazniejszych ambicyj ekspansji na reszte
kraju. Rzecz oczywista, ze w tych warunkach
o. eksporcie nie mogto by¢ mowy, zresztg tak
daleko nie siegaty nigdy zamysty produten
téw. W takich okolicznosciach zdarzato sie
bardzo czesto, ze wypuszczenie niezupetnie
udanego typu powodowato ruing danej tabry
ki, nieopartej zazwyczaj na powazniejszych
podstawach ~ finansowych. Naogél nalezy
stwierdzi¢, ze konstruktor wioski konstruuje
doskonale, aczkolwiek konstrukcje te Bywa
ig czesto dos¢ kosztowne, tembardziej, ze
wskutek fabrykacji niewielkich tylko seryj,
prawie wszystkie czesci wykonuje sie fecz
nie, tak wiec maszyny wioskie, mimo Hiewicl
kich kosztdw handlowych ma+eg0 warsztatu,
bylty stosunkowo do$¢ drogie. Objaw ten
staje sie zupetnie zrozumiaty, jezeli wezmiemy
pod uwage, ze przecietna produkcja roczna ta
kiego warsztatu wynosita okoto 100 moto
cykli.

Motocykl Della Ferrera z silnikiem blokowym o pojemnosci 175 ccm odznacza sie piekna linja i nb
skim punktem ciezkosci.

zanikfo kilka firm starych, a pojawit sie caty
szereg nowych. Zagranica jest rfeprezentowa
na przez 24 firmy, z czego przypada 16 na
Anglje, 3 na Niemcy, po dwie na Ameryke
i Belgje oraz 1 na Szwajcarje.

Motocykl sportowy Miller 175 ccm zaopatrzony jest iv blok motorowy o konstrukcji doskonale
przemyslanej.

Obecnie stosunki te zmienity sie nieco na
lepsze, aczkolwiek liczne jeszcze wypadki ta
gtego zanikania jednych firm, a powstawania
nowych wskazujg na to, ze sytuacja Wroskie
go przemystu motocyklowego bynajmniej je
szcze nie doszta do punktu stabilizacji. Wy
tonilo sie jednakze kilka wiekszych firm, kto
re zdotaly sobie wyrobi¢ powazne w tej dzie
dzinie stanowisko. Pierwsze miejsca zajmujg
tu Glatai, Frera i Bianchi, ktére tez fjo
krywaja przewazng cze$¢ zapotrzebowania
wioskiego.

Doskonaleni odzwierciedleniem obecnego
stanu rzeczy, jak tez i rewja nowoczesnych
konstrukcyj wioskich byta tegoroczna medjo
lanska wystawa motocyklowa, obestana tar
dzo licznie, nietylko przez przemyst wioski,
lecz takze i przez zagranice. Z wioskich pro
ducentéw stawito sie na wystawie 8dh.
Jest to pewien wzrost, w stosunku do roku
1928, gdyz, jak wykazuje statystyka komitetu
organizacyjnego, w ubiegtym roku wystawiaty
tylko 22 firmy wioskie. Przegladajac spis firm
zesztorocznych stwierdzamy réwniez, ze znéw

W poréwnaniu z tern, co widziato sie #o
tychczas w zakresie motocykli wioskich, na
wystawie nalezy stwierdzi¢ powazny postep.
Techniczne opracowanie poszczeg6lnych ty
péw wykazuje bardzo wysoki poziom. Prze
dewszystkiem ulepszono znacznie system rur
wydechowych i thumikéw, podczas gdy w tbié
glym roku nieliczne tylko maszyny byty ty
posazone w odpowiednie ttumiki. Dzi$ ylko
dwa czy trzy motocykle typu wybitnie fekkie
go nie posiadajg dostatecznego thumienia pra
cy silnika. Kwestja tlumikow ostatnio tak
wielkie wywotata zainteresowanie, ze w jednej
z sal wystawy urzadzono specjalng wystawe
tych przyrzadéw. Pod wzgledem #ewnetrz
nych ksztattbw maszyn, nalezy stwierdzi¢
og6lne prawie zastosowanie tanku $iodetkowe
go, ktory pozwala na znaczne obnizenie wy
sokosci siodta. Konstrukcja hamulcy zostata
naogdl bardzo ulepszona, a tachometr i zegar
w licznych wypadkach sg juz wmontowane
w zbiornik benzynowy, przyczem naped ta
chometra pochodzi od skrzynki biegéw.

Wiekszo$¢ motocykli wioskich odznacza
sie niezwykle niskg pojemnoscig cylindra,
przewaznie po 175 ccm. Forytowanie motocy
kii tego typu ma oczywiscie gtebokie #z.isad
nienie, powdd bowiem tkwi w tem, ze rhoto
cykle tej pojemnosci zwolnione sg od podat
ku, przyczem wiasciciel nie potrzebuje ¥kla

Niezwykty motocykl z rama odlang z metalu lekkiego i oryginalnie umieszczonym silnikiem kom
strukcji inzyniera Rossi.



da¢ egzaminu i stara¢ sie o normalny dyplom
kierowcy, lecz wykupuje uproszczong karte
rejestracyjng bez jakiegokolwiek egzaminu.
Motocykle tego typu wystawione sg przez fir

my MotosGuzzi. Bianchi. Della Ferrera, Miller
oraz G. D. Ta ostatnia firma zastapita totych

czasowy swoj silnik dwutaktowy dwucylmdro

wy przez nowy silnik jednocylindrowy, ktéry
posiada pojemno$¢ 175 ccm., w nrzeeiw”ens
stwie do starego typu dwucylindrowe2o o o

jemnosci 250 ccm. Maszyna ta rob’ doskona

Je wrazenie, lecz jest niestety do$¢ d«-oga.
Z posréd maszyn czterotaktowych i 175 ccm.,
odznaczajg sie przedewszystkiem — Della
Ferrera z bardzo dobrze wykonanym blokiem
motorowym, oraz Miller réwniez z blokiem
motorowym. Ten ostatni, mimo krétk:ego
istnienia fabryki, wstawit sie juz zdobyciem
kilku rekordéw’ $wiatowych. Wiekszo$¢ z tych
maszyn posiada juz skrzynki o trzech biegach,
aczkolwiek widzimy jeszcze liczne typy ?a

opatrzone, w my$| dotychczasowych tradycyj
wioskich, w przektadnie dwubiegowa.

W kategorji 250 ccm. $ciaga na siebie twa
ge motocykl nowej fabryki ,,Ardea“. Rasowa
ta maszyna posiada silnik z cylindrem lezacym
i z zaworami wiszaemi w gtowicy. Skrzynka
biegéw’ o trzech przektadniach tworzy z %ilni
kiem wspdlny blok, przyczem zebate kota e
gbw osadzone sg wprost na wale korbowym.
Sprzegto tarczowe pracuje w oliwie. Rama fu
rowa, podwdjna posiada tank siodetkowy i to
wy typ widetek przednich, ktéry podobno #d
znacza si¢ tern, ze motocykl doskonale lezy
na szosie.

Nowg prébg w kierunku rozwigzania kwe?
stji silnika widzimy w motocyklu ,,M. A. S.*
Silnik ten, o pojemnosci 500 ccm., posiada
dwa cylindry, umieszczone obok siebie. S$to
jace zawory, karburator oraz rura wydechowa
umieszczone sg W przedniej stronie silnika,
ktéry posiada gtowice do zdejmowania. Sil
nik wraz ze skrzynka biegéw Burmana wmon?
towany jest w rame rurowg podwadjng o 4o
skonatych ksztattach. Zbiornik do benzyny
siodetkowy. Cala maszyna odznacza sie $zcze
golnie troskliwym doborem akcesorji i catej
aparatury, catos¢ za$ wskazuje na to, ze firma
przystapita do pracy z niematemi ambicjami.

Nie obyto sie oczywiscie tez bez konstruk
cji, ktéra usituje zerwa¢ z wielkiemi dotych
czasowemi tradycjami konstrukcyjnemi. Jest
to motocykl inzyniera Rossi, ktory postawit
sobie za zadanit, aby wszelkie zagadnienia
rozwigza¢ w sposdb zupetnie swoisty. Rama
wraz Z widetkami przedniemi odlana jest
ze stopu metalu lekkiego. Gtéwny gérny dzwi
gar ramy w ksztalcie pudia tworzy zarazem
zbiornik dla benzyny i oliwy i przechodzi pod
siodtem w prostopadty filar, do ktérego z przo?
du przymocowana jest podstawa silnika, z ty
lu za$ rama dla kola tylnego, stuzaca zarazem
jednem ze swych ramion, jako rura fwydecho
wa i tlumik. Podstawa silnika w przedniej
swej czesci zawieszona jest na dwoch ped
porkach, idacych od gtowicy przednich wide
tek. Podporki te réwniez odlane sg z metalu
lekkiego i uksztattowane w ten sposob, ze two?
rza zarazem ochraniacze dla ndg. Widetki
przednie tak samo jak cata rama sg odlane
z metalu lekkiego.

Kwestja silnika znalazta tu rozwigzanie na?
prawde oryginalne. Dla potanienia konstruk?
cji inz. Rossi zastosowat poprostu ttoki, kor?
bowody, zawory, sprzegto oraz tryby skrzyn?
ki biegébw z matego samochodu Fiat 4/20 KM
(typ 509). Z czesci tych zbudowano silnik
dwucylindrowy, chtodzony powietrzem, w kt6?
rym jeden cylinder stoi, drugi za$ lezy. Wat
noskowy znajduje sie pomiedzy obu cylindra?
mi, ktérych gtowice, odlane z metalu lekkiego,
daja sie zdejmowaé. Zastosowano tu réwniez
dwa magneta — dla kazdego cylindra po jed?
nym — aczkolwiek trudno tu dociec giebszego
sensu takiej instalacji. Skrzynka biegéw two?
rzy wraz z silnikiem wspdlny blok, skad prze?
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Silnik motocyklowy AIAS 500 ccm posiada dwa cylindry, umieszczone w sposdb zupetnie oryginalny
obok  siebie.

nosi sie sile na koto tylne zapomoca taicucha.
Poniewaz konstrukcja ta jest zupenie nowa,
trudno wiec przewidzie¢, jakie osiggnie ona
wyniki praktyczne — narazie jednak motocykl
ten na wystawie wzbudzit niematg sensacje.

Z przemystu motocyklowego zagraniczne?
go najsilniej reprezentowana jest Anglja. Jak
juz wspominatem, wystawia 16 firm angiel?
skich, a stoiska ich odznaczajg sie starannym
doborem materjatu  Widzimy tam tylko Haj
nowsze typy z najnowszemi akcesorjami, —
trudno je tu wszystkie opisywaé, zresztg ma?
szyny te sg wszystkim do$¢ dobrze znane.
Stany Zjednoczone reprezentowane sa przez
firmy Harley?Davidson i Indian. Silne te mo?
tocykle widzimy przewaznie z przyczepkami,
a specjalnem powodzeniem cieszy sie Harley?
Davidson typ 750 ccm. Z firm belgijskich wy?
stawiajg F. N., Gillet i Sarolea, znajdujac,
dzieki bardzo korzystnym cenom, licznych in?
teresantéw i kupcoéw. Dobrze reprezentowany
jest réwniez przemyst niemiecki. Wystawia?
Ja trzy firmy: NSU., DKW. i Ziindapp. Wiel?

10-lecie niemieckiego lotnictwa
komunikacyjnego
(Dokonczenie ze str. 6?tej.)

Rohrbach Roland, Dornier, Focke Wulf?M§?
we, Dornier Merkur, Fokkcr?Grulich, Caspar
C 35 i inne. Znaczna wiekszo$¢ akcyj przed?
siebiorstwa znajduje sie w rekach, rzadu. Nad
samolotami wykonuje kontrole ,,Versuchsan?
stalt fur Luftschiffahrt“ w Adlershorst pod
Berlinem.

»Deutsche Luft Hansa" wykazuje w swoich
ostatnich sprawozdaniach, ze w najblizszych
latach subwencje dla lotnictwa cywilnego be?
da nadal konieczne. Przyszto$¢ komunikacji
widzi si¢ w lotach transatlantyckich i w prze?
wozie poczty i towaréw. Linje europejskie
majg by¢ eksploatowane bardziej racjonalnie
przez zaprowadzenie dalszych lotéw nocnych,
ograniczenie liczby Iadowan i tworzenie bez.?
posredniej komunikacji, pomiedzy europej?
skiemi stolicami.

Stwierdzi¢ mozna, ze w ciagu dziesieciu lat
niemieckie lotnictwo cywilne rozwineto sie
zrazu zbyt szybko, obecnie za$ dazy do za?
prowadzenia racjonalnej gospodarki i do sa?
mowystarczalnosci, nie myslac oczywiscie zre?
zygnowa¢ z osiagnietej pozycji.

Dr. S. B.

kiem zainteresowaniem cieszg sie¢ motocykle
DKW. i silniki stacyjne tejze marki do zape?
du matych elektrowni, warsztatéw itd. Nie?
mniejsze powodzenie majg motocykle Ziin?
dapp, ktéra to firma, dzieki wiasnej montowni
we Wioszech, odznacza sie bardzo korzystne?
mi cenami. Szwajcarja przystawia jedynie do?
skonaty silnik ,,Moser”, stosowany dos$¢ cze?
sto w motocyklach wioskich.

Ogolnie biorgc, medjolanska wystawa mo?
tocyklowa przedstawia sie jaknajlepiej. Swiad?
czy ona o tern, ze wioski przemyst motocyklo?
wy zupetnie normalne robi postepy i znajduje
sie na drodze do zupetnie racjonalnego roz?
woju. Obecny poczatek rozwoju racjonalne?
go i czeSciowa stabilizacja tak pod wzgledem
konstrukcyjnym jak i gospodarczym sg zresz?
ta wynikiem wzrastajagcego zainteresowania
motocyklizmem wsréd publicznodci wioskiej.
To tez wystawa cieszyta si¢ wielka frekwen?
cjg zwiedzajacych, w Slad za czem poszty nie?
zgorsze wyniki handlowe.

Mario Novi.

Komunikaty
Zwigzku Zawodowego Automobilistéw

Poswigcenie sztandaru

Dnia 3 marca 1929 r. Zwiagzek Zawodowy Auto?
mobilistbw Rz. P. oddziat w Poznaniu obchodzi
uroczysto$¢ poswiecenia sztandaru.

Program tej uroczystosci jest nastepujacy:

Czes¢ .

1. Zbiérka o godzinie 9,30 na sali p. Jarockiego,
przy ul. Masztalarskiej nr. 8. 2. Przedstawienie 3o
§ci. 3. Wymarsz o godzinie 9.45 ul. Masztalarska,
Kramarska do koSciota Pana Jezusa, przy ul. Zy
dowskiej. 4. Nabozenstwo w kosciele Pana lezu?
sa 0 godzinie 10. 5. Powr6t na sale p. Jarockiego
ul. Zydowska, przez Stary Rynek (strone poludnio
wa), ul. Rynkowa i ul. Masztalarska.

Czesc Il

1. Zagajenie. 2. Powitanie gosci i delegacyj.
3. Przeméwienie prezesa zwigzkowego. 4. Przemo
wienia gosci i delegacyj, potaczone z wbijaniem
gwozdzi pamigtkowych. 5. Zakoriczenie.

Przy tej sposobnosci zwracamy uwage zapro?
szonych gosci i cztonkéw, ze czas podany w za?
proszeniach zostal przesunigty o jedng godzing,
wobec czego zbidrka nie odbedzie sie o godz. 8,30,
lecz o godz. 9,30, wymarsz nie o godz. 845, lecz
0 9,45, a nabozenstwo odbedzie sie o godz. 10
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Dziwne kaprysy ,,prawdy sadowej"

W jednem z niemieckich pism fachowych #naj
dujemy szczeg6towy opis proceséw karnych i ty
wilnych, ktérych przyczyna byt wypadek $amocho
dowy. Przebieg tych proceséw i ostateczny ich wy
nik sg klasycznym dowodem na stuszno$¢ naszych
uwag o usterkach naszej procedury sadowej. Po
wotujemy sie umyslnie na przyktad niemiecki, po
dajac przebieg zdarzer bardzo szczeg6towo, aby
wykazaé, ze przy réwnym stanie ustawodawczym
usterki przez nas opisane nie sg wiasciwoscia wy
tacznie polska, lecz wogéle btedem zasady.

Oto jak przedstawiato sie zdarzenie rzeczywi
ste i jakie przemiany przeszto z chwilg uchwycenia
przez tryby machiny sadowej:

W6z tramwajowy przejezdza przez ¥krzyzowa
nie ulic w kierunku pétndonynwo Row
noczesnie z potudnia nadjezdza dwukonny woéz tie
zarowy. WOz ten musi stana¢ najpierw przed ¥krzy
zowaniem ulic, aby przepusdci¢ tramwaj. Gdy woz
tramwajowy przejechat dopiero potowe 3krzyzowa
nia, furman wozu cigzarowego otrzymuje od poli
cjanta znak na wjazd w ulice ku zachodowi. Po
licjant znak ten dat za rychto, ale dat go dlatego
juz woweczas, ze wlz cigzarowy powinien byt prze
jecha¢ najpierw nawpro$t przez ulice od wschodu,
a potem dopiero powinien byt skreci¢ w kierunku
zachodnim. Wykraczajac przeciwko przepisom o
licyjnym, dotyczacym skrecania na lewo, furman
wozu cigzarowego skrecit ostrym lukiem zaraz za
wozem tramwajowym, znajdujgcym sie w danej
chwili w $rodku skrzyzowania ulic, zwrécit na fe
wo, a zmuszony przyspieszy¢ tempo, z powodu
lekkiego spadu terenu, uderzyt dyszlem w fadjez
dzajacy wiasnie z pétnocy w kierunku potudniowym
trzykotowy samochéd. Samochdd ten jechat ¥red
nig szybkoscig w odlegtosci 2 do 2 i pél metra od
przejezdzajacego wozu tramwajowego. Gdy fur
man skrecit na lewo, policjant zawotat wprawdzie
gtosno: ,Jecha¢ prawa strong", jednakze furman
na wotanie nie zwrécit uwagi, wzglednie nie zdazyt
juz postuchac.

Lekki samochdd, uderzony dyszlem w bok i po
pchniety, zatoczyt sie na przestrzeni 2 do 3 metréw,
i zostat rzucony z podniesionem lewem tylnem
kotem na brzeg chodnika potudniowego ulicy, pro
wadzacej ku zachodowi. Przewr6cony woéz przy
gniott na chodniku tym przechodzacego wiasnie
w kierunku gettudinim robotnika, tamiac
mu noge i powodujac szereg ciezkich obrazen.

W S$ledztwie policyjnem furman przyznat tal
kowicie powyzszy stan faktyczny, i potwierdzit, ze

samochdd po uderzeniu potoczyt sie jeszcze o kil

ka metréow. R&znica zeznan jego ze stanem fak

tycznym powyzej podanym polegata jedynie na
tem, ze o ile policjant zeznal, iz linja jazdy wozu
ciezarowego szta réwnolegle do $rodkowego toru

trzech linij tramwajowych, prowadzacych ku #a

chodowi, to furman twierdzit, iz jechat wzdluz to

ru pétnocnego. Tor ten w krytycznem miejscu byl
oddalony o 7 metréow od chodnika potudniowego

i 15 metréw od chodnika pétnocnego ulicy, pro

wadzacej ku zachodowi. Stwierdzono réwniez, ze

szofer przy skrzyzowaniu ulic dat kilkakrotnie sy«
gnat ostrzegawczy.

W postepowaniu karnem przed sadem powiato
wym furman zostat zasadzony za uraz cielesny
z niedbalstwa i za przekroczenie przepiséw poli
cyjnych. Podczas rozprawy policjant zaprzv?iagl
stwierdzenia swoje w formie, jak wyzej podano.
Wyrok zostat zaczepiony w drodze odwotania przez
furmana, przyczem w pi$mie odwotawczem twier
dzono, iz przyczyna wypadku bylo zbyt szybkie
tempo jazdy samochodu i przedwczesny 3ygnatpo
licjanta. Mimo, ze sad okregowy w Il instancji,
nie zaprzysiegajac szofera stwierdzit, iz furman nie
skrecit duzym lukiem w ulice, prowadzaca
ku zachodowi, to jednak ze wzgledu na stosunki
komunikacyjne, panujace w odno$nem mieiscu,
i ze wzgledu na to. ze policjant dat znak jazdy,
sad nie uznat winy furmana i wydat wyrok twal
niajacy.

Réwnoczesnie jednak zraniony robotnik wniést
skarge przeciwko wiascicielowi samochodu na pod
stawie ustawy samochodowej z 3 maja 1909, twier-
dzac, iz samochdd, ktéry wywrécit sie na brzeg
chodnika, przygniétt go do ziemi, co spowodowato
powazne obrazenia. Kierowca samochodu miat je
cha¢ bardzo szybko i z tego powodu nie byt w 3ta
nie zahamowa¢ na czas wozu.

Wobec takiego stanu rzeczy sad procesowy pod
dat pod dochodzenie dowodowe nastepujace
kwestje:

1. czy szofer jechat w szybkiem tempie, tak. ze

nie mégt zahamowa¢ samochodu? Czy moégt

z kierunku, z ktérego nadjechat, widzie¢ dli

ce i znajdujace sie na niej przeszkody?

. czy wypadek zostat spowodowany wykacznie
tem, ze furman wozu cigzarowego nie jechat
w przepisanym wielkim luku?

W terminie tym furman, w przeciwienstwie do

wszystkich swoich poprzednich zeznan, stwierdzit,

iz wjechat w ulice zachodnia, przepisanym wielkim
lukiem, Zze zderzenie z %
mochodem nastapito na ol
nocnym narozniku ulicy i ze
samochéd po  zderzeniu
przejechat jeszcze przez ta
fa szeroko$¢ ulicy, zanim
wywrdcit sie po przeciwnej,
potudniowej stronie.  Poli
cjant i szofer podtrzymali
natomiast poprzednie $wo
je zeznania.  Wszystkich
trzech  przestuchano bez
przysiegi. Zeznania $wiad
kéw byty niejasne i $przecz
ne w punktach istotnych,
gdyz termin dowodowy &d
byt sie dopiero w 9 miesie
cy po wypadku i $wiadko
wie przez poprzednie ciggte
dyskusje. i badania pomie
szali fakta stwierdzone i
domniemane, widziane i fa
styszane: W kazdym razie
w zeznaniach ich kierowca
samochodu  jest jedynie
winnym, a furman Majzu
petniej niewinny, gdy miat
rzekomo jecha¢ w przepisa
nym wielkim luku. Mimo
wszelkich wysitkéw pozwa

N

nego, aby podtrzymaé prawdziwo$¢ danych poli
cyjnych i #adoavych stwierdzen i aby w ten
spos6b przeprowadzi¢ dowdu z § 7 ustawy ¥amo
chodowej, iz szkoua powstata przez wypadek Hie
unikniony. w szczegélnosci z winy osoby trzeciej,
sad ziemski uznat roszczenie poszkodowanego wo
bec wiasciciela samochodu w zasadzie za tzasad
nione.

W uzasadnieniu wyroku powiedziano miedzy
innemi co nastepuje:

Na podstawie zeznan czterech $wiadkéw sad
uznaje za udowodnione, ze zderzenie pojazdu Mha
stapito przy pétnocnym narozniku ulicy, prowadza
cej ku zachodowi, a nie, jak stwierdza szofer, w fjo
blizu naroznika potudniowego. Wiasnie fakt, ze
trzej inni $wiadkowie, ktérzy w chwili wypadku
znajdowali si¢ w poblizu poszkodowanego, widzieli
tylko wypadek poszkodowanego” natomiast nie #a
obserwowali zderzenia samochodu z wozem %iezg
rowym, p'zemawia za prawdziwoscig zeznan pierw
szych czterech $wiadkéw, ktére sg wiarogodniej
sze, niz zeznania zainteresowanych w wypadku $zo
fera i zranionego, a takze pewniejsze, niz zeznania
policjanta, ktory wprawdzie ze wzgledu na swoj
zawdd jest przyzwyczajony do starannej Shserwa
cji, a ktoéry jednak w chwili wypadku miat widok
zastoniety innemi pojazdami. Natomiast szofer mu
siat liczy¢ sie z mozliwoscia, ze od strony ulicy,
ktorej nie widziat, z powodu przejezdzajacego #o
zu tramwajowego, mdgt nadjecha¢ pojazd z kidre
gokolwiek innego kierunku, z zamiarem jechania
ulica, prowadzaca na zachdd. Nalezatoby byc¢ $zcze
golnie ostroznym z tego wzgledu, ze i jego ¥amo
chod, zastoniety przez woéz tramwajowy, nie byt
widoczny dla samochodu, ktéryby nadjezdzat z dli
cy od wschodu. Przy petnej ostroznosci powinien
byt stana¢ na narozniku ulicy, poki tramwaj nie
odstonithy mu catkowicie widoku.

Przeciw temu wyrokowi wniesiono odwotanie,
twierdzac, ze wine zderzenie ma ponosi¢ furman
wozu ciezarowego. Zarzuca sie m. iin. Hiezaprzy
siezenie policjanta, niedostateczno$¢ w zeznaniach
Swiadkow, oraz twierdzi sie, ze szofer samochodu
dotozyt wszelkiej w danym wypadku wskazanej
staranno$ci. Zarazem wniesiono, na uzasadnienie
faktu, ze samochdd nie jechat zbyt szybko, o prze
prowadzenie dowodu z konduktora wozu tramwa
jowego. ktérego nazwisko stwierdzono pdzniej
i ktéry przypomina sobie z caty pewnoscia, ,,ze %
mochéd przed zderzeniem jechatbardzo wot
no" Whniesiono dalej o powotanie rzeczoznawcoéw
i zwrdécono uwage, iz sam poszkodowany, ponosi
pewnego rodzaju wing, albowiem, jak to orzekia
judykatura niemiecka, przy przechodzeniu bardzo
ozywionego skrzyzowania ulic winien kazdy prze
chodzien dotozy¢ szczeg6lnej starannosci i uwagi,
a przy wykroczeniu przeciw temu obowigzkowi o
winien sam ponosi¢ wszelkg szkode.

Odwotanie odrzucono.  Wyrok
m. in. jak nastepuje:

Przestuchani w  postepowaniu  dowodowem
Swiadkowie niezainteresowani w wyniku sporu,
o0 ile tylko obserwowali kierunek jazdy wozu tie
zarowego, zeznali zgodnie pod przysiega, iz furman
tego wozu skrecit w ulice, prowadzacg ku Zachodo
wi w duzym luku. Faktem jest wprawdzie, iz fur.
man w postepowaniu karnem oswiadczyt, ze Zupel
nie dokladnie nie mogt zakresli¢ tego luku, gdyz
przeszkodzit mu w tem inny jaki$ pojazd, jednak
nieznaczna ta sprzeczno$¢ jest zrozumiata: uwaga,
$wiadkow byta skierowana w gtéwnej mierze na o
jazdy, ktére sie zderzyly. Zderzenie samo Hastg
pito wiec, mimo poprzednich stwierdzen policyj

uzasadniono

Ceny ogtoszen:

cata Strona..........cccceveienne

pét strony

éwier¢ strony..

jednotamowy milimetr, 44 mm sze-

rokosci, na 5-tamowej stronie . 25 groszy
Miejsce na pierwszej stronie i specjalne po-
dhug osobnej umowy. — Ogtoszenia do bie-
zacego numeru przyjmujemy do $rody, wie-

czorem godziny 18,30




nych i kadoovych, faktycznie przy pétnocnym
narozniku ulicy, prowadzacej ku zachodowi, a nie,
jak stwierdza szofer, w poblizu chodnika potudniom
wego. Z drugiej strony szofer, mimo, ze tramwaj
zastaniat mu swobodny widok — co zgodnie $twier
dzaja wszyscy $wiadkowie, ktorzy widzieli jego fa
zde — usitowat mina¢ krzyzoéwke, jezeli nie w rem
ie szybkiem, to w kazdym razie w tempie zwyklej
(azdy ulicznej. Szofer musial jednak liczy¢ sie t mo
zliwoscia, ze po stronie przeciwnej, ktérej nie i
dziat, policjant mégt da¢ innym wozom sygnat wjez
dzania w ulice ku zachodowi, co sie tez faktycznie
stato, Z tego wzgledu powinien byt zatrzymac sie
przy narozniku, poki nie miatby swobodnego i
doku. Postanowienie paragrafu 20 rozporzadzenia
z 3 lutego 1910 (odpowiednik w naszem Wstawodaw
stwie § 42, p. 4, rozp. z dnia 27. I. 1928, tylko w wy
padku grozacego niebezpieczenstwa — przyp. red.)
przewiduje zatrzymanie sie ,w razie pbtrzeby
Jezeli kierowca samochodu nie uwazat zatrzymania
za potrzebne, to w kazdym razie miat obowigzek
jecha¢ zupetnie wolno. Tego nie uczynit.
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Niema zawinienia poszkodowanego, gdyz zostat
on pochwycony przez samochdd juz po przekrocze
niu brzegu chodnika. Nie mozna wymaga¢ od tie
go, aby w tych warunkach liczyt sie z mozliwoscia
kolizji, wynikiej stad, ze samoch6d wpadl na chod-
nik. Nie mozna takze stwierdzi¢, iz miat on Moz
no$¢ unikniecia wypadku, nawet gdyby byt Z*aob
serwowat zderzenie samochodu z wozem Eiezaro
wym. Zderzenie i wypadek nastapity krétko po %o
bie, z bardzo niewielka réznica czasu, ze wzgledu
na szybko$¢ samochodu, a poszkodowany nie mdgt
przewidzie¢ zmiany kierunku jazdy samochodu,
zmienionej przez zderzenie z wozem ciezarowym.

Wobec takich stwierdzerh wyroku odstgpiono od
zatozenia rewizji do Sadu Rzeszy, gdyz faktyczne
stwierdzenia sadu odwotawczego sg w tym trybie
postepowania niewzruszalne. Zaznaczy¢ nalezy, ze
w danym wypadku nie mozna byto powolywaé sie
takze na nieprzeprowadzenie zaofiarowanych Jowo
déw, gdyz ustawa z dnia 17. 12. 1926 usuneta tego
rodzaju zarzut w niemieckiem postepowaniu %ado
wem przy rewizjach do Sadu Rzeszy.

U WIDNOKREGU AuTOMOBILI STY

ZWARSZAWY

Podwyzszenie taryfy w takséwkach

Na ostatnim posiedzeniu zatwierdzita Rada
Miejska w Warszawie Zzadang swego czasu pod
wyzke taryfy w taksdwkach.

Nowa taryfa wejdzie w zycie z dniem §o ar
ca r. b. i bedzie nieobowigzkowa. Powstang wiec
dwa rodzaje taksowek, klasa drozsza i tansza;
taksowki tarsze oznaczone beda dotychczasowym
niebieskim napisem: ,, Taryfa — 50 gr. kim.“, : Hie
bieska choragiewka licznika, u drozszych za$ Ha
pis: ,60 gr kim.“ i choragiewki bedg koloru tzer
wonego. Dwie rézne taryfy istniaty juz swego
czasu w Warszawie w roku 1925, dorozki drozsze
zmuszone jednak wtedy byty wkrétce przejs¢ tsku
tek konkurencji na taryfe nizsza.

Przy nowej obecnie taryfie pierwszy kilometr
pozostaje bez zmiany w wysokosci | ztotego, kaz
dy nastepny podwyzszono natomiast o 10 groszy,
z 50 groszy na groszy 60.

Jeszcze przed zatwierdzeniem powyzszej pod
wyzki, przed kilku dniami, wystapita pewna cze$¢
przedsiebiorcéw z wnioskiem o ponowng podwyz
ke o dalsze 10 groszy, t. j. do groszy 70 za kazdy
dalszy kilometr poza pierwszym, ktéryby nadal
pozostat w cenie 1 ziotego, przyczem wysunigto
zadanie, aby podwyzka ta byta obowigzkowa dla
wszystkich takséwek, a nie stosowana dowolnie.

R.

Z POZNANIA
Wypadki
Dnia 21. bm. na Rynku Srédeckim zderzy! sie
samochdod PZ 44425 z nadjezdzajacym z Przeciw
nej strony samochodem PZ 44 349, przyczem &stat
ni zostat lekko uszkodzony. Z ludzi obrazen nikt
nie odniést” - 1 0)

W ubiegty wtorek wieczorem na ulicy 88  ru
dnia potracony zostat przez taksourdd
nr. 285 idacy brzegiem chodnika ni postaniec

z biura posyfek, niejaki Henryk Pyszczorski. 7a
mieszkaly przy ulicy Gérna Wilda 30. Nieszcze
$liwego chiopca odwiozta ta sama takséwka do
lecznicy miejskiej, gdzie lekarz stwierdzit ciezkie
obrazenia. j
* v

We wtorek o godzinie 8  na ulicy Wjazdowej
tramwaj linji 1, jadacy w kierunku Kaponiery,
wpadt sitg rozpedu na stojacy na przystanku tram
waj linji 5. Wskutek gwattownego zderzenia w wo«
zie motorowym linji 1 stlukly sie szyby, zasypujac
odtamkami tylng platforme wozu przyczepnego
linji 5. Jeden z pasazeréw zostat lekko ranny w fe
ke. Zderzenie spowodowata $lizgawica na szynach.

0)

Odpowiedzi redakcji

P. St. H., Tuchola. Adres fabryki Villersa jest
nastepujacy: Villiers, Wolverhampton, England.

Zastepstwo marki D. K. W. na catg Rzeczpo
spolita posiada firma ,,Polmotor”, Henryk Linke
| Ba, Poznan, ul. Zwierzyniecka 8. — Fabryka
DKW. buduje nastepujace typy; typ ZL. jednocy
lindrowy. dwutaktowy, pojemnosci 200 ccm,' ca.
4 KM., chtodzony powietrzem, magneto w kole foz
pedowem. gaznik zaopatrzony w filtr powietrzny,
2 biegi, nozny starter, sprzegto tarczowe. Typ
F, 300 — pojemnosci od 292 do 300 ccm., ca. 5 do
6 KM., wal i korbowéd na tozyskach kulkowych,
szybko$¢ obrotéw 2400 do 3000 na minute, $maro
wanie mieszaning benzyny i oliwy 1:10, zuzycie
benzyny ca. 400 gr. na konia i godzing, waga tatko
wita 185 Kkg., chtodzenie powietrzem Ilub woda,
zreszta jak w poprzednim modelu.

brak

Hemu sanweheitowi?

Pytanie. Kupitem amerykanski samochéd tar
ki S. Doptyw benzyny ze zbiornika w tym %amo
chodzie nie jest, jak zwykle, zapomocg aparatu
,vaccuum® (mamki), lecz pompka. Prositbym o po
danie konstrukcji tej pompki, gdyz jest ona Bpie
czetowana fabryczng plomba, wiec nie moge jej
rozebrac.

Odpowiedz. Tego rodzaju systemy doptywu
benzyny do gaZnika coraz wiecej rozpowszechnia

ja sie obecnie, szczeg6lnie na samochodach ilniej
szych. W jednym z poprzednich numeréw w dziale
..Czego brak memu samochodowi” podalismy &dpo
wiedZ jednemu z czytelnikéw, ktéry zapytywat nas
0 przyczyne niedostarczania benzyny przez aparat
,vacuum* na wiekszych obrotach. Duze silniki, o
siadajace szerokg rure ssacg. nie sa w stanie #y
tworzy¢ kompletnej prézni w rurze ssacej, a tem
samem i w gérnym hermetycznym zbiorniku #pa

13

ratu ,vacuum®, przez co benzyna nie moze by¢
wessana do niego z gtéwnego zbiornika.

To tez wieksze samochodu stosujg wspomniang
przez Pana pompke, ktérej dziatanie jest propor
cjonalne do obrotéw silnika, wprowadzajacego ja
w ruch. Jest to pompa tkszsca konstrukcji
membranowej. Na zatagczonym rysunku podaje
my takg pompe. Jest ona poruszana przez garbek

Pompa membranowa do benzyny, a — zawoér ssg;

cy, b — zawdr ttoczacy, ¢ — membrana, d — o$

membrany, e — dZwignia do regulowania cisnienia,

f — ramie dZwigni uruchamiajace pompe, g —
szklana komora filtru.

watu rozrzadczcgo, ktéry zapomoca dZwigni o
rusza membrang, umieszczong nad sprezyna. Po
ruszenie tej membrany ku dotowi powoduje wsy
sanie benzyny przez zawoér ssacy, umieszczony nad
filtrem szklanym, — poruszenie jej za$ ku gorze
wtlacza nassang benzyne przez zawoér tloczacy do
karburatora. W czasie tej pierwszej czynnosci
otwarty jest zawor ssacy, tloczacy za$ zamkniety
— w czasie drugiej odwrotnie. Po lewej stronie
rysunku widoczny jest szklany zbiornik; jest to
filtr do benzyny, zaopatrzony u géry w gestg %ia
teczke, ktory oprécz oczyszczenia benzyny od Bru
déw powoduje osadzanie sie wody, jako ciezszej
w dolnej swej czesci.

W miare zwiekszenia sie obrotéw silnika,
a temsamem wigkszego zapotrzebowania benzyny
przez karburator, zwieksza sie réwniez szybkos$¢
drgaii membrany i tym sposobem wzrasta tydaj
no$¢ pompy, pokrywajaca catkowicie #*apotrzebo
wanie motoru.

Pytanie. Akumulator w moim samochodzie od
pewnego czasu zaczat traci¢ prad. Oddatem #woéw
czas baterje do fabryki akumulatoréw, w ktorej
oswiadczyli mi, iz nalezy zamieni¢ ptyty dodatnie.
Otrzymatem od nich na czas reparacji nowy #ku
mulator. Po kilku dniach zauwazylem ostabienie
dziatania starteru, oraz miganie lamp, ktére w kon
cu zupetnie zgasty. Udalem sie do warsztatow,
zeby naprawi¢ uszkodzenie, gdzie elektromonter
po krétkiem badaniu o$wiadczyt, iz kabel masowy
jest luzny. Skutkiem tego miat nie dziata¢ starter
i w nastepstwie zaréwki sie przepality. Cate tiszko
dzenie bylo z winy niedbalstwa montera w fabry
ce. Chciatbym wiedzie¢, dlaczego przy #kumulato
rze ptyty dodatnie tak si¢ predko niszcza.

Odpowiedz. Elektromonter, ktéry badat parski -
akumulator miat stuszno$¢, twierdzac, iz przyczy
ng uszkodzenia starteru i przepalenia sie zaréwek
byt luzny kabel masowy. Lampy migaly, gdyz
akumulator tracit taczno$¢ z masa, skutkiem czego
w rezultacie, dzieki iskrzeniu sie w tem miejscu,
powstato przepalenie sie zaréwek. Wine i #dpo
wiedzialno$¢ materjalng w danym wypadku po
winna ponosi¢ fabryka, gdyz jej monter wkadajac
nowy akumulator, nie przymocowat dobrze kabla
masowego. Nic wigc dziwnego, iz byt Pan zmu-
szony uda¢ sie do innego warsztatu.

Zamiana ptyt w akumulatorze jest rzeczg Mor
malng co pewien czas, nawet przy zachowaniu
wszelkich ostroznosci w obchodzeniu sie baterja.
Prad taduje ja droga chemicznej reakcji, ktéra
prowadzi do zmiany ptyt dodatnich. Oczywiscie
gdy zachodzi wypadek zbyt szybkiego zuzycia,



jest to rzecza nienormalng i nalezy zwrdci¢ sie do
specjalisty. PisaliSmy juz niejednokrotnie, iz nale?
7y bardzo starannie obchodzi¢ sie z akumulatorem
i jaknajczesciej dawa¢ go do zbadania, zeby uchro?
ni¢ przed wiekszemi wydatkami. Czesto przyczyna
niedoktadnego dziatania baterji jest poprostu szlam
w celach, ktére nalezy przeptuka¢ i napetni¢ no?
wym kwasem.

Pytanie. Mam 4 cylindr. europejski samochéd —
model 1927 roku. Od pewnego czasu nie ciggnie on
dobrze. Kazatem skontrolowa¢ i doszlifowa¢ zawo?
ry, poczem samochéd chodzit lepiej, jednakze nie
osiggajac wyznaczonej przez fabryke maksymalnej
szybkosci. Wkrétce samochdd znéw zaczat Zle cig?
gnaé, szczegdlnie pod gére, jednakze bez zadnych
innych odznak, oprécz zmniejszenia sily. Najwie-
cej niepokoi mnie to zjawisko, iz stysze tu i tam
metaliczne uderzenia pod siedzeniem przedniem.
ktore jakby sie przenosity z przodu na tyt wozu.
Nie wiem, czy ma to jaka taczno$¢ z poprzedniem
zjawiskiem t. j. ostabieniem sity motoru. Czasami,
gdy silnik nie jest jeszcze dosy¢ nagrzany, przy
szybkosci nie przekraczajacej 40 km/g., znika to
zjawisko, gdy sie doda gazu, natomiast wystepuje
wyrazniej, gdy sie stopniowo przechodzi z wiekszej
szybkosci na mniejsza.

Miatem juz samochdd tej
marki przeszto 3 lata, lecz ni?
gdy podobnego wypadku nie
zauwazytem. Szofer moj jest
zdania, ze przyczyna tego mo?
ze by¢ wat kardana lub prze?
gub. Przypuszczam, ze uderze?
nia te muszg szkodzi¢ samo?
chodowi, prosze wiec o rade.

OdpowiedZ. Trudno jest da¢
w tym wypadku pewna odpo?
wiedz, nie widzac wozu. By¢
moze, iz zle ciagniecie wozu
ma zwigzek ze stukaniem, z
drugiej strony jest réwniez
mozliwe, iz te dwa zjawiska
nie maja ze soba zadnej facz?
noéci. MoglibySmy da¢ pewna
rade po obejrzeniu samochodu.

W tym wypadku musimy
sie jedynie ograniczy¢ do roz?
patrzenia niektérych — mozli?
wosci, ktére moga te bledy
spowodowac. Mozliwe jest, iz
stukanie ma przyczyne od
nieregularnie pracujacego sil?
nika, co réwniez moze powo
dowaé zle ciagniecie wozu.
Przyczyna tej nieregularnej
pracy moze by¢ uregulowanie
gaznika na zbyt bogatg mie?

szanke, lub zfa regulacja za?
WOréw.

Jezeli Pan bedzie uwazat na
wydech gazéw spalinowych

przy pracy silnika, moze Pan
wpas¢ na przyczyne biledu.
Poniewaz stukanie w przeno$ni
zalezne  jest od  stopnia
rozgrzania silnika, mozli?

Dla pp. Szoferéw ubrania
zawodowe kottowe i kitle
ochronne poleca

Skiad Fabryczny

B. Hildebrandt

Poznan, Pocztowa 33. Tet. 14-71
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wy jest zwigzek miedzy ziem ciagnieciem wozu
i stukaniem.

By¢ moze réwniez, iz stukanie pochodzi z wy?
robienia sie klinowego potaczenia przenosni, lub
niedostatecznie dociagnietego kola. Hatas powstaje
woéwczas czesto zupetnie w innem miejscu. Powod
zkego ciagniecia silnika nalezy szczegdlnie dobrze
zbada¢. Jezeli nie jest ono z przyczyny wyrobienia
cylindréw, lub przeszkéd w odprowadzaniu gazéw,
pozostaje zbada¢ ustawienie zaptonu, regulacje gaz?
nika i zaworéw.

Pytanie. Mam 6?cylindrowy amerykariski samo?
chod, na ktérym juz od poczatku Zle sie wiaczat
drugi bieg, szczegdlnie gdy wéz szedt pod gére
i byt mocno obcigzony Przy wazniesieniach nie
moge prawie zupetnie wiaczy¢ drugiego biegu, do?
poki nie zatrzymam samochodu. Pierwszy bieg na?
tomiast czesto sie zacina tak, ze musze uzy¢ duze?
go wysitku, zeby wylaczy¢ na bieg jatowy.

OdpowiedZ. Czy jest Pan pewny,
ze samochéd, a nie Pan sam jest
winien w tym wypadku? By¢ mo?
ze, iz wylacza Pan sprzegto za moc?
no lub za stabo. Normalnie nalezy

ZLOTfi Nr. 25.

wytaczy¢ sprzegto natyle, zeby odnosny bieg mogt
by¢ wylaczony. Nalezy woéwczas czekaé, zeby
obroty silnika odpowiadaty nastepnemu biegowi,
woéwczas moze on by¢ wigczony bez wysitku przy
odpowiednim ustawieniu sprzegta.

Mozliwe jest réwniez, iz zestawienie sprzegta
jest nie.dobre, a skutkiem tego mozna przypuszcza¢
iz mimo nacisniecia sprzegta, nie wytacza ono do?
brze i skutkiem tego odpowiednie tryby nic mo?
ga nabra¢ réwnych obrotéw, niezbednych dla ci?
chego i fagodnego wiaczenia biegéw. Szybkos¢
wiaczania i wylaczania sprzegta zalezna jest od je?
go konstrukcji i skrzynki biegéw. Na jednym sa?
mochodzie nalezy wytaczy¢ je na czas dtuzszy i po?
woli wihaczaé bieg lewarkiem, a na drugim wprost
przeciwnie — od szybkiego wiaczania zalezyl jego
bezdzwigczne potaczenie.

Radzimy zwréci¢ sie do dobrego montera, kt6?
ry po zbadaniu wozu usunie btad.

SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA |

fl. TUSZYNSKI

WIFIRSZfiU/fi ZLOTfi Nr 25. |

Wytaczne przedstawicielstwo na Polske i w. m. Gdansk

»,OPONA* Sp. z 0. 0., Warszawa, Mazowiecka 11 Jsm

Poszukiwani odsprzedawcy rejonowi
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Domysina Katastrofa
Zona: — Jureczku, moze ci pomdc wstaé? Przechodzieri (podajac wodke ofierze wypadku): — Spodziewam sie, ze
Maz: — Wstatbym sam, tylko nie moge sig odkleic. sobie pan nic nie ztamat?
Zona: — Poprosze tego pana o ciepla wode, to cie odmoczymy. Motocyklista (pijac wédke): — 1 owszem: $lubowanie abstynenckie.

Podwdjne wydarzenie

— Karolku, spdjrz, jak on krzywo leci. Zdaje sie, ze sie nie obejdzie bez wypadku

Stuszne pytanie — Jakto? — Na Boga, c6z on robi z miljonami sta,
— Czy znasz starego Majera? Widzisz, — Nie miat nic, poza jednym starym rych Fordow?
ten zrobit wspanialg karjere. Fordem, a dzi$ ... ma miljony.
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Rozmaitosci ze Swiata

------- A

U gory: Lotnictwo francuskie o mato nie poniosto
w tych dniach dotkliwej straty. Le Brix i Pailtard,
ktorzy przebyli odlegto$¢ Paryz—Saigon w ciagu
100 godzin, rozbili w dalszej drodze aparat pod Ram
goonem. Sami, na szczeScie, wyszli bez szwanku.

Po prawej widzimy catg zaioge samolotu: Jousse‘a,
Paillarda i te Brixa Pot Londynski

Na dole po lewej: W catych Niemczech odbywa
sie obecnie ,,Tydzier zapobiegania wypadkom ulicz>
nym"”. Na ulicach miast ukazaly si¢ tramwaje okle>
jone odpowiedniemi afiszami propagandowemi.

Fot. Keystont

Na dole po prawej: W Angtji w Park Rash odbyly
sie trudne wyscigi gorskie, w ktérych zwyciestwo
odniést samochéd ,,Morris”, obcigzony 10fdoma
osobami. Fot KeJstone

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesigecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cala strona 390,— zl, pél strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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