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30 Zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacyjnego i transportowego

v groszy TECHNIKA—PRAKTYKA—KRONIKA

Wydawnictwo: Drukarnia Polska S A. w Poznaniu
10. marca 1929

Uczmy sie chodzié!

W czasie odbywajacego sie w catej Rzeszy Niemieckiej ,,Tygodnia zapobiegania wypadkom", nawet w szkotach powszechnych wykta?
dano dzieciom zasady organizacji ruchu drogowego. Nauka taka przydataby sie réwniez i w Polsce. Fot. Scheri



Rzym, w lutym.

Poraz pierwszy Wieczne Miasto w murach
swych goscito miedzynarodowy Salon Auto?
mobilowy. Przyznaé¢ trzeba, ze Salon ten pod
wzgledem artystycznym otrzymat takg szate,
jakiej nie posiadata dotychczas zadna inna
wystawa samochodowa. Salon samochodowy
rzymski jest wogole drugg miedzynarodowg
wystawg samochodowg wioska. Pierwsza wy?
stawa odbyta sie przed dwoma laty w Medjo?
lanie i, zgodnie z intencjami 6wczesnego ko?
mitetu organizacyjnego, réwniez druga wy?
6tawa miala sie tam odby¢. Mussolini jednak
postanowit inaczej i to nie bez waznych po?
wodéw, motoryzacja Wioch jest bowiem
w duzym stopniu nieréwnomierna. Podczas
gdy potnocne Wiochy, bogate w przemyst
I posiadajgce w Lombardji i Piemoncie wiel?
kie fabryki samochodowe, z natury rzeczy wy?
sunely sie znacznie naprzéd pod wzgledem
rozpowszechnienia samochodu, to Wiochy
Srodkowe zmotoryzowaly sie w znacznie
skromniejszych rozmiarach, nie méwiagc juz
o Wiochach potudniowych, gdzie sie¢ drogo?
wa bynajmniej nie sprzyja szybkiej motory?
Jzacji. Dlatego tez zdawato sie korzystniej?
szem, aby site propagandowg wystawy skon?
centrowa¢ na tych obszarach, ktére dotych?
czas pod tym wzgledem byly uposledzone.
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Z Salonu Automobilowego w Rzymie

Rzymski Patac Sztuk Pigknych przy Via Nazionale. gdzie odbywat sie Salon automobilowy.

ktéra zadecydowata 0 wyznaczeniu Rzymu na
siedzibe miedzynarodowego wioskiego Salonu
samochodowego.

Whetrza wystawowe odznaczaly sie wysokim poziomem artystycznym w urzadzeniu.

Salon samochodowy umieszczony w Rzymie
dziatatby wiec na przygotowanym juz terenie
(Whoch srodkowych, utatwiajac zarazem jego
zwiedzenie mieszkaicom Wioch potudnio?
wych, ubogich w samochody.

Inna jeszcze kwestja przyczynita sie do
.wybrania stolicy Wioch zamiast Medjolanu,
‘chodzito mianowicie o zdobycie i podtrzyma?
nie nowych rynkéw zbytu na wschodzie. Pro?
dukcja wioskiego przemystu samochodowego
w duzej mierze zalezna jest od eksportu,
a przy obecnych utrudnieniach na rynkach
europejskich poszukiwanie nowych mozliwo?
$ci zbytu na wschodzie jest kwestjg niezmier?
nie wazng. Bylo rzecza prawdopodobna, ze
kupcy z tych okolic chetniej przybeda do Rzy?
mu, niz do Medjolanu, odleglejszego o 600 Krr
Nie bez wplywu byta tez kwestja prestizu,

Otwarcia Salonu oczekiwaty cate Wiochy
w wielkiem naprezeniu, niemniejsze jednak
zainteresowanie skierowata w te strone zagra?
nica, ktérg w pierwszej linji interesowaty po?
stepy wioskiego przemystu samochodowego.'
Na wystawach ostatnich lat przemyst ten wy?
stepowat z nielicznemi tylko reprezentacjami,
tutaj za$ mozna bylo sie zapoznaé z jego ca?
toksztattem i to wihasnie zaciekawiato wszyst?
kich. Nim zajmiemy sie szczeg6tami, nie od
rzeczy tez bedzie krétki rzut oka na ogélny
rozwoj tego przemystu.

Jak w catej Europie, tak i we Wioszech
w okresie lat 1924/25 rozpoczeto sie przesta?
wianie fabrykacji na produkcje seryjna,- na
stworzenie niedrogich typdw pojazdow uzyt?
kowych i wprowadzenia systemu sprzedazy
na raty — a zastosowanie tych STodkéw przy?
czynito sie do daleko idacej popularyzacji
automobilizmu, dajagc w powrotnej fali nie?
zwykty impuls fabrykom samochodowym.
Przyzna¢ trzeba, ze z tej okazji pafistwo wio?
skie zaopiekowato sie przemystem samocho?
wym w takich rozmiarach, jakie nie sg do po?
myslenia w zadnem innem panstwie europej?
skiem: obnizono podatki samochodowe, urzg?
dzono targi samochodowe i przystgpiono do
rozbudowy sieci drogowej, ktora, jak naprzy?
ktad we Wioszech pétnocnych, nalezy bez?
sprzecznie i pod kazdym wzgledem uzna¢ za
wzorowg. Do tego wszystkiego nalezy dodaé
te okoliczno$¢, ze niski stan waluty wioskiej,
przy réwnoczesnie niskiej ptacy robotnika,
pozwolit na takie ksztattowanie cen, ze wio?
ckle samochody uzytkowe na miedzynarodo?

Najnowszy éecylindrowy Fiat 525S, ktéry poraz pierwszy ukazat sie na wystawie.



wym rynku samochodowym nie potrzebowaty
sie obawia¢ zadnej konkurencji. Ta ostatnia
okoliczno$¢ najmniej wprawdzie byta korzyst?
na, gdyz kryta w sobie zarodek przysztego
kryzysu. Rezultaty racjonalizacji byly tad
zwyczaj korzystne. W roku 1921 eksport
wzmogt sie niestychanie i doszedt do 74 pro®
cent ogolnej cyfry produkcji. Eksport ten
utrzymat sie takze w nastepnych latach, do?
chodzac w chwili najwiekszego natezenia do
75 procent ogélnej produkcji samochodéw
wihoskich. Rzecz oczywista, ze réwnolegle
z eksportem wzrastata cyfra sprzedazy samo?
chodow w kraju, dzieki silnej propagandzie
automobilowej.

Ansaldo, 8 cylindréw, karoserja fabryczna.

Z wiosng roku 1927 lira wioska wstapita
w okres rewaloryzacji, ktéra w swych skut?
kach wtracita wioski przemyst samochodowy
w dhugi okres pietrzacych sie trudnosci. Wsku?
tek deflacji zmniejszyla sie narazie sita kupna
ludno$ci wioskiej, a réwnoczes$nie ceny samo?
chodéw wioskich znalazty sie ponad cenami
miedzynarodowego rynku samochodowego —
nie pomogty kalkulacje tak Sciste, ze pokry?
waly zaledwie koszta wiasne. Eksport malat
w sposéb zastraszajacy, a réznice pomiedzy
produkcja biezaca, a zbytem trzeba byto kon?
centrowa¢ w sktadnicy, wskutek czego unie?
ruchomiano ogromne masy kapitatu. Cze$é
firm o stabszych podstawach finansowych pa?

AlfatRomeo, 6 cylindréw, supersport, karoserja E.
Garauini, Turyn.

dia ofiarg sytuacji, a przedsiebiorstwo o ta?
kich rozmiarach, jak np. Fiat zmuszone byto
szuka¢ pomocy w pozyczce amerykanskiej.

Kryzys ten dotychczas nie zostat jeszcze
zupetnie przezwyciezony, aczkolwiek fabryki
.whoskie obecnie juz nietyle cierpig na skutki
rewaloryzacji, ile z powodu ogélnej znizki cen
na miedzynarodowym rynku samochodowym,
lecz i tutaj znaleziono juz sposoby dostosowa?
(nia sie do potozenia tak, Zze obecnie Salon
Jrzymski mozna uwaza¢ za punkt poczatkowy
‘nowego, nader pomys$lnego okresu rozwoju.

Wartosci i znaczenia Salonu nalezy tez do?
(szukiwacé sie raczej w dziedzinie ekonomicz?
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Nowy typ fabrycznej karoserii Lancia“Lambda

VIII serja.

nej. Pojemno$¢ obecna rynku wioskiego jest
znow niezwykle duza, to tez rezultat handlo?
wy byt nadzwyczaj korzystny, a przemyst
wihoski wykazat rzeczywiscie, ze naprawde
konkuruje ponownie z wszystkiemi, a nawet
z przemystem amerykanskim, ktéry za wszeU'
ka cene stara sie zala¢ tutejszy rynek. Import
samochodéw amerykanskich do Wioch jest
nikly, czem oczywiscie potentaci amerykan#
scy niezbyt sa zachwyceni, to tez niejedno?
krotnie dawali oni do zrozumienia swa nie?
ztomng wole zdobycia rynku wioskiego. Pod
grozg zalewu amerykanskiego producenci
wiloscy nawigzali porozumienie i podjeli wspét?
nemi sitami organizacje sprzedazy na raty wy?

Fiat 525, karoserja Viotti, Turyn.

robéw wioskich, przyczem uchwalono forso?
wanie pojazdéw tanich i dobrych po cenach
nieprzewyzszajacych konkurencji amerykan?
skiej $redniej klasy. Typowym reprezentan?
tem tego typu, wylonionego w mysl powyzsze?
go porozumienia, jest wiasnie najnowszy typ
Fiat, ktéry pod wzgledem ceny bije wszelka
konkurencje amerykanska tej samej Kklasy.

Jak juz wspomniatem, Miedzynarodowy
Salon Samochodowy w Rzymie przedstawiat
sie niezwykle imponujgco. Umieszczony
w pieknym Patacu Sztuk Pigeknych przy Via
Nazionale, nie koncentrowat on wszystkich
wystawcoéw w jednej olbrzymiej hali. Samo?
chody 397ciu wystawcéw rozstawione byty

RollsfRoyce, karosowany przez firme Farina.



Podwozie samochodu ,,AlfatRomeo”,

w licznych mniejszych i wiekszych salkach,
upiekszonych wartosciowemi dzietami sztuki.
Artysci rzymscy pod wzgledem #ekoracyj

nym popisali sie doskonale, nadajac catej wy

stawie niezwykle sympatyczny charakter, nie
bez uzasadnienia tez okre$lono Saloin rzymski
krétkiemi stowami: ,, Triumf dobrego smaku“
Elegancji i estetyce zewnetrznej odpowiadaty
najzupetniej przepiekne linje wystawionych
pojazdéw, ktére wprawdzie pod wzgledem
technicznym nie przynosity zadnych rewela
cyjnych nowosci, lecz we wszystkich $zczegd
Jach wykazaty jaknajdoskonalsze ®pracowa
nie.

Wioski przemyst samochodowy byt, co
Zresztg rozumie sie samo przez sie, w catym
komplecie z wszystkiemi dziewieciu fabryka
mi, a przeglad #8  budowanych tam typéw
wykazuje, ze firmy te posiadajg obecnie [iro
gram bardzo rozumnie opracowany Produk
cja whoska koncentruje sie gtéwnie na pojaz
dach z silnikami $redniej sity, pomiedzy ! 500
i 3000 ccm pojemnosci; jedyne wyjatki 3ta
nowig tu: maty Fiat 509, ktéry wprawdzie
tworzy wiekszosé produkowanych u nas $amo
chodow, oraz fio  cylindr. Regehi

Silnik 6=cylindrowy ,,AlfasRomeo”, 1750 ccm. Supersport z podwojneml
walami rozrzadczemi nad gtowica i kompresorem.

ni z pojemnoscig silnika 7000 ccm. Silnik
tio  cylindrowy dotychczas nie stanowit
objektu specjalnego zainteresowania przemy
stu wioskiego i dopiero w Salonie rzymskim
pokazano poraz pierwszy nowy samochdd
tio  cylindrowy Ansaldo. Oczekiwano row
niez wystawienia nowej fio  cylindrowej
Lancii, skonstruowanej specjalnie dla rynku
amerykanskiego i budowanej w Stanach Zjed
noczonych przez Towarzystwo filjalne *Lan
cia Corporation of Amerika". Samochodu te
go jednak nie wystawiono, gdyz zbudowane
w Turynie samochody zostaty wystane do
amerykanskiej filji, jako modele, a na tysta
we nie zdgzono wykonczy¢ nastepnych &gzem
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1750 ccm., 6 cylindrowy, Supersport.

plarzy. Naogét dominuje wiec silnik 8io  ty

lindrowy, przyczem silniki te z reguly sg ?*a

opatrzone w zawory wiszace, sprzegta tarczo

we oraz skrzynki biegéw o czterech przektad

mach. Modele sportowe, ktére we Wioszech
cieszg sie specjalnem zainteresowaniem, posia

dajg zazwyczaj podwdjne waty rozrzadcze po

nad gtowicami — tutaj tez ceny sg tdpowied

nie. Opracowanie konstrukcyjne i wykonanie
techniczne wykazuje jaknajwieksza precyzje,
wynikajgca zreszta konsekwentnie ze starej
tradycji.

Naogét ceny sa bardzo umiarkowane,
a jedna z firm demonstrowata cyfry, z ktérych
wynika, ze koszta produkcji samochodu od to
ku 1925 do dnia dzisiejszego obnizono o frze
szto 35 procent. Limuzyna, ktéra woéwczas
kosztowata 26500 liréw, dzi$ w wykonaniu
i typie znacznie lepszym, Kkosztuje ca. 17 800
lirow, podczas gdy samochéd otwarty mozna
naby¢ juz za 14000 liréw.

Na stoiskach poszczegélnych firm wioskich
oglada¢ mozna bylo nastepujace typy z 1oz
nemi karoseriami, jak tez i podwozia:

Fiat: Typ 509, dylindrowy, 990 ccm o
jemnosci cylindrow. Typ 520, 6 cylindrow,

2244 ccm pojemno
sci cylindrow. Typ
521, 6 cylindrow,
2516 com Jsojemno
sci cylindrow. Typ
529, 6 cylindrow,
3740 ccm pojemno
Sci cylindrow.

Isotta * Fraschini:
Typ 8 A, 8 cylindréw,
7470 ccm pojemno
ci cylindrow.

Itala: Typ 61, 6
cylindréw, 2000 ccm
pojemnosci tylin
drow. Typ 65, 6 ty
lindréw, 2000 ecm

pojemnosci tylin
drow (model %por
towy).

Ansaldo: Typ 14,
4 cylindry, 1800 ccm
pojemnosci tylin
drow. Typ 15, 4 ty
lindry, 1980 ccm o
iemnosci  cylindrow

Nowy 4tcylindrow” silnik sportowy Ansaldo z dwof
ma walami rozrzadczemi nad gtowica, pojemnoscé
cylindréw 2 000 ccm.

(model sportowy). Typ 8, 8 cylindréw,
3500 ccm pojemnosci cylindrow.

Bianchi: Typ S 5, 4 cylindry, 1300 ccm
pojemnosci cylindréw.

Lancia: Typ Lambda, 4 cylindry w ksztat
cie V, 2570 ccm pojemnosci cylindrow.

AlfasRomeo: Typ 1500 normalny, 6 ty
lindréw, 1500 ccm pojemnosci cylindrow.
Typ 1750 Sport i Supersport, 6 cylindréw,
1750 ccm pojemnosci cylindrow.

Ceirano: Typ 150 V A, 4 cylindry, 1460
ccm pojemnosci cylindréw.

OM: Typ 6, 6 cylindréw, 2000 com fojem
nosci cylindréw. Typ Mille Miglia (model
sportowy) 6 cylindréw, 2000 ccm pojemnosci
cylindréw.

Samochody klasy $redniej jak i klas twyz
szych zaopatrzone sg we wszystko, co wedtug
dzisiejszych poje¢ nalezy do nowoczesnego
pojazdu, a wiec amortyzatory, filtry do dli
wy i powietrza itp. Wszelkie Z*apotrzebowa
nia w tym wzgledzie pokrywa wioski przemyst
akcesoryjny, ktéry w Salonie wystapit z t#ry
stawg prawdziwie luksusowa. Wogole #kce
sorja tworzg bardzo bogaty dziat Salonu. Eir
my zagraniczne, wyrabiajace akcesoria, Hie
wielkiem wprawdzie cieszg sie powodzeniem
wobec silnej konkurencji krajowej, jedynie
Zeiss utrzymuje sie przy pewnym statym zby?
cie w zakresie swych specjalnosci. Ogoétem
w Salonie wystawia 67 firm akcesoryjnych
z przeréznych stron $wiata. ~ Mario Novi.

(Dokonczenie na str. ttj.)

Podwozie ,,Isotta Fraschini" typ 8 A, silnik 8tcylindrowy, 7360 ccm., 110 KM.
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W dniu $iv. Franciszki Rzymtanki, kardynat w asyscie wyzszego duchowieristwa btogostawi zgromadzone samochody z balkonu kosciota sw. Franciszki

Patronem samochoddw jest Swiety Krzysz
tof. To rzecz wiadoma. Przedstawiajg go
zwykle jako olbrzyma z Dziecigtkiem Jezus
na barkach, idacego przez wode. Legenda

wi, ze $w. Krzysztof,
kiedy jeszcze byt po

ganinem,  postanowit
stuzy¢ tylko Silniejsze

mu od siebie, a ze byt
sitaczem nielada, trud

no mu byto o stuzbe.
Znalazt wreszcie kro-
la, o ktérym Swiat a

ty moéwit, ze jest tij

potezniejszym ze
wszystkich panuja

cych. Stuzyt wiec Je

mu, lecz spostrzegt, ze
krél boi sie djabla, po

rzucit kréla i przystat
na stuzbe do szatana.
Wedrujagc z djabtem
przez las, napotkali
obraz  Chrystusa i
Krzysztof  zdumiony
zobaczyt strach i lek,
jaki ogarnat ztego du

cha na widok ®krzy

z0wanego.

— Widocznie €hry
stus mocniejszy — §
rzekt Krzysztof i po
rzucit djabla, postano
wiwszy stuzy¢ €hry
stusowi. | zaczat ¥zu

na Forum Romanum.

Patronowie automobilizmu

sSw. Krzysztof i sw. Franciszka Rzymianka

Potem nakazat mu pustelnik
az wreszcie spotkat pustelnika, ktory nauczyt osia$¢ nad wielkg rzeka, na ktérej nie bylo
go wiary chrzescijanskiej i objasnit, ze fajpew  mostu i przenosi¢ na barkach podréznych
niejsza droga znalezienia Chrystusa sg — do? przez bystre wody.

ka¢ Zbawiciela, lecz dtugo znalez¢ go nie mégt, bre uczynki.

Obraz przedstawiajacy $w. Franciszke Rzymianke, rozdajacg jatmuzne na ulicach Rzymu

Sumiennie  spetniat
Krzysztof  natozony
mu obowigzek .i bez
najmniejszego  tysil
ku przenosit podréz
nych przez rzeke. Az
pewnej nocy malte
dziecie zawotato na 8l
brzyma, proszac, by
je przeniést na drugi
brzeg. Chwyta Krzy
sztof dziecie i niesie.
W potowie drogi ta
malerika kruszyna
ludzka tak zaciezyla
olbrzymowi, ze ¥du
miony zawotat:

— Ciezko mi, jak
gdybym dZzwigat $wiat
caty!

— Bo wiecej #wi
gasz, niz $wiat — od
rzeklo na to dziecie.
Niesiesz Tego, ktory
stworzyt niebo i fe
mie.

Byto to bowiem
Dziecie Jezus, ktore
objawiwszy sie bl
brzymowi, ochrzcito
go. | odtad olbrzym
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Widok Forum Romanum. W gtebi malenki koscidtek $w. Franciszki.

nazwat sie Chrystofor, to znaczy ,,niést Cliry#
stusadd.

Sw. Krzysztof ponidst Smieré meczenska.
Czcza go jako patrona podréznych, uciekano
sie réwniez .pod jego opieke podczas morowej
zarazy, az wreszcie mianowano patronem sa#
mochodéw.

Plakieta z wizerunkiem $w. Franciszki, umieszczana
zazwyczaj na chtodnicy samochodu.

Jest to rzeczg znang. Nie wszystkim jednak
wiadomo, ze oprécz Sw. Krzysztofa automo?
bile majg takze swojg — patronke. Jest nig
$w. Franciszka Rzymianka, od dwéch lat przez
rzymskie kluby automobilowe uznana za pa#
tronke samochodéw. Coprawda do$¢ dtugo
toczyt sie po wioskich gazetach spér za i prze?
ciw i dotad $w. Krzysztof ma statych swoich
wyznawcow, ktérzy nie opuscili go dla nowej
patronki. Cho¢ i $wieta Franciszka zdobyta
Juz dzisiaj liczng rzesze wiernych i pod jej
patronatem jezdzi znaczna liczba automobili
wioskich rzadowych i prywatnych. Jak dotad
cze$¢ Sw. Franciszki Rzymianki zdaje sie je#
dnak nie rozprzestrzenita sie poza granice
Wioch, a szczeg6lniej Rzymu. | u nas w Pol#
sce dotad mato kto wie i styszat o tej nowej
oredowniczce pieknej i mitej jazdy automo?
bilowej, niezawsze bezpiecznej.

Szczedliwy los zdarzyt, ze minionego roku
podczas pobytu w Rzymie natrafitam wiasnie
na $wieto Franciszki Rzymianki, przypadaja#
ce w dniu 9 marca. Uczestniczytam wiec 0s0?
biscie w uroczystem nabozenstwie, zakoriczo#
nem btogostawieristwem samochoddw. Nabo=
zenstwo rozpoczeto sie o godzinie 10#tej.
Wczesniej na plac przed kosciotem poczety
zajezdza¢ automobile rzadowe i prywatne,
piekne Isotta Fraschini, Alfa Romeo, Bugatti,
Fiaty, Bianchi i Lancia. Zajechat réwniez
autem kardynat, ktéry celebrowat msze $w.
ogromnie uroczyscie, poczem w procesji ob?
szedt koscidt i z balkonu udzielit btogostawien?
stwa. Zwolna auta rozjezdzaty sie w rézne
strony miasta, z wdziekiem sunety cicho prze?
$liczne limuzyny, uwozace panie rzymskie
strojne w piekne futra.

Plac opustoszat, pozostali tylko zwiedzaja#
cy, ktérzy cho¢ aut nie posiadajg, zaopatrujg
sie w obrazki Patronki automobili, do czego
zachecata czarnooka Wioszka nad straganem.
Oprécz wizerunkéw $w. Franciszki w zakry#

stji nabywa¢ mozna tarcze, ktére przymoco?
wuje sie na siatce. Tarcze te wykonane podtug
ptaskorzezby Berniniego, wyobrazajg Swieta,
prowadzong przez Aniota Str6za. Tarcze ota?
cza wieniec; na nim narysowane dwa automo?
bile i napis: ,,Prowadz i ty moja prawicel.

Sw. Franciszka przyszta na $wiat w Wiecz?
nem Miescie 1384 roku. Wzgardziwszy do?
statkami zyta dla biednych i nieszcze$liwych.
Rzym peten byt jej Swietosci. Zmarta 9 mars
ca 1440 roku, kanonizowana 1608. W kilka
lat po kanonizacji w naszym Krakowie zastu?
zony drukarz Franciszek Cezary napisat i wy?
drukowat jej zywot, jak pisze, na wzor i po#
cieche pannom zakonnym, S$wieckim, mezat?
kom 1 wdowom. Widocznie ksigzka sie podo?
bata, kiedy w niespetna dwadziescia lat p6z#
niej wydrukowat jg poraz drugi.

Statua $w. Franciszki w kosciele pod jej wezwaniem
na Forum Romanum.

W bibljotece Tow. Przyjaciét Nauk w Po?
znaniu posréd starych i cennych ksigzek jest
takze 1zyciorys $w. Franciszki, napisany po
wiosku przez Marje Angui-llara. Sliczna to
ksigzka, drukowana w Rzymie 1641 roku,
oprawna w pergamin z herbem ksigzat Altie?
ri. Byla WiBC wilasnoscig ksiecia kardynata

(Dokonczenie na str. 11)

Mussolini w towarzystwie generata Scipioni przyglada sie uroczystosciom.



10-lecie Zwigzku Zawodowego
Automobilistow

Poznan, w marcu.
W ubiegla niedziele w matym kosciétku Pana
Jezusa przy ul. Zydowskiej odbyta sie piekna tiro
czysto$¢ poswiecenia sztandaru Poznarskiego ©d
dzialu Zwigzku Zawodowego Automobilistéw, ktd
ry w dniu tym obchodzit zarazem &t  lecie swe-
go istnienia. Msze $w. odprawit ksigdz Cieszynski,
ktéry zarazem dokonat poswiecenia sztandaru
w obecnosci pan: Janiny Weberowej, Heleny Siej
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kowskiej, Marji Gorskiej, Fr. Tatarskiej oraz panéw
dyr. Brzeskiego, dyr. Zagdrskiego, Kwiatkowskiego
i red. naszego pisma, Marynowskiego, jako rodzi
cow chrzestnych.

Po mszy $w. uformowat sie pochdd, na czele kt6
rego kroczyli zgromadzeni dokota rowoposwiecone
go sztandaru cztonkowie Zarzadu Zwiazku oraz to
dzice chrzestni, a dalej liczne delegacje bratnich
organizacyj z Torunia, Grudzigdza, Bydgoszczy,
Starogardu i Warszawy, delegacje licznych towa
rzystw zaprzyjaznionych, jak Zwigzek Kolejarzy,
Tow. Powstaricéw i Wojakdw, Cech Lakierniczy
itd., oraz niemal wszyscy cztonkowie Zwigzku.

Zarzad Zwigzku Au
tomobilistéw i fo
dzice chrzestni fgro
madzeni dokota
nowoposwieconego
sztandaru. Od fe
wej ku prawej ¥to
ja: red. *Samocho
du“ Marynowski, p.!
Tomaszewski, tho
razy p. Werner, (za
sztandarem), p. Ta

tarska, p. Siejkow
ska, p. Tatarski
(w tyle), prezes p.

Gebel, p. Zagoérski
(w tyle) i p. Kwiat
kowski.

Imponujacy  orszak

przemaszerowat
przez ul. Zydowska
nastepnie  dookota
Starego  Rynku i
wreszcie przez ulice
Masztalarskg ~ udat

sie do sali p. Jaroc

kiego, gdzie droczy
ste zebranie zagait
prezes Zwiazku p.
Gebel,  odczytujac

akt ceremonji po
$wiecenia sztandaru.
Nastepnie skfadano
zyczenia. — Im. Zw.
Gt Automobilistéw,
Rz. P. przemawiat
prezes p. Zawadzki
z Warszawy, w im.
Zw. Whasc. Dor. — p. Taczarek i wiceprezes tejze
organizacji p. Kamyczek, w im. Tow. Powst. i Woj.'
716 — prezes p. Swinarski, poczem ta
stapito whbijanie gwozdzi pamiatkowych. Pierwszy
gwoézdz wbit p. Werner, drugi w zastepstwie
p. Brzeskiego — prokurent p. Tomaszewski, trzeci
p. Helena Siejkowska, czwarty — Wiadystaw Sta
siak, pigty — p. Bojanowski, sz6sty — chrzestny
p. Z. Marynowski imieniem wlasnem i wydawnfr
ctwa ,,Samochéd”, siédmy — chrzestny p. Jozef
Zagorski, 6smy — p. Antoni Kwiatkowski, dzie
wigty — p. Domanski w imieniu klubu w Byd
(Dokorczenie na str. téj)

Delegacje bratnich i zaprzyjaznionych stowarzyszen zgromadzone pod sztandarami, przed wyruszeniem w pochdd.
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Niezalezne resorowanie kot

Zasady dla resorowania pojazdéw mecha#
nicznyctr przejeta technika od powozéw ; ka#
ret naszych praojcéw. Jest to zresztg zupetnie
naturalne, gdyz w poczatkach automobilizmu
konstruktorzy i wynalazcy tyle wkiadali ener#
gji w ulepszenie silnika I mechanizmu nape#
dowego, ze nie bylo juz czasu na zajmowa#
nie sie sprawg resorowania, tak wiec przejeto
poprostu to, co bylo wyprébowane w lokomo#

cji z pociagiem zwierzecym i w pierwszych
samochodach stosowano powszechnie resoro#
wanie powozowe z resorami podwdjnie elip#
tycznemi. Poczatkowo nie odczuwano nawet
zadnej potrzeby ulepszenia, gdyz pierwsze po#
jazdy mechaniczne nie odznaczaty si¢ nadmier#
na szybkos$cia, dopiero z chwilg usprawnienia
silnika i powiekszenia szybkosci samocho#
déw, sprawa dobrego resorowania pojazdéw
stata sie kwestja palaca. Resory podwojnie
eliptyczne, mato odporne na uderzenia boczne
zniknety zupetlnie i zostaty zastgpione po#
wszechnie przez resory pételiptyczne. Z cza#t
sem i te okazaly sie niewystarczajace; techni#
cy zabrali sie energicznie do zbadania sposo#
bu dziatania oraz warunkdw pracy tych ostat#
nich i, opierajac sie na wynikach tych badan,
podniesli ich sprawno$¢ przez zastosowanie
sprezyn o odpowiedniej dhugosci i grubosci,
przez uzupetnienie ich amortyzatorami i t. p.
Odwazniejsi konstruktorzy zarzucili je nawet
zupetnie, stosujac cantilevery, resory ze spre#
Zyn spiralnych, resory gumowe i inne. Kwe#
stje te omawiali$my juz czesciowo w nume#
rze 16#tym (Resory nowoczesne) i 17#tym (Jaz#
da bez wstrzgséw) *Samochodu  Dzi$ zaj#
mierny sie najnowszg dziedzing techniki reso#
rowania, jaka jest tak zwane ,niezalezne re#
sorowanie kot (Souspension independent).

Praktyka, tudziez szczeg6towe badania
i studja wykazaty, ze jedng z najwazniejszych
wad obecnego powszechnie stosowanego sy#
stemu resorowania jest umieszczenie dwoéch
kot na jednej osi. Niedogodnosci, wynikajace
z takiego zawieszenia kot, wyjasnia nam ryci#
na l#a. Widzimy tam, ze gdy jedno z dwdch
k6t osadzonych na wspélnej osi przechodzi
ponad niewielkiem wywyzszeniem, to drugie
koto zmuszone jest wykona¢ pewien ruch
w bok, w kierunku kota, przechodzacego przez
przeszkode. Doktadne pomiary wykazaty, ze
boczne przesuniecia kot, powstajace w ten
sposéb, nie sg wecale tak mate, jakby to sie

wydawato na pierwszy rzut oka, gdyz przy
uniesieniu jednego kota o 8 cm. — a prze#
szkody o takiej wysokosci sg na naszych dro#
gach nierzadkie — drugie koto ulega odchyle#
niu o cate 3 cm. Skutki wyzej opisanych
przesunie¢ bocznych objawiajg sie w prikty#
ce w sposob zgota niemity: pojazd jest nie#
ustabilizowany, jest trudny w prowadzeniu
i chwieje sie nieprzyjemnie, przedewszyst#
kiem w szybkiej jezdzie po nieréwnej dro#
dze. Boczne wahania osi przenosza sie oczy#
wiscie na- resory i ich strzemiona, ktére, po#
niewaz nie sg obliczone na dziatanie z boku,
a jedynie na dziatanie w gére i na dét, zuzy#
wajg sie szybko i, wskutek bocznego luzu, po#
wiekszajg jeszcze wahania i niepewnos$¢ pot#
jazdu. Rzecz oczywista, ze przenoszenie ude#
rzen jednego kola na drugie wystepuje tak
samo przy osi przedniej, jak tez przy tylnej.

Wady systemu resorowania, ktére dotad
rozpatrywali$my, starano sie w miare mozno#
$ci usunag, czy to przez powiekszenie rozstepu
két, czy tez w inny sposéb, naogét jednak,
dzieki konserwatyzmowi fabryk, utrzymano

nadal dotychczasowy system resorowania, sta#
rajac sie ulepszy¢ jedynie to, co juz istniato.
Znalezli sie jednak konstruktorzy, ktérym
sprawa resorowania samochodu nie dawata
spokoju. Kierowato nimi nastepujgce rozu#
mowariie: gdyby sie udato uniezalezni¢ pio#
nowe ruchy jednego
kota od drugiego, tak
aby kazde z nich, nie#
zaleznie od drugiego,
mogto pokonywaé
przeszkody, uderzenia
oddziatujgce na pod#
wozie zmniejszytyby
sie 0 potowe, a — co
jest niemniej wazne —
Jazda bytaby znacznie
spokojniejsza i samo#
chdd znacznie tatwiej#
Szy w prowadzeniu.
W rzeczywistosci
otrzymane w ten spo#
s6b  korzysci bytyby
znacznie wigksze, gdyz
musimy  wzig¢ pod
uwage, ze samochéd
Z masywnemi osiami
przedniemi i tylnemi
obcigza kota bardzo
powazng waga nhiere#
sorowana. Przy kotach
przednich wage niere#
sorowang tworzy ma#
sywna o0$, urzadzenie
kierownicze, bebny ha#
mulcéw i kola. Gorzej
jeszcze jest przy ko#
tach napedowych,
gdyz, jako waga nie#

resorowana, odpada wprawdzie ciezar techa
nizmu kierowniczego, dochodzi natomiast %ie
zar ostony tylnej osi, dyferencjatu i watu na#
pedowego. Jezeli caly ten ciezar nieresorowa#
ny zostanie wyprowadzony przez przeszkode
z potozenia normalnego, to reakcja bedzie
wprost proporcjonalna do tego ciezaru, czyli
inaczej:- im wieksza jest waga nieresorowana,
tern wieksza jest reakcja, dziatajaca na pojazd,
i tembardziej wzrasta koniecznos¢ stosowania

Rys. 4.
amortyzatoréw dla zniwelowania uderzen
i wstrzasow.
Stosujgc  kola niezaleznie resorowane,

zmniejszamy w powaznej mierze wage niere#
sorowang, przy przednich kotach bowiem od#
pada waga masywnej i do$¢ ciezkiej osi, a przy
kotach tylnych waga catego tylnego Karteru
wraz z dyferencjatem, napedem tylnym i wa#
fem napedowym. W ten spos6b waga niere#
sorowana ogranicza sie na same kofa i bebny
hamulcéw. Jezeli takie koto, zawieszone nic#
zaleznie, natrafi na przeszkode, to reakcja
dziatajaca na podwozie bedzie znacznie mniej#
sza, w rezultacie wiec pojazd taki bedzie znacz#
nie wiecej zréwnowazony i pewniejszy w pro#
wadzeniu.

Korzysci, wynikajace z niezaleznego reso#
rowania két, zrozumiano w teorji juz bardzo
dawno. Praktyka jednak, nasuwajaca nieZli#
czone trudnosci techniczne, bardzo utrudnia
powszechne zastosowanie tego systemu, nie#
tatwo bowiem bylo znalez¢ takie zawieszenie
kot, ktére pozwolitoby im poruszaé sie swo#



Rys. 6.

bodnie w gére i na dot, zapobiegajac réwno?
cze$nie wszelkim niepozadanym poruszeniom
w innych kierunkach. Zadanie to bylo tem
trudniejsze, ze do niezaleznych kol tylnych
trzeba byto doprowadzi¢ site napedowa, pod?
czas gdy kota przednie potrzebne byty do kie?
rowania.

Doswiadczenia z niezaleznem resorowa?
niem, badZ to dwdch kol przednich, badZ tez
dwdch tylnych rozpoczeto do$¢ dawno, juz
bowiem w roku 1905 Sizaire i Naudin skon?
struowali samochéd jednocylindrowy, ktéry
posiadat niezalezne resorowanie két przednich.
Samochdd ten utrzymat sie do roku 1914. Jak
wynika z ryciny 2%j, kola zostaty umocowa?
ne na krotkich, prostopadtych sworzniach, po?
ruszajacych sie w gore lub na dét w cylindrach.
Cylindry umieszczone sg na koncach poprzecz?
nicy polaczonej z podwoziem. Ponad tg po?
przecznicg znajduje sie diugi resor poprzecz?
ny, naciskajacy na kornce sworzni. Goérne koA?
ce sworzni zaopatrzone sg w krétkie lewarki,
potaczone z drgzkami kierownicy.

Podobng konstrukcje niezaleznego resoro?
wania két przednich zastosowano pozniej przy
samochodzie Lancia (rysunek 3?ci). Jak wi?
dzimy z ryciny, kota przednie umocowane s
na sworzniach prostopadtych, te ostatnie zas
poruszajg sie w cylindrach, w ktérych umie?
szczone s zarazem resory, skladajace sie
ze sprezyn spiralnych. Cylindry resorowe
potaczone sa z podwoziem przez bardzo silng
konstrukcje rurowg i usztywnione dwoma roz?
pérkami, potaczonemi z chiodnicg. Zawiesze?
nie két przednich na niezaleznych resorach
spiralnych wykazato doskonatg sprawno$¢
przedewszystkiem przy szybkiej jezdzie na
drogach ztych. Rzecz oczywista, ze w wykona?
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Rys 7

niu nowoczesnem caty mechanizm kierowni?
czy, resorowy oraz hamulcowy jest doskona?
le uszczelniony i ochroniony przed dziataniem
kurzu i btota.

Zupetnie podobne zawieszenie két na re?
sorach spiralnych zastosowat p6zniej Cla?
veau. Przy samochodach Claveau, przy kotach
przednich, ktére stuzg do kierowania i mu?
szg by¢ obracalne, zastosowano cylindry po?

jedyncze, podczas gdy przy kotach tylnych,
ktére zarazem dzwigajg caly blok napedowy,
przewidziano po dwa cylindry na kazde koto
(rys. 4). Sprezyny spiralne stosuje réwniez
Sensaud de Levaud, jako resory pomocnicze
przy swych resorach gumowych (rys. 5).
Mysl stworzenia racjonalnego i niezalez?
nego resorowania pokutowata gtéwnie wsréd
konstruktoréw francuskich, ktérzy zawsze od?
znaczali sie wielkg postepowoscig i pomysto?
woscig, to tez z obecnych systemow niezalez?
nego zawieszenia przewazna cze$¢ ujrzata
Swiatto dzienne we Francji. Jako gtéwnych
przedstawicieli tego kierunku konstrukcyjne?
go, zastosowanego praktycznie w fabrykacji
seryjnej, nalezy w pierwszym rzedzie wymie?
ni¢ samochody Cottin & Desgouttes i Sizaire
Frere. Stosujg oni, jak zreszta wiekszo$¢ kon?
struktoréw niezaleznego resorowania, normal?
ne resory ze sprezyn ptaskich. Cottin & Des?
gouttes uzywa resoru plaskiego poprzecznego
(rys. 6), przyczem kola zawieszone sg na pro--
stopadtym drazku B. Drazek ten porusza sie
w cylindrze A poprzez prowadzenie C, ktére
zapewnia drazkowi stale potozenie pionowe.
Miech skérzany D chroni caty mechanizm

przed kurzem i btotem. Cylinder, prowadzacy
drazek B umieszczony jest na silnym poprze?
cznym dzwigarze, w ksztatcie litery U. DZwi?
gar ten w Srodkowej swej czesci potaczony
jest z ramg samochodu, a w najnizszym jego
punkcie umocowany jest resor poprzeczny.
Zupetnie odmiennie przeprowadzano za?
wieszenie két w samochodzie Sizaire Freres
(rys. 7). Pionowe osie, na ktérych obraca sie
koto przy kierowaniu pojazdu, zawieszono na
dole, na korcu resora poprzecznego A, pod?
czas gdy goérny koniec tej osi umocowany jest
na krétkiem tréjkatnem ramieniu B i C. Ru?
chome ramiona zawieszone sg swym szerszym
koricem na krétkich masywnych ramionach,
osadzonych w przedniej czesci podwozia.
Ruch kierowniczy przenosi sie na kazde koto
osobno przez przektadnie $limakowe E i D.
Zagadnienie niezaleznego resorowania kot
znalazto takze poza granicami Francji gorg?
cych zwolennikow. Jednym z pierwszych byt
czeski inzynier Ledvinka, ktory juz przed sze?
regiem lat zastosowat doskonalq konstrukcje
tamanych osi napedowych w dwucylindro?
wych samochodach ,,Tatra“. O postepowosci
genjalnego tego konstruktora $wiadczy fakt,
ze zmodyfikowat on zupetnie podwozie ,Ta?
try*, odrzucajac calg rame i pozostawiajac
Jedynie jedng grubg rure, tworzaca potacze?
nie pomiedzy blokiem napedowym | mostem
tylnym samochodu. Podobng konstrukcje
znacznie poézZniej zastosowat réwniez ,Au?
stro?Daimler”. Poniewaz tamane osie napedo?
we bedziemy omawiali osobno, przeto ograni?
czymy sie do opisu famanej osi przedniej w
6?cio cylindrowym samochodzie ,, Tatra“ Jak
widzimy na rycinie 8?mej, przednia o$ ,Tat?
ry* skiada sie z dwoch niezaleznych potéwek
zawieszonych ruchomo pod przednig czescig
podwozia. Konce tych osi wygiete sg ku g6?
rze, tworzac w ten sposéb pionowe osie kol

Rys. 11



Rys. 12

przednich. Powyzej osi tamanej znajduje sie
silny resor poprzeczny, potaczony z koncami
Ipétosi. Na uwage zastuguje réwniez oryginale
jiy system dzwigni, przenoszacy ruch Kierow
Jjnicy na kota przednie.

Podczas, gdy w wyzej wymienionych sy#
stemach stosowano poprzeczne dzwigary lub
tez potosie ruchome, inni konstruktorzy #de
cydowali sie na usuniecie i tych pozostatosci
/dawnej osi. Gtéwnym za$§ motorem tej ten
jdencji byta mysl dalszego obnizenia podwo
zia. Nadzwyczaj ciekawe rozwigzanie tego *a
gadnienia widzimy w konstrukcji samochodu
AHarrissLeon Laisne”. Podwozie skfada sie
fz konstrukcji rurowej, a w rurach podluz#
fiych umieszczono horyzontalne resory 3piral
ne. Kota samochodu umieszozone sg na krét
ikiej dzwigni, ktéra posiada drugie krétkie ra
mie, wpuszczone do rury i dziatajace na fe
6or spiralny (rys. 9). Caty ten uklad resorowy
postat uzupetniony przez amortyzator Hydrau
joE Ry nowy (rys. 9 po prawej). Zawie$
szenie to, dziatajagce doskonale, dato w rezul#
taeie nieprawdopodobne wprost obnizenie
wysokosci podwozia.

Konstrukcje klelanris Laisne* przypo
mina réwniez system resorowania Garson,
ktéry pojawit sie ostatnio na widowni; i tutaj
widzimy resory spiralnoshoryzontalne, #mie
/szczone w ramie podwozia (rys. 10). Koto
umocowane jest nie na jednej, lecz na dwoch
/dzwigniach, z ktérych jedna znajduje sie
Z gbrnej, druga zas z dolnej strony ramy,
jprzyczem dolna dzwignia zaopatrzona jest
w krétkie ramie, dzialajace na sprezyny fe
jsoru spiralnego. Zastosowanie podwojnej
/dzwigni ma te dogodno$¢, ze o$ kierownicza
kota przedniego zachowuje stale potozenie
pionowe. Szczegdty konstrukcyjne objasnia
rycina 10 na dole. Przy konstrukcji tej traci
sie jednakze wszelkie korzysci obnizenia try
sokosci podwozia.

Resor spiralny o bardzo oryginalnej kon
strukcji zostat wystosowany w angielskim %a
.mochodzie Horstmann, przyczem dzieki po
mys$lowemu ukfadowi czesci, dziata on Z*ara
zem, jako doskonaty amortyzator. Gtéwng #a
leta nowego resoru jest prosta konstrukcja
i zastosowanie nieskomplikowanych taterja
téw. Resor ten sktada sie z cylindra, wewnatrz
ktérego znajduje sie ttok, sprezyna spiralna
oraz bloczki hamulcowe. Aby unikna¢ ¥maro
Wania, tlok skfada sie z dwoch ptytek meta
lowych, miedzy ktéremi znajduje sie tarcza

Rys. 15,
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drewniana o nieco wiekszym przekroju (rys.
11 na dole). W tern miejscu, gdzie drazek o

ka opuszcza cylinder, cylinder ten zweza sie.
W zwezeniu tern umieszczono drewniane
trojkatne bloczki.  Urzadzenie to dziata
w ten sposdb, ze przy uniesieniu kola ttok
Sciska sprezyne, ktéra ze swej strony iy

wiera cisnienie na bloczki drewniane, hamujac
temsamem ruch tloka, przyczem hamowanie
jest tern silniejsze im silniejsze byto uderzenie
dziatajace na koto. Zasadniczy ukiad resoru
wraz z dzwigniami taczacemi go z podwoziem
i osig widzimy na rycinie lu géry. Zawiesze

nie két tylnych, jak wynika z rysunku, jest
w samochodzie Horstmann zupetnie formal

ne, przednia 0$ natomiast przedzielona jest
w potowie tak, ze zawieszone w $rodku pod

wozia potosie majg zupetng swobode ruchu
i dziatajg niezaleznie od siebie.

Podobna dzwignie jak Eeoris Laisne
zastosowano réwniez w angielskim %amocho
dzie ,,Alvis“z napedem na kota przednie (rys.
12). Resorowanie ko6t przednich napedowych
omoéwimy pézniej tacznie z tamanemi osiami.
Kofa tylne, ktére w samochodzie ,,Alvis* nie
stuzg ani do napedu, ani tez do kierowania,
umocowane sg na krotkiej dzwigni, pod ktérg

Rys. 14.

mznajduje sie resor typu pahtilever polaczo
ny z osig kota. W tym wypadku konstrukto
rowie mieli zadanie bardzo utatwione, to tez
rozwigzanie to znaleziono bez dhugich préb
i doswiadczen.

Jeszcze znacznie dalej posunat sie w swych
pomystach konstrukcyjnych niemiecki tzy
nier Réhr, ktéry w ostatnim czasie stworzyt
najbardziej postepowy samochéd niemiecki.

Mysla przewodnig jego konstrukcji byto
usuniecie wszelkiej wagi szkodliwej. To tez
w mysl tej zasady
odrzucit on zupetnie
0$ przednig, zawie$
szajac kota poprostu
na dwoch poprzecz
nych resorach trysu

nek 13). Resorowa
nie syst. Rohr tyka
zalo w praktyce

Rys. 16.

wszelkie zalety, gdyz poza doskonalem dzia»
laniem amortyzacyjnem pozwolito na *nacz
ne obnizenie podwozia. Na specjalng uwage
w konstrukcji Robra zastuguje sposéb prze
prowadzenia ruchu kierownicy na kotfa psrzed
nie, przyczem dzwignie kierownicy tyzyska
no zarazem do uruchomienia hamulcéw na
kolach przednich.

Wspominali$my juz poprzednio o %amo
chodzie Sensaud de Lavaud — i tutaj widzi
my zastosowanie tamanych osi (rys. 14). Jak
wynika z zalgczonej ilustracji, przednie osie
w samochodzie tym zawieszone sg z przodu na
ramie podwozia, przyczem wewnetrzne korice
0si sg znacznie rozszerzone i tworza tam tar
czowy resor gumowy. Podobny resor gumo
wy znany jest réwniez pod nazwa ,,Adams
Rubbef".

Szerokie  zastosowanie  amortyzatoréw,
z ktérych cze$¢ nalezy do typu #mortyzato
réw pneumatycznych, naprowadzita réznych
konstruktoréw na mysl, czy nie datoby sie
zastosowa¢ réwniez resor6w Pneumatycz
nych. Po zaznajomieniu si¢ z tg kwestjg tka
zalo sie, ze rozwigzanie takie jest zupetnie
mozliwe i daje przytern liczne korzysci, tho
ciazby z tego wzgledu, ze dzigki zmianie i
$nienia powietrza mozna dowolnie Btrzymy
wac twarde lub miekkie resorowanie. W 8stat
nim czasie pojawity sie na ryniku dwie kon#
strukcje opracowane nader starannie, a Mia
nowicie resorowanie pneumatyczne *Beard
more" i ,Faudi. Tak w jednym jak i w dru
gim wypadku zastosowano oczywiscie fieza
lezne resorowanie kot Jedng z tych kon#
strukcyj, a mianowicie resory pneumatycz#
ne ,,Faudi“, widzimy na rycinie &, gdzie
odr6zniamy doktadnie ruchome potosie oraz
cylindry pneumatyczne.

Wszystkie powyzej opisane systemy nie#
zaleznego resorowania k6t majg jedng twspét
ng wade, a mianowicie: musza by¢ wbudowa#
ne do podwozia specjalnie do nich zastosowa#
nego, przyczem nie mozna ich zuzy¢ w pod
woziach innych typow.

W ostatnich dniach na rynku akcesoryj
samochodowych pojawit sie nowy system re#

Rys. 13



goérowania francuskiej konstrukcji ,,Flexatic*.
Jak wynika z ryciny 167tej, jest to kombina?
cja catego szeregu poprzecznie i dzwigni, po?
taczonych elastycznie i utozonych w ksztalcie
rownolegtoboku. Zawieszenie ,,Ftexatic* nie?
zupetnie wprawdzie daje efekt niezaleznego
resorowania két, ma jednak dziatanie bardzo
zblizone, a co najwazniejsze uniemozliwia
wszelkie boczne przesuniecia jednego kota
.przy uniesieniu sie drugiego. System ,Flexa?
atic“ ma bardzo donioste znaczenie z tego po?
wodu, ze moze by¢ zastosowany przy kazdym
systemie podwozia, bez wprowadzania don
jakichkolwiek zmian. Prébne jazdy dokonane
w ostatnich dniach w Paryzu na kilku samo?
chodach starego typu daly takie polepszenia
jazdy, ze patent ten zostat zakupiony przez
jednego z przedstawicieli amerykanskiego
..przemystu akcesoryj, gdzie bedzie wyrabiany
'masowo. Rzecz oczywista, ze nowy system za?
wieszenia kot ma szczeg6lne znaczenie dla
Stanéw Zjednoczonych, gdzie miljony kursu?
jlacych samochodéw starego typu stworzg ol?
forzymi rynek zbytu.

Niezalezne resorowanie kot niewatpliwie
stanowi powazny postep w rozwoju nowocze?
snego automobilizmu, jednakze coraz to no?
we konstrukcje i coraz wiegksze wysitki tech?
nikéw i wynalazcow wskazujg na to, ze roz?
wdj automobilizmu bynajmniej jeszcze nie
znalazt sie u kresu. Na rozwigzanie czekaja
coraz to inne zagadnienia. — Technika nie
zna wypoczynku.

W. N—a.

Z Salonu Automobilowego
w Rzymie
(Dokonczenie ze str. 42tej.)

llosciowo tak pod wzgledem liczby firm
mwystawiajacych jak i ilosci wystawionych ty?
péw i modeli w Salonie Rzymskim dominujg
bezsprzecznie Amerykanie, reprezentowani
przez 20 fabryk, reszte zagranicy przedstawia
sie bardzo stabo. Francuskich firm widzimy
5, angielskich 2, niemieckich 1 (Mercedes?

A
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Benz), austrjackich 1 (Austro?Daimler), bel?
gijskich 1 (Minerva). Poszczegblnych typéw
amerykanskich nie bede tu opisywat, gdyz
znane sg wszystkim dostatecznie. Wylicze
tylko poszczegolne fabrykaty wystawione
w Rzymie, a wiec: Auburn, Buick, Cadillac,
Chandler, Chevrolet, Chrysler, De Soto,
Essex, Graham?Paige, Hupmobile, La?Salle,
Marmon, Nash, Oakland, Oldsmobile, Pac?
kard, Pontiac, Reo, Studebaker i Willys
Overland z catym swym koncernem. Francje
reprezentowaly znane takze powszechnie Bu?
gatti, Citroen, Renault, Talbot i Voisin.
Z Anglji pojawit sie samochéd najbardziej
luksusowy, jak Rolls Royce i najmniejszy
z najmniejszych, maty Austin?Baby; Austin
oczywiscie wystawit takze swoje inne typy.

Dziat kairoserji skupit w sobie jedynie
17 firm wioskich. Zagranica nie pojawifa si¢
zupetnie i nie bez racji, bo z wytworcami ka?
roseryj wioskich pod wzgledem pieknej linji
i estetycznego wykonania tak zewnetrznego
jak i wewnetrznego rzeczywiscie trudno jest
konkurowaé. W przeciwienstwie do innych
wystaw, gdzie niepodzielnie kréluje limuzyna,
w Rzymie pokazano jeszcze do$¢ znaczng
ilos¢ samochodéw otwartych, aczkolwiek * tu?
taj nalezy stwierdzi¢ wyrazny zwrot ku limu?
zynie, tak wiec na przyszto$¢ karoserja otwatr?
ta znajdzie sie gtéwnie na samochodach spor?
towych. Pomimo ze karoserje wystawione w
Rzymie odznaczajg si¢ harmonijnem prowa?
dzeniem linji i doskonaleni stonowaniem barw,
to jednak ten dziat produkcji pozostanie spra?
wa, ze tak powiem S$ci$le wewnetrzno?wioska.
W kazdym razie zastugujg tu na podkreslenie
przepiekne kreacje firm Farina, Castagna, Sa?
la, Viotti Garavini i innych.

Wielkiem zainteresowaniem cieszyt sie
takze wystawiony w Salonie model ,,Auto?Al?
bergo“ (hotel samochodowy) wedtug projektu
inz. Medori i Codini. Jest to projekt olbrzy?
miego garazu dla bardzo wielkiej liczby samo?
chodéw z oryginalnym systemem cyrkulacji
pojazdéw, umozliwiajagcym szybkie -zatatwia?
nie klientéw.

Pod wzgledem finansowym i frekwencji
publicznodci, Salon Rzymski przynidst wyniki
niespodziewane. Od potudnia do pdtnocy
przez wszystkie sale Patacu Sztuk Pieknych
przelewaty sie nieskoriczone ttumy publiczno?
sci. Zreszta Salon samochodowy dokumento?
wat swe istnienie w catem miescie i wystarczy
powiedzie¢, ze na zjazd automobilistow wio?
skich z okazji wystawy przybyto do Rzymu
przeszto 800 uczestnikéw, wsrod ktérych zna?
lazt sie nawet weteran Renault z roku 1904
z silnikiem dwucylindrowym, zdobywajac
specjalng nagrode honorowa. W czasie Salo?
nu odbyt sie miedzy innemi wielki bal repre?
zentacyjny, dalej bal maskowy, promenada
samochodéw na autostradzie do Ostji i inne
niezliczone imprezy, stowem — od dtugiego
czasu nie widziano tak wielkiego ruchu i ozy?
wienia wéréd powaznych zazwyczaj i dostoj?
nych Kwirytéw. Mario Novi.

10-lecie Zwigzku Zawodowego
Automobilistow

(Dokonczenie ze str. 7?mej.)

goszczy, dziesigty — cztonek klubu grudzigdzkie?
go, jedenasty — zarzad Zw. Automobilistow w Le?
s.znie i ostatni — zarzad klubu w Wrze$ni. Dalsze
zyczenia skladali prezes Cechu Lakierniczego p. Ba?

Podczas ostatnich mrozéw niezwykle ciezka
stuzbe mieli policjanci, regulujacy ruch. Aby umoza
liwi¢ im wytrwanie na posterunkach, w niektorych
miastach zainstalowano rodzaj piecykow elektrycza
nych w ksztatcie ptyty, na ktérej stojacy policjant
mogt sobie rozgrza¢ nogi. — Po lewej widzimy
posterunek policyjny w Amsterdamie, po prawej

za$ w Berlinie.

ranek, czlonek zarzadu zwiazku poznarskiego
p. Kurek, przedstawiciel Pol. Zw. Kolejowcow
p. Mleczak, p. Szepka, radca Balon z Bydgoszczy,'
p. Koztowski z Torunia, p. Baczak z Grudzigdza,
prezes werkmistrzéw p. Cieslak, p. Adamczak
z Katowic i inni.

Po zamknieciu obrad zarzad poznarskiego Zw.
Zaw. Automob. odbyt dtuzsza konferencje z przed?
stawicielami bratnich organizacyj i innemi dele?
gacjami, a wspoélna biesiada kolezerska, ktéra prze?
ciggneta sie¢ do pdznej godziny, zakoriczyta dzien
uroczysty.

(Zdje¢ dokonat ,Zaklad- fotograficzzny Foto
Express®, Poznan.)

Patronowie automobilizmu

Sw. Krzysztof i $w. Franciszka
Rzymianka
(Dokonczenie ze str. 62tej.)

Altieri, az jg w roku 1859 na wyprzedazy 7a
kupit ksigdz Jan KoZmian, wielki znawca 1 i
tosnik ksigzek, poozem z bibljotekg Kozmia
nowska przeszia na wiasno$¢ Tow. Przyjaciot
Nauk.

W zyciorysach Swietej czytamy, ze Aniot
Stréz towarzyszyt jej zawsze ,,widocznie". Ten
Aniot Stréz, ktdrego Swieta naocznie przy %o
bie widziata, byt powodem, Ze obrano jg na
patronke samochoddéw, by tak, jak nad nia,
czuwala straz anielska, i Ona w tiiebezpieczen
stwach strzegta od zlego.

Kosciot, w ktérym spoczywa $w. Erancisz
ka zbudowany jest czeSciowo na ruinach fjo
ganskich $wiatyn Wenery i Romy. Przed ko
Sciotem jeden z najpiekniejszych widokéw na
zwaliska Forum rzymskiego i wzgérze Palaty
nu. Za czasOéw poganskiego Rzymu na Forum
wznosity sie najpiekniejsze Swiatynie i gma
chy, na Palatynie stal stawny zioty Dom Ne
rona, blyszczaty przepychem patace cesarskie.
Dzi$ wszystko w ruinie. Lecz te strzaskane
kolumny, te zwaliska i ruiny tchng jeszcze
takg potega i takie z nich bije piekno, ze bu
dza podziw catego $wiata.

Aniela Koehleréwna.



Problem ruchu na szosach

Poznan, w marcu.

Tyle sie pisato poprzednio w ostatnich nu?
merach o ulicach miasta, ze nie wypada po?
mina¢ zupetnem milczeniem szos, ktore wogd?
le. a zwkaszcza wielkopolskie, wskutek zwiek?
szania sie ilosci pojazdéw mechanicznych,
szczegblniej za$ wobec P. W. K. bedg miaty
takze trudne zadanie do spetnienia.

Szosy nasze ozywig sie wkrétce znacznie,
zwhaszcza na wielkich szlakach, jak do Zbg?
szynia, do Warszawy itd. oraz w blizszych
okolicach Poznania, szczegélnie za$ droga do
Puszczykowa i Ludwikowa, do Jeziora Gérec?
kiego, gdzie zorganizowane by¢ majg rézne
imprezy, ruch wiec aut, autobuséw itp. bedzie
znaczny.

Drogi nasze wiec trzebaby bezwarunkowo
przystosowaé¢ do nowych warunkéw i wvma?
gan przez przeciwdziatanie ,,niebezpieczefstwu
kurzowemud  (,termak#é lub smotowanie)
i zniesienie nieszczesnej naszej latowki,
utrudniajacej niestychanie wymijanie i prze?
Sciganie, uniemozliwiajacej racjonalny ruch,
zmniejszajacej jego swobode na szosie i bez?
pieczenstwo, a i tak niepotrzebnej, bo nie?
-zmiernie rzadko uzywanej. Przez cdpowied?
nie umocnienie tego zupeknie nieuzytecznego
obecnie, a w kazdym razie bardzo mato po?
trzebnego pasma, zyskatoby sie idealne dla
ruchu drogi ,tréjpasowel, czy ,.tr6jtorowel
(Dreibahnstrasse), z dwoma torami pojazdéw
po bokach, dla obydwu kierunkéw i trzecim
wolnym pasem w $rodku dla przescigania
(Ueberholerprofil). Zaznaczy¢ nalezy, ze we?
dlug tego nowoczesnego, niezwykle korzyst?
nego systemu budowana jest wiekszo$¢, a na?
wet prawie wszystkie stynne drogi samocho?
dowe, t. zw. ,highwaysl Stanéw Zjednoczo?
nych.

Wieleby sie przyczyniono do bezpieczen?
stwa ruchu i jego wygody przez racjonalne
oznaczenie miejsc niebezpiecznych, oraz wy?
malowanie biatych linij, znaczacych S$rodek
szosy, dla zapobiezenia niebezpiecznemu §ci?
naniu na zakretach, lub przez ewentualne prze?
budowanie ich tak, aby uchylenie szosy w skre?
cie bylo tylko do wewnatrz luku.

Tutaj na otwartych szosach, przydatyby
sie niezmiernie motocyklowe patrole policyj?
ne, wpajajace karnos¢ i pilnujace fadu, przy?
czem kary dorazne wiele dobrego w walce
ze ztem zdziataéby mogty.

Jesli bowiem juz w miastach naszych -uch
jest niezwykle dziki i chaotyczny, to c6z do?
piero méwi¢ o szosach! Wystarczy raz wy?
Jjecha¢ troche poza miasto, aby sie o tern prze?
kona¢. Samochody osobowe jezdzg jako tako,
ciezarowe nie chcg sie namyka¢, a pojazdy
konne ... stéw brak poprostu na opisanie
tego. Zaden niemal z naszych kmiotkéw i fur?
manéw nie jezdzi prawidtowo, a jesli mu sie
kiedy to przypadkiem zdarzy, to w ostatnie]
chwili przejezdza na fatszywa strone; inn- ja?
da stale $rodkiem szosy, zawziecie nie namy?
kajac sie w prawo. Jest to istna golgota pra?
worzadnie usposobionego i pragnacego prze?
strzegac przepisy automobilisty, a samo
wspominanie, nerwdw kosztuje niemato.

Takie patrole policyjne na motocyklach
oddawna sg juz zresztg zaprowadzone na sz0?
sach wojewoddztwa warszawskiego, gdzie przy?
czynity si¢ ogromnie do wzrostu karnosci
i porzadku ruchu na drogach. Swiadczy o tem
podane takze w ,,.Samochodziell zestawienie,
z ktérego wynika, ze w ostatnim kwartale ro?
ku ubiegtego, t. j. od czasu ich pojawienia sieg,
ukarano na szosach w granicach powiatu war?
szawskiego za niestosowanie sie do przepi?
séw drogowych okoto 2000 osob na #3czng
sume grzywien 12 000 ztotych.

Czyzby wiec i w naszej Wielkopolsce nie
mozna sie zdoby¢ w ten sposéb na zaprowa?
dzenie wreszcie wzorowego porzadku i tadu?
Przeciez nie jest to chyba takie trudne i nie?
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wykonalne, a sam ,,prestigelt wobec gosci, kt6?
rzy z zagranicy w zwigzku z P. W. K. naptyna,
tego wymaga.

O stuzbie drogowej niema jeszcze co w Pol?
sce marzy¢, ale mozeby Automobilklub Wiel?
kopolski mégt zrobi¢ skromny poczatek i wy?
posazyt kilka patroli drogowych dla badania
stanu drég i donoszenia wiadzom o zauwazo?
nych brakach, szkodach i potrzebie napraw,
lub do niesienia w danym wypadku pomocy

U WIDNOKREGU

Z WARSZAWY

Warszawa otrzyma nowe wagony
tramwajowe

(wj.) Magistrat Warszawy upowaznit dyrekcje
tramwajow do zaméwienia 90 nowych wagonéw
tramwajowych, w tem 50 motorowych i 40 do?
czepnych. Dyrekcja, po ustaleniu typu wagonéw,
podzielita zaméwienie miedzy 3 fabryki — w War?
szawie, Sanoku i Gdansku.

ZamOwione wagony beda sie do$¢ znacznie r6z?
nily od obecnie kursujacych po miescie. Perony
maja by¢ catkowicie ostoniete dla wygody pasaze?
réw, wagony beda na niskich kotach, zamiast okie?
nek, przy ,poddaszku“ umieszczone zostang wen?
tylatory. Wagony beda ogrzewane, tawki za$ wy?
Sciefane i obite skorag. Nowe wagony nie beda sie
niczem réznity od wozéw wprowadzonych obecnie
na Zachodzie.

Samochody i motocykle poscigowe dla wiadz
bezpieczenstwa
Centralne wiadze policyjne zakupity w ostat?
nich dniach 10 samochodéw i 10 motocykli posci?
gowych dla uzytku policyjnej stuzby bezpieczen?
stwa. )
Plany miasta w takséwkach

Dla zapobiezenia sztucznemu podwyzszaniu ce?
ny i oszukiwaniu nieSwiadomych pasazeréw, jak
to czesto praktykujg szoferzy dorozek warszaw?
skich przez obwozenie dalsza, okrezng droga za?
miast najblizsza, jaka wiedzie do celu, zarzadzono,
aby wszystkie taksowki warszawskie wyposazone
zostaty obowigzkowo w najblizszym czasie w plan
miasta, wywieszony na widocznem miejscu. R.

Kotnierze przeciwbtotne przy warszawskich
pojazdach publicznych

Wiadze miejskie Warszawy zastanawiajg sie
nad wprowadzeniem kotnierzy i fartuchéw przeciw?
btotnych z gumy, czy skéry, ktéreby skuteczniej
chroni¢ mogty przechodnidw, fasady doméw i inne
objekty na ulicy si¢ znajdujace przed btotem, pry?
skajacem z pod két pojazdéw, dotychczasowe biot?
nice bowiem ochraniaja jedynie sam samochdd.

Odpowiednie préby sa w toku, szczegélniej prze?
prowadza¢ je sie bedzie praktycznie na wiosng;
w razie pomysinego rezultatu, zostang ,btotochro?
ny“ zastosowane obowigzkowo u takséwek i innych
pojazdéw uzytecznosci publicznej. R.

Z POZNANIA

Wykroczenia kierowcéw samochodowych
w miesigcu lutym

(Pj.) W m. lutym 1929 r. zanotowaty wiadze po?
licyjne ogétem 152 wypadki wykroczeri samocho?
dowych i dorozkarskich w tem: za nieprzepisowa
jazde 37, za jazde z otwartym ttlumikiem 5, za pa?
lenie tytoniu podczas jazdy 9, za najechanie Iu?
dzi 2, za nieposiadanie wskaZznika 1, za tamowanie
ruchu kotowego 7, za nieposiadanie dyploméw szo0?
ferskich 9, za stanie po nieprzepisowej stronie
ulicy 2, za zderzenie 6, za nieposiadanie firmy 6,
za niezapalenie $wiatet 73.

Wypadki samochodowe
(Pj.) W poniedziatek ub. tygodnia okoto godzi?
ny 1830 na Starym Rynku w poblizu gtéwnego

przy katastrofie, czy ,,pannie¥, do usuwania
drobniejszych przeszkdd, jak stracone na szo?
se konary, rozsypane szkio itp. oraz stuzenia
informacjami przejezdnym. Wdzieczne byto?
by to pole dla tej instytucji, ktéra napewno
zastuzytaby sobie na wdzieczno$¢, zareprezen?
towataby sie godnie wobec obcych, podnoszac
tem swoj autorytet, zarazem wzbudzajac
wsréd obcych uznanie i sympatje dla Polski.
fi.

Automobilisty

odwachu wojskowego przejechany zostat przez do?

rozke samochodowag PZ 44260 Franciszek Kowalik

z zawody szofer. Ofiare wypadku przewieziono do

Szpitala Miejskiego.* .
*

W ub. sobote wieczorem o godzinie 21,30 do?
rozka samochodowa nr. 93 kierowana przez szofera
Stanistawa Szobera, zam. nad Bogdanka nr. 4 wje?
chata na latarnig uliczng obok bramy wiezienia sg?
dowego przy ul. Miynskiej, nroznik ul. Solnej.
Skutkiem zderzenia latarnia zostata uszkodzona,
uszkodzony zostat réwniez samochéd, a pasazer
p. Michat Heilein, zam. przy ul. Dziatynhskich 7,
odni6st ciezkie okaleczenia. Przywotane Pogotowie
Ratunkowe opatrzyto rannego w bramie wiezienia
sadowego, przewozac go nastepnie w stanie ciez?
kim do Szpitala Miejskiego. Jak stwierdzono, wine
ponosi szofer, ktory byt w stanie nietrzezwym.

Z £ODZI

W wojewddztwie £6dzkiem przypada na
967 mieszkarnicow 1 auto

(£j.) W ostatnich dniach sporzadzona zostata
przez wiadze statystyka pojazdéw mechanicznych,
kursujacych na obszarze wojewoddztwa todzkiego.

Wedhug zestawien na terenie wojewddztwa t6dz?
kiego kursuje ogétem 2,637 pojazdéw, w tem 444 do?
rozki, 381 autobuséw, 386 aut ciezarowych, 1125 sa?
mochoddw osobowych, 272 motocykle oraz 29 in?
nych pojazdéw mechanicznych, nie wliczajac aut
wojskowych.

Przyrost ogdélnej iloci pojazdéw motorowych
w stosunku do ilodci z dnia 1 stycznia 1928 r. wy?
nosi 38 procent.

Poniewaz liczba mieszkarcow wojewodztwa
todzkiego, wedhtug rocznika statystycznego Rzeczy?
pospolitej Polskiej 1927 i przyrostu rocznego 1,36
procent wynosi 2,560,841 mieszkajcow, zatem licz?
ba oséb, przypadajacych na jeden pojazd mecha?
niézny, wynosi 967.

Zaznaczy¢ nalezy, ze pod wzgledem ilosci po?
jazdéw mechanicznych wojewodztwo t6dzkie zaj?
muje w Polsce pigte miejsce po Warszawie, woj.
Poznariskiem, Sla,skiem i Pomorskiem.

+.6dz posiada 78 i p6t km. toréw
tramwajowych
(£j) Wedtug danych, bedacych w posiadaniu
Wydziatu Przedsigbiorstw Miejskich, dtugos¢ to?
row tramwajowych w chwili zawierania nowej
umowy koncesyjnej w roku 1923 wynosita 42,969
kim. Poczynajagc od 1924 r. Kolej Elektryczna
tddzka, w wykonaniu umowy koncesyjnej przy?
stepuje do rozbudowy sieci: tak wiec w roku 1924
dtugo$¢ toréw tramwajowych wzrasta do 48,176
kim., w roku 1926 wynosi juz — 51,661 kim., w ro?
ku 1927 — 59,615. W ciagu roku 1928 wybudowano
okoto 19 km. nowych linij, tak ze w chwili obecnej
dtugos¢ toréw wynosi 78,487 kim.

Stacje benzynowe czynne beda nadal przez
cata dobe

todzki starosta grodzki ztozyt w tych dniach
w ministerstwie spraw wewnetrznych memorjal
w nastepujacej kwestji:

Sprzedaz materjatéw pednych i smaréw moze
odbywa¢ sie jedynie na zasadach og6lnych, wy?
szczegblnionych w rozporzadzeniu p. Prezydenta
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Louis Bleriot, syn znanego francuskiego lotnika, 'ktéry przed 20;tu laty W. R. Morris, zatozyciel znanej angielskiej fabryki samochodéw, firme swa

pierwszy przeleciat ponad kanatem La Manche, zapragnat sna¢ takze lauréw
stawy Swiatowej i zapowiedziat ze swej strony nowy przelot transatlantycki.
Przygotowania podobno sg juz w toku. Na rycinie: Louis Bleriot w swem

paryskiem biurze.

Rzplitej z dnia 22. 111. 1928 roku o godzinach fan
dlu i otwarcia zaktadéw handlowych i niektérych
przemystowych, t j. w godzinach od & rano do
B  wieczor, co w obecnym czasie bardzo silnie
rozwijajacego sie ruchu automobilowego jest dgrom
nie niewygodne i absorbujgce, gdyz czesto zdarza
sie, ze przewidywany zapas materjatbw pednych
jest niewystarczajacy i w drodze okaza¢ sie moze
brak tych materjatébw po godzinie &  wieczor.

Okoliczno$¢ ta moze ujemnie wplynaé na foz
woj samego ruchu automobilowego, gdyz kupno tha
terjatéw sprawiatoby duze trudnosci ze wzgledu
na ograniczenie godzin handlu i grozace z tego po
wodu sankcje karne.

Réwniez w o-pinji oudzoziemcéw, wjezdzajacych
do Polski, ograniczenie sprzedazy w pewnych o
dzinach sprawia¢ bedzie zte wrazenie.

Wobec powyzszych wzgledéw, jak i wobec tego,
ze rozwoj ruchu automobilowego otoczony jest
opieka wiadz zwierzchnich, tddzki starosta grodz
ki, p. Strzeminski, wystapit z wnioskiem do wyz
szych wiadz w kierunku znowelizowania wyzej #y
mienionego rozporzadzenia, tak aby sprzedaz ta
terjatdw pednych odbywaé sie mogta w t. zw. *sta
cjach benzynowych™ w ciggu calej doby.

Stacje benzynowe sa juz obecnie czynne przez
calg dobe, chodzi wiec tylko o zalegalizowanie 8bec
nie istniejgcego stanu rzeczy. )

Wzorowa szosa £6dz — tagiewniki

W magistracie m. todzi odbywajg si¢ pertrak
tacje z podkomisja specjalng w sprawie umowy
z wihascicielami przydroznych gruntéw, potozonych
na drodze, wiodacej do tagiewnik. Chodzi tu mia
nowicie o odstapienie tych gruntéw miastu i timoz
liwienie mu wybudowania wzorowej drogi do Ea
giewnik. Jezeli pertraktacje uwienczone zostang
nalezytym skutkiem, droga do tagiewnik posiada¢

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych

J. Pigtkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow

8 do 8 tygodni, “dla amaforow 4 do 6 odni.

Kurs normalny 95— zt, kurs ?P?CJH"‘?; 175— zt.
Optata w ratach tygodniowych.

Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 z¢
miesiecznie. Zapisy przyjmuie:

,,POZNANSKI AUTOSKEAD ulica 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.

Fot. Atlantic.

bedzie 40 metréw szerokosci i bedzie to jedna z Haj
bardziej wzorowych drég w powiecie.

Po skutecznem zakoriczeniu pertraktacji magi
strat m. todzi rozpisze konkurs na budowe drogi,
oraz przeprowadzi parcelacje tagiewnik.

Szosy asfaltowe w woj. 6dzkiem

(£j.) £6dzkie wiadze wojewddzkie wobec 5o
wiekszenia kredytéw na budowe drég przez i
dze centralne, postanowity w obecnym sezonie
przystapi¢ do naprawy drég na catym terenie Wwoje
wodztwa tédzkiego.

Tytulem proby wyasfaltowany zostonie 8dci
nek tédz—Ruda Pabjanicka. W razie pomysinych
wynikéw, wszystkie drogi na terenie wojewddztwa
tédzkiego bytyby asfaltowane.

Grozny pozar garazu samochodowego
w todzi

(£j.) W $rode ub. tygodnia w garazu %amocho
dowym Miejskiego Pogotowia Ratunkowego w ¥o
dzi przy ul. Gdanskiej wybucht pozar, ¥powodo
wany nieostroznem obchodzeniem si¢ z benzyna.

Szofer, Antoni Broszkiewicz, przygotowujac ka»
retke Pogotowia do wyjazdu, napetnit zbiornik %
mochodowy wiadrem w poblizu pieca, w ktérym
ptonat ogien. Skutkiem niezachowania ostroznosci,
w pewnym momencie benzyna zapalita sie, a $z0
fer, orjentujac sie w groznej sytuacji, odrzucit
wiadro napetnione benzyna, chcac w ten sposéb
uratowac zycie.

Plongca benzyna eksplodowata z takg sita, ze
prad powietrza wywazyt drzwi garazu, ®yrzuca
jac je wraz z szoferem na dziedziniec przed bu
dynkiem.

Z ptomieni zdotano uratowaé trzy karetki, %
mochdd za$, przy ktérym powstat pozar, sptonat
doszczetnie. Szofer Broszkiewicz odniést lekkie po
parzenia oraz powazne pottuczenia ciafa.

ZE SLASKA
Skutki $lizgawicy

(8lj.) W poniedziatek w godzinach popotudnio
wych zdarzyt sie w Brzezinach Sl wstrzasajacy
wypadek. Samochdd poéiciezarowy pewnej firmy
rzezniokiej z Krél. Huty, natadowany miesem,
w szalonem tempie jechat ul. Warszawska ku Krol.
Hucie. W samochodzie siedzieli wiasciciel %amo

ze skromnych poczatkéw doprowadzit do szczytu rozwoju. Dzi$ fabryki WMor

risa zajmujg pod wzgledem ilosci pierwsze miejsce w angielskiej produkcji

samochodowej. W uznaniu zastug p. W. R. Morrisa okoto rozwoju angielskiego
przemystu, krél angielski nadal mu w tych dniach tytut barona.

chodu i jego zona oraz szofer. Na jednym z zakre#
téw samochod zaczat sie $lizga¢, przyczem tyt %a
mochodu uderzyt w sanie, stojace po lewej stronie'
ulicy, wskutek czego szofer stracit wtadze nad %a
mochodem i catg silg wjechat w dom p. Cowego.'
Samochdd zostat zupetnie zdruzgotany, wiasciciel
samochodu ciezko ranny, za$ zona jego i szofer
odniesli potluczenia. Ciezko rannemu thascicielo
wi samochodu, dajacemu stabe oznaki zycia, dzie
lit pierwszej pomocy dr. Kujawski z Brzezin $l.

O rekord Swiatowy

Swiatowy rekord szybkosci na $amocho
dach nie zostat jeszcze rozegrany. Wpraw |
dzie pierwsza prébna jazda mjir. Segrave‘a
w Daytona Beach data, mimo niezupetnego
wykorzystania silnika, szybko$¢ 290 km. na
godz., lecz podjety w dniu | marca atak na
rekord $wiatowy nie powi6dt sie, gdyz %a
mochdd stracit réwnowage i z trudem zostat
opanowany przez kierowce. Powody tego ty
padku oraz szczeg6ty biegu trzyma sie narazi¢
w $cistej tajemnicy, a mjr. Segrave zapewnia
ponownie, ze uda mu sie osiegna¢ szybkos¢
okoto 400 km. na godz.

Nie lepiej powodzi sie kpt. Camp-belFowl
w potudniowej Afryce. Tak wiec nasamprzéd
zdarzyt mu sie, juz drugi w ostatnim czasie,
wypadek z samolotem w poblizu miasta Kai
vinia, przyczem nasz rekordzista odnidst fek
kie rany. Dalej za$ cata ekspedycja walczy
z niezwyklemi trudnosciami w goérskiej kot
linie Ramneuk Panuje tam temperatura
zaiste piekielna tj. przecietnie 30 stopni €el
sjusza, a najblizszy punkt dostarczajacy wode
odlegly jest o 50 km. Najwieksza trudnos¢,
jak sie okazato, wynika z wysokiego potoze
nia kotliny (1200 m. ponad poziomem morza),
gdyz wskutek rozrzedzonego powietrza- ty
dajino$¢ silnika, a temsamem i szybko$¢ ¥pa
dly o 14 procent.

W ostatniej chwili donoszg z Ameryki, i<
rekordu amerykanskiego na samochodzie
Wiptex bedzie bronit nie Ralph de Pak
ma, ktéry w ostatniej chwili sie wycofat, lecz
Leon Duiray. Potwierdzenia tej wiadomosci
jeszcze nie otrzymali$my.



Ze sportu
Wyscigi irlandzkie

(sp) Krdlewski .Irlandzki Klub Automobilowy
organizuje w tym roku poraz pierwszy wielkie #ry
$cigi miedzynarodowe, ktére odbeda sie na tio
kilometrowym torze w Phoenix Park pod Bubli
nem w dniu 12 i 13 lipca r. b. Zawody dzielg si¢
na dwie czesci: W dniu pierwszym startowac b
dg maszyny ponizej 1500 ccm pojemnosci, w 8ru
gim za$ dniu samochody o pojemnosci powyzej
1500 cem. Wyscig stanowi¢ bedzie 70 okrazen toru,
czyli 490 kim. Nagrody wynoszg w sumie okoto
150 000 ztotych. W obydwoéch wyscigach pierwsza
nagroda wynosi 1000 funtéw, druga 500 funtéw,
trzecia 200 funtéw, pozatem liczne nagrody dréb
niejsze. Zapisy przyjmuje si¢ do dnia 18 marca rb.
po 15 funtébw za wpis, do dnia za$§ 17 maja po
30 funtéw od zawodnika zgtoszonego.

Nowy niemiecki autodrom

(sp.) Przed kilku tygodniami donosiliémy o pro
Jekcie stworzenia nowego niemieckiego toru ty
scigowego dla pojazdéw mechanicznych niedaleko
miasta Luneburg. Obecnie dowiadujemy sie, ze
budowa tego toru jest juz zadecydowana, gdyz
udato sie uzyska¢ zgode wszystkich #amteresowa
nych urzedéw, ktére ze swej strony przyrzekly
rowniez wszelkie poparcie oraz pomoc finansowa.
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Odpowiedzi redakcji

Zarzad Débr D=ra Z. Cichowicza, Marszew,
p. Pleszew. Nie znamy nazwy tej masy, o ktorej
WPan wspomina. W ostatnich czasach na rynkach
pojawit sie caly szereg preparatéw do lutowania
aluminjum.

U nas w Poznaniu jedna z firm posiada Zastep
stwo na taki lut. W zesztym roku preparat ten
byt demonstrowany na Targach i préby daty dobry
rezultat. Jest to obecnie juz zaprowadzony d#rty
kut. By¢ moze, ze o tym wihasnie $rodku styszat
Pan, gdyz temperatura topienia si¢ jego jest w przy
blizeniu taka, jakga Pan podaje. Jestto preparat,
wytwarzany przez fabryke ,,Biferg” i nosi nazwe
»Alulot". Lutuje on blache i odlewy aluminjowe
oraz wszelkie stopy aluminjum.

Nalezy przed lutowaniem miejsce to oczysci¢
i spitowa¢ na ostro, podlozy¢ azbestem, pjtem
ogrza¢ do tej temperatury, przy ktérej lut bedzie
sie topit, a po nalaniu lutu stopniowo ostudzac.

Z innych $rodkéw znany jest nam niemiecki
$rodek ,,Durtimol”. Jest to masa do lutowania
przedewszystkiem aluminjum, lutuje jednak row
niez stal, mosiadz itp. Wytwarza ten $rodek *Kup
pers Metallwerke G. m. b. H., Bonn a Rh. O S.
Nie wiem, czy S$rodek ten jest reprezentowany
w Polsce, sadzimy jednak, ze w specjalnych maga
zynach mozna go dostac.

czego brak
memu saaweliefiewi?

Pytanie p. A. N. w T. W czasie zimy nie zy
wam swego samochodu, Ktory stoi w garazu. Pro
6ze wiec o rade, jak w tym czasie ochroni¢ mam
gumy od zniszczenia? Czy nalezy zdja¢ wszystkie
czesci kot z oponami 1 schowa¢ w piwnicy, ponie
waz garaz ma betonowa podioge, czy tez wystar
czy postawi¢ samochdd na deskach? Garaz nie jest
ogrzewany.

Odpowiedz. Dla ochrony gum w czasie zimy
najlepiej jest podwindowa¢ w6z zwykla dzwignia
(lewarkiem) i podstawi¢ pod osie mocne koziotki
tak. zeby kota wisiaty w powietrzu, nie dotykajac
ziemi. Wowczas nalezy wypusci¢ z detek powietrze
lecz niezupelnie, tak, zeby cisnienie powietrza po
zostato okoto 1 atmosfery. Wowczas detka nie
bedzie sie nigdy marszczyta i zaginata. W ten 3po
s6b umieszczone gumy mogg by¢ przechowywane
calg zime, o ile garaz jest szczelny i mrozne powie
trze nie przenika do $rodka. Sadzimy, iz pozatem
wie Pan, jak nalezy, zabezpieczy¢ w6z na zime.
Szczegotowe wskazéwki pod tym wzgledem #naj
dzie pan w nr. 4 naszego pisma.

Pytanie p. R. S. w P. W poprzednim numerze
»Samochodu™ podany byt opis pompy i filtra do
benzyny. Niemniej wazne jest mojem zdaniem
oczyszczanie powietrza wsysanego przez gaznik,
gdyz w ten sposob unika sie zanieczyszczenia
benzyny przez pyt. Widniatem na niektérych %a
mochodach takie filtry, lecz nie wiem, na czem po
lega ich konstrukcja. Sadze, iz bytoby pozyteczne
umiedci¢ opis takiego przyrzadu dla Zaznajomie
nia z niemi czytelnikéw ,,Samochodu”.

OdpowiedZ. Rzeczywiscie oczyszczacze Powie
trza coraz wiecej wchodzg w uzycie i dzi$ juz sa
stosowane na samochodach prawie kazdej marki.
Nietylko zreszta zaopatruje sie w nie samochody,
lecz i motocykle, jak to widzimy na motorach
marki B. S. A. i D. K. W.

Spowodowane to jest nietylko ochrong przed
zanieczyszczeniem karburatora, Kktore usuwa sie
znajdujacym sie przed gaznikiem filtrem Benzy
nowym, lecz przedewszystkiem dla ochrony #uzy
cia cylindrow. Pyt wciagany przez Kkarburator,
taczy sie z mieszankg benzynowa i wchodzi przez
rure ssacg i zawor do cylindra, gdzie zmieszawszy
sie jeszcze z oliwa, osiada na ttoku i odgrywa

jakby role szmergla, trac i w ten sposéb zuzywajac
Scianki cylindra. Niewidoczne czasteczki pytu sa
jednak bardzo ostre i zuzycie cylindréw pod twpty
wem tego pylu jest nieraz znaczne.

W tym tez celu stosuje si¢ obecnie oczyszczacz,
ktérego konstrukcja dazy do tego, zeby wciggane
przez gaznik powietrze oczyszcza¢ od pytu. tnie
je szereg systeméw filtréw powietrznych, 16znig
cych sie znacznie od siebie w budowie.

Znana fabryka karburatoréw ,,Zenith" typu
Scita taki oczyszczacz, do ktérego powietrze ticho
dzi przez szereg waskich szczelin w podwdjnych
Sciankach filtru, przyczem szczeliny te sa Wstawio
ne w przeciwnych wzgledem siebie kierunkach,
dzieki czemu pyl, wciaggany do $rodka, zmienia Kkie
runek ruchu i tym sposobem nie trafia do otworu
karburatora. Drobne natomiast czastki filtruje sie
zapomocg specjalnie sporzadzonego sukna, ktore
sie odkurzajg automatycznie.

Inne systemy jeszcze lepiej rozwiazaty ten pro
blem, zastosowujac wewnatrz wiatraczek, ktory ma
za zadanie odrzuci¢ czastki pytu i przez otwory
boczne usunagé nazewnatrz.

System ten jest o tyle lepszy, iz pyt nie pozo
staje wewnatrz, jak to ma miejsce w innych &d
kurzaczach, wymagajacych co pewien czas Bczy
szczanie filtru od zebranego tam pytu, ktéry Ha
muje do pewnego stopnia dopltyw powietrza do
gaznika.

Pytanie p. K. M. z B. Kupitem samochdd, ktd
ry wedtlug fabrycznego opisu jest zaopatrzony
w termostat. Nie wiem gdzie sie ten przyrzad mie
$ci i do czego stuzy. Prositbym o wytlumaczenie
dziatania i konstrukcji tego przyrzadu.

Odpowiedz. Termostat jest to przyrzad, regu
lujagcy temperature wody chiodzacej silnik, nie 8o
puszczajac do zbytniego ochtadzania sie jej. W po
rze zimowej zimne powietrze, wciagane przez thtéd
nice zapomocg wentylatora, przez ped samochodu
ochfadza zbytnio wode w chtodnicy i koszulkach,
powodujac temsamem zte tworzenie sie mieszanki
benzynowej, a raczej skraplanie sie
pewnej czesci benzyny przy Zetknie
ciu z zimnemi $ciankami cylindra.
Wplywa to ujemnie na dziatanie
silnika, ktory pracuje na zbyt tho
giej mieszance. Dla zapobiegniecia
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temu znane sg i stosowane powszechnie ta
kie $rodki, jak zakrywanie chtodnicy pokrow
cem, zdejmowanie na zime paska od wentylatora,
lub, jak to czesto sie spotyka, stosowanie przy
chtodnicy przez fabryki specjalnych Zzaluzyj, Stwie
ranych i zamykanych mechanicznie z siedzenia
kierowcy, zapomoca dzwigni (Essex, Oldsmobil
it p).

Jednakze tego rodzaju urzadzenia nie sg zbyt
doktadne i czesto wymagaja skupienia uwagi Kie
rowcy na te specjalnie strong, zmuszajgc, jak to
mamy np. przy stosowaniu zaluzji do ciagtego
otwierania i zamykania ich, zeby zapobiec z jednej
strony ochfadzaniu, a z drugiej zagrzewaniu sie
wody. Musi by¢ zazwyczaj w tym wypadku %o
sowany specjalny przyrzad na desce czotowej,
wskazujacy temperature wody lub silnika.

Termostat natomiast dziata automatycznie. Mie
§ci sie¢ on w gornej rurze wodnej, odprowadzajacej
wode z koszulek do chtodnicy. Skiada sie¢ on. jak
to wida¢ z zatgczonego rysunku z matego Zbiorni
ka hermetycznego w ksztatcie harmonijki, #apet
nionej eterem. Ksztalt ten przedewszystkiem po
zwala mu reagowa¢ na wszelkie zmiany tempera
tury wody, otaczajacej go, a pozatem umozliwia
mu kurczenie si¢ i rozszerzanie.

Zbiorniczek ten jest pofaczony z zaworem, #a
mykajacym doptyw wody do chtodnicy.

W tym wypadku, gdy woda ochtodzi sie¢ zbyt
nio, zbiornik pod dziataniem zimna kurczy sie i %a
wor zamyka doptyw wody do chtodnicy skutkiem
czego woda niechtodzona zaczyna sie zagrzewac,
powodujac regularng prace silnika. Kiedy woda
jest juz dostatecznie ciepta (ca. 80 stopni) Zbior
nik, pod dziataniem ciepta, rozszerza sie i otwiera
doptyw jej do chtodnicy, gdzie znéw woda tokol
wiek sie ochtodzi, co spowoduje nastepnie Zamknie
cie doptywu jej do chtodnicy. Tym sposobem tem
peratura wody stale pozostaje w pewnych grani
cach zagrzania. Czesto stosuje sie w zaworze Ma
ty otwoér, ktoéry w razie zamkniecia zaworu prze
puszcza troche wody do chtodnicy samochodu.
Niektore firmy tacza z termostatem zaluzje do
chtodnicy w ten
sposéb iz przy
zamknigciu zawo
ru zamykaja sie
one Jutomatycz
nie,  powodujac
temsamem pred
sze ogrzanie sie
wody.

Dawniej $to
sowane byly ter
mostaty tylko w
wozach tuksuso
wych  (Cadillac,
Packard) — dzi$
stosujg je nawet
takie samochody,
jak Chevrolet.
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— Zapisuje panu grzywne — pan jezdzi bez
reflektoréw ..

— Przeciez sg na przedniej cze$ci maszyny.

— No, tak — ale zgaszone.

— Wiasnie miatem je ponownie zapali€...

— Zapo6zno! trzeba bylo to uczyni¢ zanim zga$
try « o' Tlie Hdinorist

Dowdd

Sedzia: — Z czego pan wnosi, ze oskarzo?
ny byt pijany?

Swiadek: — Bo wiasnie ki6cit sie z szofe?
rem.
wod.

Swiadek: — Owszem, bo tam nie byto wca?
le szofera.

edzia: — To przeciez nie jest zaden do?

Zawsze mozna sie pocieszy¢

Wiasciciel samochodu: ,,Tak, moj drogi, nic sie nie moze poréwnys

wac z porzadng limuzyng ..."

Trrrachl Krrrachl Buml

...Aczkolwiek i ,,rozsuwany” dach ma swoje zalety.

NUMER 23 — SAMOCHOD — STRONA 15

Autentyczne

Pewien automobilista zatrzy?
muje sie przed stacjg kolejowg w
miejscowosci R. w  Szwajcarji,
opuszcza w po$piechu samochaéd,
przebiega pedem przez tor i —
znika w instytucji Szwajcarskich
Kolei Zwigzkowych, oznaczonej
szyldem: Dla panéw. Gdy po pe?
wnej chwili opuszcza lokal i po?
wraca do samochodu, naczelnik
stacji, caty czerwony z irytacji,
wysuwa gtowe z okna i wota za
nim:

— Wy przeklete pokraki, do
tego to jeszcze kolej wam jest
dobra, he?

Do wynajecia
W érédmiesciu mieszkanie w

mansardzie z garazem i udziatem
w kuchni.

Roztargnienie

Zona: — Ach, co za
przepiekny pejzaz!

Maz (przy kieréw?
nicy podczas szybkiej
jazdy, nie odrywajgc
oczu od drogi): —
Przy okazji bede mu?
siat tu przyjecha¢ i
obejrze¢ okolice.

Dogodne warunki
sataty
— Czego tak kiep?
sko wygladasz?
— Przed czterema
laty kupitem sobie sa?
mochéd.

— A przeciez najprzéd pomyslatem, ze w tanku zabrakio benzyny. Szkoda, zem odrazu tam nie zajrzat.

Dozorca garazu do wiasciciela mh
njaturowego samochodu: — Zatuj}
bardzo, prosze pana, ale mleka nh
mamy na sprzedaz. ,,Passing Show!

— 27
— A dzi$ musze za?
ptaci¢ ostatnig rate.

— A po co twoj maz wlazt na slup telegraficzny?
— Poniewaz jest bardzo ostrozny i chce sie upes
wni¢, czy droga jest wolna..,. »Passing Show"
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Rozmaitosci ze Swiata

U gory: Przed mniejwiecej p6t rokiem opublikowany zostat projekt inz. Armstronga,
dotyczacy uruchomienia lotniczej komunikacji transatlantyckiej przy pomocy catego %ze
regu plywajacych lotnisk, rozmieszczonych w pewnych odstepach na linji transatlantyk
kiej. Konstrukcja tych wysp jest nader ciekawa, gdyz nie pozwala ona nawet przy faj
wiekszej fali na zalanie lotniska, a caty system potgczonych ze sobg ciezarkéw podwod
nych uniemozliwia wszelkie kotysanie sie ,,wyspy". Projekt Armstronga wszedt obecnie
na tory realne, powstata bowiem ,,Armstrong Seadrome Development Co." w #Wilming
ton, ktéra przystapita do budowy pierwszej wyspy. Wyspa ta umieszczona zostanie na
potowie drogi pomiedzy New Yorkiem a wyspami Bermuda i stworzy stacje przelado

wania dla poczty. Fot. Atlantic

Po lewej: W jednym z matych miast w Natalu (potudn. Afryka) kursuje dorozka, prze
robiona ze starego samochodu Forda.

Na dole po lewej: Do Miami na Florydzie przybyt w tych dniach Lindbergh (pierwszy
z prawej) na samolocie Bikpiskiia, otwierajagc temsamem regularng lotnicza ko
munikacje pocztowa pamamerykanska.  Fot- Underwood and' Underwood.

Na dole po prawej: Z okazji ,,tygodnia zapobiegania wypadkom", policja berlinska 3pe
cjalnie zwraca uwage na przechodniéw, nie pozwalajac im przechodzi¢ przez jezdnie
w niedozwolonej chwili. Fot Scherl

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: 1Jamowy milimetr na stronie 5*lamowej 25 gr, cala strona 390,— zI, p6t strony 195— zl, éwier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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