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W miare postepu techniki stawiamy coraz wieksze wymagania naszym $rodkom lokomocji. Wyscigi motocyklowe po najlalalniej:
szych drogach, stale urzadzane  Anglji, maja na celu podniecenie fabrykantéw do nowych, coraz wytrzymalszych swych konstrukcy;j.
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Problem podatku samochodowego

Kwestja objeta tytutem domaga sie skru#
pulatnego i wszechstronnego omoéwienia. Dzi$
dajemy na naszych tamach glos zwolennikowi
podatku. Redakcja.

Kochany Czytelniku! Piszacy te stowa,
przystepujac do omoéwienia zagadnienia b. des
likatnego, bo podatkowego, zwraca si¢ do
Ciebie z prosba, aby$ raczyt przeczytac ni#
niejszy artykut ze spokojem i zyczliwoscia
dla autora. Nie uno$ sie zbytnio i nie ztorzecz
mi za bardzo! Jesli bowiem, jak to sie okaze,
jestem zwolennikiem nowego podatku, pros
Jektowanego przez rzad, podatku ucigzliwes
go dla automobilistow, to dzieje sie to z tej
racji, ze jestem przekonany o celowosci ko#
masaeji roznych optat i podatkéw samochos
dowych, nawet gdyby w sumie podatek ,sca#
lony" byt wyzszy od wszystkich optat fo
szczegblnych; nadto wierze, Zze uchwalenie
przez Sejm odno$nego przedtozenia rzadowes
go ruszyloby wreszcie z miejsca palaca kwes
stje budowy nowych i naprawy starych drog.
Gdybys, Szanowny Czytelniku, miat zastrze#
zenig wobec mej opinji, napisz do redakcji
»Samochodu” i przedstaw Twoj poglad, ktos
ry niewatpliwie”, przyczyni sie do skrystalizos
wania sie ,,opinio communis” automobilistow
polskich wobec podatku samochodowego.

Nikt chyba w Polsce nie kwestjonuje pils
nej potrzeby rozbudowy sieci drogowej i do#
stosowania istniejagcych drég do wymogoéw
automobilizmu. Dostosowanie szkieletu drdg
polskich do potrzeb zycia — wymaga 8czy
wiscie olbrzymiego nakfadu finansowego.

W budzecie na r. 8928 widnieje w resor
cie Min. Rob6t Publicznych kwota 83 miljo
néw ztotych, przeznaczona na cele drogowe.
Suma ta, pokazna w poréwnaniu z ubieglemi
laty, jest atoli niewystarczajaca do zrealizo#
wania poteznych zadan, cigzacych na Bepar
tamencie Drogowym. Ustawy drogowe Mha
ktadajg na panstwo pewne obowigzki, ktére
mozna spetni¢, przeznaczajac na remont szos
i budowe niezbednych nowych drég rocznie
okoto 150 miljonéw ztotych. Samorzady na
te same cele winny znalez¢ okoto 200 rhiljo
now.

Skad wydoby¢ olbrzymie te fundusze?
'Postuchajmy, jaka na to pytanie daje &dpo
wiedZ ,,dusza drég polskich", prof. Melchior
Nestorowicz:

Przy og6lnej sumie budzetu panstwowego
1.800 miljondw ztotych, wydatek panstwa na
drogi w wysokosci okoto 83 miljonéw 3tano
wi zaledwie 4 procent; suma ta powinna i mo
glaby fatwo by¢ podniesiona do 5—6 procent.
Ale to nie powinno by¢ wszystko. Jednym ze
sposobdw zapewnienia $rodkéw na cele dro
gowe, wzorowanym zresztg na przyktadzie
wiekszosci  panstw  (m. in. Czechostowacji)
jest utworzenie specjalnego funduszu drogo
wego, przeznaczonego wytacznie na fhwesty
cje drogowe. Np. w Czechostowacji na fun
dusz drogowy skiadajg sie wptywy z nastepu#
jacych zrodet:

1) z optat od pojazdéw mechanicznych,

2) z cta od opon i detek,

3) z potowy cta od benzyny.

Wynosi to rocznie powazng kwote,
wiekszajacg sie w dos¢ szybkiem tempie.

Rzad polski zamierza utworzy¢ jak naj#
predzej fundusz drogowy, korzystajac ze wzo#
ru czeskiego. Najpowazniejszem Zrodtem
funduszu majg by¢ optaty od samochoddw.
Obecnie od samochodéw pobierane sg rézne
podatki i optaty, przyczem wiasciciele ich cze#
sto nie sg w moznosci przewidziec i obliczyc,
jakie podatki im groza: rzad pobiera spore
optaty rejestracyjne przy rejestracji %amo
choddw; samorzady pobierajg samorzadowe

po#

podatki od luksusu (nawet od skromnych,
starych Fordéw), nieraz bardzo wysokie, a nie#
jednokrotnie w kazdem z samorzadéw inne;
niektére miasta pobierajg optaty za zuzycie
brukéw miejskich, wreszcie pobierane sg w
wielu miejscach ... opfaty kopytkowe przy
wjezdzie do miasta, a optaty ,,mytnicze‘ na
niektérych mostach. Optaty te nie sg skoor#
dynowane miedzy soba, pobierane sg w roz#
nych terminach i wedtug najrozmaitszych za#
sad, i naturalnie sg wiaczane do ogolnych
funduszéw panstwowych, wzglednie komu
nalnych.

Skasowanie  wszystkich ~ wymienionych
opfat i zastapienie ich jedna panstwowa pla
ta, przeznaczong na cele #ragstycyjno
we, za wzorem wielu panstw, ktore juz to
uczynity, do pewnego stopnia rozwigzatoby
sprawe funduszéw drogowych.

Miataby ta komasacja podatkéw jeszcze
i te dobrg strone, Ze ulatwitaby sfinansowanie
dla Polski specjalnej pozyczki drogowej,
opartej na wplywach z podatku od pojazdéw
mechanicznych; taka pozyczka tatwiejby sie
znalazta, gdyby rzad zagwarantowat jej ¥pta
te z wptywow od optaty samochodowej; tizy
cie pozyczki na wykonanie inwestycyj drogo
wych pozwolitoby je wykona¢é w znacznie
szybszem tempie, co miatoby wielkie znaczenie
dla catego gospodarstwa krajowego (primo:
na skutek zatrudnienia bezrobotnych itd.;
secundo: na skutek usprawnienia organizmu
gospodarczego dzieki nowym arterjom komu#
nikacyjnym). B

« %

Rzad przystapit ostatnio do zrealizowania
swych zamierzen drogowych; pierwszym eta#
pem akcji zmierzajgcej ku stworzeniu fundu#
szu drogowego jest scalenie optat samocho#
dowych. W tym celu rzad wniést do sejmu
projekt, ktéry przewiduje zniesienie wszyst#
kich dotychczasowych ciezaréw, naktadanych
na automobilizm, a raczej zastgpienie ich jed#
nym, ogélnopanstwowym podatkiem. Skaso#
waniu maja ulec wszystkie podatki komunat#
ne, luksusowe, optaty mytnicze, kopytkowe,
rejestracyjne itp.

Smutng niestety, lecz konieczng konsek#
wencjg zamierzen scaleniowych jest fakt, ze
»jedyny" podatek bedzie do$¢ wysoki, co
wynika chociazby z tego, ze przy bardzo
skromnej ilosci samochodéw i innych mecha#
nicznych pojazdéw w Polsce, rzad spodziewa
sie osiggna¢ z tego Zzrodta 13 i pdt miljona
ztotych, bioragc za podstawe dane rejestracji
samochodéw na l#go stycznia 1928 r.

Najbardziej interesujagce sg postanowie
nia projektu rzadowego dotyczace stawek po#
datkowych:

W stosunku rocznym ma sie pobiera¢:

1) od samochodu osobowego, stuzacego
do wiasnego uzytku:

a) po 40 z. od kazdych 100 kg. wagi wla#
snej samochodu, ktérego waga nie prze#
wyzsza 1500 kg.,

b) po 55 zk. od kazdych 100 kg. wagi wiha#
snej samochodu, ktérego waga prze#
wyzsza 1.500 kg.;

2) od samochodu osobowego, uzytkowane-
go przez przedsiebiorstwa przewozowe w ce#
lach zarobkowych (dorozka, autobus itp.) po
55 zt. od kazdych 100 kg. wagi wiasnej samo#
chodu;

3) od samochodu ciezarowego lub trakto#
ra, stuzacego do wiasnego uzytku:

a) po 25 zt. od kazdych 100 kg. wagi wha#
snej samochodu, ktérego waga nie
przewyzsza 1.500 kg.,

b) po 35 zt od kazdych 100 kg. wagi wla#
snej samochodu, ktérego waga [rze
wyzsza 1.500 kg.;

4) od samochodu ciezarowego lub tr ikto#

ra, uzytkowanego w celach zarobkowych:

a) po 35 zt. od kazdych 100 kg. wagi wia#
snej samochodu, ktérego waga nie prze#
wyzsza 1.500 kg.,

b) po 45 zk. od kazdych 100 kg. wagi wia#
snej samochodu, ktorego waga prze#
wyzsza 1.500 kg.

Od pojazdéw mechanicznych, typow, Bsta
lonych przez M. S. Wojsk, w porozumieniu
z Ministerstwem Robo6t Publicznych oraz
Przemystu i Handlu (motocykle, cyklonety
itp.) uiszcza sie podatek w wysokosci od 50
procent do 10 proc, stawek, wskazanych po#
wyzej. W powyzszych granicach ustali staw#
ki podatku dla poszczegélnych typéw pojaz#
dow mechanicznych rozporzadzenie ministe#
rjalne.

Od podatku zwolnione zostang pojazdy
mechaniczne m. in. przedsiebiorstw panstwo
wych ,P. K. P." oraz ,,P. T. T. z wyjatkiem
panstwowych pojazddw mechanicznych, uzy#
wanych do zarobkowego przewozenia 0sob
i bagazy (bardzo stuszne to postanowienie
zréwnuje w pewnym stopniu ciezary podatko#
we, cigzace na przedsiebiorstwach autobuso#
wych fiskalnych i prywatnych, naturalnie tyl#
ko jesli chodzi o Swiadczenia drogowe).

Nastepnie wolne od podatku beda: pojaz#
dy mechaniczne instytucyj i zaktadow uzy#
tecznosci publicznej, w szczegdlnosci: szpita#
li, zaktadow dezynfekcyjnych, strazy ogniu#
wej, pogotowi ratunkowych, zaktadéw wodo#
ciggowych, kanalizacyjnych, oraz oczyszcza#
nia miast, jako tez i instytucyj dobroczyn#
nych, o ile sg niezbedne dla dziatalnosci tych
instytucyj.

Réwnie uzasadnione, jak poprzednie —
jest projektowane zwolnienie od podatku
traktoréw, uzywanych dla celéw rolniczych,
oraz wszelkich  pojazdéw mechanicznych,
uzywanych do prze\vozu produktéw rolnych
i towar6w, wylacznie w obrebie posiadtosci
wiasciciela.

Z dochodu z podatku 70 proc, bedzie prze#
znaczone na inwestycje na drogach panstwo#
wych, a 30 proc, na inwestycje na drogach sa#
morzadowych. Przez inwestycje rozumie sie
budowe nowych drég i statych mostéw oraz
wybitne ulepszenie istniejagcych drdg.

* «

Oto jak wyglada kamien wegielny pod bu#
dowe ,,polskiej kasy drogowej”. O dalszych
aportach na rzecz tego funduszu powinnismy
ustysze¢ w niedtugim czasie. T. K—j.
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Przez piaski Sahary

rtcznych doswiadczeniach zdotano ,,ujezdzi¢* i Sahare. Oto samochdd francuskiego
ministra kolonji, p. Maginot, ktéry nim odbywa swe podréze inspekcyjne.

Paryz, w marcu.

Sahara, olbrzymia pota¢ $wiata, lezaca od?
logiem, bezuzyteczna i tajemnicza, nie prze?
staje skupia¢ na sobie uwagi ludzkosci. Jest
to kraj peten niespodzianek i groznego uroku.

Jak dawno istnieje ludzko$¢, tak dawno
datujg sie usitowania ujarzmienia tej wielkiej
pustyni, ktadacej nieprzezwyciezong tame po?
miedzy cywilizacjg Europy a niezmierzonemi
bogactwami centralnej i potudniowej Afryki.

Do niedawna komunikacja przez Sahare
odbywac sie mogta wytgcznie na karawanach,
ztozonych z wielbtgdow i ludzi uzbrojonych
od stép do gtéw. W bezkresach piasku na zy?
cie ludzkie czyhajg tam rozliczne zasadzki —
i zwierz dziki, i wiatr wznoszacy w powietrze
piaszczyste gory, i stonce palace, i dzikie ple?
miona, zyjace z rabunku... Natura tamtej?
sza chwilami jak gdyby przebierajac miare
w okrucienstwie, ukazuje czasem oczom spra?

gnionego podréznika wspaniale
zbudowane miasta, zielone oazy,
wode bijaca ze Zrodet, a wszyst?
ko jest to tylko ... fatamorgana,
pomnazajaca meke cztowieka
zbtgkanego w pustyni.

Tak byto i tak jest jeszcze w
pewnej mierze i dzisiaj, lecz
stosunki ulegajg wcigz nowym
zmianom, a liczne usitowania od-
waznych  ekspedycyj torujg
przez pustynie droge samocho?
dem. Jest to droga niefatwa,
gdyz wielka ptaszczyzna, ozna?
czana na mapie jednolitym kolos
rem i opatrzona napisem ,,Saha?
ra“, bynajmniej nie jest réwna
jak step.  Znajdujemy tam oh
brzymig skale terenowa, po?
czawszy od ptaskich mérz piasz?
czystych poprzez najrozmaitsze

Typ Araba na osiotku, stanowigcym powszechnie
uzywany sposéb lokomocji w krajach przylegaja
cych do pustyni.

falistosci, az do skalistych dzikich gor, wzno-
szacych sie nieraz do 3000 metréw wysokosci.
Spotykamy tam tez ptaszczyzny pokryte jak?
by olbrzymiemi ptaskiemi, a rozzarzonemi
niemal do czerwonosci flizami, spotykamy tez
na przestrzeniach kilometrowych i ostre piar?
gi, 1 morza piaskéw lotnych, a zrzadka, od cza?
su do czasu rozsiane po tern pogorzelisku cie?
niste oazy, stanowig jedyne schronienie i wy?
poczynek.

Odnalezienie wiasciwej drogi wsréd tych
réznorodnych trudnosci terenowych nie byto
rzeczg tatwa. Wiasciwe poszukiwania rozpo?
czely sie jeszcze w czasie wielkiej wojny, kie?
dy to w roku 1918 rzad francuski poraz pierw?
szy wyprawit ekspedycje na wielkim 120 kon?
nym traktorze gasienicowym, typu frontowe?
go. Ekspedycja wyruszyta z Konstantyny (AL
gierja) i wsrod wielkich trudnosci dotarta do

Wielbtad, odwieczny ,,okret pustyni  ktéry moze
zczasem bedzie musiat podzieti¢ los naszych kon
nych dorozek.
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Niestety na Saharze brak... hoteli i garazy, totez na postojach uzywa sie namiotow.

miejscowosci  Buarg
la. Nastepna z kolei
préba odbyta sie w 1o
ku 1922 i 1923, w kt6
rej  wzieli udziat
Haardt, Audouin ' Bu
breuil na Yasienico
wym samochodzie €i
tlegmess. Na 8§
kotowym samochodzie
Renault podjat nowg
prébe Gradis w roku
1924 | Delingette w to

ku 2924 W roku
1926 1zba Handlowa
Algierska  wyprawita
nowg ekspedycje na
dwoch 8io  kotowych
Berlietach.

Najwspanialszg pré
be, uwiericzong ?#resz
tg zupetnem powodze
niem, podjat w roku
1927  por. Georges
Estienne, ktory dwu
krotnie  przemierzyt
Sahare w kierunku je
ziora Czad i z powrotem — zreszta zupetnie
sam — na 8io  konnym samochodzie Citroen
typu normalnego.

Jak sobie wyttumaczy¢ stosunkowo mate
powodzenie poprzednich ekspedycyj na il
nych samochodach i ten kompletny sukces
samotnego porucznika na maszynie takiego
typu, jaki codziennie spotykamy na ulicach
naszych miast? — Mozna to objasni¢ jedynie
tem, ze w ciggu ostatnich &l lat foprzed
nie ekspedycje zbadaty mozliwosci drogowe
Sahary i ustality trase najbardziej dpowia
dajaca dla ekspedycji samochodowej, zresztg
nie biegnaca tym samym szlakiem, po ktérym
krocza karawany wielbtadow.

Od czasu podrézy porucznika Estienne
problem komunikacji przez Sahare wkroczyt
na nowe, znacznie uproszczone tory. ldzie te
raz o wybor odpowiedniego samochodu, o *a
stosowanie w nim pewnych koniecznych
zmian, aby go przeistoczyé w wehikut fraw
dziwie saharyjski.

Wiadze francuskie, zaréwno cywilne, jak
i wojskowe, zajmuja sie problemem komuni
kacji przez Sahare bardzo powaznie. Gdy tru
dnosci mechaniczne zostaty niemal juz poko
nane, pozostaje jeszcze do rozwigzania pro
blem wytkniecia drég i obstugi, a zatem bu

Ten, ktéry zapewne nietatwo podda sie ,,przepisom drogowymll na Saharze

Mapa Afryki Pétnocno-Zachodniej. Linjami ozna-
czone sg szlaki dotychczasowych ekspedycyj sa-
mochodowych.

dowa schronisk,
droznych itp.

Powracajac do techniki samochodowej,
trzeba stwierdzi¢, ze konstruktorzy francuscy
pouczeni do$wiadczeniem ekspedycyj, Wsta
lili juz swe wymagania w stosunku do %amo
chodu saharyjskiego,
przydatnego do tvszel
kich terendw. Jest to
wiec samochdd o 4 lub
8iu kotach,  kryty
szczegblnie  mocnemi
oponami i w ktérym
wszystkie osie maja
by¢ tamane i tapedza
ne indywidualnie, tre
szcie kota przednie i
tylne majg by¢ kieru
jace. Tak zbudowany
samochéd moze sie
poruszat w Majroz
maitszych terenach, w
jakie obfituje Sahara.
— Jak widzimy z #u
stracyj, zatgczonych
do tego artykutu, %a
mochody takie juz
istniejg i komunikacja
motorowa przez Saha
re znajduje sie juz w
powaznem  stadjum
realizacji.

Inz. R. Sowinski.

budowa magazynéw przy>

Typ samochodu o szesciu kolach i tamanych osiach, przeznaczony do podrézowania po pustyni.



Nowa polska awionetka

Zaniedbany u nas przez diugie lata sport
lotniczy obecnie zaczyna sie cieszy¢ pewnem
'zainteresowaniem. Jest juz pono¢ w Polsce
kilka os6b, ktdére zafundowaty sobie samolo#
ty, a raczej awionetki, do swego prywatnego
uzytku. Jest to objaw nader pocieszajacy,
$wiadczacy o pewnej zmianie nastroju w Pol#
sce, gdzie dotychczas uwaga wszystkich sku#
piona byla na lotnictwie wojskowem, przy
czem prawie wytgcznym powodem tego zain#
teresowania byt strach o cato$¢ wiasnej skory.

Wazniejszem jednak zjawiskiem od [oja
wienia sie 3 czy 4 samolotow prywatnych jest
fakt pojawienia sie w krétkim czasie catego
szeregu nowych polskich konstrukcyj awione#
tek. Nalezy tu szczeg6lnie podkresli¢, ze bu
dowg awionetek zajmujg sie nietylko kon
struktorzy czynni, lub w jakikolwiek sposéb
zwigzani  z polskim przemystem lotniczym,
lecz takze ludzie, stojacy poza $cistem gronem
konstruktoréw#fachowcow — ot poprostu #rma
torzy. Droga tych ostatnich bynajmniej nie
jest fatwa, gdyz wszyscy oni walczg nietylko
z przeréznemi trudnosciami technicznemi, lecz
przedewszystkiem — a na to trudno znalez¢
skuteczne lekarstwo — z brakiem funduszy.
Tak wiec, na tem wieksze uznanie zastugujg
ci, ktérzy wbrew wszelkim trudno$ciom tvy
trwatg pracg dzieto swe doprowadzili do po
(myslnego wyniku.

Jednym z takich zapaleficow jest pan Wi
dystaw Stelmaszyk z Ludom (pod ®bornika
mi), ktéry w ostatnich tygodniach, nie baczac
|na’ pietrzace sie trudnosci, ukonczyt budowe
‘nowej polskiej awionetki ,S. 1.“, ochrzconej
imieniem ,,Bozena". Zaznaczy¢ nalezy, ze
p. Stelmaszyk liczy zaledwie lat 20. a temsa
mem jest bezsprzecznie najmtodszym w Pol
sce konstruktorem lotniczym.

Oficjalne oblatanie awionetki p. Stelma#
szyka odbyto sie w dniu 6 grudnia 1928 r.
w Ludomach, powiecie obornickim, w becno
$ci pana starosty Witkowskiego, cztonkéw o
wiatowego komitetu L. O. P. P., po Wprzed
niem poswieceniu maszyny przez ksiedza pro
iboszcza Graetza z Ludom. Lotéw prébnych
dokonat pilot#instruktor J6zefat Skrzypek,
ktéry o nowej maszynie wydat bardzo [fo
chlebng opinje, stwierdzajac bardzo dobrg
stateczno$¢, wielka szybkos¢ i nadzwyczajng
zwrotnés$¢ samolotu przy wielkiej czutosci na
stery i tatwem lgdowaniu. Mimo %$wiadcze
nia pilota oblatujacego, ze dalsze loty moga
sie odbywaé bez zadnych poprawek, p. Stel
maszyk nie ustat w staraniach, aby przez
drobne ulepszenia sprawno$¢ samolotu dopro
wadzi¢ do jeszcze wiekszej doskonatosci.

Obecnie awionetka S. 1. ,,Bozena" ma- za
sobg ogdétem 7 godzin pracy, dokonanych
w 6 poszczegblnych lotach i moze uchodzi¢
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Awionetka S. I. ,,Bozena" konstrukcji p. WI. Stelmaszyka, widok z przodu.

Konstruktor awionetki S. 1. ,,Bozena” p WI. Stek
maszyk z Ludom, pow. obornicki.

Awionetka S. 1. ,,Bozena”, widok z boku.

za aparat zupetnie juz wyprobowaty. Przy
ostatnich dwaoch wzlotach, wskutek wysokiego
$niegu zastosowano zamiast kétek plozy, row
niez wihasnej konstrukcji p. Stelmaszyka.

Awionetka S. . jest jednomiejscowym
jednoptatem z ptaszczyzna nos$ng, umieszczong
powyzej kadtuba. Plaszczyzna, dzielaca sie
na dwie potowy, podparta jest z kazdej $tro
ny dwoma zastrzatami z rur stalowych. Tak
kadtub, jak i ptaszczyzny nosne, posiadajg
konstrukcje drewniang i pokryte sg sklejka
(dyktg). Lotki oraz ster boczny twysokoscio
wy wykonane sg z drzewa, réwniez pokrytego
sklejka. Drewniane podwozie w ksztalcie fite
ry V posiada amortyzacje gumowa. toze il
nika spawane jest z rur stalowych. Awionetka
zaopatrzona jest w trzycylindrowy, thlodzo
ny powietrzem, gwiazdzisty silnik Anzani sta#
mrego typu, o mocy 35 KM. Wymiary charak#
terystyczne awionetki S. |. przedstawiajg sie
jak nastepuje: rozpieto$¢ 8,4 m, dtugos¢ 6,4 m,
wysokos$¢ 2,1 m, powierzchnia no$na 12,4 m2,
ciezar wihasny 180 kg, ciezar samolotu gotowe#
go do lotu (t. j. z benzyng, pilotem itd.) 310 kg,
obcigzenie na 1 m. kw. 24 kg. Samolot odzna#
cza sie krotkim startem, ktérego dtugosé przy
wzlocie z rozmokiego pola wynosita 50 m.
Wybieg przy ladowaniu (15 m) wskazuje na
niewielkg szybko$¢ ladowania, aczkolwiek
brak tutaj narazie Scistych pomiaréw. Row
niez, z braku odpowiednich instrumentéw,
nie dokonano dotychczas $cistych pomiaréw
szybkosci maksymalnej, ktéra jest dos¢ znacz#
na i, wedtug przyblizonych obliczerr konstruk#
tora, wynosi przeszto 160 km/g.

Pan Stelmaszyk, jak widzimy, ktéry %a
wit sobie za zadanie stworzenie samolotu lek#
kiego i szybkiego, stowem samolotu sporto#
wego, ktéry nie bytby zalezny od wielkiego
lotniska, lecz mogt startowaé i ladowaé na
kawatku jako tako réwnego pola, osiagnat
swoj cel w zupetnosci.

Nie mozna tu poming¢ milczeniem okolicz#
nosci, ze usitowania mtodego konstruktora zo#
staly jaknajwydatniej poparte przez p. staro#
ste, R. Witkowskiego z Obornik, ktéry od
chwili rozpoczecia budowy samolotu intere#
sowat sie osobiscie wszelkiemi postepami prat#
cy, jak tez i przez komitet powiatowy Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa w osobach
prezesa komitetu powiatowego p. rotm. rez.
Szymanskiego z Dabréwki Ludomskiej, p. kpt.
rez. Kruppika cztonka komitetu powiatowego
i sekr. komitetu p. Fraszczynskiego z Obor#
nik. Pomocy swej i porad technicznych nie
odmoéwita réwniez fabryka ,,Samolot" w Po#
znania
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Nowy rekord szybkosci — 372,501

W poniedziatek, dnia 11 bm., o godzinie
8 po potudniu na wybrzezu Florydy, w Bay
tona Beach, angielski major H. O. D. Segrave
(‘osiagngt na samochodzie ,,Ztota Strzata o
mwy rekord szybkosci.

Wobec tluméw, obliczanych na 100 000,
i w obecnosci swojej zony, Segrave dokonat
dwoch jazd, jedng w kierunku z potudnia na
pétnoc, druga w kierunku odwrotnym. Roz
ped wynosit kazdorazowo cztery mile. Przy
pierwszej probie jechat pod wiatr i pokryt
oznaczong przestrzen jednej mili w ciggu
15,15 sekund, czyli rozwingt szybkos¢ 23151
mil. Przy drugiej jezdzie, gdy spodziewano
sie jeszcze lepszego wyniku, osiggnat Xtylko
231,21 mil. Obliczona $rednia szybkosc twy
nosi na godzine 231,362 mil, czyli 372,501 kilo
metrow.

Gdy na torze stato sie¢ wiadomem, ze $e
grave osiagnat nowy rekord Swiatowy, Amery
kanie przygotowali niezwtocznie do jazdy
swoj woz ,,Triplex“, ktory, kierowany przez
Ray Keech'a, uzyskat przed rokiem pobity
obecnie rekord. Jednak z powodu przyptywu
morza amerykanski kierowca Lee Baible thu
siat zrezygnowac z walki.

Segrave opowiada, ze w czasie jazdy miat
tylko wypadek z kurkiem od przewodu, #o
prowadzajacego wode do chiodnicy. Kurek
utamat sie i goraca woda wylata mu sie na
kolano. Silnik pracowat bez zarzutu, podobnie
opony i detki zupelnie nie zawiodty.

Krotko przed startem zwrécit sie do mjr.
Segrave‘a jeden z dziennikarzy z zapytaniem,
czy przypuszcza, ze proba pobicia rekordu
Swiatowego sie powiedzie. Segrave tdpowie
dziat, ze wprawdzie wedtug zdania ekspertow
szanse jego przedstawiajg sie jak 1 do 10, i
mo to jednak wystartuje, gdyz wierzy w swe
szczescie.

Réwnolegle z przygotowaniami do pobicia
rekordu szybkosci na samochodach mjr. Se

grave przygotowuje sie do ustanowienia o
wego rekordu szybkosci na fodziach rhotoro
wych. W tym celu odbywa on szereg frob
nych jazd na motoréwce ,Miss England®,
przewiezionej z Anglji na Floryde razem ze

»Ztotg Strzata  Préby te zdaniem Segrave‘a
wr6za pelne powodzenie, gdyz przy ostatniej
jezdzie ,,Miss England mimo niezupetnego
wyzyskania silnika, osiggneta szybkos¢ 125,9
kim. na godzine.

Przed prébami z samolotem rakietowym

DonosiliSmy swego czasu, ze wspétwhasciciel niemieckich zaktadéw lotniczych ,,Raab”Katzensteiiu
Werke“ w Kassel, p. Raab, przygotowuje doswiadczenia z samolotem rakietowym. Obecnie po dhu>
gich badaniach samolot rakietowy p. Raab opuscit warsztaty i odbyt kilka prébnych wzlotéw, narazie

z normalnym silnikiem. W najblizszym czasie na

miejsce silnika wbudowana zostanie instalacja

rakietowa, ktéra poczatkowo ma umozliwi¢ krétkie wzloty, a raczej skoki 200 do 300 metréw dugosci.
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Zapobieganie rozpryskiwaniu btota na ulicy

Nigdy moze jeszcze
kwestja biota na Hli
cy nie byla tatk do
tkliwa jak tego roku.
— Dtugotrwata zima
zakonserwowata masy
zamarznietego $niegu,
ktére topniejg gwal#
townie pod wplywem
wiosennego  storica,
tworzac btoto, ktére
rozpryskuje sie z pod
két ‘samochodowych,
ochlapujac przechod#
niow.

W niektérych twiel
kich miastach, jak np.
w Paryzu wydano toz
porzadzenie, — aby
wszystkie samochody
ciezkiej wagi byly ?*a
opatrzone w Hrzadze
nia zapobiegajgce roz
pryskiwaniu blota. —

Prawdopodobnie roz>
porzadzenie to Hieba
wem zostanie rozsze#
rzone i obejmie 1Ow
niez inne kategorje %a
mochodow.

Na rycinach Zzarnie#
szczonych obok  wi#
dzimy kilka rodzajow
ochraniaczy od btota,
ktore zastoscwano po
przeprowadzeniu prob
w Paryzu.  Przyznac
trzeba, ze te ktore #i
dzimy na ilustracjach
gornych i $rodkowej,
zupetnie  nic  psuja
estetycznego wygladu
Wozu.

W Polsce ochrania-
cze takie stosowane
sa z powodzeniem
przy autobusach miej”
skich w Warszawie.
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Resorowanie w motocyklach

Jak w kazdym wehikule przeznaczonym do
komunikacji na torze niezawsze gtadkim, tak
i w motocyklu nieodzowng czescig sktadowa
jest resorowanie, ktére ma za zadanie. thro

Rys. 1. Po lewej stary uktad resorowania systemu
,,Druid”, po prawej podwdjne resorowanie ,,Druid”
dla maszyn ciezkich.

ni¢ pasazera przed silnemi wstrzasami, a za#
razem uniemozliwiaé szybkie zniszczenie me#
cha-nizmu przez wstrzasy podczas jazdy. Za#
gadnienie resorowania motocykla wysuneto
sie tuz po jego powstaniu i juz wkrotce po#
jawily sie pierwsze préby zastosowania spre#
zyn. Wyniki byly jednakze réwnie prymityw#
ne jak sam pojazd, wobec czego odstgpiono
od niefortunnych préb resorowania maszyny
samej, a zadowolono sie resorowaniem wagi
jezdzca, gdyz kwestja ta pozwalata na pro#
ste rozwiazanie. PozZniej pojawity sie kota
z obreczami z pelnej gumy, a wreszcie pneus#
matyki. Dopiero od tej chwili motocykl byt
zdatny do swobodnego, jako tako zno$nego
dla jezdzca, poruszania sie na drogach pu#
blicznych.

Takie rozwigzanie kwestji nosito jednak
wszelkie znamiona rozwigzania prowizorycz#
nego, to tez w kilka lat pézniej — mniejwie#
cej przed 20#tu laty — rozpoczeto poszuki#
wanie innych mozliwosci resorowania. WKkrot#
cc zastosowano pierwsze resorowanie Kkola
przedniego, a dodatnie wyniki otrzymane za#
raz na wstepie spowodowaty niektorych kon#
struktoréw do zastosowania elastycznego za#
wicszenia réwniez przy kole tylnem. Tutaj
jednak wynikly ogromne trudnosci, ktérych
o6wczesnemi  $rodkami technicznemi niepo#
dobno byto pokonaé, to tez nic dziwnego, ze
zagadnienie resorowania kota tylnego zarzu#
cono zupetnie, poSwiecajac natomiast catg
uwage ulepszeniom i udoskonaleniom w reso#
rowaniu kota przedniego. Pod tym wzgledem
zresztg, jak si¢ dowiemy pozniej, niewiele sie
1zmienito az do dnia dzisiejszego, gdyz dopie#
ro w ubiegtym roku pojawity sie przy moto#
cyklach nowe systemy resorowania két tyl#
nych, a niektére z nich spetniajg nawet swe
zadanie zupetnie dobrze, aczkolwiek i dzi$ ich
konstruktorzy walcza nadal z trudnosciami,
wskazujacemi na to, ze rozwigzanie resorowa#
nia kofa tylnego jest jeszcze bardzo dalekie
od ideatu.

Pierwszym reprezentantem motocyklu z re#
sorowanem kotem przedniem byt angielski
motocykl *Friumph Przy motocyklu tym
przednie widetki w bardzo prosty sposéb za#
mjeniono na widetki resorowane, i to w ten
sposéb, ze wiasciwe widetki kota przedniego
przymocowano do gtowicy przez kolanko,
ktére umozliwiato poruszanie sie widetek
wprzéd i wtyt. Widetki przedtuzane byly ku
gofze ponad punkt zawieszenia przy glowicy
i w najwyzszym swym punkcie opieraty sie
na sprezynie poziomej. Konstrukcja ta przez
dhugi czas uchodzita za najlepsza | rzeczywi#
Scie przy o6wczesnych szybko$ciach wystar#
czata Jaknajzupemlej absorbujac dostatecznie
wstrzasy jazdy.

Konstrukcja ta miata atoli jedng wade.
Poniewaz sprezyna miata potozenie poziome,
a widetki poruszaty sie wprzod i wtyt, prze#t
to przy kazdem uderzeniu zmieniat sie roz#
step kot motocykla; wskutek tego powstawat
efekt tarcia opony o tor, ktére przy wiek#
szych szybkosciach bylo tak wielkie, ze w
krotkim czasie rujnowato opony. Ciggta zmia#t

Rys. 2. Po lewej przednie widetki wraz z tesoro
waniem systemu ,,Brampton”, po prawej angielskie
widetki ,,Webb" z usztywnieniem poprzecznem.

na rozstepu két wplywata pozatem bardzo nie#
korzystnie na réwnowage jazdy, chociazby
dlatego, ze np. w krzywiznach pochylenie mo#
tocykla zalezne jest od promienia krzywizny,
rozstepu osi i szybkosci. Przy cigglej zmianie
jednego z tych wspdtczynnikéw bieg kota
stawat si¢ chwiejny tak, ze krzywizny mozna
byto bra¢ tylko w bardzo wolnem tempie,
przyczem czasokres drgan widetek byt tak
duzy, ze podczas jazdy na zlej drodze o ab#
solutnie pewnem opanowaniu pojazdu nie mo#
gto by¢ mowy.

Sytuacja taka zmusita konstruktoréw do
poszukiwania systeméw resorowania, opiera#
Jacych sie, na zasadach zupetnie innych.
Z czasem, po licznych a niezawsze szczesli#
wych dos$wiadczeniach, wiekszo$¢ konstruk#
toréw motocyklowych zatrzymata sie gtéwnie
na dwdch systemach, a mianowicie — na re#
sorowaniu z widetkami pomocniczemi oraz na
resorowaniu w ukfadzie réwnolegtoboku (Pa#
ralelogram). Mimo wszystko cze$¢ kon#
struktoréw pozostata przy starym typie reso#
rowania systemu *Friumph  usitujac system
ten ulepszyC. Wysitki te nie pozostaty bez
skutku i w rezultacie daty dos¢ powazne suk#
cesy. Wymieni¢ tu nalezy resorowanie tego
typu przy motocyklach D. K. W., gdzie za#

stosowano kontrsprezyny, oraz amortyzatory,
osiggajac w ten sposob znaczne zmniejszenie
czasokresu drgai. Resorowanie to utrzymano
do dzi§ dnia przy lekkich motocyklach
200 ccm. tejze firmy, a praktyka wykazata, ze
ulepszenia te sg zupetnie wystarczajace i pew#
ne w dziataniu przy maszynach lekkich, tem#
bardziej, ze uktad ten odznacza sie dwiema
waznemi zaletami, a mianowicie lekkoscig
i tanioscia.

Jak juz wspomnielismy, wiekszo$¢ kon#
struktorow w motocyklach swych zastosowa#
fa resorowanie z widetkami pomocniczemi, luib
tez resorowanie w uktadzie réwnolegtoboku.
Gtéwnymi reprezentantami resorowania z wi#
detkami pomocniczemi byty niemieckie mo#
tocykle *Wanderer i ,N. S. U.“ Konstruk#
cja ta sktadata sie ze sztywnych widetek gtow#
nych, oraz z widetek pomocniczych, ktére by#
ty umieszczone przed widetkami gléwnemi
i potaczone z temi ostatniemi u géry i na dole
zapomocg dwoéch ruchomych dzwigni. Wstrza#
sy jazdy przejmowaty sprezyny, ktére pota#t
czone byly jednym koricem z widetkami po#
mocniczemi, drugim korcem za$ z dZwigar#
kiem, wystajacym ku przodowi z widetek
gtéwnych. Sprezyny te w widetkach ,,NSU.“
znajdowaty sie pomiedzy widetkami po#
mocniczemi, a w motocyklach *Wanderer
umieszczone byly wewnatrz rur widetek po#
mocniczych. Resorowanie to dziatato dosko#
nale i utrzymato sie przez dhugi czas. Jedyng
wadg tego systemu bylo to, ze konstrukcja
byta nieco ciezka.

W poszukiwaniu za resorowaniem, réwnie
dobrem, a znacznie lIZejszem, najwieksze suki#
cesy odniesli bezwatpienia Anglicy, stwarza#
jac resorowanie w uktadzie réwnolegtoboku.
System ten, wypuszczony na rynek angielski
pod nazwg *Pruid  skladat sie z widetek
gtéwnych, ktére zapomocg czterech rucho#
mych dzwigni umocowane byty do ruchome;j
gtowicy kierownicy. | tutaj zastosowano dwie
sprezyny, ktére dolnemi koricami faczyly sie
z widetkami, gérnemi za$ z wystajgcym ku
przodowi noskiem glowicy. Resorowanie sy#
stemu #Pruid  doczekato sie zczasem row#
niez przeréznych ulepszef. Tak wiec w wideht

Rys. 3. Po lewej niemieckie widetki ,,Tiger" dla

maszyn lekkich, wykonane z prasowanej blachy

stalowej, po prawej najnowszy typ widetek przed
nich ,,Druid" z catkowicie ostonieta sprezyna.



ka-ch angielskiego
systemu ,,Webb#
zamieniono  dwie
sprezyny boczne
na jedng sprezyne
Srodkowa, timiesz
czong bezposred#
nio przed gtowica

widetek. Rdéwno
czednie, wobec
zwigkszajacych

sie wymagan pod
wzgledem tvytrzy
matosci,  widetki
same zostaty
wzmocnione, a Ko
lanka zaopatrzono
w amortyzatory.
Aby  zwiekszy¢
odporno$¢ na ute
rzenla z boku, *a
stosowano _bardzo
ciekawe  usztyw#
nienie poprzeczne.

Pozniej jeszcze otwartg dotychczas spre-
zyne umieszczono w specjalnej ostonie.

W systemie ,,Brampton* usitowano fjotg
czy¢ system resorowania ,,Webb“ ze starym
systemem ,, Triumph*. Widetki potaczono tu
taj dwoma ruchomemi dZwigniami z dolnym
koncem gtowicy, podczas gdy u goéry zastoso?
wano sprezyne pozioma w ukfadzie ,, Triumph*
dodajagc zprzodu mniejsza kontrsprezyne.
Sprezyna gtéwna znajdowata sie, jak w o
przednim typie, pomiedzy rurami
przednich. System ten stosowano przez iz
szy czas z powodzeniem przy licznych typach
maszyn turystycznych. W ostatnim czasie za#
rzucono jednak ten system (t. zw. *Brampton
Biflex“), a nowe typy angielskich widetek
.Brampton*“ niewiele sie réznig od normal#
nych widetek z resorowaniem w uktadzie *pa
iralelogramd.

Dla konstruktoréw motocyklowych o
wstato zupetnie nowe pole dziatania przez
wprowadzenie do motocykli resoréw ptaskich,
wzorowanych na resorach samochodowych.
Resory plaskie stosuje sie obecnie w roto
cyklach ,,Indian{, ,B. M. W.“, w motocyklach
,,D"“ oraz ,Mabecoll. We wszystkich tych ty
pach widetki przednie sg sztywne, podczas
gdy przednie koto zawieszone jest na dwoéch
ruchomych dzwigniach. Obie te dZzwignie po
taczone sag przez patgk, ktéry w swym Haj
wyzszym punkcie umocowany jest na korcu
resoru ptaskiego. Resorowanie to jest prawie
ze idealne, gdyz ciezar nieresorowany jest tu
taj nikly i obejmuje tylko wage wiasng kola
przedniego. Pozatem wskutek tarcia poszcze
golnych ptytek resoru powstaje pewnego ro
dzaju dziatanie amortyzacyjne, ktére w prak
tyce objawia sig w sposob bardzo przyjemny.
Jednak i przy tym systemie sg oczywiscie
pewne niedogodnosci, do ktérych w pierwszym
rzedzie nalezy zaliczy¢ -niekorzystne [sotoze
nie tak tozysk dzwigni, jak i resoréw, Harazo
nych w wielkiej mierze na niszczace dziatanie
kurzu i bfota, tembardziej, ze sprawa ¥maro
wania oraz ostonigcia tych miejsc na znaczne
napotyka trudnosci.

W miedzyczasie resorowanie z widetkami
pomocniczemi doczekato sie takze dalszego
rozwoju w konstrukcji przednich widetek #na
nej angielskiej firmy ,Brough#. Widetki te
sktadaty sie z widetek gtéwnych i widetek po#

Rys. 4. Resorowanie starego
typu ,,BramptontBiflex“.

Rys. 5. Przekrdj przez tozyska gtéwne przednich
widetek ,,Tiger”, ze stozkowemi amortyzatorami
skoérzanemi o0 zmiennem nastawieniu.

widelek'
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mocniczych, ktére jednak, w przeciwienstwie
do dotychczasowych konstrukcyj, poruszaty
sie réwnolegle, faczac tern samem zalety obu
systeméw. Sprezyny umieszczono tutaj w
rach widetek pomocniczych, osiggajac jaknaj#
lepsze wyniki, dzieki zastosowaniu sprezyn
absorbcyjnych i reakcyjnych. Uktad ten ty
kazat niezwykle zalety przy jezdzie z wielka
szybkos$cia, wobec czego znalazt on szerokie
zastosowanie przy maszynach wyscigowych
i umozliwit w krétkim czasie ustanowienie ca#
fego szeregu rekordéw S$wiatowych na krot#
kie dystanse. Resorowanie ,,Brough# stosujg
na zasadzie licencji ,,Harley Davidson“ przy
wszystkich swych typach, a w Niemczech
»Standardd przy typach sportowych.

Poza powyzszemi konstrukcjami, ktére na
rynku $wiatowym zyskaty powazne stanowi#
sko i szeroki zbyt, pojawiaty sie nieustannie
coraz to nowe konstrukcje specjalne,, ktdre
we wszystkiem odchylaty sie od przyjetych
norm. Wiekszo$¢ z nich znikta tak szybko,
jak sie pojawita. Tu i dwdzie tylko znalazt sie
system, ktéry zastugiwat na szczegdlng uwage
tego lub innego konstruktora, zyskujac sobie

Rys. 7. Resorowanie widetek przednich w maszy;
nach turystycznych ,,Standard“.

zczasem prawo obywatelstwa. Do systemow
tych musimy zaliczy¢ wszystkie uktady, wcho#
dzace w ramy tej kategorji, ktérg okresla sie
mianem ,,zawieszenie i sterowanie automobi#
loweld. Wszystkie te konstrukcje sg nowszej
daty, a zdatno$¢ swa uzytkowa wykazaty bo#
daj dopiero w ostatnim roku. Gtéwnym czyn#
niklem, ktéry w wielkiej mierze hamuje roz#
wéj tego typu resorowania i kierowania przed#
niego kota w motocyklu, jest kosztowna bar#
dzo fabrykacja. Konstrukcje te spotykamy
przewaznie w Anglji, gtéwnemi za$ reprezen#
tantami tej grupy sa fhterfa “ i ,,AJW.Y
przyczem , Ner#a#car jest konstrukcja star#
szg. ,,AJW.U jest najnowszym typem w tej
kategorji i datjuz do$¢ dobre wyniki praktycz#
ne. Brak miejsca nie pozwala nam na szcze#
gotowy opis tej konstrukcji, ktorg zresztg do#
skonale objasnia zataczona rycina. Motocykl
ten ze wzgledu na bardzo wysoka cene, dla
rynku polskiego nie wchodzi wcale w rachube.
Zupetnie oryginalne rozwigzanie zastosowano
w nowej kierownicy, tak zwanej ,,Duplex#Stee#
ring# angielskiego motocyklu ,,OEC#Tinckler*.
Widzimy tutaj resory spiralne o dziataniu
dwustronnem, umieszczone W rurach widetek
przednich (patrz rycing).

W ostatnim roku w europejskim przemysle
motocyklowym nastapit, pod wzgledem budo#
wy widetek przednich, pewien podziat pracy,
ktéry przejawit sie w ten sposéb, ze powstato

Rys. 6. Resorowanie przedniego kota w angielskim
motocyklu AJW- -

kilka wielkich firm specjalnych, trudnigcych
sie fabrykacjg wylacznie widetek, dostarcza#
nych dla poszczegolnych fabryk motocykli.
Takie postawienie sprawy pozwolito na znacz#
ne potanienie produkcji 1 przeprowadzenie
szczegbtowych badan nad ta tak wazng cze#
Scig sktadowag motocyklu. Jednym z takich
typéw sa widetki ,, Tiger¥, rozpowszechnione
obecnie doé¢ szeroko.

Ogotem nalezy stwierdzi¢, ze resorowanie
kola przedniego w potaczeniu z nowoczesne#
mi oponami o miskiem ci$nieniu (balon) dajg
motocykliscie pewien dos¢ wysoki stopien wy#
gody, jednakze obecny stan rzeczy nie jest je#
szcze ideatem, pozostaje bowiem cata waga,
spoczywajaca na tylnem kole, ktéra przy kaz#
dej przeszkodzie narazona jest na powazne
wstrzasy. Wstrzasy te przy obecnych wiel#
kich szybkosciach sg szczeg6lnie niemite.

Tak wiec bylo rzeczg zrozumiata, ze i tu
starano sie¢ o mozliwosci zastosowania odpo#
wiedniego resorowania. Préby takie podejmo#
wano juz dawniej i tak — juz przed wojng mo#
tocykle ,,FN“, ,Indian¥ i ,,NSU"“ zaopatrzone
byly w resorowanie kota tylnego. Resorowa#
nie to pézniej zarzucono, a to przedewszyst#
kiem z powodu pojawienia sie opon Balono
wych, ktére w wielkiej mierze powiekszyty
elastyczno$¢ biegu tego kota i temsamem wply#
nety niekorzystnie na dalszy rozwdj kwestji
resorowania. Wobec doniostych postepéw w
technice budowy silnikéw motocyklowych
i wzrastajacych wymagan pod wzgledem
komfortu, zagadnienie resorowania tylnego
kota obecnie wysuneto sie znéw na pierwszy
plan i niema zadnych watpliwosci, ze po#
wszechne jego zastosowanie, w kazdym ra#
zie przy motocyklach ciezszych, jest tylko
kwestja czasu. Sprawa ta narazie rozwija sie
bardzo powoli, a powodu nalezy sie doszuki#

Rys. 8. Resorowanie kota przedniego w angielskim
motocyklu ,,OECfTinckler“t



Rys. 9. Resorowanie tylnego kola w angielskiej

maszynie HRD.

waé w niezmiernych trudnosciach,
napotyka wykonanie dobrego
tylnego.

Gtéwna trudno$¢ polega na tern, ze resoro?
wanie tylnego kola musi spetnia¢ kilka warun?
kéw, ktore do pewnego stopnia sa sprzeczne
ze soba. Najwazniejszem zadaniem Jest uzy?
skanie absolutnie prostolinijnego biegu kola,
a ten wiasnie warunek najtrudniejszy jest
w wykonaniu. Pozatem ukfad resorowania,
mimo elastycznego zawieszenia kota tylnego,
nie powinien dozwala¢ na zadne, chociazby na
najmniejsze odchylenia od pionowego polo?
zenig kota, a wreszcie nalezy uwzgledni¢ zupek
nie nieelastyczny faficuch napedowy. Widzi?
my wiec, ze pomyslne rozwigzanie tej spra?
wy nie jest bynajmniej takie proste, jakby
sie to wydawalto na pierwszy rzut oka.

na jakie
resorowania

Rys. 10. Resorowanie tylnego kola w angielskim

motocyklu OEC.

Jak juz wspominalismy, stosowano i daw?
niej resorowanie ko6t tylnych w motocy?
kiach Indian, FN, NSU. We wszystkich tych
trzech typach resorowanie byto bardzo sku?
teczne. Niestety jednak przy wiekszych szyb?
kosciach koto tylne nie utrzymywato dokfad?
nego kursu, wskutek czego maszyny te zatra?
caty réwnowage biegu i narazaty jezdZzcow na
czeste, a nieprzewidziane wypadki. W ostat?
nim czasie, i to wtasnie wskutek zwiekszajg?
cej sie szybkosci przecietnej normalnego, no?
woczesnego motocyklu, odczuto potrzebe lep?
szego resorowania catej maszyny, tembardziej,
ze motocykl, z maszyny raczej sportowej, za?
mienit sie zczasem na wehikut w pierwszej
linji uzytkowy. Sprawg tg zajeli sie powotani
i niepowotani, przyczem ci ostatni w bez?
wzglednej byli wiekszosci. Niepodobna tu opi?
sywac wszystkiego, czego na ten temat nie wy?

IRys. 11. Resorowanie tylnego kola we francuskim

motocyklu BCR.
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Rys. 12. Nowy 4=ro cylindrowy motocykl ,,BroughtSuperior"”
przedniego typu ,,Brough“ dla wielkich szybkosci,

mysiono.
cyj juz znéw dzi$ zanikta.

Na ostatnich wielkich wystawach motocy?
ktowych w Paryzu, w Londynie i w Medjola?
nie pojawita sie niezwykta ilos¢ motocykli
z resorowaniem kota tylnego. Co do wigk?
sz6sci tych konstrukeyj, wypuszczonych z ta?
bryk wprost na wystawe, trudno sobie wyro?
bi¢ zdanie, nie posiadajac zadnych wynikéw
z dodwiadczen praktycznych, tembardziej, ze
zdania tych oséb, ktére podczas wystawy na
motocyklach odbywaty prébne jazdy, sg bar?
dzo podzielone. Jedni opowiadali cuda o wy?
godach i miekkiej jezdzie na tych maszynach,
podczas gdy inni dalecy byli od zachwytow.
Niektére typy juz na pierwszy rzut oka obja?
wiajg swa niedoskonato$¢, podczas gdy innie
— obecnie moze jeszcze tez niedoskonate —
zapowiadajg mozliwo$¢ pomysinego rozwoju.

Wymieni¢ tutaj nalezy motocykl francu?
skiej firmy ,,Bonin", ktéra poszta zupetnie no?
wa drogag. Rame motocykla bowiem przediu?
zono poza tylny kant kota, a 0$ kola tylnego
zawieszono poprostu, jak przy samochodzie,
na dwoch resorach poteliptycznych. Resoro?
wanie tego uktadu jest doskonate, pozatem
pionowe poruszenia osi nie dziatajg zupetnie
na tancuch napedowy. Watpliwa natomiast
jest kwestja utrzymania pionowego potozenia
kola. Podobng konstrukcje widzimy przy fran?
cuskiim motocyklu ,,BCR, ktéra przypomina
zarazem dawniejszg konstrukcje ,,Indian‘a®.
O$ tylnego kota jest tutaj umocowana na po?
ziomych widetkach, ktére potaczone sg rucho?
mo z ramg motocykla tuz za skrzynka biegow,
Jako resory stuzag w tym wypadku dwa samo?
chodowe resory pdl?cantilever (patrz rycina).
Na uwage réwniez zastuguje motocykl fran?
cuski ,,Alcyon”, przy ktéorym réwniez zasto?
sowano widetki, wzmocnione jednak przez
trojkatng konstrukcje pomocnicza, opartg na
sprezynie, umieszczonej pod siodiem. Moto?
cykl ten odbyt juz caty szereg préb, ktére
powiodty sie do$¢ dobrze. Konstrukcja ta,
Jak zresztg przyznajg sami konstruktorzy, wy?
maga jeszcze pewnych drobnych udoskona?
len. Podobne konstrukcje tréjkatne zastoso?
wano takze w angielskich maszynach ,,Brough?
Superior”, HRD, oraz w wioskim ,Moto?Guz?
zi“. We wszystkich tych typach widetki tyl?
ne sg ruchomo zawieszone tuz za skrzynka
biegéw, przyczem stosuje sie tam bardzo sze?
rokie tazyska, dos¢ silne, aby wytrzymaty
wszelkie ci$nienia z bokéw. Roznice te widzi?
my jedynie w uktadzie samych resoréw. ,Mo?
to?Guzzi* umieszcza tréjkat pomocniczy pod
widetkami, a sprezyny lokuje pod silnikiem.

W motocyklu HRD tréjkat pomocniczy umie?
szczony jest ponad widetkami, sprezyny zas,
szczelnie ostoniete w specjalnych puszkach,
znajduja sie pod siodiem (patrz rycina).
W, Brough?Superior* tréjkat pomocniczy
znajduje sie pod widetkami, jednakze caty ten

zaopatrzony jest w resorowanie kola
oraz nowe ciekawe resorowanie kola tylnego.

Zresztg wiekszo$¢ tych konstruk? system oparty jest na dwoch podpoérkach, 'da?

cych ku gorze, potagczonych ze sprezynami pod
siedzeniem. Konstrukcje ,,Moto?Guzzi* budu?
je sie obecnie juz seryjnie, gdyz w licznych
dhugich i trudnych rajdach wykazata swa
sprawnos$¢; niestety, cena maszyny tej jest
bardzo wysoka. Konstrukcja HRD rowniez
zdata egzamin praktyczny, podczas gdy
,Brough?Superior" znajduje sie obecnie w pr6?
bach, tak, ze ocena definitywna jeszcze jest
niemozliwa. Zupetnie inng konstrukcje wi?
dzimy w motocyklu angielskim ,,OEC?Tinc?
kler”. Tutaj rame przeprowadzono do osi ko?
fa tylnego, umieszczajac na koncu dwie rury
pionowe, w ktérych znajduja sie resory spi?
ralne, potaczone z widetkami, umocowanemu
tak, jak w poprzednich typach, tuz za skrzyn?
ka biegéw. Widetki te odznaczajg sie bardzo
silng konstrukcja. Dzieki zastosowaniu spre?
zyn i kontr?sprezyn resorowych, resorowanie
dziata nadzwyczaj miekko. | ta konstrukcja,
jak wszystkie prawne wymienione poprzednio,
ma jedng powazng wade, a mianowicie jest
dos¢ kosztowna.

Jak widzimy, dotychczasowe usitowania
stworzenia racjonalnego resorowania kota tyl?
nego nie daty jeszcze wynikéw takich, ktore
bytyby wszechstronnie zadowalajace. Na fak?
cie tym jednak nie mozna opiera¢ twierdze?
nia, ze resorowanie kota tylnego jest mepo?
trzebne. Wprost przeciwnie. Wskutek bar?
dzo silnej konkurencji matego samochodu,
przemyst motocyklowy w niedtugim juz czasie
bedzie musiat catkowicie przejs¢ do resorowa?
nia kofa tylnego, aby przez zwigkszenie kom?,
fortu utrzymac liczne zastepy swych dotych?
czasowych zwolennikéw. W. N=a.

Targa Florio 1929

(sp.) W zwiazku z przygotowaniami poszczeg6l?
nych firm, zamierzajacych bra¢ udziat w tegoro.cz?
nym biegu o ,Targa Florio", w ostatnich dniach
zanotowano sensacyjny wypadek. Jak wiadomo,
firma Bugatti zwrdcita sie do wioskiego szampiona
Campariego, aby na tegoroczny sezon wyscigowy
wstapit do druzyny marki Bugatti. Campari, jak
juz donosilismy, przyjat propozycje i wyrazit zde?
cydowanie swa zgode. W ostatnich dniach, jak sie
méwi: po interwencji ,pewnej trzeciej! osoby,
Campari nagle niespodzianie odwotat swoéj start
na Bugattim i zapowiedzial, ze w biezacym roku
stanie do wyscigébw na samochodzie Alfa Romeo,
obejmujac zarazem kierownictwo druzyny tejze
marki. Nie trudno sie domysli¢, ze owa osobg trze?
cia, ktéra pragnie widzie¢ mistrza wioskiego przy
kierownicy wioskiego samochodu, jest nikt inny
jak ... wszechwtadny Duce.

Druzyna marki Bugatti, po wycofaniu sie Cam?
pariego bedzie sie sktadata z nastepujacych osob:
Louis Chiron (kierownik druzyny), Albert Divo,
Conelli i Minola. Jako kierowcy zapasowi przewi?
dziani s3 Wagner lub Williams.


tegoro.cz

PRAWO 1| SAD.
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Nowy prad w judykaturze niemieckiej

W szeregu artykutéw starali$my sie 8stat
nio wykaza¢, ze rozpowszechnione u nas o
glady prawne na kwestje zawinienia w ty
padkach samochodowych nie sg zgodne z #y
maganiami nowoczesnych warunkéw komuni
kacyjnych. Na dowoéd, ze nasze poglady pod
tym wzgledem nie sg odosobnione, i ze w $wie
cie prawniczym, w ktérym kontroluje sie tras
dycje i ustala zgodno$¢ jej z rzeczywistoscia,
oddawna juz powstajg watpliwosci przez nas
opisane, moze postuzy¢ artykut, pidra adwos
kata berlinskiego, dra Arthura Brandta, tmie
szczony w tych dniach w ,Berliner Tages
blatt* (nr. 111, z 6 marca 1929 r., wydanie wie$
czorne). Zaznaczy¢ przytem nalezy, ze w Kwe
stjach prawnych, dotyczacych automobilizmu,
bedziemy pewnie musieli jeszcze do$¢ dtugo
odwotywac sie do nauki niemieckiej, w kazs
dym razie az do chwili, péki obowigzujace
u nas dotychczas ustawy niemieckie, a prze
dewszystkiem ustawa z 3 maja 1909 r. ,,0
chu pojazdéw silnikowych#, no i oczywiscie
przepisy kodeksu cywilnego o czynach niedos
zwolonych, nie zostang zastgpione przez e
dnolite ustawodawstwo polskie.

Artykut dr. Brandta warto przytoczy¢
w catoéci, z tego wzgledu, ze wychodzi on
z nieco odmiennych, niz my zatozen, dochos
dzac jednak do glch samych wynikéw. Oto,
co pisze dr. Brandt:

»Coraz to wiecej zaznacza si¢ w judykaturze
poglad, ze obarczanie automobilisty catkowitg ¥d
powiedzialnosciag za wypadki w zakresie komuni
kacji nie jest zgodne ze stusznoscia. Poglad Sadu
Rzeszy, ze kierowca samochodu jest obowigzany
liczy¢ sie takze z nierozwaga piechuréw, i ze bledy
cudze przy korzystaniu z drogi publicznej nie twal
niaja go od winy, zostat przez sedziéw rozsadnych
i obeznanych z warunkami komunikacyjnemi wiel
komiejskiemi, zacie$niony w tym sensie, ze kie
rowca samochodu nie odpowiada za zachowanie sie
piechura, oczywiscie sprzeczne z nakazem #*drowe
go rozsadku i wymogami komunikacyjnemi, gdyz
takze od piechura mozna wymaga¢, w interesie bez
rieczefistwa komunikacji, przestrzegania pewnego
rodzaju dyscypliny (por. przedewszystkiem wyrok
bawarskiego najwyzszego sadu krajowego z 10 fip
ca 1928 r.). Powyzszy poglad prawny opiera sie
przedewszystkiem na stwierdzeniu, ze przez fie
prawidtowe zachowanie sie piechura, ktére stanowi
czynnik, znajdujacy sie poza moznoscig przetwidy
wania automobilisty, przerywa sie zwigzek przy
czynowy (oczywiscie w znaczeniu normalnej pra
widtowosci kodeksu cywilnego — przyp. red. *Sa
mochodu"). Jezeli jednak np. z chodnika Hiespo
dziewanie pod samochdéd podbiegnie dziecko, to
dedukcji tej nie mozna utrzymaé, gdyz w #nacze
niu prawnem dziecko nie jest osoba, ktéra moze
dziata¢ w sposéb przestepny. Tem tlumacza sie
tez bezwzgledne tendencje sadéw do przyktadania
szczegolnie ostrej miary do wymogéw ostroznosci
automobilisty i do karania go szczegélnie ostro
wowczas, jezeli miat nieszczeScie przejechaé
1ziecko.

»Oczywiscie obowigzkiem automobilisty bedzie
uwaza¢ na dzieci, bawiace sie w poblizu drogi, gdyz
zawsze istnieje mozliwos¢, ze ktéres z dzieci w to
ku zabawy wbiegnie na jezdnie. Wogéle do 3ta
rannosci automobilisty nalezy zwracanie uwagi fiie
tylko na droge, lecz takze na to, co dzieje sie obok
niej (por. wyrok sadu Rzeszy, opublikowany
w ,Juristische Wochenschrift”, rocznik 1927, 3tro
na 769). Tak wiec w pierwszym rzedzie bedzie
musial uwaza¢, czy kto z przechodniéw nie Zarnie
rza wihasnie wkroczy¢ na jezdnie, czy tuz przy brze
gu jezdni nie bawig si¢ dzieci, t. zn. czy nie istnieje
mozliwo$¢ wypadku przy nagtym wejsciu na jez
dnie. W kazdym razie automobilista nie potrze
buje liczy¢ sie np. z mozliwoscig taka, ze nagle
dziecko wyrwie sie opiekujacej sie niem osobie
i wybiegnie na jezdnie.

»Stosunek miedzy automobilistg a piechurem
wymaga jednolitego uregulowania, jezeli r.ie ma na
tem cierpie¢ bezpieczeristwo komunikacji. Wyma
gania, stawiane obecnie automobiliscie w komuni
kacji wielkomiejskiej, sa ogromne. Moze on im #a
doséuczyni¢ jedynie wéwczas, jezeli nie bedzie #mu
szony uwaza¢ na kazdego przechodnia z osobna,
i bada¢, czy czasem ktory nie szwankuje pod tzgle
dem inteligencji, czy nie jest sktonny do twybry
kéw temperamentu, czy dziecko idzie spokojnie
swojg droga, czy inne nie jest impulsywne i stad
tatwo moze wpas¢ na pomyst wybiegniecia fiespo
dziewanie na jezdnie. — O dzieciach, ktdre chodza
same po ulicach wielkiego miasta, nalezy sadzi¢, ze
znajg najprostsze reguty chodzenia po ulicy, i ze
umieja odrézni¢ jezdnie od chodnika. Jezeli tego
nie rozumieja, nalezy stwierdzi¢, ze wine tego po
noszg rodzice, a wypuszczenie takich dzieci %amo
pas na ulice oznacza lekkomysine wykroczenie
przeciw obowigzkowi nadzoru. Takie zaniedbanie
nadzoru oznacza tak samo przerwanie zwiazku
przyczynowego, jak nierozwazne i oczywiscie
sprzeczne z regutami komunikacyjnemi zachowanie
sie dorostego przechodnia.

»R6zne sady nadziemianskie (sady apelacyjne)
przyswoity sobie ostatnio powyzszy punkt widze
nia i uznaly, ze wobec zadan odszkodowawczych
rodzicow za zabicie dziecka, zarzut braku nadzoru
jest prawnie skuteczny. Jednakze nawet w 3¥pra
wach karnych coraz wigcej zdobywa sobie prawo
obywatelstwa poglad, ze co do dzieci, ktére chodzg

Z WARSZAWY
Dworce autobusowe

(wr) Ostatnio zostata rozstrzygnieta sprawa
dworcéw autobusowych dla ruchu miedzymiasto
wego.

Odstapiono od idei dworca centralnego i posta
nowiono stworzy¢ poszczegdélne mniejsze dworce
na peryferjach $rodmiescia, rzekomo dla odcigzenia
go od wzrastajacego ruchu, albo przysporzenia o
chodéw tramwajom miejskim, jak twierdzg ztosliwi.

Wyznaczono juz miejsca dla 3 dworcow &uto
buséw zamiejskich, mianowicie:

1. przy skrzyzowaniu ulicy Putawskiej z ulica
Madaliniskiego,

2. przy skrzyzowaniu ulicy Zoliborskiej i Boni
fraterskiej i

3. na skwerku przy placu Starynkiewicza.

Dworce te wystawione 'bedg i utrzymywane
przez prywatnych przedsiebiorcow. Roboty foz
poczng sie prawdopodobnie w maju.

Nowa taryfa takséwek

(wr) Przechodzenie takséwek na nowa, podwyz
szong taryfe dowolng odbywa sie bardzo powoli.
Do dnia 9 b. m. zgtoszono do oddziatu ruchu koto
wego wydziatlu przemystowego magistratu 24 o
rozki samochodowe z przerobionemi licznikami
w celu ponownego oplombowania. Codziennie #gla
sza sie po kilka dorozek.

Rozbudowa tramwajéw warszawskich

(wr) W zwiagzku z projektowatem powieksze
niem taboru tramwajowego, musza by¢ réwniez
rozszerzone warsztaty gtéwne, dla prawidtowego
remontu. Warsztaty gtéwne zajmujg obszar okoto
3.160 m. kw. Byly one wystarczajace dla #ksploa
tacji 300 wagonéw. Powierzchnia bedacych w bu
dowie, rozszerzonych warsztatbw wynosi 2.340 m.
kwadratowych. Stanowi¢ to bedzie tacznie 5.500
m. kw. i wystarczy dla eksploatacji obecnych 500
wagonéw. Rozszerzenie sieci w okresie #nim
i doprowadzenie ilosci wagonéw do 1000, wymagac

samopas po ulicach wielkiego miasta, nalezy przy
jac jako pewnik, iz znaja najwazniejsze reguty ko
munikacyjne, i ze umiejg uwaza¢ przy przechodze
niu przez jezdnie.”

Powyzsze poglady dra Brandta, ktére sg
tylko interpretacjg obowigzujagcego w Niem
czech — i u nas — ustawodawstwa, a nie o
stulatami do nowelizacji ustaw, podzielamy
catkowicie. Nalezatoby tylko zaznaczy¢, ze
w tej czesci swych wywodéw, w ktérych
dr. Brandt przytacza pewne przyklady, na
ktére rozcigga jeszcze ,oczywisciel zwigzek
przyczynowy (np. bawigce sie przy jezdni
dzieci), granice tej przyczynowosci wydajg
nam sie nieco dowolne. Sam bowiem fakt, iz
grupa dzieci bawi sie obok jezdni, nie Wwarun
kuje, wedtug ludzkiego, rozsadnego przewidy
wania (teorja przyblizonej prawidtowosci,
,.der adaguaten Verursachung*“ kodeksu cywilk
nego), ze dziecko w kazdej chwili moze Wy
biec na jezdnie, gdyz, jak wiadomo z toswiad
czenia, dziecko przy kazdem wyjsciu na ulice
styszy ostrzezenie: ,a niech cie tam co nie
przejedzield. Ponadto nie widzimy powodu,
aby pod tym wzgledem, o ile nie zachodza ja
kie specjalne okolicznosci, czyni¢ wyjatki od
obowigzku nadzoru rodzicow i twychowaw
cow. Wychowawca, ktéry wypuszcza dziecko
samopas na ulice, musi by¢ przekonany, ze
dziecko na jezdnie nie p6jdzie nawet w chwili
nieuwagi, jak nie podjdzie na tor kolejowy,
albo, jezeli tej pewnosci niema, musi sie liczy¢
z mozliwoscig wypadku, tak samo, jakgdyby
dziecku pozwalal chodzi¢ miedzy ranzeruja
cemi pociggami. (pz.)

UTOMOBILISTY

bedzie rozszerzenia warsztatdbw o dalsze 2.500 m.
kw., pozostawiajac jeszcze mozliwo$¢ pozniejszego
powiekszenia o nastepne 2.000 m. kw.

Szybko$¢ maksymalna w zwigzku z odwilzg

(wr) Zostanie wkrétce wydane zarzadzenie, aby
kierowcy pojazdéw mechanicznych znacznie ?woi
nili bieg wozéw, z powodu bowiem szybkiej faz
dy i spodziewanego przy ociepleniu wielkiego btota
na ulicach; przechodnie i objekty, znajdujace sie
przy ulicach narazone sg na zabryzganie. Juz teraz
zauwazy¢ mozna, ze odnowione niedawno budynki
sg bardzo obryzgane.

Uregulowanie ruchu pieszego

(wr) Wkrétce nadejda zamodwione przez ty
dziat techniczny magistratu guziki zelazne o Bty
szczacej powtoce Tilddeianej, ktére uzyte
beda do oznaczania miejsc przejscia dla przechod
niéw w bardziej ruchliwych miejscach.

Guziki te beda wttaczane w jezdnie.
maja by¢ dokonane w poczatkach maja.

Roboty

Nowe lotnisko

(wr) Budowa lotniska na Okeciu jest tak ?a
awansowana, ze aktualng staje sie kwestja frzenie
sienig lotniska z pola Mokotowskiego na Okecie
przed kofcem r. b. W zwigzku z tem omawiana jest
sprawa urzadzenia odpowiedniego, najblizszego od
strony miasta, dojazdu do nowego lotniska, gdyz
obecnie dojazd ten odbywa sie ul. Grdjecka, pry
mitywnie zabrukowana. Chodzi o przeprowadzenie
drogi asfaltowej, jak przystato dla arterji reprezen
tacyjnej.

W sprawie tej odbyta sie w magistracie konfe
rencja z udziatem przedstawicieli wojskowosci, na
ktdrej ustalono, ze koszt budowy takiej drogi na
dtugodci 1y2 kim przez pole Mokotowskie i Rako
wiec, pochtonatby 1 i p6t miljona zt.

Wobec tego, ze ani magistrat, ani wojskowos¢
nie przewiduja w swych budzetach odpowiednich
kredytow, realizacja tego projektu natrafi na
trudnosci.
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Masowa produkcja samolotéw Forda

Od dtuzszego juz czasu krazyty Wiesci, ze Henryk Ford nosi sie z zamiarem uruchomienia fabryki
samolotéw. W rzeczywistosci zaktady Forda juz od dtuzszego czasu wyrabiajg nieliczne wprawdzie

samoloty, ktére jednak poczesci stuzyly raczej do eksperymentdéw i badan.

W tych dniach fa>

deszla wiadomo$¢, ze po definitywnem ustaleniu typu, zaktady lotnicze Forda zostaty przystosowane
+ do produkcji seryjnej i codzien beda wypuszczaly po jednym olbrzymim samolocie transportowym
tréjmotorowym. Zaktady Forda narazie nie przyjmuja zaméwien na samoloty, gdyz pracuja na po~
krycie zapotrzebowania wiasnych fabryk, ktore da przyspieszenia produkcji beda sie postugiwaty

transportem powietrznym czesci sktadowych samochoddw.

Na drogi w powiecie warszawskim

(wj) Sejmik  powiatu warszawskiego  odbyt
w niedziele posiedzenie, poswiecone uchwaleniu
budzetu powiatowego.

Budzet ten zamyka sie suma 6269 438 zt.

Wieksza cze$¢ budzetu, bo 60 procent, przezna?
czono na budowe i konserwacje drég w powiecie.

Na nowe drogi preliminowano 1770000 zt, na
utrzymanie drog juz istniejagcych 2330000 zt

Wypadki

W dniu 10 b. m. na ul. Kapucynskiej, w poblizu
gmachu Hipoteki, kierowca takséwki przy nawra?
caniu wjechat tylem na chodnik i wywrécit stup
latami gazowej. W$rdd tych samych okolicznosci
przewrécit,, uderzywszy tytem pojazdu, nieznany
kierowca latarnie¢ gazowa przy.ul. Dobrej, w po?
blizu ulicy Marjensztadt.

Z POZNANIA

Przeciwko utworzeniu dworca
autobusowego w Poznaniu

Kurjer Poznanski" w nr. 118 zamieszcza naste?
pujaca notatke:

,»,Na ostatniem posiedzeniu zajmowat sie magi?
strat wyczerpujaco sprawg regulacji ruchu ogélno?
miejskiego w Poznaniu.

»M. in. rozpatrywano sprawe utworzenia spe?
ejalnego dworca, w ktérym nastapitoby zcentrali?
zowanie linij autobusowych. W bardzo ozywionej
dyskusji cztonkowie magistratu wypowiedzieli sie
przeciw temu, gdyz utrudniatoby sie
komunikacje bardzo w 3$rédmiesciu,
a zwlaszcza w poblizu proponowanego tam przez
pewne sfery wspomnianego dworca. Pozatem ruch
autobusowy niema charakteru przejazdowego i prze?
siadkowego, to tez taki dworzec nie spetniatby spe?
cjalnych zadan naogét.

I ,,Wypowiedziano si¢ za ustanowieniem miejsc
postojéw dla autobuséw, mozliwie na peryferji mia?
sta, jednakze w poblizu przystankéw tramwajo?
‘wych, a co nawet podkreslano z naciskiem — w p o?

Atlantic Ph.

blizu miejsc postoju dla dorozek.
Ogodtem zamierza sie utworzy¢ pie¢ gtéwnych miejsc
przystankowych dla autobuséw. Omawiano tez re?
gulacje ruchu tramwajowego i przystankdéw do?
rozek."

Ten spos6b postawienia sprawy przez magistrat
odbiera komunikacji autobusowej jedng z najwaz?
niejszych jej dogodnosci, gdyz uniemozliwia dowie?
zienie pasazera do $rddmiescia. Ustanawiajac sta?
cje autobusowe na peryferjach miasta skazuje sie
znéw wszystkich na postugiwanie sie posrednicza?
cemi $rodkami komunikacji, jak dorozki i tram?
waje.

Z KRAKOWA

Nowy Zarzad Krakowskiego Klubu
Automobilowego

(krj) Walne zebranie Krakowskiego Klubu Auto?
mobilowego wybrato nowy zarzad w nastepujacym
sktadzie: prezes — Antoni Potocki, wiceprezes —
dr. Hiadij, putkownik Piotrowski, Wilhelm Ripper,
Piotr Rostworowski, sekretarz — gen. Dygat, skarb?
nik — dyr. Lanc, przewodniczacy komisji sporto?
wej — dr. Macudzinski, przewodniczacy komisji tu?
rystycznej — Jerzy Judkiewicz, przewodniczacy ko?
misji rewizyjnej — Mieczystaw Dobija.

Komunikaty
Zwigzku Zawodowego Automobilistow

Zwiazek Zaw. Automobilistow Rz. P. oddziat
poznanski zwraca swym cztonkom uwage na to,
ze osobnicy, majacy mato luo zgota nic wspélnego
z naszym zwodem, usitujg tworzy¢ inny zwigzek
kierowcéw samochodowych. W tym celu rozda?
wano ostatnio ulotke, pozbawiong nazwiska wy?
dawcy i nazwy drukarni. Podajac to do wiado?
mosci, ostrzegamy cztonkéw, by nie identyfiko?
wali nowotworzacego sie zwigzku ze Zw. Zaw.
Automobilistow Rz. P.

Zarzad.

Ruch w przemysle

Ford w Polsce?

Przez szereg lat pojawiaty sie od czasu do
czasu wiadomosci, ze Ford nosi sie z zamia?
rem uruchomienia w Polsce montowni czy na?
wet fabryki samochodéw. Obecnie ,,Agencja
Wschodnia" donosi z Katowic, ze na Gérnym
Slqsku przedstawiciele Forda wszczeli roko?
wania z zarzadem zakladéw Hohenlohego
0 sprzedaz nieruchomosci i terenow nieczyn?
nej kopalni ,,Jerzy" w Malej Dabrowce. Ame?
rykanie zamierzaja zatozy¢ na Gérnym Slasku
fabryke samochodéw Forda.

Import samochodéw do Polski

(pj) W ciagu r. 1928 import samochodéw do
Polski wynidst okoto 7000 sztuk. Najwiecej samo?
chodéw importowano z Ameryki — 40 proc, cate?
go importu, z Francji — 20 proc., z Niemiec —
14 proc., z Wioch — 11 proc., z Czechostowacji —
7 proc., z Austrji — 6 proc, i z Belgji — 2 proc.
W eksporcie samochodowym Czechostowacji Pol?
ska zajmuje drugie miejsce.

Ze sportu

Lee Baible zginat

W ostatniej chwili przed wydaniem nume)
ru_otrzymujemy drogg radjowg wiadomos¢
z Daytona Beacli, ze automobilista amerykan>
ski Lee Baible ponic’)s+ $mier¢ w czasie proby
pobicia ustanowionego w_poniedziatek przez
mjr. Segrave rekordu $wiatowego szybkosci.
Baible osiagnat byt juz szybkos¢ przecietng
325 kim., kiedy stracit panowanie nad samo>
chodem i z ogromna silg wjechat na nadbrzez?
ng wydme, przyczem samochdd-wywroéci! sie,
grzebiag, pod soba kierowce. Baible ponidst
Smier¢ na miejscu. Stojacy w poblizu fotogra?
fista Tracy Mattiwson zostat przy wypadku
réwniez zabity.-

Baible jechat na 36?cylindrowym samocho?
dzie wyscigowym marki ,, Triplex?White*.

Paryz — Nicea

(sp) W ubieglty poniedziatek rozpoczat sie na
trasie Paryz — Nicea jeden z najbardziej interesu?
jacych rajdéw turystycznych, w ktérym bierze
udziat 35 samochodéw, podzielonych na 8 katego?
ryj.  Miedzy innemi w rajdzie tym bierze takze
udziat autobus marki ,Saurer". Rajd odbywa sie
w 8?’mi-u etapach, po dwa codziennie i potaczony
jest z préba szybkosci w Grenobli, z prébg hamo?
wania, przyspieszania i szybkosci na 500 metrach
w Nicei oraz z wyscigiem gérskim na La Turbie.
O ostatecznych wynikach tego rajdu, ktéry zakon?
czyt sie w piatek, dnia 15. b. m. postaramy sie po?
da¢ wiadomosci w nastepnym numerze.

Motocyklisci niemieccy w Paryzu

Z okazji zblizajacych sie $wiat Wielkiejnocy,
700 motocyklistow, nalezacych do klubu ,M. C.
Kurpfalz", organizuje wycieczke do Francji, gdzie
beda gos¢mi Klubu Motocyklowego Francji. Na
spotkanie gosci wyjedzie delegacja motocyklistow
francuskich do Reims. Przyjazd motocyklistéw nie?
mieckich do Paryza wyznaczony jest na sobote

' 30 marca, a odjazd w droge powrotng na poniedzia?

tek 1 kwietnia.

Ze Swiata

Smieré¢ Dawida Buicka

(swj) Z Nowego Jorku donosza, ze w Detroit
zakonczyt zycie, przezywszy lat 74, Dawid Buick,
konstruktor znanego samochodu i zatozyciel fa?
bryki. Buick zmart prawie w nedzy, prowadzac
optakany zywot nauczyciela w szkole powszechnej,
gdy tymczasem, zatozona przezer fabryka stanowi
dzi$ jedna z gtéwnych podpor wielkiego koncernu
samochodowego ,,Generat Motors Corp.“, ktory



w roku minionym eksportowat do krajéw fiieame
rykanskich 290566 samochodéw o tacznej wartosci
ca. 265 miljonéw dolaréw.

Cale zycie Buicka byto splotem wznoszenia si¢
na wyzyny i niepowodzen, wyptywajacych ze zbyt
szlachetnych pogladéw na $wiat. Bezposrednim po
wodem $mierci zapomnianego starca bylo, wedtug
orzeczenia lekarzy, przepracowanie.

Zaiste dziwne bywajg koleje zycia ludzkiego.

Pozar 300 samochodoéw i kilkunastu
samolotéw

(sj) W Los Angeles na wystawie automobilom
wej wybucht pozar, ktéry na szczescie, nie pociag
gnat ofiar w ludziach, spowodowat jednak szkody
materjalne, obliczone na miljon dolaréw. Pastwa
ptomieni padto okoto 300 samochodéw. Nie ¥twier
dzono dotychczas, jaka liczba samolotéw #najduja
cych sie na wystawie ulegta zniszczeniu. W chwili
wybuchu pozaru znajdowato si¢ na wystawie 2500
0s6b, ktére jednak zdotaty na czas opusci¢ lokal.

Cyfry, ktére moéwig za siebie
(s) Autobus kursujacy w Davos przewi6zt w tza
sie od 1 do 7 stycznia r. b. przy 1675 kursach
6066 0sob. Przecietna frekwencja dzienna twynosi
ta 867 o0s6b, wobec 246 os6b w tym samym czasie
roku ubiegtego.

Nowy autodrom w Niemczech
Wiadze miejskie w Germesheim postanowity

przerobi¢ dawny garnizonowy teren c¢wiczen na
autodrom.

Bordeaux — Nicea
We wtorek ubiegly rozpoczat sie rajd turystycz#
ny z Bordeaux do Nicei, zorganizowany przez Wi
cejski klub motocyklowy. W rajdzie, ktorego, trasa
prowadzi Narbonne w Grenobli bierze udziat
72 wspotzawodnikow.

Salon Genewski

(sw) Salon Automobilowy w Genewie, ktéry
trwac¢ bedzie od 15 do 24 marca, zgromadzit 87 Haj
wiekszych marek samochodowych. Reprezentowa
ne sg samochody amerykarskie, angielskie, dustrjac
kie, belgijskie, francuskie, czeskie, niemieckie
i szwajcarskie.

Odpowiedzi redakcji

Pan Zbigniew A. C. z Kroscienka pisze: Prosze
uprzejmie o podanie mi adresu reprezentacji belgij
skich motocykli ,,Sarolea”, gdyz firmy te nie tgta
szaja sie zupehnie, tak iz poza mozliwoscig Btrzy
mania odpowiedzi w ktdremkolwiek z nastepnych
numeréw ,,Samochodu”, nie widze sposobu towie
dzie¢ sie potrzebnego adresu.

Odpowiedz. Jak nas informuja, motocykle *Sa
rolea" nie posiadajg reprezentacji w poszczeg6inych
dzielnicach Polski, jedyna za$ placéwka jest firma
»Sarolea" (wh p. Francis), Poznan, ul. Babrowskie
go 4, posiadajaca wytaczne przedstawicielstwo mo
tocykli ,,Sarolea" na catg Polske.

Pan Zbigniew Chszam, Lwéw. Kilopoty Pana
rozumiemy jaknajzupetniej, tembardziej, ze Z*apy
taniem swem wprowadzit Pan nas réwniez w ko
pot niematy. Wyliczyt Pan cztery z najlepszych
marek motocyklowych — jakzez tu zadecydowac,
ktéra z tych najlepszych jest najlepsza? Sytuacje
komplikuje jeszcze to, ze koszta zdaje sie zbyt Wiel
kiej nie odgrywaja roli. Zaiste, zadanie nietatwe.
Mimo wszystko postaramy si3 doradzi¢ Panu w tia
re moznosci:

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Pigtkowskiego w Poznaniu
Kurs teoretyczny i prakt%/czny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, “dla amaforéw 4 do 6 tygodni.
Kurs normalny 95— zt, kurs speqaln%/ 175—zt.
Optata w ratach tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
miesiecznie.  Zapisy przyjmuje:
,,POZNANSKI AUTOSKEAD", ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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Francuski rajd pan

W koricu ub. tn. Automobilklub departamentu Var we Francji zorganizowat bardzo interesujacy rajd
pain na trasie Paryz—Saint Raphael. Mimo trudnych warunkéw drogi i znacznego dystansu, 17 wspdL
zawodniczek mineto ostatni punkt kontroli bez punktéw karnych. Zawody, poza gtéwnym rajdem,

potaczone byly z wyscigiem Bio

kilometrowym na autodromie w Miramas i z wyscigiem gérskim po>

miedzy Cidtat i Bandol. W rajdzie braty udziat maszyny réznej mocy. Malenki ,,Rosengart” (u g6

ry) wspdétzawodniczyt z powodzeniem z silnym sportowym ,,Rally'l (ng dole).

Wszystkie przez Pana wymienione maszyny sg
nam znane — o ile zrozumieliémy, ma Pan na mysli
modele 500 ccm. o. h. v. ,sport” lub ,supersport™ —
i zarowno pod wzgledem konstrukcyjnym, jak
i technicznym Zzadnej z nich nic nie mozemy ?#a
rzuci€. Sa one wszystkie doskonale skonstruowane
i — co najwazniejsze — jaknajlepiej wykonane.
Tak wiec momentem decydujagcym przy wyborze
powinien by¢ osobisty gust. Ewentualnie mdgtby
Pan zrobi¢ krétkie prébne jazdy, aby sie przekonaé,
ktéra z tych maszyn najlepiej Panu ,lezy". Co do
szybkosci absolutnej, to zdaniem naszem Majwiek
szg bodaj szybko$¢ maksymalng bedzie miat
YRitlgert “. Jest to maszyna bardzo ty
trzymata i poniekad uniwersalna, gdyz nadaje si¢
réowniez dobrze do celéw turystycznych. Co do
resorowania moze Pan by¢ zupetnie spokojny, gdyz

Fot. Londynski

resorowanie w ,,Rudge"” jest niegorsze, niz w innych
markach, przyczem zalets, rzeczywiscie fieocenio
na, jest tatwy demontaz kota tylnego. Moze Pan
sie wiec zdecyduje na te maszyne?

Przedewszystkiem — bez wzgledu na marke, ja#
ka Pan obierze — zalecamy jaknajscislejsze prze#
strzeganie przepiséw fabrycznych, dotyczacych
szybkosci maksymalnych przy pierwszych 500 do
1000 km jazdy. Za ostrozne i troskliwe obchodze#
nie sie przedewszystkiem w pierwszym czasie, ma
szyna odwdzieczy sie pézniej beznagannem dziata#
niem i dhugim zywotem.

Nie watpimy, ze w nadchodzacym sezonie spor#
towym ustyszymy o Panu w sprawozdaniach z fm
prez motocyklowych.

Pan dr. med. Edmund Bartlitz, Pobiedziska.
Taryfe dla kierowcéw samochodéw prywatnych,



oraz wgzl. wszelkie informacje na ten temat ttrzy
ma Pan w Zwiazku Zawodowym Automobiiistéw
Rzeczypospolitej Polskiej, Oddziat w Poznaniu.
Sekretarjat: Poznan, ul. Dabrowskiego 42, tel. 88.
Pan Czestaw Porawski w Poznaniu. Zasadniczo
prawo nauczania jazdy samochodowej posiadajg
tylko koncesjonarjusze specjalnych szkol ¥zofer
skich i nauka jazdy odbywaé sie moze woéwczas
tylko, gdy obok uczacego znajduje sie specjalnie
upowazniona osoba, a wiec instruktor takiej kon
cesjonowanej szkoty. W ostatnich czasach faucza
niem prowadzenia samochodu zajat sie caty 3ze
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reg 0s6b niepowotanych. Wedtug posiadanych przez
nas informacyj, wladze zwracajg na to szczegélng
uwage i zajma sie specjalnem tepieniem pokatne
go nauczania.

Jezeli wiec bedzie Pana uczyt prywatny szofer,
to w razie jakiego$ wypadku obu osobom bedzie
grozi¢ odpowiedzialnosc.

Radzimy przeto zwréci¢ sie do jakiej$ szkoty
szoferskiej, ktéra za niewielka optata udzieli Panu
swego instruktora, ktéry tak swoim doswiadcze
niem jak i petng odpowiedzialnoscig uchroni Pana
od ewentualnych przykrych nastepstw.

czere brak
H«iNl satnoehmtowit

P. R. S. w P. W dopetnieniu odpowiedzi w nr. 23
podajemy rysunek oczyszczacza powietrza, ¥aopa
trzonego w specjalny wiatraczek. Widzimy wiec
otwory wejécia powietrza zanieczyszczonego (a),
z ktérego wiatraczek wyadziela -nieczystosci. Pyt
i kurz wychodzg przez waski otwér'Ota¢zajacy Mt
re wejsciowg (c) do gaznika, a oczyszczone powie
trze wchodzi do karburatora.

Wiatraczek jest poruszany za pomoca 3pecjat
nej powietrznej turbiny, ktorg wida¢ u dotu.

Pytanie pana K. L. z M. Z jakiego powodu &ku
mulator na moim samochodzie tak predko tytado
Wwuje sie, ze prawie co miesigc zmuszony jestem go
tadowad? Czesto sie zdarza, iz dla zapuszczenia
silnika w drodze, zmuszony jestem woéz zapychac.
Nadmieniam, iz na samochodzie posiadam zapton
z akumulatora. Nawet zapychanie samochodu
przedstawia pewne trudnosci tak, ze musze nieraz
wpycha¢ samochdd na goérke, aby potem jecha¢
z gory i na biegu rozruszy¢ silnik.

Odpowiedz. Spadek napiecia w akumulatorze
moze powstawa¢ od przebicia izolacji w przewd
dach, albo od nadmiernego obciagzenia baterji przy
zapuszczaniu silnika starterem lub tez od zuzycia
sie dodatnich ptyt lub wreszcie od Hiedostateczne
go tadowania dynamowki.

Radzimy Panu przedewszystkiem zbada¢ de
stos¢ i ilos¢ elektrolitu (kwasu) oraz stan dodat
nich ptyt. Potem nalezy zbada¢ przewody, czy nie
maja krotkiego spiecia oraz czy izolacja ich nie
'jest w ktorem$ miejscu przetarta.

Jezeli akumulator jest w porzadku, nalezy go
mnatadowaé, potem czeSciowo roztadowaé, a przed
wmontowaniem do wozu jeszcze raz do petna fa
jladowaé. Pozatem nalezy zbada¢ szczotki kolekto
jra w dynaméwce i w razie potrzeby zamieni¢ na
'nowe. Nalezy zawsze stosowac sie do przepisu

0 fadowaniu, umieszczonego na skrzynce #kumu
latora, gdyz przez nieodpowiednie tadowanie Moz
na uszkodzi¢ powaznie baterje.

Jezeli silnik Zle zaskakuje, nalezy co rano &hro
ci¢ silnik pare razy korba, zeby zapobiec fiadmier
nemu uzyciu pradu przez starter.

Pytanie pana L. J. z P. Mam 6 cylindrowy %a
mochdd, ktéry ma ten biad, iz bardzo trudno go
rozrusza¢, pomimo dobrze ogrzanego garazu. Pré
bowatem zalewa¢ cylindry benzyna, lecz silnik
woéwczas robi tylko pa/re obrotdéw, dopdki nie #u
zyje wlanej w cylindrze benzyny, poczem fatych
miast staje. Powtarzatlem ten zabieg pare razy, lecz
bez rezultatu: dopoki silnik jest zimny, pracuja
tylko 3 lub 4 cylindry. Gdy gwattownie doda sie
gazu, silnik zachtystuje sie, pare razy strzeli w kar
buratorze i staje.

Czyscitem pare razy gaznik, zmienitem tozpy
lacz na wiekszy lecz wszystko naprézno. Swiece
byty zaweglone, lecz po oczyszczeniu znéw Haste
powato to samo.

Nawet w czasie jazdy, gdy zatrzymywatem il
nik, z wielkim trudem udawato mi sie znéw go
rozruszaC. Przy wolnych obrotach silnika czesto
styszy sie gtosne ssanie. Jezeli wowczas zatykatem
reka otwdr do powietrza — silnik pracowat dalej.
Sadze, iz w tym wypadku powinien on zwolni¢
obroty? Czy moze silnik dostaje gdzie$ *fatszy
we" powietrze? Pozatem silnik bardzo dobrze tig
gnie nawet pod gore.

Odpowiedz. Poniewaz Pan pisze, ze silnik do
brze ciagnie nawet i w gérach — ttoki sa dobre
i sprezanie dostateczne. Trudne rozruszanie musi
wobec tego zaleze¢ od jakiego$ btedu w zaptonie
lub karburatorze. Przedewszystkiem nalezy zbadac,
czy elektrody w $wiecach sg w porzadku, t. j. czy
wszystkie $wiece dajag dobrg iskre. Nie radzimy
Panu przestawia¢ zapalenia, t. j. momentu zaptonu,
gdyz sadzac z tego, iz silnik dobrze ciagnie, jest
on ustawiony nalezycie.

Z zanieczyszczenia -$wiec mozna sadzi¢, iz &l
nik zuzywa za duzo paliwa w stosunku do tessa
nego powietrza. Nie nalezato wiec rozpylacza
zwiekszac lub przeciwnie zmniejszy¢ go. Z tego tez
powodu radzimy Panu zmieni¢ rozpylacz rfozru
chowy, zmieniajac go réwniez na mniejszy, azeby
utatwi¢ rozruszanie silnika przy zupetnie Zamknie
tej przepustnicy. Jezeli odpowiednia regulacja gaz
nika nie naprawi btedu, radzimy zwrdci¢ sie do
dobrego warsztatu.

Pytanie pana G. J. z R. Jako abonent }Samo
chodu”, pozwalam sobie zwr6ci¢ sie do Pandw
z proshg o porade w nastepujacej kwestji. €hciat
bym urzadzi¢ u siebie w domu tadownie #kumula
toréw, zeby nie posyta¢ baterji mego samochodu
do fadowania do specjalnych warsztatow, a tem
samem nie by¢ zaleznym od nich. W sieci mam
prad zmienny 220 v. Opornik z zardwek weglowych
juz posiadam. Chodzi mi teraz o to, czy musze
mie¢ prostownik, jakiego rodzaju ma on
by¢ i czy moze by¢ zastapiony przez
co$ innego.

Odpowiedz. Pragdem zmiennym nie
mozna tadowa¢ akumulatoréw, nalezy
wiec zastosowa¢ prostownik, ktéry

ZEOTA Nr. 25.

przerobi zmienny prad z, sieci na staly. Pro
stowniki takie ~moze Pan dosta¢ w kazdym
magazynie sprzetéw radjowych, gdyz w stat
nich czasach pojawito sie na rynku duzo tego fo
dzaju aparatéw, dzieki ktérym kazdy radjoima
tor moze natadowa¢ sam swoj akumulator. Znane
sg prostowniki ,,Philips" oraz ,,Siemens".

Napiecie kazdej celi w baterji w poczatku fado
wania wynosi 2,20 y. przy koncu dochodzi do 2,7 v.
Napiecie wiec catego akumulatora powinno by¢
réwne iloczynowi ilosci cel przez 2,7 volta, przy
czem napiecie to musi by¢ mierzone wtedy, gdy
akumulator znajduje sie pod pradem. Zblizanie si¢
konca tadowania poznaje sie po intensywnem ty
dzielaniu sie pecherzykéw gazu.

Przed tadowaniem nalezy wszystkie korki ty
kreci¢ dlatego, zeby gaz miat ujscie, przyczem fa
lezy unika¢ zblizania si¢ do akumulatora z &twar
tym ogniem.

Przy wigczaniu akumulatora nalezy pamietac,
zeby prawidlowo wiaczy¢ go, t. j. zeby plus #ku
mulatora ztgczy¢ z plusem, a minus z minusem fa
dowini.

Pytanie pana N. F. z O. W moim samochodzie
mam zapalanie z baterji. Przed paroma dniami pr6
bowatem go zapusci¢ po dtuzszym czasie Hieuzy
wania. Pomimo, iz caty silnik jest w porzadku, gaz
nik dobrze uregulowany, nie mogtem go rozruszac.
Okazato sie, ze Swiece nie pala. Zbadatem #wow
czas Swiece, ktore byly zupetnie czyste. Sadzac
wiec, iz btad polega na akumulatorze, twymontowa
tem go i zbadatem, lecz okazato sie, ze ma dosyc
pradu. Gdzie mam wobec tego szuka¢ biedu?

Odpowiedz. Jezeli zbadat Pan dobrze #kumula
tor i jest on w porzadku, trzeba zbada¢ czy jest
on dobrze potaczony, to znaczy, czy kable, ktore
mi jest on pofaczony z jednej strony z masa
a z drugiej z cewka — dobrze kontaktujg. Bardzo
czesto sie zdarza, iz zaciski pod dziataniem kwasu
rozlanego w czasie napetniania akumulatora #&lek
trolitem Zaizolujg sie, a wtedy z powodu przerwa
nia obwodu pradu, zapton jest nieczynny. W tym
celu zaleca sie po dolaniu kwasu zawsze wytrze¢
pak miekka S$ciereczka 1 korki dobrze zakrecié,
azeby w czasie jazdy kwas sie nie wylewat. Jezeli
potem okaze sie, iz w $wiecach niema iskry, ba
damy kable prowadzace do $wiec z rozdzielacza,
czy nie sa one przetarte i nie majg skutkiem tego
krétkiego spiecia. Czesto na oko nie jest to #idocz
ne, jednakze poniewaz sa one wszystkie Hmiesz
czone w specjalnej rurze, a skutkiem tego mocno
zduszone, nawet przy mato przetartej izolacji prad
przebija na mase.

Potem nalezy zbada¢ rozdzielacz w t. zw. przy
rzadzie ,,Delco”, czy oliwa lub brud nie przerwaty
obiegu pradu. To samo nalezy zrobi¢ z przerywa
czem w tym samym przyrzadzie, gdzie, oprocz 8li
wy, na czynne dziatanie jego moze wptyna¢ rozre
gulowanie sie lub przepalenie kontaktow.

Wreszcie nale#
7y zbada¢ cewke
indukcyjna, gdyz
zdarza sie, iz
uzwojenia w niej
z tej lub innej
przyczyny [prze
pataja sie.

Pozatem Bada
niu musza podle
gac¢ wszelkie
przewody  oraz
bezpieczniki, ktd
re  w Mowoczes
nych  %amocho
dach sg tmiesz
czone w ¥pecjat
nem pudeteczku.

Dla pp. Szoferéw ubrania
zawodowe kottowe i Kitle
ochronne poleca

Sktad Fabryczny

B. Hildebrandt

Poznan, Pocztowa 33. Tel. 14-71
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,,Amortyzator" The. Sketch

Z deszczu pod rynne Do biura administracji jednego z dzien
nikéw amerykanskich wpada rosty drab z &l
brzymim rewolwerem w reku i krzyczy:

— Od kilku tygodni w waszej gazecie wis
dze olbrzymie ogtoszenie: ,,Ktéra marka sas
mochodowa jest h&jlepsza?  Panie wydawco,
jezeli pan w przeciggu 24 godzin nie umiesci
odpowiedzi, to moze sie pan rozejrze¢ za na®
stepca. Juz cztery tygodnie czekam, aby sie
dowiedzie¢ jaki samochdd jest najlepszy.

— Cztery tygodnie? — odpowiada wydat
ca. — Ma sie pan tez czem martwi¢! Ja juz
drugi miesigc czekam na fabrykanta $amocho
déw, ktory zechoiatby zaptaci¢ odpowiedz

Ojciec rodziny: — Tego hatasu juz mam dosc. .. W innem otoczeniu.
Jutro stanowczo kupuje samochdd, abym wreszcie
mdgt uciec z tego niepokoju domowego i odpoczag...

— To pan uczy swa zone prowadzi¢ samochdd? Czy ona da sobie rade

z maszyng? '
Pasazerka: Dlaczego zatrzymali$my sie? — Myéle, ze tak, inaczej, bytaby to jedyna rzecz, z ktéraby sobie nlo®
Taksiarz: — A... bo, prosze pani, szkto jest na drodze. The Motor dala rady. (,,The Motor*})
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Rozmaitosci ze Swiata

L7 géry po lewej: Podczas ostatnich
mrozOéw magistrat berlinski uruchomit
specjalne maszyny, ktére posypywaty
piaskiem $liskie ulice.

Fot. Keystone

U gory po prawej: W Anglji odbywas
ja sie obecnie préby z nowym wyra>
bianym z wegla olejem, przystosowac
nym do zapedu silnikéw lotniczych.
Fot. Atlantic

W $rodku: Nauka jazdy samochodem
odbywa sie w Ameryce wedlug nowej

metody, na matych modelach.

(Fot.: Wide-World.)

Na dole: Pomiedzy wybrzezem nies
mieckiem, a szeregiem matych wysp,
rozrzuconych w Morzu Pdlnocriem,
w czasie ostatnich mrozéw uruchomior

no komunikacje autobusowa.

Fot. Atlantic.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cala strona 390,— zi, pdl strony 195— z}, ¢wier¢ strony 98— zk. Miejsce na pierwszej stronie
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