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WYyscig samochodowy w miesScie

W przysztym miesigcu miasto Monte Carlo podejmuje oryginalng prébe nowej imprezy sportowej. Bedzie to wyscig samochodéw przez
ulice miasta. Na rycinie powyzszej widzimy samochdd, na ktérym przewodniczacy komisji sportowej bada projektowang Ea%sel_wy’c,i .
0t. Lonaynski
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Polski
przemyst naftowy

Nasz udziat w Swiatowej produkcji. — Polacy odkrywcami nafty. — Rys histo-
ryczny rozwoju produkcji ropy. —Rola ropy w naszem zyciu gospodarczem. —
lle jeszcze mamy nafty.

Pod koniec roku ubiegtego pisaliSmy na
tern miejscu o najwazniejszych kombinacjach
i walkach w $wiatowym przemysle naftowym
w czasach ostatnich. W tych starciach, czy tez
w tern harmonijnem wspétdziataniu wielkich
intereséw naftowych polski przemyst naftowy
nie moze odegra¢ wybitniejszej roli, gdyz jest
na to za staby. Gdy jeszcze w 1909 r. udziat
Polski (wzgl. terenéw ropodajnych, nalezacych
obecnie do Polski) w $wiatowej produkcji ro?
py naftowej wynosit 522 procent, to w roku
1927 spadl do 0,47 procent. Gdy bowiem pra?
wie we wszystkich panstwach produkujacych
rope obserwujemy bardzo silny wzrost wydo?
bywania olejow mineralnych w ostatnich kil?
kunastu latach, to przeciwnie w Polsce widocz?
ny jest stopniowy, lecz prawie nieustanny za?
nik produkcji, a tylko nadzwyczajnym wysil?
kom poszukiwawczym, wymagajacym wielkich
ofiar finansowych, nalezy zawdzigcza¢ wstrzy?
manie naszego przemystu naftowego przed
zbyt gwattownym upadkiem.

Mimo istotnie niewesotej sytuacji naszego
przemystu naftowego, stanowi on po dzj$ dzien
wazne ogniwo w naszym systemie produkcyj?
nym i zastuguje niewatpliwie na baczng uwa?
ge zwihaszcza Czytelnikow ,,Samochodu”, gdyz
dostarcza on wszystkim naszym automobili?
storn tak waznych dla nich produktéw, jak
benzyna, rézne smary itd. (nie méwiac o $wie?
cach, wprawdzie tylko stearynowych).

Polski przemyst naftowy jest przedewszy?
stkiem interesujacy ze wzgledu na swg prze?
szto$¢: jest to bowiem jeden z najstarszych
przemystéw naftowych na $wiecie, a wynalaz?
czosci i pomystowosci polskiej zawdziecza¢
nalezy racjonalng eksploatacje olbrzymich,
ukrytych w réznych czesciach Swiata zasobéw
ropy naftowe;j.

Jakkolwiek bowiem rope znano juz od kil?
kuset lat, to jednak uzywano jej pierwotnie
do zupeime innych celéw, niz dzisiaj.

W Polsce np. pierwsze wiadomosci o niej
pochodza 7' r. 1506790 Nazywano ja wowczas

»balsamem ziemnym" i uzywano do celéw
Iecznlczych W Stanach Zjednoczonych Ame?
ryki, dzisiaj gtéwnym producencie ropy, je?
szcze okoto potowy XIX wieku sprzedawano
rope na wage ziota, jako specyfik apteczny
»pomocny na wszystkie choroby i cierpienia”,
co$ w rodzaju uniwersalnego $rodka leczni?
czego.

Tymczasem w Polsce juz na poczatku ub.
stulecia zaczeto dokonywa¢ przerébki ropy
naftowej. Mianowicie wiadomo, ze w 1816 r.

urzednik salinarny Jézef HeCker urzadzi!
w Modryczu zaklad przerébczy i sprzedat
200 centnaréw nafty destylowanej miastu Pra?
dze na cele odwietleniowe. W tym czasie tez
skonstruowano caty szereg lamp, ktére miaty
stuzy¢ do zuzytkowania nowego pomystu
w dziedzinie tak mato jeszcze wowczas tdo
skonalonej, jaka bylo sztuczne o$wietlenie.
Jednakze zaréwno sposéb destylacji, jak
i zuzytkowanie nafty destylowanej dawaty
wyniki skromne i odbywaty sie naogét w fors
mie prymitywnej i niedoskonatej. Na nowe
tory pchnat destylacje ropy dopiero w 1853 r.,
a wiec akurat 75 lat temu prowizor apteczny
Ignacy tukasiewicz. Otrzymat on po dhugich
prébach zdatng do uzytku nafte, ktérg we
wspomnianym roku 1853 sprzedat w ilosci
10 centnarow dla o$wietlenia szpita’a ‘wows
skiego. Po6Zniej zawiera umowe z Kolejg Pot?
nocng o dostawe nafty do o$wietlenia. W 1855
roku powstaje pierwsza na ziemiach polskich
destylarnia naftowa pod Jastem, a wkrétce
druga w Polance. W okresie tym postepuje
rozwoéj przemystu naftowego w Polsce réwno?
legie z rozwojem przemystu amerykanskiego
juz szybkiemi krokami i bez przerwy, przera?
dzajac sie stopniowo w wielka i powazng ga?
37 zaniedbanego w 6wczesnej Galicji gospo?
darstwa krajowego.

Whynalazek tukasiewicza rozpowszechnit
sie w krétkim czasie, a najwieksze korzysci
z niego odnidst przemyst amerykanski, ktory
zaczat eksploatowaé na olbrzymig skale swe
bogate pola naftowe, odkad sposéb racjonal?
nej destylacji ropy zostat przez pomyst Po?
laka rozwigzany | umozliwit stosowanie nafty
i jej dalszych pochodnych do catego szeregu
celow.

Dokota dalszego rozwoju matopolskiego
przemystu naftowego szczegélne zastugi poto?
zyt pionier zdrowej polskiej mysli gospodar?
czej i politycznej, Wielkopolanin z rodu —
Stanistaw Szczepanowski. Dzieki jego odkry?
ciom powstaje najwieksza wéwczas kopalnia
w Stobodzie Rungorskiej, a w kilka lat potem
w Schodnicy. Pod koniec ub. stulecia powsta?
je w Peczynizynie pierwsza, oparta 0 wzory
amerykanskie, wielka rafinerja nafty.

Borystaw, ktéry dzisiaj stanowi centrum
naszego przemystu naftowego, odkryty zostat
stosunkowo p6zno, mianowicie w latach 90?ych
ub. stulecia, a dopiero w 1897 r. otrzymano,
po odwierceniu pierwszych, gtebokich otwo?
réw, powazniejszg produkcje, ktéra odtad
wzrastata do 1909 r. z gwattowng szybkoscia.

Punktem kulminacyjnym polskiej produk?
cji naftowej byt rok 1909 z 207 000 cysternami
10?cio tonnowemi, poczem karta sie odwroécita
i nastapit znaczny spadek produkcji. Rok 1913
dat jeszcze 108 700 cystern. Podczas wojny
produkcja wahata si¢ od 73 do 92 tysiecy cy?
stern. Po wojnie polski przemyst naftowy za?
ledwie zdotat sie utrzymac na poziomie z okre?
su wojny. Produkcja waha sig¢ od 70 do 83 ty?
sigcy cystern i nie wykazuje, mimo znacznych
wysitkow, powazniejszej tendencji rozwo?
jowej.

W ten sposéb nakreslilismy w ogélnych
zarysach powstanie i dalszy rozwéj polskiego

" przemystu naftowego. Juz na wstepie zazna?

czylisSmy, ze w ramach $wiatowej produkcji
nafty nie odgrywamy powazniejszej roli.
A jednak byt czas, gdy tym przemystem za?
interesowaty sie wielkie kapitaty miedzynaro?
dowe. Zresztg to zainteresowanie trwa w dal?
szyrn ciggu. ,,Polski" przemyst naftowy jest
bowiem tylko w nieznacznej czesci istotnie
polskim, gdyz, jak stwierdza komisja ankieto?
wa w swem sprawozdaniu, wskutek przesu?
nie¢, dokonanych po wojnie, polski stan po?
siadania wynosi obecnie maksymalnie 10 pro?
cent catosci przemystu. Z pomiedzy przed?
siebiorstw zagranicznych przewazna cze$¢
kontrolowana jest przez kapitat francuski,
dwa przedsieblorstwa przez kapitat amery?
kanski, a nieznaczna cze$¢ przez kapitat wie?
denski, szwajcarski, holenderski, belgijski
i angielski.

Jednak niezawsze tak bylo. Powstanie swe
zawdziecza nasz przemyst naftowy wylacznie
inicjatywie i kapitatom polskim. Réwniez roz?
budowa tego przemystu przynajmniej w pierw?
szem, najwazniejszem stadjum, jest zastuga
Polakéw. Dopiero znacznie pézniej, gdy prze?
myst naftowy przebyt juz najtrudniejsze po?
czatki i Kiedy ugruntowat sie juz najzupeiniej,
jako samodzielna i posiadajgca widoki roz?
woju gataz produkcji, wtedy dopiero pojawi?
ty sie kapitaly zagraniczne, najpierw w dziale
rafineryjnym, a nastepnie dopiero w kopalnia?/
nym, wykazujgcym wieksze ryzyko, opano?
wujac stopniowo najwieksze i polska inicja®
tywg odkryte tereny.

Mimo, iz w skali $wiatowej nasz przemyst
naftowy przedstawia sie skromniutko, to jed4
nak wytwarza on, jak na stosunki polskie/
wartosci bardzo powazne. Wszak obliczenia



Widok ogélny pél naftowych, usianych szybami, w Borystawiu.

czynnikéw miarodajnych wykazaty warto$é
produkcji tego przemystu za rok 1926 w wyso#
kosci 28900 000 dolarow, z czego na produkty
rafineryjne przypada okoto 25 700 000 dolaréw,
na gaz ziemny okoto 2 miljony dolaréw ' na
gazoline okoto 1200000 dolaréw. W sumie
tej miesci sig juz wartos¢ ropy surowej w wy#
sokosci okoto 15200 000 dolarow, cho¢ niekto#
powaznie miedzy soba. Do najwyzszej cyfry
rzy uczeni, jak prof. inz. Bielski, warto$¢ sa#t
mej produkcji kopalnianej obliczajg na prze#
szto 20 miljonéw dolaréw. Wyw6z produktéw
naftowych w 1926 r. wynosit warto$¢ okoto
15117000 dolaréw, czyli-okoto 10,64 procent
wartosci catego 6wczesnego wywozu. Nafta
stanowi wiec, jak widzimy z powyzszego, bar#
dzo powazng pozycje czynng w naszym bilan#
sie handlowym. Robotnikéw zatrudnia nasz
przemyst naftowy okoto 17000. Biorgc pod
uwage, Ze jest to przemyst raczej surowcowy,
nie wymagajacy zbyt wielkiego i drobiazgo#
wego naktadu pracy, dochodzimy do wniosku,
ze stanowi on, badZ jak badZ, powazng gataz
W naszym systemie przemystowym. Wieksze#
go znaczenia nabierze dla nas ten przemyst,
jesli przyjrzymy sie wartosci drzemigcych je#
szcze, niewydobytych na powierzchnig zapa#
séw ropy. Oczywiscie wszelkie obliczenia, od#
noszace sie do tych niezbadanych doktadnie
zasob6w bogactw, majg warto$¢ hipotetyczng
i do$¢ niepewna, to tez obliczenia dokonane
przez réznych uczonych geologéw réznig sie
doszedt prof. Grzybowski, ktory caty zapas
ropy w ztozach polskich, ciggnacych sie wzdtuz
potnocnej strony pasma karpackiego, poczaw#
szy od powiatu nowosadeckiego na zachodzie,
a skonficzywszy na najbardziej na poiudniowy
wschéd — wysunietym  powiecie  kosowskim,
oblicza na 8,5 miljona cystern (85 miljonéw
tonn). Natomiast prof. Nowak dochodzi do
skromniejszych wynikéw, wedtug niego bo#
wiem przypuszczalny zapas ropy wynosi
3750000 cystern.

Centrum naszego przemystu naftowego
miesci sie w powiecie drohobyckim: tutaj sg
kopalnie o najwyzszej produkcji, jak w Bo#
rystawiu, Mraz-nicy, Schodnicy, Tustanowicach
itd. Cale zaglebie naftowe podzielone jest
administracyjnie na okregi gornicze. Istnie#
ja wiec okregi: krakowski, jasielski, droho#
bycki i stanistawowski. Jak olbrzymig prze#
wage posiada produkcja ropy skupiona w okre#
gu drohobyckim nad innemi okregami, wy#
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nika z zestawienia za rok 1926, w ktorym,
z ogo6lnej produkcji w wysokosci 79 600 cy#
stern, na sam okreg drohobycki wypadlo
67 910 cystern, czyli okoto 86 procent. A samo
t. zw. zaglebie borystawskie, skiadajace sie
z gmin: Borystaw, Tustanowice i Mraznica,
dostarcza okoto 67,2 procent ogélnej ilosci ro#
py Surowe;j.

Niestety okreg drohobycki wykazuje pra#
wie z roku na rok zmniejszajacg sie produkcje,
mimo, iz coraz wiecej .otworéw sie wierci.
Niezmiernie charakterystyczne sg cyfry, od#
noszace sie do wydajnosci rejonu Borystaw#
skiego. Poczawszy od 1919 r. ilos¢ cystern,
przypadajacych przecietnie na 1 otwdr,
zmniejszata sie systematycznie. Gdy bowiem
w 1919 r. przecietnie na 1 otwér przypadato
355 cystern, to w r. 1920 juz tylko 289, w ro#
ku 1923 — 196, a w 1927 r. nawet zaledwie 130.
Produkcja globalna zmniejszata sie tylko nie#
znacznie, natomiast ustawicznie wzrastata ilos¢
otworéw wiertniczych, mianowicie we wspo#
mnianym okresie 1919—1927 z 180 do 392.
Whynika stad, ze utrzymanie produkcji na do#
tychczasowym poziomie wymaga zwigkszaja#
cego sie co roku wysitku i naktadu materjal#

nego. Najbogatsze nasze zagtebie naf#
towe wyczerpuje sie catkiem widocz
nie. Przytem wiercenia dla wydobycia
ropy muszg dochodzi¢ coraz glebiej,
ze wzgledu na wyczerpanie ptytszych
i wydatniejszych warstw. Gdy jeszcze
w 1919 r. przecietna gtebokos¢ -otworu
produkcyjnego wynosita ok-oto 1300
metréw, to w 1926 r. juz 1470 m./
a niektére dochodzg do glebokosci
1814 metrow.

Komisja ankietowa, ktéra badata'
stan przemystu naftowego, -doszta do’
smutnych wnioskéw na temat frzy
sztodci tego przemystu i stwierdzita,
ze zaglebie boryslawskie, stanowigce
podstawe naszego kopalnictwa fafto
wego szybko si¢ wyczerpuje, a fjonad
to, ze utrzymanie produkcji na nie#
zmienionym poziomie odbywa sig
znacznym i zwiekszajacym sie co roku
wysitkiem organizacyjnym i finanso#

m.

Obawy 0 znaczne zmniejszenie sie
wysokosci produkcji w bliskiej przy#
sztosci sq zatem wcigz aktualne i nie
pozbawione uzasadnienia.

Z kopalnictwem naftowem zwigza#
ny jest Scisle przemyst gazow ziem#
nych, stanowigcych wysoko warto#
sciowy naturalny $rodek opatowy. Daf#
wniej puszczano gazy ziemne popro
stu w powietrze, opalajac kopalnie ropa,
zczasem jednak zaczeto stosowaé w coraz wy#
bitniejszej mierze gazy w gospodarce opato#
wej. Korzysci stad osiggniete oblicza sie na
okoto 8 milj. zt. w samym Borystawiu. Opal
gazowy stanowi dzisiaj okoto 80 -do 90 proc,
zrodfa sity popedowej urzadzen technicz#
nych na kopalniach i rafinerjach naftowych.
Ogo6lna produkcja gazu ziemnego w 'Polsce
wynosita w czerwcu 1928 <. — 839,8 ms na mi#
nute, czyli przeszto 30 miljonéw m’. Podobnie
jak i w kopalnictwie pierwsze miejsce w pro#
dukcji gazowej zajmuje zagtebie Borystaw#
skie, ktore produkuje obecnie okoto 62 proc,
catego wydobycia gazu ziemnego.

Dla zuzytkowania produkcyjnego gazéw
wybudowano poczawszy od 1911 r. calg roz#
galeziong sie¢ rurociagow.

Tak przedstawia sie w ogélnych zarysach
stan produkcji ropy oraz gazéw ziemnych
polskiego zagtebia naftowego. O przerébce
ropy na produkty naftowe, w sprawach zwig#
zanych z handlem i konsumejg tych produk#
tow — napiszemy nastepnym razem.

Hat.

B—r.

Kopalnie nafty w Santa Fe pracujace dniem i noca, wygladaja w ciemnosci jak ol$niewajaca dekoracja

teatralna. Blask Swiatet wida¢ na wiele mil wokoto.

Kot Underwood and Underwood.
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miedzynarodowa Wystawa Samochodowa

Wieden, w marcu.

Dla automobilistow wiedenskich, a takze
dla sympatykéw automobilizmu, niedziela,
dnia 10 bm., nielada przyniosta atrakcje,
w dniu tym bowiem dokonano otwarcia
Miedzynarodowej Wystawy Samochodowej
w Wiedniu, mieszczacej sie w Grand Palais
Rotunde. Atrakcja byla tem wieksza, ze Wie?
dericzyk po pierwsze bardzo chetnie widuje
wystawy I tem podobne widowiska, a po dru?
gie — jest, ze tak powiem, od urodzenia zago?
rzatym zwolennikiem automobilizmu. Jednak?
ze znaczenie wiedenskiej wystawy samocho?
dowej nie ogranicza sie do samego Wiednia,
czy chociazby do granic Austrji, wystawa ta
bowiem odbywa sie w tacznosci z Miedzyna?
rodowemi Targami w Wiedniu, ktére zazwy?
czaj $ciggajg niezliczone thumy gosci zagra?
nicznych. Potgczenie obu tych wielkich im?
prez handlowych nalezy wiec uwaza¢ za mo-
ment nader szczesliwy, wplywajacy decydu?
jaco na powodzenie wystawy samochodowe;j.

Nic wiec dziwnego, ze wiedenska wystawa
samochodowa zgodnie z prognostykami jej
organizatoréw, juz od pierwszego dnia stata
sie pelnym sukcesem. Na jej otwarcie stawit
sie caly Wieden automobilistyczny i wogoéle
wszyscy, ktérych marzeniem jest posiadanie
samochodu, lub conajmniej motocyklu. Juz

w Wiedniu

,,Austro-Daimler” typ ADR 11/70 KM. Karoserja fabryczna Sport-Cabriolet.

kich nie trudno wyliczy¢. Jest wiec Steyr, naj?
wiekszy producent austrjacki, dalej Austro?
Daimler, pozatem za$ istnieje kilka mniej?
szych wytworni, jak Graef Stift, Perl, Austro
Fiat. Jezeli mimo to wystawa jest pod wyraz?
nym wplywem przemystu samochodowego
austriackiego, to polega to na tem, ze wysta?

Siedmio-osobowa limuzyna na podwoziu ,,Austro-Daimler ADR" 11/70 KM.

w kilka chwil po otwarciu w olbrzymim Grand
Palais Rotunde powstat tak niestychany ttok,
ze goscie, wbici w tlum, czy chcieli, czy nie
chcieli, musieli sie posuwa¢ w miare posuwa?
nia sie wszystkich. Kto chciat odpoczaé¢, da?
wat rozpaczliwego susa w bok.i ratowat sie na
teren najblizszego stoiska, skad niejeden, osa?
czony przez uprzejmych sprzedawcow, nie wi?
dzac innego wyjécia z sytuacji wychodzit ja?
ko $wiezo upieczony wiasciciel samochodu.

Miedzynarodowa Wystawa Samochodowa
w Wiedniu zostata nader licznie obestana
przez przemyst samochodowy tak Europy, jak
I Ameryki. Poza wszystkiemi markami nale?
zacemi do koncernu Generat Motors, poza
Fordem i innymi wielkimi producentami ame?
rykanskimi widzimy tu samochody francuskie,
wioskie, czeskie i belgijskie... nawet Anglja
wyszta ze zwykiej rezerwy w stosunku do wy?
staw samochodowych na kontynencie i jest re?
prezentowana przez kilka firm, a mianowicie:
Morris, Singer, Standard i Rolls?Rovce.
Vauxhall nie liczy sie jako angielski, gdyz od
trzech lat wchodzi w sktad Generat Motors.

Mimo tak licznych zastepéw samochodéw
zagranicznych, wystawa wiederiska nosi spe?
cjalny charakter wiedenski. Przemyst samo?
chodowy Austrji, aczkolwiek w $wiecie samo?
chodowym jaknajlepsza cieszy sie reputacja,
jednak nie jest liczny. Fabrykantéw austrjac?

wiajg nie tylko austrjackie fabryki, lecz takze
reprezentanci tych marek, tak ze stoiska z sa?
mochodami austrjackiemi mnozg sie w nie?
skonczono$¢. Co trzecie stoisko, to Steyr, lub
Austro?Daimler, a dopiero — ze tak powiem
w austrjackich ramach, — przemyst samocho?
dowy zagraniczny.

Zajmijmy sie samochodami austrjackiemi.
Sa tam przedewszystkiem dwa typy, ktére cie?
sza sie , nie bez racji, jaknajwigekszem zainte?

resowaniem zwiedzajacych, tak laikéw, jak
i fachowcéw, a mianowicie jedyny typ Austro?
Daimler ADR., oraz Steyera typ XX. Rze?
czywiscie tez obie te maszyny nalezg do naj?
bardziej postepowych samochodéw. W obu
zastosowano najnowsze zdobycze techniki od?
nosnie do napedu kot tylnych i obie maszyny
wyposazone sg w jaknajlepsze silniki.

Austro Daimler ADR posiada silnik 6?cio
cylindrowy o pojemnosci 2994 ccm (przekroj
cylindréw 76 mm, skok 110 mm), ktory przy
3000 obrotach wydaje moc 70 KM. 1los¢ koni
podatkowych, wedtug formutki austrjackiej,
wynosi 11 KM. Silnik ten posiada blok odlany
w catosci ze stopu lekkiego ,,Si'lumin®, w kto?
ry wcisniete sg cienkie puszki cylindréw z la?
nej stali. Dolng cze$¢ silnika tworzy obszer?
ny karter, ktéry zarazem stuzy jako zbiornik
do oliwy, Ttoki oczywiscie, zgodnie z obecne;
mi tendencjami, wykonane sg z aluminjum.
W zdejmowanej glowicy silnika umieszczono
wiszace wentyle, uruchomiane przez wat no?
skowy, umieszczony ponad gtowicg. Wat ten,
zapedzany przez pionowy ,wat krélewski",
umieszczono w tylnej czesci bloku silnikowe?
go. Oliwienie automatyczne pod ci$nieniem.
Walt korbowy zawieszony w trzech tozyskach
0 bardzo szerokiem przekroju. Ciekawe jest
umieszczenie wentylatora, ktory poprostu zo?
stat osadzony na przedtuzeniu walu rozrzad?
czego, dzieki czemu odpadia kiopotliwa za?
zwyczaj transmisja na pasie. Niezwykle ela?
styczny silnik umieszczono w nader cieka?
wem podwoziu.

Wiasciwie trudno tu méwi¢ o podwoziu,
gdyz to, co zazwyczaj nazywamy ramg, Czy
tez podwoziem samochodu, koriczy sie tuz za
silnikiem. W tem miejscu bowiem podtuzni?
ce ramy zbiegaja sie z soba, a potaczenie przed?

,»Austro-Daimler ADR* 7-mio osobowy z karoserja wedtug licencji ,,Aerable-Monobloc.



Podwozie ,,AustrosDaimler ADR." widziane z dotu. Uwage zwraca zupetny
brak ramy oraz tylny most z ,,tamanemi osiami".

niej czesci samochodu z mostem tylnym two
rzy silna rura o wielkim przekroju. Wewnatrz
rury przeprowadzono wal kardanowy, a w tyl
nej jej czesci znajduje sie dyferencjal. Naped
kél tylnych uskutecznia sie przez osie tucho
me, tak zw. osie famane, przyczem ostony
tych ostatnich w tam miejscu, gdzie stykajg
sie z rurg centralng
podwozia, $konstruo
wano w ten sposéb, ze
mozna byto odrzuci¢
potrzebne zazwyczaj,
a kiopotliwe rozporki.
Dzieki takiemu #
ksztattowaniu podwo
zia, uzyskano bardzo
niskie potozenie podto
gi  karoserji, ktéra
obecnie znajduje Sie
485 mm ponad ziemia,
tj. o 125 wzglednie
215 mm nizej, niz w
poprzednich  typach,
przyczem odstep o
miedzy najnizsza tze
$cig podwozia a ziemig
nie zostat zmniejszony.
Podwozia te posiada
ja, zgodnie z nowszemi tendencjami nie trzy,
lecz czterobiegowa przektadnie. Na stoisku fa
brycznem towarzystwa ,Austro Daimler
Puchwerke A. G.“ wystawiono 6 ¥amocho
déw pieknie karosowanych, a wiec %iedmio
siedzeniowg limuzyne ,conduite interieure",
wyposazong z takim zbytkiem, ze powinna #a
dowoli¢ najwybredniejszego nawet amatora,

Samochdd ,,Steyr"
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dalej widzimy piedieniowg

»conduite interieure”, $iedeermiows
muzyne z odsuwalnym dachem ,,Aerable #o
nobloc”, czteroosobowy kabriolet i $iedmio
osobowy samochéd otwarty. Dla amatoréw
sportu znajduje sie tam réwniez tzteroosobo
wy typ sportowy z karoserja o linjach &pty

limuzyne
fi

wowych i silnikiem sportowym 3000 ccm.
11/100 KM. Dalsze samochody Austro#Daim
lera widzimy na stoiskach fabryk karoseryj
Keibel (Cabriolet drreviowy, cabriolet
piecioosobowy, Siedmeitiowy fmpe
rialcoupe, oraz oryginalny, otwarty Torpedo
transformabel). Armbruster (Roadster Sport,
cabriolet czteroosobowy) i innych.

Autobus 1840 osobowy otwarty, marki ,,Graef & Stift",

Silnik nowego Tro cylindrowego samochodu ,,Tatra"
biegdw i sprzeglem zwartg catosc.

Typ XX z otwarta karoserja fabryczna.

tworzy ze skrzynka

Najwiekszy producent austrjacki, Steyr,
wystawia na dwoéch stoiskach fabrycznych,
na jednem skoncentrowano pojazdy osobowe,
podczas gdy na drugiem rozmieszczono $amo
chody uzytkowe i ciezarowe. Na stoisku 8so
bowem widzimy wiec trzy gtéwne typy tej

fabryki, a mianowicie: Typ XII, F XVI
i Typ XX. Wielkie *a
ciekawienie wzbudza

przedewszystkiem Typ
XX, ktory dopiero
pod koniec wiosny
znajdzie sie na rynku,
gdyz Obecnie twypro
dukowano jedynie kil
ka egzemplarzy dla te
6w doswiadczalnych.
Typ XX jest powiek
szeniem znanego thlu
bme typu XII. Typ
ten posiada silnik dwu
litrowy, podczas gdy
pojemnos$¢ typu Xll
wynosi tylko 1500 ccm.
Nowy typ jest nieco
szerszy 1 diuzszy, oba
typy pozatem nie 16z
nig sie zupelie w
szczeg6tach  tykona
nia. Mimo wypuszczenia na rynek typu XX,
gtéwng czescig programu produkcji firmy
Steyr bedzie nadal typ XlI, ktéry w rzecig
gu ubiegtego roku zdotat sobie zdoby¢ bardzo
liczne zastepy zwolennikéw. Wszystkie pod
wozia Steyr‘a odznaczajg sie bardzo niskiem
potozeniem punktu cigzkosci i zaopatrzone sg

w famane osie napedowe. Te ostatnie w po>

stosowany przez

austrjacka poczte dla komunikacji pasazerskiej.

Po lewej:

Szedciocylindrowy po$pieszny autobus firmy ,,Steyr".



faczeniu z doskonale opracowanym systemem
resorowania pozwalajg samochodom na toz
wijanie wielkich szybkosci, nawet na ztych
drogach, do czego zreszta w duzej mierze przy?
czynig sie pieknie opracowany i wykonany
silnik 6%cio cylindrowy z zaworami wiszacemi
w gtowicy. Podczas gdy typy Xl i XX sg ra?
czej typami sportowemi w wykonaniu nor?
malnem lub luksusowem, to typ XVI o mocy
15/70 KM reprezentuje luksusowy samochdd
turystyczny i podrézny. Oprécz tych trzech
typow z réznemi karoserjami wystawita fabry?
ka réwniez podwozie demonstracyjne typu
XII, ktére uwidocznia dziatanie osi tamanej
w ruchu.

Na stoisku samochodéw uzytkowych wy?
stawiono samochéd dostawczy jednotonnowy
typ ,,XIl N.“, oraz znany autobus 12?to osobo?
wy. Dalej widzimy wielki autobus 23?0sobo?
wy, typ XVII z nowg patentowang karoserjg
o stalowem rusztowaniu.

Fabryka Steyr, ktdra, jak juz wspomnia?
fem, jest najwiekszym producentem samocho?
déw Austrji, posiada bardzo rozlegly i szero?
ko rozgateziong sie¢ reprezentantow i sprze?
dawcéw. Wszystkie te placéwki zostaty zmo?
bilizowane na wystawe tak, ze cata Rotunda
roi sie od stoisk JSteyera, zapewniajac mu bez?
wzgledng przewage.

Z reprezentowanego dos¢ licznie austrjac?
kiego przemystu motocyklowego wybija sie
na pierwszy plan nowy typ motocykla ,,Puch*,
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Piekny SporteCabriolet na 4tro cylindrowem podwoziu ,,Tatra®.

stozkowe. Karter silnika tworzy cato$¢
ze sprzeglem i skrzynka biegbw, przyczem
blok ten zaopatrzony jest w automatyczne
smarowanie z bezzaworowg pompga do oliwy.
Organ regulacyjny pompy oliwnej potaczony
jest z dzwignig karburatora w ten sposéb, ze
pompa, w miare wydawania gazu, samoczyn?
nie powieksza dostarczang do silnika ilos¢ oli?

Podwozie nowego czterocylindrowego typu firmy ,,Tatra".

wyrobu Austro?Daimler Puchwerke A. G.
Jest to, tak samo, jak poprzednie typy tej
marki, motocykl z silnikiem dwutaktowym,
dwutlokowym ktory w nowym typie posiada
wiekszg pojemnosé, t. j. 250 ccm, zamiast do?
tychczasowych 198 wzglednie 223 ccm. W no?
wym typie zastosowano blokowg konstrukcje
silnika, przyczem silnik w sposéb bardzo ory?
ginalny ustawiono wpoprzek ramy, przenoszac
site silnika do skrzynki biegéw przez Tryby

Silnik 250 ccm ,,Puch”, dwutaktowy o podwdéjnych
tlokach, tworzy cato$¢ ze skrzynka biegédw
i sprzegtem.

wy. Wszystkie tryby oraz waly pracujg w t0?
zyskach rolkowych. Motocykl zaopatrzony
jest w silng podwdjng rame zamkniet. Ma?
szyna ta, ktéra, jak zapewnia fabryka, zuzy?
wa tylko 2,8 litra benzyny na 100 km i osiaga
maksymalng szybko$¢ 90 km/g., robi rzeczy?
wiscie jaknajlepsze wrazenie.

LAustro?Fiat* wystawia swoéj typ ,,1001“
jako podwozie oraz w kilku odmianach karo?
serji, z ktérych wszystkie utrzymane sg w tym

Nowy typ motocykla ,,Puch” z jednocylindrowym silnikiem dwutaktowym o podwéjnych

samym kolorze. Na stoisku widzimy réwniez
przekrojony silnik typu ,,1001“ o pojemnosci
1,69 litra 4?ro cylindrowy 6/32 KM. Na dru?
giem stoisku tej samej firmy znajdujg sie sa?
mochody ciezarowe i autobusy, ktdre tworza
gtdwny kontyngent produkcyjny fabryki.

Bardzo dobrze zaprezentowata sie znana
z precyzyjnej pracy wiedenska marka ,,Graf
& Stift", ktoéra wystawita, miedzy innemi,
znane swe typy, a mianowicie 6?cio cylindrom
wy 23/90 KM., oraz maty typ 7/30 KM. Poza?
tem pokazano poraZ pierwszy nowy 67cio cy?
lindrowy typ ,,Sp.“ o mocy 15/75 KM., przy
pojemnoséci  cylindrébw 4000 ccm. ,,Graf
& Stift”, tak samo jak ,,Austro?Fiat”, rozwi?
ja ozywiong dziatalno$¢ w zakresie produkcji
samochodéw uzytkowych i z tego zakresu
wystawia dwutonowy typ ,,V 5“ 50 KM., jako
otwarty, pototwarty i zamkniety autobus
z rozsuwalnym dachem. Specjalna konstruk?
cja karburatora z potréjnym rozpylaczem
i korektorem zimowym sprawia, iz samocho?
dy te przez cala zime jaknajsprawniej zalat?
wiajg komunikacje pasazerska w gorskich
okolicach Austrji. Poza autobusami, na stoi?
sku ,,Graf & Stift" widzimy réwniez samo?
chody cigzarowe dwu i trzy tonowe, samo?
chdéd dla strazy pozarnych oraz samochéd
sanitarny na podwoziu specjalnem. — Perl
wystawia jedynie samochody cigzarowe.

Z samochodéw zagranicznych niematem
zainteresowaniem  cieszy sie inowa ,Tatra"
typ 30, z silnikiem 4?ro cylindrowym 1675 ccm
6/24 KM. Silnik w nowym typie, tak samo
jak w starym typie dwucylindrowym, chlodzo?
ny jest powietrzem przy pomocy turbiny
umieszczonej w kole rozpedowem, przyczem
po dwa cylindry znajdujg sie naprzeciwko

(Dokonczenie na str. 10?teil

ttokach.



[AUTOMOBILIZM WODNY
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Wybor | konstrukcja kadtuba motorowki

Artykuty, dotyczace wodnego sportu mo?
torowego, ogtoszone w poprzednich numerach
naszego pisma, wywotaty wsréd duzego grona
mnaszych czytelnikbw ozywione zainteresowac
nie. — Zima skonczyta sie, zbliza sie lato —
sezon sportobw wodnych — przeto sadzimy,
iz dalsze rozwiniecie omawianych tematow
bedzie wiasnie teraz na miejscu.

Jak juz zaznaczyliSmy poprzednio, szyb?
kos¢ todzi motorowej nie w takim stopniu za?
lezy od mocy silnika, jak od ksztattu kadtuba,
ktory winien by¢ racjonalnie dostosowany do
danych warunkdéw pracy i do wymagan, jakie
naszej motoréwce postawimy. — Wynalezien
nie owej wiasciwej formy nie jest zadaniem
tatwem, gdyz nie posiadamy dotad zadnego
wzoru matematycznego, ktoryby pozwalat na
idealne wyliczenie takiego ksztattu. Poszuki?
wania nasze musimy wiec oprze¢ na do$wiad#
czeniach, budujac model i badajac jego wia?
snoéci w specjalnych basenach do$wiadczat?
nych. Niestety w Polsce takich basenéw nie
posiadamy, skutkiem czego poszukiwania na?
sze musimy opiera¢ na wzorach, istniejacych
i ustalonych przez innych, a ulepszenia uda
nam sie ewentualnie wprowadzi¢ dopiero na
podstawie wiasnych eksperymentéw z gotowa
Juz fodzia.

Wielkos¢ i podziat sil, dziatajagcych na ka?
diub statku, poruszajgcego sie w wodzie, za?
lezne sa w gtéwpej mierze od nastepujacych
czynnikow:

1° — od formy geometrycznej, wymiaréw
czedci pograzonej i charakteru jej powierzchni,

2° — od ciezaru wiasciwego wody,

3° — od ustosunkowania wzajemnego ru?
chu statku i wody.

Wyobrazmy sobie pewne ciato catkowicie
pogragzone w jakim$ ptynie i wprawione
w ruch. Chcac zda¢ sobie sprawe z warunkéw,
w jakich ruch ten sie odbywa, zbadajmy za?
chowanie sie ptynu, otaczajgcego owe ciato.

,,Krazownik™ turystyczny ,,Nauigator 43" z silnikiem Diesla 60 KM, firmy Humphreys Cruisnr Co.
w Keyport N. J., wystawiony ostatnio na 24=ej dorocznej wystawie lodzi motorowych w Grand Cen=

trat Patace w Nowym Jorku.

Krazownik ten odznacza sie obszernem pomieszczeniem dla zatogi

i pasazeréw i komfortem swego urzadzenia. Statki tego typy ciesza sie w St. Zjednoczonych wielkg
popularnoscia, gdyz koszta materjatéw pednych wynosza tylko péttora centa na mile morska,
a promien ich dziatania dochodzi do 1500 mit morskich.

N. B. w basenach do$wiadczalnych -zecz
odbywa sie w ten sposéb, ze kadtub umoco?
wany jest nieruchomo, a woda wprawiona

Za najszybszy $rodek komunikacji na wodzie uchodzi w ostatnich czasach ,,oceanoplan®, zbudowany
przez inz. Gasenko. Jest to $lizgowiec wodny, potaczony z krétkiemi ptaszczyznami samolotowemi,
ktére w czasie jazdy zmniejszajg zagtebienie kadtuba do minimum, zmniejszajac w fen sposéb opér
wody. Boczne plywaki zapobiegaja przewrdceniu sie Slizgowca. Préby, przeprowadzone .na Wannsee

pod Berlinem, wykazaty szybko$¢ 128 kmjgodz.

Fot Scherl

Fot. Underwood and Underwood.

w ruch, co w rezultacie prowadzi do tych sa?
mych wynikéw teoretycznych.

Obserwujac ciecz przy pomocy specjalnycn
przyrzadéw, przekonamy sie, ze czastki cie?
czy, przechodzace dalej od ciata pograzonego,
poruszajg sie rownomiernie po linjach réwno?
leglych, w miare za$ zblizal? A sie do ciata,
wykrzywiajg sie i wyprostowujg dopiero po
ominieciu. Linje te, zwane linjami strumie?
niowemi“, powstaja tylko w pewnem oddale?
niu od ciata badanego, z przodu za$ i tytu two?
rzg sie liczne wiry, a ruch ptynu w tych miej?
scach jest bardzo nieregularny. Wociagniete
w ten ruch nieregularny znaczniejsze masy
wody, tworzg za rufg smuge wirowa.

Po bokach ciata, miedzy jego powier2ch?
mig a linjami strumieniowemi powstajg réw?
niez wiry, ktérych wielkos¢ i sita zalezna jest
od stopnia jej chropowatosci.

Jezeli ciato badane bedzie tylko czesciowo
pograzone w cieczy, to wszystkie wyzej opi?
Zar_le_ zjawiska skomplikujg sie jeszcze bar?

ziej.

Jak wiec widzimy, przy statku poruszajg?
cym sie w wodzie, mamy do czynienia z dwo?
ma gléwnemi oporami — z oporem czoto?
wym powstajagcym wskutek spowodowane?
go przez wiry zmniejszenia ci$nienia w tylnej
czesci statku i z oporem tarcia, powodo?
wanym przez odksztatcenia ruchu wody przy
przejéciu strumieni przy samej powierzchni
kadtuba. Opor tarcia stanowi $rednio 80 pro?
cent catkowitego oporu.

Przy statkach szybkobieznych niematg tez
role odgrywa opdr powietrza. Po ustaleniu
wszystkich przytoczonych oporéw, &trzyma
my opdr catkowity.

Jak dalece wielko$¢ tych oporéw zalezna
jest od szybkosci statku, unaoczni nam fatwo
nastepujacy przykitad.



Slizgowiec 12tosobowy Farmana, typ 1928 r.

Szybko$¢ 140 kmjgodz.
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Kadtub 2>szczeblowy. Tylny

szczebel ruchomy.

Mamy #6dz, ktérej dhugos¢ wynosi 15 m,
szeroko$¢ — 3 m, zanurzenie zaS — 0,90 m.
£ 6dZ ta moze sie oczywiscie poruszaé z roz?
maitg szybkoscia.

Jesli obliczymy wielko$¢ oporu przy szyb?
kosci 22 km/godz., otrzymamy:

opor strumieniowy 132 kg.,
opor tarcia 236 kg.,
opor falowy 32 kg.,

czyli catkowity opdr przy szybkosci 22 km/g.
wyniesie 400 kg.

Jezeli tej samej todzi nadamy szybkos¢
37 km/godz., otrzymamy wtedy:

opér strumieniowy 368 kg.,
opor tarcia 1200 kg.,
opor falowy  * 294 kg.,

czyli catkowity op6r wyniesie 1862 kg.

Jak widzimy, op6r nie wzrasta proporcjo?
nalnie do szybkosci. Stad wniosek jasny, ze
zdwojenie sity motoru nie spowoduje zdwoje?
nia szybkosci. Zatem przy budowie todzi, dla
zwiekszenia jej szybkosci, stara¢ sie musimy
— 1° o jaknajmniejsze zagtebienie kadtuba,
2° 0 najlepsze wygtadzenie jego powierzchni
i 3° 0 najlepsza forme hydrodynamiczng. — Te
trzy punkty winny stanowi¢ gtéwne zadanie
dla konstruktora.

Kedtub pospolity kilowy, kadtub pletwowy i kadtub ptaskodenny.

Slizgowiec sportowy Farmana, typ 1928 r.

Jakim sposobem mozemy uzyska¢ zagte?
bienie najmniejsze?

Przedewszystkiem przez odpowiednig for?
me dna. — Budujemy je tak, aby przy nor?
malnem pograzeniu (50 do 60 cm), w czasie
ruchu, wskutek pionowo dziatajacej sity wy?
porowej (emersji), linja zanurzenia statku
zmniejszata sie do 20 lub 30 cm.

Z zakgczonych rysunkéw widzimy, iz naj?
wiekszg sprawno$¢ posiada kadtub o formie
szczeblowej. Forma ta uzywana kilka lat temu

dla $lizgowcéw i motoréwek wyscigowych
zostata obecnie zmodyfikowana tak, 1z [jozo
stawiono w niej 1 lub 2 szczeble. (Forma ka?
dluba przyjeta przez Farmana dla swego typu
1928 zupehnie zblizona jest do formy kadtu?
ba ,,Delfina" typ 1926, konstrukcji autora ni?
niejszego artykutu).

Tam, gdzie w gre nie wchodzg wielkie
szybkosci i statek musi pokrywa¢ dosy¢ znacz?
ne fale, robimy obwody takie, aby ostry dziéb
przecinat fale, a kil, przechodzac w ptaszczy?
zng, wzmacniat smersje. Bedzie to typowy
kadtub turystycznej todzi dla szybkosci 40—
50 km/g. z petnym komfortem samochodu Ig?
dowego.

O ile kadtub buduje sig dla wyscigowki
morskiej, przednia cze$¢ jego (dziob) musi
by¢ bardzo mocna i posiadac forme najlepsze?
go przenikania z wykorzystywaniem uderzen
pionowych.

Reasumujgc wszystko wyzej powiedziane,
dochodzimy do wniosku, iz, aby nie przyniesc
swoim wiascicielom petnego rozczarowania

Kadtub ~szczeblowy. Szybko$¢ 80 kmjgodz.

i niecheci do automobilizmu wodnego, moto»
rowka musi by¢ starannie dobrana do odno$?
nych zadan i warunkéw, a takze i do ... kie?
szeni nabywcy. To wszystko decyduje o po?
wodzeniu. Naby¢ rzecz tatwo, ale pozbyc sig
jej jest znacznie trudniej.

Na zakoriczenie zwracamy uwage tzytelni
kow, iz dla szybkich, niewielkich motoréwek
doskonale nadajg sie silniki od zuzytych jFor
déw". Prosze sprébowac i przekonac sie.

Inz. Michat Bohatyrew.

Jacht motorowotzagtowy z silnikiem 35>konnym,
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Rajd motocyklowy na dystansie 40 225 km.

Znana angielska fabryka motocykli ,,Du?
nelt“, chcac dogodzi¢ tym zwolennikom swej
marki, ktérzy chcieliby posiada¢ szybka mas
szyne sportowa, wypuscita nowy typ jedno?
cylindrowy o pojemnosci 350 ccm; Poniewaz
fabryka ta zajmuje sie¢ od lat wykgcznie kon?
strukcjg silnikéw dwutaktowych, zastosowa?

no tutaj szybkoobrotowy silnik ,Sturmey
Archer* z maksymalng wydajnoscig 15 KM.
Maszyny te, przed wypuszczeniem na ry?
nek zostang — mimo dokfadnego juz
przeprébowania na torze fabrycznym —
poddane niezwykle ciezkiej prébie generat?
nej, gdyz trzy motocykle z szesciu kierowca?

mi, ktérzy siedzac po dwdch, bedg sie
zmieniali w prowadzeniu maszyny, odbeda
wihasnie, po dluzszym treningu na torze
w Montlhery, olbrzymi rajd na dystansie
40225 km. Na rycinach widzimy motocykl
Dunelt 350 ccm. OHV oraz silnik wbudowa#
ny w motocykl.

AUSTRO-DAIMLER

Typ. Adr. w7 K.

M.

techniki
automobilowej

= wygody
— szybkosci

Szczyt —

tamane osie

AUSTRO - DAIMLER S. A.

tei. 75-58, 76-65

Oddziat w Poznaniu, ul. Dgbrowskiego 7

Wiasne warsztaty i garaze

tei. 75-58, 76-65



Miedzynarodowa Wystawa

Samochodowa w Wiedniu
(Dokonczenie ze str. 6itej.)

siebie w pozycji lezacej. Silnik posiada zawo#
ry zawieszone w glowicy, automatyczne sma#
rowanie i tworzy bardzo zwarty blok ze
sprzegtem i skrzynka biegow.

Podwozie ,,Tatry“, nie tylko czterocylin#
drowej, lecz wogoble wszystkich typéw, nie
posiada wcale ramy, blok silnikowy bowiem
taczy sie z mostem tyilnym przez silng i ob#
szerng rure, wewnatrz ktérej przeprowadzo#
ny jest wat kardanowy do dyferencjatu. Most
tylny sklada sie z tamanych osi. Doskonata
ta konstrukcja, ktéra w samochodach , Ta#
tra® po raz pierwszy zastosowat na szeroka
skale inz. Ledvinka, zostata pozniej z pew#
nemi modyfikacjami przejeta przez inne fa#
bryki.

Liczne firmy nie wystawiajg same, lecz
ograniczajg si¢ do stoisk swych reprezentan#
tow. Tak czy owak spotykamy je tam wszyst#
kie: Citroen, Renault, Mathis, Peugeot, Itala,
Lancia, Praga, Tatra, Skoda, Rolls#Royce,
Morris, Singer, Standard, Mercedes#Benz,
Horch, Brennabor, Dixi i inne. Bardzo powaz#
nych tranzakcyj, rzecz dziwna, dokonujg An#
glicy, a to przedewszystkiem w matych ty#
pach, jak ,,Morris#Minor, Singer#Junior i Stan#
dard#Super#Seven, gdyz samochodziki te sg
rzeczywiscie niedrogie, a mimo to wygodne
i szybkie. W tej dziedzinie Anglicy sg nie do
pobicia. Jedynym ich konkurentem na tern
polu jest niemiecki Dixi — zreszta tez budo#
wany wedtug licencji angielskiego samocho#
dziku Austina — z karoserjg zmodernizowa#
ng obecnie a la Rosengart (francuskie wyda#
nie Austina). Wogole popyt na samochody
jest dos¢ wielki, nie dosiega jednak ani
w przyblizeniu rozmiaréw popytu na motocy#
kle. Motocyklizm w Austrji jest w rzeczy sa#
mej rozwiniety w jaknajszerszych granicach.
Wystarczy powiedzie¢, ze na tysigc samocho#
déw przypada tam 2000 motocykli, tj. do#

ltowe metody szkolenia. — Podwojna kierownica,
Kursy kierowcoéw samochodowych

J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcovv
6 do 8 tygodni, “dla amaforow 4 do 6 %/5god
Kurs normalny 95— zt, kurs specjalny 1
Optata w ratach tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
migsiecznie. Zapisy przyjmuje:

.POZNANSKI AUTOSKEAD", ulica 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09

111\V/1 VvV 1 11lUDb
na czelel!l!

Swietne zwyciestwall!
Przedstawicielstwo:

LWUL-GUM* Poznan

wiasc.: A. Kwiatkowski

Wielkie Garbary 8.

pierwszorzednych fabrykatow.

Akcesorja, oliwa, benzyna,
stale na skfadzie.

Najnowsze zaktady wulkanizacyjne.

Dogodne warunki.

Telefon 1864.
Polecamy réwniez na nadchodzacy sezon

opony i detki samochodowe

smary
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kfadnie jeszcze raz tyle. Nic zresztg w tern
dziwnego, gdyz chyba w zadnym innym kra#
ju nie sprzedaje sie motocykli na tak ideat#
nych warunkach jak w Austrji. Raty za moto#
cykle rozktadajg sie na 18, 24 lub zgota 30 mie#
siecy, a nawet termin 48#mio miesieczny nie
jest wecale rzadkoscia, ba! urzednicy panstwo#
wi, urzednicy kolejowi na etacie, etatowi
urzednicy komunalni, stowem wszyscy, kt6#
rzy zajmujg posady ustabilizowane (t. zw.
,.fixangestellte*) bez trudnosci mogg zakupi¢
motocykl na 60 (dostownie: sze$édziesiat) rat

miesiecznych. Jakzez tu nie kupi¢ motocyklu?
Podobnie uatwione warunki, wprawdzie
nie w tych rozmiarach, mozna otrzymac przy
zakupie samochodu, tembardziej, ze istnieje
w Wiedniu caly szereg bankéw, ktére wylacz#
nie zajmujg sie finansowaniem sprzedazy sa#
mochodéw na raty. W takiej sytuacji handel
samochodowy i automobilizm wogéle rozwija
sie pomyslinie, a reprezentanci firmowi na wy#
stawie raduja wzrok zadowolonemi minami
Sna¢ interes sie optacit.
K. T. P.

Trzeba wychowac publiczno$¢ poznariska

Zbliza sie termin otwarcia Powszechnej
Wystawy Krajowej, a z nim olbrzymie wzmo#
zenie ruchu pieszego, przedewszystkiem za$
samochodowego na ulicach miasta Poznania
i na szosach dojazdowych podmiejskich.
Wiemy, ze ludzie, ktérym zalezy na tern, aby
Poznan w tym okresie zaprezentowat sie jako
godny miana wielkiego miasta, momentu te#
go oczekuja nie bez powaznych obaw.

Kazdy automobilista wie, 0 czem myslimy,
a kazdy, kto samochodem interesowat sie do#
tychczas tylko jako $rodkiem komunikacyij#
nym, ktérym w trzy minuty mozna dojechaé
do dworca, alby ziapaé jeszcze w ostatniej
chwili ostatni pociagg, moze sie fatwo dowie#
dzie¢, jezeli zafunduje sobie krétka prze#
jazdzke samochodem po miescie, najlepiej
w godzinach przedwieczornych, a zrezygnuje
przytem z komfortu siedzenia na miekkich
poduszkach tylnej tawki. Przejazdzka przy
siedzeniu kierowcy nastreczy mu niezmiernie
wiele materjalu pouczajacego.

A wiec przedewszystkiem nasze panie,
od lat siedmiu do siedemdziesieciu. Jakze
rzadko, przy najbardziej nawet ozywionych
skrzyzowaniach ulic, kierowca nadjezdzaja#
cego samochodu ma pewno$¢, ze przechodza#
cy wihasnie przez jezdnie podlotek widzi go
i zdaje sobie sprawe z mozliwosci grozacego
mu niebezpieczenstwa. Stojac kiedys w tych
dniach przez kilka tylko minut okoto przystar#
ku tramwajowego przy ,Esplanadzie”, za#
datem sobie trud policzenia, ile z przechodza#
cych w tern miejscu przez jezdnie, ku wyloto#
wi ul. Franciszka Ratajczaka, pan, schodzac
z trotuaru, spojrzato najpierw prawidtowo na
lewo, tj. ku ,,Bazarowi". Rezultat byt zdumie#
wajacy: na 18 pan — na ple¢ brzydka, prze#
praszam, nie zwracatem uwagi — prawidtowo
w lewa strone spojrzaty tylko 4, a reszta albo

gnata nawprost, albo tez patrzyta

w tyl, zegnajac sie na narozniku

ze znajomymi, albo tez uporczywie

U wpatrywata sie w strone przeciwna,
ku ul. 27 Grudnia. Nie liczytem,
zaznaczam — pan, przechodzacych
ulice pod ,ochrong" stojgcego
wilasnie na przystanku tramwaju.

Inna plaga, to panowie, wpatru#
jacy sie, przy przechodzeniu ulicy,
starannie i uporczywie w panie, sto#
jace przy przystanku tramwajo#
wym. Z nimi jeszcze gorzej, niz
z picig piekng, gdyz przewaznie sg
bardzo nerwowi: sygnat nadjezdza#
jacego samochodu wyprowadza ich
zupetnie z réwnowagi i, zamiast
schroni¢ sie szybkim krokiem w
najbezpieczniejsze miejsce jezdni,
tj. na jej $rodek, zastanawiajg sie
zazwyczaj przez dtuzszy czas, czy
czasem nie nalezatoby sig¢ cofnac
wstecz, albo co znacznie gorzej, na#
sladUJq rakietg, biegajac po jezdni
naprzod i wstecz, poki samochod
nie stanie, albo tez nie wyladuje na
latarni.

W tym stanie rzeczy nalezy sie
tylko dziwi¢, ze kronika policyjna

Poznania nie notuje wiecej, niz przecigtnie
dwa do trzech wypadkéw samochodowych
dziennie. W okresie P. W. K. cyfry te wzros#
ng_niewatpliwie lawinowo, temwiecej, ze be#
dziemy mietli w Poznaniu sposobno$¢ zetknaé
sie z automobilistami, ktorzy nie sg wcale
przyzwyczajeni do nadmiernej analizy zamia#
row przechodnia, inaczej méwiac, do lepiej,
pod wzgledem przepiséw ruchu ,,wychowanej*
publicznosci.

Jednak uwazamy, ze jeszcze teraz, w przeft
dedniu otwarcia P. W. K. mozna poczyni¢ pet
wne kroki zabezpieczajace. Berlinska ,RU»
WO*, o ktérej juz pisalismy, pod tym wzgle#
dem zdziatata duzo dobrego. Poprawa, jak
twierdzag znawcy, jest bardzo znaczna. War#
toby i u nas przeprowadzi¢ pewnego rodzaju
akcje nauczania publicznosci.

A wiec: moznaby z powodzeniem posta#
wi¢ na pewien czas na najbardziej ozywio#
nych naroznikach ulic, urzednikéw poli#
cyjnych, ktérzyby wzorem Berlina, doraznie
pouczali publiczno$¢ w sposob jaknajuprzej#
miejszy oczywiscie o regutach przechodzenia
przez ulice, o strzatkach wskaznikowych, kté#
rych trzy czwarte mieszkaiicéw Poznania je#
szcze nie widzi itp. Specjalne patrole policyj#
ne powinny objezdza¢ miasto, majac, jezeli
to mozliwe, do dyspozycji samochdd, i w for#
mie uprzejmej zwracaC uwage automobilistom
na nieprawidtowosci zachowania sie podczas
jazdy i na postojach. Zarazem nalezatoby,
w miejscach publicznych rozplakatowaé, w
formie krétkich, tatwo pozostajgcych w pa#
mieci wskazowek, reguty ruchu ulicznego,
z odpowiedniemi rysunkami.

Lepsze uwidocznienie, ewentualnie o$wic#
tlenie’ w porze nocnej znakéw samochodo#
wych na ulicach miasta i na szosach dojazdo#
wych jest takze koniecznoscia.

Uwazamy, ze akcji tej nie nalezatoby
ograniczac tylko do dorostych. Poznanskie Ku#
ratorjum okregu szkolnego niewatpliwie chet#
nie zarzadzi jedng lub dwie godziny wykta#
déw komunikacyjnych we wszystkich szko#
fach wszelkich stopni, przyczem materjat wy#
ktadowy opracowatby w formie najbardziej
nadajacej sie do tego celu Automobilklub
Wielkopolski wesp6t z wiadzami bezpieczen#
stwa publicznego. Sporzadzenie odpowiednich
rysunkéw pogladowych nie sprawitoby takze
powazniejszych trudnosci, pod warunkiem, ze
do akcji tej przystagpitoby sie zaraz.

Panie Wojewodo, Panie Kuratorze Okre#
gu Szkolnego, Panie Starosto Grodzki, moze
wartoby rzeczywiscie sprébowac? (p2)

Ceny ogtoszen:

cata StroNa........cccevvvvnnnns

pét strony........

éwfer¢ strony

jednotamowy milimetr, 44 mm sze-

rokosci, na 5-tamowej stronie . 25 groszy
Miejsce na pierwszej stronie i specjalne po-
diug osobnej umowy. — Ogtoszenia do bie-
zacego numeru przyjmujemy do $rody, wie-

czorem godziny 18,30.




1a Widnokregu

Z WARSZAWY
Nowe autobusy

(wr) Nadeszty juz podwozia dla nowych auto#
buséw, do ktérych karoserje sg budowane w fabry
kach krajowych.

Po wykorczeniu zostang nowe wozy puszczo
ne w ruch na linji autobusowej ,B“ ktéra potaczy
zachodnig cze$¢ miasta z Powislem, oraz czes¢
z nich uzyta zostanie dla zgeszczenia ruchu na
linji ,,A“, wykazujacej state przepetnienie, a ktdra,
jak wiadomo, przedtuzona zostanie z wioshg poza
plac Teatralny przez Senatorska i plac Zamkowy
do Rynku na Starem Miescie.

Dalsza podwyzka taryfy takséwek w stolicy

(wr) Na ostatniem posiedzeniu Zwigzku Wiha#
Scicieli Dorozek Samochodowych, po$wieconem tej
sprawie omawiano kwestje taryfy. Powzieto przy
tem uchwate, ktéra uznaje obecng podwyzke za
niedostateczna.

Postanowiono zatem wystapi¢ do Magistratu
0 ponowne podwyzszenie z wprowadzonych z dniem
o bm. groszy 60 nie do 70 gr., jak projektowano,
lecz do 80 gr. za kazdy nastepny kilometr poza
pierwszym, ktory pozostaje bez zmiany. Zadanie
to umotywowano ponowng zwyzka cen materjatow
pednych, ktére podrozaty w ostatnim czasie
o 15 procent i na 1 kwietnia przewidziana jest dal
sze ich podrozenie. Po podwyzce benzyny z dnia
1 lutego z 75 gr na groszy 82, podroze¢ ma ona
od 1 kwietnia do 1 zI. za litr.

Memorjat ztozony bedzie niebawem Radzie
Miejskiej, przyczem Zwiazek zada¢ bedzie prawdo
podobnie, aby podwyzka taryfy byta przymusowa
1 obejmowata wszystkie takséwki, a nie byta do
wolnie stosowana, jak to miato miejsce z ostatnia.

Dworce autobusowe

(wr) Poza podanemi poprzednio, wyznaczony %o
stal jeszcze jeden dworzec autobusowy w okolicy
Dworca Gdanskiego, u zbiegu ulicy Ktopot i ulicy
Szymanowskiej.

Dworce stawiane by¢ majag w punktach tyzna
czonych i na terenach, udzielanych bezptatnie przez
miasto; plan kazdej stacji uzgodniony by¢ musi
z dziatem architektury. Kazdy z dworcéw posia
da¢ bedzie: poczekalnie, warsztat reparacyjny, bu
fet, miejsce dla posterunku policji, sprzedaz pism
itd. Przedsiebiorcy pobieraliby optaty od whasci#
cieli autobuséw, wynosityby one pewien ryczat
oraz pozatem procent od sprzedanych biletéw na
dany autobus.

Wazrost iloéci takséwek

(wr) W dniu 1 stycznia w Warszawie byto
2 114 takséwek w ruchu. W styczniu liczba takso
wek wzrosta o 86, ubyto 11, a zatem na dniu 1 fute
go byto 2 189 takséwek. W lutym przybyto 85 takso
wek, ubyto 12, a zatem w dniu 1 marca kursowato
i byto czynnych ogétem 2262 takséwki. Zauwazo
no, ze przecietnie przybywa stale po 70 do 75 takso#
wek miesiecznie.

Przyspieszenie rewizji pojazdéw

(wr) Urzadzana co roku wiosng przez Magistrat
Warszawy, rewizja pojazdéw konnych i thechanicz
nych zostaje w tym roku przyspieszona ze wzgledu
na P. W. K. w Poznaniu i spodziewany w zwigzku
z nig silniejszy naptyw turystdw i zwiedzajacych
do stolicy.

Chodzi wigc o to, aby kursujgce po ulicach po#
jazdy wygladaty czysto, schludnie i estetycznie
i byly nalezycie wyremontowane.

Intensywno$¢ ruchu samochodowego
w stolicy
(wr) Wedtug przeprowadzonej przez wydziat
techniczny magistratu w r. 1928 statystyki ruchu
ulicznego w réznych miejscach miasta, obejmujacej
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0gdlIng liczbe pojazdéw, dokonano réwniez obliczen
wytacznie ruchu samochodowego.

Z obliczen tych wynika, ze od 1 stycznia 1928 r.
do 1 stycznia 1929 r. przy,zbiegu Wierzbowej i Tre#
backiej naliczono 3060501 samochoddéw, przy zbie#
gu Nowego Swiata i Swietokrzyskiej 2 425855,
Brackiej i Widok 1990635, Krakowskiego Przed
miedcia i Trebackiej 1953920, Szpitalnej i placu
Napoleona 1724564, Granicznej i Krolewskiej
1672794, Ossolinskich i Wierzbowej 1532868, ¥a
zowieckiej i Swietokrzyskiej 1016 256, Krélewskiej
i Mazowieckiej 984863 i t. d.

Jak wiadomo, celem tych obliczen jest przysto
sowanie w przysztosci rodzaju uktadanych brukéw
na ulicach do intensywnosci ruchu ulicznego.

Przypominamy

Szanownym Abonentom, ze czas juz
odnowi¢ przedptate na

Il kwartat 1929 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25 bm.
moze si¢ narazi¢ na opéznienie w do=
starczeniu pierwszego numeru w no;
wym kwartate.

,.Samochéd” zamawiaé¢ mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, tub wprost w administra®
cji naszej w Poznaniu, $tv. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekaza¢
przedptate réwnocze$nie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zI
W miesieczna  ,, 1,25 zl

wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.

eeecee000e000 00000

Nowe poczekalnie tramwajowe

(wr) W r. b. dyrekcja tramwajow miejskich wy#
buduje, wzorem lat ubiegtych, pewna ilo$¢ pocze
kalni dla pasazer6w na stacjach krafncowych i e
ztowych, jak przy zbiegu ul Zielenieckiej i Targo
wej, na Zoliborzu itd. Poczekalnie te miesci¢ bie
da réwniez ekspedycje. Przy zbiegu Zielenieckiej
i Targowej stanie, zamiast obecnej budki #rewnia
nej, budynek zelazo#betonowy.

Zderzenie samochodéw

(wr) W czwartek, 14 bm. nastapito na ulicy Ra#
szynskiej nawprost domu nr. 18 zderzenie dwdch
aut, ktére wskutek starcia zostaty silnie
uszkodzone.

Pasazerka jednego z nich odniosta
silne obrazenia i rany na gtowie i w sta#
nie oiezkim przewieziona zostata do
lecznicy ,,Omega“ przy Al. Jerozolim
skiej.

Prasa warszawska skarzy sie na
stan brukéw

(wr) ,,Kurjer Warszawskill podaje
w notatce p. n.: ,Stan jezdni #sfalto
wychll: Jezdnie asfaltowe, zwiaszcza
na odcinku ul. Brackiej, miedzy ulicg
Chmielng i Al. Jerozolimskiemi, przed
stawiajg widok zatosny. Sg w nich wy#
boje, niebezpieczne dla resoréw i osi
pojazdéw, a zarazem uragajace wyma#
ganiom, jakie stawia sie dzisiaj #ygla
dowi brukéw wielkomiejskich.!l

Jak stycha¢, prace okoto naprawy
brukéw rozpoczng sie niebawem.

Tel.

Do samoihol

1864

Opony i detki samochodowe pierwszorzednych fabrykatéw

Z POZNANIA

Samochdd telesterowany

(p) Jak sie dowiadujemy, artykuty naszego
pisma o sterowaniu samochodu z odlegtosci, przy
pomocy fal radjowych, zachecity kilku powaznych
konstruktoréw poznarnskich do przyspieszenia, pod#
jetych juz przed dwoma laty, doswiadczen z samo#
chodem telesterowanym. Prace ich posunely sie
tak daleko, ze w najblizszych juz dniach spodzie#
wac sie mozemy tego sensacyjnego widowiska na
ulicach Poznania. Nazwisk konstruktoréw, na ich
prosbe, narazie nie ujawniamy.

Wypadki
We wtorek dnia 12 bm. przejechany zostat przez
takséwke nr. 205 pilot p. E. Hoffmann, zam. przy
ul. Strzatowej 4. Ciezko poranionego odwieziono
do szpitala miejskiego.

We wtorek dnia 12 bm. samochdd, jadacy w kie
runku Winiar, na szosie obornickiej w poblizu hali
aeronautycznej przejechat Btniego robotnika J6#
zefa Plewinskiego. Ciezko poranionego znalazt na
szosie sierzant Karbowski, ktéry o wypadku za#
wiadomi! 7 komisarjat P. P. Na miejsce wypadku
zjechato pogotowie ratunkowe, a lekarz dr. Wasie#
fewski stwierdzit juz tylko zgon. Zwioki tragicznie
zmarlego przewieziono do kostnicy miejskiej. Na#
tychmiastowe dochodzenia wiadz $ledczych nie
ujawnity dotychczas nazwiska szofera i numeru
zbieglego auta.

Z £ODZI
Z zycia t6dzkich automobilistow

(£j) £6dzki Automobilklub w celu zachecenia
wszystkich cztonkéw do brania udziatu w ruchu
#pootowltlowym, ustanowit na rok 1929
nagrode dla tego z cztonkéw, ktéry osiagnie naj#
wieksza ilos¢ punktéw za udziat w imprezach sa#
mochodowych. Nagroda ta przyznana bedzie za
udziat zaréwno w imprezach miedzynarodowych jak
krajowych, lokalnych, wycieczkach itp. Punkty li#
czone beda: 1) za udziat w zebraniach oficjalnych
i reprezentacyjnych (1 p.), 2) za udziat w wyciecz#
kach i pehnienie funkcyj sportowych (2 p.), 3) za
udziat w imprezach wewnetrznych krajowych (4 p.)
4) za udziat w imprezach miedzynarodowych (5 p.)

Trasa Miedzynarodowego Rajdu
Automobilklubu Polski w roku 1929

Wedle zasiegnietych w Automobilklubie Polski
informacyj, zostata juz szczegétowo ustalona trasa
Rajdu tegorocznego, ktory odbedzie si¢ w dniach
od 16 do 23 czerwca roku biezacego. Trasa ta
przedstawia sie nastepujaco:

Etap 1: Warszawa — Grojec — Radom — Hza
— Ostrowiec — Opatéow — Sandomierz — Tarno#

Bw llozarowytn

polecamy gumy petne (masywy)
wszelkich typéw, fabrykatéw:

DUNLORP i PIRELLI

po cenach najnizszych. Dostawa odwrotna !!

»WUL-GUM* Poznan

whasc Kwiatkowski

Wielkie Garbary 8. Tel. 1864

stale na sktadzie.

Akcesorja, oliwa, benzyna i smary. Najnowsze urzadzenie
wulkanizacyjne,

wykonujace reparacje pod gwarancjg i
w najkrétszym czasie.



Sprzedaz fabryki Opla
w rece amerykanskie

Przemyst samochodowy Niemiec w ostatnim
czasie przechodzi nietylko ciezki kryzys finanso
wy, lecz w wielkiej swej czesci zatraca $amodziel
nos¢ i przestaje by¢ niemieckim. Po przejeciu fa®
bryki N. S. U. przez Fiata, nastagpito ostatnio kup
no najwiekszej niemieckiej fabryki samochodéw
,,Opel“ przez Generat Motors Corporation. O tran
sakcji tej w niemieckich kolach gospodarczych mé
wiono juz od kilku miesiecy, lecz wiadomosci te
ze strony Opla stale demontowano.

Dzi$ kupno tej fabryki przez Generat Motors
jest definitywnie zatatwione i to w ten sposéb, ze
kofcem amerykanski przejat okoto % akcyj towa
rzystwa akcyjnego ,,Opel“ za cene ca. 120 miljo
néw marek. Dotychczasowi kierownicy firmy, pa
nowie Wilhelm von Opel i dr. Fritz von Opel po
zostang nadal w dyrekcji towarzystwa. Wedtug
wspoélnego  komunikatu oficjalnego, firmy Opel
i Generat Motors, zakres produkcji fabryki fara
zie nie zostanie zmieniony.

Os$wiadczenie to traktuje sie w Niemczech
z wielka jnieufnoscia, tembardziej, ze nadal kraza
wiesci, jakoby Generatl Motors nosita sie z #amia
rem zlikwidowania wszystkich typéw wyrabianych

brzeg — Majdan — Kolbuszowa — Rzeszéw —
tancut — Przeworsk — Jarostaw — Radymno —
Lwow, 454 kim.

Etap 2: Lwéw — Stryj — Drohobycz — Sambor
— Stary Sambor — Chyréw — Rybotycze — Bir
cza — Zaluz — Sanok — Krosno — Jasto — Gor
lice— Grybéw — Nowy Sacz, 396 km.

Etap 3: Nowy Sacz — Stary Sacz — Piwniczna
— Mnisek — Gniazda — Spiska Bela — Kotlina
— Tatrzanska tomnica — Strba — Zilina — Tesin
— Opawa, 400 km.

Etap 4: Opawa — Sumperk — Hradec Kralowe
1— Praha, 341 km.

, Etap 5. Praha — Melnik — Dauba — Hejda —
Rumburg — Gersdorf — Loebau — Goerlitz —
Bunzlau — Haynau — Liegnitz — Lueben — Raud

ten — Guhrau — Leszno — Koscian — Steszew —
Poznan, 429 km.

jifim

| Samochdd osobowy

= Fiat 505 otwarty 9/31 HP bardzo mato uzywany

korzystnie na sprzedaz

li ,WUL-GU(T)" wilasc. F. Kwiatkowski, Poznan
Tel. 1864

g Tel. 1864 Wielkie Garbary 8.
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Etap 6: Poznan — Murowana Goslina — W3
gréwiec — Kcynia — Smogulec — Wyrzysk — Na
kto — Bydgoszcz — Koronowo — Gostyczyn — Tu
chola — Chojnice — Koscierzyna — Klukowa Huta
— Kartuzy — tebno — .Szemut — Przeteczno —
Wejherowo — Gdynia, 402 km.

Etap 7: Gdynia — Chylonja — Koleczkowo —
Mniszewo — Zukowo — Kartuzy — Koscierzyna
— Zblewo — Starogard — Tczew — Gniew —
Skércz — Nowe — Grupa — Swiecie — Przechowo
— Chetmno — Wabrzezno — Golub — Brodnica
— Jabtonowo — Radzyn — Grudzigdz, 424 km.

Etap 8: Grudzigdz — Wabrzezno — Golub —
Rypin — Sierpc — Bielsk — Ptock — tack — Ga«
bin — Sochaczew — Mszczonéw — Gréjec — War
szawa, 315 km.

Ogolna dtugos¢ trasy rajdowej wynosi 3181 ki
lometréw.

Rajd tegoroczny, juz ésmy z kolei,
wykroczy poraZ pierwszy poza granice
Polski, przechodzac czeSciowo przez

| Czechostowacje i Niemcy, co frzyczy
ni sie niewatpliwie do podkreslenia mie

g dzynarodowego charakteru konkursu

g oraz do zaciednienia weztow przyjazni
miedzy automobilistami Polski, €zecho

g stowacji i Niemiec.

= Ze wzgledu réwniez na P. W. K.

przeprowadzono tras¢ przez Poznan.

przez Opla, podtrzymujac jedynie fabrykacje ma
lego typu 4 KM, ktérego cena, wskutek ?wiekszo
nej produkcji, miataby by¢ obnizona do 1800 mk.
Niedowierzanie publicznosci niemieckiej jest sta
tecznie zupetnie zrozumiate, gdyz fakty wykazaty,
ze cala poprzednia kampanja, polegajaca na fan
sowaniu i natychmiastowem dementowaniu tia
domosci, byta manipulacja, majaca na celu przy
gotowanie opinji Niemiec do majacej si¢ dokonac
transakcji.

W niemieckich, sferach fakt sprzedazy fabryki
Opel wywotat wielkie wzburzenie, a w prasie Z%ain
teresowanej w sprawach przemystu %amochodo
wego wypominaja rodzinie Opidw, ze fabryke swa
rozwingta za pienigdze rzadowe, otrzymane za
udziat w ,,biernym oporze" w czasie okupacji fa
gtebia Ruhry. Nie bez ironji przypominajg tez 8o
ktorowi Fritz von Opel, ze wkasnie on jest twdrca
wzniostego hasta: ,,Dem Deutschen das deutsche
Fahrzeug“. Zale te nie zmienig jednak sytuacji.

Na rycinach widzimy fotografje zakladu fa
btycznego Opel w Ruesselheim oraz gtéwnych ak>
toréw wyzej wspomnianej transakcji (Od lewej ku
prawej: Wilhelm von Opel, Alfred P. Sloan, dy
rektor generalny Generat Motors i dr. Fritz von
Opel). , Fot.: Atlantic — Keystone

Rajd na 10000 kilometréw

(sp) ,,Automobilklub von Deutschland“ urzadza
w czasie od 10 do 29 czerwca roku przysziego ie
dzynarodowy rajd samochodowy na dystansie zgé<
rag 10 tysiecy km. Trasa prowadzi przez Niemcy,
Austrje, Wegry, Jugostawje, Butgarje, Turcje, Ru
munje, Czechostowacje, Polske, Litwe, totwe,
Estonje, Finlandje, Szwecje i Danje. Poszczeg6lne
etapy sg: Kolonja — Monachjum — Biatogrod —
Konstantynopol — Bukareszt — Budapeszt — Wie
den — Warszawa — Krélewiec — Tallin —
Haparanda (Finlandja) — Sztokholm — Kopenha
ga — Berlin. Przestrzeh Wiederi — Warszawa, 8bli
czona na 775 km., przebyta ma by¢ w 31 godzin,
za$ Warszawa — Krélewiec (375 km.) w godzin
pietnascie. Uczestnicy rajdu moga wybiera¢ po
miedzy etapami dowolng droge. STednia szybko$¢
na godzine ma wynosi¢ 25 kilometréw, co ze tzgle
du na duze odlegtosci i rézne warunki drogowe nie
jest mato. Spdznione przybycie na jeden etap po
woduje wykluczenie z rajdu. W kazdym $amocho
dzie moga znajdowac sie tylko dwie osoby, ktére
moga sie zmienia¢ w kierowaniu pojazdem, lecz nie
moga by¢ zastapione przez osoby inne. Wpisowe
wynosi do dnia 31 marca 1930 r. marek 200 od $amo
chodu, za$ do dnia ! maja 1930 r. marek 400.

»ZAutomobilklub von Deutschland“ opracowat
juz wszystkie szczeg6ty rajdur i przestat go Zzainte
resowanym klubom samochodowym. Dr.S. B
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NIEMA DZIS

TAK

twierdzy
miljony auto
mobilistéw na obu
potkulach. Zadna inna
opona nie jest lab przysto-
sowana do potrzeb nowoczes -
Nneoo samochodu jak opona
U-S- IRoyal CordL



Odpowiedzi redakcji

Pytanie p. WI. St. z Bydgoszczy. Czy istnieje
przepis nakfadajacy na automobiliste obowiagzek da?
wania sygnalu ostrzegawczego przed skrzyzowaé
niem ulic.

Odpowiedz. Przepis taki istnieje. Odnosne po?
stanowienie jest zawarte w § 44, liczba 1, punkt b,
rozporzadzenia Ministra Rob6t Publicznych z dnia
27 stycznia 1927 r. o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych (Dz. U. Rz. P. nr. 41). Wy?
miar kary za przekroczenie przepisow tego rozpo?
rzadzenia, a wiec i postanowienia powyzszego, jest
z mocy § 112 tegoz rozporzadzenia, uregulowany
przepisami rozdziatu IV ustawy z dnia 7 paZzdzier?
nika 1921 r. o przepisach porzadkowych na drogach
publicznych (Dz. U. nr. 89, poz. 656). Wymiar
grzywny w kwocie 10 zI nie wydaje sie nam wy?
gérowany, wobec czego nie mozemy doradzac zgto?
szenia sprzeciwu i przeprowadzenia sprawy na dro?
dze sadowej. Sadzimy, iz- narazitby sie Pan tylko
niepotrzebnie na dalsze koszta postepowania sado?
wego. Jezeli Pan sprzeciw zglosit, radzimy go
cofnac.

Nie mozemy jednak zgodzi¢ sie z Panem, iz pod
tym wzgledem zagranicg jest inaczej. Przeciwnie,
analogiczny przepis istnieje we wszystkich znanych
nam ustawodawstwach, w kazdym razie we wszyst?
kich krajach europejskich. Wyjatkowo w niektd?
rych wielkich miastach wprowadzono zakaz dawa?
nia sygnatéw dzwigkowych w porze nocnej ze wzgle?
du na spokdj nocny, lecz tylko tam, i tylko na tych
ulicach, co do ktérych przeprowadzono podziat na
arterje komunikacyjne gtéwne i uboczne, i podziat
ten  odpowiedniemi  sygnatami  uwidoczniono.
W tych bowiem warunkach kierowca samochodu,
jadacy ulica gtéwna, nie potrzebuje sie troszczy¢
0 to, czy z ulicy bocznej nie wyjezdza czasem in?
ny samochdd, a to z tego wzgledu, ze automobilista,
wyjezdzajacy z bocznej ulicy, musi na wiasne ry?
zyko, jezeli mozna tak-powiedzie¢, przekonaé sie.
czy ma wolng droge, wzglednie odczeka¢ sygnatu
policjanta komunikacyjnego.

Ponadto oczywiscie nie potrzeba sygnatu ostrze?
gawczego na wielkich skrzyzowaniach, t. zw. gwiaz?
dzistych, gdzie ruch kotowy odbywa sie¢ falami.
Regulacja catego ruchu, takze pieszego, nalezy bo?
wiem tam catkowicie do policji. Sa to jednak wszy?
stko wyjatki z reguly, iz przed kazdem sknzyzowa?
niem drog, a wiec i ulic, nalezy da¢ sygnat ostrze?
gawczy, bez wzgledu na tempo jazdy. (p2)

Pan L. D. W. O ile zdotaliémy sie dowiedzie¢,
fabryka motocykli ,,Cleveland” nie jest w Polsce
reprezentowana, jednakze przedstawicielstw tej
firmy nie moglis$my réwniez stwierdzi¢ w zadnym
z panstw osciennych, a w kazdym razie nie sg one
uwidocznione w zadnej z ksiag adresowych prze?
mystu i handlu samochodowego. Dla wyjasnienia
tej kwestji zwroéciliSmy sie do naszych zagranicz?
nych korespondentéw. Woyniki tych dochodzen
umiescimy w ,,Samochodzie".

Pytanie p. St. R. z Chojnic. Szofer mego samo?
chodu, ktéremu dalem polecenie wyczyszczenia
pompy od oliwy, zabrat bez mej wiedzy maszyne
z garazu, aby pojecha¢ do warsztatbw samochodo?
wych. W drodze do warszattéw nastgpito zderze?
nie z wozem wiejskim, przyczem furman tego wo?
zu spadt na bruk i pottukt sie dos¢ dotkliwie. Czy
poszkodowany moze mie¢ jakie pretensje do mnie
i jak przedstawia si¢ stan prawny w tej sprawie.

OdpowiedZ: Odpowiedzialno$¢ Pana mogtaby
by¢ tylko uzasadniona w danym razie przepisem
§ 18. zd. 1. ustawy niemieckiej o ruchu pojazdéw
silnikowych z. dnia 3 maja 1909, chyba, ze przepro?
wadzi Pan dowdd, ze szkoda nie powstata z winy
kierowcy. Ciezar dowodu spoczywatby wiec na Pa?
nu, a wiadomo, ze specjalnie w sprawach samocho?
dowych dowdd taki jest naogot, jezeli nie zachodzg
wypadki specjalne, bardzo trudny. Juz za czaséw
naszych dziadkéw mawiano, ze ciezar dowodu, to
proces nawpdt przegrany. Tak przedstawia sie
zasada.

W Pariskim szczegélnym wypadku moze jednak
wchodzi¢ w rachube postanowienie § 7 wspomnia?
nej wyzej ustawy, ktéry w ust. 3 powiada, ze jezeli
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samochdd zostat uruchomiony przez osobe trzecia,
bez wiedzy i woli utrzymujacego samochdéd —
w tym wypadku wtasciciela — to za szkode odpo?
wiada osoba trzecia zamiast wiasciciela.

Zachodzitaby w niniejszym wypadku kwestja,
czy uruchomienie maszyny odbyto sie bez Panskiej
wiedzy i woli. Pod tym wzgledem orzecznictwo
polskie znacznie lepiej uchwycito warunki zyciowe,
niz np. niemieckie. Sad Najwyzszy (Izba V) zdefi?
njowat bowiem sprawe te nastepujgco: Urucho?
mienie samochodu bez wiedzy i woli utrzymujace?
go samochéd w znaczeniu wymienionego powyzej
przepisu zachodzi wtedy, gdy sprzeciwia sie jego
wyraznej lub domniemanej woli. (V. S. N. z 13. 7.
1927. C. 120/27, Orzecznictwo Sad. Pol. 327/28.)

W danym wypadku bedzie wiec momentem de?
cydujagcym stwierdzenie, czy zabranie samochodu
do warsztatdw reparacyjnych sprzeciwiato si¢ Pan?
sklej, woli, wyraznej, czy domniemanej. Jezeli sz0?
fer Panski miat w garazu wszelkie narzedzia, po?
trzebne do czyszczenia pompy, to z okolicznosci
tej moznaby, naszem zdaniem, wnosi¢, iz nie byto
Pariska wola, aby czyszczenia dokonano poza gara?
zem, a wiec odnos$na jazda szofera Parskiego pod?
legataby przepisom ustawy 3. § 7 ustawy samocho?
dowej. Rowniez w tym sensie mogtby przemawiaé
np. fakt, ze Pan stale, lub tez przy zawieraniu urno?
wy z szoferem wyraznie zakazat mu korzystania
z pomocy warsztatdw reparacyjnych bez wyrazne?
go Panskiego zezwolenia.

Zwracamy jednak uwage, ze i w tym wypadku
ciezar dowodu spada na Pana, co przedstawia dla
Pana znaczne utrudnienie sytuacji procesowej. Je?
zeli ktory z powyzszych faktdw odcigzajacych mo?
ze Pan udowodni¢, wtedy z calg pewnosciag moze
Pan spokojnie podja¢ sie ryzyka procesu. Jezeli
nie, radziliby$Smy sie raczej utozy¢ z poszkodowa?
nym, a unikna¢ drogi procesowej. (pz)

Pan Jan P. z Poznania zapytuje:- Mam zamiar

kupi¢ nowy motocykl marki A. J. S. 499 ccm. Po?
trzebna mi jest maszyna na dalekie tury i nie je?

stem zdecydowany, czy kupi¢ maszyne z zaworami
sterowanemi z dotu, czy tez z goéry. Kitéra jest
trwalsza, sterowana z dotu, czy tez z goéry? Czy
wyb6r marki jest dobry?

Odpowiedz: Silniki z zaworami stojgcemi sto?
suje sie przewaznie w maszynach turystycznych,
aczkolwiek spotyka si¢ takze silniki wybitnie spor?
towe z zaworami sterowanemi z dotu, jak naprzy?
kfad stynny J. A. P. 500 ccm S. V. Sport; motory
sterowane z gory uzywane sg natomiast najczesciej
w maszynach sportowych, przeznaczonych do wy?
ciggania znacznych szybkosci (typy Sport i Super?
sport). Sa to silniki bardzo wysokiej klasy, o wy?
sokiej kompresji, dajace niezwykly efektywng moc
maksymalna, przy bardzo wysokich obrotach. Mo?
tory te dawniej znane byly z bardzo krétkiego zy?
wota, lecz dzi§ doprowadzono je do takiej dosko?
natosci, ze pod wzgledem trwatosci nie rdéznig sie
w niczem od silnikéw z zaworami stojacemi, na?
tomiast wymagaja one bardzo starannej i troskli?
wej obstugi. Przy obstudze niezbyt sumiennej sil?
nik O. H. V. zniszczy sie szybciej od silnika S. V.

Jezeli panu chodzi o maszyne turystyczna, to
radzilibySmy stanowczo kupno typu S. V. (ste?
rowany z dohu), a to z tego wzgledu, ze maszyna
ta jest znacznie mniej wymagajaca pod wzgledem
obstugi, pozatem jest fatwiejsza w regulacji i bar?
dzo ekonomiczna, podczas gdy typy O. H. V.
zuzywaja znacznie wiecej paliwa. Szybko$¢ maksy?
malna bedzie wprawdzie mniejsza, lecz zawsze je?
szcze powyzej 100 km/g., a to chyba wystarczy;
zato maszyna turystyczna odznacza sie bez poréw?
nania wieksza elastycznosciag na matych obrotach,
wobec czego zmienianie biaftéw staje sie prawie
zupetnie zbyteczne. Argumentem niemniej waz?
nym jest fakt, ze maszyna z silnikiem S. V. jest
o wiele tafsza.

Wybér marki mozemy jedynie pochwali¢. Mo?
tocykle A. J. S. pochodzg z jednej z najlepszych
wytworni angielskich i ciesza sie jaknajlepsza i za?
sluzong opinja.

czeffo brak
memu sam®eh®«|IOwi?

Odpowiedz dla WP. M. Z. WarszawatBielsko.
Chwila zaptonu ma dla pracy motoru, poza roz?
grzewaniem go wogdle, bardzo duze znaczenie.
Przy wolnych obrotach zapton powinien by¢ pdzny,
inaczej bowiem zbyt wysokie cisnienie w cylindrze
jeszcze przed dojsciem ttoka do gérnego martwe?
go punktu moze spowodowac silne uderzenia i nie?
réwng prace catego motoru. Rozgrzewanie sie ma?
szny przy zbyt wczesnym zaptonie jest tez troche
wieksze lecz na matych obrotach nie odgrywa wiek?

..szej roli.

Przy wielkiej ilosci obrotéw powinni$my nato?
miast zawsze stosowa¢ wczesny zapton, gdyz ina?
czej mieszanka nie moze catkowicie spali¢ sie

w cylindrze, co poza stratg mocy motoru moze
spowodowac zbytnie nagrzewanie si¢ wentyli wy?
dechowych, a nawet ich zniszczenie.

Powodem jest stosunkowo wolny przebieg zja?
wiska wybuchu, przy ktérym maksymalne cisnie?
nie powstaje pare chwil po wiasciwem zapaleni'-
mieszanki iskra.

Zbyt wczesny zapton, nawet przy najwiekszej
szybkosci maszyny moze tak samo spowodowac
nierébwng prace, ogélne przegrzewanie sie motoru
i nawet catkowite zniszczenie. Normalnie stoso?
wane przyspieszenie zaptonu wynosi zwykle do
35 stopni.

SZKOLfi SHMOCHODOU/O-MOTOCYKLOWA

fl. TUSZYNSKI
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Psi los

Poczciwy Nero, ,,wyeksmitowany" przez nabyty
z drugiej reki ,,cyclecar”, stracit wszelkie sympatje
dla automobilizmu. Motor

— Jak pani mogta zauwazy¢ — wnetrze jest za:
opatrzone w mate biurko, tak, ze mozna pisac listy
w czasie jazdy...

— Wspaniate, doprawdy! — a czyby sie nie dato
zaopatrzy¢ samochdd takze i w skrzynke pocztowa
— aby odrazu méc wysyta¢ najpilniejsze chocby
listy? (London Opinion)

— Ta moja stara rhaszyna niema juz nawet ha:
tnulcéw — ale to nic nie szkodzi. Gdy chce ja za:
trzymaé, kieruje ja na pierwszy lepszy przedmiot
napotkany na drodze. (Humorist — Londyn.)

Nieporozumienie

Wioch w Wiedniu: — Bogu dzieki. Nareszcie jaki$ uczciwy faszysta.
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Uproszczony sposéb wsiadania

,-P0 znajomosci™ na podrzednej ,,stacyjce prowincjonalnej”. Motor Or.ncr

Pani domu: — Kasiu, za kaz«
dym razem, jak wyprowa=
dzasz psa, flirtujesz godzma«
mi z tym przystojnym szofer
rem od sasiadow, a robota do.
mowa czeka. To tak nie moz»
na. Od jutra sama bede wy.
prowadzata psa.

— To niema sensu, prosze
pani. On nie znosi brunetek!

* I *

Zona: — Strasznie jestem
niewyspana. Dzi§ calg noc
przerazliwie chrapates.

Maz: — To jest niemozliwe.
Ja nigdy nie chrapie.

Zona: — Ha! Niemozliwe!
Przeciez dobrze styszatam.
Maz: — Niemozliwe, po

wtarzam. Snito mi sie, ze jade
na motocyklu, i zapewne' sty?
szata$ warczenie motoru.

Nowoczesna pani domu

— Antosiu, wez szybko samos
chdd i przywiez za 20 groszy
pietruszki!

— Jacy ludzie bywaja u tej pani?

— Nie wiem jak jest obecnie — gdyz
przestalem tam bywa¢ — ale gdy jq zna:
lem, zapewniam cig, ze bywata tam sama
hotota! (Humorist. — Londyn.)
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Rozmaitosci ze Swiata

Po lewej: Gdy l6d stopniat, warunki

jazdy samochodowej nieco sie zmienity...
Fot. Sctier)

Po tewej, na dole: Jedng z gtdwnych
atrakcyj na londynskiej wystawie psow
byta para biatych szpicéw, odznaczonych
pierwsza nagroda. Wiascicielka mHagro
dzonej pary, Miss Margarethy Lurcoc
obwozita je nastepnie po ulicach na
motocyklu.
(New York Times)

Po prawej na dole: W poniedziatek roz

poczat si¢ rajd samochodowy Paryz —

Nicea. Wziety w nim réwniez udziat pa

nie. Nasze zdjecie przedstawia panne
Paindavoine przed startem

Fot. Londynski

Po prawej, nizej: We Francji wprowadza
sie obecnie stacje benzynowe nietytko
w miastach, lecz i na szosach

Fot. Loudi .iski

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.
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