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Motoryzacja najmiodszych

Podczas, gdy dzieciarnia dotychczas zadawalata sie modelami samochodéw z zapedem noznym, dzi§ w Paryzu widuje sie uszcze$liwio”
nych malcéw, zajezdzajacych do szkoty na prawdziwych samochodzikach elektrycznych, wypuszczonych ostatnio pr(z,\zlez fl{mke i3uga)tt|
gw York. 1imes
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PrzysztoS¢ komunikacji autobusowej

w Polsce

W Saksonji uruchomiono caty szereg linij autobuséw pospiesznych. Na linjach tych kursujg auto:
busy ,,Buessing” trzyosiowe z silnikiem 130 KM.

Od dwdch lat jesteSmy $wiadkami olbrzy?
miej rozbudowy komunikacji autobusowej
w Polsce. Dzieki inicjatywie prywatnej po?
wstata i rozbudowata sie sie¢ autobusowa,
obejmujaca rozlegte potacie kraju. Autobus
dotart nawet tam, na Kresy wschodnie, gdzie
niema nietylko kolei, lecz nawet dobrych drég.
Wystarczy wskaza¢, iz wojewddztwa tak bar?
dzo zaniedbane pod wzgledem komunikacyj?
nym, jak Polesie, Wotyn i Nowogrédek, juz
w r. 1927 posiadaty 72 regularne linje auto?
busowe. Dzieki autobusowi ogromne obszary
zastaty wlaczone w krag intereséw gospodar?
czych panstwa, wskutek czego komunikacja
autobusowa stata sie poteznym czynnikiem
cywilizacyjnym.

Zwiaszcza w Polsce, posiadajacej rzadka
sie¢ kolejowa, dalszy rozwoj sieci autobuso?
wej jest warunkiem przyspieszenia sie tetna
zycia gospodarczego i kulturalnego. Na za?
geszczenie sieci kolejowej brak nam fundu?
szOw; stosunkowo mato znanym jest fakt, ze
na dostosowanie kolejnictwa polskiego do po?
trzeb biezacych potrzeba nie mniej, jak 2 mi?
ljardéw ztotych, a dalszych dwéch miljardéw
trzebaby na rozszerzenie sieci kolejowej zgod?
nie z postepem gospodarczym kraju. Kapitaty
niechetnie lokujg sie w inwestycjach kolejo?
wych, te bowiem nisko sie procentujg (o ile
nie przynoszg wogéle strat!); za$ gtod pie?
niezny w Polsce jest tak dotkliwy, ze mniej
rentowne okazje lokaty nie posiadajg zadnych
widokéw zrealizowania.

Wyjsciem z tego dylematu jest forsowanie
komunikacji autobusowej, ktéra nie wymaga
wielkich kapitatéw inwestycyjnych, a na
krétszych linjach przedstawia wyzszo$¢ kon?
kurencyjng nad kolejnictwem i to zaréwno
pod wzgledem taryfowym jak ogélno?tran?
sportowym. To tez we wszystkich krajach
cywilizowanych $wiata, kolejnictwo przecho?
dzi do pozycji obronnej w stosunku do auto?
mobilizmu i to tak w komunikacji osobowej,
jak i towarowej.

Niedawno temu, p. minister komunikacji
Al. Kuehn przediozyt sejmowi projekt roz?
budowy P. K. P. obliczony na lat 5, przy?
czem zaznaczyl, ze spodziewa sie w tym cza?

sie otrzymaé na ten cel 2 miljardy zlotych,
z budzetu panstwa, dalsze za$ 2 miljardy
winny przynie$¢ pozyczki prywatne. Zda?
niem naszem, przy omawianiu kwestji inwe?
stycyj kolejowych nie mozna, nie wolno po?
mija¢ tak niestychanie waznego czynnika ko?
munikacyjnego, jakim jest autobus. Wehikut
ten wychodzi obecnie zwycigsko z walki kon?
kurencyjnej z kolejg na krétkich dystansach;
istnieje  powazne prawdopodobienstwo, ze
z biegiem czasu, z postepem techniki autobus
wypiera¢ bedzie kolej na coraz to dtuzszych
szlakach. Nalezy wiec z géry zdyskontowaé
przyszto$¢ i program rozbudowy sieci kole?
jowej podda¢ rewizji, w kierunku ogranicze?
nia inwestycyj kolejowych wszedzie tam,

gdzie droge kolejowa zastapi¢ moze linja au?
tobusowa, przy réwnoczesnem silnem forso?
waniu rozbudowy sieci drogowej.

Nastepujace cyfry przekonajg nas o real?
noéci i praktycznej doniostosci naszych roz?
wazan:

Juz w r. 1927 regularna komunikacja utrzy?
mywana byta na 580 szlakach, na ktérych kur?
sowato 1.067 autobuséw. Liczba oséb przewie?
zionych autobusami wynosita 49,700 os6b na
dobe, co w przyblizeniu na calty rok daje
18,140.500 (18,140,500) os6b, ale faktycznie
liczba ta wynosita do 20 miljondw os6b, ze
wzgledu na przepetnienie w autobusach. Licz?
ba autobuso?kilometréw wynosita 138,266 na
dobe.

Najbardziej uderza nas nastepujaca cy?
fra: oto dtugos¢ szlakéw, na ktérych kursuja
autobusy wynosita juz w r. 1927 — 23.995 km.
Wage tej cyfry zrozumiemy, gdy zestawimy
ja z dhugoscia normalno?torowej sieci kole?
jowej w Polsce, ktéra na dzien 31 grudnia
1925 r. (odtad liczba ta niewiele sie zmienita)
wynosita 16.997 km. A wiec juz w r. 1927 sie¢
autobusowa byta o 7.000 km., czyli o blisko
50 proc, gestsza, niz sie¢ normalnotorowej ko?
munikacji kolejowej.

Za t. 1928 odnosnych cyfr jeszcze nie po?
siadamy, wszakze wiemy, ze rok ten by} okre?
sem rekordowego rozwoju komunikacji auto?
busowej w Polsce. Nastgpito to w zwigzku
z wejsciem w zycie (15. XII. 1927) nowej usta?
wy przemystowej, ktéra zwolnita z pod kon?
cesji przedsiebiorstwa autobusowe i uczynita
je przemystem wolnym. W ten sposéb stwo?
rzony zostat podatny grunt dla goraczkowej
pracy kapitatu prywatnego, ktory zajat sie
samorzutnie rozbudowg komunikacji autobu?
sowej, zachecony wysokim stopniem rentow?
nosci tego dziatu.

Rozwojem tym kolej poczula sie zagrozo?
na, silny rozwdj autobuséw odebrat kolei du?
73 cze$¢ przewoz6w osobowych i towarowych
rowniez powiekszyt deficytowos$¢ szeregu
linij zwlaszcza w dziale pasazerskim. Kolej
postanowita sie broni¢ i w tym celu przygoto?

Na ,,dworcu autobusowym™ w DreZnie. Pospieszny autobus na 30 oséb z przedziatami dla niepalacych,
dla palacych, i tualeta.



wuje szereg $rodkdw zaradczych, ktére majg
wzmocni¢ jej pozycje w walce konkurencyj#
nej z autobusem.

Cytujac za dr. F. Zweigiem, planowane sg
reformy' w kierunku usprawnienia wtasnego
aparatu przewozowego I przystosowania go
do nowych wymagan ruchu pasazerskiego i to
warowego.

Dla obstugi linij o matym, ale czestym tu
chu osobowym, a wiec podmiejskich lub pro
wadzacych do uzdrowisk, postanowiono twpro
wadzi¢ wagony motorowe, lub autobusy 3zy
nowe, na krétkich za$ Ilnjach magistralnych,
taczacych wieksze miasta — np. Krakéw —
Katowice — krétkie pociagi o ruchu przyspie
szonym.

W ruchu towarowym ministerstwo komu
nikacji stara si¢ o zniesienie obecnego podat
ku miejskiego, obcigzajacego tadunki kole
jowe.

Ponadto projektuje sie obnizenie taryfy na
przesytki ekspresowe o wadze od 10—50 Kkg.,
ktére beda traktowane taryfowo w sposob
praktykowany przez poczte.

Dla utrzymania przy kolei przewozu prze
sytek drobnicowych, postanowiono Zorgani
zowaé przyjmowanie przesytek bezposrednio
od nadawcy i dostarczenie bezposrednio &d
biorcy, przez rozwinigcie odpowiednich %ta
cyjek miejskich i nawigzanie $cistego ¥tosun
ku miedzy temi stacjami, a klientami.

Wreszcie kolej projektuje rozwiniecie tia
snego ruchu autobusowego, przystosowanego
do kursowania pociggéw, jako przedtuzenia
sieci kolejowej.

Widzimy, ze konkurencja samochodu, fjo
dobnie zreszts, jak wszelka wolna konkuren
cja, poruszyta dotychczasowa bierno$¢ admi
nistracji kolejowej, zmusita jg do zejscia z fi
nji najmniejszego oporu, po ktérej kroczyta
dotad przez ciggte podwyzki taryf, a do
wkroczenia na droge racjonalizacji i Feorgani
zacji aparatu przewozowego.

Niedo$¢ na tem. W przygotowaniu #naj
duje sie projekt ustawy o uregulowaniu ru#
chu autobusowego, a opracowany w tym #u
chu, by poméc kolei w walce konkurencyjnej
z prywatnemi autobusami drogg znacznego
ograniczenia i skrepowania inicjatywy pry
watnej w komunikacji autobusowe;.

Projekt opracowywany przez ministerstwo
robét publicznych, przewiduje zasade kon
cesji, jako zasade ogdlnie obowigzujaca dla
wszelkich  przedsiebiorstw  autobusowych
w Polsce. Wedle projektu, koncesji takiej
udzielatoby Ministerstwo Robét Publicznych
w porozumieniu z Ministerstwem Spraw e
wnetrznych, Poczt i Telegraféw oraz Mini
sterstwem Komunikacji (podkreslamy: Mini#
sterstwo Komunikacji i stwierdzamy brak
Ministerstwa Przemystu i Handlu, ktére na
podstawie m. in. ustawy przemystowej opie#
kuje sie przemystem autobusowym).

Projekt posiada olbrzymia doniosto$¢ dla
rozwigzania  zagadnien  komunikacyjnych
w Polsce. Nie ulega watpliwosci, ze dotych
czasowy itan techniczny, organizacyjny i pra
wny w zakresie komunikacji autobusowej nie
jest zadowalajacy.

Wzmiankowana powyzej ilos¢ 1067 auto#
buséw, utrzymujacych regularng komunika#
cje na 580 szlakach, nalezata do 855 przedsie#
biorstw autobusowych, czyli ze na 1 przedsie#
biorstwo przypadat w r. 1927 11 autobus,
t. j., ze przynajmniej 82% przedsiebiorstw po#
siadato zaledwie po... jednym autobusie!
Jest to odzwierciadlenie wadliwej i nieracjo#
nailnej organizacji naszych przedsiebiorstw
autobusowych. Poza kilkoma powazniejsze#
mi przedsiebiorstwami, posiadajgcemu po kil#
ka pierwszorzednych, a nawet czasem luksu#
sowych maszyn i prowadzacych racjonalng ich
eksploatacje, wiekszos¢ wiascicieli linij auto#
busowych stanowig ludzie, posiadajacy po
1 autobusie i widzacy w nim przedewszystkiem
objekt, dajacy tatwy i szybki dochéd. Tacy
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przygodni przedsiebiorcy, nieznajacy sie ani
na technice samochodowej, ani na wiasciwej
eksploatacji autobusu, daza przedewszystkiem
do wycisniecia z niego w jaknajkrétszym cza#
sie maksimum pieniedzy. Bojac sie inwesto#
waé powazniejsze kapitaty, nie kupuja wiek#
szych i lepszych maszyn, budowanych specjat#
nie jako autobusy, ale przerabiajg w tym celu
zwykte podwozie ciezarowe lub nawet czesciej
poiciezarowe, absolutnie niedostosowane do
Swego nowego przeznaczenia. Majac tylko je#,
den autobus, nie moga sobie pozwoli¢ na po#
siadanie wiasnego warsztatu lub zapasowego
motoru i innych wazniejszych czesci. Auto#
bus, pozbawiony wiasciwej technicznej opie#
ki, a przytem przecigzony i jezdzacy zawsze
z nadmierng iloscig pasazeréw, bardzo szybko
sie niszczy, wskutek czego regularno$¢ i bez

pieczenstwo jazdy na tych linjach jest mate.

Te i inne jeszcze wzgledy skionity nas do
wypowiedzenia sie w jednym z pierwszych
numeréw naszego pisma za zasadg koncesjo#
nowania przemystu autobusowego; zresztg
np. Zwiazek Wihascicieli Autobuséw w Pozna

nego? Pogwalcenie praw inicjatywy prywat#
nej przez P. K. P. zaszkodzitoby nietylko ta
femu gospodarstwu spotecznemu (podrozenie
kosztéw transportu), ale takze zaszkodzitoby
samemu kolejnictwu, wiadomo bowiem, ze
wolne wspétzawodnictwo rozwija energje, po#
mysiowos¢ i inicjatywe.

Reasumujac stwierdzamy, ze, jak dawniej,
tak i dzisiaj uznajemy ustawowe uregulowanie
komunikacji autobusowej za potrzebe palaca
— jednakze wypowiadamy sie przeciwko ta
kiemu sprawy zatatwieniu, ktéreby zgéry unie#
mozliwiato rozstrzyganie sporéw miedzy ko
lejg a inicjatywa prywatna wedtug objektyw#
nych zasad racjonalizmu gos;podarczego.

Jeszcze stéw kilka o zamiarze utworzenia
panstwowych linij autobusowych. Nie moz.
naby tej imprezie niczego zarzuci¢, gdyby
ministerstwo otwierato linje miedzy takiemi
miastami, ktére tej nowoczesnej komunikacji
nie posiadajg. Tok niestety nie jest. Rzad
chce zetatyzowaé, jak nas informuja, tylko
linje 0 najwiekszej frekwencji, jak np. Wars

Pasazerom uprzyjemnia podréz obficie zaopatrzony zimny bufet. Potrawy i napoje podaje sie na

matych stoliczkach, umocowanych, podobnie jak w pociggach pospiesznych,

niu réwniez wypowiedziat sie po naszej my.
$li. Stoimy nadal na stanowisku, ze uregulo.
wanie istniejacego stanu rzeczy drogg ustawy,
ktéraby postawita przedsiebiorstwom autobus
sowym szereg wymogow rzeczowych, z dru.
giej znéw strony nadata im prawa nawet
0 charakterze monopolistycznym, jest postu,
latem stusznym i celowym. Jednak obawiamy
sie, ze sposob zrealizowania tego postulatu,
projektowany przez Ministerstwo Robét Pu.
blicznych jest niebezpieczny. Pominiecie Mi.
nisterstwa Przemystu i Handlu na korzy$¢ Mi.
nisterstwa Komunikacji w okresleniu wiadz
powotanych do opinjowania wnioskéw o kon.
cesje wydaje sie dobitnie $wiadczy¢ o tem, ze
przedewszystkiem decydowa¢ bedzie o przy,
szlej rozbudowie polskiej sieci autobusowej
— interes kolei. Zresztg nic w tem dziwnego
i wszedzie na $wieoie panstwo, dziatajac w cha.
rakterze suwerena przedewszystkiem bierze
pod uwage swe wiasne interesy fiskalne, t. j.
dobro przedsiebiorstw panstwowych; w Pol.
sce za$ objaw ten szczegblnie jaskrawo zary,
sowuje sie na tle polityki neo.etatystycznej.
Wyplywem tej wihasnie polityki jest mysl
o panstwowych linjach autobusowych.

W takich warunkach — jakze nie wypowie,
dzie¢ zastrzezenh wobec projektu ministerjal.

przy Scianie autobusu.

szawa — Radom, poniewaz tutaj juz niema
ryzyka, ze autobusy beda staty nieczynne; li.
nje ryzykowne co do wynikéw finansowych
pozostawi sie nadal inicjatywie prywatnej.

Moznaby nawet na takg etatyzacje sie
zgodzi¢, gdyby linje panstwowe wspétzawod.
niczyty na tych samych drogach z linjami pry.
watnemi. Bytaby to coprawda konkurencja
nieuczciwa, bo panstwowe autobusy nie opla,
catyby oczywiscie ani podatkéw, ani nie by.
tyby zmuszone do oprocentowania kapitatu
inwestycyjnego wedtug stopy rynkowej. Ale
nawet tak utrudnionej konkurencji pono¢
obawia sie panstwo, bo na trasach, gdzie ruch
bedzie ,regulowany" autobusami panstwowe,
mi, panstwo chce sobie zastrzec wytacznos$é
komunikaciji...

Dotychczas, gdy rzad przejmowat jaka$
dziedzing zycia gospodarczego pod wiasny
zarzad, styszalo sie, ze prywatna inicjatywa
wykazata na tem polu za mato aktywnosci.
Tego argumentu jednak nie mozna zastoso.
wac do przemystu autobusowego, bo, jak to
powyzej wykazalismy, zostat stworzony przez
osoby prywatne, w trudnych pracujace wa.
runkach. Zadaniem panstwa jest utatwianie
zdrowego rozwoju komunikacji autobusowej,
nie za$ jej tamowanie. T. K—j.
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Po zdobyciu $wiatowego rekordu szybkosci dla samochodéw major H. O. D. Segrave usituje przetamac¢ rekord szybkosci dla todzi motorowych. Na rycinie

widzimy jego motoréwke ,,Miss England” w petnym biegu.

Pot N(!W y<n.b Times

Szat szybkosci

Ze zdumieniem i ostupieniem dowiedziata
sie ludzko$¢ w roku ubiegltym o ustaleniu re?
kordu $wiatowego szybkosci przez majora Se?
grave,a. Szybkos¢ ta wydawata sie tak niesty?
chang, ze nie chciano wprost wierzyé¢, azeby
osiagniecie takiej szybkosci wogole byto moz?
liwe. W kazdym razie sadzono, ze Segrave
osiegnat ostateczng granice mozliwosci ludz?
kich, ktérych chyba juz nigdy nie da sie prze?
kroczy¢. Byto to az nadto zrozumiate.

Wyobrazmy sobie tylko szybkos$¢ 327 km
na godzine. ,,Jak 8ttzata Czterokrotnie pra?
wie predzej! Jest to szybko$¢ tak wielka, ze
pozwolitaby nam — oczywiscie teoretycznie,
gdyz utrzymanie jej na diuzszy czas jest
w obecnych warunkach techniczng niemozli?
woscig — na odbycie podrézy z Poznania do
Warszawy w przeciggu niecatej godziny. Po?
myslrny: samochodem, bo *3zybkolotny  sa?
molot zabiera nam przeszto dwie godziny cza?

su. Poréwnanie to méwi samo za siebie.
Jakzez tu wiec gani¢ sceptykéw? A jednak
cate ich niedowierzanie nie wytrzymato nawet
czterech tygodni, gdyz niewiarogodny ten re?
kord Segrave'a zostat pobity, i to pobity az
dwa razy, przez Campbella i Ray &eech

Tak przedstawiata sie sytuacja w roku 1928.

W biezacym roku, po dtugich i sumiennych
przygotowaniach wszystkich konkurentéw, do?
czekali$my sie nowego rekordu $wiatowego
majora Segrave'a. Stosunek, w jakim zmozo?
no poprzedni rekord, jest oczywiscie olbrzy?
mi. Nie jest to juz, jak przy poprzednich
trzech rekordach, Edytowanie si¢ o drobne
utamki sekund, mniej lub wiecej przypadku?
wych, lecz rezultat jaknajbardziej wydatnego
wyzyskania wszelkich mozliwosci technicz?
nych.

Przyzwyczaili$my sie jednak juz do rzeczy
dziwnych, to tez wie$¢ o ostatnim rekordzie

Pierwsza fotografia biegu rekordowego ,,Ztotej Strzaty" na chwile przed osiagnieciem szybkosci mas
ksymalnej. Fotografia ta w pét godziny po ukonczeniu biegu zostata drogg radjowa przekazana do

New Yorku.

Fort. New York Times

nie wywarla juz tak piorunujacego wrazenia,
jak rekord Segrave‘a. Pouczeni do$wiadcze?
niami ubiegtego roku bylis$my przygotowani
na wszystko, bodajze nawet na cud. Nikt nie
podnosit juz kwestji wiarogodnosci, nikt juz
nie uwazal, ze rekord nie jest juz do pobicia.

Natomiast wysuneta sie inna kwestja. Co?
raz czeéciej bowiem spotykamy sie z zapyta?
niem: po co to wszystko, w jakim celu?

Na pytanie to nie tatwo odpowiedzie¢. Ma?
jor Segrave, obecnie champion $wiata, a dtu?
goletni kierowca wyscigowy, na podobne za?
pytanie od lat juz jedna tylko ma odpowiedz:

— Dazisiejsza maszyna wyscigowa jest zardd?
kiem maszyny turystycznej dnia jutrzejszego.

Major H. O. D. Segrare, zdobywca $wiatowego re?
kordu szybkosci, tuz po ukorczeniu biegu.



Rzeczywiscie trudno mu tu odmoéwié racji,
jezeli chodzi o poprzednie rekordy $wiatowe,
z trudem dobijajace sie poczatkowo szybko?
$ei 150, p6zniej 200 i 250 km na godzine! Czy
poglad Segrave'a mozna jednak zastosowac
do obecnych szybkosci rekordowych, jak tez
do odnosnych maszyn i silnikéw? Dzisiejszy
rozw6j automobilizmu zdaje sie stanowiska
jego raczej nie potwierdza¢, aczkolwiek i tu
niczego nie mozna przewidzie¢. Tak jak daw?
niej Ameryka, tak dzi§ caty Swiat stat sie kra?
jem nieograniczonych mozliwosci automobi?
lowych.

Jedna rzecz nie ulega watpliwosci: naj?
gtéwniejszym bodaj motorem wszystkich wy?
sitkdw rekordowych jest niewatpliwie zjawi?
sko, ktére sam Segrave okresla jako ,,lure of
speed" — szat szybkosci, ktéry niekiedy opa?
nowuje cztowieka. ,Szal szybkosci" nie jest
specyficznym zjawiskiem naszego dopiero
wieku. Spotykamy go juz dawniej. Czemzez
bowiem innem byly np. wyscigi kwadryg
w starozytnym Rzymie? Oczywiscie rozwija?
ne tam szybkosci z natury rzeczy byly ogra?
niczone, a i tam juz walczono zaciekle o kaz?
dy utamek sekundy. Dopiero w czasach naj?
nowszych ,szat szybkosci" znalazt wihasciwy
dla siebie teren popisu.

Jest to w calem tego stowa znaczeniu szat,
bo jakzez inaczej mozna rozumieé, aby czto?
wiek zréwnowazony siadat do potwora tysiac?
konnego poto, aby przelecie¢ kilka mil z nie?
ziemska wprost szybkoscig i to w dodatku
w geste] mgle, jak Segrave podczas swego bie?
gu rekordowego.

,»The lure of speed”, szat szybkosci, jest to
natég réwniez potezny, jak morfina, lub alko?
hol. Kogo raz opanuje, tego ze szpon swych
nie wypusci. Jest nieprzeparta moca, ktdéra
pcha coraz to dalej. Przypomnijmy sobie za?
powiedZ Segrave‘a po zesztorocznym jego re?
kordzie:

— To byt méj ostatni bieg! — powiedziat
z calg stanowczoscig. To samo powiedziat po
ustanowieniu ostatniego rekordu. Czy zechce
mu kto uwierzy¢? ,, The lure of speed” — trzy?
ma i nie pusci. )

Terenem popiséw naszych rekordsmanéw
szybkosci jest nietylko tor rekordowy w Day?
tona Beach. Obecnie przygotowuje sie ciezka
walka o rekord szybkosci na wodzie. | tu, jak
przy rekordach ladowych, rozgrywka odbywa
sie pomiedzy Anglja i Ameryka. Woysitki
Anglikéw sg zreszta zupetnie zrozumiate, gdyz
wielka narodowa ich nagroda za rekord na
motoréwce, ,,Ztoty Puhar”, od szeregu lat
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Potezna t6dz motorowa ,,Miss America“, wtasno$¢ znanego szampiona Gar Wood'a, bedzie bronita re?

kordu amerykarskiego.

znajduje sie w posiadaniu Stanéw Zjednoczo?
nych. Nie pomogty kilkuletnie wysitki Anglji.
Ameryka dzielnie bronita swojej zdobyczy.

Dzi$ wystapit w szranki major Segrave z 0?
dzig motorowg zupetnie nowego typu pod na?
zwg ,,Miss England”. Od chwili swego rekor?
du samochodowego ,,Ztota Strzata" przestata
go interesowa¢. Zostata ona wystana frachtem
do Anglji. Cale jego zainteresowanie skon?

Samochdd ,Triptex“ White‘a, na ktérym, podczas préby pobicia rekordu $wiatowego, zabit sie Lee

Bibie. Fotografja ta, przekazana droga radjowg do Europy,
. atmosferycznych, ktére czeSciowo zamazaly obraz.

ucierpiata bardzo wskutek przeszkdd
Fot. Keystone

Fot. Underwood and Underwood.

centrowato sie na ,Miss England”, a préby
dokonane dotychczas rokuja, zdaniem Segra?
ve'a, wszelkie nadzieje pobicia takze rekordu
szybkosci na wodzie.

Major Segrave zwykle dotrzymuje swych
zapowiedzi. To tez Amerykanie przygotowu?
ja sie do ciezkiej walki. Gar Wood, znany
amerykanski champion na motoréwkach, oraz
konstruktor motoréwek wyscigowych, ukon?
czyt juz budowe nowej todzi rekordoweyj, si6d?
mej z rzedu, nazwanej ,,Miss America VII", za?
opatrzonej w dwa potezne silniki lotnicze.
Po odbyciu prébnych jazd i wyprébowaniu
silnikéw, spoczeta ona w ptywajacym hanga?
rze, gdzie oczekuje decydujgcego momentu.

Rywalizacja Ameryki i Europy w biezacym
roku bedzie ostrzejsza, jak zazwyczaj, walka
bowiem zostata juz przeniesiona na teren nor?
malnych wyscigdw samochodowych. Dotych?
czas w tej dziedzinie tak Ameryka jak i Euro?
pa szty zupetnie odmiennemi drogami.
W Europie wyscigi samochodowe rozpadaty
sie na dwie zasadnicze kategorje.

Pierwsza z nich stanowity wyscigi czysto
amatorskie, organizowane przez poszczegolne
kluby i zrzeszenia automobilowe. Stawali tu
do startu kierowcy?amatorzy na wiasnych
maszynach i miedzy sobg walczyli o palme
pierwszenstwa. Nagrody w postaci puharéw,
dyploméw itp. bardzo byly zaszczytne, lecz
nie wiele przynosity korzysci finansowych.
Nie o to tez zresztg chodzito, gdyz wyczyny
uwazano za sport w pelnem tego stowa zna?
czeniu. Wyscigi te odbywaly sie przewaznie
na torach szosowych. Drugg kategorje wysci?
gbw w Europie tworza wyscigi na wielkich to?
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Louis Chiron, mistrz Europy na samochodach wyscigowych za rok 1928 udat sie do Indianopolis

(U. S. A)) z samochodem wyscigowym ,,Delage” nowego typu.

fach, jak Monza, Montlhery, Nuerburg?Ring
hd. Wyscigi te wymagaja specjalnych maszyn
wyscigowych, ktére sa naog6l dos¢ kosztowne.
Dlatego tez poszczeg6lni kierowcy sg przewaz?
nie subwencjonowani przez fabryki, lub tez
poprostu angazowani przez dang wytwornie.
Tutaj raczej rozgrywajg sie walki pomiedzy
poszczeg6tnemi markami.

Inaczej zupetnie
traktuje sie wyscigi
samochodowe w A?
meryce. Odbywajg
sie one tam bardzo
czesto na licznych
torach, z ktérych
najstawniejszym i

najwigkszym  jest
tor wyscigowy w
Indianopolis.  Jed?

nakze wyscigi ame?
rykanskie nie sg ni?
czem innem, jak
atrakcyjnem wido?
wiskiem. Kierowcy
startujagcy w tych
wyscigach, nie jez?
dza tam wylgcznie
dla prywatnych
ambicyj, lecz — dla
pieniedzy. Kieréw?
cy zakupujg po cze?
$ci na koszt wiasny

samochody, — od
dwéch tylko, Ilub
trzech  wytwérni,

ktére wyspecjalizo?
waly sie w budo?
wie silnikéw wysci?
gowych.  Fabryki
same z calem tem
widowiskiem  nie?
wiele majg wspot?
nego, a zaintereso?
wanie sie ich ogra?
nicza sie do dostar?
czenia  jaknajlep?
szych materjal6éw,
aby nadmiernie czg?
ste wypadki, lub zte
wyniki nie wplyne?
ly ujemnie na zbyt

wide World

ich maszyn wyscigowych. Zresztg maszyny te
robi sie wedtug specjalnych zyczer kazdego
kierowcy, ze tak powiem, na miare. Gtdwny
kontyngent tych pojazdéw dostarczajg Mil?
ler i Duesenberg. Przedsiebiorcy, ktérych wia?
snoscig jest tor, dzieki olbrzymiej frekwencji,
dochodzacej do setek tysiecy widzow, robig
olbrzymie pienigdze i ptacg kierowcom, bez

wzgledu na wynik wyscigdw, wysokie hono?
rarja. Pozatem zwyciezcy otrzymujg powazne
nagrody.

W roku biezacym po raz pierwszy bodaj
w historji amerykanskich wyscigéw samocho?,
dowych stanie do walki kierowca europejski,
na europejskim samochodzie, a mianowicie
Louis Chiron, mistrz Europy na samochodach
za rok 1928. Samochdd jego, marki Delage”
jest specjalnym typem, przygotowanym do
tych wyscigébw. Na szczegdlng uwage zastu?
guje mianowicie silnik, ktéry mimo niezwykle
niskiego titrazu (1500 ccm) wydaje 150 KM’
— oczywiscie z kompresorem. Amerykanskie
fabryki samochodéw wyscigowych poczuty
sie zagrozone w swych interesach. To tez
w zaktadach Miller przygotowano juz specjat?
ny silnik wyscigowy, zbudowany caty ze sto?
pow metali lekkich, ktéry zdaniem konstruk?
toréw pobije wszystkie dotychczasowe rekor?
dy na torze w Indianopolis. Chiron wystapi
po raz pierwszy na wyscigach wiosennych
W maju biezacego roku. 5. Frank.

Najbogatszy kraj w samochody

(swj) Naogét jest mniemanie, ze w Stanach
Zjednoczonych znajduje sie nie tylko najwieksza
ilos¢ samochodéw (23 milj.), lecz réwniez przypa
da tam na najmniejszg ilos¢ mieszkancow jeden
samochdd (przecietnie 1 samochéd na 5 thieszkan
cow). Tymczasem sprawa przedstawia sie inaczej,
bowiem w serou Afryki lezy kraj, ktéry pod tym
wzgledem bije rekord Stanéw Zjednoczonych. Kra
jem tym jest Kongo belgijskie, posiadajace 2044
wozéw samochodowych. Jezeli wykluczymy lud?
nos¢ tubylcza, ktéra w zadnym razie nie korzysta
z tego nowoczesnego $rodka lokomocji, wtedy na
5900 europejczykéw, jacy zamieszkuja Kongo Bl
gijskie, wypada przecigtnie 1 samochdd na 288 bia?
tych mieszkancow.

Nowy silnik wys$cigowy ,,MillerfSpezial®, ktéry w biezacym roku na torze Indianopolis bedzie bronit stawy kierowcow amerykant

skich, zagrozonych pojawieniem si¢ szampiona Europy, L. Chirona. Fot. Underwood and Underwood
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Rajdy samochodowe

Jak corocznie,
tak i w roku bies
zacym  stynne
kryterjum samos
chodowe ,,Paryz#
Nicea“  zakons
czylo sie petnym
sukcesem. Z 35
samochodoéw  u#
czestniczacych w
ciekawym  tym
rajdzie, 25 dobi#
to szczesliwie do
mety.. Jak wia#
domo) rajd ten
potaczony byt z
préba szybkosci,
prébg haimowas
nia 1 przyspies
szania,  wyscis
giean bez rozbies
gu na dystansie
500 m. i wyscis
giem gorskim na
La Turbie. Pro#
by te nie byly
fatwe, o0 ozem
najlepiej $wiads
czy fakt, ze bez
punktéw  kars
nych pozostato
jedynie  dwéch
uczestnikéw, a
mianowicie Vass
selle na samos
chodzie Hotchs
kiss i Lamberjack na autobusie Saurer. Au#
tobus ten, nazwany ,,Virginie“, zastuzyt sobie
na tern wieksza stawe, ze podczas catego rajs
du, jak i przy wszystkich prébach i wyscis
gach jechat z petnem obcigzeniem, tj. z 11 pas
sazerami. W przeciwienstwie do lat ubie#
gtych, w kryterjum ,,Paryz—Nicea“ po raz
pierwszy — poza klasyfikacjag w kategorjach,
— ustanowiono klasyfikacje generalna.

Wyniki wyscigu 500smetrowego w Nicei
przedstawia sig, jak nastepuje:

Samochody sportowe: Kat. 750 ccm: 1. Vina#
tier (Rosengart), 31,6 sek.; Kat. 1100 ccm: 1. Signo#
ret (Salmson), .22,6 sek.; Kat. 1500 ccm: 1. Rigal
(Alfa Romeo), 22,6 sek.; Kat. 3000 ccm: 1. Friedrich
Bugatti), 21,8 sek.; Kat. 5000 ccm: 1. Morand (Chry#

Paryz — Nicea. P. Chauchat de Benneuille, na Delage'u zajat pierwsze miejsce

» klasyfikacji ogdlnej.

Paryz — Nicea. Yinatrier na samochodzie ,,Rosengart”, zwyciezca w kategorji do 750 ccm u; wyscigu gorskim

na La Turbie.

sler), 24 sek.; Kat. 8000 ccm: 1. Osnobichine (Merce#
des), 23,4 sek.

Autobusy: 1. Lamberjack (Saurer), 36,6 sek.

Samochody wyscigowe: Kat. 750 ccm: 1. Rey
(Peugeot), 26,2 sek.; Kat. 1100 ccm: 1. De Joncy
(Amilcar), 21,4 sek.; Kat. 1500 ccm: 1. R. Dreyfus
(Bugatti), 20 sek.; Kat. 2000 ccm: 1. Divo (Bugatti),
18,6 sek. (96770 km. na godz., najlepszy czas dnia
wszystkich kategoryj.

Podczas tradycjonalnego wyscigu gorskie#
go na La Turbie uzyskat Stuck na Austro#
Dalmierze nowy rekord. Z uczestnikéw rajdu
»Paryz — Nicea“ najlepszy czas dnia osig#
gnat Rigal na ,Alfa#Romeo“. Trasa wyscigu
wynosita 6,3 km. Wyniki byly nastepujace:

750 ccm: 1. Vinatier (Rosengart), 6 6 3/s; 2. Ve#
niel (Rosengart), 7' 17“ 25; 3. Dupin (Rosengart),

Fot. Londynski

7 41 4. Bock
(Rosengart), 8 19*
3/5, 5. Blanchon
(Rosengart), 8' 21°;
6. Louis (Rosen#
gart), 8 52“ sls; 7.
Lejeune  (Rosen#
gart), 9' 50%

1100 ccm: J. Le#

page (Rally), 6 21*

3. Givaudan
(Rally), 7* 23* 4/0;
4. Ledur (Salm#
son), 8' 33“ 3/0; 5.
Poverschie (Fiat),
9 28" 4/5 6. Le
Dilb.uit  (Michel#
Irat), 10° 32“

1500 ccm: 1. Ri#
gal (Alfa#Romeo),
5° 20“ 3/5; 2. Olane#
sco (Amilcar), &
31 35,

3000 ccm: L
Mme. Paindavoine
(Bugatti), 6 35
2. Falek (Hotch#
kiss), 6 31“ 2/5; 3.
Chauchat de Ben#
neville (Delage), 6'
38“ ¥5; 4. Copper#
Royer (Ballot), 6'
46* 1li; 5. Malaret
(Bugatti), 6' 46* 4",

5000 ccm: 1
Brisson (Stutz), §
27 4fs; 2. Vasselle (Hotchkiss), 5' 38 2/s; 3. Bula
(Oakland), 5' 54 4/s; 4. Champoiseau (Chrysler),
6' 21*; 5. Roger Mongin (Hotchkiss), 6' 33“.

8000 ccm: 1. Roberta (Graham#Paige), 5* 58“ 3/5.

Autobusy: 1. Lamberjack (Saurer), 9' 38" 1i&

Samochody sportowe i wyscigowe: 750 ccm:
1. Rey (Peugeot), 6' 2 4/s-

1100 ccm: 1. Roux (Salmson), 4' 35“ 4/0; 2. de
Joncy (Amilcar), 4' 40“ lls; 3. Signoret (Salmson),
5' 8“.35; 4. Pagliari (Salmson), 8 10“

1500 ccm: 1. Dreyfus (Bugatti), 4° 20“ B,
2. Foc (Bugatti), 4' 56 1Is.

2000 ccm: 1. Divo (Bugatti), 4 32 2/s; 2. Whi#
techurch (Bugatti), 5 23“ 4/5.

3000 ccm: 1. Friderich (Bugatti), 4' 47 3/5.

5000 ccm: 1. Stuck (Austro#Daimrer), 4° 9 43

Fot. Londynski

Paryz — Nicea. Autobus ,,Saurer" w wyscigu gérskim na La Turbie osiagnat
doskonaly czas. Kierowca: Lamberjack.

Fot. Londynski
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(90,794 km. na godz.; najlepszy czas dnia wszystkich ka>
tegoryj i nowy rekord absolutny. Dotychczasowy rekord:
Divo na ,Delage" w 4 20“ F6.

Po zliczeniu wszystkich wynikéw ustalono na«
stepujaca klasyfikacje uczestnikéw rajdu ,,Paryz —
Nicea®:

Klasyfikacja wedtug kategoryj: 750 ccm: 1. Vinatier
(Rosengart), 2. Veniel (Rosengart), 3. Dupin (Rosengart),
4. Blanchon (Rosengart), 5. RockTrank (Rosengart),
6 Louis (Rosengart), 7. Lejeune (Rosengart).

1100 cem: 1 Lepage (Rally), 2. Givaudan (Rally),
3. d‘Overshie (Fiat), 4. Ledur (Salmson), 5. Le Dilhuit
t(Michel Irat).

1500 ccm: 1. Louis Rigal (Alfa¥*Romeo), 2. Olanesco
(Amilcar).

3000 ccm: 1. Mme Paindavoine (Bugatti), 2. Malaret
(Bugatti), 3. Chauchat de Benneville (Delage), 4. Copper=
Royer (Ballot), 5. Falek (Hotchkiss).

Jose Mario Barone i jego mechanik, Massi, ukonczyli
szczesliwie rajd Buenos Aires — New York. Wide World

5000 ccm: 1 Vasselle
(Hotchkiss), 2. Brisson
(Stutz), 3. Bula (Oakland),
4. Champoiseau (Chrysler),
5. Mongin (Hotchkiss).

8000 ccm: 1 Robert?
(GrahamsPaige).

Autobusy: 1. Lamberjack
(Saurer).

Klasyfikacja ogélna: 1
Chauchat de  Benneville
(Delage), 2. Vasselle (Hotch«
kiss), 3. Ledur (Salmson),
4. Falek (Hotchkiss), 5.
CoppersRoyer  (Ballot, 6.
Roberts (Graham-Paige), 7.
Brisson (Stutz), 8. Malaret
(Bugatti), 9. Veniel (Rosem
gart), 10. Louis Rigal (Alfa

(Dokoriczenie na str. ILtej)

U goéry: Uczestnicy rajdu ,,vadjo=samochodowego” podczas postoju na punkcie kontrolnym

w Marsylji.

(Fot: Wide-World.)

Nizej: Miss Zoe Livesay, jedyna kobieta, ktéra weZmie udziat w rajdzie motoréwek przez

kanat La Manche.

Atlantic-Photo

Porucznik Loiseau po powrocie do Paryza z olbrzymiego rajdu poprzez Sahare na samochodzie

Bugatti.

Wide World
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Najoszczedniejszy motor spalinowy

Niezwykly wynalazek konstruktora rumuriskiego — 100-procentowa sprawnos¢ — Przewrét w technice samochodowej?

Nazwisko dr. E. Constantinescu, Rumuna

z pochodzenia, Zyjacego obecnie w Paryzu, nie'

jest zapewne nieznane tym wszystkim, ktérzy
technikg automobilowg i jej przejawami inte?
resujg sie gtebiej, niz to zazwyczaj ma miejsce
u przecietnego automobilisty. Juz przed kilku
laty dr. Constantinescu, jeszcze przed Francu?
zem Sensaud de Lavaud, stworzyt pierwsza
samochodowa przektadnie dzwigniowa, zupet?
nie automatyczng. Byt to jednak przyrzad
skomplikowany i bardzo kosztowny, wobec cze?
go konstruktor przerzucit sie na ulepszenie
sprawnosci samego silnika. Proby te, ktére
w tych dniach zostaty ukoriczone, wywotaty
sensacje w catym S$wiecie technicznym. Dzig?
ki osobistej znajomosci jednego z naszych re?
daktoréw z dr. Constantinescu, udato nam sie
uzyska¢ dla ,Samochodu¥ specjalny artykut,
ktéry ponizej publikujemy. Redakcja.

Paryz, w ostatnich dniach marca.

W nizej zamieszczonym artykule, napisa?
nym specjalnie dla ¥*Samochodu chce w po?
pularnej formie przedstawi¢ wyniki mojej pa?
roletniej pracy. Mysle, ze kilka chwil uwagi
Szanownych Czytelnikéw optaca sie sowicie,
gdyz wynalazek moéj bedzie miat prawdopodo?
bnie epokowe znaczenie dla catej ludzkosci.
Préby, przeprowadzone z ostatnim modelem
mego ,,aero?termo?motoru” wykazaty, ze jego
termiczna sprawno$¢ dochodzi do 98,5, a na?
wet 99 procent, czyli, ze.jest on najoszczed?
niejszym silnikiem na $wiecie.

Lecz zacznijmy
moze od wihasciwego
poczatku. Zastanéw?
my sie najpierw nad
wyrazem sprawnosg.
Co on oznacza? Po?
zwole sobie wyjasni¢
to pojecie paru przy?
ktadami. Wiemy, ze
kazde paliwo zawie?
ra w sobie pewng
ilos¢ energji cieplne;j.
Wezmy np. 1 kg we?
gla. — Spalajac go,
otrzymamy  cieplo,
lecz efekt praktycz?
ny tej reakcji bedzie
zalezat w  wielkiej
mierze od urzadze?
nia, w ktérem to spa?
lanie  przeprowadzi?
my. W ztym piecy?
ku zapomoca jedne?
go kilograma wegla
zaledwo rozgrzejemy
litr wody, w dobrym
natomiast zagotuje?
my fatwo nawet kil?
ka litrow. Otéz w
pierwszym wypadku
marnotrawimy ener?
gje, Wypuszczajac Jg
kominem lub tez roz?
praszajagc na sasied?
nie przedmioty, zato
w drugim wypadku
energje wykorzysta?
jemy bardziej celo?
WO.

Takie same zjawi?
sko zachodzi w r6z?
nych motorach. Je?
zeli 1 kg jakiego$ pa?
liwa zawiera w sobie
X kaloryj (fizycz?
nych jednostek cie?

Podwdjny cylinder ,,aero?
termo*motoru”. — Gorna
cze$¢ ttoka pracuje dla
motoru spalinowego, doi*
na dla motoru termo*
powietrznego.

Injektor A. T. 8, pracujacy jako pompa i podgrzewacz w ,,aero*motorze”.

pta), energja ta tylko w idealnym wypad?
ku moze w catosci zamieni¢ sie w prace, na?
tomiast w zwyktych motorach zaledwo dréb?
ny jej utamek zostaje prawidtowo wykorzy?
stany. Przecietny motor spalinowy zuzywa
tylko % paliwa celowo, reszta energji zostaje
bezpowrotnie rozproszona w przestrzeni. Za
dawnych dobrych czaséw, kiedy tylko nie?
wielka liczba silnikéw spalinowych pracowata
na catym naszym globie, podobne marno?
trawstwo nie miato wiekszego znaczenia, lecz
dzi§ w erze samochodu i samolotu tak nie?
ekonomiczna gospodarka naraza catg ludzko$é
na niepowetowane straty. Przeciez zioza we?
gla i ropy wyczerpuja sie stopniowo, o biatym
weglu, czyli energji wodnej méwi sie duzo,
lecz do praktycznego wykorzystania wszyst?
kich wodospadéw jeszcze daleko, wiec moze
wkrétce nastgpi¢ chwila, kiedy zmuszeni be?
dziemy zrezygnowac z wiekszosci wynalazkéw
i najnowszych zdobyczy techniki i wréci¢ do
znacznie wiecej pierwotnego sposobu zycia.
Nie sadze, aibySmy sie zgodzili zamieni¢ po?
spieszne pociggi na stare konne dylizansy lub
naprzyktad wlec sie z Le Bourget do centrum
miasta starym rozklekotanym fiakrem. Ot6z
kazdy wynalazek, zwiekszajacy sprawno$¢
naszych dzisiejszych motoréw, odsuwa dalej
ten moment i umozliwia uczonym spokojniej?
sze i pewniejsze wyszukanie nowych i trwa?
tych zrédet energji.

Ja osobiscie przeprowadzitem powyzsze
rozumowanie juz przed paru laty i wtedy tez
zdecydowatem sie skierowa¢ wszystkie moje
wysitki nie na drobne, cho¢ moze bardziej
fatwe i wiecej rentowne udoskonalenia, lecz
na to najwieksze udoskonalenie, najwiekszy
wynalazek, mianowicie na polepszenie spraw?
nosci termicznej dzisiejszych silnikéw. Wszy?
stkie juz znane drogi (zasada Diesla itp.) nie

wydawaty mi sie dobremi, zdecydowatem sie
wiec wyszuka¢ co$ zupetnie nowego, co$ coby
sie opierato na Scistych naukowych tozumo
Waniach.

Po dtugich badaniach przyszediem do wnio?
sku, ze najekonomiczniejszym termicznie jest
motor, pracujacy powietrzem. Zasada jego
dziatania jest nadzwyczaj prosta. Chiodne
powietrze nalezy wpompowa¢ do jakiego$ re?
zerwoaru, rozgrza¢ | wpusci¢ do zwyktych cy?
lindréw, gdzie sie ono rozpreza, zamieniajac
otrzymane ciepto na energje ruchu. Poniewaz
po rozprezeniu powietrze ma znéw tempera?
ture otoczenia, w—takim motorze zachodzg
najmniejsze termiczne straty. Ale ... wiasnie
tu wchodzi w gre mate ,,ale”. Szanowni Czy?
telnicy zainteresujg sie napewno systemem
pieca, ktory nalezy zastosowaé do rozgrzewa?

Pierwszy podgrzewacz ,,aeroftermotmotoru”. We*
wnatrz kotta widzimy radjator R, z doprowadzenia*
mt wody E i S. Pod nim rurki z goracg oliwa.

Injektor A. T. 8 w przekroju schematycznym. A — doptyw goracych gazéw, O — Kkarter, potgczony
z pierwszym podgrzewaczem, B — odptyw gazéw, C — odptyw powietrza do cylindréw ,,termo*motoru®.



nia powietrza, azeby przy tym procesie nie
spowodowac niepotrzebnych strat. Ot6z whast
nie takiego pieca jeszcze nie wynaleziono
i gdyby nie moja mysl, ktéra stanowi gtéwna
podstawe nowego faenm#motoru “, praw
dopodobnie przez diugie lata jeszcze tipiek
szatby silnik powietrzny stare szafy r6znych
laboratorjéw i nie miatby najmniejszych Wi
dokéw na zajecie odpowiedniego miejsca
w automobilizmie, lotnictwie, a moze i w ta
tym przemysle. Jak wszystkie wielkie tyna

lazki, tak i m6j tretoy “ opiera sie
zasadniczo na nader prostem
zatozeniu.  Profesor dr. Tan.
O‘Shoost z Dublina, ktdérego

mialem zaszczyt jeszcze przed
publiczng demonstracja zapoznac
z mojg nowg konstrukcja, powie
dziat: ,,Tylko nadzwyczajna pro
stota pomystu pana moze mnie
przekona¢ i zmusza wierzy¢, ze
tak Swietne rezultaty otrzymuje
pan rzeczywiscie, nie uciekajac
sie do nierzetelnych falszerstw
naukowych”.

Otéz ,,nadzwyczajna prosto
ta“ polega na tem, Ze zamiast
pieca zastosowatem silnik %amo
chodowy. Rzeczywiscie, wystar
czy tylko zastanowi¢ sie nad
termicznemi  stratami motoréw
spalinowych, azeby odrazu #ro
zumie¢ zalety ,nowego pieca”.

Juz méwilismy, ze ca.  &ner
gji paliwa zostaje przetworze
na w ruch, natomiast % fha
lezy zaliczy¢ do strat. Ot6z te % wykorzy#
stuje tEetm ” do podgrzewania pjo
wietrza, ktére potem cieplo to zamienia
w ruch.

Pierwsze doswiadczenia wykonatem z 2 nie#
zaleznemi motorami. Ustawitem zwykly sil#
nik benzynowy o mocy ca. 35 KM. i twykorzy
stywatem ciepto uchodzacych gazéw dla uru#
chomienia zupelnie niezaleznego silnika po#
wietrznego. Préby wykazaty, ze takim sposo#
bem osiggam znaczng oszczedno$¢, gdyz za#
miast 35 KM. mogtem otrzymaé w sumie prze#
szto 70 KM. Zachecony tym rezultatem, zde#
cydowalem sie na dalsze udoskonalenia, tak
ze dzi$ udato mi sie juz zaprezentowaé cech#
nicznej komisji zamiast kaprysnej i zawilej
instalacji laboratoryjnej, pewng catos¢, ze sie
tak wyraze ,blok” motorowy }benzynowe
powietrzny”.

Przyrzady miernicze, zainstalowane na prébnym
podwoziu ,,aero-termo”motoru”.

Nie bede nudzit Szanownych Czytelnikéw
'szczeg6towym opowiadaniem o réznych trud#
inosciach, na jakie natykatem sie wciaz w cza#
sie konstrukcyjnego opracowywania mego wy#
nalazku, podam tylko ogélny opis ostatniego
'modelu ,aero#termo#motoru” typ ,Blok A.
iT. 8”. Zaczniemy od silnika benzynowego.
Jest to najzwyklejsza 4#taktowa maszyna,
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Réznica polega tylko na konstrukcji dolnej
czesci thokéw i cylindréw, ktére pracujg ta
kim sposobem réwnocze$nie na benzynie i na
powietrzu. Pozatem charakterystycznym jest
pozorny brak chtodnicy i specjalne urzadzenie
wydechu.

Przejdzmy teraz do silnika powietrznego.
Zaczniemy od ,,pieca”. Pierwsze podgrzanie
powietrza i wtloczenie go do rezerwoaru
uskutecznia sie zapomoca strugi gazéw wyde#
chowych, ktdére przechodzg przed wydostatt
niem sie na wolne powietrze przez rodzaj *in

Prébne podwozie pociagowe z ,,aero'termO'motorem.

jektora”. W niewielkim Kkociotku nastepuje
dalsze podgrzanie zapomocg wbudowanego
wewnatrz radjatora wodnego oraz przewodow
z gorgca oliwa.

Takim sposobem ciepto, wytwarzane przez
silnik spalinowy, zazwyczaj rozpraszane fie
potrzebnie przez chtodnice, wykorzystuje sie
tu catkowicie. Na uwage zastuguje fakt, ze
nawet ciepto oliwy, chtodzacej tozyska nie i
nie, gdyz 1 ono stuzy do podgrzania powietrza.
Po dostatecznem ogrzaniu trafia powietrze
do drugiego ,,injektora gazowego”, przez kt6
ry przeptywajg gazy zaraz po wyjsciu z ty
lindréw motoru spalinowego. Tu nastepuje
ostateczne nagrzanie powietrza i wttoczenie
go do cylindrow motoru powietrznego. Wi
dzimy wiec, ze whasnie te % ciepta, uchodzace
zazwyczaj z gazami spalinowemi, chtodzaca
wodg i goracg oliwg wykorzystuje sie tatkowi
cie do podgrzania powietrza dla silnika po
wietrznego; ten ostatni natomiast juz z ta
tury rzeczy jest &komomiczny, gdyz
energja ciepta przetwarza sie w nim wprost
na ruch.

Dla uproszczenia catej konstrukcji zmu#
szony bytem uciec sie do wykorzystania tych
samych cylindréw dla podwdjnego dziatania.
Widzimy na zatgczonym rysunku, ze jedna
powierzchnia tloka jest ptaska, druga Hato
miast ma ksztatt podwdjnego skarbowanego
stozka. Otéz wihasnie ta druga cze$¢ ttoka $iu
zy dla motoru powietrznego, gdyz dzieki
znacznie wiekszej powierzchni pozwala na
czterokrotne zwiekszenie litrazu dolnego ty
lindra. Tak samo dtugos¢ dolnej czesci tylin
dra pozwala na zastosowanie wiekszego ko
ku w silniku powietrznym.

Z ,Blokiem A. T. 8" przeprowadzitem
szereg do$wiadczen. Zaczatem najpierw od
pomiaréw laboratoryjnych, ktére pozwolity
mnie na wprowadzenie koniecznych udosko#
nalen oraz na Sciste wykreslenie krzywej try
dajnosci catego motoru. Na zatgczonym 1y
sunku widzimy 3 linje. Gruba linja przedsta
wia wydajnos¢ silnika benzynowego, linja kre

skowa — wydajnos¢ silnika powietrznego,
linja podwoéjna — sumaryczng wydajnosé
»Bloku”. Cieniutka linja u géry przedstawia

I0Osprocentowa, teoretyczng wydajnosé pa
liwa.

Praktyczne doswiadczenia zaczatem z ma
tym samochodem sportowym. Po tymonto
waniu starego motoru, wstawitem moj ,,Blok
A. T. 8”. Rezultat byt wprost nieoczekiwany.
Maszyna, ktéra zazwyczaj rozwijata szybkos¢
do 100 km na godzine, zaczeta pedzi¢ w tak
zawrotnem tempie, Ze juz na pierwszym $kre
cie zostatem wyrzucony z toru i po przesko
czeniu rowu o szerokosci 8 metréw, lagdowatem
na sasiedniem polu. Tylko dzieki madzwyczaj
nemu szczesciu unikngtem $mierci, chociaz
przy tym wypadku ulegt ciezkim pokalecze

niom jeden z moich mechani#
kow.

Pouczony  doswiadczeniem,
zaniechatem  dalszych préb na
lekkich maszynach i wmonto#
watem moj ,,Blok” do solidnego
2#kotowego podwozia cigzarowe#
go. Z tym podwoziem, oraz z in#
ng maszyng przeprowadzitem w
przeciagu 6 miesiecy szereg prob
ktére udowodnity, ze ,Blok A.
T.” nadaje sie do pracy w ztyk
tych warunkach i ze jest w prak#
tyce jeszcze mniej kaprysny, niz
przecietny silnik benzynowy.

Po ostatecznym przekonstru#
owaniu modeli zdecydowatem
sie przedstawi¢ swoj wynalazek
technicznej komisji oraz ztozy¢
referat 0 nim we Francuskiej
Akademji Umiejetnosci. Nie e
de opisywat wrazen komisji i nie
przytocze tez tekstu pochwal,
ktére posypaly sig¢ gradem na

mojg osobe, nadmienie tylko, ze wszyscy zgo<
dnie ocenili epokowq wartos¢ nowego wyna#
lazku. | rzeczywiscie sadze, ze nie tylko ideaty
ogolnoludzkie oraz wzgledy szerokiej eko#
nomji spotecznej powinny przyczyni¢ sie do
jaknajszerszej propagandy nowego silnika,
lecz tak samo wzgledy oszczednosciowe kaz
dego wiasciciela samochodu, ktéremu zalezy
na zredukowanie wiasnych kosztéw, musza
zgory gwarantowa¢ mu powodzenie.

Obecnie jestem zajety organizowaniem
duzego towarzystwa akcyjnego, dla wykorzy#
stania mego wynalazku. Wielka grupa ame#
rykanskich finansistow juz przystepuje do
budowy odpowiednich fabryk w Detroit, lecz

wego (gruba linja na dole), aero™termicznego (linja

kreskowa), aerodermo”motoru (linja podwéjna).

Cienka linja u gory przedstawia teoretyczng wy-
dajnos¢ paliwa.

Na zakoriczenie musze nadmienic,
i mjr. Segrave pertraktowat ze mng, chcau
wbudowa¢ ,,Blok A. T.” do swej maszyny ty
scigowej, lecz brak modeléw o odpowiedniej
mocy uniemozliwit nam tak ciekawe toswiad
czenie. Dr. E. Constantinescu.



Rajdy samochodowe

(Dokonczenie ze str. 8%j.)
Romeo), 11. d‘Overshie (Fiat), 12. Olamesco (Amil?
car), 13. RocksFranck (Rosengart), 14. Blanchon
(Rosengart), 15. Lepage (Rally), 16. Vinatier (Ro?
sengart), 17. Givaudan (Rally), 18. Mongin (Hotch?
kiss), 19. Louis (Rosengart), 20. Bula (Oakland),
21. Dupin (Rosengart), 22. Lejeune (Rosengart),
23. Champoiseau (Chrysler), 24. Ledilhuit (Michel
Irat), 25. Mme Paindavoine (Bugatti). Autobus:
1. Lamberjack (Saurer).

Na La Turibie odbyt sie réwniez wyscig
motocykli z nastepujgcemi wynikami:

175 ccm. — 1. Courdot (Monet?Goyon), 0 m.
48 s, (rekoird); 2. Hommaire (Monet?Goyon),
7m. ls.

250 ccm.  — 1. Gaus-sorgues (Monet?Goyon),

6 m. 32 s. 25, (rekord); 2. Penstin (Terrot), 6 m.
42 s. 3p5.

350 ccm. — 1. Gaussorgues (Monet?Goyon),
6. m. 11 s. 26, (rekord); 2. Onda (F. N.), 6 m.
17 s. F6.

500 ccm. — 1. Oilter (Motosacoche), 5 m. 40 s.,
*i6, (82 km. 409, najlepszy czas dnia, rekord ogdlny);
2 Durand (Terrot), 6 m. 28 s. 3f6.

750 ccm. — 1. Ducluzeau (Motosacoche), 7 m.
52 s. U8

Motocykle z przyczepkami: 350 ccm. — 1. Horn?
maire (MoneteGoyon), 7 m. 3 s. ¥B, (rekord);

2. Cuvelier (Terrot), 8 m. 5 s. 2/5,
600 ccm. — 1. Roity (Motosacoche), 7 m. 4 s.
(rekord); 2) Daiwsom (Sarolea), 7 m. 9 s.
*

Na kilka dni przed rajdem ,,Paryz — Ni?
cea" odbyt sie bardzo oryginalny rajd ,,radjo?
samochodowy" z Paryza do Marsylji i z po?
wrotem. Na ocene wynikéw sktadaty sie nie
tyle sprawno$¢ maszyn i kierowcow, ile rezul?
taty otrzymane w odbiorze pewnych, przez
regulamin przepisanych, stacyj zapomoca od?
biernika, wmontowanego w samochéd. Z te?
go tez powodu wyniki ostateczne sg dla nas
mniej interesujagce. W rajdzie tym braly
udziat poczesci samochody mate, a ich wiasci?
ciele przescigali sie w pomystowosci co do
sposobu wmontowania anteny.

Wogéle rajdy wszelkich rodzajéw sa dzi$
,ostatnim krzykiem mody", szczegélnie rajdy
dokonywane przez pojedynicze samochody na
niezwykle dhugich dystansach. Za kulisami
tych imprez tkwig oczywisc-ie poczesci po?
szczeg6lne fabryki (co zreszta nie jest zad?
nem nieszczesciem), ktére w ten rzeczywiscie
przekonywujacy sposéb udowadniajg pewno$é
i wytrzymatos¢ swych maszyn.

Z ostatnich dni nalezy zarejestrowaé dwa
takie rajdy. Rajd na dystansie 10 tysiecy mil
(16 090 km) odbyt argentynski kierowca, Jose
Mario Barone. Na samochodzie Studebaker
odbyt on w towarzystwie swego mechanika
Massi, oraz kotka Angora, zabranego jako
maskote, podréz z Buenos Aires do New Yor?
ku, przebywajac setki kilometréw w terenach
gorzystych, bez $ladu jakiejkolwiek drogi.
Drugi rajd wykonat francuski porucznik Loi?
seau poprzez Sahare, przebywajac bez defek?
tu i wypadku dystans 17 000 km na sportowym
samochodzie Bugatti o pojemnosci 1500 ccm.
Rajd ten miat udowodni¢, ze dzisiejsze maszy?
ny sportowe przestaty by¢ kaprysnemi i nie?
pewnemi wehikutami, lecz ze sg réwniez wy?
trzymate i pewne, jak kazda maszyna tury?

Nowe metody Szkolenia. — Podwdjna kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych

J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcoéw

6 do 8 tygodni, “dla amaforéw 4 do 6 odni.

Kurs nofmalny 95— zt, kurs specjalny 175,— zt.
Optata w ratach tygodniowych.

Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
miesiecznie. Zapisy przyjmuje:

,POZNANSKI AUTOSKEAD*, alka 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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Wycieczka zagraniczna automobilistébw poznarnskich

Whiedziele dnia 24 marca wyruszyla z Poznania wycieczka

zagraniczna automobilistbw poznam

skich, w ktérej biorg udziat p. inz. Duszynski na samochodzie ,,Tatra", p. Bernhard na samochodzie
,,Voisin" i p. Rychter na samochodzie ,,Alfa;Romeo”. Prdécz tego uczestnicza w wycieczce panie Du>
szyiska i Jasinska oraz panowie Glabisz, Zdzistaw Marynowski, Zegilewicz, dr. Rakowicz i dr. Ja*
klinski. Trasa wycieczki prowadzi przez Berlin, Paryz, Bordeaux, Biarritz, St. Sebastian, Lourdes,
Tuluze, Niceg, Turyn, Mediolan, Wenecje, Wieder i Prage. Wycieczka ta potrwa okoto 5*ciu tygodni.
Na naszej rycinie widzimy samochody wycieczki krétko przed odjazdem z przed lokalu Automobil*

klubu Wielkopolskiego. Wyjezdzajacych zegnato grono cztonkéw klubu i

odprowadzito ich do

Tarnowa. Fot. Camera, Poznan
styczna. Dowdd rzeczywiscie przeprowa? che z Anglji do Francji, w ktorym poza tzte
dzono. rema zapalonymi sportowcami wezmie udziat

Moda rajdéw przerzucita sie nawet na ma?
fe todzie motorowe z silnikami przyczepnemi,
ktére — jako przyrzady bardzo wywrotne —
stuzyly dotychczas do wyscigdw na bardzo
krétkie dystanse, na spokojnej wodzie. Naj?
wiekszg atrakcjg najblizszych dni bedzie wiec
rajd takich motoréwek poprzez kanat La Man?

W LABIRYNCIE PARAGRAFOW.

jedna pani, a mianowicie miss Zoe Livesay.
Znawcy powaznie kiwajg gtowami. Rze
czywiscie tez trudno przewidzie¢, jak moto?
roweczki te zachowajg sie na niespokojnych
falach kanatu La Manche. W kazdym badzi
razie odwaga uczestnikoéw tego rajdu na petna
zastuguje uznanie. jnz. R. Sowinski.

U nas 1 na szerokim Swiecie

W pokratkowanej i poszatkowanej rozlicz?
nemi granicami Europie istnieje tylez syste?
moéw prawnych, regulujacych sprawy samo?
chodowe, ile powojenny ukfad sit wytworzyt
panstw, taryf celnych i fabrykujacych inten?
sywnie nakazy i zakazy ministerstw. A jed?
nak w tej mozaice przepiséw jest pewna me?
toda, sg pewne bardzo znaczne zbieznosci, kt6?
re thumaczg sie tern, ze nakazy zdrowego roz?
sadku brzmig identycznie w Barcelonie, jak
w Sarajewie, czy Hammerfescie. Wsp6lng nor?
ma, ktora wzglednemu ujednostajnieniu usta?
wodawstwa samochodowego oddata olbrzymie
ustugi, jest miedzynarodowa konwencja auto?
mobilowa, zawarta w Paryzu dnia 11. 10. 1909,
do ktorej Polska przystgpita ustawg z dnia
26 wrzesnia 1922 (Dz. U. 85, poz. 762 — z 1922).

Tak wiec dzi§ w Europie, i dodajmy,
w znacznej czesci $wiata cywilizowanego jest
stan taki, ze automobilista z Polski, przestrze?
gajac przepiséw kraju rodzinnego, moze jez?
dzi¢ po Anglji, czy Hiszpanji, majac dziewie¢?
dziesieciopiecioprocentowg pewnos¢, ze nie
znajdzie si¢ w kolizji z miejscowemi ustawa?
mi. Przynajmniej w zasadzie.

A wiec obowigzek posiadania pozwolenia
jazdy istnieje juz, w takiej czy innej formie,
we wszystkich panstwach Swiata, z wyjatkiem
Wenezueli, Haiti i Chin. Jednak w szczeg6?
fach i tu sg réznice. | tak ustawodawstwo
irlandzkie zakazuje posiadaczom tych pozwo?

len w ciagu jednego roku od chwili uzyskania
pozwolenia uzywac drdg, uznanych i twidocz
nionych jako arterje komunikacyjne pierwsze
go rzedu. Jezeli automobilista taki spowodu-
Je wypadek na drodze pierwszego rzedu, sg?
dy wymierzajg kary pieniezne wprost drakom
skie. W Unji Potudniowo?AfrykanSkiej istnie?
je zakaz zabierania pasazeréw na okres pol
roku od chwili uzyskania zezwolenia, w Chile
nawet na okres catego roku, jednak tylko,
— o reakcjo — jezeli chodzi o kierowczynie.
W Peru natomiast uzyskujacy pozwolenie
jazdy, zobowiazuje sie zabiera¢ stale ze sobg
druga osobe, posiadajgca- pozwolenie jazdy
conajmniej od roku, i to na przeciag szesciu
tygodni. Czy postanowienia te majg jednak
jakikolwiek wptyw na zmniejszenie sie ilosci'
nieszcze$liwych wypadkéw — bo to jest
w ostatniej linji ich celem, — nie wiemy, po
zwalamy sobie jednak powaznie powatpiewac”
Wykroczenia przeciwko przepisom porzadz
kowym w ruchu samochodowym sg w catej
Europie troska policji, ktéra kwituje je stal<
mandatami karnemi, Czesto zdarza sie, i$
pewne okregi policyjne ,,specjalizujg” sie w te/
pieniu wykroczen, nawet takich, ktére ko?
munikacji wogo6le nie szkodza. Np. policja
bodenska poswiecata caly swoj aparat tech®
niczny na sledzenie automobilistéw, ktérzy na
samochodach mieli znaki miedzynarodowej
a nie posiadali waznej karty miedzynarodowej”
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Polacy na korsie kwiatowem w Nicei

IF Nicei na Promenade des Anglais, opromienionej blaskiem potudniowego storica, odbyto sie piekne
korso kwiatowe. Zataczona rycina przedstawia udekorowane auto naszych rodakéw pp. K. Podczas
defilady samochodéw i bitwy kwiatowej, z polecenia polskiego biura podrézy ,,Francopol” rozrzut

cano z aeroplanu wznoszacego si¢ nad Promenada,

artystycznie wykonane ulotki propagandowe

Powsz. Wystawy Kraj, w Poznaniu, w jezyku francuskim.

Jeden tylko kraj w Europie wykluczy! cal?
kowicie policje od wymierzania kar porzad?
kowych za wykroczenia w ruchu samochodo#
wyrca, a mianowicie Grecja, ktéra sprawy te
oddata catkowicie sgdom. Policja ma tam tyt?
ko prawo doniesienia o wypadkach wykrocze?
nia przeciw przepisom, niema natomiast zupek
nie mandatéw karnych. Jest to stan niewatpli?
\wie pod wieloma wzgledami korzystniejszy,
niz u nas, gdyz obrona przed czynnikami s3?
dowemi przedstawia sie, jak wiemy z do$wiad?
sczen'ia, zasadniczo inaczej, niz wobec policji,
ktéra do pewnego stopnia uwaza sie za
przeciwni k a automobilisty. Ujemng stro?
ng tego postepowania jest pewna powolnos$¢
procedury, w sadzie nie do unikniecia, jednak
znawcy stosunkOw twierdza, ze osigga sie
przytem korzy$¢ innego zupetnie rodzaju,
a mianowicie radykalng poprawe stosunkow
pomiedzy automobitistami a str6zami porzad?
ku publicznego, ktérzy juz nie wystepuja w roli
karzacej sprawiedliwosci.

Najpredzej zatatwia sie natomiast wykro?
czenia samochodowe w panstwie dolara, ma?
nagera i bussinessu. Posta¢ policjanta, pedza?
cego na ¥Mdianie  za samochodem, zatrzymu?
jacego, i wymierzajacego grzywne na miejscu,
Jest niezbednym rekwizytem kazdej prawie
amerykanskie] wkiadki  filmowej. System
ten, ktéry prébowano wprowadzi¢ w Polsce,
n niewielkiem jednak powodzeniem, posiada
m. in. te korzy$¢, ze wykroczenie powtérne
inie stanowi okolicznosci obciazajacej przy
wymiarze nastepnej grzywny. Kazdy automo?
hilista moze wiec bez ryzyka chocby ze sto
razy popehni¢ to samo wykroczenie, nie nara?
zajac sie na zadne skutki ujemne, np. cofnie?
cie pozwolenia jazdy, i pfaci zawsze te samg
; takse™.

Szczeg6lnie ostro karze sie w Anglji wy?
(kroczenia przeciwko przepisom jazdy na dro?
fgach publicznych, np. za niewtasciwe wymija?
nie lub nieprawidlowy post6j. Zupetnie po
drakonsku karze sie tam za nadmierne obcig?
zanie samochodéw, czy to przez zabieranie
zbyt wielkiej liczby osob, czy tez przez zbyt
wielki fadunek samochodu cig¢zarowego. Czyn?
niki nadzorcze sg upowaznione do spowodo?
wania usuniecia nadmiernego obcigzenia na
miejscu, tak, ze czesto dochodzi do scen tra?
<gicznych, jezeli przy wycieczce autobusem
cze$¢ wycieczkowiczOw musi na zadanie po?

licjanta komunikacyjnego pozosta¢ gdzie$ na
zapadtej wsi, albo na otwartej szosie, i na los
szczedcia szukaé innego sposobu lokomaocii.
Nadomiar przyjemnosci, wptywa po kilku
dniach wysoki mandat karny, a juz w drugim
wypadku kara na wolnosci.

Hiszpanja natomiast wprowadzita bardzo
ciekawe odréznianie lokomocji przywigzanej
do szyn, od lokomocji bezrelsowej, o ile cho?
dzi o staranno$¢ komunikacyjng kierowcy.
Obcigza mianowicie znacznie wiecej pojazdy
szynowe, wychodzac z zatozenia, ze kierowca
takiego pojazdu znacznie lepiej musi znaé
linje swej jazdy, niz kierowca pojazdu bez?
relsowego. Zaznaczy¢é wreszcie nalezy, ze
w Hiszpanji, jak tez zresztg we Francji i An?
glji, tramwaje nie majg bynajmniej prawa
pierwszenistwa w jezdzie, jak u nas. Prawo
to jest u nas pozostatoscig po gtebokim sza?
cunku, z jakim nalezy si¢ u nas odnosi¢ do
tych, ktérzy maja wiadze i pieniadze.

Natomiast Belgja zaopiekowata sie stusz?
nie piechurami. Grzywna do 150 fr., lub odpo?
wiednia kara na wolnosci grozi tam przechod?
niom, ktérzy przez niewtasciwe zachowanie
sie na ulicy utrudniajg regularny przebieg ru?
chu kotowego. W tym wypadku pijafistwo nie
jest okolicznoscig tagodzaca, lecz przeciwnie
powodem obostrzenia kary. 1, co najwazniej?
sze, policja ma i w praktyce oko na przechod?
nia, nietylko w teorji, jak w innych panstwach,
gdzie podobne postanowienia istniejg tylko
na papierze. (pz)

Problem
podatku samochodowego

W mrze 24.tym naszego pisma zamiescilis.
my artykut dyskusyjny, poswiecony probie,
mowi tytulem objetemu. Autor artykutu
(T. K—j.) wypowiedziat sie za projektem rza.
dowym wprowadzenia jednego, jedynego po.
datku samochodowego, ktéry wprawdzie byt.
by wyzszy od sumy wszystkich poszczegol.
nych optat, jakie cigza obecnie na budzecie
automobilisty, lecz wzamian zasilatby fundusz
drogowy, przeznaczony na polepszenie i roz.
budowe sieci drogowe;.

Czyniac zados$C naszemu wezwaniu do nad.
sytania ewentualnych uwag krytycznych, je.
den z naszych czytelnikéw pisze, co naste.
puje:

,Jesli rzadowi uda sie przeprowadzi¢ pro.
jekt jednolitego i jedynego podatku od samo,
chodow, to mozna temu tylko przyklasnaé.
Stawki proponowane nie sadze zeby byty zbyt
wygérowane, zbyt nieznaczna jest tylko gra.
dacja, uwzgledniajaca tylko dwie kategorje
samochoddéw osobowych i ciezarowych na nie.
korzys$¢ samochodéw lekkich, ponizej 1 000 ki.
lograméw. Sadzitbym, ze do tysiagca kilogra.
mow stawka powinna wynosi¢ nieco mniej,
np. 25 zt, od 1000 do 1500 i dalej moze pozo,
sta¢ w wysokosci projektowanej.

Nastepnie: dlaczego to tylko samochody
maja optaca¢ podatek drogowy, tak, jakgdyby
tylko one korzystaty z drog bitych i tylko one
je psuty. Przeciez wozy konne, jak osobowe,
tak tez ciezarowe, szczegdlniej waskie jak no.
ze obreczg kol naszych wozéw i wézkow pro.
wincjonalnych, ostro kute konie, nie mniej,
jesli nawet nie wiecej psujg nawierzchnie drég.
Powinny wiec ponosi¢ réwniez pewien wyda,
tek na budowe i konserwacje ich. Dlaczego
to tylko ci ze wszech stron przesladowani
»Samochodziarze" maja sami tozy¢ na to?

Bytoby zupetnie stusznem, zeby koszt drég
ponosit kazdy, kito niemi jezdzi. Niechaj te
stawki od wozéw konnych beda nawet niskie,
lecz niechaj je ponosza wszyscy.

Wozy whoscianskie wiejskie, jako najlzej,
sze, moga placi¢ stawki najnizsze, powiedzmy
5 zt od jednokonnego i 10 z! od parokonnego
wozu. Wozy ciezarowe, rolwagi i £ p. 15 zt
od wozu rocznie, powozy i dorozki osobowe
10 zl rocznie.

Stabg mam nadzieje na takie zdemokraty.
zowanie podatku drogowego, tatwiej bowiem
przeprowadzi¢ opodatkowanie takiej nielicz.
nej grupy, jak wozy motorowe, rozciaggniecie
za$ podatku drogowego na szerokie rzesze po.
siadaczy pojazdow konnych niezawodnie prze,
razi te partje polityczne, ktére szukajg taniej
popularnosci i nie lubig pokonywaé trudniej,
szych przeszkéd, a daza stale w kierunku naj.
mniejszego oporu . Kierowcawlasciciel.

Podzielamy w zupetnosci zdanie naszego
Szanownego Korespondenta. Sprawa przy.

INZYNIER

z branzy samochodowej,

reprezentujgca osoba, obeznany

w sferach kupieckich i ziemianskich, na kierujgce stanowisko
do zastepstwa szefa powaznego przedsiebiorstwa samocho-
dowego potrzebny zaraz.

Zgtoszenia pod ,INZYNIER" do REKLAMY POLSKIEJ
Poznan, Aleje Marcinkowskiego 6
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ciggniecia kél rolniczych do $wiadczen na
rzecz funduszu drogowego oddawna jest
aktualna. Ostatnio np. poruszyt jg przedstaw
wiciel Zwigzku Towarzystw Kupieckich na po?
siedzeniu  Wojewodzkiego Komitetu Dorad?
czego w Poznaniu. Kwestja ta wymaga szer?

Z WARSZAWY
Drogi w powiecie warszawskim

(wr) Uchwalony budzet warszawskiego sejmiku
powiatowego na r. 1929/30, przewiduje dalszg bu?
dowe szosy Warszawa — Karczew na dtugosci
9 kim od W6Iki Zwierzynskiej do Falenicy, drogi
Jeziorna — Skoliméw (134 kim) i Babice — Zabo?
rowek (4% kim), ogdtem na dtugosci prawie 15 kim.

Ponadto sejmik warszawski zawart z firmg kra?
jowa, posiadajaca wiasne kamieniolomy, umowe na
budowe 60 kim nowych drég i przebudowe 3 drég
(Warszawa — Piaseczno, Warszawa — Jeziorna
przez Wilandw i Warszawa — Pruszkéw) w celu
zmiany jezdni szosowej na kostkowg. ROwniez
60 kim nowych drég otrzyma jezdnie kostkowa.
Corocznie nastapi wybudowanie przecietnie 20 kim
szos. Nalezno$¢ ma by¢ sptacana w wysokosci
50 procent po wykoriczeniu rob6t w kazdym roku,
reszta po uptywie 10 lat.

Roboty przygotowawcze do budowy drég juz
sie rozpoczety.

Opodznienie poczatku robét brukarskich

(wr) Wobec tego, ze ziemia zmarznigta byta do
gtebokosci 1—1% metra, roboty brukarskie roz?
poczng sie ze znacznem opO6Znieniem. Trzeba be?
dzde czeka¢ kilka tygodni na wyschnigcie gérnych
warstw ziemi.
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szego omoéwienia na tamach naszego pisma.
Jest bowiem niedopuszczalne, aby wszystkie
ciezary, wynikajace z utrzymywania drég spa?
daty na tych, ktorzy najmniej je niszcza.

Do sprawy niebawem powr6cimy. Prosi?
my o dalsze przyczynki do naszej ankiety.

Automobili sty

Z WIELKOPOLSKI

Nowa szosa w powiecie $redzkim

(krj) Sejmik powiatu $redzkiego uchwalit na
ostatniem  posiedzeniu, w marcu, umocnienie
waznej i ruchliwej drogi Kérnik — Snieciska, kt6?
ra ma niemate znaczenie dla catego szeregu gmin
zachodniej czesci powiatu, m. in. dla obydwu pan?
stwowych majatkéw Komik i Snieciska, a takze dla
miasta Zaniemysla, ktére obecnie przez Srode be?
dzie miato dogodne i krotsze potaczenie z Pozna?
niem. Istnieje plan przedluzenia tej drogi przez
Madre, Sulecin, Solec, Krzykosy do szosy Nowo?
miejskiej. Z tego powodu droga ta nabierze duzego
znaczenia, posiadajac niematg warto$¢ strategiczna.

Ze sportu

Wioski rajd motocyklowy

Od 26 do 31 marca odbywa si¢ we Wioszech
62cio dniowy rajd turystyczny na motocyklach.
Start i meta znajdowa¢ sie bedzie na stadjonie
miejskim w Medjolanie. Klasyfikacja opiera¢ sie
bedzie na regularnosci jazdy, punkty karne wyzna?
czane beda za op6znienie lub przyspieszenie przy?
bycia na punkt kontrolny, przekraczajace 4 minu?
ty. Dla motocykli 175 ccm i motocykli 350 ccm
z przyczepka wyznaczono szybko$¢ 40 km”g., dla
wszystkich innych kategoryj 45 km/g.

Komunikaty
Automobilklubu Wielkopolski
Nadzwyczajne Walne Zebranie.

W $rode 17 kwietnia br. o godzinie 19 odbedzie
sie w lokalach klubowych przy ul. Kantaka 1 Nad?
zwyczajne Walne Zebranie Automobilklubu Wiel?
kopolski z nastepujagcym porzadkiem obrad:

1. Zagajenie i wybdr prezydjum,

2. Odczytanie protok6tu z ostatniego Walnego
Zebrania,

3. Zmiana statutu art. 4,

4. Sprawa zakupu nieruchomosci,

5. Wolne wnioski.

O ile na godzing 197t nie stawi si¢ statutem
przewidziana liczba cztonkéw, natenczas odbedzie
sie 0 godz. 19,30 nastepne zebranie, ktérego uchwa?
ty beda prawomocne bez wzgledu na ilo$¢ obec?
nych.

Zwracamy sie do pp. cztonkéw z apelem o jak?
najliczniejszy udziat ze wzgledu na doniosto$¢
spraw, bedacych na porzadku obrad.

Komisja $pohtuemno

W niedziele 24 marca odbylo sie w todzi po?
siedzenie Miedzyktubowego Wydziatu Sportowe?
go. Z ramienia A. W. brali udziat pp. inz. Macko?
wiak i K. Linke. Na zebraniu uzgodniono reguta?
min dla Miedzykilubowego Wydziatu Sportowego
oraz oméwiono wszelkie imprezy, odbywajace sie
w roku 1929. Specjalng uwage poswiecono spra?
wom turystycznym. Juz w najblizszym czasie uka?
ze sie pierwsze wydawnictwo A. P. odno$nie do
gtéwnych szlakéw automobilowych w Polsce. Ma?
terjat, ktéry nam dotychczas pp. Cztonkowie na
nasza prosbe przystali, jest niewystarczajacy. Pro?
simy usilnie wszystkich pp. cztonkéw o state nad?
sylanie nam infonmacyj dotyczacych:

a) stanu drdg,

AR T T T T TR TR

Samochody kryte

otwarte 4

6 osobowe. — Samochody towarowe

taksi.

I AUSTRO-DAIMLER S. A

ODDZIAL W POZNANIU — ULICA DABROWSKIEGO 7. |

| Telefon 75-58, 76-65

Wiasne warsztaty i garaze.

Telefon 75-58, 76-65



b) zauwazonych na mapach drogowych odchy#
leri co do kilometrazu (z podaniem wydawnictwa
mapy),

c) brakéw znakéw ostrzegawczych (drogowych)
wzgl. niewfasciwego umieszczenia tychze,

d) spostrzezen, majacych styczno$¢ z ruchem
automobilowym.

Pozatem zwracamy sie do tych pp. cztonkéw,
do ktérych wystosowali$my pisSmienne prosby
w sprawie przejazdéw przez miasta, do hoteli, ga-
razy itp. o faskawe mozliwie odwrotne nadestanie
nam swych odpowiedzi.

Najblizsze plenarnie posiedzenie Komisji Techn.
Sportowej odbedzie sie¢ w pigtek 19 kwietnia o go--
dzinie 19 w lokalach Kklubowych.

O godzinie 20,30 wygtoszony bedzie referat
z dziedziny automobilowej. Wszystkich pp. Czton#
kéw na powyzszy referat zapraszamy.

Oznaki klubowe.

W mysl zyczen wyrazonych przez PP. €zion
kéw, przystepujemy do wykonania matej oznaki
klubowej w butonierke. Przypuszczalna cena ozna#
ki wynosi¢ bedzie ca. 10 zt. PP. Czionkdw, ktorzy
pragng naby¢ nowa oznake klubowa, prosimy o ta#
skawe pisemne doniesienie nam o tern, z Z*alacze
niem 10 zk. na poczet oznaki.

Ksigzeczki rejestracyjne.

Przypominamy PP. Czionkom o koniecznosci
przedktadania nowych ksigzeczek rejestracyjnych
w Miejskich Urzedach Policyjnych wzgl. Staro
stwach, ktére na pierwszej stronie poswiadczaja,
powyzsze. Niezastosowanie sie do tego przepisu
pociaga za sobg bezwzgledng kare w wysokosci
30 z+
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Mapy samochodowe.

Posiadamy na sktadzie nastepujace wydawni#
ctwa map samochodowych: mapa Polski wydawn.
GEA w 7 odcinkach w cenie 23 zt, mapa Polski
wydawn. GEA w 7 odcinkach na ptétnie w cenie
36 zk, odcinek 1 Gdynia—Gdansk, mapy Wojsk.
Inst. Geogr. w cenie 350 zt, odcinek 2 Bydgoszcz
mapy Wojsk. Inst. Geogr. w cenie 2,70 zt., odcinek
3 Poznan, mapy Wojsk. Inst. Geogr. w cenie 2,70 zt.

Zamoéwienia zatatwia odwrotnie Sekretarjat Klu
bu, ul. Kantaka 1.

Cztonkowie.

Na ostatniem posiedzeniu Zarzadu i Komitetu
w dniu 13. 3. rb. przyjeci zostali na cztonkéw pp.:

Jan Kraszkowski z Ostrowa, Konstanty Opitz#
Boberfeld z Rojeczyna pow. Leszno, Pigtkowska
Janina z Poznania, Podolska 2, Niklewicz Czestaw
z Ostrowa ul. Kolejowi 49, Kropf Otton z Kowa
lewa pow. Pleszew, Lorenz Maks z Kurowa pow.
Koscian, Conze Walter z Pijanowic pow. Gostyn,
Zamecki Zygmunt z Kalisza, 3 Maja 26, Hecker
Hertha z Trzebowy pow. Krotoszyn, Antczak Jan
z Poznania, Fr. Ratajczaka 16, dr. Jaklinski Hen
ryk z Poznania, Dziatynskich 3, Wagner Wactaw
z Poznania, ul. Wielka 15, Nowakowski Kazimierz
z Poznania, Gérna Wilda 134, Ciaciuch Wiadystaw
z Poznania, pl. Sapiezynski 3, Frankiewicz Marjan
z Poznania, pl. Bernardyniski 1, Tomaszewski Sta#
nistaw z Niemieczkowa pow. Oborniki Wrembel
Ignacy z Poznania, Sw. Marcin 68, Berndt Ale#
ksander z Poznania, Mickiewicza 19, Zegilewicz
Wactaw, Poznan, Dabrowskiego 6, dr. Rakowicz
Kazimierz z Warszawy, Nowy Swiat 25 i firma
Dunlop Rubber Comp. oddz. w Poznaniu, Fr. Ra
tajczaka 15.

csegro brak
memu samechetlewit

Pytanie p. K. L. z Ltomnicy. W ostatnim fume
rze *Samochodu w dziale ,,Czego brak memu %
mochodowi?" podany byt opis tadowania #kumu
latora, przyczem w korficu zaznaczono, iz nalezy
prawidlowo wiaczy¢ akumulator do sieci, t. j. plus
z plusem, a minus z minusem. W jaki spos6b oz
na odrézni¢ bieguny dodatni i ujemny.

Odpowied?. Istnieje pare sposobéw odrdzniania
biegunéw pradu. Z nich najwiecej znane sa dwa
nastepujace:

1. Nalezy wzia¢ niebieski lakmusowy papier, po
zwilzeniu dotkna¢ do niego dwa bieguny jednocze$
nie. Ten biegun, ktéry po sobie zostawi $lad &zer
wony, jest biegunem ujemnym.

2. Wiozy¢ obydwa bieguny do szklanki z woda
w pewnem oddaleniu od siebie, zeby nie $powodo
waé spiecia. Z obydwoéch koricow drutu beda sie
wydzielaty pecherzyki gazéw. Biegun ujemny be
dzie wydzielat geste, a biegun dodatni rzadsze
i drobniejsze pecherzyki.

Pozatem rozpoznanie biegunéw w akumulatorze
nie przedstawia zadnej trudnosci, gdyz sa one
zawsze haznaczone.

Pytanie p. Z. R. z Kobrynia. Mam motocykl
o pojemnosci 350 ccm z gérnemi zaworami, ktdrego
silnik na jatowym biegu ma zaduze obroty. Pré#
bowatem zmniejszy¢ iloé¢ obrotéw, ale nie udaje
mi sie to. Gdy motocykl jest w biegu, woéwczas
pracuje on zupetnie dobrze. Sadze, ze przyczyna
btedu lezy w karburatorze, gdyz zmuszony jestem
na jatowym biegu dawa¢ duzo gazu, w przeciwnym
bowiem razie silnik staje. Gaznik nie posiada filtru
do powietrza oraz rozpylacza rozruchowego, prze
pustnica natomiast zamyka si¢ dobrze.

Odpowiedz. Szybkie obroty silnika na jatowym
biegu przypisa¢ nalezy tej okolicznosci, iz karbu
rator nie posiada rozruchowego rozpylacza, pracu#
jacego na wolnych obrotach. Azeby wiec niezbedna
ilo$¢ mieszanki wessa¢ przez maly otwor w prze

pustnicy, silnik zmuszony jest pracowa¢ na Mhad
miernej ilosci obrotéw, a drgania jego przenosza
sie na rame motoru.

Niewiadomo, czy uda sie Panu doprowadzi¢ il
nik do matych obrotéw przy tym karburatorze,
gdyz brak wiasnie niezbednego ku temu rozpyla
cza rozruchowego, jednakze moze Pan sprobowaé
zrobi¢ wigksze wyciecie w przepustnicy lub trno
cowa¢ na niej naktadke, ktéraby uniemozliwita
zamkniecie catej komory. Poniewaz skutkiem tego
silnik bedzie musiat mniej ssaé, bezwatpienia na
jatowym biegu silnik bedzie pracowat wolniej. Je#
zeli jednak chce Pan uskuteczni¢ radykalng zmiane
obrotéw, to nie pozostaje nic innego, jak tylko za#
miana gaznika na taki, ktéryby posiadat rozpylacz
rozruchowy.

Pytanie p. S. W. z N. Tomysla. Pozwalam sobie
zwroéci¢ sie do Pandw z proshg o porade w naste#
pujacej sprawie: mam jednocylindrowy, dwutakto#
wy motocykl, ktéry w ostatnich czasach bardzo Zle
dziata. Zamienitem wiec ttok i wat korbowy oraz
drobne czesci na nowe, jednakze i to nie pomogto,
gdyz maszyna Zle ciagnie. Zaskakuje silnik co#
prawda dobrze, jednakze po dwoéch, trzech kilo
metrach jazdy traci coraz wiecej swoja site, az
wreszcie zupetnie staje. Wowczas sinik zupetnie
traci kompresje, dopiero po jakiej$ pétgodzinie
znéw jest zdatny do pracy, jednakze po krotkiej
jezdzie znéw staje, przyczem nie jest wcale za go#
racy.

Silnik jest w zupetnym porzadku i nie dostaje
nigdzie falszywego powietrza, magneto rowniez
badatem na innej maszynie i okazato, sie w zupekf
nym porzadku. W czem wiec lezy biad?

Odpowiedz. Wedtug naszego przypu#
szczenig utrata sity motoru lezy w nad#
miernem rozszerzaniu sie cylindréw,
woéwczas gdy thoki od rozgrzania roz#
szerzajg sie mniej od cylindrow. W

tern mniemaniu upewnia nas fakt, iz ZLOTH

czasie silnik znéw jest zdat#
ny do pracy, przytem tak dlugo, az przy
nowem rozgrzaniu znéw sita sie zmniejsza
i silnik nie wykazuje zadnego sprezania.
Sadzimy, iz warsztat, ktéry wykonywat reparacje
motocykla, musiat Pana o tern zawiadomi¢, tem--
bardziej, iz przed remontem maszyna tego btedu
nie wykazywata. Mozliwe jest réwniez, iz wat kor#
bowy jest w fozyskach za mocno $ciagniety tak, ze
tarcie powierzchniowe w fozyskach jest za duze,
szczeg6lnie od rozszerzania sie watu korbowego,
pod wpltywem goraca, co w rezultacie powoduje
hamowanie silnika. W tym wypadku obowigzany
jest warsztat bezptatnie uskuteczni¢ dalszg repa#
racje.

Do zapytania p. N. F. z O. W nr. 24 ,Samocho#
du“ (btad w zaptonie baterji) p. N. G. z Sosnow
ca nadsyfa nastepujace uzupetnienia do naszej od#
powiedzi:

Dla ilustracji moze postuzy¢ taki wypadek:
Mam zapalanie Delco. Pewnego razu, powracajac
do domu, zauwazylem, ze motor pracuje niezupek
nie regularnie. Po przyjezdzie do domu zatrzyma#
tem motor, spuscitem nieco wody z filtra benzyno#
wego i w przekonaniu, ze juz wszystko w porzad#
ku, siadtem do kierownicy, aby wjecha¢ do garazu.
Naciskam rozrusznik, raz, dwa, pociggam dtawni#
ce powietrza gaznikowego, a motor ani mysli za#
skoczy¢. Sprawdzam zapalanie, iskry niema zupeht
nie. Napiecie jest, bo $wiatta palg sie, jak zwykle.
Co6z wiec u licha? Zdejmuje pokrywe Delco, roz#
taczam przyspieszenie zapalania od dzwigienki na
kierownicy, aby méc dowolnie wywota¢ iskre i po
dhuzszej obserwacji przerywania zauwazam, ze z cza#
peczki, ktdra sie obraca i rozdziela iskre na po#
szczegolne $wiece, iskra idzie nie na kontakty, pro#
wadzace do $wiec, lecz wprost na korpus Delco.
Dopiero przez lupe spostrzegtem, ze ebonitowa cza#
peczka rozdzielacza jest w jednem miejscu peknie#
ta i przez te ledwie widzialng szczeling nastapito
krétkie potaczenie. Nie miatem zapasowej cza#
peczki, wiec wysmarowatem ja nalezycie Gargoyle
Mobiloil 00 od wewnatrz, wysmarowatem tez samg
oske prostopadta, na ktdrej siedzi czapeczka, i ma#
szyna wzieta natychmiast.

Cewka indukcyjna przy Delco jest bardzo pew#
na. O ile tylko przy niej nie manipulowano, to stu#
zy bardzo dlugo. Toz samo mozna powiedzie¢
i 0 kablach, szczegélniej kiedy sg opancerzone, jak
to dzisiaj przewaznie ma miejsce. Niepotrzebne
majdrowanie i diubanie w maszynie jest najczest#
szg przyczyna, $miato rzec mozna, jedyna przyczy#
na, poza wypadkami powazniejszemi, powodujace#
mi zaktécenie dziatania tych instalacyj.

po  pewnym

Jezdze juz od bardzo dawna, jeszcze z czasow
przedwojennych, szofera nie trzymatem nigdy, mam
wiec nieco dodwiadczenia co do przyczyn niedoma#
gan samochodowych.

Przed dwudziestu laty mozna jeszcze bylo mé#
wi¢ o tych lub innych wadach tego lub innego sy#
stemu zapalania, o psuciu sie bez najmniejszego po#
wodu, dzisiaj jednak instalacje i systemy zapalania
s hieréwnie pewniejsze w dziataniu, a co do trwa#
todci, to stojg nieskoriczenie wyzej od skompliko#
wanych systeméw przesztosci. Stosunek jest mniej
wiecej taki, jak
w urzadzeniu
smarowania daw#
niej i dzisiaj.
Jaknajmniej kre#
ci¢ przy samo#
chodzie, jaknaj#
mniej  ulepsza¢
go, a wiecej be#
dzie mozna jez#
dzi¢ nizli reparo#
wac.

Stanistaw Lis
Poznan, ul. Zydowska 27

Wykonuje pierscienie ttokowe
wszelkich rozmiaréw oraz ttoki,

N. G. Hare
sworznie i t. p.
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Pani (podczas nauki jazdy): — Pan twierdzi,
te nie umiem z trzeciego biegu przetaczy¢ na

wsteczny? Zaraz panu udowodnig!
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— Oto jest moj no?
wy samochdéd. Uzywa?
ny. Kupno okazyjne
tadny, prawda?

— Hm...

— Woczoraj zapyta?
Jem jednego ze znajo?
mych jak mu sie po?
doba moja maszyna.
Czy pan wie, co ten
idjota powiedziat?
Powiedziat, ze to jest
stara taczka. No, ale
miat za swoje, #ho
ksowatem go na nic i
pogotowie ratunkowe
odwiozto go do domu.
Ale, ale, niechze pan
mi wreszcie  powie,
tak zupetnie szczerze,
jak sie panu podoba
maszyna?

Zona (z irytacjg): — A ja ci mowie, ze to nie jest buk, lecz dab!

Kontrakt

Panowie Cederbaum i Kugel?
szwanc, zawzieci konkurenci w
handlu samochodowym doszli do
przekonania, ze jednak bedzie ko?
rzystniej zatozy¢é wspoélng firme.
Notarjusz odczytuje poszczegélne
paragrafy kontraktu. Kugelszwanc
zdaje sie niezupetnie zadowolony.
Notarjusz, ktory to zauwazyt,
zwraca sie do niego:

— Panie Kugelszwanc, czy pan
ma jeszcze jakie zyczenia?

— Ach, nieee.

— Niech sie pan nie zenuje,
niech pan otwarcie méwi o co pa?
nu chodzi.

— Nu, to niech pan pisze: pa?
ragraf 84.

— C6z ma by¢ w tym para?
grafie?

— Ach, drobnostka: przy plaj?
cie zysk dzieli sie dokfadnie na
rowne czesci.

Ona: — Czy nie bytoby dobrze, aby$ odkupit konia od tego cztowieka?
Jeszcze nigdy nie jechali$my tak gtadko i spokojnie, jak teraz!

Kroétka historja pana Hieronima, ktory kupit samochdd ,,wyjatkowo
okazyjnie".

Wozrost wiascicieli samochodéw nie upowaznia bynajmniej do wnioskow...

...co do wielkosci pojazdu.
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Rozmaitosci ze Swiata

U géry: Amerykanski sportsman, Malcolm Pope, ustalit
podczas ostatnich wyscigbw w Winter Haven na Florydzie
nowy rekord szybkosci dla lodzi motorowych z silnikiem
przyczepnym, osiegajac szybko$¢ 45,05 mil na godzine

(73,21 kmfgodz.) Fot. New York Times

W $rodku: Dla wiasciciela matego samochodu zabieranie
wiekszego bagazu na diuzsza podr6z zawsze byto trudnym
problemem. Pewien ParyZanin skonstruowat wiec specjalng
przyczepke bagazowa, ktora jego zdaniem rozwigzuje wszyst
kie trudnosci. Przyrzad ten skiada sie z niewielkiej platformy
jednokotowej, potaczonej ze samochodem zapomoca dwéch
zawiasOw. Przyczepka zaopatrzona jest w dobre resory i pjo
krowiec, chronigcy walizy przed kurzem i deszczem.
Fot. New York Times
Na dole po lewej: Kedkawa rumuriska, Ileana, &dby
wajaca obecnie podrdz po Francji, odwiedzita siostre tiel
kiego ksiecia Cyryla w jej posiadtosciach w Bretanji. Na
rycinie: Krélowa Ileana przy kierownicy samochodu.
[ Fot. Wide World
Na dole po prawej: P. Amiguet, Bdjata szwajcarski,
zmontowat na samochodzie kompletne atelier malarskie i #ry
ruszyt w podréz naokoto $wiata. Na rycinie: Samoch6d
p. Amiguet, przy wyjezdzie z Paryza, otoczony tlumem
ciekawych. Fot. Wide World

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zl, kwartalnie 3,63 zl.

Ogtoszenia: Idamowy milimetr na stronie Bamowej
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