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Nowoczesna musztra wojskowa

Olbrzymia armja powietrzna Stanéw Zjednoczonych odbywa obecnie wiosenne manewry. Jak wida¢, grupa samolotéw moze wykony:
wac najtrudniejsze ,,zwroty", tak samo sprawnie, jak pluton piechoty. Fot." Scheri
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Pod bokiem dzielnic handlowych w wielkich miastach amerykanskich tyslg « samochodéw zapetniajg olbrzymie place parkowe. Samochody te ruszaja

prawie rownoczesnie z chwilg zamkniecia biur, zalewajac w mgnieniu oka sasiednie ulice.

Fot.: Wide-World

Jak Amerykanie dgzg do uregulowania
ruchu ulicznego

Warszawa, W kwietniu.

Miasta europejskie, duszace si¢ przewaznie
w ciasnej sieci poplatanych i kretych uliczek,
zazdros$city Amerykanom, ze mogli budowaé
swe miasta od nowa, na pustych terenach, nie$
krepowani niczem, ani w racjonalnem rozplas
nowaniu, ani w przeprowadzaniu i realizos
waniu najnowszych zdobyczy urbanistyki. Ale
oto, o ironjo losu, i te ,szczesliwe amerykans
skie miasta znalazty sie obecnie réwniez #o
bec gwattownej potrzeby dostosowania sie_do
nowoczesnych wymagan intensywnego uliczs
nego ruchu samochodowego, ktdry osiggnat
w Ameryce niestychany poprostu stopien nas
tezenia. Jak ongis prefekt Sekwany, Hausman,
przebijat szerokie bulwary przez ciasne bloki
domostw Paryza, tak oto teraz w Philadelphji,
Bostonie, Pennsylwanji i Pittsburgu przebito
kilka wspaniatych, szerokich bulwaréw, prze
cinajacych naukos typowo amerykanska regus
lamg siatke ulic. Réwnoczes$nie Chicago pres
liminuje w swym budzecie 32000 000 dolaréw
na poszerzenie i przebudowe ulic; Los Anges
les, stolica kinematografji, przewiduje na tens
ze cel 14000 000; NewsYork wydat juz w 1928
roku 25000 000 dolaréw; Toledo powaznie mys
$li o budowie ulic o dwoch poziomach; St.
Louis ma na ten cel przewidziane 50 000 000 dos
laréw; Cincinatti buduje, obok kolei podziems
nej, tunele dla ruchu kotowego; w budowie
juz sg tunele pod rzeka Hudson miedzy Alba;
ny pod NewsYorkiem i Rensselear oraz pod
zatokg Beancisko miedzy Oakland i Ala
meda (Kalifornja).

Podjecie tych fantastycznych niemal
i ogromnie kosztownych projektéw i zamie$

rzen dowodzi, jak wielkie ekonomiczne, znas
czenie przypisuja Amerykanie nalezytemu rozs
wigzaniu problematu regulacji ruchu. Zattos
czenie bowiem ulic nadmierng liczbg samochos
déw, chaos i nieporzadek tamujg ruch pojaz
déw i przechodniéw, uniemozliwiajg szybka
komunikacje i powodujg ogromne straty czas
su, tak cenionego przez przedsigbiorczych
i ruchliwych Amerykanéw. Z wiasciwym sos
bie talentem statystycznym obliczajg oni, Ze
na jednem tylko skrzyzowaniu &j  Avenue
z 42sgq ulica w NewsYorku, przechodnie tras
cg rocznie 100000 roboczych dni. Zrealizowas
nie jednak powyzszych gigantycznych projeks
téw wymaga nawet w Ameryce zbyt wiele czas
su, a Amerykanie nie moga czeka¢ i daza do
mozliwie najlepszego uregulowania ruchu rozs
porzadzalnemi w danej chwili $rodkami.

Wochodzg tu w gre przedewszystkiem znas
ne juz naog6t srodki bezposredniego regulowa
nia ruchu pojazdéw, jak, wprowadzone juz od
1918 roku w NewsYorku, wieze regulacyjne
z sygnatami $wietlnemi u zbiegu ulic, ruch
okrezny na placach i jednokierunkowy na pos
szczegolnych ulicach oraz zakaz skrecania na
lewo na niektérych bardziej ruchliwych $krzy
zowaniach.

Ciekawy jest bardzo wprowadzony 8sta
tnio w Chicago system automatycznej sygnas
liza¢ji $wietlnej. Kierowanie wszystkiemi 3y
gnatami scentralizowane jest w jednem miejs
scu i w ten sposéb urzadzone, Ze samochéd
ruszajacy z danego skrzyzowania, po Zapale
niu sie zielonego $wiatta, napotyka z psewno
Scig na kilku nastepnych skrzyzowaniach wols
ng droge. Obliczone jest to tak, ze jadac

z szybkoscig 20 mil na godz. (okoto 32 kim.)
moze swobodnie przejecha¢ bez zatrzymania
sie az 4 mile (okoto 6,5 kim.) Nowy ten, tak
zwany ,,falowy* system sygnalizacji éWietInej,
nie tylko ze reguluje ruch, ale i znakomicie
zwieksza przelotnos$c ulicy przez podniesienie
sprawnosci i szybkosci jazdy, oraz ma lbrzy
mig przewage nad zwyklym systemem fokal
nych sygnatéw, przy ktérym wedtug twszelkie
go prawdopodobienstwa samochéd prawie na
kazdem skrzyzowaniu napotyka czerwone
Swiatto. Doda¢ jednak nalezy, ze 3falows
sygnalizacje mozna zastosowac jedynie przy
tak regularnem rozplanowaniu ulic, z jakiem
mamy do czynienia w miastach amerykans
skich.

Obok bezposrednich metod regulacji fu
chu, niewystarczajacych juz, pomimo duzej
sprawnosci policji 1 wzglednej karnosci kie
rowcow, musiano zastosowa¢ w Ameryce caty
szereg metod posSrednich, porzadkujacych
ruch, podnoszacych jego szybko$c i przelot
no$¢ ulic. Jednem z takich zagadnien byto
rozwiazanie sprawy wykorzystania catej $ze
rokosci jezdni, powiekszane] nieraz z duzym
naktadem kosztow. Przepis wyprzedzania po
lewej stronie powoduje przewaznie, ze Srodek
ulicy jest zattoczony samochodami, ktére 3ta
rajg sie nawzajem wyprzedza¢, podczas gdy
boki pozostajg prawie puste. Wobec tego fie
ktére miasta wprowadzity na gtéwnych uli
cach zasade wyprzedzania po prawej stronie.
Rezultat — wolniejszy $rodek ulicy, co #nacz
nie ufatwia ruch tramwajowy, wymijanie oraz
skrecanie na skrzyzowaniach. Jest to jednak
potsrodek o watpliwej wartosci i obecnie na
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W godzinach normalnych ruch uliczny miast amerykanskich jest jeszcze do$¢ intensywny, aby policji

komunikacyjnej sprawia¢ powazne kiopoty.

szerszych ulicach New#Yorku i niektorych in#
nych miast sa wyznaczone wyraznie specjalne
tory. Np. na ulicach o szesciu torach w kaz?
dym kierunku po dwa wewnetrzne tory [rze
znaczone sg dla samochodéw, majacych #a
miar skreca¢ w lewo, po dwa zewnetrzne dla
skrecajacych w prawo i po cztery tory dla
jadacych prosto. Kierowcy sg obowigzani sci#
Sle trzymac sie torow.

Drugim $rodkiem dla lepszego wykorzy#
stania catej szerokosci bardziej ruchliwych
ulic, jest czesciowy, lub nawet zupetny zakaz
postoju samochodow na ulicach w handlowej,
businessowej dzielnicy. W warunkach amery#
kanskich ten radykalny a drastyczny $rodek
jest jednakze nieodzowng koniecznoscia
1 w zwigzku z tern szuka sie w Ameryce oz
wigzania, ktoére pozwolitoby na postdj tysie#
cy samochodéw poza obrebem samej ulicy.
Wochodzg tu przedewszystkiem w gre Budo
wane juz olbrzymie, wielopietrowe garaze
i ,hotele" samochodowe.

Dalszym, ,,wewnetrznym", ze tak powiem,
Srodkiem, jest dazenie do wplyniecia na jakosc¢
samego ruchu, na ujednorodnienie rodzaju po#
jazdéw, bedacych jego sktadnikami. Aktual#
ng i palaca jest wiec sprawa usuniecia tram#
wajow ze $rodmiescia. Ongi$ tramwaj byt naj#
szybszym $rodkiem komunikacji i rozpano#
szyt sie na gtéwnych arterjach miast, obecnie
za$ jest pojazdem najwolniejszym i najbar#
dziej utrudniajgcym regulacje ruchu. Usunig#
cie go z wazniejszych ulic nie jest jednak fat#
we, przedewszystkiem dlatego, ze w Ameryce
tramwaje eksploatowane sg przez prywatne
towarzystwa, posiadajgce koncesje na 50 lub
nawet 99 lat, I nie zamierzajace z nich rezy#
gnowa¢. Przewaznie wzamian za odstgpienie
koncesyj tramwajowych oddaje sie tym towa#
rzystwom koncesje na prowadzenie komuni#
kacji autobusowej.

Dalej dla zmniejszenia poprostu liczby kra#
zacych po ulicach danych pojazdéw powsze#
chnie stosowany jest zakaz jezdzenia samo#
chodéw ciezarowych po niektérych wazniej#
szych ulicach. Jednakze ograniczanie ruchu
ciezarowego nie jest korzystne z og6lnego
punktu widzenia, poniewaz samochody cieza#
rowe i dostawcze stanowig w miastach blisko
50 proc, wszystkich pojazdéw i sprawno$¢ ich
ruchu ma duze znaczenie gospodarcze. Majac
wiec na oku korzysci ptynace z ujednorodnie#

Fot. Atlantic.

nia ruchu, stwarza sie obecnie w Ameryce
obok ulic przeznaczonych tylko dla samocho#
déw osobowych, takze i ulice dla wytacznego
szybkiego ruchu samochodéw ciezarowych.
Fatalny wptyw na sprawno$¢ i porzadek
ruchu majg wszelkie przeszkody tarasujgce
ulice, jak przedewszystkiem rozkopane dla
naprawy jezdnie i wyfazace na ulice parkany
przy budujacych sie domach, otaczajace zwa#
ty materjatow budowlanych. Pierwsze z nich
sg bolaczkg kazdego wiekszego miasta.
W New Yorku w ciggu tygodnia jezdnie sg
rozkopywane przecietnie w 1200 miejscach.
Unikna¢ sie tego nie da, wiekszo$¢ wiec ame#
rykanskich miast stara sie przynajmniej skro#
ci¢ czas trwania tego zla, prowadzac wszelkie
naprawy jezdni przez catg dobe na 3 zmiany
robotnikéw. Wzgledem za$ towarzystw bu#
dowlanych stosuje sie gdzieniegdzie zakaz

uradzania-sktadéw materjatéw przy prowa#
dzonych budowlach i nie waha sie z wprowa#
dzeniem tego przykrego utrudnienia, uwaza#
jac, ze domy i tak sg budowane z dostarecz#
ng szybkoscia, gdyz kilkunastopietrowe domy
buduje sie tam w ciggu 6 do 12 miesiecy.

Jednakze nietylko czynniki miarodajne,
policyjne czy tez miejskie, dazg w Ameryce
do uregulowania i usprawnienia ruchu, ale
Ostatnio réwniez r czynniki gospodarcze za#
interesowaly sie blize] tg sprawg i podjety
odpowiednie kroki, odczuwajac, ze powolny
i chaotyczny ruch na zattoczonych pojazdami
ulicach naraza je na duze straty. Chodzi im
przedewszystkiem o racjonalne zorganizowa#
nie ciezarowego ruchu samochodowego.

Wiec np. kilka duzych hurtowych przed#
siebiorstw w New Yorku wprowadzito nocne
dostarczanie i przyjmowanie towaréw, dzieki
czemu zostajg wykorzystane godziny, w kté>
rych ruch jest stosunkowo nikty.

Dotad dostawcy olbrzymich hoteli amery#
rykanskich zwozili swe wyroby i towary
wszyscy 0 tej samej mniejwiecej porze, wsku#
tek czego na podworzu i w skiadach tworzy#
ty niestychane, zatory pojazdéw, a niektore
samochody musiaty diuzszy czas nieraz kra#
zy¢ naokoto bloku kamienic, nie mogac wijjef
cha¢ na zapchane podwérze i nie mogac przy
tern zatrzymac sie na ulicy, o ile to wiasnie
w tern miejscu byto zakazane. Obecnie ho#
tele wyznaczajg dostawcom okreslone godzi#
ny i zaopatrywanie tych olbrzyméw odbywa
sie spokojnie w ciggu catego dnia.

Wytwornie i zaklady wprowadzajg do#
starczanie mniejszych zaméwierr  wlasnemi
samochodami. Dotad kazdy klient przysytat
samochéd po swoj pakunek i przy sktadach
tworzyty sie ogonki czekajacych pojazdéw
i byt chaos. Obecnie jeden samochdd przed#
siebiorstwa zabiera kilka lub kilkanascie patt
czek i cate dostarczanie odbywa sie daleko
sprawniej, przy réwnoczesnem uzyciu mniej#
szej liczby ludzi i samochodéw.

Scentralizowanie ekspedycyj znalazto za#
stosowanie w olbrzymich drapaczach nieba,
gdzie miesci sie nieraz po 100 i wiecej réznych
firm. Dotad kazda firma utrzymywata swoje
samochody i swoich ekspedytorow, mozna
wiec sobie wyobrazi¢, co sie czasami musialo
dzia¢ na niewielkich stosunkowo podworzach

(Dokoniczenie na str. ll#tej.)

Przed olbrzymiemi hotelami setki samochodéw czeka na swych wiascicieli, musiano wiec ustawi¢

potezne gtosniki dla wywotywania poszczegélnych pojazdéw.

Fot. Scheri
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Wyscigi | rajdy

Rokrocznie z poczatkiem wiosny powoli
zaczynat sie ruch, w sportach motorowych.
Po przygotowaniach zimowych kierowcy ty
scigowi | amatorzy pojawiali sie na widowni,
aby potrenowaé i przy tej sposobnosci oceni¢
szanse swych przeciwnikbw — zaczynat
sie sezon sportowy. W roku Biezg
cym wszystko to wyglada nieco inaczej. Bt
gotrwata zima pomylita nam kalendarz, ?wla
szcza za$ kalendarz sportowy, ktéry przeciez
zostat juz ustalony w ubieglym roku. | tak
sie dziwnie zdarzyto, ze zima nie zdazyta sie
jeszcze zupetnie wycofaé, a sezon #utomobile
wy juz jest w petnym tempie. Rajdy, wyscigi,
préby regularno$¢, nastepuja szybko po sobie,
a na autodromach sypig sie rekordy.

Niezawodnie nietylko ruch w sportach mo«
torowych w roku biezgcym wzmoze si¢ #nacz
nie, lecz takze zainteresowanie sie nim publicz
nosci. Szybkie i szczegétowe informowanie
naszych Czytelnikéw o wszystkich przejawach
zycia sportowego bedziemy sobie wiec Hwa
zali za jeden z pierwszych obowigzkéw.

Ponizej znajdziemy przeglad imprez ¥por
towych z ostatnich dni.

Cote d’Argenteuil

(sp) Tegoroczne biegi na Céte d‘Argenteuil #a
konczyty sie doskonalemi wynikami. Tak wiec mo
tocyklista Francisquet pobit rekord ogdlny na tej
trasie, na samochodach ustalili Lepicard (Donnet)
i Bianchi (Bugatti) nowe rekordy dla swych Kate
goryj; rekordy kategoryjne dla motocykli zostaty
réwniez podwyzszone przez jezdzcéow Sourdot
®dyon), Lemassen (Alcyon), Monneret
(Sunbeam), A. Lambert (D. S. Maleterre), a rekordy
dla cyclecar'éw (trzykotowych) przez Cheret
Elack) i Dhéme {Dargaojht

Dystans biegu wynosit, jak zwykle 1800 m.
Chronometraz z doktadnoscig do ~0o sekundy.

Wyniki biegébw przedstawiaja si¢ jak nastepuje:

Samochody sportowe:

1100 cem. 1. Lepicard (Donnet) 1:25,90
(75,436 km. na godz.) 2. Dugat (Derby) 1:3595.
3. Pani Leblanc 1:36,33, 4. James 2:04,41. 1500 ccm.
— 1. De Foli 1:35,18 (68,081 km. na godz.), 2000 ccm.
— 1. Busienne (Sizaire) 1:27,48 (74,074 km. na godz.)
3000 ccm. — 1. Bianchi (Bugatti) 1:20,14 (80,858 km.
na godz.). 2. Serryn (Bugatti) 1:21,84.

5000 ccm. — 1. Ghica Cantacurina 1:37,83 (66,237
km. na godz.).

Cote d‘Argenteuil.

Samochody wyscigowe: 1100 ccm. — 1. G. Fon
taine (Derby) 1:20,72 (80,277 km. na godz.);
2 Jeuffrain 1:30,61; 3. Bourbon 1:31,48; 4. Leuret
1:38,13; 5. Guy Fontaine 2:32,34; 6. Cappelier 2:45,47.

1500 ccm. 1. Dore (La Licorne) 1:18,85 (82,181
km. na godz.) najlepszy czas dla samochodéw;

3. Sterny (Rovin) 1:40,00; 4. Fauvarques (J. Tho
man) 1:48,34; 5. Manuel 2:03,23; 6. Gergaud 2:11,12.

250 ccm. 1. Lemasson (Alcyon) 1:21,48;
(79,528 km. na godz.); 2. Coulon (Terret) 1:21,83;
3. Calvet (San Sou Pap) 1:26,37; 4. Pajot 1:30,16;
5. Rene 1:36,38; 6. Bouche 1:50,14.

Cote d'Argenteuil. Francisquet na motocyklu ,,Sunbeam", ktéry uzyskat najlepszy czas dnia, wchodzi
w petnej szybkosci w krzywizne.

2. Tersen 1:2434: 3. Mme Shell 1:28,23: 4. Gri
gnard 1:49,05.

3000 ccm. — 1. Claisse 1:21,86 (79,159 km. na
godz.); 2. Montier (Montier Sp.) 1:26,45.

Cyclecar'y:

350 ccm. — 1. Cheret (Jack Sport) 1:50,70
(68,536 km. na godz.).

750 ccm. — 1. Dhéme (Dargaojt
(77,456 km. na godz).

1:23,66

1100 ccm. — 1. Dhéme (Dargaoht

1:25,00 (76,154 km. na godz.); 2. Patron 1:32,09.
Motocykle:
75 ccm. — 1. Sterny (San Sou Pap) 2:44,98

(39,277 km. na godz).
175 ccm. — 1. Courdot (dyoe) 1:24,05
(77,096 km. na godz.); 2. Parizet (Alcyon) 1:34,98;

Dore na samochodzie ,.La Licorne" uzyskat najlepszy czas dnia dla samochoddw.

350 ccm. 1. Monneret (Spnbeam) 1:18,01
(83,066 km. na godz.); 2. Maury 1:2335; 3. Vullia
my (San Sou Pap) 1:2844; 4. Savoye 1:28,52;
5. Blanc (Ravat) 1:34,95; 6. Dumery 1:3572;
7 Bloch 1:36,98; 8. Henry 1:38,81; 9. Bechet 1:41,14;
10. Parer 1:45,79; 11. Chemat 1:47,26.

500 ccm. — 1 Francisquet (Sunbeam) 1:11,54
(90,578 km. na godz.); 2. Debaisieux tMonet
Goyon) 1:14,53; 3. Bourguin 0
1:20,45; 4. Gilbert 1:23,10; 5. Peg 1:2352; 6. ¥ullia
my (Rovin) 1:2596; 7. Straub 1:26,79; 8. Merle
1:29,05; 9. Gilbert 1:39,05.

750 ccm. — 1. David 1:34,03 (68,914 km. na g.).

1000 ccm. — 1. A. Lambert (D. S. Maleterre)
1:12,55 (89,317 km. na godz.); 2. Girard 1:27,22.

Sidecars 600 ccm. 1. Monneret (Sunbeam)
1:35,94 (67,542 km. na godz.); 2. Burgos Labalme
1:39,29; 3. Renaud (C. P. Roles) 1:39,62.

Sport na pustyni
Jazda samochodem przez afrykanskie pustynie
staje sie sportem, ktéry coraz liczniejszych #doby
wa zwolennikéw. Imprezy te odbywaja sie Zazwy
czaj w formie ,.ekspedycyj”, z wielkiemi przygo

towaniami. Zasade te przetamat dopiero jeden
z ministréw francuskich, ktéry na wiasna reke
przejechat z Algerji do francuskiej Zachodniej

Afryki bez podnoszenia wielkiego krzyku — senza
tanti complimenti, jak méwi Wtoch. Nastepca jego
byt porucznik Loiseau, ktory urzadzit sobie iwy
cieczke" na Sahare (17000 kilometréw) na %amo
chodzie sportowym Bugatti.

Nie brakuje jednak w Afryce imprez 3%porto
wych automobilowych, urzadzanych w ramach Hor
malnych.

Tak wiec dnia 21 marca odbyt sie w Pétnocnej
Afryce rajd samochodowy na trasie Tunis, Fripo
lis, Sfax, Gabes, Znara, Zavia. Rajd ten nie jest
zresztg nowoscia, gdyz odbywa sie juz poraz czwar>
ty, nowoscig byt jednak przepis, ze trase te nalezy
odby¢ w jednym dniu, podczas gdy dawniej &dby
wano jag w dwu etapach: Tunis — Gabes i Gabes
— Tripolis.



Rajd ten,, posiadajacy w pierwszej linji wielkie
znaczenie propagandowe dla turystyki, odbywat sie
pod kontrolg Automobilklubu Francji. Do startu
byty dopuszczone samochody typu sportowego,
a suma nagrod przedstawiata sie w powaznej ty
frze 69.000 lir.

W trzy dni pdzniej, dnia 24 marca, odbyt s«r
wielki wyscig o ,,Gran Premio" Tripolisu. Tras
biegu byta w stanie idealnym, a do wyscigu, ktéry
wchodzi w ramy wiloskiego szampionatu, 3tane!
19 konkurentéw. Nagrody w sumie 140000 f
Przebieg wyscigu, odbywajacego sie na oczacfc
przedstawicieli rzadu i niezliczonych tluméw roz-
entuzjazmowanej publicznodci, byt $wietny.

Najlepszy czas dnia uzyskat Brilli Peri, na sa»
mochodzie ,,Talbot" z szybkoscig $rednig 143,666
km. na godz., a pierwsze mie' ce w klasie 1500 ccm
otrzymat Borzachini na samochodzie ,,Maserati",
(jedyny zwyciezca na samochodzie wioskim). Na
czele kategorji do 1100 ccm znalazt si¢ Bion Letti
na samochodzie ,,Salmaon".

Wyniki nastepujace:

Kategorja ponad 1500 ccm: (trasa 419,200 km.)
— 1. Borzachini (Maserati) 3:8:39,4.

Kategorja do 1500 ccm: (trasa 419,200 km.) —
1. Brilli Peri (Talbot) 3:7:45,0.

Kategorja do 1100 ccm: (trasa 366,800 km.) —
1. Biondetti (Salmson) 3:27:5,0; — 2. Fagioli tSalm
son) 3:27:5,2.

40 235 kilometréw na motocyklu

Dnia 31 marca ukoriczono olbrzymi bieg ty
trzymatosci, podjety na torze w Montlhery przez
kierowcow angielskich na motocyklu ,,Dunelt” #o
tocykl ten jest nowym typem tej marki, t#ypu
szczony ostatnio przez firme ,,Dunelt" jako typ
»Majestic". Kolosalna ta préba wytrzymatosci roz
poczeta sie dnia 8 marca o godz. thej rano, a %a
koriczyta sie dnia 31 marca o godz. & 8 min.
W tym czasie motocykl dokonat 15.789 okrazen
toru w 554 godz. i iu  minutach, osiggajac tern
samem szybko$¢ przecietng 72,600 km. na godz.
Ogoélny dystans biegu wynosi 40,235 km., tj. troche
wiecej niz obwdd kuli ziemskiej. Préba ta prze
chodzi wszystko, czego dotychczas dokonano pod
wzgledem wytrzymatosci mechanicznej, a zarazem
wystawia $wiadectwo niezwyklej wytrwatosci kie
rowcom angielskim w osobach pp. Anderson Tal
bot, Leslie, Marsden, Price, Hay, i braci Ruhston.

Bieg rekordowy motocyklu Kuestfic
odbyt sie pod nadzorem komisarzy angielskich
pp. Ware, Damadian i Gabriel, ktérzy przez 23 dni
na zmiane urzedowali na torze, tak samo jak kon
trolerzy Jaques i Pierre Longnemarre i Masonet,
wydelegowani przez Unje Motocyklistdw Erancu
skich.

Angielski motocykl ,,DuneltfMajestic* 350 ccm
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Malowniczy obraz z wyscigu samochodowego w

Rekordy
Z ostatniego tygodnia nalezy zanotowac Haste
pujace rekordy:
Kayedon na samochodzie Sunbeam 5000 ccm na
torze w Brookland: nowe rekordy na dystansie
5, 10 i 50 kilometréw.

Na 8iu  kilometrach szybko$¢ $rednia 209,870
km. na godz.
Na & kilometrach szybko$¢ $rednia 209,430

km. na godz. Na B kilometrach szybko$¢ prze
cietna 198,420 km. na godz.

G. E. Eyston na torze w Brookland na %amo
chodzie Bugatti 2.286 ccm. nowe rekordy na dy
stansie 5 km., 5 mil i 10 mil. Na 8iu  kilometrach
szybkos¢ Srednia 200,490 km. na godz. Na 8iu i
lach szybkos$¢ Srednia 200,121 km. na godz. Na
tk  milach szybko$¢ $rednia 199,201 km. na godz.

Réwniez na torze w Brookland ustanowit nowe
rekordy dla motocykli kategorji 750 ccm. Williams
na ,,Raleigh” 598 ccm i to na dystansach 50 km.,
50 mil i 100 km. 50 kilometrow. Czas 17:16,91;
szybko$¢ Srednia 173590 km. na godz. (stary fe
kord: Dunelt na ,,Norton" czas 17:48,60).

na francuskim torze w Montlhery, gdzie ukoriczyt

olbrzymia prébe wytrzymatosci na dystansie 40 235 km.

Tripolis. Jeden z uczestnikdw tuz przed meta.

50 mil. Czas 27:44,24; szybko$¢ $érednia 174,060
km. na godz. (stary rekord: Dunelt na ,,Norton"
czas 28:39,61).

100 kilometréow. Czas 34:28,78; szybko$¢ Srednia
174,010 km. na godz. (stary rekord: Dunelt na
»Norton" czas 35:35,95.

Na torze Montlhery: Pani Stewart i Hawkes
w dniu 26 i 27 marca trzy rekordy na samochodziku
(trzykotowym) Derby 1100 ccm z kompresorem,
1000 mil czas 15:24:45,65 (szybko$¢ $rednia 104,415
km. na godz.).

2000 kilometréw: czas 19:19:18,50 (szybko$¢ $red
nia 64,31 mil na godz. — 102,487 km. na godz.)
24 godziny: dystans 2492,638 km. (szybkos¢ $red
nia 64,32 mil na godz. — 102,524 km. na godz.).

Talbot w Indianapolis

(sp) W ostatnim numerze ,,Samochodu™ onosi
lismy, ze do wyscigu o Grand Prix d‘Indianapolis
stanie samochdd europejski Delage kierowany przez
Chiron‘a. Obecnie dowiadujemy sie, ze przykiad
Chiron‘a zachecit inne marki europejskie do tdzia
tu w tym biegu, w ostatnich dniach bowiem Zgto
szono réwniez samochdd Talbot 1500 ccm. ktory
wystartuje z medjolaiiczykiem Comotti przy sterze.

Circuito Pietro Bordino
(sp) Wyscig pod powyzsza nazwa, rozegrany w
roku ubieglym na cze$¢ zmartego wioskiego Kieréw
cy wyscigowego, Pietro Bordino, zostanie w tym fo
ku powtérzony w dniu 21 kwietnia. Wyscig ten ma
dos¢ wielkie znaczenie, gdyz jest on jedynym bie
giem szybkosciowym Piemontu, a pozatem jest
wyposazony w powazne nagrody w og6lnej sumie
150 000 liréw.
Alfa-Romeo w Anglji
(sp) Znanemu kierowcy samochodéw Réfa
meo, Iwanowskiemu, zlecono ostatnio reprezentacje
wyscigowg marki Réfaeo w Anglji, wobec
czego Iwanowski zgtosit swéj oficjalny udziat
we wszystkich angielskich wyscigach, a przede
wszystkiem w Grand Prix Anglji, Grand Prix fr

landji, Tourist Trophy i w biegu 84  godzinnym
w Brooklands.
Nowy rekord 24-godzinny
Nowy rekord 8ddzinny ustanowili  kie

rowcy Eldridge, Kaye Don i Eyston na %amocho
dzie Chrysler (kategorja do 5000 ccm). Komisja
sportowa A. C. F. potwierdzita przejechanie
2795575 km w 24 godziny, co odpowiadatoby ¥zyb
kosci przecietnej 116,482 km/g.



A. A. THOMSON

Gesty drobny deszczyk mzyt od samego
rana | nie byto nadziei, aby przestat. Stella
upadta catkiem na duchu, stojac u wrot swet#
go ogrodu i spoglgdajac na przemokty droge.

Spojrzata w gore na pompe benzynowsa,
stojaca na skraju drogi naprzeciw domu. Byt
to przystojny zbiornik i wygladat troche na
solidnego policjanta, pehnigcego stuzbe. Na#
wet w to nedzne popotudnie Peter#Pompa
miat mine pocieszajaca i opiekuricza.

— Peter, — rzekla Stella, zwracajac si¢
do swego metalowego towarzysza z rozbawio#
nym btyskiem pieknych oczu, — Zle z nami.
Nie chce wystepowac z krytyka, lecz gdy za#
wigzywalismy spotke, spodziewatam sie wie#
cej po tobie. Ja zrobitam co moglam, ale ty$
byt niemal $pigcym spolnikiem. Peter, mia#
fam lepsze o tobie wyobrazenie. Brak ci sta#

nowczo przedsie#
biorczosci.

Bezwatpienia —
Stelli  nie bylo
brak przedsiebior#
czosci. Dos¢ byto
spojrze¢ na jej
schludng, zgrabna
posta¢, jej drobne
rysy i na stanow#
czy  podbrédek,
aby zda¢ sobie
z tego sprawe. Od
chwili, kiedy zo#
stala sierotg w
szesnastym  roku
zycia, patrzata
dzielnie w oczy zy#
ciu i patrzata z u#
$miechem. Stano#
wisko, jakie zaje#
fa wobec zycia nie
byto nigdy bierne
i poddajace sie.

Ostatnie jej

przedsiewziecie
byto hazardowne.
Ze SwWego SzCzu#
ptego zasobu kapi#
talu zakupita do#
mek na drodze do
Hampshire i przy#
ozdobita front od
ogrodu dwoma go#
dfami jej nowego,
podniecajacego za#
wodu. Po prawej stronie stat ,,Peter”, stacja
benzynowa, po lewej ozdobny napis, oplewa#
jacy: ,,Herbaciarnia".

— Ludzie i motory — wyrazita si¢ Stella
roztropnie — bywajg spragnieni, wiec jesli na
garazu, potagczonym z kawiarnig nie zrobie
mathku, to nie wiem, na czembym go zro#

ita.

Na nieszczescie droga do Hampshire byta
odludna. Gdy lato przeszto, Kklientela znikta
réwniez i, stojac przy zbiorniku benzyny w to
posepne popotudnie, Stella odczuta, ze prag#
nienie ludzkosci na herbate i benzyne zostato
zupetnie ugaszone.

— Peter, — rzekfa smetnie — ty i ja wy#
cofamy sie wkroétce z intereséw. Nawet ci
nieliczni przejezdzajacy nie zatrzymujg sie
wcale. Wida¢ samochod na widnokregu, ale
nie zatrzyma sie z pewnoscia.

W tej samej chwili samochdd, ktéry petzt
leniwie wzdtuz drogi, zajechat ze szczegétowa
precyzja tuz przed jej pompe. Z siedzenia
kierowcy zeskoczyt miody cztowiek w wytar#
tym plaszczu nieprzemakalnym i, stangwszy
przed ,Peterem”, uniést kapelusz z dworska
uprzejmosuq
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— Jestem uratowany! — wykrzyknat.

— Dzien dobry, — rzekta Stella chtodnym,
powaznym gtosem. — lle galonéw?

Blyszczacy wzrok miodego cztowieka biegh
przez chW|Ie od zbiornika do napisu: ,Her#
baciamia”.

— Potrzeba mi czterech galonéw benzy#
ny, — rzeki uroczyscie, — a reszta zalezy od
tego, ile galonéw herbaty moze pani dostar#
czy¢.

— Sadze, ze mam wystarczajacy zapas, —
rzekta Stella z godnosmq

W pie¢ minut p6zniej miody cziowiek, za#
tatwiwszy napetnienie zbiornika, zasiadt w jas#
nym, przytulnym pokoiku bawialnym, w cza#
sie gdy Stella krzatata sie przy talerzach i fi#
lizankach.

— Bywaja ludzie, — zauwazyt — po cze#
$ci ludzie z dlugiemi wiosami i wystajacemi
zebami — ktérzy gloszg po $wiecie, iz pompa
benzynowa jest potworna, szpecaca plama na
krajobrazie. Jakze bardzo sig¢ myla! Gdy dzis
ujrzatem pani pompe, pomyslatem, iz jest to
najpiekniejsza rzecz, jaka widziatlem od wielu
dni, dopoki oczywiscie —
wzrok jego spoczat na
Stelli — nie zobaczytem...

— Czy jaja majg by¢
podane na twardo? —
spytata Stella ozieble.

— Srednio,

— odpart nie#
znajomy  wef#
solo,  wcale
niezmieszany.
— Poza tem
niech mi pani
da pare galo#
néw heroaty
i stosy chleba
z mastem.
Pompa i Czaj#
nik staty sie
dla mnie
czems, jak pas
ratunkowy dla
tongcego  ze#
glarza.  Pani
wybrata ideak#
ny punkt dla
swej przy#
Stani.

— Ciesze
sie bardzo, ze
mogtam by¢ panu pomocna, — odparfa Stella,
zgrabnie zonglujac czajnikiem, ale nie
zgadzam si¢ z panem, aby to byt idealny punkt
dla mnie. Bardzo niewiele samochodéw przet
jezdzg tedy, zwlaszcza jesienig i zima.

— To ich strata! Miejsce to powinno by¢
znane i bedzie, o ile to tylko lezy w mojej
mocy. Chcialboym da¢ tu przybi¢ mosiezng
tablice z napisem nastepujacym: ,,Na miej#
scu tem 12 lutego 1928 r. uratowane zostato
zycie wielkiego James Farrol". Dotychczas
coprawda nie jest wielkim, ale zostane nim
kiedys i $wiat nie uzna mnie za niewdzieczni#
ka wobec przyjaciét mojej mtodosci. Prosze,
niech pani nie odchodzi.

— Alez ja musze ptrzynie$¢ jajka, — za#
Smiafa sie Stella.

— Udzielam pozwolenia, lecz potem pro#
sze WypIC ze mng szklanke herbaty.

Alez .

— Nie Wlem jak dtugo bigkatem sie po
odludnej drodze z ciggla obawa, czy nie stane
z powodu braku benzyny. Musze porozma#
wiaé z kims.

— Positek jest panu potrzebniejszy.

— Weale nie, — podjat James Farrol, gdy
zjawita sie w chwile pézniej z jajkami. — Pa#

"Dzlewcze z garazu

ni wcale nie wie, jak lubie rozmowe, ani jak
zainteresowany jestem pani skombinowanem
benzynowem i herbacianem przedsiebior#
stwem. Jest to bezwatpienia wspaniata mysl.
Wystawiam sobie, Zze pani zajmuje si¢ herba#
ciarnig, a ojciec pani doglada garazu, repara#
cji i tym podobnych rzeczy.

— O, nie — rzekfa Stella, unoszac swoj
stanowczy podbrodek w goére, — ja sama do#
gladam obydwuch wydziatow.

— Czy to znaczy, ze pani zajmuje sie
wszystikiem sama?

— Czemu nie? — zdziwita sie Stella.
— Mezczyzni mysla, ze kobiety sg niezdolne
prowadzic¢ interesa samodzielnie.

— Czy pani jest skofAczonym mechani#
kiem?

— Znam sie lepiej na samochodzie niz pan,
— odcieta.

— Lecz, — dowodzit James, — jest to bar
dzo odludna miejscowo$é. Czy nie mogtoby
sie zdarzy¢, aby jacy nieproszeni goscie Maje
chali panig? Czytalem dzi§ wiasnie w Yaze
cie o zlodziejach samochodowych w Sout
hampton, ktérzy...

— Glupstwo — zasmiata sie Stella, — dam
sobie z nimi rade. Czy mozna panu jeszcze
nala¢ herbaty?

Wspaniata uczta James FarroFa dobiegta
wreszcie do korca, cho¢ trzeba mu przyznaé,
ze jadt za dwoch, a gadat za trzech w darem#
nej nadziei, ze potrwa to wieki. Nadszedt
czas jednakze, gdy nie moégt juz wymysteé
rozsadnej wymowki, aby zostac diuze;j.

— A zatem dowidzenia, — Tzekl, siadajac
przy kierownicy.

— Dobrej nocy, — odpowiedziata od fro
gu swego domu.

— Bardzo to smutne, ze moze juz nigdy
nie zobacze pani.

Nacisnagt guzik starteru. Rozlegto sie bulL
gotanie, poczem wszystko ucichto.

— Zabawna rzecz, — zauwazyt James,
marszczac czoto. — Nie wiedziatem, ze co$
jest w nieporzadku. Nacisngt starter ponow#
*nie, lecz bez skutku. Wéwczas wysiadt i o



czat kreci¢ korba z wielkg sitg. Warkot o
wtorzyt sie w nieregularnych odstepach, lecz
nic praktycznego nie wynikto z jego wysitkdw.

— Co$ musi byé w nieporzadku, — po#
twierdzita Stella.

— W istocie, — rzeki James filozoficznie,
— To szczescie, ze znalaztem sie w garazu
z takim ekspertem, jak pani, ktory doprowa#
dzi méj woéz do porzadku. Ja sam nie jestem
mechanikiem. Zawsze nienawidzitem maszy#
nerji. Jest to nalezyte zakornczenie mego
szcze$liwego dnia. Pani wspominata, ze rozu#
mie sie na mechanizmie wozéw.

— No tak.

— Zrobie pani propozycje. Péjde pomyé
statki, podczas gdy pani doprowadzi méj woz
do porzadku i w ten sposob nikt z nas nie
zmarnuje czasu.

— Nie, — odparfa Stella zgorszona, — na
to nie moge pozwoli¢.

— Dobrze, a zatem wypale fajke i przy
patrywac sie bede sktadnej robocie pani. ¥
stem kompletnym ignorantem w sprawach re#
paracji motoru, lecz chetnie sie ucze.

— Nie, — oparta sie
stanowczo. Najmniej
pragnefa zabra¢ sie do
naprawy pod 3¥pojrze
niem tych kpiagcych
oczu. — Musze przej
rze¢ go doktadnie, mo#
Ze mi to troche zabraé
czasu. Najlepiej niech
mi pan pomoze we#
pchnaé go na podwor#
ko i zgtosi sie po nie#
go jutro.

— Czy pani niema
serca, mioda pani?
Czy mam skonczyé
podréz piechotg?

— Do Lyndhurst sg
tylko 4 mile, — rzekifa
zachecajgco, — a
deszcz juz nie pada.

— Dobrze, — zgo#
dzi! sie z rezygnacja,
otwierajagc  na osciez
wrota i wpychajac sa#
mochéd do podworka.

Chwile pézniej kro#t
czyt w dét drogi.

— Peter, — rzekifa
Stella, spogladajac
roczyscie na pompe.
Gdy styszysz, ze sie
przechwalam, czemu
nie wstrzymasz mnie?
Teraz wpadtam grun#
townie.

— Niech licho wez#
mie ten wsciekly sta#
ry woz! — zaklela,
rzucajgc narzedzia na
bruk, podwérka ruchem wecale nie dziewcze
cym.

Przez caly poranek i czes¢ potudnia twal
czyta z tg uprzykrzong maszyna, ktérej zda#
walo sie nic nie dolega¢, wyjawszy to, ze nie
chciata chodzi¢.

Gdy w swej miodocianej lekkomyslnosci
o$wiadczyta, Ze rozumie sie na motorach, wy#
powiedziata to nierozwaznie. Poprostu nic nie
rozumiata przy tym samochodzie. Nie byto
zadnego defektu motoru, a jednak ...

— Z pewno$cig nadejdzie dzi$ popolud#
niu, pomyslata, — i zrobie wrazenie idjotki,
gdy bede musiata przyznac sie, ze nie umiem
zaradzié. Musze co$ poradzi¢!

— Dzierr dobry, — ozwat sie nagle ¥wo
bodny gtos i pogodna twarz zajrzala przez
plot.

Mr. James Farrol nie miat juz na sobie wy#
tartego ptaszcza i Stella zmuszona byta przy
znaé, ze wyglad jego nie byt obrazajacy -na#t
wet dla krytycznego oka.
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— Herbaty — jrozkazat — herbaty dla
trzech. Po dtugiej ekskursji ja zawsze zadam
potrdjng porcje herbaty.

— Obawiam sie, zaczeta Stella, iz maszyna
pana nie jest catkiem gotowa.

— Maszyna? Jaka maszyna? Oczywiscie.
To niedorzeczne, zem zapomniat, ale to nie
pora madame, aby méwi¢ o tak btahych rze
czach jak samochody. Qzy zaméwitem trzy
porcje herbaty? Powiedz ny cztery porcje —
pani dostagpi zaszczytu wypicia jednej fili
zanki ze mna.

— Zaraz przyniose — zawotata wdzieczna,
iz przedmiot rozmowy odwrdcit sie od tiiebez
piecznego tematu o samochodach i trudnosci
naprawy.

Mr. Farrol zajgt miejsce w pogodnym po
koiku bawialnym z ming niemal gospodarza.
Rzucit oceniajgcem okiem na wyginane Krze

sta, flamandzki

kredens i Biu

reczko z czasow

krélowej Anny.

— Mam tvraze

nie, ze znam ten

pokéj od lat —

zauwazyt. —

Gdybym nie miat swego wiasnego Zatrudnie
nia, przerzucitbym sie na zawdd pani, ?wiasz
cza na herbaciang cze$¢ przedsiebiorstwa.

Mr. Farrol nie spieszyt sie wecale. Pit ter
bate z upodobaniem. Marudzit z rozkoszg nad
talerzem chrupigcych grzanek. Byto tidocz
nem, ze zamierza przewlec uczte na mozliwie
najdtuzszy przecigg czasu.

Stella pragneta, by sie pospieszyt, skorczyt
wreszcie i przeszedt do sprawy samochodu,
lecz stwierdzita, ze trudno jej gniewac sie na
niego. Byt tak szczery, pogodny i tak twspot
czujacy! Pozatem byt klientem, a interesa
Stelli gwattownie potrzebowaty Kklienteli.

— Zdaje mi sie, — rzeki w koricu z zalem,
— ze trzeba mi sie ruszyc.

— Bardzo mi przykro co do wozu pana —
szepnela tonem usprawiedliwiajgcym sie. —
Wymaga on dtuzszej naprawy, niz przypu-
szczatam.

— Nic nie szkodzi, odpart swobodnie. Yie
dziatem, ze pani nie podejmie sie roboty, je

zeli nie wykona jej pani gruntownie. Przypu
szczam, ze pani go kompletnie zremontuje.

— Postaram sie, — szepnefa z rozpacza. —
Postaram sie, aby byt jutro gotow.

— Au revoir, madame — rzekt Mr.
Farrol z galanterja.

Stella byfa juz bliska rozpaczy, gdy obcy
samochéd zajechat przed wrota. Ponownie
mozolita sie przez dzier caty nad niestychang
maszyna Mr. Farrola, lecz bez najmniejszego
skutku. Byia bliska ptaczu. Dochodzita &zwar
ta godzina i byto bardzo prawdopodobne, ze
Mr. Farrol, idacy piechotg z Lyndhurst, zjawi
sie w kazdej chwili. Nie mogta juz udawacé
dtuzej. Bedzie zmuszona uczyni¢-spowiedZ ze
swej nieSwiadomosci mechanizmu i $ciagna¢
na siebie stuszne oburzenie wiasciciela $amo
chodu lub jego meska pogarde. Zatrzymata

maszyne przez dwa
dni pod fatszywym
pozorem. Dlaczego
byta tak niedorzeczna,
aby udawaé, ze rozu#
mie si¢ naprawde?

Przed domem #a
trzymat sie jaki$ %
mochéd.  Wyskoczyt
zeh mezczyzna, ¥po
gladajacy z podetba
chytremi oczyma,
Ubrany elegancko.
Odezwat sie tieprzy
jemnym gtosem:

— Daj mi panna co
zjes¢.  Spieszno  mi
bardzo.

— Natychmiast, —
odparta Stella.

Zaprowadzita go do
bawialnego pokoju i
udata sie do matej ku
chenki. Gdy w kilka
chwil pdézniej powird
cita z tacg w reku, i
dok jaki ukazat sie jej
oczom, unieruchomit
ja na progu bezsilng z
przerazenia.

Stoly i krzesta byly
poprzewracane.  Szu
flady otwarte, Fawar
tos¢ lezata rozsypana
na podtodze. Cziowiek
0 chytrem wejrzeniu
stat nad biureczkiem z
czasow krélowej Anny.

— Nie rusza¢ sie — warkna}? Gdzie pan#
na chowa pieniadze.

Stella usitowata krzyknaé, lecz nie mogta
gtosu dobyé. Kasa jej byla w biureczku, #a
wierata za$ caty szczupty zysk z garazu i her-
baciarni. Jezeli cztowiek ten ...

Krach! Wieko biureczka odleciato z trza
skiem." Z btyskiem triumfu w chytrem spéj#
rzeniu rabu$ pochwycit kasetke ogniotrwaty
i rzucit sie do drzwi. Ustyszata glosny warkot
motoru i w6z mignat koto okna. Ze stabym
okrzykiem rzucita sie do drzwi i niemal wpa
dfa w ramiona miodego cztowieka, ktéry stal
na progu.

— Musze powiedzie¢, — rzekt Mr. James
Farrol, — ze ostatni go$¢ pani byt w wielkim
pospiechu. Czy herbata mu nie postuzyta?

— To zlodziej — dyszata Stella. On zabrat
moja skarbonke. Ja—ja ...

Zachowanie Mr. James FarroFa bylo
wprost zadziwiajgce. Wypad! na podworko,
otwart na osciez wrota. Pobiegt do porzuco
nego samochodu, odrzucit maske do géry,
wsungt pod nig reke i, zachodzac z drugiej
strony, wskoczyt na siedzenie kierowcy. o
tor ruszyt z naglym toskotem. Samochéd %o
fnat sie btyskawicznie przez otwarte wrota
i skrecit na droge niepokojacym .zakretem.

— Prosze o szklanke herbaty, gdy bede
z powrotem — wrzasnat, przygluszajac hatas



motoru. Samochdd pognat wzdtuz drogi ¥za
lonym pedem. Oszotomiona i zmieszana Stel?
la zwrocita sie ku domowi.

Zaledwie z p6t godziny uptyneto, gdy
Mr. James Farrol by}t z powrotem. W reku
dzierzyt matg kasetke.

— Oto6z jest, — zauwazyt z takg nonsza?
laneja, jak gdyby wracat ze sklepiku z fun?
tern cukru. — Czy herbata gotowa?.

Gtos Stelli drzat, gdy przemdwita:

— Ja, ja nie wiem, jak mam panu podzie?
kowa¢, szepneta. Pan ...

— Podziekowaé? za co? Odzyskatem klej?
noty rodzinne bez najmniejszego trudu, niech
mi pani wierzy. Nasz maly przyjaciel byt wi?
da¢ dopiero na wstepnym kursie ztodziejskim.
Dogonitem go na waskiej drozynie i przyci?
snaglem do rowu tak, ze miat do wyboru, albo
zatrzymac sie, albo zwali¢ do rowu. Oczywi?
Scie wotat sie zatrzymaé. Wreczyt mi pani
klejnoty, a ja przedstawitem go zandarmowi
w najblizszem miasteczku. Zandarm byt za?
chwycony tern spotkaniem. Okazato si¢, ze
i samochdd byt skradziony w Southampton.
Zostawitem ich w najlepszej komitywie. —
Czy ta woda sie juz zagotowata?
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— Bylo to wspaniale z pana strony,
platata sie Stella w podziekowaniach. — Nie
wiem, co bylabym poczeta. Zdaje mi sie, ze
za chwile zemdleje.

W jednej chwili ramiona jego otoczyly ja.

— Juz nigdy wiecej nikt cie nie wystra?
szy, biedactwo — rzekt, — nie pozwole ci tu
zosta¢ samej.

— Ale ...

— Kochanie moje, pokochatem cie od
pierwszej chwili. Twoja odwaga w walce z zy?
ciem zachwycita mnie. Dlatego, ja ...

— Alez ja musze prowadzi¢ dalej moje
przedsigbiorstwo.

— Oczywiscie! Lecz statystyki dowodza,
ze zamezne kobiety majg wieksze powodze?
nie w interesach. Zawiazemy spétke. Ty be?
dziesz doglada¢ garazu, ja zajme si¢ herba?
ciarnia.

— Alez to niedorzeczno$¢. Pan zaledwie
mnie zna.

— Postuchaj, — rzekt z rozpaczliwg powa?
ga, — nie mogtbym pokochac ciebie wiecej
lub pragna¢ wiecej, gdybym znat cie sto lat.
Czy to zadecydowane? ~Bedziemy wspdini?
kami. Ja zajme sie zywno$ciows ...

— Alez to niedorzeczno$¢ — zawotata Stel?
la. — Pan ma swoj wiasny zawod.

— Prawda. Jestem lub raczej bylem inzy?
nierem mechanikiem, lecz gdy posSlubie eks?
perta od samochodu, oczywiscie ...

Stella zarumienifa sie gwattownie.

— Ja wiem, ze udawatam, ale, Mr. Farrol,
co byto z pana wozem?

— Mr. Farrol? Kto to jest? Sprébuj po?
wiedzie¢ James, predko, przekonasz sie, ze
to nie boli?

— James Farrol, co bylo z maszyng pana?

— Nie moge sktama¢. Nic jej nie byto. Po?
prostu zakrecitem doptyw benzyny, co jest
sprytnym moim pomystem, przeznaczonym
do pokrzyzowania planéw takim gentlema?
nom, jak nasz maty przyjaciel Bill Bandyta.

— Wiec pan zostawit tu samochéd na?
umyslnie...

— Abym mogt — rzekt, trzymajac ja bar?
dzo ciasno w objeciach, — pi¢ filizanke her?
baty z tobg rok za rokiem.

— Mr. Farrol — James, szepneta, jezeli nie
przestaniesz mnie catowac, nie moge sparzy¢
herbaty.

Lecz Mr. Farrol trzymat ja mocno w obje?
ciu i catowat goraco.

Nowy kompresor turbinowy

Sensacyjny wynalazek inzyniera Lorenzena — Zwiekszenie elastycznosci silnika — Czy skrzynka biegéw jest jeszcze

Wspobiczesny silnik spalinowy, mimo nie?
skonczonych ulepszen, ktére otrzymat z bie?
giem lat, daleki jest od ideatu!"

Frazes ten spotykamy po dzi§ dzien —
z nieznacznemi odmianami — we wszystkich

Kompresor turbinowy inzyniera Lorenzena.

bez wyjatku pismach samochodowych. Po?
wtarza go sie az do znudzenia — stowem jest
to frazes w calem tego stowa znaczeniu
oklepany.

A jednak, — naprawde trudno sie bez nie?
go oby¢, gdyz jest on peten prawdy, gorzkiej,
lecz rzeczywistej. Silnik spalinowy jest wiec
przedewszystkiem nieekonomiczny, gdyz wy?
korzystuje zaledwie  wartosci cieplnej, do?
starczanej mu w paliwie. Z tern jednak nara?
zie pogodzili si¢ konstruktorzy. Gorzej przed?
6tawia sie kwestja elastycznosci silnika spa?
linowego. Nieekonomiczno$¢ objawia sie bo?
wiem wylacznie w kosztach paliwa, nie spra?
wia jednak pozatem zadnych niewygdd. Nie?
dostateczna jednak elastycznos$¢ jest fatalna
o ile chodzi o fatwe i proste prowadzenie ma?
szyny.

Ideatem bytoby doprowadzenie -elastycz?
nosci silnika benzynowego do takiego stopnia,

potrzebna?

jaki spotykamy u maszyny parowej. Przy
tym typie silnikbw mozemy, przez zmiane
stopnia napetniania cylindra, zmienia¢ dowol?
nie moment obrotu, zaleznie od chwilowej po?
trzeby, tak np. kierowca lokomotywy podczas
ruszania daje wiecej pary, jak podczas petne?
go biegu, gdzie chodzi tylko o podtrzymanie
szybkosci.

Wszelkie dotychczasowe usitowania w kie?
runku osiagniecia podobnej elastycznosci u sil?
nika benzynowego spetzty — przyznajmy to
bez ogrédek — na niczem. Wprawdzie udato
sie — przez specjalne uksztattowanie noskéw
rozrzadczych i dobér odpowiedniego momen?
tu zaptonu — uzyska¢ pewien wplyw na mo?
ment obrotu silnika, pozatem jednak konstruk?
tor moze jedynie zadecydowaé zgéry, przy
jakiej liczbie obrotéw silnik ma mie¢ naj?
wiekszy moment obrotu. Po konstrukcyjnem
ustaleniu tej wielkosci i zbudowaniu danego
silnika, nie posiadamy zadnych bezposrednich
moznosci, aby w szerszych granicach zmie?
nia¢ moment obrotu silnika.

Aby sobie uprzytomni¢ doniostos¢ tej kwe?
stji, wystaTczy przypomnieé, ze brak elastycz?
nosci nowoczesnego silnika spalinowego zmu?
sza nas do stosowania w samochodzie skrzyn?
ki biegéw, ktéra przeciez — co do tego zaden
technik niema watpliwosci — jest oczywistym
technicznym nonsensem. Pomys$lmy: kota zg?
bate, najbardziej bodaj precyzyjne wytwory
naszego przemystu, roztgczamy, lub tgczymy
z sobg, podczas gdy znajdujg sie one w pel?
nym biegu. Czy mozna sobie wyobrazi¢ co$
bardziej barbarzynskiego? — Czy potrzeba
tu jeszcze wspominag, ze skrzynka biegéw nie?
tylko powaznie przedraza fabrykacje, lecz zgo?
fa niepotrzebnie powieksza wage pojazdu i jest
Zrodtem licznych defektéw i utrapien?

A jednak kazdy nowoczesny samochéd po?
siada taka skrzynke biegéw, gdyz — mimo
wszystko — jest ona w obecnych warunkach
pracy silnika spalinowego nietylko nader po?
Zyteczna, lecz wprost nieunikniona — jest
ztem koniecznem.

Niedogodnosci skrzynki biegéw staTaja sie
konstruktorzy usuna¢ przez zastosowanie spe?
cjalnego uzebienia trybéw, przez uzycie try?
boéw o uzebieniu wewnetrznem, lub tez przez

rézne konstrukcje automatyczne. Wszystkie
te metody majg jedna wspolng wade, zwiek?
szajg mianowicie w znacznej mierze koszt fa?
brykaé¢ji samochodu. Najlepiej bytoby wiec
wyeliminowa¢ zupetnie skrzynke biegéw. | tu
nasuwa sie pytanie: W jaki spos6b mozna to
uczynic?

Btiorac za wz6r maszyne parowa, nietrudno
znalez¢ odpowiedz: Skrzynka biegéw bedzie
niepotrzebna z tg chwilg, kiedy silnik spalino?
wy uda nam sie doprowadzi¢ do tego, ze be?
dzie mégt wyda¢ petng swa moc (chociazby
tylko w przyblizeniu) przy kazdej ilosci obro?
tow.

Postulat ten nie jest zresztg zadng nowo?
$cig, a nad jego rozwigzaniem pracuje sie od
szeregu lat.

Silnik spalinowy normalnego samochodu
ssie do cylindra mieszanke powietrza z benzy?
ng tak. ze przy kazdem cyklu pracy spala sie
w cylindrze pewna, mniejwiecej zawsze row?
na, ilos¢ mieszanki. W ten spos6b moment
obrotu silnika jest niezmienny, a moc jego
zalezna jest jedynie od ilosci obrotéw. Aby
zasade te przetamaé, nalezy wiec zastosowac
tadowanie cylindra pod ci$nieniem, zamiast



dotychczas, przez ssanie. Przy napetnia®
niu cylindréw przez cisnienie mozemy silnik,
przy kazdej ilosci obrotéw, zaopatrzy¢ w takg
ilos¢ mieszanki, jaka mu wiasnie jest po®
trzebna.

W dziedzinie tej duzo juz przeprébowano

czesto nawet z bardzo dobrym wynikiem
— mimo to jednak znane nam dotychczas sil®
niki z kompresorami posiadajg jedng wsptt®
ng i zasadniczg wade: we wszystkich tych
silnikach, kompresor zapedzany jest przez
wat korbowy, podczas gdy wydajnos$¢ jego
jest w prostym stosunku do ilosci obrotow.
Tu tkwi oczywisty biad logiczny, wtedy bo®
wiem, kiedy jedziemy w wolnem tempie, np.
pod gére, to jest wtedy, kiedy silnik obraca
sie powoli, konieczne jest silne napetnienie cy®
lindra przy kazdym obrocie — kompresor tym®
czasem, potaczony z watem korbowym, obra®
ca sig réwniez powoli zamiast pracowac z pet®
nag wydajnoscia, a w tym momencie, kiedy sil®
nik jest tuz przed zatrzymaniem sie, kompre®
sor juz dawno przestat dziata¢. Tak wiec
wszystkie dotychczasowe kompresory nie spel®
niaty wiasciwego swego zadania i dziataty ko®
rzystnie jedynie przy wielkich szybkosciach.
Tem sie tez zresztg ttumaczy wytgczne niemal
ich zastosowanie w maszynach sportowych

i wyscigowych.

Kompresor turbinowy otwarty od strony turbiny.

W ostatnich tygodniach pojawit si¢ na ho®
ryzoncie zupetnie nowy typ kompresora, kon®
strukcji inz. C. Lorenzena, ktéry przez swdj
spos6b dziatania usuwa wszystkie niedomaga®
nia dotychczasowych systeméw kompresoro®
wych. Inzynier C. Lorenzen znany jest w $wie®
cie technicznym ze swych powaznych prac
w kierunku 1dealnego silnika, a mianowicie
turbiny spalinowej. Prace te naprowadzity go
na mys| zastosowania turbiny kompresora dla
silnika spalinowego.

W turbinach spalinowych najwiekszg trud®
no$¢ przedstawiata i przedstawia kwestja chto®
dzenia rotora. Strumief goracych gazow, za®
palonych uprzednio, uderza w topatki rotora
1 wprawia go w bardzo szybki ruch obrotowy.
Dzieki tym witasnie szybkim obrotom chtodze®
nie od zewnatrz, jak przy silnikach normal®
nych, jest niemozliwe, nie pozostaje wiec nic
innego, jak ucieka¢ sie do konstrukcji topatek
0 bardzo cienkich $ciankach, wewnatrz pu®
stych, przez ktére przep+ywa stale prad po®
wietrza. Ten wiasnie prad powietrza chtodza®
cego wyzyskuje Lorenzen do napetniania c¢y®
lindréw silnika. Dziatanie takiego kompresora
turbinowego objasnia nam doktadnie zataczo®
ny schemat.

Skutek, wywotany przez kompresor turbi®
nowy Lorenzena jest nadzwyczajny:

Thumik staje sie zbyteczny. Gazy wyde®
chowe, po przejsciu przez topatki turbiny, sg
ochtodzone, rozprezone, i wychodzg na po®
wietrze bez szmeru. Dla uruchomienia turbi®
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ny wystarczy ci$nienie 0,5 atmosfery, a tem®
samem turbina stawia gazom wydechowym
mniejszy opdr, niz normalny thumik. Dzieki
temu, ze turbina nie jest mechanicznie pol®
czona z silnikiem, napetnianie cylindréw od®

Kompresor turbinowy w samochodzie.

Po lewej: rura taczaca kompresor

z karburatorem, po prawej: rura wy>
lotowa dla gazéw spalinowych.

bywa sie nie w zaleznosci od ilosci obro®
tow, lecz w stosunku do zapotrzebowa®
nia sity, a silnik zaopatrzony w turbine
Lorenzena wykazuje najwieksze przeta®
dowanie wiasnie przy niskich obrotach,
temsamem wiec charakterystyka jego
zbliza si¢ do charakterystyki maszyny
parowej.

Dla zademonstrowania swego wyna®

faziku whudowat Lorenzen swoéj kompre®
sor turbinowy do bardzo starego samo®

chodu czterocylindrowego ,,Mercedes"
10/40 KM 1i... stary ten grat, ze staro®
Swiecka, ciezka nadbudowg limuzyno®
wa, osiagat na prostej szosie bez zadnych
trudnosci szybkos¢ 110 km/g. Nie to jednak
byto najwazniejsze, lecz nadzwyczajna akcele®
racja ciezkiego pojazdu podczas jazdy powoi®
nej. Przy nagtem przycisnieciu akceleratora
samochéd momentalnie nabierat tempa. Dal®
sze préby wykazaly, ze samochodem tem moz®
na rusza¢ z miejsca czwartym biegiem. Nie
obyto sie tu wprawdzie bez lekkiego szarpa®
nia, lecz zato na trzecim biegu maszyna star®
towata bez zadnych wstrzasow.

Schemat dziatania kompresora turbinowego,
¢ — rura wydechowa silnika, d — wejécie gazéw
gazéw, g — wat turbiny, f — rotor turbiny, h —

Kompresor turbinowy w samochodzie.

Nalezy dodaé, Ze zastosowanie turbiny Lo®
renzena daje réwniez pewne korzysci ekono®
miczne, powietrze bowiem,, ktére kompresor
taduje do cylindra, przechodzi przez karbu®
rator, majac temperature ca. 120—140 stopni

Celsiusza, wobec czego benzyna rozpyla
sie jaknajdoktadniej, ufatwiajac zupeine
spalenie | wyzyskanie paliwa. Temsa®
mem eksploatuje sie przeciez pewng
cze$¢ tej energjii, ktora bezpowrotnie gix
neta w tlumiku.

Turbina Lorenzena, uniezalezniajaca
kompresor od silnika, jest powaznym
krokiem naprzéd na drodze ku.samo®

Widok
od strony rury wydechowej silnika.

chodowi  bez skrzynki biegbw i zdaje
sie by¢ obiecujagcym zaczatkiem w  kie®
runku stworzenia turbiny spalinowej, bez
posrednictwa silnika ttokowego. Zdaniem
inz. Lorenzena, za lat kilka wogéle trud®
no nam bedzie zrozumie¢, jak mozna byto po®
zostawi¢ silnikowi ssanie mieszanki, zamiast
mu jej dostarcza¢, tak jak trudno bedzie nam
poja¢, ze przez dhugie lata postugiwano sie
skrzynka biegéw pomiedzy silnikiem a osig
tylna. W, N—a.

a —cylinder silnika, b — wejécie mieszanki do cylindra,

do turbiny, e — topaty turbiny, k — wylot zuzytych!
wejscie powietrza do kompresora, i — droga po*

wietrzg zgeszczonego do cylindréw sitnika.



Prima aprilis!

Starym zwyczajem zamiesciliSmy w fu
merze 26 ,Samochodu™ z dnia 1 kwietnia br.
artykut, zawierajagcy caly szereg niedorzecz?
nosci primaaprilisowych. Niektérzy z na?
szych Czytelnikéw zorjentowali sie tatwo, in?
ni natomiast, wiecej podejrzliwi i mniej kry?
tyczni, przyszli do zupetnie nieoczekiwanych
wnioskéw, wynajdujac mistyfikacje tam,
gdzie byly zupeinie niemozliwe.

Przed ogdlng ,,dekonspiracjg" pozwolimy
sobie da¢ kilka odpowiedzi naszym najwiece]
niecierpliwym czytelnikom.

Panu M. z Poznania caly numer wydawat
sie tylko zartem. Najgorszym jest kacik pra?
whiczy, ktory ,wséréd powaznych danych za?
mieszcza Wladomosc o tem, ze w Peru kazdy
kierowca .

Wszystkoby uszto, ale gdzie te Peru i czy
wogole istnieje? My jesteSmy zdania, ze Pe?
ru rzeczywiscie istnieje. Dla wiekszej pew?
nosci  zasiegneliémy rady pewnego ucznia
gimnazjalnego, ktéry z triumfem zawiadomit
nas o tem, a dla potwierdzenia pokazat stary
szkolny atlas z mapka.

Tak samo i p. Kl. jest zbyt podejrzliwym:
elektryczne samochodziki dla dzieci, $niada?
nie w autobusie, t6dz ,Miss America”, kata?
strofa samochodu ,,Triplex", itp. wydajg mu
sie niemozliwosciami. — Wiasciwie prawie
wszystko w calym numerze z wyjatkiem ..rze?
iczywistego prima?aprilis“ wydaje mu sie zar?
tem. Czytajac ten list, przypomnieliémy sobie
bajke o pewnym ciekawym, ktéry przy zwie?
mdzaniu zoologicznego ogrodu, widziat wszyst?
ko z wyjatkiem stoni, gdyz tych jako$ ,nie
zauwazyt".

Najlepiej stara sie wybrna¢ z zawitego za?
.gadnienia p. Ms. Chciatby wiedzie¢, a nie chce
przyzna¢ sie. Co tu pocza¢? Najbezpieczniej?
szym wydato mu sie wynalezienie kilku nie?
istniejagcych znajomych, ktérzy podobno ,,by?
li bardzo naiwni" i nie mogli odgadna¢ zar?
tow. Moze i my okazaliby$my sie naiwnymi,
lecz dziwnym nam sie wydato, ze autor listu
sam placze nazwiska swoich przyjaciot.

Najlepiej wybrnat z sytuacji miody Wia?
dzio K., zapalony 12?letni automobilista. Pisze
on nam: ,Bardzo Iubie czyta¢ ,,.Samochéd",
lecz_ten ,aprilisowy” numer gniewa mnie,
gdyz nie wiem, co jest prawda, a co zartem.
Boje sie nawet opowiada¢ o przeczytanych
nowinkach moim kolegom, wiec bardzo pro?
sze pandéw o wytlumaczenie wszystkiego w
najblizszym numerze".

Samochodzik elektryczny dla dzieci firmy Bugatti jest wierna kopja ,,doro®
slego” Bugattiego, rézni sie natomiast znacznie w szybkosci maksymalnej,
gdyz osigga najwyzej 20 kilometréw na godzing.

STRONA 10 — SAMOCHOD — NUMER 27

Tak tez i chcemy postapi¢. A wiec zacz?
niemy od ilustracji tytutowej. Widzimy na
niej pare'matych samochodéw elektrycznych,
dla dzieci. Chociaz troche to dziwne, mogto
by wyglada¢ na zart, lecz obrazek ten jest
autentyczny. Dla dowodu umieszczamy nizej
2 fotografje, przedstawiajace konstrukcje tego
rodzaju pojazdow.

Nastepna ilustracja wyobraza wnetrze
autobusu z kilku pasazerami, spoZywajacemi
roznoszony przez kelnera positek. Zamiast
wyjasniert i dowodéw proponujemy wszyst?
kim niewierzacym przejazdzke jakim$ auto?
busem, kursujagcym na dalszej przestrzeni.
Gtod, ktory oni zaczng odczuwaé po paru
godzinach podrézy, wystarczy, zeby ich prze?
kona¢. Tak samo ,,Miss America" sprawita
duzo ktopotu. Bo to ,,Miss" powinna niby by¢
premjowana pieknoscia, a tu zamiast $licz?
nych damskich nézek widzimy szerokie ple?
cy kierowcy i potezne rury wydechowe wiel?
kich motorow. Rzeczywiscie ci Anglicy i Ame?
rykanie sg dziwni... same ,misy" | prosze
sie tu potapac.

Ot6z kochani czytelnicy, mimo wszystko
musimy uwierzy¢. ZwroéciliSmy sie coprawda
do réznych wplywowych osobistosci w Sta?
nach Zjednoczonych z prosbg azeby tam za?
przestano naduzywa¢ tytutu ,miss", lecz nie
mamy nadziei, by nasza prosba miata po?
skutkowag.

ZnaleZli sie tez czytelnicy, ktérym prze?
kazywanie obrazéw przez radjo wydaje sie
niemozliwoscig. Z tego powodu jazda ,Zto?
tej Strzaly" majora Segrave i katastrofa sa?
mochodu ,, Triplex* White'a byly mocno po?
dejrzane. Musimy wiec uroczyscie stwierdzic,
ze rzeczywiscie odnosne fotografje odebra?
liSmy z Ameryki i jesteSmy mocno przekonani
o ich autentycznosci.

Ze wszystkich zamieszczonych przez nas
zdje¢ do pewnego stopnia rekord zdobyt rajd
»radjo?samochodowy”. Zdjecia sg autentycz?
ne, rajd zapowiadaliSmy w numerze 12 nasze?
go ,,Samochodu” w artykule ,,.Samochéd i ra?
djo".

Tak samo ostatnia strona tygodnika wzbu?
dzita duze watpliwosci u paru naszych przy?
jaciot. Motorowka w biegu, przyczcpka ba?
gazowa, samochod krolowej rumunskiej —
wszystko to wydato sie podejrzanem. Coz
pocza¢ — dziejg sig dziwne rzeczy na $wie?
cie, a naszym obowiazkiem jest informowaé
0 nich kochanych czytelnikéw.

Najgorzej udato sie wiasciwemu ,,prima?
aprilisowi". Nikt z piszacych do nas czytel?

Wide World

Zamiast silnika pod maska elektrycznego ,,Bugatti”
akumulatorowa, ktéra posiada zapas pradu elektrycznego, wystarczajacego na

nikéw nie zwrécit uwagi na szereg niedorzecz?
noéci, zamieszczonych pod tytutem ,Naj?
oszczedniejszy motor spalinowy". Kilka cyfr
i pare schematycznych rysunkow wystarczy?
lo dla przekonania wielu oséb. A zbior niedo?
rzecznosci w powyzszym artykule jest ilo?
Sciowo i jakosciowo bardzo duzy. Zaczniemy
od pierwszego rysunku. ,Injektor A. T. 8,
pracujacy jako pompa i podgrzewacz w ,,aero?
motorze" jest w rzeczywistosci zwyktym kar?
buratorem samochodowym. Drugi z kolei ry?
sunek, przedstawiajacy przekréj ,,podwdjne?
go cylindra aero?termo?motoru” jest tez zu?
petnie nielogiczny, gdyz ,,jak widzimy (przy?
taczamy tu podany opis) jedna powierzchnia
tloka jest ptaska, druga natomiast w ksztal?
cie podwdjnego skarbowanego stozka i ma
dzieki temu znacznie wiekszg powierzchnie,
co pozwala na czterokrotne zwigkszenie I1?
trazu dolnego cylindra”. Ach, gdyby tak moz?
na byto w rzeczywistosci zwiekszac litraz cy?
lindrow, bez zmiany ich $rednicy i skoku,
cézby to mozna budowaé za wyscigowe mo#
tory kieszonkowego formatu! Obydwa na?
stepne rysunki sg dla wiekszego urozmaicenia
wyciete z podrecznika zoologji. Goérny z0?
stat skomponowany na podstawie troche znie?
ksztatconej podobizny pewnego owadu, dolny
natomiast przedstawia ,,podrysowane" serce
jakiego$ biednego motyla. Tak samo rysunek
przedstawiajacy ,,prébne podwozie pociggo?
we z aero?termo?motorem” powstat przez do?
danie do zwykiego przodu podwozia ciezaro?
wego 2 matych két. Nastepny rysunek przed?
stawiajacy ,,przyrzady miernicze, zainstalo?
wane na prébnym podwoziu aero?termo?moto?
ru", wyobraza w rzeczywistosci tylng czes¢
samochodu strazy pozarnej. Tak samo, zawi?
ty wykres krzywych sprawnosci jest pefen
niedorzecznosci. Pomijajac bledy ortograficz?
ne, popetnione umyslnie w napisie, wystarczy
porownac liczby i potozenie krzywych na ry#
sunku, azeby spostrzec mistyfikacje.

»Zdekonspirowalismy" rysunki, przejdzmy
wiec do tekstu. Przypuszczamy, ze nazwisko
stawnego profesora i doktora Tfn O‘Shoost
z Dublina nalezy czyta¢ fonetycznie: jak ,ten
oszust". Chyba tego rodzaju nazwiska sg tro?
che ,,niepewne".

Na zakoriczenie musimy nadmieni¢, ze
nautor artykutu™ p. Constantinescu istnieje
w rzeczywistosci i cieszy sie uznaniem jako
pomystowy wynalazca. Sadzimy, ze nie be?
dzie on nam miat za zte malej mistyfikacji, na
ktéra pozwoliliSmy sobie z okazji dnia 1 kwiet<
nia.

miesci sie wielka baterja

pie¢ godzin jazdy. Wide World



Jak Amerykanie dgza do
uregulowania ruchu ulicznego

(Dokoriczenie ze str. 3%j.)

i w skiadach. Obecnie powstajg specjalne
przedsiebiorstwa, obstugujace ekspedycje ca?
tych takich olbrzymich gmachéw.

Dalszym wreszcie krokiem sfer gospodarz
czych jest dazenie do decentralizacji i propa?
ganda stwarzania wytwérni i zakladow
w mniejszych miejscowosciach, przez co uni?
ka sie wszelkich niewygéd i strat zwigzanych
z wielkomiejskiemi trudnos$ciami komunika?
cyjnemi, zattoczeniem ulic i przeludnieniem.
Zyskuje sie natomiast lepsze warunki pracy
i mieszkania pracownikéw, nizszg robocizne,
tanio$¢ terenéw, swobode ekspansji, tatwiej?
szy dostep do kolei i blisko$¢ surowcéw.

Powyzszy zbiér uwag dotyczacych sprawy
regulacji i . usprawnienia ruchu ulicznego
w wiekszych miastach amerykanskich, moze
by¢ dla nas bardzo pouczajagcy. Daleko nam
jeszcze wprawdzie do takiej szalonej inten?
sywnosci ruchu, jaka tam spotykamy, ale na?
wet i w naszych juz warunkach nie jedna
z doskonale przemyslanych koncepcyj amery?
kanskich databy sie o ile nie odrazu zastoso?
waé, to przynajmniej zawczasu wzigé pod
uwage przy tworzeniu regulacji przysztego,
bardziej juz intensywnego ruchu.

Adam Minchejmer.

W Czechostowacji, a u nas?

W ubiegtym tygodniu odbyto si¢ w Pra?
dze czeskiej uroczyste poswiecenie nowego
lokalu czeskiego Automobilklubu (przy ulicy
Liitzowoyej 29) przy udziale korpusu dyplo?
matycznego, prasy, reprezentantow wiadz
i generalicji i t. d. Rzad byt reprezentowany
przez swego najwybitniejszego cztonka, mi?
nistra spraw zagranicznych, dra Edwarda Be?
nesza.

W zwigzku z tern warto postuchaé, jak
rzad naszych sasiadow czeskich pojmuje swe
zadania wobec automobilizmu. Oto, co m. in.
mowit w swem przemoéwieniu dr. Benesz:

,Dziekujemy serdecznie Automobilklubowi
za gotowos¢ wspOtpracy z nami na forum mig?
dzynarodowem i wewnetrznem. Wiecie Pa?
nowie sami najlepiej, czego nam potrzeba do
rozwoju automobilizmu. Znacie usterki wszel?
kie lepiej, niz wszyscy inni, wiecie, czego auto?
mobilizm domaga sie ze wzgledu na nasze
drogi, na organizacje naszej turystyki i na?
szego hotelarstwa. W ostatnich latach poczy?
niliSmy juz znaczne postepy, a wiasnie wasz
klub dopomoze rzadowi do stworzenia, drogg
stopniowej i systematycznej pracy, tego wszy?
stkiego, czego domagaja sie od niego nakazy
postepu technicznego, jako od panstwa, kt6?
re moze stusznie nazywac sie panstwem po?
stepowem, rozwinietem technicznie i gospo?
darczo, panstwem, ktore szybko znajdzie sig
w pierwszym rzedzie panstw europejskich,
uposazonem we wszelkie pierwszorzedne wa?
runki cywilizacyjne i techniczne.

~Rozkwit naszego panstwa, wejscie naszego
narodu do rzedu panstw najlepiej rozwinie?
tych w Europie i na Swiecie, jest to nieroz?
wigzalnie ziaczone z techmcznym postepem
czasow nowoczesnych. Pod tym wzgledem,
Panowie, zajmujecie jedno z najbardziej wy?
sunietych miejsc.

»,Znam dobrze zadanie wasze na terenie
miedzynarodowym, i wiem, co juz przez was
dokonano. Dziekuje wam za to, jako minister
spraw zagranicznych republiki. Propaganda
zagraniczna na rzecz panstwa nie moze pozo?
stawaC wytgcznie w rekach organizacy) ofi?
cjalnych. Instytucjom takim, jak wasza, stop?
niowo beda przypadaty coraz wazniejsze i licz?
niejsze zadania. Zycze Panom dalszych suk?
cesOw,zi zapewniam was, ze prezydent repu?
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bliki i rzad bedzie nadal popierat wasze wy?
sitki. Klub wasz, razem z innemi czynnikami
wzigt tez udziat w uregulowaniu ustawodaw?
czem automobilizmu i w rozwoju automobi?
lizmu wogble, a wasze przyrzeczenie wspot?
pracy rzad przyjmuje z wdziecznoscia.”

W LABIRYNCIE PARAGRAFOW

Tak moéwit gtéwny reprezentant rzadu cze?
skostowackiego.

Czy u nas doczekamy sie kiedykolwiek
takiego zrozumienia dla spraw automobilizmu
u najwyzszych kierownikéw nawy parnstwo?
wej?

»Szat pedu™ w Swietle przepiséw prawnych

Istnieje wsrdd publicznosci utarty, a z grun?
tu fatszywy poglad, iz sktonno$¢ do nadmier?
nie szybkiej jazdy jest chroniczng i niewyle?
czalng chorobg kazdego automobilisty. Zro?
zumiejmy to, | badZzmy pobtazliwi dla tych
wszystkich, ktérzy samochodem jezdza tylko
od najwiekszego Swieta i dla ktérych wszelkie
przyjemnosci  samochodowe  koncentruja
sie wiasnie w pojeciu jakiego$ potepieficzego
pedu, gdyz dla takiego amatora niema wiek?
szej przyjemnosci, jak ,sypac¢" szybkoscig
stutrzydziestu kilometréw, oczywiscie cudza
maszyna. Bo jak tylko kupi sobie wiasny sa?
mochdd, bedzie na szes¢dziesigtce sam sobie
Wydawal sie bohaterem.

A wiec naiwne te wyobrazenia podsuwa
sie pod$wiadomie kazdemu automobiliscie,
i z tego wzgledu mozemy by¢ przekonani, ze
poki bedzie u nas wiecej tych, ktérzy samo?
chodami nie jezdza, niz tych, ktérzy niemi
jezdza, opinji tej nic zwalczy¢ nie zdofa.
Choéby nawet reporterzy naszych pism co?
dziennych w nieprawdopodobnej chwili jasno?
widzenia postali raz na zawsze popularng
,kobyle" gazeciarska o ,.kawalerskiej jezdzie"
na dobrze i dawno zastuzony wieczny spo?
czynek.

Wiemy z doswiadczenia, ze szybko$¢ ja?
zdy zawsze jest zalezna w praktyce od tysigca
najprzerézniejszych okolicznosci, a wiec prze?
dewszystkiem od jakosci drogi, od przejrzy?
stosci toru, od ruchu na drodze i wogoéle od
wszelkich danych, ktére powiekszajg lub
zmniejszajg mozliwo$¢ wypadku, ktéry maog?
by spowodowa¢ uszkodzenie maszyny i otwo?
rzy¢ odpowiedzialno$¢ automobilisty z tytu?
fu spowodowanych szkéd rzeczowych, nie
méwiac juz weale o wypadkach z ludZzmi, kt6?
re nawet, o ile sa najzupetniej niezawinione
i wyjatkowo Zzadng odpowiedzialnoscig nie
groza, jednak zawsze powodujg nadzwyczaj
duzo nieprzyjemnosci i ktopotow.

Jak jednakze wyglada strona prawna tego
zagadnienia? Czy istnieje jakie ustawowe po?
stanowienie, dotyczace maksymalnej szybko?
sci jazdy?

Otéz teoretycznie wolno kazdemu jezdzi¢
w zasadzie tak szybko, jak tylko maszyna je?
go na to pozwala. Bo rozporzadzenie o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicz?
nych z dnia 27 stycznia 1928 powiada tylko ge?
neraliter w paragrafie 39, ze: szybkos$¢ ruchu
pojazdéw powinna by¢ normowana w ten spo?
séb, aby bezpieczenstwo publiczne nie byto
zagrozone i aby kierowca panowat w kazdej
sytuacji nad pojazdem. Jedynie dla wozéw
clezszych niz 3500 kilo, przewiduje rozporza?
dzenie to ograniczenie szybkosci, zaleznie od
rodzaju ogumienia, od 15 do 40 kilometréw
na godzine.

Nie powiada jednak ustawa, kiedy zacho?
dzi ,,zagrozenie bezpieczenstwa publicznego”,
ani tez nie podaje objektywnych okreslen
»hiepanowania kierowcy nad pojazdem".
Jest to niewatpliwie pewnego rodzaju luka
w ustawie, gdyz cho¢ pojecia te zdajg sie by¢
dla praktyka jasne, to jednak rzeczywistos¢
nastrecza nieraz wypadki tak réznorodne, ze
podciagniecie ich pod ten przepis ustawy mo?
ze nastrecza¢ powazne trudnosci. Wezmy
choéby tylko wypadek najczestszy: czy moz?
na przyja¢, ze kierowca przekroczyt szyb?
kos$¢ dozwolona, jezeli na oslizgtej z powodu

deszczu czy topniejacego S$niegu szosie woz
zaczyna rzuca¢? Bo przeciez wiadomo, ze po?
$lizg jest zalezny od rodzaju drogi i zacho?
dzic moze w wigkszej lub mniejszej mierze
przy kazdej szybkosci. Czy wtedy mozna
przyjac¢, ze kierowca nie panuje juz nad wo?
zem, mimo ze odchylenia wozu od osi drogi
sg stosunkowo nieznaczne? Czy wiec sam
taki fakt, bez spowodowania wypadku czy
szkody, dawatby prawo nip. obserwujacemu,
to policjantowi do wystosowania ,,stonego”
mandatu karnego za przekroczenie ,,dozwolo?
nej szybkosci'? Woydaje sie to wiecej niz
watpliwe.

Nie okreslajac maksymalnej szybkosci,
zgodnie zreszta z catem ustawodawstwem
europejskiem, ktére oddawna juz odstgpito
od cyfrowego ograniczania szybkosci, rozpo?
rzadzenie mowi  jednak w jednem mIEJSCU
w spos6b ogélny o ,,zmniejszaniu szybkosci”.
Mianowicie w zdaniu 2, par. 40 czytamy: ,,Na
skrzyzowaniach drdg, jak réwniez, gdy droga
nie jest widoczna, kierowca winien zimniej?
szy¢ szybko$¢ pojazdu".

Postanowienie to, wziete zywcem z obo?
wigzujgcego obecnie w Niemczech rozporza?
dzenia o ruchu samochodowym, jest wiasci?
wie zbyteczne, gdyz ogélny obowigzek par. 39
powyzsze stany faktyczne obejmuje w cato?
sci, | nie widzimy zadnej uzasadnionej po?
trzeby wyodrebniania jednego wypadku spe?
cjalnego. Jest to jeden z przyktadéw naszej
niedostatecznej techniki legislacyjnej, ktéra
wcigz jeszcze szwankuje pod wzgledem wy?
razistosci i zwieztosci. Bo co znaczy ,,zmniej?
szy¢ szybko$¢"? Ze stupieédziesieciu na sto?
dwadziescia kilometréw, czy na dwadziescia?
W kazdym razie o tyle, aby ,bezpieczeistwo
nie byto zagrozone", i aby kierowca panowat
w kazdej chwili nad sytuacjg”, co juz powie?
dziano w par. 30. Tak wiec przepis ten jest
catkowicie zbyteczny i przy okazji najbliz?
szej nowelizacji powinien zniknaé.

Przepisy specjalne co do szybkosci ogra?
nicza rozporzadzenie o ruchu pojazdéw me?
chanicznych na drogach publicznych do jazdy
w zabudowanych dzielnicach ,miast, uzdro?
wisk i innych osiedli", a wiec whasciwie wszg?
dzie, gdzie znajduja sie w bezposredniem $3>
siedztwie budynki, zamieszkate przez ludzi,
oraz na mostach, przed ktéremi umieszczono
odpowiednie ostrzezenia. W pierwszym wy?
padku szybko$¢ jest ograniczona dla samo?
chodéw osobowych do 40 kim., w drugim
do 20.

Na tern wyczerpuja si¢ przepisy o szyb?
kosci jazdy, temwiecej, ze par. 54, nadajac
wojewodom prawo wydawania rozporzadzen,
wprowadzajacych szczeg6towe  przepisy
»W ramach rozporzadzenia o ruchu pojazdéw
mechanicznych  na drogach publicznych®,
przepiséw co do szybkosci jazidy nie obejmu?
Je. Rozporzadzenia te ograniczajg sie wiec
w praktyce do powtarzania odno$nego przepi?
su rozporzadzenia ministerjalnego.

Nakoniec nalezatoby zaznaczyé, ze obo?
wigzujace obecnie rozporzadzenie ministe?
rjalne o ruchu pojazdéw mechanicznych na
drogach publicznych nie zawiera juz, w prze?
ciwiefistwie do rozporzqdzen dawnych, zad?
nych postanowient co do szybkosci jazdy na
skretach, na ulicy $liskiej itp.



Reasumujgc przepisy ustawowe, Halezato
by wigc na pytanie, jak szybko mozna jezdzi¢
na drogach publicznych, odpowiedzieC &uto
mobilisci krotko, i ze wzgledu na praktyke
wyczerpujaco: tak szybko, jak tylko maszy

Z WARSZAWY
Obostrzone kary na szoferéw

Wobec ustawicznego lekcewazenia przez $zofe
réw przepiséw o ruchu ulicznym i zwiekszania sie
wskutek ich nieprzestrzegania, ilosci wypadkéw,
Komisarjat Rzadu na m. st. Warszawe widziat si¢
zmuszony do stosowania ostrzejszych niz dotych#
czas kar wgledem szoferéw. W okresie od 1 $tycz
nia rb. oddziat drogowy odebrat #iu szoferom
prawa jazdy, w tem: Biu na stale, #6  na ieden
rok, 2 na 6 miesiecy, 8Biu na 3 miesiace, hiu na
1 miesigc i #8  do wyniku rozprawy sadowej.
Najsurowsze kary stosowane sg za spowodowanie
wypadku w stanie nietrzezwym, nastepnie za kie
rowanie taksdwka bez odpowiedniego pozwolenia,
za niewykonanie zadania policji, za Hieprzestrzega
nie przepiséw o ruchu ulicznym itp. R.

Jednolite umundurowanie szoferéw
taksowek

Dotychczasowe przepisy o eksploatacji dorozek
samochodowych z r. 1924, opracowane przez magi
strat i zatwierdzone przez rade miejska, przewis
duja dla kierowcéw dorozek samochodowych jed
nolity ubiér, ktéry powinien by¢ dostarczony przez
wiascicieli dorozek. Wobec braku sankcyj karnych,
przepisy te nie sg przestrzegane. Z tego powodu
Komisarjat Rzadu, opracowujac obecnie przepisy

1F ubieglym miesigcu weszto w zycie zarzadze;
nie w sprawie postojéw dorozkowych w Warszawie.
Nowe zarzadzenie zasadniczo zabrania dorozkom
konnym korzysta¢ z postojéw na jezdniach asfal;
towych. Wszelkie inne postoje sa mieszane, wspét;
ne dla dorozek konnych i dla takséwek. W zwigzku
Z nowym przepisem poczeto ustawia¢ tablice nowe;
go rodzaju, a policja otrzymata nakaz Scigania
przekroczen w tym wzgledzie i karania doraznemi
grzywnami pienieznemi, niestosujgcych sie do wy;
danych przepiséw. Fot. ,,Samochéd”
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na zechce, chyba, ze zdarzy sie jaki wypadek.
Woéwczas mozna pana pociagnagé do dpo
wiedzialnosci za zbyt szybka jazde, zawsze,
choéby pan nawet jechat za pogrzebem, (pz)

UTOMOBILISTY

porzadkowe o dorozkach, uwzgledni te luke, #pro
wadzajac obowigzek zaopatrzenia kierowcow w fed
nolity ubioér i przewidujac kary za Hieprzestrzega
nie tego przepisu.

Projekt przewiduje czarne kurtki skdrzane na
zime oraz biate ptdcienne kurtki, wzglednie takiez
ptaszcze z niebieskiemi kotnierzami i mankietami
oraz biate szoferskie czapki z czarnym lampasem
na lato. R.

Przedtuzenie linji autobusowej

Z wiosng roku biezacego zostanie przedtuzona
linja autobusowa ,,A“, chodzaca dotad z Placu Zba
wiciela na Plac Teatralny, poza swéj ostatnio t#y
mieniony przystanek koricowy do Rynku Starego
Miasta, przez ulice Senatorskg i Plac Zamkowy,
poczem autobusy pdéjda przez ulice Piwng do Ryn
ku, z powrotem za$ ulicg Podwale.

Rozporzadzenie co do kucia koni

(Wr) Na ostatniem posiedzeniu warszawskiego
wydziatu wojewodzkiego postanowiono wydac toz
porzadzenie o zakazie uzywania na drogach pu
blicznych o twardej nawierzchni podkéw z twysta
jacemi ostremi cze$ciami.

Taka sama uchwata zapadta na odbytem Hie
dawno posiedzeniu komisji ruchu ulicznego Magi
stratu Warszawskiego, na ktérem postanowiono
wyda¢ rozporzadzenie, zabraniajace kucia koni ,na
ostro“ w terminie od 1 kwietnia do 15 listopada.
W tym czasie wszyscy wiasciciele pojazdéw kon
nych beda musieli przy kuciu koni uzywaé tepych
haceli, nieprzekraczajacych wysokosci samej pod
kowy.

Wobec wprowadzenia w stolicy w coraz ¥zer
szym zakresie brukéw asfaltowych, sprawa kucia
koni jest od kilku miesiecy przedmiotem narad kos
misji ruchu ulicznego. R.

Nowa taryfa takséwek

W ubiegtym miesigcu weszta w zycie uchwala rfa
dy miejskiej o dowolnem podwyzszeniu taryfy %a
mochodowej o 10 gr. za kim. W dniu 1 i 2 bm.
zgtosito sie juz do oddziatu ruchu kotowego ty
dzialu przemystowego magistratu trzech wihasci
cieli dorozek samochodowych z przerobionemi
licznikami dla ich sprawdzenia i ponownego 8plom
bowania.

Wrazie podwyzki taryfy choragiewka przy ficz
niku i napis po bokach samochodu: , Taryfa 60 gr.
km.“ winny by¢ koloru czerwonego, a nie, jak dos
tychczas, niebieskiego.

Wedhug wszelkiego prawdopodobienstwa tary
fa wyzsza wobec silnej konkurencji licznych tak
sowek tarnszych, nie zdota sie utrzymac i taksowki
z czerwonemi choragiewkami i napisami znikng Za
pewne wkrétce znowu z ulic miasta, jak to juz
zreszta miato miejsce w analogicznym wypadku
w r. 1925. R.

Wazrost ilosci takséwek
(Wr) W ciagu lutego zarejestrowano w stolicy
76 nowych dorozek samochodowych, w tym %a
mym czasie zlikwidowano 12 takséwek. W dniu
1 marca zarejestrowanych byto 2407 dorozek %
mochodowych, kursowato 2262. R.

1lo$¢ samochodoéw
W dniu 1 lutego br. zarejestrowano w Warsza
wie 6780 samochodéw, w tem 2737 prywatnych 8so
bowych, 2737 dorozek samochodowych, 1096 %a
mochoddéw cigzarowych, 60 autobuséw, 86 ¥amo
chodéw specjalnych. Pozatem zarejestrowano 571
motocykli, (j)

Jubileusz
dyrektora Stanistawa Brzeskiego

W dniu 2 kwietnia obchodzit p. Stanistaw Brze
ski, dyrektor Spotki Akcyjnej ,,Brzeskiauto“ w Po
znaniu 35#letni jubileusz pracy zawodowej. P. dyr.
Brzeski urodzit sie¢ dnia 2 maja 1875 r. w Nowej
Wsi, w powiecie chodzieskim. Po ukoriczeniu gim«
nazjum im. Bergera w Poznaniu w kwietniu 1894 r.
usamodzielnit sie, zaktadajac wiasne przedsiebior
stwo — warsztaty elektrotechniczne i mechaniczne.
Z chwilg pojawienia sie¢ samochodéw, p. Brzeski,
zapalony cyklista, zainteresowat sie natychmiast
nowa gatezig komunikacji i juz w r. 1898 sprowadza
do Wielkopolski pierwszy pojazd motorowy trzy
kotowy. Poniewaz automobilizm z biegiem czasu
zyskat na rozpowszechnieniu, p. Brzeski zamienit
wkrétce przedsiebiorstwo na sklad automobilowy,
potaczony z warsztatami reparacyjnemi. Wraz
z rozwojem automobilizmu powigkszato sie przed
sigbiorstwo, i w ostatnich latach zamienione Zosta
to w spotke akcyjna pod firma ,,Brzeskiauto®, ktéra
znalazta sie w rzedzie najpowazniejszych przedsie
biorstw samochodowych w Polsce. Kierownictwo
spotki pozostaje do dnia dzisiejszego w rekach dy
rektora Brzeskiego.

W drugie $wieto Wielkiej Nocy o godzinie t&j
przedpotudniem odbyta sie w lokalach firmy $krom
na uroczysto$¢ jubileuszowa. Po kroétkiem przemé
wieniu prokurenta, p. M. Tomaszewskiego, 8elega
cja pracownikéw firmy wreczyta jubilatowi w tipo
minku wspaniate ztote etui z natozonym znakiem
firmy, oraz wielkie tableau z podobiznami Wszyst
kich pracownikéw firmy. P. Brzeskiemu ztozyli
réwniez zyczenia czionkowie Rady Nadzorczej.
Z okazji jubileuszu nadestat depesze gratulacyjne
Komitet Automobilklubu Polski w Warszawie, Zwia
zek Zawodowy Automobilistbw w Poznaniu, Sto
warzyszenie Kupcéw Polskich w Warszawie, zarzad
fabryki samochoddéw ,,Fiat* w Turynie, zarzad fir
my ,Polski Fiat“ w Warszawie i wielu innych.
P. dyr. Brzeski podziekowat wszystkim za tak $zcze
re i serdeczne zyczenia i ku upamigtnieniu troczy
stosci wreczyt kazdemu z obecnych wspélng foto
grafje wszystkich pracownikéw firmy, zaopatrzong
wiasnorecznym podpisem.

Czcigodnemu Jubilatowi zyczymy jaknajdtuzszej
owocnej pracy.

Taksometry
(wr) Liczba dorozek samochodowych, ktére #gto
szono dotychczas w oddziale ruchu kotowego wy
dziatu przemystowego magistratu, w celu fjonowne
go plombowania przerobionych licznikéw w #wiaz
ku z nows taryfa samochodowa, przekroczyta 200.



Bruki asfaltowe a mrozy
W najblizszym czasie przystapi si¢ w Warsza
wie do badania, w jakim stopniu zostaty uszkodzone
i jak sie zachowaty w czasie niezwykle ostrej zimy
asfalty na ulicach, oraz jaki gatunek asfaltu naj#
mniej sie poddat dziataniu niskiej temperatury.

Ostateczne okreslenie  zachowania sie i wy#
trzymatosci brukéw asfaltowych podczas tej.su
rowej proby, jaka byta koriczaca sie juz na ¥zcze
cie,. zima, ustali¢ si¢ da oczywiscie dopiero po zu«
pélnem ociepleniu, jednakowoz juz teraz stwierdzi¢
mozna, ze w wielu miejscach powstaty szczeliny,
dochodzace do 15 milimetréw szerokosci. R.

Drogi podmiejskie
Pomiedzy Wydziatem Powiatowym sejmiku
warszawskiego a magistratem m. st. Warszawy to
cza sie pertraktacje o naprawienie odcinku drogi
od szosy Krdlewskiej do Wilanowa na dtugosci
1250 m. Sejmik powiatowy zamierza przetozy¢ bruk
z kamienia polnego i uporzadkowaé burty.

Przerébka taka nie stworzytaby jednak tatko
wicie dogodnej komunikacji, ani nie nadawataby
szosie charakteru reprezentacyjnego, na ktérym za?
lezy Warszawie. Wydzial powiatowy ¥decydowat
by sie na utozenie odrazu jezdni z kostki kamien
nej, ale wspolnemi sitami z magistratem stotecz#
nym. Bruk z kamienia polnego bytby uzyty do #a
brukowania drogi od Wilanowa w strone €zernig
kowa do granic Warszawy. Powstataby wowczas
druga arterja komunikacyjna wytacznie dla ruchu
ciezarowego, co zaoszczedzitoby magistratowi kon
serwacji jezdni asfaltowej, pozwalajac na prze
znaczenie tej ostatniej wytacznie dla ruchu fek
kiego.

Koszt obu rob6t wyniostby 193,000 zt. O ileby
magistrat zdecydowat sie pokry¢ 50 proc, tej sumy,
druga potowe wydzial powiatowy wzigtby na siebie.

Poniewaz szosa wilanowska cieszy sie Majwiek
szg frekwencjg, poczynajgc od drugiej potowy
czerwca ze wzgledu na osady letniskowe Konstan
cin, Skoliméw i Chylice, wydzial powiatowy prag
nie wykona¢ te roboty w okresie od 1 kwietnia do
15 czerwca rb. R.

Z POZNANIA
Nowe autodorozki na ulicach Poznania

W zwigzku z Powszechng Wystawa Krajowa
powstato w Poznaniu Towarzystwo ,,Autoruch®,
ktére w czasie Wystawy wypusci 100 dorozek %a
mochodowych marki ,,Ford“ najnowszej konstruk
eji. Podwozia zostang sprowadzone, za$ karoserje
wykonane zostang w zaktadach miejskich. ®otych
czas wykonano juz 30 takich samochodéw. Prace
te powierzono firmie ,,Samolot” i ,,Karossa”. Pierw
sza dostarczy 75 samochodéw, druga 25. Na 3%ta
nowisku Kkierowniczem jest p. inz. Brandt, ktéry
w miare wykarczania samochodéw przekazuje je
do ruchu publicznego. Obecnie kilka takich %amo
chodéw kursuje juz po miescie.  (j)

Zderzenie samochodéw

(pr) W sobote, dnia 30?go marca, nastapito przy
Teatrze Wielkim, naroznik ulicy Fredry i Watéw
Batorego silne zderzenie dwoch takséwek. Na prze
jezdzajaca w bardzo szybkiem tempie przez skrzy#
zowanie takséwke nr. 285 (PZ 11830) wpadta dru#
ga takséwka, nr. 303 (PZ 10390), pedzaca ulica Ere
dry od strony Mostu Teatralnego. Wskutek silne#
go starcia takséwka nr. 285 przewrdécita sie na bok,
obeszto si¢ jednak bez powazniejszych nastepstw,
gdyz ani pasazerowie, ani szoferzy nie doznali %ad
nych obrazen, u przewrdconej taksowki rozbita sie
jedynie szyba i wgiete zostaty btotniki oraz przed
nie drzwiczki.

Catkowitg wine ponosi szofer taksowki nr. 285,
ktory, przejezdzajac z ulicy bocznej przez skrzy#
zowanie z ulica gtéwng o charakterze arterji komu#
nikacyjnej, nie zachowywat koniecznej ostroznosci,
jadac z ogromna szybkoscia, nie dajac sygnatow
i nie dajac baczenia na ruch ulicy gtéwnej.
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American Automobile Association ogtosita, po obliczeniu wynikéw wyscigowych roku ubiegtego,
amerykanskie mistrzostwo samochodowe za rok 1928. Tytut mistrza otrzymat znany kierowca Louis

Meyer z 1596 punktami.

Z POMORZA
Komunikacja autobusowa

Komunikacja autobusowa z Grudzigdza do ta?
sina zostata podjeta normalnie z dniem 25 marca.
Odjazd z Grudziadza o godz. 6,30 i 15,00, przyjazd
do tasina o godz. 7,45 i 16,15. Odjazd z kasina
0 godz. 7,50 i 17,15, przyjazd do Grudzigdza o godz.
9,00 i 1825. Na linji tasin — Rogowa — ®Gru
dzigdz pozostaje nadal dotychczasowy rozkiad
jazdy, ()

Z DALSZYCH STRON
Nowa fabryka samochodéw w Polsce
Pod Krakowem powsta¢ ma duza fabryka, tpar
ta na kapitale zagranicznym, majaca produkowac
motory ropne, traktory, oraz samochody tiezaro
we marki ,,Praga”, (j)

7 tysiecy nowych samochodéw w Polsce

W ciggu roku ubieglego Polska sprowadzita
z zagranicy 7 tysiecy nowych samochodéw, w tem
40 proc, z Ameryki i 20 proc, z Francji, (j)

Montownia Forda w Radomiu

Przedstawiciel amerykanskiej fabryki samocho#
déw Forda, bawiacy od kilku dni w Polsce i fro
wadzacy pertraktacje o nabycie terendw pod bu#
dowe fabryki, projektuje miedzy innemi nabycie
terenébw w Radomiu celem wybudowania na nich
montowni samochodowej, (j)

Komunikacja
autobusowa Bielsko — Katowice — Bielsko
(kr) W ostatnich dniach nastgpito uruchomienie
komunikacji autobusowej na linji Bielsko — Kato#
wice. Cztery razy dziennie wyjezdzajg wozy kom#
fortowe z Katowic, oraz cztery razy dziennie
z Bielska.

Przejazd trwa zasadniczo 1 i pét godziny. Wy#
jazd z Katowic o godz. 7, 10,30, 1530 i o 20ftej,
wyjazd z Bielska o godz. 6,30, 9,30, 15 i o 19,30.
Linja przejazdu prowadzi przez Murcki, Tychy,

Atlantic Ph.

Kobidr, Piasek, Pszczyne, Goczatkowice, Dziedzi#
ce, Czechowice, Bielsko.

Wyjazd z Katowic z przed teatru, miejsce po
stoju autobusu w Bielsku na placu Bolestawa Chro#
brego (naprzeciwko kawiarni Bauera). Komunikacja
ta odbywa si¢ na wozach krajowej produkcji
,Ursus”, Zaklady Mechaniczne w Warszawie,
przyczem uposazenie tak wewnetrzne autobusow,
jak i ich zewnetrzny wyglad w niczem nie ustepuja
wytworom zagranicznym, lecz w wielu kierunkach
je przewyzszaja.

Komunikacja ta, taczac Katowice z Bielskiem,
przyczyni sie w znacznym stopniu do rozwinigcia
i podniesienia ruchu turystycznego z Beskidami,
gdyz, jak nas informuja, w sobote i niedziele, po?
czawszy od 15 maja br. komunikacja ta prowadzi¢
bedzie bezposrednio z Katowic do Bystrej i innych
miejscowosci  klimatycznych, w okolicy Bielska
potozonych, przyczem wyjazd z Katowic bedzie
miat miejsce o godzinie 4#tej rano, powrét za$ do
Katowic okoto godziny jedenastej wieczorem.

Ze sportu
Na VIl konkurs wytrzymatosci

Na francuski VIl konkurs wytrzymatosci w jez
dzie 24#ro godzinnej dla samochodéw w pierwszym
terminie zgtosito sie 28 réznych firm automobilo#
wych, wéréd ktérych Francje reprezentuje: Tracta,
B. M. C,, S. A. R. A. i dYrsan; Anglje: Lagonda
i Alvis; Ameryke: Stutz, Oakland, Du Pont. —
Pozostate zgtoszenia nadestaty firmy, wyrabiajace
akcesorja i poszczegdlne czesci do samochoddw.
Nastepny termin zgtoszen uptywa 30 kwietnia.

Nowe metody szkolenia. — Podwojna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu
Kura teoretyczny i prak?/czny dla zawodowcow
6 do8 tygodni, “dla amaforéow 4 do 6 odni.
Kurs normalny 95— zt, kurs specjalny 175— zt.
Optata w ratach tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
_ Migsigcznie. Zapisy przyjmuje:
,,POZNANSKI AUTOSKEAD", ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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Niezwykta katastrofa lotnicza

W Stanach Zjednoczonych w poblizu miasta Newark zdarzyta sie w tych dniach niezwykla kata
strofa lotnicza. Samolot komunikacyjny, ktéry z powodu defektu silnika ladowat przymusowo, dos
stal sie w ciemnosci na tor kolejowy i w petnym rozpedzie wpadt na pociag towarowy, rozbijajac

sie zupetnie. Zatoga, oraz pasazerowie w liczbie 14 os6b poniesli $mier¢ na miejscu.

Na rycinie

widzimy samolot, ktéry formalnie zaryt sie w wagon. Po prawej lezg silniki wyrwane przez uderzenie.

WYyscig motocyklowy w Eylenried.

(sp) W sobote i niedziele odbyt sie VI. Wyscig
Motocyklowy, szosowy, w Eylenried. urzadzony
przez Klub Motocyklowy Dolnego Slaska. Trasa
obejmowata 200 km. w 40 okrazeniach. Wskutek
silnych opadéw w ostatnich dniach, tor w przewaz
nej swej czesci byt silnie rozmokly, wobec czego
wyscig byt nader niebezpieczny i meczacy. Nie
obyto sie tez bez wypadkéw, gdyz Messerschmitt
na Ep w 25 okrazeniu stracit panowanie nad
maszyna, najechat na drzewo i poranit sie tak cie
ko, ze wkrétce potem zmart. Berlinczyk Cass w po#
dobny sposob ztamat obojczyk i musiat Zrezygno
wac z dalszej jazdy. Wyniki byly nastepujace:

Kategorja do 250 ccm: 1) Weidemann (Hano#
-wer) na ,,Avis Celer" 2:47:32,2 (71 km. na godz).

Kategorja do 350 ccm: 1) Ulmen (Dusseldorf)
na ,,Velocette* 2:31:47,4 (79 km. na godz.).

Kategorja do 500 ccm: 1) Klein na ,,DKW."
2:22:02,3 (84,4 km. na godz.).

Kategorja ponad 500 ccm: 1) Steltzer (Mona#
chjum) na ,,BMW." 2:16:06,3 (88,2 km. na godz.).
Najszybsze okrgzenia dnia: Stegemann na ,,BMW."
z 915 km. na godz. (Sr)

Grand Prix Algieru
Wyscig o Grand Prix Algieru rozpocznie sie
dnia 6#go kwietnia dla samochodéw sportowych
i 7 kwietnia dla samochoddw wyscigowych.

Zainteresowanie wyscigami polskiemi

(sp) Wedle otrzymanych z Automobilklubu Pol#
ski informacyj, zainteresowat sie tegorocznym wy-
Scigiem ptaskim A. P., ktéry odbedzie sie pod two
wem w dniu 25 sierpnia r. b. na dtugosci 20 km,
miedzy innymi automobilista francuski de Roviu,
wiasciciel fabryki znanych pod tem nazwiskiem
motocykli i cyclecaréw.

Zwrocit sie on do komisji sportowej A. P.
z prosha o informacje blizsze, gdyz zamierzatby

Komunikaty

Zwigzku Zawodowego Automobilistow

Zarzad oddziatu poznanskiego Zw. Zaw. Auto
.nobilistbw przypomina cztonkom i zaproszonym
gosciom, Ze dnia 6 kwietnia br. o godz. 20 poczaw#
szy odbedzie si¢ na sali p. Kasperkowej, ul. Kra
szewskiego nr. 16, wieczorek taneczny.

w imprezie tej wzig¢ udziat na nabytym niedawno
przez siebie 1J4#litrowym samochodzie wyscigo#
wym Delage, na ktérym w roku zesztym zdobyte
zostato mistrzostwo $wiata. Ewentualny udziat wy
bitnego sportowca na maszynie $wiatowej stawy
wzbudzi niewatpliwie wielkie zainteresowanie.

Odpowiedzi redakcji

Pan L. D. W.

Nasz korespondent paryski donosi nam, ze fe
prezentacja generalna na Europe znajduje sie w Pa
ryzu. Adres firmy: Etablissiments Valpic, 23,
Avenue Trudaine, Paris. Wobec tego zechce si¢
Pan zwréci¢ po informacje wprost do powyzszej
firmy. Co do opinji motocykli Cleveland $twierdza
my, ze uchodzg one za maszyny bardzo trwate i vy
trzymate. Silnik jest bardzo elastyczny i #bsolut
nie pewny w dziataniu. Jedyng moze wadg — jak
na nasze warunki — jest ich do$¢ wysokie uzywa#
nie materjaléw pednych.

Pan M. Sinicyn, Czestochowa.

O ile nam wiadomo, przedstawicielstwa moto
cykli firmy Alcyon nie mamy w Polsce. Przeto
zechce sie Pan zwrdci¢ wprost pod adresem twytwor
ni. Adres firmy: Alcyon, 40 a 52, rue de la Ga
Roubevoie (Saine).

Jezeli chodzi o maty, dwuosobowy samochéd
sportowy, to w Polsce wybdr nie jest wielki. O ile
zrozumieli$my dobrze, chodzi Panu o samochéd
niedrogi, a z tych wiasnie samochodzikéw tanich
jest w Polsce reprezentowany oficjalnie bodaj
jedyny DKW z dwucylindrowym silnikiem dwu#
taktowym. Jest to zreszta maszynka zupeinie 8o
bra. Szczegétowe informacje uzyska Szan. Pan
w generalnej reprezentacji na Polske, w firmie
»Polmotor”, Henryk Linke i S#ka, Poznan, Zwie#
rzyniecka 8. Ewentualnie wchodzitby w rachube
nowy typ ,,Morris Minor", jednakze o ile nam tia
domo, z powodu wielkiego zapotrzebowania
w Anglji fabryka nie eksportuje ich narazie zagra#
nice. Jezeli Pan miat na mysli rzeczywiscie maszy
ny sportowe niewielkie, to wchodzityby w rachube
typy Amilcar, Sport 8cv i Imperia Sport, sg one
jednak do$¢ kosztowne.

czegrobrak
Eemu sameetetlewi?

Pytanie p. W. R. z Pobiedzisk. Od paru lat
jezdze osobowym samochodem marki O. Silnik
dziatat zawsze bardzo dobrze. W lecie zesziego ro#
ku zauwazytem duze zuzycie oliwy tak, Ze w je#
sieni kazatlem zatozy¢ nowe pierscienie, jednakze
zuzycie oliwy pozostato takie samo, wtenczas gdy
silnik stracit cze$¢ swojej sity i Zle ciagnat. €htéd
nica byla natomiast bardzo goraca, czego dawniej
nie byto, nawet podczas jazdy po duzych gérach.

Wmontowalem woéwczas nowy blok i potem
dziatanie silnika rzeczywiscie sie polepszyto, ciagnie
on lepiej i zuzycie oliwy réwniez sie zmniejszyto.
Jednakze na matych wzniesieniach woda w thtéd
nicy gotuje sie. Jak mozna powyzszy btad usung¢?

Odpowiedz. O ile wszystkie pozostate czesei
silnika sa w porzadku i zaden z hamulcéw nie jest
zanadto przyciagniety, przyczyna utraty sity moto#
ru moze by¢ jedynie niedostateczna szczelnos¢ thot#t
kéw cylindrowych. Nie wystarczy, ze pierscienie
sg dobrze doszlifowane, nalezy jeszcze dobrze do#
pasowa¢ ttoki do cylindra, gdyz w razie braku
szczelnosci ttoka moze powsta¢ utrata kompres),
w cylindrze. Radzimy wiec Panu zbada¢ dokfadnit
sprezanie w kazdym poszczeg6lnym cylindrze od
dzielnie zapomoca specjalnego manometru, czy jest
ono dostateczne i jednakowe we wszystkich cyi«
lindrach.

JesteSmy pewni, iz znajdzie Pan w jednym lub
paru ttokach nieszczelno$¢, dzieki czemu oliwa
przedostaje sie do komory sprezania,
w przeciwnym razie nie byto po wmon#
towaniu nowego bloku tak duzego zuzy#
cia oliwy. Przy tej sposobnosci nalezy
zbadaé, czy pierScienie nie sa wezsze
od szczelin piercieniowych w ttoku.

ZLOTA Nr. 25.

Za waskie pierscienie dziataja podobnie, jak pompa,
gdyz wyciagaja oliwe ze Scianek cylindra do komo#
ry wybuchowej, gdzie takowe sie spala.
Zagrzewanie sie chiodnicy jest bezwatpienia
réwniez skutkiem niedostatecznej szczelnosci tho#
kéw, gdyz silnik zmuszony jest stale do pracy na
nadmiernej ilosci obrotoéw, zeby cho¢ w przyblize-
niu uzyska¢ poprzednia moc. Niech Pan sprébuje
przestawi¢ magneto o jeden zab na wczesniejszy
zapton. Jezeli jednak nastgpi stukanie sworzni to-
kowych, a grza#
nie sie chtodnicy
nie ustanie, to
dalszych préb na
lezy zaniecha¢ i
pozostaje jedynie
wmontowanie
szczelnych  tho#
kéw do cylindra
i docieranie :ch w
cylindrze dopoty,

CW»NICO

BLOTNIKI it
li TANKI BENZYNOWE Hl

dopoki  nastapi i KARO/ERJE BLASZANE
réwnoczesne 8o i WLASNE60 WYROBU |
tarcie w tatkowi i * POLECA « =~
tej powierzchni. St. Gulczynski
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retr

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

fi. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZLOTA Nr 25.



Przyjemne zajecie

Policjant: — Jezeli pan nie jest widczega, to
niech pan mi zdradzi, jaki jest pana zawod.

— Ja, prosze pana komisarza, jestem zawodom
wym ,,czwartym do brydza'l przy ,,pannach" sa*
mochodowych.

Poczatkujacy

Panstwo Fyszgeruch pedza przez wies i...
przejezdzajg chtopa.

— Aj, gewalt, — wrzasneta pani Fyszge
ruch.

— Cicho, gtupia, — nie krzycz — warknat
pan Fyszgeruch — pomysla ludzie, ze pierws
szy raz jedziemy samochodem.

Tez pociecha

— Zdaje mi sig, ze moja zona nie wyszta
za mnie z mitosci ku mej osobie.

— A jakiz mogta mie¢ powod?

— Czasami mam wrazenie, ze jedynym po
wodem jej zamazpdjscia byt mdj piekny sas
mochéd.

— Stwierdzenie to powinno by¢ dla ciebie
wielkg pociecha.

— A to dlaczego?

— Bylby to dowdd, ze nie jest ona wcale
taka gtupia.

— Czy samochdd ten jest pariskg whasnoscig?
— Jezeli chodzi o Scistos¢, to bedzie on moja
wiasnoscig dopiero w roku 1931.
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,»Rozkosze" drogowe motocyklisty

Ostroznosé nie zawadzi..

czyli: jak pewien chytry wiasciciel przedsiebior®
stwa, wynajmujacego samochody, zabezpieczyt sie
przed ,,drapnieciem” swych klientdw.
Automobil-Revue.

Uczenica: — Terrz chcialabym wiedzie¢ jeszcze
jedna rzecz. Jaki nalezy da¢ sygnat, jezeli chce
skreci¢ i jeszcze nie jestem zdecydowana, czy
W prawo czy tez w lewo?
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Rozmaitosci ze Swiata

Na dole po lewej: Kapitan Einar tund
borg, bohaterski lotnik, ktory wstawit
sie swego czasu wyratowaniem generaf
la Nobile i jego towarzyszy, przybyt
w tych dniach wraz z matzonka do No
wego Yorku. W porcie Amerykanie
zgotowali mu owacyjne przyjecie, przy
czem powitaly go delegacje: szwedzka,
amerykanska i wioska. Fot. Keystone

Na dole po prawej: Straszna katastrof
fa zdarzyta sie w ubiegtym tygodniu na
szosie z WendischfRietz do Silberbergu.
Pod traktorem, przejezdzajacym z dwof
ma przyczepkami przez most nad sztuf
za przy Neue Muehle, zatamato sie
ubelkowanie mostu i caly zaprzeg mof
torowy runagt do wody. Szofer w ostatf
niej chwili uratowat sie odwaznym skof
kiem, podczas gdy jego towarzysz,
porwany w przepas¢, poniost Smier¢ na
miejscu. Jest to w ostatnim pétroczu
juz drugi wypadek zatamania sie mostu
w Niemczech. Fot. Keystone

U goéry po lewej: Angielska flota powietrzna przy»
jeta ostatnio nowy typ samolotu na dalekie dystanse,
ktéry, zdaniem rzeczoznawcéw, dzieki swej kons
strukcji bedzie w stanie pobi¢ wszelkie dotychczasof
we rekordy dystansowe. Samolot ten, jednoptatowiec
olbrzymich rozmiaréw, widzimy na naszej rycinie.
Niezadtugo zapewne dowiemy sie o nim dalszych
szczegdtoéw, gdyz ma on w najblizszym czasie podjac¢

préby pobicia rekordéw.  Fot. Sched

W S$rodku: Nowa polska awionetka dwuosobowa,
konstrukcji p. Jozefa Grzmilasa z Kalisza, bytego
lotnika wojskowego, znajdzie si¢, po kompletnem
wykoriczeniu i wyprébowaniu, na Powszechnej Wy?
stawie Krajowej w Poznaniu. Na rycinie widzimy
konstruktora i jego dzieto podczas montazu w... syf
pialni. Zdjecie powyzsze jest ciekawym dokumentem
charakteryzujgcym dobitnie warunki, w jakich pra-
cuja nasi konstruktorzy. Fot. Engel — Kalisz

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: 1Jamowy milimetr na stronie 5flamowej 25 gr, cata strona 390,— zt, pdl strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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