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Zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacyjnego i transportowego

groszy TECHNIKA — PRAKTYKA—KRONIKA

Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
14. kwietnia 1929

Wizyta 600 motocyklistow

Motocyklistow francuskich, ktérzy w ubieg+ym roku zwiedzali Niemcy, rewizytowato w tych dniach 600 motocyklistéw niemieckich.

Wycieczke te prowadzit od granicy francuskiej do P?Ny %rmbnﬁgs Senechal, delegat Unji Motocyklistéw Francuskich.
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Samochodem dookota Europy

Paryz, w kwietniu.
W palmowsg niedziele, wczesnym rankiem
przed Automobilklubem Wielkopolski w Po#
znaniu panowat ruch, jak na tak rychlg godzi#
ne, niezwykly. — Ulice Kantaka zatarasowa#
ly liczne samochody, z ktérych trzy do#
skonale wyekwipowane, gotowe do dale#
kiej drogi.
Po goracej herbacie
w lokalach klubowych
punktualnie o godzi#
nie 9 nastapit odjazd.
Pierwszy ruszyt ,Voi#
sin“ pana Antoniego
Bernarda, druga ,Al#
fa#tRomeo” pana Ed#
munda Rychtera, trze#
cia czterocylindrowa
limuzyna , Tatra“ pa#
na inzyniera Marjana
Duszynskiego, a dalej
kilka  samochodéw,
ktore  wybraty  sie
wraz z nami, by nam
towarzyszy¢ w pierw#
Bzyim krétkim etapie
drogi. W Pniewach
nastgpito pozegnanie
Ruszylismy dalej wart#
tko ku granicy.
Szosa naogo6t nie#
zka wiedzie nas do
Gorzjrecka. Jedyng
przeszkode  stanowi
mgla, wiszaca uparcie
nad ziemig i oblepia#
jagca nam przednie
czytby.
W Gorzycku oczom
naszym przedstawia
sie widok niezbyt bu#
dujacy. — Graniczna barjera oddziela od
6iebie dwa posterunki celne. Zdaleka rzuca
sie w oczy wielki i czysty, murowany dom
komory niemieckiej, w ktorym mieszczg sie
na dole biura, na gérze mieszkania funkcjo#
narjuszy, a w obejsciu obérki dla krow

Piekna katedra w Naumburgu.

Fot. ..Samochéd”

i trzody. Po polskiej stronie stoi skromniutko,
z desek cienkich zbita chatynka, jakby z owej
.bajki wyjeta, co to ,,jedno w niej bylo okien#
ko i jeden wchéd do nieji. Skromne urzadze#
nie wewnetrzne sklada sie z dwoéch minja#
turowych przedziatbw, w ktérych urzeduje
celnik i policjant. Obaj ci dzielni ludzie mie#
szkajg w Miedzychodzie, a droge do miejsca

Nasza ,,Tatra“ nad.Wannsee pod Berlinem.

swego urzedowania odbywajg kilka
dziennie na rowerach.

Po zatatwieniu formalnosci, ktére trwaty
potorej godziny, ruszamy dalej. — Do Ber#
lina droga dobra, lecz naogét monotonna.
W Kistrzyniu przejezdzamy przez groznie

wezbrang rzeke Odre.
Orjentacje ufatwiajg
nam gesto i celowo
ustawione wskazniki,
dzieki ktorym przy
odrobinie uwagi nie#
podobna zbtadzi¢.
Lecz na tym odcin#
ku  przesladuje nas
pech. Najprzéd fapiett
my gwozdz w lewe
tylne koto, nastepnie
— 0 pare kilometréw
dalej — w lewe przed#
nie. Montowanie za#
biera nam raz 10, raz
8 minut czasu. — Jak
dotad, az do samego
Paryza okupilismy sie
temi dwiema ,panna#
mi“., Nasza ,,Tatral
idzie bez zarzutu.
Tuz przed Berlinem
nastepny gwozdZz na
gtadkim asfalcie tapie

razy

,»Voisin®.

O godzinie 4 wijez#
dzamy do Berlina.
Dla mnie osobiscie

jest to data pamietna,
gdyz mimo dos¢ licz#
nych wtdczeg po Swie#
cie, w stolicy Kaize#
row jestem po raz

Mauzoleum polegtych pod Verdun

pierwszy. Nie moge powiedzie¢, bym zostat
ol$niony. Ogromne jest to miasto, lecz jakze
mato posiada uroku. Cale jest puste i Sciezate,

a jedynie szczuplutkie centrum usituje ki#
pie¢ zyciem.
Przejezdzamy liczne dzielnice, jakby po#

grazone w drzemce, mijamy kolorowe sygna#

ty regulacji ruchu, ktory przy niedzieli jesi
minimalny, idziemy do
jakiej$ restauracji
przy Friedrichstrasse,
gdzie w niemitem poH#
oswietleniu  traktuja
nas ,Eisbeinami i
kaselska pieczenig.

Wieczorem oglada#
my stawetny Vater#
land  Kempinskiego.
HPrachtvoll!*  — W
jedynym gmachu kil#
ka czy kilkanascie re>
stauracyj, urzadzo#
nych w przeréznych
stylach — w hiszpan#
skim, tureckim, wie#
denskim, bawarskim,
arizonskim,  nadreni
skim ... Za wejscie
ptaci sie marke. Zro
zumiate: poczciwi ber#
linczycy  przychodza
tu, by sie pogapi¢,
jes¢ nilkt nie ma za#
rniaru — tak jest ta#
niej.

Do sali ,,palmoweji
wchodzi sie za trzy
marki, ktore potem
odliczajg od rachun#
ku za kolacje.'Jest tu
dancing i wystepy.
Panuje tu przepych, ktéry dba o to, by go
kazdy doktadnie zauwazyt. To sie nalezy za
trzy marki!

Ludzie przy stotach siedzg godnie i powaz#
nie, przygladaja sie wszystkiemu, tafczg thum#
nie, zreszta majg miny znudzone.

Fot. .Samoch6d"

Fot. .Samochdd"



Verdun.

Przykre miasto. Tak bardzo chciatoby by¢ miasto Goethego, Weimar, nastepnie Erfurtr:n
Gothe
I zjezdzamy na kiepski obiad do Eisenach,
lidarno$¢ itp. tez wida¢ kedy$ wywiato. Nasz gdzie dopedza nas ,,Voisin“ i gdzie podziwia?

i piekne i imponujace.
| Niemieckg gospodarnos¢, dokladnos¢, so#

ranny wyjazd op6znit sie o trzy
godziny z powodu niebywatego
nieporzadku we wspaniatym gara#
zu, gdzie ani nam gum na czas nie
zwulkanizowano, ani weza do
pompy nie umiano odnalez¢, ani...
Stowem — czyzby sie zanosito na
narodziny nowego przystowia:
,,Preussische Wirtschaftid?

Dopiero koto potudnia ruszy#
liSmy dalej. Nad Wannsee ,\Voi#
siné znéw miat ,,panne#, co zabra#
to nam sporo czasu, tak ze na
obiad zajechaliSmy ledwie do
Poczdamu, skad ruszyli$my dalej
we dwie maszyny — ,Tatral
i ,,Alfa Romeoll — trzecia za$ po#
zostata z powodu drobnego defck#
tu i dognala nas w Halli.

Dnia tego nasza ekspedycje
przesladuje widac¢ pech, gdyz tym
razem za Beelitz i ,,Alfa Romeol
poczyna czego$ niedomagaé, zresztg niegroz#
nie. Jedyna nasza ,, Tatrall trzyma sie dzielnie
i nie wykazuje najdrobniejszych kapryséw.
Za Poczdamem, gdzie przez kilkanascie kilo#
metréw mamy szose tak nedzng, jakiej ani
przedtem ani potem nie spotkaliSmy nigdzie,
doswiadczamy blogostawienstwa ~dziatania
tamanej tylnej osi, ktéra idealnie poprostu
amortyzuje wszelkie wstrzasy.

— Jakto? Czy my mamy ztamang 0$? —
pyta nagle przerazony pan Z., nasz pasazer,
automobilista bardzo poczatkujacy.

— Tak, tylng — odpowiadam.

— No, to staimy, na Boga! Przeciez o ka#
tastrofe nietrudno!

Obawy naszego towarzysza rozwiat dopie#
ro maty wyktad techniczny”®

Po tym dniu pelnym nieprzewidzianej mi=
tregi, docieramy na noc do przeéliczne%o
iNaumburgu, gdzie zajezdzamy do hotelu
»Schwarzes Rossy.

I miasteczko i hotelik jest czarujacy. Czy#
Sciutko tu i schludnie. Powietrze wspaniale.
Czué¢ ozywczy powiew goér. — Ten nocleg
i ranne pobiezne zwiedzanie tego cudnego za#
katka Turyngji wynagradzajg nam z nawiaz#
ka dotychczasowe niemite wrazenia berlinsko#
Ipoczdamskie.

Wyruszamy wreszcie wsréd tkliwych
powiewoéw porannych. Po drodze przejezdza#
my u podnéza goéry, na ktérej szczycie wzno#
si sie piekny zamek Weimarski, dalej mijamy

Potezna starozytna brama forteczna.

Czotg niemiecki przy drodze z Reims do Paryza.
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Fot. ..Samoch6d**

peten pamigtek luteranskich, dalej

my z zewnatrz zabudowania fabryczne samo?

chodéw ,,Dixi“.
Pod Wiesbaden,

Fot. ..Samochdd"

dotad zblizamy sie juz
pociemku, byliSmy $wiadkami przykrej ka#

tastrofy, ze tak powiem, wtérnej. O go#
dzine weczesniej zderzylty sie tam ze so#
ba dwa samochody ciezarowe, ktére spadty
Z nasypu szosowego, lecz po jednym z nich
pozostat w6z przyczepny. Pozostawiono go
na szosie bez $wiatta. Na ten wiasnie woz
petnym pedem najechata takséwka z Erank
furtu, ktora chwile wcze$niej wymineta wszy#;
stkie nasze, ostroznie po nieznanej drodze ja
dace, samochody.

StanelisSmy jak wryci i pobieglismy na
miejsce wypadku, skad dochodzity nas prze,
raZliwe krzyki. Cala maska samochodu zdru#
zgotana, Wszystkie szyby rozbite, a wewnatrz
krzyczaca rozpaczliwie, mioda dziewczyna.
Wypadek nie byt $miertelny, lecz mé6j Boze
— obie wargi przeciete szktem, to twarz
oszpecona na cate zycie.

Pod przykrem wrazeniem i z poczuciem,
ze ta zbyt rozpedzona takséwka ocalita by¢
moze ktorego$ z nas, dojechaliSmy na nocleg
do Wiesbadenu.

Wiesbaden jeszcze $pi, gdy ruszamy w dak
szg droge. Przejezdzamy przez miasto, przy,
gladajac sie po drodze pieknym budowlom
I zwracamy sile w kierunku Saarbruecken. —
Dalszg droge odbywa nasza ,,Tatra“, zawsze
niezmordowana i 0szczedna, bez towarzystwa
gdyz reszta wycieczki zatrzymuje sie w Wies#
baden i traci z nami taczno$¢, obierajac inng
trase.

Granice francuska napotykamy
wczesniej nizeSmy mysleli, bo juz
przed Saarbruecken. Formalno
$ci paszportowe i celne ogranicza#
ja sie istotnie jedynie do formal#
nosci. Po kwadransie postoju i
wesotej pogawedce z urzednika#
mi, ktorzy nie moga sie dos$¢ na,
dziwi¢ naszemu motorowi chlo>
dzonemu powietrzem, jakie we
Francji mato sg rozpowszechnio#
ne, ruszamy wgtgb kraju.

Do Metzu niczem sie to prawie
nie rézni od Nadrenji i Palaty,
ciatu. Diugie panowanie niemiec,
kie i tu pozostawito pewien cha#
rakterystyczny zewnetrzny nalot.

Dopiero od Metzu droga zmie#
nia wyglad najzupetniej. Ta pota¢
Francji jeszcze w jedenascie lat
po wojnie to wrazenie wstrzasa#
Jace. Woydaje sie, ze jedziemy
przez kraj najbardziej wyludniony w Europie
Po obu stronach drogi ciagng sie pagdrko,
wate, faliste pola zrzadka uprawne, poorane

(Dokonczenie na str. ll#tej.)

Katedra w Reims, zniszczona w wielkiej wojnie przez artylerje niemiecka. Fot. ,Samoch6d**



Komunikacja autobusowa
Polski

Linje autobusowe na tle pozostatych
$rodkéw lokomocji.

W numerze 26?tym naszego pisma
wyrazilismy zal z powodu braku $wie?
7ego materjatu statystycznego do po
réwnania dtugosci szlakéw, na ktérych
kursujg autobusy, z dtugoscig normal?
motorowej sieci kolejowej w Polsce.
Podalismy dane za rok 1927 (sie¢ #uto
busowa: 23.997 km, sie¢ kolejowa 16,997
km.) Przytem wyraziliSmy przypusz?
czernie, ze stosunek dwoch tych cyfr
w r. 1928 musiat ulec powaznej zmianie
na korzy$¢ komunikacji autobusowej w
zwigzku z wejsciem w zycie nowej
ustawy przemystowej, ktéra zwolnita
(15. 12. 1927) z pod koncesji przedsie?
biorstwa autobusowe i uczynita je prze?
mystem wolnym; spowodowato to oczy?
wiscie goraczkows dziatalno$¢ kapitatu

prywatnego, zacheconego wysokim
stopniem rentownosci komunikacji au?
tobusowej.

Obecnie  mozemy sie podzieli¢

z Szanownymi Czytelnikami codopiero
ogloszong statystyka za r. 1928, przy?
czem uprzedzamy, ze rozwdj komuni?
kacji autobusowej w ubiegtym roku
przekracza znacznie nasze przewidywa?
nia. Mianowicie, podczas, gdy sie¢ ko?
lejowa wzbogacita sie 0 149 km. (wzro?
sta z 16997 do 17,146 km.), sie¢ auto?
busowa zgescita sie o... 15987 km.
(dochodzac z 23995 km do 39 982 km)... Zai?
ste wspaniaty wynik! Rola autobuséw w cato?
ksztatcie $rodkéw komunikacyjnych ujawnia

Rodzaj komunikacji:

Koleje panstwowe normalnotorowe..............ocooeeeniceninnnns

Koleje panstwowe waskotorowe
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Niezwykle ruchliwe przedsigbiorstwo komunikacji autobusowej
nowy typ autobusu, widziany z boku.

luksusowych. Na rycinie:

sie w nastepujacem zestawieniu ilosci przewo?
z6w, dokonanych przez rozmaite $rodki lo?
komocji na terenie Polski w ostatnim roku:

Drogi wodne wewnetrzne:

zeglowne (na statkach i barkach)........cccoocovnienne

sptawne (na tratwach)

Zegluga morska: P. P. ,Zegluga Polska

Linje autobusowe

Dtugosc linij Przewo6z baga-
eksploatowanych  przewgz osgh 20w i towaréw
km ton
17.146 159.385.862 73.692.458
2.231 1.547.654 4 606.956
1.863 700.000 1.175.000
6.450 — 1.013.000
- — — 305.648
39.982 20.000.000 —
2.738 7.764 240

Linje lotnicze

Nowy autobus przedsigbiorstwa komunikacyjnego ,,Auto” w Gnieznie. Widok z przodu. Park samo;
chodowy towarzystwa wraz z nowa serjg dosiegnat imponujacej cyfry 28 autobuséw.

,»Auto" w  Gnieznie zakupito 8 autobuséw

Z zestawienia powyzszego wida¢, ze
wprawdzie dtugos¢ szlakéw, obstugiwanych
przez autobusy, jest przeszto jeszcze raz tak
dtuga, jak szlakéw kolejowych, wszakze w ru?
chu osobowym komunikacja autobusowa od?
grywa znacznie mniejszg od kolei role, prze?
wozac okoto 12% ogdlnej ilosci podroznych.
Niemniej i to juz jest wynikiem wspaniatym,
jesli sie zwazy, ze komunikacja autobusowa
istnieje zaledwie od lat 4?ch. W statystyce nie
uwzgledniono przewozu towaréw samochoda?
mi, nie jest on bowiem rejestrowany.

W interesie panstwa lezy mozliwie réwno?
mierny rozw6j najrozmaitszych $rodkéw ko?
munikacyjnych, wzajemnie sie¢ uzupetniajg?
cych i dajacych kazdemu rodzajowi wytwor?
czosci mozno$¢ korzystania z takiej drogi
transportu, ktéra odpowiada najbardziej zdol?
nosci ptatniczej towaru, jego potrzebie dosta?
wy terminowej, warunkom bezpieczenstwa
przed uszkodzeniem itp.

W zakresie drég wodnych wewnetrznych
cel ten siggniety by¢ moze w drodze mozliwie
rychtej regulacji gtownej naszej arterji, Wi?
sty; rozwo] komunikacji morskiej zalezy od
zwiekszenia $rodkéw na zakup dalszych stat?
kéw; lotnictwo cywilne, bedace u nas w za?
czatku, opiera sie réwniez catkowicie na do?
tacjach panstwa; tylko komunikacja autobu?
sowa, w miare poprawy stanu drég, ma wszel?
kie widoki dalszego szybkiego rozwoju. Dla
nalezytego uregulowania ruchu samochodo?
dowego w interesie zaréwno publicznosdci, jak
i samego automobilizmu, lezy jedynie mozli?
wie rychle wprowadzenie w zycie ztozonego
juz ciatom ustawodawczym projektu ustawy
0 podatku drogowym oraz rozwigzanie kwestji
reglamentacji przemystu autobusowego.

Co do sprawy drogowej — zyczy¢ sobie
nalezy, aby zrealizowala sie zapowiedZ mini?
stra robét publicznych, p. inz. J. Moraézewi
skiego, zawarta w nastepujacej enuncjacji:

~Samochdd, jako $rodek komunikacji, spo?
wodowat renesans drdg, ale ze znacznie wiek?
szemi od nich wymaganiami, niz naj$mielsze
zadania ruchu kotowego. Jezeli praca péjdzie
dotychczasowem tempem, drogi nasze nie po?
zostang w tyle za ruchem samochodowym®.



Hutodrom

Adenau, w kwietniu.

Niedaleko Kolonji, na lewym brzegu Re?
nu, ciagnie sie pasemko niewysokich gor Ei?
fel, znanych dotychczas ze swojej nieuzytecz?
nosci. Mieszkancy kilku wiosek pedzili zycie
ciche i biedne, poniewaz nikt nie zagladat
w tamte strony. Strumien turystéw i letnikow
ptynat dolinami Renu i Mozeli, gdzie wsréd
winnic i na tle
starych ruin $pig?
wa sie do upad?
tego ,, Trink Brii?
derlein, trink ..«

Obecnie gory
Eifel sg Eldora?
dem automobili?
stéw catej Euro?
py. Kto ma czas
| pienigdze, ten
zawraca .z mig?

dzynarodowej
trasy Kolonja—
Wiesbaden i
przez Bononje i
Alteriahr spieszy
do  miasteczka
Adenau, bedace?
go podnézkiem
Jedynego w swo?
im rodzaju auto?

dromu, »Nur?
burg?Ring‘u”
Landrat tam?

tejszego  powia?
tu, p. Creutz, ro?
dem z Prus
Wschodnich, au?
tomobilista  za?
wotany, doszedt
przed kilku laty
do wniosku, ze
na otaczajacych
go  wzgorzach
mozna zbudowaé
szose samocho?
dowa, nadajaca
sie do wyscigow
gorskich i spe?
cjalnych  préb
wytrzymatosci.
Projekt znalazt
aprobate Sejrni?
ku i rzadu pru?
skiego, za$ po?
wiatowi  bezro?
botni — prace,
mniej wiecej
produktywng. W
latach  1925—27
stangt  stawny
juz  ,Nurburg?
Ring- Koszto?
wat wiecej, ani?
zeli  drobnostke
— dokfadnie 12
miljonéw i 380
tysiecy marek.

,»Nurburg
Ring jest tylko
torem dla samo?
chodéw. Nie jest
drogg publiczng
i pozbawiony jest pieszych, wozéw chiop?
skich, dzieci, pséw i .kaczek. Figura przypo?
mina krzywg 6semke, mierzacg wkoto prawie
trzydzieSci kilometrow. Gtéwny obwdd wy?
nosi 21, za$ drugi 7,75 km. Obwody przeci?
naja sie na najwyzszym punkcie terenu, pod
ruing dawnej siedziby miejscowych raubrit?
teréw, Nurburgiem, ktéry dat nazwe auto?
dromowi.
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za 12 miljonow marek

»Niirburg?Ring" posiada 172 zakrety, 88
w lewo i 84 w prawo. Réznica pomiedzy naj?
wyzszym i najnizszym punktem wynosi 700
metréw. Oprécz wzniesien do 17 proc, i spa?
déw do 11 proc, (po ,,Nurburg?Ring‘u“ samo?
chody kraza tylko w jednym kierunku) jest
jeszcze specjalna jezdnia (450 metréw) o fan?
tastycznem nachyleniu 27 proc. Samochody

NiirburgtRing. Trasa wyscigowa, wznoszac sie tagodnie, opuszcza doline.

sportowe majg prawdziwe uzywanie. ,Nur?
burg?Ring" nie jest autodromem w dostow?
nem znaczeniu tego wyrazu. Jest to raczej spe?
cjalna szosa samochodowa o przecigtnej sze?
rokosci dziewieciu metréw. Ostre zakrety sa
troche podwyzszone ze strony zewnetrznej,
ale nie wygladaja jak autodromowe wiraze.
Nawierzchnia jest godna uwagi. Miejscami
jest beton i asfalt, przewaznie jednak zwir

bazaltowy na podktadzie smotowcowym. Po?

krycie takie schnie predko, nie jest za twar?

de, ani za miekkie, nie daje kurzu. Nie jest

gladkie ani zbyt chropowate. Wszyscy auto#

mobilisci przyznaja, ze jest to droga idealna.

Praktvczn,e me daje sie zastosowacC wszedzie,

poniewaz wymaga zbytniej pieczotowitosci
I kosztuje wiele.

Na ,Niirburg>

Ring“ dostajemy

sie za specjalng

optata, pobiera?

ng od samo?

chodu. Z do?

liny  wspinamy

sie  wydluzong

serpentyng i po?

dziwiamy rzadki

w Niemczech

,,dziki krajo?

braz*, Rdznoli?

Sciaste drzewa i

krzewy  rozrzu?

cone sg w niefa?

dzie, za$ taki nie

S§ geometrycz?

nemi  figurami
Koszt zbudowa?
nia  podobnej
drogi tlumaczy
nam nadzwy?
czajna  rozmai,

to$¢ terenu. Mi?
jamy lasek i je?
steSmy na spla?
nowanej wyzy?
nie,, gdzie wdluz
szerokiego na 20
metréw  startu
ciggng sie trybu?
ny, pawilony dla
sedziéw, garaze
i warsztaty. Po
betonie sunie
kremowy Merce?
des, model ,S.
S W sekun?
dach przebyt
prawie trzy kilo?
metry  prostej
trasy i nieba?
wem zniknat. Po
chwili mignat je?
szcze raz  po?
przez drzewa i
tyle byto go wi?
da¢. Sportowcy
trenujg do wiel?
kiego wyscigu o
100.000  marek,
ktory rozegrany
bedzie w dniu 14
lipca. Fatyga mo.
ze sie opfacic.
Wyscig  ten,
wedtug  przewi?
dywan organiza#
toréw, ma przy#
ciggna¢ na ,,Nur?
burg?Ring“ nie?
zliczone  thumy
ciekawych, — co
niemato przystuzy sie kasie administracji ol?
brzymiego autodromu, gdyz — interesy tej
instytucji posiadajg tez mniej wesote strony.
Jak juz wspomniatem, budowa ,,Nurburg?
Ring kosztowata przeszto 12 miljonéw ma?
rek. Tak wielkie koszta inwestycyjne, a réwi
niez niemate koszta utrzymania toru sprawity,
ze dotychczasowa administracja obcigzona
byta powaznemi dtugami. Aby zapewni¢ dal



sze istnienie pozytecznej zreszta instytucji
i rozszerzy¢ zastep zainteresowanych, zatozo?
no w tych dniach spétke pod firma ,,Nurburg?
Ring G. m. b. H.“ z kapitatem zaktadowym
100 000 marek, ktérej zadaniem bedzie spla?
cenie dtugéw powiatu Adenau w sumie 1,5 mis
ljondw marek, jak tez i wszystkich innych
dtugéw, ciazacych na ,Nurburg?Ring*; poza?
tern towarzystwo to winno sie wystara¢ o dals
sze p6l miJjona marek na konieczne naprawy
toru, bez ktérych tegoroczne wyscigi nie mo?
gltyby sie wecale odby¢.

Tak wiec ,NiirburgsRing G. m. b. H.“
przejmie ogétem okoto 4 miljonéw marek dtu?
gu. Udziatowcami nowej spotki sg: Rzesza
Niemiecka z udziatem 40 procent, Prusy
z udziatem 30 procent, prowincja Nadrenska
z udziatem 9 procent, powiat Adenau z udzias
fem 1 procent, a wreszcie Niemiecki Zwigzek
Przemystu Samochodowego (Reichsverband
der Automobiliindustrie) z udziatem 10 procent
i Automobilklub von Deutschland oraz Allges
meiner Deutscher AutomobilsClub z udziatem
po 5 procent. Przystapienie do spotki Zwigz?
ku Przemystu Samochodowego wywotato w cas
lej prasie samochodowej zywe komentarze,
gdyz Zwiazek ten krétko przedtem uchwalit,
ze jego cztonkowie w roku biezacym nie beda
wysylali maszyn na zadne wyscigi, ani tez na
rajdy wytrzymatosci. Wtajemniczeni twier?
dza, ze uchwala ta bedzie tez miata znaczenie
wylgcznie tylko teores
tyczne.

Mimo  wszystkich
tych trudnosci finans
sowych, kierownik nos
wej spotki administra?
cyjnej, mijr. Boéhmer,
jest jaknajjlepszej my?
sli, a optymizm swoj
opiera na obszernym
kalendarzu sportowym
tegorocznym i na licz?
nych zaméwieniach to?
ru na proby wytrzy?
matosci przez fabryki
samochodowe, nawet
zagraniczne.  Przewi?
dywania mjr. Béhme?
ra zdajg sie by¢ zupek
nie uzasadnione, w
kazdym razie wskazy?
waltby .na to ozywiony
trening przedwyscigo?
wy. Przekonywujemy
sie 0 tern raz jeszcze
naocznie i po przeszto
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NiirburgsRing. Nagta niespodzianka: zamiast szosy zwirowanej — tor betonowy.

NurburgsRing. Tuz przed metg tor rozszerza sie nagle do szerokosci 20 metréw. W giebi po prawej
wylania sie odcinek specjalnego toru do$wiadczalnego o wzniesieniu 27 procent.

poétgodzinnej  jezdzie
JesteSmy z powrotem
u punktu wyjscia. Po?
zwalamy sobie na je?
szcze  jedno  okrg?
zenie toru petnegu nie:
spodzianek i zmien?
nych widokéw, po?
czem juz zwyczajng
drogg wracamy do po?
bliskiego Adenau. —
W otwartym samocho?
dzie jeszcze 'zimno,
chociaz wiosne nietyl?
ko czu¢ w powietrzu,
ale juz wida¢ w przy?
rOdzie- Dr. S. B.

Nurburg-Ring
1929

(sp) Kalendarz spor?
towy niemieckiego toru
»Nurburg?Ring“ na rok
1929 przedstawia sie jak
nastepuje:

21 kwietnia. — Bieg regularnosci o Puhar Nads
refski (motocykle).

9 maja. — Zioty Wieniec Niirburg?Ring‘u
(motocykle) (,,Motorsportklub, Kolonja).

26 maja. — Wyscig Eifel (samochody sportowe
i motocykle).

30 maja. — Bieg regularnosci Zachodu (samo:
chody turystyczne).
4—17 czerwca. — II. Bieg regularnosci ADAG'U

(pojazdy motorowe wszelkiego rodzaju).

30 czerwca. — IV. Bieg regularnosci w Eifel (sa?
mochody turystyczne).

14 lipca. — Grand Prix des Nations (samocho?
dy sportowe (Automobilklub von Deutschland).

28 lipca. — Grand Prix Niemiec dla motocykli.

25 sierpnia. — O$miogodzinny bieg regularnosci
ADAC'u (samochody turystyczne).

9 wrzesnia. — Mistrzostwo zachodnie dla moto»
cyKkli.

14 wrze$nia. — Wyscig VI. turnieju samochodo:
wego w Bad Neuenahr (samochody sportowe i mo?
tocykle).

(Po lewej:) NiirburgsRing. Miejscami tor pnie si¢
ku gérze w zawrotnych serpentynach.
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Na torach wyscigowych

Sezon wyscigéw automobilowych w Anglji
zostat zapoczatkowany oficjalnym otwarciem
stynnego autodromu w Brookland. Otwarcie
to odbyto sie przy jaknajlepszej pogodzie,
w obecnosci thuméw publicznosci. Na trybu?
mach zasiadto przeszto 40000 oséb, podczas
gdy w ,,parkingul naliczono przeszto 5000 sa?
mochodow. Tak wielki nattok ciekawych spo?
wodowany byt w mniejszej mierze biegiem
»handicap" o Zioty Puhar dla samochodéw
wyscigowych, jak raczej zapowiedzig Kaye
Don‘a, ze podejmie prébe ustanowienia nowe?
go rekordu szybkosci na tym torze. O po?
mys$Inym wyniku tej préby donosiliSmy w po?
przednim numerze ,,Samochodu”. Bieg o Pu?
har Ztoty na dystansie 11 km zakonczyt sie
zdecydowanem zwyciestwem nowego typu
8?cylindrowego ,,Bugatti" z kompresorem, po?
trudnej walce z ,,.Delagem" kapitana Millera,
podczas gdy ciezkie 12?to cylindrowe samo?
chody wyscigowe ,,Sunbeam™ Bouts‘a i ,,De?
lage" Turnera od samego poczatku zadnych
nie miaty szans. W biegu samochodéw lekkich
zwyciezyt po trudnej walce Dykes na ,,Alvis*
(z napedem na przednie kota), osiagajac szyb?
ko$¢ przecietng 163,55 km/g.

Rownoczesnie i Francja miata swojg atrak?
cje, a byt nig ,,Meeting d‘Antibes?Juan?Les?
Pins", jedna z najbardziej znanych imprez
motorowych na Riwierze. Meeting ten zorga?
nizowany przez Automobilklub d‘Antibes?
Juan?Les?Pins, miasto Antibes i zarzad kasy?
na w Juan?Les?Pins, odbywa si¢ na tak zw.
Circuit de la Garoupe, niezwykle trudnej szo?
sie gorskiej o niezliczonych ostrych i niebez?
piecznych zakretach. Ogolna dtugos¢ jednego
okrazenia wynosi okoto 4 km. Na ,,Meeting
d‘Antibes” skfadajg sie 3 biegi, a wiec bieg
motocyklowy na 20 okrgzeniach trasy, bieg
o Grand Prix du Conseil Generat dla samocho?
déw na 25 okragzeniach trasy i, w nastepny
dzien, bieg o Grand Prix International du
Cap dAntibes, ktéry rozgrywa sie na dystan?
sie 305 km, to jest na 75 okrazeniach trasy.

Rozgrywek poszczegblnych biegéw mee?
tingu caty europejski $wiat sportowy oczeki?
wat z niezwyklem zainteresowaniem, gdyz za?
powiadat si¢ tam niezwykle zaciety pojedynek

Andre Lepori zwyciezyt w biegu o Grand Prix International du Cap d‘Antibes na samochodzie

Bugatti 2000 ccm, ustanawiajac nowy rekord toru.

pomiedzy markami ,,Bugatti" i ,,Alfa Romeo"
(i to nietylko, jak zazwyczaj, w Kategorji
1500 ccm, lecz takze w kategorji do 2 000 ccm)
i ciezka walka pomiedzy statymi przeciwni?
kami, jakiemi sg ,,Amilcar" i ,Salmson". Rze?
czywiscie tez wszystkie te marki stawity sie
z najlepszymi swymi kierowcami, a zagdna sen?
sacji publicznos$é¢, ktéra przybyta na te impre?
ze nie miata czego zatowac, tembardziej, Ze
trybuny ustawiono bardzo pomystowo tak,
iz zasiadajac na nich, mozna bylo obserwo?
wac bieg réwnoczesnie na kilku wyzej i nizej
przebiegajacych serpentynach. W Grand Prix
dla motocykli na dystansie 80 km, ktéry zgro?

Druzyna wyscigowa fabryki Bugatti udata si¢ w tych dniach na trening do wyscigu o Targa Floria.
Na rycinie widzimy nowy typ samochodu ,,Bugatti“, przeznaczony na ten wyscig. Po prawej konstruk;

tor p. Ettore Bugatti.

Fot. Londynski

Fot. Londynski

madzit 80 konkurentéw, zwyciezyt w katego?
rji 175 ccm Hommairc na ,,Monet Goyon"
w 1g. 20 m. 2 sek., osiagajac szybko$¢ prze?
cietng 61 km/g. Drugie miejsce zajgt Rospide
na tej samej marce w czasie dtuzszym o 2 m.
25 sekund. W kategorji 250 ccm na pierwszym
miejscu znalazt sie Ghersy na ,,Moto?Guzzi"
w 1 g 15 m. 52 sek., z szybkoscig $rednig
64,380 km/g., a jako drugi mingt mete Sartoris
na ,Motosacoche” w I m. 12 sek. pdzniej.
W Kkategorji 500 ccm zwyciezyt Boetsch na
»Magnat Debon" w 1 g. 09 min. 33 sek., z szyb?
koscig $rednig 70,110 km/g., podczas gdy dru?
gie miejsce uzyskat Dawson na ,Terrot"
w 1 g. 10 m. 36 sek. Na czele kategorji 350 ccm
stangt Meyer na motocyklu wiasnej konstruk?
cji w1g 15 m. 10 sek., podczas gdy drugie
miejsce zajgt Bauwens na ,,Magnat Debon"
z roznicg 53 sek. W biegu motocykli z przy?
czepkami zwyciezyt w kategorji 600 ccm Laos
na ,,Brough Superior" (czas 1 g. 24 m. 03 sek.),
a w kategorji 1 100 ccm Couvelier na ,, Terrot"
(czas 1 g. 27 m. 56 sek.).

W biegu dla samochodéw wszelkich kate?
goryj bez kompresora o ,,Grand Prix du Con?
seilGeneral™ zwyciezyt Etancelin na samocho?
dzie ,,Bugatti” 2500 ccm, pokrywajac 25 okrg?
zen trasy w 1 g. 22 m. 53 sek., to jest z szyb?
koscig $rednig 73,650 km/g. Nastepne miejsca
zajeli Zanelli na ,,Bugatti" 2000 ccm (1 g.
20 m. 41 sek.), Signoret na ,.Salmsonie” ! 100
ccm (1 g. 28 m. 18 sek.). Jourdan na ,Salms6?
nie" 1100 ccm i de Kreuznacht na ,,Bugatti*
1500 ccm.

Bieg o ,,Grand Prix International du Cap
d‘Antibes" byt niezwykle emocjonujacy i pe?
ten nieoczekiwanych wypadkéw, tak wiec na
wstepie dowiedziano sie, ze znany zawodnik
niemiecki Stuck na ,Austro?Daimlerze” nie
wezmie udziatu, gdyz rozbit swo6j samochdd
podczas treningu. Drugg niespodzianke %po
wodowato silne storice i niezwykle wysoka
temperatura powietrza. Organizatorzy mee?
tingu, aby unikna¢ kurzu, polecili pola¢ trase
gudronem, niestety jednak uczyniono to do?
piero na kilka dni przed biegami i preparat
smo+0wcowg nie zdazyt jeszcze wsigknad

(Dokonczenie na str. 117tej.)
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Ostatnia rewja przed sezonem

Salon automobilowy w Genewie. — Bilans techniki samochodowe;.

Genewa, W marcu.

Wiasciwe wielkie pokazy przemystu $amo
chodowego, a raczej nowych typow na rok
1929 mamy juz dawno poza soba. Paryz po
kazat nam wszystkie ,,niespodzianki”, ¥goto
wane przez poszczegblne firmy swym Sdbior
com — a takze konkurencji; widzieli$my tam
wszystkie nowosci amerykanskie, jak i po
stepowe pomysty konstruktoréw francuskich.
Londyn dat nam generalny przeglad doskonale
rozwinietego przemystu angielskiego, znéw

W samochodach HispanotSuiza filtr do oliwy umie*
szczono w ostonie kierownicy.

w towarzystwie nowosci amerykanskich, kto
re spotkaliémy poraz trzeci w Berlinie wraz
z pokazem nowych typéw niemieckich.
W Rzymie czekaty nas nowe konstrukcje Hie
licznych, lecz bardzo zywotnych i pomysto
wych fabryk wioskich, ktére dotychczas z po
wodzeniem zdotaly sie przeciwstawi¢ inwazji
amerykanskiej, stowem — wszelkie kraje, o
siadajace powaznie rozwiniety przemyst %a
chodowy pokazaty wszystko, co miaty do
pokazania.

Zdawatoby sie wiec, ze Salon Automobilo
wy w Genewie jest imprezg 0 znaczeniu raczej
lokalnem, nie posiadajaca zreszty powazniej
szej wartosci. Ze tak nie jest, dowodzi tego
najlepiej niezwykle liczny udziat przemystu
samochodowego catego $wiata, czyz mozna
bowiem przypuszczac, ze obecno$¢ poszcze
goélnych marek w Salonie ma swoéj powod fe
dynie w osobistych sympatjach przemystu %a
mochodowego do Kierownictwa wystawy?
Znamy dostatecznie wyrachowanie potenta
téw samochodowych, aby zrozumie¢ catg
$mieszno$¢ podobnego twierdzenia. Rzeczy
wiscie tez znaczenie Salonu Automobilowego
w Genewie ma uzasadnienie bardzo glebokie.

Instalacja dla centralnego smarowania podwozia oraz obszerna
w samochodach MercedeszBenz.

Trzy gtéwne wystawy samochodowe —
w Paryzu, w.Londynie i Berlinie — odbyty
sie jesienig, dzieli nas od nich okres kilku thie
siecy, w ktérym wydziaty konstrukcyjne fo
szczeg6lnych fabryk zapewne nie byty ez
czynne. Nowosci spotkane w konstrukcjach
konkurentéw na niejedng nowga naprowadzity
mysl, i aczkolwiek nie mozna juz byto doko
nywac zmian zasadniczych w zapoczatkowanej
juz fabrykacji seryjnej, to jednak ulepszano
Jeszcze w szczegOtach, Wyg}adzano fiiedociag
niecia, ktére dopiero przy poréwnaniu z kon
kurencja rzucaty sie w oczy. | jeszcze jedno.
W Paryzu, Londynie, Berlinie, czy tez Rzy
mie, w stolicach panstw, posiadajacych silnie
rozwiniety przemyst samochodowy, ten ostatni
sitg rzeczy nadawat ton calej wystawie, #a
ciemniajac do pewnego stopnia konkurencje
zagraniczna. Che¢ spotkania sie w réwnych
warunkach na terenie neutralnym, celowo$¢
powtdrnego przypomnienia si¢ odbiorcom tuz
przed rozpoczeciem sezonu sprzedazy, i Ko
wieczno$¢ zademonstrowania ostatnich dro
biazgowych ulepszenn — wszystko to Z*adecy
dowato o petnym sukcesie Salonu Automobi
lowego w Genewie, ktéry zastuguje w calej
petni na miano ,,Ostatniej rew;ji.

Wzorem Paryza w roku biezacym podzie
tono Salon genewski na dwie czesci, z ktérych
pierwsza obejmowata wystawe samochodéw
osobowych, druga za$ zawiera¢ bedzie tysta
we samochodéw ciezarowych, motocykli i —

Stuby, przytrzymujace gtowice cylindréw, w nie*
ktérych silnikach ukryte sa w rurach ssacych.

dla ozywienia tej czeSci — samolotéw komunia
kacyjnych, a przedewszystkiem sportowych.
Podziat ten wywotat zresztg wielkie Hiezado
wolenie firm motocyklowych, ktére poczuty
sie uposledzone zestawieniem motocykli %
mochodéw ciezarowych i cze$ciowo wycofaty
swoje zgtoszenia. Druga czes¢ Salonu otworzy
swe podwoje dopiero w dniu 28 kwietnia.
Salon samochodéw zgromadzit niemniej
jak 76 marek samochodowych, z czego przy
pada 31 na Ameryke, 22 na Francje, 8 na
Niemcy, 7 na Wiochy, 3 na Anglje i po jednej
na Czechostowacje, Austrje i Szwajcarje. Wy
stawe uzupetnia jeszcze niezliczona ilos¢ wy
stawcow z zakresu akcesoryj samochodowych.
Jak wynika z powyzszego zestawienia, Szwaj

,,mamka"

carja jest reprezentowana przez jedna jedyna
marke samochodowg — ,,Martini". Przemyst
samochodowy w Szwajcarji nigdy jako$ nie
miat szczeScia i zakladane tam od czasu do
czasu fabryki samochodéw znikaty po krét
kiem istnieniu, a w rezultacie utrzymata sie
tylko firma ,,Martini", ktéra zarazem jest jed
ng z najstarszych fabryk samochodéw, gdyz
istnieje od roku 1897. Wyrabia ona jeden typ
0 pojemnosci cylindréw 3000 ccm, o ktérym
zreszta niewiele ciekawego mozna powiedziec.
Robi on wrazenie do$¢ ciezkie i niema w %0

Aby zapewni¢ silnikowi dostateczng ilos¢ paliwa,
,»mamki“ otrzymaly bardzo wielkie rozmiary.

bie nic postepowego, odznacza si¢ natomiast
niezwykle precyzyjnem i starannem twykona
niem i — do$¢ wysoka ceng. Wszystkie niemal
marki samochodowe zagraniczne opisywano
juz w ,,Samochodzie" z okazji Salonéw po
przednich, powtarzanie i wyliczanie wszelkich
typdw niebardzoby wiec bylo celowe, Hato
miast niezwykle liczne zgromadzenie wszelkich
typéw samochodowych doprasza sie wprost
0 zestawienie catoksztattu reprezentowanych
tam tendencyj konstrukcyjnych i ustalenie
— 7e tak sie wyraze — bilansu technicznego
techniki samochodowej na rok 1929.

Mimo pozornej réznorodnosci typéw prze
jawia sie wszedzie niezwykle silna tendencja
ku normalizacji i to narazie normalizacji typu
przecietnego pojazdu uzytkowego. MNormali
zacje czesci spotykamy do pewnego stopnia
jedynie w Stanach Zjednoczonych, gdzie Hie
ktore fabryki kupujg od fabryk specjalnych
kompletne bloki silnikowe, osie tylne, osie
przednie, skrzynki biegéw itp. Na terenie
europejskim dazenia te objawiajg sie¢ w $two

Nowoczesny rozrzad zapomoca watu noskowego ponad gtowica z bezposred*
niem uruchamianiem zaworow.



rzeniu biura normalizacyjnego, francusko?bel?
gijsko?wiloskiego i w pracach w zakresie duto
mobilizmu niemieckiego ,,Normenausschuss*.
Normalizacja typéw wystepuje najwyrazniej
przy poréwnywaniu pojazdéw bez karoseryj,
wiekszo$¢ bowiem podwozi wykazuje iden?
tyczne cechy zasadnicze za wyjatkiem niekt6?
rych tylko samochodéw, reprezentujacych
kierunki wybitnie postepowe. Dla ogétu kom
struktoréw samochéd przestat byé maszyna,
robiong ,,na miare* dla amatoréw, a stal sie
wyraznie przyrzadem dla zyskania czasu. Ta®
kie postawienie sprawy wymagato spetnienia
trzech zasadniczych warunkéw, ktéremi sg:
fatwa obstuga maszyny, mate wymagania tej
ostatniej pod wzgledem obstugi i jaknajwiek?
sza wydajnos¢ przy latwem kierowaniu. Pod?

Nowy ksztatt chtodnicy samochodéw Buick.

czas gdy spetnienie kazdego z tych warunkéw
zosobna byto niezbyt trudne, to jednak wza?
jemne ich ustosunkowanie w ostatnich latach
stato sie powodem niezliczonych klopotow.
Dopiero powazne kryzysy przemystowe ostat?
niego czasu zmusity konstruktoréw do ponow?

Ciekawy sposéb napedzania licznika w samocho*
dach sportowych-Bugatti.

nego sprawdzenia swych kalkulacyj konstruk?
cyjnych, a w rezultacie wiekszo$¢ z nich sta?
neta mimowoli na wspélnym stanowisku.
Europejczycy stwierdzili, ze mozna sie wiele
nauczy¢ od Amerykan, Amerykanie za$ na?
uczyli sie doceniac europejskie wymogi kon?
striikcyjne.

Za wzorem amerykanskim wiekszo$¢ prze?
myslu europejskiego podniosta zdatno$¢ swych
samochoddéw do ruchu miejskiego, ktéry obec?
nie wymaga przedewszystkiem wielkiej akce?
leracji przy fatwej obstudze, przyczem szyb?
ko$¢ maksymalna nie odgrywa juz tak wiel?
kiej roli, jednakze w Europie ten sam rezultat
osiggnieto innemi $rodkami, podczas bowiem
gdy Amerykanie osiagneli to przy pomocy
nadmiernej mocy silnikéw i lekkich karose?
ryj, to w Europie te same wyniki uzyskano
przez podniesienie obrotéw silnika i rozlegte
zastosowanie metali lekkich w budowie po?
jazdu. Ten punkt widzenia zostat natychmiast
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Chtodnica samochodu Oakland, typ 1929.

podchwycony przez Amerykan, stosujacych
obecnie réwniez silniki mniejsze o wiekszej
wydajnosci.

Dzisiejszy przecietny samochéd uzytkowy
rézni sie niezmiernie od samochodu sportowe?
go. Jest on wiec po pierwsze w przeszto 952ciu
procentach zaopatrzony w karoserje zamknie?
te i nie osigga tez takich szybkosci, jakich
moznaby-sie spodziewa¢ po jego rozmiarach.
Szybkos$¢ 100 do 110 km/g. jest tutaj maksi?
mum, wzamian zato jednak na biegu bezpo?
$rednim bez trudnosci mozna jecha¢ z szyb?
koscig 5 km/g. Resorowanie jest bardzo miek?
kie i dziata doskonale przy szybkosciach nor?
malnych. Pod wzgledem mocy silnika wiek?
szo$¢ samochoddw uzytkowych figuruje w ka?
tegorjach od 1500 do 3500 ccm, jednakze przy
starannej konstrukcji dostateczne walory jaz?
dy znajdujemy az w dét do 1100 ccm, przy?
czem pod wzgledem akceleracji i zdolnosci
pokonywania wzniesien réznice pom edzy
wiegkszemi a mniejszemi pojazdami sg mini?
malne. Poza stosunkiem przektadni w nape?
dzie tylnym decyduje tu stosunek ogélny efek?
tywnej mocy silnika do wagi pojazdu, przy?
czem przecietnie stosunek ten przedstawia sie
jak 1 do 28.

Samochody od 2000 do 4000 ccm wyposa?
zone sg prawie bez wyjatku w silniki 62cio cy?
lindrowe. Rozwigzanie to odpowiada najle?
piej wymogom teoretycznym, gdyz osigga sie
w ten sposob bardzo korzystng wydajnosc ter?
miczng i mechaniczng przy danych wielko?
Sciach cylindréw. Przez zastosowanie nowo?
czesnych metod fabrykacji masowej dzisiej?
sze silniki 62cio cylindrowe sg niewiele drozsze

Nowy 8*mio cylindrowy Amilcar wyposazony jest
w obnizong o$ przednia.

od silnikéw 4?ro cylindrowych. Praktycznie
daja one niezwykle korzysci przez bieg zrow?
nowazony i bez wstrzasow — nawet przy naj»
nizszych obrotach — dzieki czemu przektada-
nie biegéw ogranicza si¢ do minimum.

Silnik 4?ro cylindrowy spotykamy, z male?
mi wyjatkami jedynie ponizej 2000 ccm. Tu?
taj jednak, wskutek jego niezwyklej ekonomji,
nie tatwo go bedzie zastgpi¢. Powyzej 4000
ccm znajduje sie domena silnikéw 8?mio cy?
lindrowych, ktére w ub. roku rozmnozyly sie
wprost nieprawdopodobnie. Stan ten mozna
przyjac jako stan staty, gdyz w tej klasie po?
jazdéw mniej juz decyduje cena, a jedynie
zwiekszone udogodnienia przy prowadzeniu

zastosowat
chtodnice.

Chrysler  réwniez nowa oryginalng

maszyny. Silnik 8?mio cylindrowy odgrywa
wiec dzi$ te role, jaka przed dwoma i trzema
laty odgrywat silnik 6?cio cylindrowy. Poczat?
kowe trudnosci w budowie silnikéw 8?mio cy?
lindrowych, objawiajgce sie w niekorzystnem
rozdzielaniu mieszanki, jak i w powstawaniu

Typowy silnik sportowy z kompresorem i podwdjs
nym walem rozrzadczym nad gtowica.

drgann walu korbowego, zostaty definitywnie
pokonane.

Wydajnos¢ silnikéw w stosunku do pojem?
nosci podniosta sie znacznie i przekracza dzi$
bardzo czesto 20 KM na 1000 ccm i to przy
motorach turystycznych. Rezultat ten osig?
gnieto poczesci przez powiekszenie stosunku
sprezania, ktére dochodzi do 1:5J4, a w nie?
ktérych samochodach specjalnych do 1:7. Te
ostatnie wymagaja oczywiscie specjalnego pa?
liwa niedetonujacego, lub tez dodawania do
benzyny zwykiej preparatéw antidetonacy;j?
nych.

Drugim czynnikiem, wywierajacym wielki
wplyw na podniesienie wydajnosci silnikow
jest podwyzszenie ilosci obrotéw na minute.
| tutaj posuwamy sie coraz dalej, a nawet przy
wyraznych silnikach uzytkowych, u ktérych
wielka wage odgrywa diugo?zywotnos$é, spoty>
kamy maksymalne obroty 3500 na minute.
Prawie wszystkie silniki przekraczajg 3000
obrotéw na minute, ktéra to cyfra przed kil



ku laty uchodzita za najwyzszg dopuszczalng
granice przy silnikach turystycznych.

Kryzys finansowy i trudnosci wewnetrzne,
nie pozwalajace na kosztowne proby, sdwrd
city nieco uwage konstruktoréw od problemu
silnikébw kompresorowych, istniejagce Hato
miast konstrukcje wykazaty petng swa $praw
no$¢. Najnowsze typy kompresorow sg Znacz
nie uproszczone tak, ze doskonaty ten $rodek
na podniesienie wydajnosci i elastycznosci

Ciekawa instalacja dla wiaczania i wylaczania
chtodnicy dla oliwy zaleznie od pory roku.

silnika w niedlugim czasie znajdzie zapewne
zastosowanie takze w samochodach tanszych,
chyba — ze w miedzyczasie zasada dieslowska
zdota stworzy¢ sobie S|Inq pozycje w zakresie
samochoddéw osobowych

Pod wzgledem rozrzqdu silnikéw stosuje
sie nadal zawory badZ to stojace, badz to wi
szace, przyczem ilosciowo reprezentanci obu
grup mniejwiecej sie réwnowazg. Przy *awo
rach stojgcych stosuje sie prawie wylgcznie
gtowice typu ,,Ricardo”, lub tez jedng z ficz
nych jej odmian, przyczem wszystkie bez try
jatku sg do zdejmowania. Przy zaworach Wi
szacych spotykamy coraz czesciej wal foz
rzadczy ponad glowicg, przyczem zazwyczaj
naped uskutecznia sie od strony tylnego, $po
kojniej pracujacego konca watu korbowego,
uzyskujac w ten sposoéb bieg bezszelestny. Roz
rzad suwakowy spotykamy wylacznie u Wy
sokoh wartosciowych samochodow tuksuso

Thoki ze stopow metali lekkich sg dzis rze
€z rozumiejaca sie sama przez sie. Poza #o
kami ze stopéw aluminjum nierzadko juz tzy
wa sie ttokow ze stopéw magnezjum, ktérego
waga specyficzna jest jeszcze prawie 0 potowe
mniejsza. Poczatkowe niedogodnosci ttokéw
z metali lekkich, jak np. nadmierne rozszerza
nie sie pod wpltywem ciepta, usunieto przez
specjalny ksztatt thokéw, lub tez wktadki z tne
tali innych o bardzo niskim wsp6tczynniku
rozszerzalnosci. Nowe metody obrébki Zapew
niajg ttokom tym trwato$¢, nie ustepujaca
w ni¢zem starym ttokom zelaznym. Stopy e
tali lekkich zyskuja nawet coraz wieecj tere
nu przy fabrykacji korbowodéw. Waty kor
bowe posiadajg naog6t po jednym tozysku po?
miedzy korbami tak, ze w silniku 8io  ¢ylin
drowyrn wat korbowy obraca sie w fiu  16zy?
skach, a przy silnikach fio  cylindrowych
w 8iu  tozyskach.

Prosty i wygodny sposéb regulowania hamulcéw
w 6scio cylindrowym samochodzie Peugeot.
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W ogélnej konstrukcji silnika rzuca sie
w oczy tendencja lania bloku cylindréw w jed
nej sztuce z gorng czescig karteru. Ten system
budowy, pochodzacy z Ameryki, umozliwia
réwnoczeénie potanienie fabrykacji przy
zwiekszonej odpornosci i lepszym wygladzie
bloku, natomiast konstrukcje te stwarzajg
pewne niedogodnosci przy wszelkich fapra
wach i rewizjach silnika. Dla zmniejszenia Wa
gi, niektérzy konstruktorzy stosuja dla catego
bloku cylindréw odlew ze stopu metali fek
kich, przyczem w cylindrach wprasowuje sie
cienkie puszki stalowe. Najnowsza zdobycza
jest hartowanie puszek tych przez nitrowanie,
ktore w stosunku do cylindrow lanych prze
diuzg zywot ich kilkakrotnie. Metody te 8czy
wiscie wchodza tylko w rachube dla wyrobow
bardzo drogich.

Poza ulepszeniami w wewnetrznej konstruk
cji bloku widzimy znaczne ulepszenia we tszy
stkich jego czesciach. Odnosi, sie to przede
wszystkiem do ukkadu rur ssacych silnika wie
locylindrowego. Przez specjalne ich Wksztat
towanie unika sie¢ wzajemnego przeszkadza
nia Sobie cylindréw, czesto za$ spotykamy pod
grzewanie mieszanki, ktére reguluje sie fecz
nie, a w niektérych wypadkach nawet 3uto
matycznie, zaleznie od ustawienia przepustni

Niektére samochody nowoczesne stosuja konstruk®
cje kierownicy, umozliwiajaca zmiane jej pochylenia.

cy. Zastosowanie rur ssagcych o przekroju
kwadratowym powoduje, ze benzyna ¥konden

sowana na dnie rury ssacej ulatnia sie szybko.
Naog6t, za wzorem amerykanskim, przekroje
rur ssacych zwezyty sie znacznie, gdyz w ten
sposéb regulacja silnika na mniejszych sbro

tach jest znacznie tatwiejsza. Karburatory sg
prawie bez wyjatku zaopatrzone w ulepszone
klapy startowe, jak réwniez w mate pompki,
ktére przy naglem pocisnieciu akceleratora
doprowadzajg dodatkowg benzyne, Z*apobie

gajac w ten sposob ,,zadtawieniu® sie silnika.
Tak wiec, zgodnie z dzisiejszemi wymogami
ruchu ulicznego, uzyskujemy nagle przyspie

szenie bez zadnych ,rafinowanych™ thanipu

lacyj przy akceleratorze. Dalsze uproszczenie
obstugi daje nam tatwe demontowanie karbu

ratora, w tej dziedzinie jednak Amerykanie
bardzo wiele mogliby sie nauczy¢ od Europy.
Filtr do benzyny, jak i filtr do powietrza ha

lezg dzi$ bezwzglednie do normalnego typo

sazenia silnika.

Zapton w obecnej chwili rozwija sie na ko
rzy$¢ zaptonu od baterji pomimo, ze wiekszos$¢
fabryk europejskich trwa wiernie przy #apto
nie z magneta. W przysztosci najwieksze
szanse bedzie miata kombinacja obu 3yste
méw. Narazie wprowadzano zapton podwdj

ny przy niektdrych silnikach o wielkich prze
krojach cylindrow, gdyz system ten przyczy
nia sie do znacznie szybszego i Fdwnomierniej
szego spalania mieszanki.

Wielkg wage przyktada sie do skuteczne,
go chlodzenia. Przy zwiekszeniu pojemnosci
chiodnic i zastosowaniu termostatow lub tei
zaluzji okazato sie, ze chtodzenie systemem
Ltermosyfon" jest zupelnie dostateczne na«
wet przy silnikach o $redniej mocy, pozatem

IF samochodach Donnet spotykamy praktyczne
urzadzenie dla otwierania i zamykania przedniej
szyby.

jednak sympatje przechylajg sie ku thtodze
niu z pompg wodng. Pompe te, dla wiekszej
zwartosci bloku bardzo czesto taczy sie z ten
tylatorem, nierzadko nawet tak pompe jak
i wentylator taczy sie z blokiem, napedzajac
obie te czesci bezposrednio przez wat fiosko
wy nad glowicg. Chlodnice sg wyzsze ; tez
sze, jak w roku ubiegtym, a przy wielkiej ficz
bie samochodéw spotykamy zaluzje twiera
ne i zamykane automatycznie przez termo
stat. Tak wiec nalezy stwierdzi¢, ze fiiezwy
kta doniosto$¢ utrzymania wiasciwej tempe
ratury silnika zostata uznana w jaknajszer
szych granicach.

Smarowanie prawie bez wyjatku odbywa
sig pod cisnieniem. Aby uchronic olej przed
zanieczyszczeniem przez mieszanke Benzyno
wa stosuje sie ogolnie dokfadne przewietrza
nie karteru, przeprowadzajagc zarazem olej
przez specjalne regeneratory, w ktérych ty
dzieta si¢ benzyne przez ogrzanie oleju. Po
zatem stosuje sie czesto specjalne chtodnice
do oliwy. Silnik w wiekszosci wypadkéw za?
wieszony jest w podwoziu na podkfadach gu
mowych, aby unikngé przenoszenia drgan na
podwozie. Sprzegto i skrzynka biegéw prawie
zawsze tworzg cato$¢ z silnikiem. Sprzegto
jest zazwyczaj tarczowe jedrstwowe,

a w konstrukcjach przekfadni wielkie szanse
maja skrzynki biegéw z tak zwanym podwoj
nym bezposrednim”, ktére umozliwiajg t#y
godng i bezszelestng jazde tak na trzecim jak
i na czwartym biegu..

Dla obnizenia punktu ciezkosci pojazdu
liczni konstruktorzy powrécili do napedu tyl
nego zapomoca $limaka, ktéry w ostatnim
czasie zostat tak daleko ulepszony, ze fracu
je z dostateczng wydajnoscig mechaniczna.
Typem posrednim pomiedzy napedem prze.2

W samochodach Itala fabryka umieszcza niezwykle
wygodng skrzynke dla narzedzi.



(koto zebate i przez $limak jest amerykanski
naped hypoidalny, u ktérego 0$ napedowa
kotka stozkowego umieszczona jest ponizej
Jinji centralnej kota napedzanego.

System tamanych osi znalazt nowych zwo?
ienniikdw i rzeczywiscie tez nie mozna mu
odméwi¢ bardzo powaznych zalet, jak np.
znaczne zmniejszenie wagi nieresorowanej, ob?
nizenie punktu ciezkoéci pojazdu itp. Nieste?
Ity na koncie ujemnem figurujg bardzo po?
iwazne koszta fabrykacyjne tej konstrukcji.

W interesie przejrzystego ukfadu podwo?
izia odstgpiono zupetnie od stosowania 8raz
kéw reakcyjnych, przekazujac ich funkcje
W coraz wiekszej mierze resorom samym.
Réwniez zanika centralna rufa reakcyjna,
[obejmujaca zarazem wal kardanowy. Staje sie
ona coraz bardziej rezerwatem samochodéw
(drogich. W niektérych konstrukcjach specjat?
inych rozrosta sie ona jednak do takich roz?
miairébw i wytrzymatosci, ze tworzy cale
usztywnienie podwozia, zastepujac zupetnie
rame. Uktad ten daje znaczne obnizenie wagi
podwozia przy réwnoczesnem podniesieniu
(odpornosci catej konstrukcji. Rzecz oczywi?
Sta, ze w tym uktadzie tamane osie sg rekwi?
zytem niezbednym.

W dziedzinie resorowania konstatujemy
ogolny powrét do resoréw pdteliptycznych,
gdyz resory typu ,cantilever* okazaly sie
zbyt kosztowne dla przecietnych samochodéw
uzytkowych, a stosowane czesto resory
¢wierceliptyczne w sposéb bardzo niekorzyst?
ny powiekszaja wage nieresorowana, przeto
obecna ich przewaga bedzie trwata tak dtugo
dopéki nie znajdzie sie czego$ lepszego.
W tym kierunku wiasnie uwidacznia sie bar?
dzo ozywiona dziatalno$¢ licznych konstruk?
toréw, ktérej wynikiem sg r6zne nowe syste?
my resorowania. Doskonatg swa sprawno$¢
wykazaty resory ze sprezyn spiralnych. By¢
moze, ze dalsze ulepszenia tych wiasnie ty?
pow resorowania przyczynia sie do wyparcia
ciezkich resoréw pételiptycznych.

Niezwyktym sukcesem w dziedzinie opon
samochodowych byto zastosowanie nowych
obreczy wgtebionych wraz z oponami o brze?
gach prostych na drucie. Obrecze te, wyna?
lazku czysto europejskiego, umozliwiaja tatwe
wkiadanie i zdejmowanie opon, powodujac
temsamem olbrzymie rozpowszechnienie opon
balonowych i to nawet przy samochodach
sportowych i wyscigowych, gdzie opony ba?
tonowe niedawno jeszcze uchodzity za nie?
mozliwos¢.

Najwiekszym zmianom podlega co rok ka?
roserja samochodowa, a w roku biezagcym po?
dzirwu godna jest nieskoriczona wprost liczba
przer6znych jej odmian. Mimo tej pozornej
rozbieznosci wszelkie odmiany prowadzg pro?
sta drogg do tego samego celu, a mianowicie
do zwiekszenia komfortu. Pod tym wzgledem
fabrykacja karoseryj niezwykle poczynita
mpostepy i dzisiejsze limuzyny nie bez racji
nosza nazwe ,,salon“. Mozliwosci techniki ka?
roseryjnej nie sg jednak bynajmniej wyczer?
pane, a niezawodnie niedaleka przysztos¢ b
darzy na$ karoserjg odlang w jednej sztuce
z metali lekkich. Obok karoseryj z blachy sta?
2owej, ktéra doskonale nadaje sie do pro?
dukcji masowej, utrzymata sie jedynie lekka
i elastyczna Kkaroserja typu ,Weymann".
Wszelkie inne konstrukcje zniknety prawie zu?
petnie, Wysitki przemystu karoseryjnego kon?
centrujg sie zarazem na potanieniu dotych?
czasowej budowy, kosztownej, bo z licznych
skfadajacej sig czesci. Dzis jeszcze auto?
mobilista ma najwiekszy wybor w réznych
karoserjach, z ktérych najwieksza popular?
noscig cieszg sie 4?ro osobowa limuzyna i ka?
brjolet, a wreszcie i limuzyna;z rozsuwalnym
dachem. Zczasem niewatpliwie obraz ten sie
zmieni, a w fabrykacji seryjnej znajda sie je?
dynie dwa lub trzy typy, dostosowane Scisle
do uzytku praktycznego.
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Ogotem nalezy stwierdzi¢, ze przemyst sa?
mochodowy wszelkiemi sitami stara sie po?
zyskaé jaknajszersze warstwy, pozostawiajac
zainteresowania amatoréw na uboczu.

Tak mniejwiecej przedstawia sie w zary?
sach bardzo ogdlnych, bilans techniki samo?
chodowej na rok 1929. Co przyniesie nam
przysztos€? Bawienie sie w proroctwa jest
wiasnie na polu techniki samochodowej rze?
cza bardzo ryzykowna. Wiele sie probuje,
wiele sie przygotowuje i niewatpliwie rok
przyszty powazne przyniesie niespodzianki.
Jak one bedg sie przedstawiaty w szczegétach,
tego nie moga przewidzie¢ nawet sami kon?
struktorzy.

Inz. R. Sowinski.

Samochodem dookota Europy

(Dokorczenie ze str. 37ciej.)

gtebokiemi $ladami rowéw strzeleckich, po?
znaczone ziejgcemi ranami od lejéw granat?
nych, a nad rowami co krok widniejg ponure
pryzmy wyoranych ,szklanek" i ,tusek" po?
ciskéw. Gdzieniegdzie tez wida¢ pokiebione
wezowiska drutow kolczastych, wyprutych
z urodzajnej gleby. Wokét znaé biede i ciez?
kie borykanie si¢ z.losem. Wsie i miasteczka
nieliczne, napoly zrujnowane, zato wszedy
wida¢ nagie zwaliska doméw i zagréd, przy?
drozne cmentarze o krzyzach biatych i skrom?
nych, lub pomniki kamienne. W Conflans —
dla niewinnie straconych dwudziestu pieciu
obywateli, indziej dla putku, ktéry legt na po?
lu chwaly, indziej dla bohaterskiej dywizji,
o ktérej bohaterska pier$ rozbito sie natarcie
wroga.

Verdun to patetyczne mauzoleum waojny.

Pola bitew — fonty: Donaumont, Vaux;
okop bagnetéw; nieprzejrzany las krzyzéw
cmentarnych; slupy wkopane w pustkowie
i tablice, Swiadczace, ze tu oto stato ongi$ mia?
steczko, tu wie$, a tam ferma — oto pomniki
nie$miertelne na chwale jednych, na hanbe
drugich.

Zdruzgotana, ubita, zbombardowana, ob?
darta z dawnego przepychu sztuki katedra
w Reims, to tez pomnik, ktéry ramiona wiez
wznosi do nieba i o pomste wota.

I hen az po sam Paryz petno tych straszli?
wych wspomnien. Jeszcze koto Meaux
spotykamy ugrzezte w rowach i tak pozosta?
wione na pamigtke dwa tanki niemieckie.

Dopiero tuz u przedmies¢ stolicy kraj przy?
biera wyglad normalny.

Przebywszy przestrzen 1400 kilometréw
bez najmniejszego ktopotu z maszyng, wjez?
dzamy przez Pantin do $rédmiescia.

Dajemy nurka w nieprawdopodobny tlum
samochodow, ogladani ciekawem okiem z s3?
siednich maszyn i od czasu do czasu zagady?
wani: .

— Jakie drogi w Polsce? A co to za ma?
szyna?

Zdzistaw Marynowski.

Na torach wyscigowych
(Dokoriczenie ze str. 7»mej.)

w nawierzchnie drogi. Skutek byt taki, ze pod
promieniami stofica gudron zamienit sie w bar?
dzo ptynng ciecz, a zawodnicy, po kilku okrg?
zeniach toru, catkowicie byli zalani smota. Od
samego startu objagt kierownictwo Georges
Philippe (pod pseudonimem tym wystepuje
w wyscigach samochodowych baron Philippe
de Rotschild) na samochodzie ,Bugatti”
2000 ccm z kompresorem, utrzymujac sie
konsekwentnie na czele z wszelkiemi szansa?
mi zwyciestwa az do 42?go okrazenia, gdzie
w krzywiznie zostat wyrzucony z toru, prze?
wracajac sie z maszyng. Kierowca na szeze?
$cie wyszedt bez szwanku. Etancelin, zwyciez?
ca w Grand Prix du Conseil Generat, wycofu?

je sie z powodu pekniecia tozyska kulkowego
w dyferencjale, dalej za$ wskutek réznych wy?
padkéw odpadajg de Joucy, Fashion, Drey?
fus, Gherzi, Sandri, Bouriano i Esterhazy, tak,
ze do mety dochodzi tylko 9 zawodnikéw
z nastepujacemi wynikami:

klasyfikacja ogélna: 1. Lepori (Bugatti
2000 ccm) 4 g. 9 m. 38 sek., szybko$¢ $rednia
73,400 km/g. (nowy rekord toru); 2. Louis Ri?
gal (Alfa Romeo 1500 ccm) 4 g. 22 m. 55 sek;
3. Chr. Dauvergne (Bugatti 2000 ccm) 4 g.
24 m. 28 sek.; 4. Scaron (Amilcar 1100 ccm)
4. 32 m. 32 sek.; 5. Isaia (Salmson 1 100 ccm)
49. 32 m. 41 sek.; 6. Zehender (Alfa Romeo
2000 ccm) 4 g. 38 m. 17 sek.; 7. Marret (Salm?
son 1100 ccm); 8 H. de Joncy (Amilcar
1100 ccm); 9. Sandri (Maserati 1500 ccm).

Klasyfikacja w kategorjach: kategorja
2000 ccm. 1. Lepori (Bugatti); 2. Dauvergne
(Bugatti); 3. Zehender (Alfa Romeo). Kate®
gorja 1500 ccm. 1. Louis Rigal (Alfa Romeo);
2. Sandri (Maserati). Kategorja 1100 ccm.
1.Scaron (Amilcar); 2. Isaia (Salmson); 3. Mar?
ret (Salmson); 4. de Joncy (Amilcar).

I Nurburg?Ring nie chcial sie oby¢ bez
swej atrakcji. Z braku czego lepszego popi?
sywat sie tam znany inzynier VVolkhart na sa?
mochodzie rakietowym. Po przemowie kon?
struktora przez glosnik odbyt sie pierwszy
start VVolkharta w towarzystwie panny Wal?
denfels. Przy pierwszej prébie chronometraz
wykazat szybko$¢ przecietng 130 km/g. Dru?
ga préba na rakietowym motocyklu nie wy?
padta pomyslnie, gdyz motocykl z 62ciu rakie?
tami ujechat tylko 300 metréw. Nastepnie za?
demonstrowano jeszcze jedng jazde z samo?
chodem rakietowym, tutaj jednak nie osig?
gnieto wiekszych szybkosci, gdyz trasa pro?
wadzita pod gére.

W Poétnocnej Afryce odbyly sie w tym %
mym czasie rozgrywki o Grand Prix dAlgie?
ne dla motocykli i samochodéw z nastepuja?
cemi wynikami:

Samochody w klasyfikacji ogélnej: 1. Le?
houx na ,,Bugatti” 2000 ccm z kompresorem
3 g. 20 m. 55 sek., szybko$¢ Srednia 118,040
km/g. 2. Claitre na ,,Amilcar" 1100 ccm 3 g.
28 m. 55 sek. 3. Jacauin na ,,Amilcar" 1500
ccm 3 g. 30 m. 25 sek. 4. Devaux na ,,Amilcar"
1100 ccm.

Klasyfikacja w kategorjach: Ponad 1500
ccm: 1. Lehoux (Bugatti); od 1 100 do 1500 ccm
1 Jacguin (Amilcar); do 1100: 1. Claitre
(Amilcar).

Wyscigi motocyklowe zakoriczyty sie z na?
stepujgcemi rezultatami: Kategorja 175 ccm:
1. Lafargue (Terrot); 2. Escriva (Monet?
Goyon). Kategorja 250 ccm: 1. Fornasero
(Terrot); 2. Salamagne (Motosacoche). Kate®
gorja 350 ccm: 1. Gaussorguec (Monet?Goyon);
2. Majorel (Mopet?Goyon). Kategorja 500 ccm:
1. Ollter (Motosacoche) szybkos$¢ 111.250 kmfg.
2. Habib (Triumph). Motocykle z przyczepka
kategorja 1100 ccm: 1. Koehler (Escoffier).
Najszybsze okrgzenie dnia Ollter tMotosaco
che), z szybkoscig Srednig 117,600 km/g.

Po rozegraniu pierwszych powaznych wy?
Scigbw tego sezonu zainteresowanie wszyst?
kich automobilistébw skoncentrowato sie na
przygotowaniach do najwazniejszej imprezy
automobilistycznej kazdego sezonu, t. j. do
wielkiej rozgrywki sycylijskiej o ,,Targa Flo?
rio". Coraz liczniej zjezdzajg sie¢ na kilasycz?
ny ten tor na Sycylji druzyny wyscigowe po?
szczeg6lnych fabryk, jak Bugatti, Alfa Romeo,
Maserati, Mercedes?Benz itd. Sportowcéw
amatoréw natomiast interesujg szczeg6lnie
przygotowania do wielkiego rajdu francuskie?
go ,, Tour de France" Automobilklubu Francji
I tysigcmilowego rajdu ,,Mille Migha", ktéry
odbedzie sie we Wioszech w Brescia. Sadzac
z licznych zgloszen (na jedng jak i drugg im?
preze zapisato sie przeszto 100 uczestnikow),
powodzenie bedzie zupetne.

Speeder.
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W obronie wolnej konkurencji

Znana powszechnie sprawa ,,Autoruchu”,
przedsiebiorstwa, finansowanego przez czyn#
niki miejskie, byta w tych dniach przedmiotem
obrad Zwigzku Wiascicieli Dorozek Samocho?
dowych. Starania o wyjasnienie tej sprawy
z Magistratem, jak wiadomo, nie doprowadzi?
ty do zadnego rezultatu. Natomiast przebieg
zebrania ujawnit szereg szczeg6téw ciekawych,
acz niezbyt mitych dla naszych wiadz miej?
skich.

Po przeméwieniu prezesa Taczarka, spra?
wozdanie z zabiegbw Zwigzku w sprawie sto?
sunkowo dawno tworzacego sie ,,Autoruchu”
dat p. Kamyczek.

Jak wynikato z przeméwienia p. Kamyczka,
wiasciciele autodorozek uczynili - wszystkie
mozliwe zabiegi, celem wyjasnienia stanowi?
ska nowego przedsiebiorstwa do wiadz miej?
skich. Z chwilg, kiedy Zwiazek dowiedziat
sie 0 zamiarach utworzenia ,,Autoruchu”, wy?
stana zostata specjalna delegacja do p. prezy?
denta Ratajskiego, otrzymujac zapewnienie,
ze 0 utworzeniu podobnego towarzystwa nie?
ma narazie mowy. Mimo jednak tego zapew?
nienia z ust prezydenta Ratajskiego, dowie?
dziano sie w krétkim stosunkowo czasie, ze
»JAutoruch” powstaje i rozpoczat wstepne per?
traktacje o zakup podwozi.

Woéwczas to wystano druga delegacje do
p, prezydenta Ratajskiego, ktory wyjasnit
zupehnie jasno, czyja wiasnoscig jest ,,Auto?
ruch® i jak sie do nowego przedsiebiorstwa
ustosunkowuje.

Dalsze zabiegi skierowali wtasciciele auto?
dorozek do p. wojewody i do Rady Miejskiej,
ktéra wychodzac ze stusznych zatozen, odmo?
wita pozwolenia na koncesje. Mimo jednak
tego Magistrat wespdét z Miejskim Urzedem
Policyjnym dat zezwolenie 1 auta nowego
przedsiebiorstwa poczety kursowaé na miescie
juz dzis, mimo, ze do otwarcia P. W. K. je?
szcze jest przeszto 5 tygodni.

Uchwalono nastepujaca rezolucje (ktorej
tekst prawdopodobnie Czytelnikom naszym
jest juz znany z publikacji pism codziennych):

,Domagamy sie, aby Rada Miejska
wzieta nas, drobnych przedsiebiorcow,
w obrone i dotrzymata tych przyrzeczen,
jakie nam kiedy$ data; aby od 2—3 lat
zalegajace wnioski o koncesje w Miejskim
Urzedzie Policyjnym zatatwiono bezzwio?
cznie, by drobnym przedsigbiorcom ruchu
samochodowego w miescie Poznaniu da¢
mozno$¢ bytu; by nie frymarczono naszem
prawem do bytu na korzys$¢ bogatego kon#
sorcjum ,,Autoruch”; by wiadze dotrzy?
maty tego, co w licznych konferencjach
przyrzekaty, i nie lekcewazyly przyrze?
czeri co do puszczenia w ruch dorozek
w»Autoruchu" dopiero z chwilg otwarcia
Wystawy i wycofania ich z komunikacji
z chwila ukoriczenia Wystawy; by wiadze
nie szykanowaty nas w jaskrawy, z god?
noscia wiadz nie licujacy sposéb, i nie
faworyzowaty bogatych spélnikéw ,Au?
toruchu't by p. prezydent miasta przy?
pomniat sobie, co przyrzekt. a o czem za?
pominat.

- ¢ *

Sprawa ,,Autoruchu" w zwiagzku z powyzsza
rezolucjg nastrecza szereg uwag natury zasad?
niczej.

Przedewszystkiem, jak wiadomo, celem
uzyskania koncesji na wprowadzenie dorozki
samochodowej do komunikacji miejskiej
przedsiebiorca prywatny musi wykupi¢ dwie
koncesje dorozek konnych. Mimo znacznego
ciezaru finansowego jednak nie zabrakio ta?
kich, ktérzy nawet kosztem tak znacznych
ofiar ztozyli wnioski o koncesje, w liczbie oko?
fo 150. Z tego wynika, ze utrzymywanie do?

rozek samochodowych jest przedsiebiorstwem
handlowo zdrowem, przynoszacem zyski.

Nie pragniemy wchodzi¢ w ,,pryncypialng"
strone zagadnienia, czy zasadniczo udziat czyn?
nikéw miejskich w tak waznym dziale
komunikacji, jak krotkie transporty osobowe
w obrebie miasta, jest pozadany, ozy tez
w imie zasady przedsiebiorczosci prywatnej
powinien jej pozostawi¢ pierwszenstwo.
W $wiecie cywilizowanym panuje opinja, po?
twierdzona dlugim szeregiem doswiadczen
praktycznych, ze zwigzki przymusowe wszel?
kiego rodzaju, jak panstwo, samorzady tery?
torjalne i korporacje moga bra¢ na siebie ro?
le przedsiebiorcy prywatnego tylko tam, gdzie
interes publiczny domaga sie kategorycznie
danego Swiadczenia, a gdzie handlowa kalku?
lacja nie rokuje widokéw na rentownosé, kt6?
ra opfacitaby sie prywatnemu kapitatowi.

Wypadek ten tu nie zachodzi!

Utarta sie pozatem w $wiecie cywilizowa?
nym opinja, ze zwigzki przymusowe mogg wy?
stepowaé w charakterze przedsiebiorcy pry?
watnego tam, gdzie interes publiczny jest tak
znaczny, a hiebezpieczenstwo jego naruszenia
tak wielkie, ze nieprawidtowe funkcjonowanie
przedsiebiorstwa mogtoby spowodowaé wyni?
ki katastrofalne. Z tego powodu panstwa ma?
ja w reku koleje, poczty, telegraf i telefon,
miasta majg gazownie, elektrownie, rzeznie —
przedewszystkiem te ostatnie sg klasycznym
tego przyktadem, i t. d. Jednak we wszyst?
kich tych dziedzinach, moze tylko z wyjat?
kiem instytucyj emisyjnych, mamy przyktady
przedsiebiorczosci prywatnej, funkcjonujacej
przewaznie bardzo sprawnie, a jeszcze czesciej
znacznie lepiej, niz odnosne przedsiebiorstwa
publiczne. A wiec i ta regufa nie jest bez?
wzgledna, lecz bardzo sporna. O ile chodzi
o ruch dorozek samochodowych w miescie Po?
znaniu, to po ostatniem unormowaniu cen Hie
byto najmniejszych skarg na wadliwe funkcjos
nowanie tej gatezi komunikacji.

A wiec i ten powdd w danym razie nie
istnieje!!

Jeszcze jeden wypadek ingerencji czynni?
kéw publicznych znany jest w $wiecie cywi?
lizowanym, o kulturze zachodniej, zbudowa?
nej na zasadzie indywidualnej samodzielnosci
zarobkowej jednostki: jezeli mianowicie
przedsiebiorcy prywatni nie spetniajg swych
zadan w sposéb dostateczny, tak co do roz?
miaréw, jak i sposobu $wiadczenia, wéwczas
wskazana jest interwencja czynnikéw publicz?
nych, ktére dzieki mniejszej grozbie ryzyka
moga wykaza¢, ze przy odpowiedniej kalku?
lacji mozna osiagna¢ godziwg rentowno$¢ na?
wet przy odpowiednich $wiadczeniach.

Prawda, ze niejedna z dorozek samochodo?
wych, kursujacych po Poznaniu, powinna by?
fa, zamiast stawa¢ przed muzeum, ulokowac
sie na state w niem, jako piekny okaz minio?
nych dni, jednak sa to wypadki raczej spora?
dyczne, bardzo rzadkie, ktorych zresztg moz?
na uniknaé przy odeW|edn|em ustaleniu wa?
runkéw koncesyjnych.

A wiec i ten wzglad nie zachodzi.

Czynniki miejskie licza si¢ ogromnie ze
'Zzmozonym ruchem w okresie Powszechnej
Wystawy Krajowej. Obawiajg sie, ze moze
zabrakng¢ $rodkéw lokomocji. Z tego wiec
powodu zatozono ,,Autoruch™?

Gdzietam, przeciez 150 koncesyj lezy nie?
zatatwionych.

A wiec nie w tem tkwi sedno sprawy!!!

Jak juz zaznaczyli$my, nic nas nie obcho?
dzg spory pryncypialne. Nam lezy na sercu
tylko rozw6j automobilizmu jako takiego.
Z tego wzgledu jest nam obojetnem, czy poto?
wa dorozek samochodowych, kursujgcych po
Poznaniu, bedzie wtasnoscig miejska, czy tez

Zgon pioniera automobilizmu

W Ladenburgu pod Mannheimem zmarl w tych

dniach dr. inz. Karol Benz, jeden z wynalazcéw

silnika spalinowego i zatozyciel znanej fabryki sa*
mochodéw ,,Benz“.

tylko cze$¢ ich czwarta. Natomiast zalezy
nam bardzo na tem, aby przedsiebiorstwa sa?
mochodowe rozwijaty sie prawidtowo, zgod?
nie z kalkulacjg handlowa. Dlatego tez nie be?
dziemy mieli nic*do nadmienienia, jezeli mia?
sto, czy nawet panstwo, wystapi z konkuren?
cja, pod warunkiem, ze bedzie to konkuren?
cja zdrowa, pod hastem, ktére tam, na szero?
kim $wiecie rozumie sie samo przez sie:

Rowne prawo dla wszystkich.

Gdyby wigc Magistrat, spetniwszy wszyst?
kie warunki, ktére spetni¢ musi przedsiebiorca
prywatny, Wystqp|+ u wiasciwych czynnikéw
z wnioskiem o koncesje, i w kolejnosci wnio?
skow koncesje te byt uzyskat, gdyby tylko ja?
ko réwny z réwnym wystapit do walki konku?
rencyjnej z przedsiebiorcami prywatnymi, to
nie mieliby$my nic do nadmienienia Mozeby
to nawet dla komunikacji miejskiej byto bar?
dzo korzystne, cho¢ moze podatnik nawet
i w tym razie wotatby obnizenie i tak juz nad?
miernie wygoérowanych podatkéw miejskich,
niz zyskowne nawet inwestycje. Mozeby jed?
nak Magistrat wtedy na wiasnej kieszeni prze?
konat sie, ze nie wystarczy, by bruki byty po?
przektadane, lecz by byty poprzekitadane do?
brze, Zze miasto nalezy wieczorem nietylko
odwietli¢, lecz odwietli¢ dobrze. 1t. d, i t. d.

Sposéb jednak, w jaki zatatwiono sprawe
LAutoruchu™, musi wplynaé deprymujaco na
jedng z ostatnich gafezi zarobkowania, ktérej
dotychczas nie dosiagt etatyzm. Panistwo juz
oddawna daje odczuc swym obywatelom, ze
jezeli chodzi o jego dochody, to jest ono re?
gula wyjatkéw, 1 ze wszelkie ograniczenia i re?
guly konkurencyjne don.sie nie stosuja, dla?
tego tylko, ze ma wiadze w reku. Dzi$ to sa?
mo ujawnia Magistrat miasta Poznania, prze?
prowadzajac tem Kkatastrofalny dla naszych
stosunkéw publicznych dowoéd, ze z wiadzy
korzysta sie nie w interesie obywateli, lecz
w zarobkowym interesie wiasnym. Usuwanie
na plan drugi wnioskéw koncesyjnych pry?
watnych z tego tylko powodu, ze wnioskujg?
cym jest wladza samorzadowa nie jest moze
»hielojalng konkurencjg" w znaczeniu praw?
nem, jest nig jednak z punktu widzenia go?
spodarczego 1 moralnego. (pz)



Komunikaty
Automobilklubu Wielkopolski

Wycieczka klubowa do Gniezna

W niedziele, 21. kwietnia urzadza A. W. ty
oieczke samochodowa do Gniezna, gdzie odbywaja
sie w tym czasie pokazy hippiczne. Program ty
cieczki jest nastepujacy:

godz. 10,00 — zbiérka w lokalach klubowych,
ul. Kantaka 1,

godz. 10,15 — odjazd do Gniezna,

godz. 12,00 — zwiedzanie tumu gnieZnienskiego,

godz. 13,30 — wspdlny obiad,

popotudniu zwiedzanie pokazéw hippicznych,

godz. 19,00 — powr6t do Poznania,

godz. 20,30 — czarna kawa w lokalach klubo
wych.

PP. cztonkéw z Gniezna i okolicy uprasza sie
o stawienie sie 0 godz. 12 na rynku w Gnieznie ce-
lem wspélnego dopetnienia programu. Do tszyst
kich pp. cztonkéw apelujemy o jaknajliczniejszy
udziat w pierwszej tegorocznej imprezie Wiosen
nej.

Nadzwyczajne Walne Zebranie A. W.

Przypominamy p. cztonkom, ze w $rode dnia
17 kwietnia o godz. 19,30 odbedzie sie w lokalach
klubowych przy ul. Kantaka 1 Nadzwyczajne Wal
ne Zebranie A. W. Réwnocze$nie prosimy tszyst
kich pp. cztonkéw o jaknajliczniejszy udziat .

Lokale klubowe

Podajemy do wiadomosci pp. cztonkom, ze fo
kale klubowe przy ul. Kantaka 1 otwarte sg do
uzytku pp. cztonkéw codzien od godz. 9 do 18 oraz
w $rody, piatki i soboty réwniez wieczorami.

Dziat turystyczny

Na nasze prosby wystane do Magistratow miast
w Wielkopolsce i na Pomorzu oraz do naszych
cztonkéw otrzymalis$my bardzo cenny materjat in
formacyjny. W kilku wypadkach materjat radesta
ny przeszedt nasze oczekiwania, i tak magistrat
m. Srody nadestat nam poza informacjami ¥zezegé
towo opracowany plan miasta, tak samo magistrat
miasta KoZmina, oraz PP. Cztonkowie: Sicifiski —
odnos$nie miasta Wrze$ni, Niezychowski — miasto
Ostrzeszéw, hr. Maciej Mielzyriski — odnosnie
miasta Skarszew, Bernuth — miasta Czempinia,
Birschel — miasta Nakla i firma ,,Auto* w Gniez
nie — odnosnie m. Gniezna. Wszystkim Magistra
tom oraz PP. Burmistrzom jak i PP. Cztonkom, ktd
rzy nam w tej sprawie tak cennych informacyj
uzyczyli, sktadamy na tej drodze serdeczne podzie
kowanie.

Plenarne posiedzenie Komisji Techniczno-
Sportowej

W piatek, dnia 19 kwietnia rb., odbedzie sie
plenarne posiedzenie komisji mdnmzep
A. W, w lokalach Kklubowych, przy ul. Kantaka
nr. 1. Na zebranie, ktérego poczatek naznaczono
na godzine #  winni obowigzkowo stawi¢ sie
wszyscy cztonkowie Komisji. Nadchodzacy sezon
sportowy, stojacy w catosci pod znakiem P. W. K.,
wymaga¢ bedzie wydatnej pomocy i wspétpracy
wszystkich cztonkéw Komisji i dlatego apelujemy
o regularne uczeszczanie na zebrania.

O godzinie 20,30 wygtosi p. red. Paszkiewicz
w ramach zebrania Komisji odczyt pod tyt. ,Nie?
bezpieczerstwa procedury sadowej w kwestjach
automobilowych”, na ktéry prosimy rowniez
PP. cztonkéw, nienaleZacych do Komisji. Przy
puszczamy, ze tak osoba prelegenta jak obrany
przez niego temat wzbudzg zainteresowanie w gro
nie naszych cztonkéw.

Nowe metody Szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu
Kurs teoretyczny i prakt%/czny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, “dla amaforéw 4 do t_}/go ni.
Kurs normalny 95— zt, kurs speCJaIn 175,
Opfata w ratach nio!
Dla zamiejscowych pomleszczeme o 15 do 20 zt
migsiecznie. Zapisy przyjmuije:
,,POZNANSKI AUTOSKLEAD', ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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Z WARSZAWY

Lotna kontrola samochodéw

(wr) Techniczna kontrola pojazdéw %amocho
dowych odbywata sie do tej pory przy corocznej
rejestracji samochodéw zaréwno zarobkowych, jak
i prywatnych. Poniewaz zdarzato sie czesto, ze
wilasciciele samochodéw  specjalnie ,,od$wiezali"
swoje maszyny na dzien przegladu, oddziat drogo
wy Komisarjatu Rzadu postanowit wprowadzi¢ statg
lotng kontrole technicznego stanu samochodéw.
Kontrola odbywac sie bedzie w ten sposéb, ze ¥pe
cjalni urzednicy oddziatu drogowego Komisarjatu
Rzadu, w asyscie policji, dokonywa¢ beda w 1z
nych porach dnia przegladu kursujacych po tie
$cie samochodéw zaréwno prywatnych jak i takso
wek, przyczem pojazdy zakwalifikowane przez kon
troleréw, jako nie nadajace sie do uzytku, twycofy
wane bedg z ruchu. Kontrola ta rozpocznie sie
z dniem 7 kwietnia.

Najblizsze zawody automobilowe w Polsce

(spr) Sezon zawodéw samochodowych fozpocz
nie sie u nas w tym roku z poczatkiem maja. Auto
mobilklub Polski organizuje w dniu 5 maja konkurs
na zuzycie paliwa, ktéry rozegrany zostanie na
trasie z Warszawy do Kazimierza i z powrotem.
W dniach 4 i 5 maja odbedzie sie rajd otwarcia %
zonu, urzadzany przez Matopolski Klub Automobi#
lowy. 12 maja odbedzie sie wyscig ptaski w todzi,
-potaczony ze zjazdem gwiazdzistym, a w dniu
19 i 20 maja rajd gorski Krakowskiego Klubu Auto
mobilowego. O szczegétach tych imprez i ich fe
gulaminach napiszemy obszerniej po uzyskaniu
szczegGtowych wiadomosci.

Z Pomorskiego Automobilklubu
w Bydgoszczy

Dnia 21 marca 1929 r. o godz. 20,30 odbyto sie
w Hotelu Lengninga w Bydgoszczy pierwsze ple
narne zebranie Automobilklubu Pomorskiego.

Przewodniczyt prezes dr. Fryling. Po prze
czytaniu porzadku dziennego, obejmujacego [omie
dzy innemi sprawozdanie zarzadu z #otychczaso
wej dziatalnodci, p. przewodniczacy przedstawit
w krotkich zarysach stan pertraktacyj z A. P.
w Warszawie o afiljacje naszego klubu oraz *awia
domit obecnych, ze sprawa ta znajduje si¢ na fak
najlepszej drodze i moze juz najblizszy czas po
zwoli takowa formalnie zakoriczyé. Zarzad doktada
wszelkich staran, aby stale by¢ w tej sprawie
w kontakcie z A. P. i przy wydatnej wspotpracy
p. majora'Koszko wytrwale dazy do usuniecia
wszelkich przeszkéd do formalnego afiljowania
klubu. Dzigki p. mjr. Koszko, uzyskalismy Z*awar
cie z Automobilklubem Polski umowy tryptyko
wej na przeciag lat trzech, co dla rozwoju naszego
klubu ma znaczenie zasadnicze.

Nastepnie przystapiono do oméwienia kalenda
rza sportowego na rok biezacy, ktory przewodni
czacy kom. sport, p. Jende, opracowat jak MHaste
puje:

1) Dnia 14 lub 21 kwietnia rb. proponuje sie
otwarcie sezonu urzadzeniem wycieczki do Gru
dzigdza i Torunia.

2) Dnia 11 i 12 maja rb. gremjalny wyjazd na
Zjazd Gwiazdzisty do todzi. Z obecnych cztonkéw
zadeklarowato swoj udziat 14.

3) Dnia 1 czerwca wycieczka do Krakowa i Za
kopanego. Wycieczka ta przewidziana jest w Ka
lendarzu sportowym A. P.

4) Dnia 28 lipca Zjazd Gwiazdzisty do Po
znania na P. W. K.

5) Dnia 17 sierpnia rb. Miedzynarodowy Zjazd
Gwiazdzisty do Bydgoszczy na Regaty WioSlar
skie.

6) Dnia 1 wrze$nia mistrzostwa klubu lub Po
morza.

O zmiane wygladu takséwek warszawskich
(wr) Zwiagzek wiascicieli taksowek zwrécit sie
do magistratu z memorjatem, w ktérym proponuje
zmieni¢ dotychczasowe przepisy o0 zewnetrznym
wygladzie takséwek. Wiasciciele chcieliby, aby #a
miast czarnych wozéw, krazyly taksowki w 1z
nych kolorach. Pozatem chcieliby zezwolenia na
puszczenie réznych fasondw wozéw, mianowicie,
poza landoletami, takze limuzyn i torpedo.
Projekt ten, wraz z rysunkami, wydziat przemy
stowy magistratu przestat do rady artystycznej.

Z DALSZYCH STRON

Spoétdzielnia wiascicieli autodorozek
w Bydgoszczy

(bj) W ubiegltym tygodniu odbyto sie w Bydgo
szczy posiedzenie Zwigzku Whascicieli Autodoro
Zek, na ktérem w mysl relacji osobnej komisji przy
gotowawczej przystapiono do zatozenia spétdzielni,
ktéra ma utatwia¢ cztonkom zakup smaréw, Ben
zyny oraz czesci zapasowych po cenach jaknajniz
szych.

Spotdzielnia nosi¢ bedzie nazwe: ,,Spétdzielnia
Wiascicieli Autodorozek z Bydgoszczy S. z 0. 0.
Do Rady Nadzorczej nowej tej placéwki wybrano
pp.: Turzanskiego, prezes, tabuszewskiego, tice
prezes, Wojtynowskiego, sekretarz, Batkowskiego,
zast. sekretarza i Buchholza, tawnik. Rada za ¥zgo
dag zatozycieli powierzyta kierownictwo spétdzielni,
jako Zarzadowi pp. Dzbarnskiemu i Karlinskiemu.

Po dokonaniu formalnosci wptacili udziatowcy
po 50,— zt za jeden udziat i 5— zt tytutem tvstep
nego.

Na propozycje p. Jendego stworzono w komisji
sportowej nastepujace sekcje: 1) organizacyjna:
referent p. mjr. Koszko, zastepca p. por. Matu
szewski; 2) regulaminowa: referent p. mjir. Meyer,
zastepca p. mec. Spikowski; 3) personalna: referent
p. kpt. Wukicewicz, zastepca p. Borowski; 4) pra
sowaq: referent p. dyr. Strzyzowski, zastepca p. Sta
die; 5) kwaterunkowa: referent p. Kaz. Sokotowski,
zastepcy: p. Zamiara, Stenzel, Markert i Lund.

W wolnych gtosach p. mec. Spikowski *apropo
nowat, aby przy wszelkich wspdlnych imprezach
sportowych, samochody klubowe byty zaopatrzone
w napis ,,Pomorski K. “ Propozycje te przyjeto
przychylnie, polecajac komisji sportowej przygo
towanie napiséw.

Na wniosek p. kpt. Wukicewicza stworzono to
datkowo sekcje pdugygandows, ktora
by miata na celu zapoznawanie cztonkéw klubu, jak
i szersze kofa zainteresowanych z wszelkiemi Mo
wosciami i wynalazkami w automobilizmie. Do
sekcji tej zostali wybrani: pp.: mjr. Meyer, kpt. ¥Wu
kicewicz, dyr. Schab, Stadie, Mielnik, Smigielski
i p. Zamiara.

Bardzo ozywiong dyskusje wywotata sprawa
stworzenia ptatnego sekretarjatu, ktoéry moégtby in
tensywniej i sprawniej zaja¢ sie sprawami klubu,
gdyz obchodzenie si¢ dotychczasowemi pdtsrod?
kami Zle sie odbija na catoksztalcie zadan, jakie
cigza na poczynaniach Klubu. Przy dalszej jednak
dyskusji i zapoznaniu sie blizej z finansami Klu
bu, wykazato sie, ze urzadzenie wiasnego %ekreta
rjatu i lokalu klubowego wymaga znacznych Hakta
déw pienieznych, wobec czego upowazniono Za
rzad do wynalezienia innej drogi, ktéraby #opo
mogta w pracy technicznej obecnemu sekretarzowi
p. Szymczakowi. P. Edmund Sokotowski stawit
wniosek, aby Zarzad wystosowat do cztonkéw apel
dobrowolnego opodatkowania sie¢ na rzecz ’okalu
klubowego i sekretarjatu, przynajmniej w pierw
szym czasie jego istnienia. Whniosek ten Zarzad
przyjat do wiadomosci. Posiedzenie zamknieto
0 godzinie 12.15.



Odpowiedzi redakcji

Pan Mr. inz. Kazimierz Wnuk, Lwoéw.

Ogtoszona przez nas w numerze 21 *Samocho
du“ statystyka pojazdéw mechanicznych zostata
opracowana przez Ministerstwo Rob6t Publicz
nych na podstawie sprawozdan nadestanych w ¥ty
czniu rb. przez poszczegdlne urzedy wojewddzkie.
Obrazuje ona stan naszego dorobku %amochodo
wego w dniu 8lym grudnia 1928 r. Zamieszcze
nie dla niektérych wojewddztw danych z dnia
1 lipca r. ub. wydaje sie.wysoce Hieprawdopodob
ne. Przepraszamy za zwioke w udzieleniu &dpo
wiedzi. -

P. B. Lyczywek — Kowalewo, zapytuje:

Mam zamiar sprowadzi¢ z Niemiec do mego %
mochodu 6 wkiadek z gumy do kél, waga 9—10 kgl
lle kosztuje cto?

Odpowiedz: Wyroby z gumy z Niemiec nie
sg dopuszczone do przywozu do Polski. Niema Maj
mniejszej nadziei otrzymania zezwolenia, Mhato
miast istnieje mozno$¢ sprowadzenia ze wszystkich
innych panstw, przyczem nalezy przedtozy¢ przy
odprawie celnej $wiadectwo pochodzenia danego
towaru. Wysoko$¢ cta zalezy od procentowej 7a
wartosci tkaniny impregnowanej. Gzystogumowe
wkiadki optacajg cto, o ile waza powyzej 100 gr
572,— zt za 100 kg, za$, o ile mniej jak 100 gr —
1144— 2zt za 100 kg. Radzimy, wobec trudnosci
importowych, zwréci¢ sie do ktdrejkolwiek z firm
akcesoryj samochodowych, ktéra znacznie fatwiej
bedzie mogta zatatwi¢ te sprawe.

Pan M. B. w Poznaniu.

Znaczenie kilometrami szos uskutecznia sie
przedewszystkiem dla obliczenia kilometrazu catej
szosy, ktéra przechodzi przez caly szereg miejsco
wosci. Poczatek wiec danej szosy jest w tem Migj
scu, gdzie sie zaczyna lub konczy druga szosa. Dla
przyktadu mozemy wzig$¢ chociazby szose War
szawa — Poznan. Obliczenie kilometrazu zaczyna
sie w Warszawie od tego miejsca, gdzie zaczyna sie
inna szosa, prowadzaca z Warszawy do innej jas
kiej$ miejscowosci, np. do Brzescia. Mowa tu 8czy
wiscie o oficjalnym oznaczeniu kilometrazu kazdej
Sz0sy.

Przy obliczeniu za$ odlegtosci miedzy poszcze
go6lnemi miejscowosciami poczatek i koniec szosy
mozna bra¢ dowolnie, najlepiej w centrum miasta,
gdyz inna bedzie odlegto$¢, powiedzmy, od Wrze$
ni do Poznania, jezeli za punkt koricowy obierzemy
plac Wolnosci, a inna na Jezyce lub tazarz. ©bli
czajac odlegtos¢ na mapie wedtug skali, gdzie po
szczeg6lne miejscowosci sa oznaczone punktami,
otrzymujemy zazwyczaj rezultat w przyblizeniu.

Pan D. J. Zaleski, Stanistawow.

Wymieniona przez Pana marka belgijskich mo
tocykli jest bardzo znana. Marka ta jest reprezen
towana w Polsce, gdzie zdotata juz zaskarbi¢ %o
bie zastuzone zreszta uznanie. Buduje ona dwa Maj
wiecej znane u nas typy 350 ccm z zaworami Bocz
nemi i 500 ccm, z gérnemi zaworami, obydwa
tktowe,  Biegowe, rozwijaja one szybko$¢ do
100 km/godz. (typ sportowy znacznie wigcej).

Trudno jest poréwnywac je z angielskiemi ™o
tocyklami, gdyz kazda marka ma zwykle swoje *a
lety i wady. Naogét angielskie fabrykaty, jak
zreszta i w innych dziedzinach, majg swoja Hstato
na stawe, dzieki doskonatym materjatom, z ktérych,
sg robione, a takze starannemu wykonaniu. Oprécz
wymienionego przez Pana ,,Ariel‘a“, ktérego 500 ccm
model z podwdjna rurg wydechowa,- z gérnemi #a
worami jest bardzo znany, spotykane sg u nas inne
marki, jak: ,B. S. A% LA, J. S, ,,Coventry Eagle"
it op

Belgijski przemyst motocyklowy, znajdujacy sie
czesciowo pod wplywem angielskim, gdyz #kspor
tuje tam duzo swych wyrobéw, buduje niemniej
dobre motocykle, czego najlepszym dowodem jest
wiasnie eksport do Anglji, natomiast belgijskie tna
ja przed angielskiemi te olbrzymig przewage, ze
sg — poréwnujac maszyny tejsamej. klasy — #nacz
nie tansze.

Pan J. Karzkowiak, Ryzyn.

Poznan posiada caly szereg zaktadéw gatwani
i zacyjnyctu ktére przyjmuja do niklowania rozmaite
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przedmioty. Radzimy jednak zwrdci¢ sie do ¥pe
cjalnego warsztatu, zajmujacego sie niklowaniem
precyzyjnych narzedzi, jak np. chirurgicznych i
strumentéw, ktére z natury rzeczy musza by¢ Hi
klowane bardzo starannie. Adresy podamy fistow
nie.

Sadzimy, iz fabryka N. S. tJ. nie zmieni swej
nazwy, tembardziej adresu przynajmniej narazie.
Nie wiemy réwniez, czy bedzie ona nadal produko
wata te same wyroby, czy tez przejdzie na inne.
O ile nam wiadomo, w Polsce nie istnieje przed
stawicielstwo tej fabryki.

,.Interesant" w Poznaniu.

Hamowanie samochodu na duzej szybkosci, o ile
oczywiscie nie zachodzi gwattowna potrzeba Hatych
miastowego zatrzymania, powinno sie odbywaé
stopniowo, w szczegdlnosci na mokrej lub $liskiej
szosie. Nalezy wiec, zmniejszajac gaz i zwalniajac
skutkiem tego szybko$¢ wozu, hamowaé fagodnie
hamulcem, dziatajacym na kola (tylne lub wszystkie
cztery). Hamowanie hamulcem na wat kardana
moze spowodowaé, zwiaszcza w czasie $lizgawicy,
zarzucenie wozu, skutkiem przeciwnego obracania
sie tylnych két. O ile jednak nastapi pewne Zarzu
canie wozu, nalezy go tagodnie wyréwnaé, skreca
jac sterem w ta sama strone, w ktéra tyt zarzucit.
Nie nalezy robi¢ tego gwattownie, gdyz zamiast
zapobiezenia zarzuceniu mozna osiagna¢ skutek
wprost przeciwny.

Litraz jest to ogodlna pojemnos¢ cylindréw sils
nika, wyrazona w litrach, czyli jednostkach pojem
nosci. Dla obliczenia pojemnosci, czyli litrazu &l
nika, musimy zna¢ $rednice cylindra, oraz skok
thoka. Pojemnos$¢ poszczegodlnego cylindra obbcza
sie na zasadzie wzoru: 3,14.r2l, gdzie r — oznacza |,
promien, czyli potowe $rednicy, | = skok w cm.
Obliczywszy pojemno$¢ jednego cylindra, thnozy
my rezultat przez ilo$¢ cylindréw i otrzymujemy
w ten sposéb pojemno$¢ w ccm., co mozemy ¥*a
mieni¢ na litry. Podany wiec przez Pana silnik o po
jemnosci 1500 ccm ma inaczej 1 % litra.

czeao

Przy oznaczaniu wymiaru gum podaje sie 2 ty
fry, z ktérych pierwsza oznacza catkowita Srednice
gumy, a druga grubos¢ gumy. W podanym przez
Pana przyktadzie $rednicg gumy bedzie 820 mm,
a gruboscig jej 120 mm. Fabryki angielskie i &me
rykanskie podaja wymiary w calach angielskich,
gdyz w krajach tych nie jest wprowadzony system
metryczny. Zreszta nawet i tamtejsze fabryki
wprowadzity na swoich wyrobach oprécz wymiaru
w calach, réwniez i w milimetrach. Gumy Balono
we, odznaczajace sie znaczng grubodciag, maja ta
drugg cyfre wiekszg od typéw normalnych

Zasadniczo w czasie jazdy po szosach powinno
sie trzymac strony prawej i w ten sam sposéb brac¢
skrety.

Jednakze w praktyce stosuje sie czesto t. zw.
»Scinanie zakretéw" dla unikniecia zarzucenia #o
zu pod dziataniem sity ods$rodkowej, ktora tysie
puje tem wyrazniej, im wiekszy jest zakret i stara
sie woz wyrzuca¢ poza linje drogi. Jednakze tego
rodzaju $cinanie moze by¢ stosowane jedynie tte
dy> gdy droga za zakretem jest do$¢ widoczna i gdy
ma sie pewno$¢, ze nikt nie zbliza sie z przeciwnej
strony, gdyz $cinajac zakret zjezdza sie na strone
przeciwng, przeznaczong dla jadacych z przeciwka.

Jezel: wiec zakret jest niewidoczny, nalezy
szybko$¢ zmniejszy¢, trzymajac sie przytem drogi
tj. prawej strony, gdyz inaozej nietrudne o wy,
padek.

brak.

memu sal»wh«<tow!i?

Pytanie. Pan L. K. z Poznania. Przed trzema
miesigcami  kupitem uzywany dylindrowy  %amo
chdd francuski marki C. Przed, kupnem zrobitem
prébng jazde i samochdd szedt dobrze. Wedtug
twierdzenia sprzedawcy samochéd byt po Kapitat
nym remoncie, cylindry byly szlifowane, a tloki
i pierscienie dostat nowe. Przez czas duzych mro
z6w samochodu nie uzywatem; stal on w garazu.
Przed paroma dniami, chcac wyjecha¢; kazatem
szoferowi wéz zapusci¢. Przy wyjeZdzie z garazu
zauwazyli$my, ze 2 cylindry nie pala, zaraz tez %a
wrocilismy, azeby zbada¢ przyczyne, kiedy szofer
dodat gazu, zeby S$wiece przepali¢ — rozlegt sie
gtosny trzask w silniku, wobec czego kazatem woéz
zatrzymac.

Po rozebraniu okazato sie, ze w jednym gylin
drze korbowéd w gtéwcee sie zerwat, przebit dno
tloka oraz spowodowat peknigcie gtowicy. Musia
tem wiec da¢ nowy ttok i korbowdd oraz Zeszwaj
sowac gtowice i obecnie wéz chodzi dobrze.

Przy naprawie stwierdzono, ze tloki sg poryso
wane i miejscami mocno wytarte, a w glowicy Wi
da¢ wyraznie, ze pracowaty tylko 2 cylindry. Jaka
zatem moze by¢ przyczyna tego wypadku?

Odpowiedz. Jak Pan zaznaczy}, cylindry byly
szlifowane i wstawione nowe ttoki i pierscienie.
Po takim remoncie nalezy bardzo ostroznie jechac,
nie rozwijajac wiekszej szybkosci ponad 35—40 km
na godz. i nie puszcza¢ silnika na zbyt
duze obroty, gdyz niedopasowane je
szoze dobrze tloki w cylindrze tatwo
skutkiem rozrzania moga sie rozszerzy¢
zbytnio i zazre¢ w cylindrze, co powo
duje urwanie sie korbowodu. Prawdo
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podobnie poprzedni wiasciciel nie zachowat tych
Srodkéw ostroznosci, gdyz $wiadczg o tem i wy»
tarcia na ttokach.

Oczywiscie wing samego wypadku ponosi Par
ski szofer, gdyz wiedzac o tem, ze cylindry byty
szlifowane, nie powinien byt turowa¢ maszyny,
szczegolnie dlatego, ze maszyna stata dtuzszy czas
bezczynnie, wiec oliwa w niej skutkiem zimna $te
zata w szczeg6Inosci na Sciankach cylindra i -tloka,
dokad oliwa przy systemie oliwienia pod gisnie
niem dostaje sie najpdzniej i skad najpredzej Scie
ka do Karteru.

Poniewaz wypadek ten 'stat sie zaraz po Zapu
szczeniu silnika, potwierdza to nasze przypuszcze
nie, ze oliwienie cylindra nie bylo jeszcze HYosta
teczne, co przy gwaltownem dodaniu obrotéw ¥po
wodowato zazarcie tloka i zerwanie korbowodu.

Szczedliwie sie jeszcze stato, ze urwany korbo
wod nie uszkodzit Panu wnetrza cylindra, gdyz
w tym wypadku musiatby. Pan zmieni¢ blok, co po»
ciagnetoby za sobg duze koszta.

Radzimy Panu jednak w przeciggu najblizszego
tysigca kilometrow jecha¢ wolno i nie przecigza¢
maszyny, az sie ttoki dobrze wpracuja. Nie Zawa
dzi réwniez dolanie do benzyny w zbiorniku troche
oliwy, mniejwiecej w stosunku 1:20.

Po przejechaniu okoto 1000 km radzimy wyla¢
z karteru oliwe, przeptuka¢ silnik $wiezg oliwg i fa
la¢ nowej'.

SZKOLA SAMOC HODOWO-MOTOCYKLOU/A

A. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZLOTA Nr 25. |
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Zainteresowanie uzasadnione Pogrom mniejszosci...

Ciekaw jestem, cozto za straszliwy hatas za mojemi plecami.

Pozwolenie
_ Franu$ przejechat swym motocyklem pig¢ kur i jedng
Swinie ...
— Czy ma pan pozwolenie jazdy? — pyta policjant.
— Oto i ono!

— Co to za zarty? Daje mi pan karte mysliwska...
— Przepraszam, myslatem, ze w tym wypadku to
raczej karta mysliwska bedzie na miejscu ...

Uprzejma motocyklistka

— Hm, prosze pani — powiada policjant, fotografja
na pani dyplomie jest tak zamazana, ze niepodobna
pani pozna¢. Czy nie ma pani tu w poblizu kogo, kto
magiby panig zidentyfikowac?

— Alez owszem, mam tu przyjacidtke ... w przy
czepce.

— To niewiele pomoze, gdyz tej pani nie znam.

— Oh, to drobnostka, zaraz jg panu przedstawie.

Woprost przeciwnie

— Dlaczego pan zajezdza tak pdzno?

— A, bo jeszcze miatem robote w garazu.

— Czy przy samochodzie potrzebna byla jaka ta
prawa?

— Woprost przeciwnie, nietyle przy samochodzie, ile
przy garazu.

czyli: co bedzie, jezeli rozmiary autobuséw beda wzrastaty w dotychczasowem tempie.

,Harce samochodowe** To zalezy S.0.s.

— Tatusiu, jak to
sie mowi na takiego
cztowieka,  ktory
prowadzi $amo
chéd?

— To zalezy od
tego, czy przejezdza
on w pewnej tdle
glosci, czy tez ¥mi
gnie tuz przed fio
sem.

Sita przed prawetn
— Panie poii-fan
cie szybko, szybko,
tam od godziny fa
ki$ cztowiek bije sie

z tatusiem.

— A smyku %
tracony, to teraz
dopiero  przycho
dzisz po mnie.

— Bo dotychczas

Ruch samochodowy w wyobraZzni reporteréw pism codziem tatus byt gora. — Co jest? Co sie stato?
nych. — Mam plame na marynarce i potrzebuje troszke benzyny.
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Rozmaitosci ze Swiata

17 gory: W ,,Biegu Maratoriskim™ lodzi motoro
wych z silnikami przyczepnemi, ktéry odbedzie
sie w dniu 20 kwietnia w New YorkfAlbany, t#y
startuje miedzy innemi Sydney Breese, ¥onstruk
tor nowego $lizgowca. £06dzZ ta odznacza si¢ tem,
ze kadlub jej, dzieki dziataniu pochytych pla
szczyzn podwodnych, unosi si¢ catkowicie ponad
poziom wody. Zasada ta nie jest nowa, a #lasci
wym jej wynalazcg jest dr. Alexander Graham
Bell, znany wynalazca telefonu.

Fot Underwood and Underwood.

Po lewej: Samolot do$wiadczalny ,,Junkers G24",
ktéry w tych dniach na lotnisku w Dessau odbyt
pomysiny lot prébny. Atlantio Ph.

Na dole po lewej: Muzeum samochodowe Auto
mobilklubu Francji zakupito w tych dniach stary
samochdd, wypuszczony jako pierwszy z *akta
déw Renault w roku 1898. Pojazd ten posiada
silnik Itcylindrowy o mocy 1,75 KM.

Fot. Londynski
Po prawej: Na niektorych takséwkach berlin
skich zastosowano nowe liczniki, ktére przy pla

ceniu drukujg automatycznie pokwitowanie.
Fot. Keystone

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: tamowy milimetr na stronie Bamowej

25 gr, cala strona 390,— zl, pdl strony 195— z}, ¢wier¢ strony 98,— zk. Miejsce na pierwszej stronie
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