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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
28. kwietnia 1929

Na wiosennej] wycieczce

Nareszcie skonczyta sie mrozna i $niezna zima. Coraz silniej przygrzewa sionko. Z radosng twarzg automoblllstka rusza, w_Swiat,
by ws$réd przyrody odetchnaé wiosna. owinski, Poznan.
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Potudniowa Francja. — Wspaniaty zamek renesansowy w Chambord.

Fot  Samochdd”

Na przeteczach Pirenejow

Mauleon, w kwietnm.
Wyjechalismy z Paryza wczesnym ran#
kiem, kierujac sie na potudnio#zachod. Kra
jobraz z tej strony stolicy zmienia zasadniczo
swoj charakter. Nie zna¢ juz tutaj, tak Bbfi
tych we wschodniej Francji, $ladéw wojny.

Miasteczka spokojne, wloka swoj
zywot odwieczny wcigz jednakim
trybem codziennej, wytrwatej
pracy.

Trudno sie oprze¢ wrazeniu,
ze tak tu wszystko wyglada dzis,
jak wygladato przed laty pie¢
dziesieciu. Przybyly chyba tylko
tramwaje, ktérych tu nie brak ra
wet w parotysiecznych Miesci
nach i — pomniki polegtych w
wielkiej wojnie.

Pomnikow tych petno w catym
kraju. Kazde miasto, kazda gmi
na, kazda wie$ czci w ten sposéb
swych bohaterskich wspétobywatt
teli. Niektdre z tych obeliskéw,
kaplic, kolumn, grup 3ymbolicz
nych sg bardzo piekne. — Oto je
dyne echo krwawych zapaséw, Ja
kie spotykamy w tych stronach.

Droga nasza prowadzi wsréd
prowincyj, petnych pamigtek Hi
storycznych, peilnych arcydziet
architektury i pomnikéw kultury
prastarej.

Pierwszym etapem naszym jest
w dniu tym Orlean, gdzie zjada#
my obiad, zostawiwszy naszg
~latre® na placu przed pomni
kiem Joanny d‘Arc. — W miescie
zna¢ intensywne przygotowania
do obchodu 500 rocznicy wjazdu
Swietej  zbawczyni  ojczyzny.
Olbrzymia katedra zastawiona
jest rusztowaniami. Prace reno
watorskie prowadzone sg z ener#
gja, by na 29 kwietnia wszystko
byto gotowe.

Po bardzo pobieznym przegladzie miasta,
ruszamy dalej. Szlak naszej wycieczki prowa#
dzi teraz najpiekniejszemi okolicami $rodko#
wej Francji — wsréd bajecznych zamkéw
Luary. Droga jest cudna, wymarzona dla nie#
obojetnego na piekno przyrody turysty. Zna#

Orlean. — Przed pomnikiem Joanny d‘Arc.  Fot.

komita szosa wije sie wraz z biegiem szerokiej
rzeki wsréd okolic bogatych i zyznych, ska#
panych juz w $wiezej, soczystej zieleni twio
sennej. Cho¢ to dopiero drugi dzien kwiet
nia, wiosna tu stoi w rozkwicie. Biato kwitng
drzewa przydrozne i sypig drobne, delikatne

Samoché6d”

listki na czarny dach naszej limu-
zyny.

Przed Blois trudno oprze¢ sie
pokusie zboczenia z drogi, by *o
baczy¢ wspaniaty ,,cud fenesansu
francuskiego — zamek w €ham
bord. Dla Polaka jest on tembar
dziej ciekawy , ze ongi$, od roku
1725 do 1733, stanowit rezydencje
kréla Stanistawa Leszczynskiego,
tescia Ludwika XV. Nasz krol#
esteta, ktorego tak blogostawi
Nancy, w Chambord popisit sie
mniej szczesliwie, gdyz kazat 7a
sypac olbrzymie fosy, otaczajace
zamek, pozbawiajac go w ten ¥po
s6b jednego z charakterystycz#
nych motywoéw.

Zaiste Chambord w catej pei#
ni zastuguje na nazwe ,cudu",
0 Czem miast czczego opisu, nie>
chaj zaswiadczy fotografja. Nie$
darmo nad nim pracowato i 800
robotnikéw w ciagu lat pietnastu,
by dogodzi¢ fantazji kréla Fran#
ciszka 1.

Niemniej od samego zamku
imponujacy jest olbrzymi park,
caty otoczony murem dtugosci 33
kilometrow! Lecz od czasow na>
poleonskich cata ta krélewska po#
siadto$¢ nie ma szczescia do whatt
Scicieli. Bonaparte zrobit z niej
prezent marszatkowi Berthier.
Wdowa po marszatku, nie mogac
utrzymac  kosztownego zamku,
sprzedata go narodowi francu
skiemu, ktéry ofiarowat go w to*
ku 1821 wiasnie narodzonemu Bel



finowi. W roku 1883 zamek przeszedt do to
dziny cudzoziemskiej Kks. Baumeon
Obecnie Chambord znajduje sie pod %ekwe
strem rzadowym, jako majetno$¢, nalezaca do
bytego oficera armj.i austrjackiej, ksiecia Elfa
sza de Bourbon.

Te dziwne koleje losu odbity sie bolesnie
na wspaniatym zamku, ktérego wnetrze $wieci
przerazliwemi pustkami. Jedynie mata cze$é
apartamentéw, rzekomo Ludwika X1V, posia
da umeblowanie, pochodzace z ... poczatku
XIX wieku.

Zatrzymawszy sie w Chambord godzine,
ruszamy dalej, mijajac szereg wspaniatych
zamkéw Luary, jak Cheverny, Blois, €hau
mont, Amboise, w ktérym przebywat zamknie
ty w r. 1847—52 szlachetny Ehder.

Minagwszy Tours, zdagzamy na noc do Poi?
tiers, gdzie stajemy wieczorem, przebywszy
dniato w przyjemnem turystycznem tempie
okoto 350 kilometrow.

Rankiem wyruszamy dalej przez Angoule
me, Barbezieux, Bordeaux do Bayonny. Nie
zwiedzamy po drodze nic. Doskonata, réwna
szosa pozwala nam wykorzysta¢ szybkos¢.

Maszyna nasza sprawuje sie znakomicie.
Miano ogromnego obciazenia — cztery osoby,
dwa ciezkie kufry w tyle, dwa kota zapasowe
i cztery walizy wewnatrz, — jedziemy sobie
bez najmniejszego try
sitku, réwnomierng
szybkoscig 70 do 85
km. na godzine.

W Bordeaux 3%po
dziewamy sie zasta¢
upragnione wiesci z
kraju na poczcie, lecz
nic z tego. — Wszy
scy 0 nas wida¢ *a
pomnieli. Ruszamy te*
dy dalej i tu, poraz
pierwszy we Francji,
trafiamy na 50 kilo*
metréw  bardzo zlej
cho¢ kosztownej, bo
ukfadanej z kostki ka
miennej drogi. Jest to
droga przez tak zwane

~Landy* (Landes),
ktérych krajobraz do
ztudzenia  przypomi

natby Polske, gdyby
nie deby korkowe, ?*a
stepujace nasze przy
drozne czeresnie.

— Tak, tak — po
Wiada inzynier Bu

W Hiszpanji po drodze wcigz spotykamy stada owiec. Fot.
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W Pirenejach. — Dwie epoki. Spotkanie z typowym zaprzegiem baskijskim

San Sebastjan. — Promenada nad morzem, — zdata wida¢ zamek na skale pdétwyspu.

.Samochéd"

Fot. ..Samochdd"

szyhski — najtvyraz
niej chcieli tu Polske

zaimitowac. Nawet
droge zastosowali do
krajobrazu — same

dziury i wyboje.

Na szczescie jest
tego tylko 50 kilome
trow, ktdre, dzieki na>
szej, cudownej w dzia
laniu, tylnej osi ftama
nej, przebywamy w
godzine. Droga ta —
znana wida¢ z reputa?
cji — mato jest tcze
szczana przez %amo
chody, wiec kury tazg
po niej bezpiecznie. —
Jedna z nich popetni
la samobdjstwo pod
kotami naszej Tatry.
Jak dotad, jedyna to
nasza ofiara.

Przed  wieczorem
— przebywszy 400 ki
lometrow — stajemy
w Bayonnie, tpamiiet
nionej w historji Ha
szych lat ostatnich. — Tu tworzyto sie wojsko
polskie, walczace po stronie aljantéw.

Robimy sobie catodzienny post6j, odwie»
dzamy Biarritz, St. Jean de Luz i Henday, ty
sylamy pocztéwki do znajomych, przyglada
my sie amerykariskim miljonerom, wtbczacym
sie po wybrzezu w Rollee ‘ach, Stutzach,
Delage‘ach, Panhard‘ach innych ¢onajkoszto
whniejszych samochodach, sami za$ niemata
sensacje budzimy Tatrg, ktérej nikt tu jeszcze
nie widziat.

Wihasciciel garazu sprowadzi! sasiadow
i znajomych, ktérym musimy robi¢ wyktad
0 motorze i reszcie konstrukcji naszej maszy
ny. Zwilaszcza tatwy dostep do wszystkich
cze$ci motoru budzi entuzjazm.

— C'est formidable! Gest ingenieux!

Rosniemy z dumy jak na drozdzach. —
W kraju, gdzie co trzeci samochdd to Rolls
Royce, nie fatwo zaimponowac.

Szkoda, ze ci zachwyceni mechanicy nie
widzg naszej maszyny w gérach. — Oto dzier
tej ogniowej préby — Pireneje.

Granice hiszpanska przekroczyliSmy w Be.
hobji i jesteSmy zdumieni. — Kt6z to nam na.
opowiadat niestychanych historyj o Hiszpa

Fot. ,,Samochdd"



Pampeluna. — Staro$wiecka brama francuska. F

nach. A to, ze rewidujg wszystko do gruntu;
a to, ze czepiajg sie kazdego przecinka w pa
pierach; a to, ze sg brutalni i dla udzoziem
cow zitosliwi; a to, ze drogi majg fatalne...

Wszystko to fatsz i klamstwo! — Sa to Haj
uprzejmiejsi ludzie pod storicem.

Rewizji granicznej wogble nie robili. Pasz
portéw sie nie czepiali. Drogi majg doskonate.
Ponadto na dzwiek wyrazu Polonia
usmiechajg sie przyjaznie i bardziej sie inte
resujg naszym biatym ortem na klubowym
proporczyku oraz naszym saomochodem, niz

paszportami i wizami.

Policji i zandarmerji moc na kazdym kro
ku — to prawda. Lecz, zeby ta policja i ta
zandamerja miata by¢ zgéry Zle usposobiona
do cudzoziemcéw, zeby im miata robi¢ jakie$
nieuzasadnione szykany — to fatsz wierutny.

Roéwnie uprzejma, jak urzednicy i wiadze
bezpieczenstwa, jest ludno$¢. Po drodze ¥po
tykamy stada owiec, pedzone szosg. Przysta#
jemy, by zrobi¢ zdjecie, przyczem na migi o
bazujemy, o co nam idzie — stado natychmiast
sie zatrzymuje. Zdjecie dokonane.

— Gracias — powiadam.

W odpowiedzi otrzymuje dobro,
duszny u$miech, w ktérym &lsniewaja
co blyszczg zdrowe, biate zeby.

Post6j robimy w Pampelunie. Wsze
dzie doznajemy serdecznego przyjecia,
lest nam tu dobrze.

Trzydziestopiecio tysiaczne ia

steczko jest tadne i czyste. Wlecze si¢
za nim historja lat dwdch tysiecy
z oktadem. — Pono¢ zatozyt je Pompe
jusz, a zwato sie wéwczas Pampaelo.
By¢ moze, iz tak bylo — brak na to do
wodéw, lecz to pewna, ze ongi$ odgry#
wato ono role w historji wojen z Mau
rami i z Francja.

Tu pod murami tego miasta w o
ku 1521 padt ciezko ranny pewien ¥fi
cer hiszpanski, nazwiskiem don Inigo
Lopez de Recalda. Byfa to rana 8pacz
nosciowa, ktéra Inigowi de Recalda o
zwodita zosta¢ Swietym. — To Swiety
Ignacy Loyola.

Tedy w roku 1808 przechodzity 8y
wizje polskie pod napoleoriskiemi
sztandarami. Bywat tu i Chlopacki,

i Kozietulski i inni...

Juz w te strone jadac, zdawala fia
sza Tatra twardy egzamin w jezdzi¢
gorskiej, wspinajac sie na strome %er
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pentyny i biorac zgoéry ostre wiraze, lecz 8o
piero droga powrotna z Pampeluny przez Ron
cevalles na francuskg strone stata sie dla niej
préba ogniowa, z ktdrej wyszta chwalebnie
I zwyciesko.

Jest to jedna z najciezszych drég w Euro
pie. Prowadzi naprzetaj przez goéry, prosto
padle do ich osi i na przestrzeni 76 kilometréw
wznosi sie na 1080 metrow (przetecz Ronce
val'les) i schodzi z tej wysokosci. Poniewaz
Pampeluna lezy na wysokosci 442 mtr, przeto
wzniesienie drogi z jednej strony wynosi 638
mtr, z przeciwnej zas, do St. Jean Pied de Port,
potozonego na wysokosci 160 mtr, spadek ty
nosi 920 mtr i wszystko to — powtarzam —
na przestrzeni 76 km!

Sa miejsca na tej drodze, gdzie wzniesienie
siega 20 procent, a szosa zdaleka wyglada —
nie do zdobycia. A jednak przecie tdrapali$
my sie tam bez trudu i bez szkody dla ta
szyny.

Byla to droga tem ciezsza, ze zrazu, za
Pampelung wzniesien wielkich nie byto, a do
piero kolo Erro (20 kilometréw od przeteczy)
zaczynajg sie ostre zakrety wstepujace, to

Pampeluna. — Arena, gdzie odbywaja sie walki bykow.

ot. ,,.Samochdd"”

znéw zstepujace kolejno. Droga to nie$
tylko ucigzliwa, lecz i niebezpieczna,
gdyz waska, zawracajgca nieraz na
miejscu w strone przeciwng, a Hierzad

ko wyboista. Petna zato pieknych, to

raz to nowych gérskich pejzazy.

Za przetecza zamykamy motor
i zjezdzamy z wylgczonem magnetem
przez Valcurlos az do granicy francu
skiej w Arneguy, to jest — réwno 19 ki
lometréw. Na tej przestrzeni tdrabia
my okoto 800 metréw wysokosci.

Mimo wszystko, robi nam sie lzej
na duszy po wydobyciu sie z 8szatamia
jacych serpentyn, gdzie nieraz musie
Ilsmy jecha¢ o dwadziescia tentyme
trdow nad paruset metrowemi przepa
Soiami.

Dalsza podr6z do Mauleon to juz
fraszka! — Wirazy wprawdzie jeszcze
moc, wzniesienia siegaja wciaz jeszcze
do 15 procent, lecz w porownaniu z dro
g3 juz przebyta, wszystko to maleje
w naszych, oczach.

Zadowoleni z siebie, z wycieczki,
a nadewszystko z maszyny, ktéra to
wszystko zniosta bez wysitku, mimo
wielkiego obcigzenia, zatrzymujemy sie
na noc w malenkiej goérskiej miescinie,
Mauleon, gdzie powietrze jest kryszta
towe. Zdzistaw Marynowski.

Rajd gwiazdzisty w Tatry

Wegierski  klub automobilowy i torawsko
$laski Klub automobilowy urzadzaja w czasie
trwania wyscigu tatrzanskiego w Smokowcu rajd
gwiazdzisty w Tatry. Termin wyscigu #utomobilo
wego tatrzanskiego ustalono na 21 lipca rh., trasa
jego'bedzie biegta z Matlar do Smokowca, to jest
na przestrzeni 10 kilometrow.

Samochody kanadyjskie

Dotychczasowa, do$¢ obfita produkcja %a
mochodowa Kanady byfa wtasciwie produkcja Sta
néw Zjednoczonych, gdyz wszystkie fabryki kana
dyjskie byly przedsiebiorstwami filjalnemi wiel»
kich koncernéw amerykanskich. Obecnie Kinada
zamierza stworzy¢ fabrykacje wiasnag. W tym celu
utworzono w Montreal kanadyjska spotke #kcyj
ng pod firmg Wright Flexible Axle Motors Ltd.
z kapitatem zaktadowym w wysokosci 5 miljonéw
dolaréw. Firma ta w najblizszym czasie wypusci
na rynek szesciocylindrowy samochéd o S$redniej
mocy, wiasnej konstrukcji. Nowy typ samochodu,
wyposazony w tamane osie, bedzie wiec jedynym
samochodem, pochodzenia czysto kanadyjskiego.

Fot ,,Samochod"



Ogolny widok Zagtebia Boryslawskiego z szybami naftowemi, widziany z wiezy wiertniczej.

NUMER 30 — SAMOCHOD — STRONA 5

Na pierwszym planie korona sasiedniej wiezy wiertniczej."

Rafinerje naftowe w Polsce

O przesztosci polskiego przemystu nafto?
wego oraz o obecnym stanie wydobycia ropy
naftowej i gazdw ziemnych pisaliSmy na tem
miejscu (por. nr. 25 *Samochodu z 24 mar
ca rb.), obiecujac Szan. Czytelnikom rozwing¢
nasze uwagi réwniez na zagadnienia i sprawy
zwigzane z przerébka ropy na produkty naf?
towe, z obrotem wewnetrznym i zagranicz?
nym, < konsumcjg tych produktéw, z organi?
zacja, z finansowaniem produkcji itd.

Obecnie wywigzujemy sie z podjetego za?
dania, zaznaczajac zgéry, ze ze wzgledu na
szczupte ramy artykutu dziennikarskiego uczy?
ni¢ to mozemy jedynie szkicowo. Kto ciekaw
dalszych szczegotéw, tego odsytamy do pokaz?
nego tomu, zawierajacego sprawozdanie Ko?
misji Ankietowej, a poswieconego wiasnie
przemystowi naftowemu w Polsce. Sprawo?
zdanie to dostarczyto nam gros materjatu fak?
tycznego, jakkolwiek postugiwali$my sie row?
niez i innemi Zrédtami.

W poprzednim artykule przedstawili$my
poczatkowy wzrost produkcji ropy, ktéry
trwat bez przerwy do roku 1909, kiedy wydo?
bycie osiagneto punkt kulminacyjny w wy?
sokosci 207 000 cystern 10?tonnowych, by na?
stapnie stopniowo sie obnizy¢ do 108000 cy?
stem w 1913 r., a jeszcze bardziej w latach
wojennych i powojennych. Produkcja ropy
w ostatnich kilku latach waha sie dokota
80 000 cystern rocznie.

Taki jest stan produkcji ropy, stan kopal?
nictwa naftowego w Polsce. Tymczasem
w okresie silnego jego rozwoju rozbudowat
sie znacznie przemyst przerébczy, t. j. rafi?
nerje, czy jak inaczej mozna je nazwaé, de?
stylarnie ropy. Ich zdolno$¢ przerébcza obli?
czona jest nie na 80 000 cystern, lecz na 120 000
cystern rocznie. Moga one wiec by¢ zatrud?
nione przecietnie tylko w % swej zdolnosci
produkcyijnej. Oczywiscie, przerébka rozkta?
da sie na poszczego6lne rafinerje w sposob nie?
réwnomierny, gdyz istnieje caly szereg zakta?

déw, posiadajacych wiasne, dobrze rozwiniete
i dostatecznie wydajne kopalnie, ktére dostar?
czajg im surowca w ilosci odpowiadajacej ich
zapotrzebowaniu, a nawet przekraczajacej to
zapotrzebowanie. Istnieja jednak i takie przed?
siebiorstwa rafineryjne, ktére wiasnych ko?
pal zupetnie nie posiadajg i skazane sg na
nabywanie ropy z obcych kopaln; te t. zw. ra?
finerje X¢zyste  znajduja sie w potozeniu bez
poréwnania gorszem. Sg oczywiscie i rafine?
rje typu posredniego, ktérych udziat w kopal?
nictwie nie zapewnia im dostatecznej ilosci
surowca.

Szyb naftowy firmy Standard Nobel, widziany od
strony wyciggu parowego. Po lewej wdali wieze
wiertnicze.

Nalezy do nich miedzy innemi *Polmin
— Panstwowa Fabryka Olejéw Mineralnych
w Drohobyczu, najwieksza rafinerja niety’koi
w Polsce, ale na calym kontynencie europej?|
skim, ktéra z powodu malej wydajnosci ko?
palf pafnstwowych popadta ostatnio w znacz?
me trudnosdci. Rzad zamierzat je usunaé dro?
g3 kupna, nalezacych do ,,Gazéw Wschdd?-
fich 1 innych zagranicznych przedsiebiorstw
naftowych objektdw kopalnianych, aby w ten,!
sposéb  zapewni¢ *Botminowi  dostatecznie®
silng baze surowcows. Projekt kupna, jak wia?
domo z informacyj prasy codziennej, nie do?
szedt do skutku, gdyz rzad go wycofat
ze wzgledu na liczne protesty w kotach sej?
mowych i po ujawnieniu do$¢ skandalicznych
szczeg6tow  przeprowadzania  zamierzonej
transakcji. Cata sprawa nabrata posmaku sen?
sacyjnego, pociggneta za ssobg tragiczny zgon
sen. Miklaszewskiego, wreszcie postawita'
w dos¢ niefortunnem $wietle skadinad zastu?|
zonego ministra przemystu i handlu, inzZynie?!
ra Kwiatkowskiego, o ktérego ustapieniu juz)
sie powszechnie méwi i pisze.

Po tej matej dygresji w sfere aktualnych
wydarzen, ktéra jednak stanowi konkretny
przyktad trudnosci, w jakich znaczna cze$¢
przemystu rafineryjnego pracuje, stwierdzi¢
wypada, ze ta niemoznos¢ zupetnego wyzyska?
nia rozbudowanego — nietyle ,,na #Wyrost ile
przy uwzglednieniu niegdys znacznie wiekszej
produkcji ropy — aparatu technicznego rafi?
neryj naftowych musi sie odbija¢ bardzo nie»
korzystnie na kosztach wiasnych przerébki
ropy naftowej, powiekszajagc je w wysokim
stopniu i zmniejszajac w ten sposéb zyski ra?
fineTyj, a nawet w poszczegolnych wypad?
kach powoduje istotne straty. Podniesienie
kosztéw produkcyjnych zmniejsza ponadto
wybitnie naszg zdolno$¢ konkurencyjng na
rynkach zagranicznych.

Istniejg tylko dwie prowadzace do celu
t. j. do uzdrowienia przemystu rafineryjnego
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Olbrzymie zbiorniki naftowe, znajdujace sie koto dworca Borystawskiego, z ktérych kazdy zawiera
tysigc i wiecej ton ropy.

drogi: albo powiekszenie wydobycia ropy do
poziomu zdolnosci przerébczej rafineryj, czy?
li 0 50 proc., co w obecnych warunkach wy?
daje sie niemozliwem do zrealizowania, albo
tez zamkniecie catego szeregu rafineryj, znaj?
dujacych sie w niepomysinych warunkach
rozwojowych. | tutaj nie obytoby sie bez po?
waznych strait nietylko 1. prywatnego, ale
i spoleczno?gospodarczego punktu widzenia.

Widzimy zatem, Zze nietylko kopalnictwo
ropy przezywa kryzys, ale ze i sytuacja prze?
mystu rafineryjnego przedstawia sie nad wy?
raz smutnie. Od rozwoju produkcji ropy, od
dowiercenia nowych wydajnych szybow za?
iezny jest los rafineryj polskich, ktére o spro?
wadzeniu w powazniejszych ilociach ropy
z zagranicy ze wzgledu na wysokie koszty
transportowe i z innych jeszcze przyczyn, jak
wytwarzanie konkurencji wiasnym kopalniom,
nawet mysle¢ nie moga. Poniewaz jednak wy?
dajno$¢ dotychczasowych szybdw zmniejsza
sie, a nowe odwiarty dajg réwniez, mimo
zwigkszenia ich liczby, wyniki bardzo skrom?
ne, wiec cato$¢ sktada sie na obraz do$¢ po?
nury i nastraja¢ musi pesymistycznie.

Nie bedziemy opisywali tutaj urzadzen
technicznych rafineryj, wchtaniajacych do
swych wnetrz rope surowa, a rzucajgcych na
rynek gotowe juz produkty naftowe. Wymie?
nimy tylko na tem miejscu szereg najwazniej?
szych produktéw koricowych. Sa niemi: ben?
zyna, nafta, olej gazowy, oleje smarowe, pa?
rafina, smoty naftowe, koks naftowy

W rafinerjach przerabiana jest cata pro?
dukcja ropy polskiego zagtebia naftowego Do
roku 1926 zdarzaty sie sporadyczne wypadki
wywozenia ropy zagranice na podstawie spe?
cjalnych zezwoler ministerstwa przemystu
i handlu, od tego czasu jednak zezwolen tych
nie udzielano.

Mimo trudnosci finansowych, przezywa?
nych przez krajowy przemyst rafineryjny, pro#
cesy fabrykacji doskonality sie systematycz?
nie w ostatnich latach, przez co coraz lepiej
wyzyskiwano surowiec, a szczeg6lnie pod?
niost sie poziom fabrykacji smaréw, dawniej
nieco zaniedbanej. Rozpoczeto tez na wiek?
sza skale wytwarzanie olejéw specjalnych.
W dziedzinie uszlachetniania i rézniczkowa?
nia produkcji rafineryjnej widoczny jest za?
tem duzy i niewatpliwy postep.

Przemyst przetwoérczy pracuje jednak dro?
go z réznych przyczyn, ktérych wazniejsze

polegajg na wysokiej z koniecznosci cenie su?
rowca, gdyz trudnosci jego wydobycia pote?
guja sie, jak to juz wykazalisSmy w poprzed?
nim artykule, z kazdym rokiem, nastepnie
z powodu niedostatecznego wyzyskania urzg?
dzen technicznych i sil pracowniczych rafi?
neryj, zatrudnionych tylko w czesci swej zddb
nosci produkcyjnej ze wzgledu na brak %u
rowca, wreszcie z powodu malej sity finanso?
wej przemystu, cierpigcego na ustawiczny
brak kapitatu obrotowego i zmuszonego do
korzystania z drogich kredytéw. Poniewaz
jednak przemyst polski, chcac konkurowaé
zagranicg z produktami innych panfstw, znaj?
dujacych sie w korzystniejszych warunkach
naturalnych, musi dostosowac swe ceny do
poziomu miedzynarodowego, a nawet niekie?
dy zdobywac¢ rynek obcy nizszemi cenami,
przeto dla pokrycia strat stad wynikajacych
wyznacza dla konsumcji krajowej ceny sto?
sunkowo wysokie. Jak w wielu innych dzie?
dzinach, spotykamy sie i przy rozwazaniu
metod polityki cen przemystu naftowego ze
zjawiskiem dumpingu. Dla badacza tego tak
powszedniego, zwiaszcza w trudnych powo?

Kopalnia nafty firmy ,,Bracia Nobel w Polsce”.

jennych stosunkach, zjawiska otwiera sie pole
do ciekawych obserwacyj Dumping bowiem
powinien straci¢ racje bytu z chwilg znaczne?
go wzmozenia sie konsumcji wewnetrznej
i odpadniecia koniecznosci przeprowadzania
kosztownej akcji eksportowej. A moment ten
zbliza sie, jak poznamy niebawem przy roz?
patrywaniu dynamiki rozwoju konsumcji we?
whnetrznej.

Rafinerje polskie poczawszy juz od 1920 r.
prébowaty stworzy¢ jakas wspolng organiza?
cje, jednak préby te dtugo nie odnosity poza?
danego wyniku, wreszcie z koricem 1927 r.
udato sie zorganizowa¢ Syndykat Przemystu
Naftowego, obejmujacy wszystkie najpowaz?
niejsze rafinerje z ,Polminem“ wigcznie.
Wstagpienie tego ostatniego uzaleznione byto
od przyjecia catego szeregu postulatéw minii
sterstwa przemystu i handlu, idgcych m. in.
w kierunku popierania akcji poszukiwawczej
oraz nadania Syndykatowi charakteru insty?
tucji obliczonej na dtugotrwato$é. Syndykat
zajmuje sie przedewszystkiem ustalaniem cen,
przydziatem ropy poszczeg6lnym rafinerjom,
organizowaniem akcji eksportowej itd.

Jesli chodzi o stosunek miedzy zuzyciem
(przetworéw naftowych w kraju, ~a ich eks?
portem zagranica, to stwierdzic trzeba, ze do
r. 1926 wiacznie cyfra eksportu przewyzszata
niekiedy bardzo nawet powaznie ilo$¢ zuzyta
w kraju. Punktem zwrotnym stal sie roik 1927,
gdy stosunek odwrécit sie na korzy$¢ kon?
sumcji  wewnetrznej, wykazujgcej zresztg
i w 1928 r. pewien wzrost, cho¢ stabszy sto?
sunkowo, niz w 1927 r., gdy wzrost ten w po?
réwnaniu z 1926 r. wynosit okoto 28 procent
W latach od 1921—1926 wywieziono zagra?
nice produktéw rafinerji ropy naftowej w ton?
nach: 1921 — 333.649; 1922 — 361.298; 1923 —
314.941; 1924 — 404.989; 1925 — 333.996; 1926
— 459.742. Natomiast w tych samych latach
konsumcja wewnetrzna wykazywata stale cy?
fry nizsze, jak dowodzi nastepujace zestawie?
nie: 1921 — 280.098; 1922 — 285.855; 1923 —
292.629; 1924 — 244.221; 1925 — 266.052; 1926
— 293.304. Dopiero w 1927 r. wysoko$¢ spo?
zycia wewnetrznego produktéw naftowych
znacznie sie zwiekszyla i zdystansowata g6?
rujaca od szeregu lat cyfre eksportu. Moéwig
o tem takie cyfry: konsumcja wewnetrz?
na — 332.479 tonn czyli 55,1 proc, wytwor?
czosci; eksport — 270.403 tonny, czyli 44,9
proc. Stosunek ten ksztattowat sie w ub. roku
Jeszcze nieco korzystniej dla spozycia krajo?
wego.

Mierzac spozycie na gtowe ludnosci wypa?
dnie dla r. 1924 cyfra 9.00 kg., dla 1925 —

Po lewej wieza wiertnicza czeSciowo zakryta parg

wylotowa, w $rodku kottownia i dom mieszkalny, po prawej chtodnia.



9,85 kg., 1926 r. — 10.80 kg., 1927 r. — 11,60 kg.
a. dla 1928 r. -okoto 12 kilo.

Najwiekszy wzrost w ostatnich paru las
tach wykazuje spozycie benzyny i oleju ga#
.zowego, co $wiadczy o wzmozonym ruchu %a
mochodowym oraz o rozpowszechnianiu sie
.zastosowania motoréw Diesla, zwiekszenie sie
.za$ konsumcji nafty i parafiny, ktére row
niez jest znaczne,' dowodzi wzrostu potrzeb
kulturalnych wsréd szerokich mas ludnosci,
zwiaszcza na kresach wschodnich i potudnio#
wych oraz w centrum Kkraju.

Jakkolwiek ten rozwoj konsumcji przetwo#
.row naftowych w Polsce uzna¢ nalezy za zja#
wisko bardzo pocieszajace, to jednak trzeba
.zda¢ sobie sprawe, ze pozostaje on daleko
poza przecietnem spozyciem innych krajéow,
nawet pozbawionych wiasnych przemystow
naftowych. llustruje ten fakt ponizsza tabela,
zawierajgca dane o siedmiu panstwach z lat
ostatnich. Spozycie produktéw naftowych
w kilogramach na gtowe ludnosci wynosito:

. Oudh w tem
Kraj YoM hafta benzyna
Stany ZJednoczone 890.0 ZZJgO 192.50
Anglja 127.0 5.50 35.30
Francja 394 7.00 20.80
Niemc 137 3.00 1.88
Belgja 437 12.00 2111
Rumunja.. 51.2 7.30 4.28
Polska.........c..c....... 108 5.02 0.63

Wysokie spozycie produktéw naftowych
n Stanach Zjednoczonych tlumaczy sie prze
dewszystkiem ogromnem zuzytkowaniem ole#
jow opatowych przez flote, podobnie jak
w Rumunji przez koleje, natomiast niska $to
sunkowo cyfra odnoszaca sie do Niemiec, ttu
maczy sie zuzywaniem przez nie zamiast [ro
duktow naftowych, ogromnej ilosci produk
mtow destylacji wegla.

W kazdym razie z powyzszej tabeli wido#
cznem jest, jak daleko moze sie rozwingé¢ je
szcze nasza konsumcja wewnetrzna, o ile o
ziom potrzeb, oczywiscie nie potencjalnych,
ale realnych, za ktéremi stoi odpowiednia
zdolIno$¢ nabywcza ludnosci, wzrosnie u nas
do poziomu kulturalnego zagranicy. Szczegét
nie pomyslnym jest juz obecnie wzrost zuzy#
cia benzyny, $wiadczacy o potegujacem sie
u nas znaczeniu nowoczesnego Srodka loko#
mocji — samochodu, jesli sie uwzgledni, ze
w 1927 r. wzrost cen przekroczyt o przeszio
125 proc, stopien zuzycia benzyny w poprzed#
nim roku 1926. Poniewaz, jak skadinad wia#
domo, liczba samochodéw wzrosta i w 1928 r.
powaznie, przeto coraz mniej wywozimy tego
cennego produktu, jakim jest benzyna.

W zwigzku z zagadnieniem wzmozenia zu#
zycia benzyny w kraju, warto przytoczy¢ o
ptulaty Komisji Ankietowej, ktéra domaga
sie:

1) wydatnego obnizenia cta na samochody
uzytkowe (waga 700—1000 kg.) i samochody
ciezarowe;

2) budowy
kotowych;

3) propagandy ruchu turystyczego;

4) popierania statych samochodowych li#
nij komunikacyjnych;

5) zwolnienie od podatku konsumcyjnego
ciezkiej benzyny dla traktoréw rolniczych
i przemystowych.

Tylko cze$¢ tych stusznych postulatéw Kot
misji Ankietowej doznata realizacji, co jednak
stalo sie raczej pod wplywem samorzutnej
akcji, pod wptywem wymogéw zycia samego,
natomiast panujacy w dalszym ciggu duch fi#
skalizmu nie dat sie naklonic ani do obnizenia
cta, ani tez do zwolnienia od podatkéw. Pew#
na poprawa widoczna jest tylko w dziedzinie
rozbudowy i konserwacji drég kotowych,
izieki energicznej akcji w tym Kkierunku,
zwhaszcza samorzadow.

i nalezytej konserwacji dTOg
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Liczac po 1200 kg. benzyny rocznie na je#
den samochdd, (w rzeczywistosci zuzyto u nas
w 1926 r. przecietnie 900 kg.), zuzyéby mozna
catg produkowang u nas benzyne, przy uru#
chamieniu okoto 77 000 wozéw, jednak od cy#
fry tej jesteSmy jeszcze bardzo daleko, gdyz
obecnie posiadamy okoto 35 tys. pojazdéw me#
chanicznych wszelkiego typu, a osiaggniemy ja
prawdopodobnie dopiero za 3—4 lat, chyba,
ze reforma dotychczasowej polityki celnej
okres ten skroci.

Nie bedziemy szczeg6towo rozstrzasacé
kwestji przyczyn stosunkowo niskiej konsum#
cji innych produktéw koncowych przemystu,
jak przedewszystkiem nafty, parafiny, olejow

Wieza wiertnicza z dwoma korytami wyciagowe;
mi, whasno$¢ firmy ,,Galicja” w Borystawiu. Pro;
dukcja ca. 10 ton ropy na dobe i przeszto 20 me;
tréw szeSciennych gazu $wietlnego na minute.

smarowych itd., bo szczeg6ty te mniej moga
interesowa¢ Czytelnikéw ,,Samochodu”, ogra#
iniczymy sie tylko w tym przedmiocie do
stwierdzenia, ze gtéwng jej przyczyna to ni#
ski stan dobrobytu i potrzeb znacznej wiek
szdsci spoteczenstwa polskiego. Z chwilg po
waznego ozywienia sie zycia gospodarczego
i podniesienia sie standardu zyciowego fud
nosci, stosunki w tej dziedzinie napewno sie
poprawig i obawia¢ sie nalezy raczej niedo#
mboru niz trwatej nadwyzki eksportowej w za#
kresie produktow naftowych.

Narazie jednak zmuszeni jesteSmy wywo#
zi¢ zagranice prawie tyle, ile wynosi cata na#
sza konsumcja wewnetrzna. Moéwimy przy#
tem nie o poszczeg6lnych artykutach oddziel#
nie, ale o sumie wszystkich produktéw, gdyz
zauwazymy z ponizszego zestawienia, odno#
szacego sie do roku 1926, kiedy np. eksport
wynosit jeszcze 58,7 proc, ogélnej produkcii,
ze jedne produkty majg charakter bardziej
przewazajace eksportowy, niz inne. Ot6z eks#
portowalismy z ogdlnej ilosci #wyprodukowa
mej: benzyny — 81,5 proc., nafty — 41,5 proc.,
olejéow gazowych — 84,5 proc., olejéw smaft
rowych — 37,5 proc., parafiny — 80,0 proc.,
innych produktow naftowych — 47,5 proc.,
z czegoby wynikato, Zze najmniej stosunkowo
konsumujemy benzyny, oleju gazowego i pa#
rafiny, najwiecej za$ olejéw smarowych i Haf
ty. Jednak w nastepnych dwoéch latach, jak
wiadomo, nastgpito do$¢ znaczne skurczenie
eksportu, a zwiekszenie spozycia krajowego-

Szczeg6lnie silne przesuniecia okazaly sie
przy nafcie i oleju gazowym oraz parafinie,
nieco mniejsze przy benzynie.

Z powodu niekorzystnego potozenia tafi
neryj polskich wobez zagranicznych rynkéw
zbytu i wskutek koniecznosci przewozenia
produktéw naftowych wylacznie droga lado#
wg na ogromnej przestrzeni, eksport nasz kie#
ruje sie przewaznie do krajow najblizej poto#
zonych, ekspansja do bardziej oddalonych
panstw z powodu wysokich kosztéw tran#
sportowych zupetnie bowiem nie kalkulowata#
by sie. Do roku 1925, tj. daty wybuchu woj#
ny celnej z Niemcami, kraj ten byt najpowazi#
niejszym naszym odbiorcg obok Czechosto#
wacji, ktéra odtad zachowata niezaprzeczony
prymat w naszym eksporcie. Powazny udziat
w eksporcie majg ponadto Austrja, Anglja
i kraje battyckie (od 1925 r. poczawszy) oraz
Szwajcarja. Niemcy w 1926 r. partycypowaty
54 procentami w naszym eksporcie, Francja.
3#ma procentami, inne kraje za$ zupeinie
drobnemi kwotami.

Jezeli przemyst zdotat pozyskaé nowe ryn#
ki, niekiedy nawet do$¢ lukratywne, jak
zwhaszcza Anglje i kraje skandynawskie, po
utracie tak waznego odbiorcy, jakim byly
Niemcy, to $wiadczy to pochlebnie o przed
sigbiorczosci naszych przemystowcow.

Ceny uzyskane przy wywozie produktow
naftowych sg naogoi nizsze od cen ptaconych
w kraju, jesli za$ uwzglednimy wysokie ko#
szty przewozu, koszty handlowe, cta i podat#
ki konsumcyjne, to wynik finansowy akcji
eksportowej uzna¢ trzeba za wybitnie defb
cytowy.
Od zawarcia traktatu handlowego z Niem#
cami spodziewaé¢ sie mozna dobroczynnego
wplywu na konjunktury eksportowe naszego
przemystu naftow*ego.

Szanowny Czytelnik, ktéry okazat dos$¢
cierpliwosci, by podazy¢ za nami przez gaszcz
cyfr i faktéw, przytocznych w niniejszym ar<
mtykule, zapyta nas stusznie o wnioski, jakie
nalezy wysnu¢ z tych cyfr i faktéw. Owszem,
owszem, jest w swojem prawie, chociaz sani
magiby sobie dospiewaé reszty wedtug swego
uznania. Przypierajac nas do muru, wyrzadza
nam jednak pewna przykro$¢. Bo, prosze, ja<
ka tu poda¢ konkluzje?

Sytuacja przemystu naftowego nie jest bo.
wiem wesota, jakkolwiek poprawita sie¢ nieco
w ostatnich dwdch latach w zwiazku z pod.
niesieniem sie sity konsumcyjnej spoleczen.
stwa polskiego. Deficytowy eksport zostat
czesciowo zastgpiony zwiekszonym zbytem
w kraju, co jest réwnoznaczne z lepszg kon.
junkturg finansowg przemystu. Jednak wy.
dajnos$¢ dotychczas odwierconych terendw
wykazuje spadek, koszty odkrywania nowych
ztozy sg bardzo powazne, a jednak muszg by¢
uskutecznione, o ile produkcja nie ma zmniej-
szy¢ sie katastrofalnie.

— Ale czy to wszystko warte jest Zacho,
du? — Otéz tutaj, w tem pytaniu tkwi naj.
twardszy orzech, ktory P. T. Czytelnik podsu.
wa nam w celu wyprobowania wytrzymatosci
naszych zebéw, a dla oszczedzenia swojego
wiasnego, tak cennego uzebienia.

Do rzeczy jednak, tem bardziej, ze P. T.
Czytelnik, ktéry dobrngwszy do korca tych
rozwazan — dal dowdd, ze sprawe naszego
przemystu naftowego traktuje serjo, moze sie
stusznie Oburzy¢ na autora niniejszych uwag,
ktéry ni stad ni zowad oblok} sie w szaty we.
solka, jakkolwiek od karnawatu dzieli nas
spory juz szmat czasu... A zatem przyjmu.
jemy bez szemrania imaginacyjne powofanie
do porzadku i rzeczowosci i przechodzimy na
teren rozwaza ekonomicznych.

Dotychczas eksploatowane tereny naftowe
wyczerpuja sie, co do tego niema dwdch zdan,
Jednak inne tereny roponosne nie sg jeszcze

(Dokonczenie aia str. ll.tej.)
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WYyscigi samochodowe

Sezon automobilowy na Riwierze, ktéry
niedawno zostat zapoczatkowany meetingiem
samochodowym w Ramiibes mna
lazt swe drugie ogniwo w wyscigu na ,,Circuit
de Cannes”. Zwyciestwo ogdlne odniést Bret
na samochodzie ,,Bugatti” 1500 ccm. Z braku
miejsca podajemy jedynie wyniki tego ty
cigu, ktory odbyt sie na 8iu  okrazeniach
trasy, to jest na dystansie 20 km. 400 m.

Samochody 3¥porto
we: Kategorja do 1100
ccm. 1) Signoret
(Salmson) 20  min.
11.80 sek. Kategorja
1500 ccm — 1) Deruy
(Bugatti) 21 min. 23,60
sek. 2) Caisson (Bu
gatti) 24 min. 20.00
sek.

Samochody  twysci
gowe: Kategorja do
1100 ccm. — 1) Manet

(Salmson) 19  min.
55.80 sek. 2% Isaia
(Salmson) 21 min.

39,60 sek. Kategorja
do 1500 ccm. — 1)
Dreyfus (Bugatti) 18
min. 48,20 sek. 2) Boh
rer (Bugatti) 21 min.
2420 sek. Kategorja
ponad 1500 ccm. — 1)
Bret (Bugatti) 18 min.
56.20 sek. 2) Caisson
(Bugatti) 20 min. 52,60
sek. Ksigze Esterhazy
(Bugatti) i E. Zannelli
(Bugatti) wycofali sie
wskutek defektu ma

szyn.
Klasyfikacja finatu
(10 okrgzen — 34

km.): 1) Bret (Bugatti)
30 min. 52,40 sek. 2) Dreyfus (Bugatti) 31 min.
16.20 sek. 3) Marret (Salmson) 33 min. 43,00
sek. 4) Caisson (Bugatti) 35 min. 03,20 sek.
Signoret wycofat sie po th  okrazeniu finatu.
Najszybsze okrazenie dnia Bret w 3 m. 1,00 s.
Dalszg impreza sezonu samochodowego na
Riwierze byt wielki bieg o Grand Prix de %o

Znany angielski kierowca wyscigowy Kaye Don
ustanowit ostatnio na torze Brookland pod Londy>
nem szereg nowych rekordéw samochodowych
na samochodzie ,,Bentley". Atla-ntic Pb

naco, wyscig oryginalny chociazby z tego
wzgledu, ze odbywat sie w miescie. 8zczego
towe sprawozdanie damy w nastepnym fume
rze ,Samochodu”.

Roéwniez we Francji odbyt sie wyscig gor
ski dla samochodéw i motocykli na Cote de
Chanteloup. Wyscig ten jest niezwykle trud
ny, gdyz trasa jest petno wirazy ze tzniesie
mami od 3,6 do 10,6 procent. Dystans ogdlny

Rajd poprzez Sahare na dystansie 21.000 km. odbyto dwdch 23>letnich Francuzéw na samochodzie dos
stawczym ,,Aries* 7 KM. Rajdzisci wyjechali z Paryza dnia 11 paZdziernika r. ub. i powrdcili dnia
11 kwietnia r. b. 'Na rycinie widzimy samochdd ,,Aries* wraz z kierowcami.

Lacor, po prawej Pierre de Yarlemont.

1200 m. W tegorocznych biegach tstanowio
no kilka nowych rekordéw trasy dla poszcze
golnych kategoryj oraz rekord ogélny (De
baisieux na motocyklu Bloyet

ccm.) Na uznanie szczegdlne zastuguje Wzo
rowa organizacja biegéw. Wyniki byly faste
pujace:

Samochody turystyczne. Kategorja 1100
ccm. — 1) Devilliers (Caban) 1:25,6. Katego
rja 3000 ccm. — 1) Montier (Ford) 1:25,60.

Samochody sportowe. Kategorja 750 ccm.
— 1) Vinatier (Rosengart) 1.20,20. Kategorja
1100 ccm. — Lepicard (Donnet) 1:16,20. 2)
Rouget (Indywidualny) 1:36,20. Kategorja
2000 ccm. — 1) Busienne (Sizaire) 1:12,60.

Samochody wyscigowe. Kategorja 1500
ccm. — 1) Tersen (Bugatti) 1:11,80 (nowy fe
kord Kkategorji) zarazem najlepszy czas dnia
na samochodach z szybkoscig $rednig 60.166
km./g. Kategorja 2000 ccm. — 1) Le Gall {Bu
gatti) 1:20,60. Kategorja 3000 ccm. — 1) ¥Mon
tier (Montier Sp.) 1:12,00.

Motocykle. Kategorja 175 ccm. — 1) Sour
dot (dyoa) 1:17,20. Kategorja 250
ccm. — 1) Coulon (Terrot) 1:12,20. 2) Bau
they d‘Arhex (Ind) 1:31,60. Kategorja 350
ccm. — 1) Coulon (Terrot) 1:9,20. 2) Bebai
sieux (MonetsGoyon) 1:10,00. 3) Bechet (Ind.)
1:27,40. Kategorja 500 ccm. — 1) Debaisieux
(MonetsGoyon) 1:08,60 (nowy rekord ogélny)
najlepszy czas dnia z szybkoscig S$rednig
62,973 km.g. 2) Richard (Motosacoche)
1:12,60. 3) Maury (A. J. S.) 1:21,60. Kategorja
1000 ccm. — 1) Girard (Indian) 1:21,60.

Cyclecary trzykotowe. Kategorja 1100
ccm. — 1) Dhome (DarmontsMorgan) 1:16,00
(nowy rekord kategoriji).

Z imprez sportowych i turystycznych,
przypadajacych na najblizszy czas, nalezy
zanotowac:

Turniej samochodowy w Wiesbadenie,
organizowany przez Wiesbadener Automo
bilsClub. Turniej ten odbedzie sie miedzy
8 1 12 maja r. b. Na program jego zlozg sie
nastepujace imprezy: Zjazd Gwiazdzisty do
Wiesbadenu (8 maja), Konkurs pieknosci

i gymkhana (9 maja),
Poscig za balonem (10

maja) i wyscigi dla
samochodéw tury
stycznych, sportom

wych i wyscigowych
pod nazwg ,,Rund um
den  Neroberg” (12
maja).

Grand Prix Rzymu.
Beda to thiedzynaro
dowe zawody szybko:
$ci dla samochodow ¢
dowolnym litrazu, on
ganizowane przez Au
tomobilklub Rzymu w
dniu 26 maja r. b. Dy«
stans wynosi¢ bedzie
3915 kim. w 30 okrg
zeniach obwodu szoi
sowego Tre Fontane
Og6lna suma nagréd
wynosi  250.000 liréw

Zjazd Gwiazdzisty
do Wiednia. Z okazji
Wielkiego  Tygodnia
Wiedenskiego  (3—9
czerwca 1929) Auto
mobilklub Austrji 8r
ganizuje Zjazd Ywiaz
dzisty do Wiednia,
potaczony z szeregiem
wycieczek,  ?wiedza
niem fabryk $amocho
dowych i t. p. Zjazd wyznaczony jest na
dzien 3 czerwca miedzy godzinami 14 i 19.
Klasyfikacja bedzie uskuteczniong na podsta
wie ilosci przebytych kilometréw (minimum
200 kim.), uzyskanej szybkosci przecietnej
(maksimum 45 kim./g.) oraz iloci przewiezio
nych pasazeréw.

Po lewej p. J. Roger
Fot. Wide World

Lotnik niemiecki Kirsch przyleciat w tych dniach
na 20tkonnej awionetce ,,Klemm* ze Stuttgartu do
Londynu w czasie 5J4 godziny. Podréz ta trwa
normalnie 22 godziny. Fot. Klemsn-Atlantic
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Przed wiosennemi wycieczkami

,»-Panna“ podczas wycieczki jest rzecza zawsze niemita. (Zdjecie z filmu ,,Ubogi Miljoner* Wytwérni Paramount. W rolach gtéwnych Richard Dix

i Gertruda Olmsted. Rezyser Malcolm St. Clair.

Chociaz wiosna w tym roku dtugo na sie?
bie kazata czeka¢ i tegoroczny kwiecien wcale
nie zastugiwat na swa piekng nazwe, to jednak
nikt z nas nie tracit nadziel, ze wreszcie be?
dziemy mieli ciepto i storice. Nie przekonaty
nikogo pesymistyczne prognozy oficjalnych
i naszych domorostych PIM‘6w o zmianie kii?
matu | nowej epoce lodowej i wreszcie oka?
zalo sig, ze racje mieli optymiscie i ci, ktorzy
wierzyli $wigcie, ze w mysl tradycji po zimie
jednak musi przyj$¢ wiosna.

Z nadejSciem wio?
sny, a temsamem z
rozpoczeciem  sezonu
samochodowego  nasi
automobilisci powinni
pomysle¢ o uspraw?
nieniu swych maszyn,
0 usunieciu wszyst?
kich pozostatosci zi?
mowych i przygoto?
waniu si¢ do sezonu
letniego, aby pézniej
nie bylo  Zzadnych
przyczyn niespodzia?
nych, z powodu kt6?
rych samochod bytby
.czas jaki$ nieczynny.

W  sezonie zimo?
wym,- zwlaszcza tego?
rocznym, . najwiecej
ktopotu mieli auromo?
bUisci z chtodzeniem
silnika. Wihasciciele
samochodoéw, chto?
dzonych wodg, z za?
zdroscig spogladali na
szczedliwych , Taternikéw". Ci za$ chodzili
dumni i zgéry patrzyli na tych nieszczesli?
wych, ktérzy w nocy budzili sie zlani zimnym
potem, z przerazeniem zadajac sobie pyta?
nie, czy woda z chiodnicy wypuszczona?

To tez wielu automobilistow, chcac sie za?
bezpieczy¢ przed przykremi nastepstwami za?
marznigcia wody w silniku, dolewato do chto?
dnicy rézne domieszki niezamarzajace, jak

gliceryne, alkohol lub sél. Jesli wiec do wody
dolana byta gliceryna (co zreszta rzadko sie
u nas stosuje ze wzgledu na koszta), nalezy
wode wypusci¢ z chtodnicy i zla¢ ja do spe?
cjalnego naczynia czystego i przechowaé do
nastepnej zimy. Jezeli do wody dolewany byt
alkohol, to mieszanine te nalezy przechowy?
waé w hermetycznem naczyniu, gdyz spiry?
tus fatwo sie ulatnia. Po wylaniu z chtodnicy
tej mieszaniny nalezy przeptukaé ja goraca
wodg z soda, dosypujac mniejwiecej szklanke

Przed sezonem wiosennym nalezy doprowadzi¢ do porzadku baterje akumulatorowe, a wiec uzupetnic¢
kwas i zbadac jego gestos¢. Zabieg ten wymaga wielkiej starannosci i znajomosci rzeczy.

sody do wiadra wody. Napetiwszy tem
chtodnice, nalezy zapusci¢ na pare minut sil?
nik, zeby woda krazyta po catym systemie
chlodzenia. Nastepnie rozczyn ten nalezy
wylaé i, przeptukawszy chiodnice starannie,
napetnic ja czysta woda.

Sciéle zwigzany z systemem chlodzenia
jest wentylator, ktérego dobre dziatanie wiha?
Snie latem jest bardzo wazne. Nalezy wiec

Kino Colosseum.)

zbadac pasek od wentylatora, czy jest mocny
i w razie potrzeby naprawi¢ lub dac nowy,
gdyz urwanie sie paska moze spowodowac za?
grzanie sie silnika, a naprawa w drodze nie?
raz napotyka na liczne trudnosci. Pozatem
smarownice wentylatora nalezy napetnié
smarem, gdyz dzwieki, ktére powstajg z po?
wodu braku smaru sg nieprzyjemne dla ucha,
a pozatem przeszkadzaja nam w kontrolowa>
niu ,tonu" silnika, na ktory powinno sie stale
mie¢ zwrécong uwage.

Kazdy automobili?
sta doskonale zdaje
sobie sprawe z tego,
jak wazng role odgry?
wa dobre i regularne
smarowanie . silnika.
Kazda fabryka ma
swoje specjalne prze?
pisy stosowania pew?
nego gatunku smaru,
odpowiedniego do
konstrukcji silnika i
systemu oliwienia,
jednakze naogél w zi?
mie stosuje sie smar
rzadszy, a latem gest?
szy, z tej prostej
przyczyny, iz pod
wplywem niskiej tem?
peratury  powietrza,
oliwa gestnieje, a pod
dziataniem ciepfa sta?
je sig  plynniejsza.
Dlatego tez nalezy
przed letnim sezonem
zamieni¢ oliwe w kar?
terze na letnig, t j. gestsza. Pozatem
oliwa uzywana w zimie zawiera w sobie
duzg ilos¢ benzyny, ktéra ujemnie wply?
wa na jej wiasciwosci smarne. Spowodo?
wane to jest skraplaniem sie mieszanki ben«
zynowej w cylindrze, szczeg6lnie przy rozru?
szaniu zimnego silnika, wéwczas bowiem za?
sysana przez ttoki mieszanka, trafiajac do
zimnego cylindra, skrapla sie na jego Scian?



Przyrzadem zwykle zaniedbywanym jest wentylator.
sezonu nalezy go dobrze naoliwi¢, pamietajac o tern, ze manipulacje te nalezy
powtarza¢ po pewnej iloci przejechanych kilometréw.

kach i $cieka do karieru, rozrzedzajac w ten
sposéb oliwe. Zjawisko to bedzie wystepom
walo te-m silniej, im mniejsza bedzie szczek
nos$¢ tlokéw w cylindrach. Niektére %amo
chody jak np. ,Stutz" posiadajg specjal-ne
urzadzenie, ktére jakby ,,destyluje® oliwe, &d
dzietajac z niej benzyne.

Zimowg oliwe nalezy z karteru wypusci¢
wtedy, gdy silnik niedawno chodzit i oliwa
jest wymieszana z brudem i wszelkiemi &d
padkamii. Po opréznieniu karteru najlepiej
przeptukac silnik Swieza oliwa, niezbyt B¢
stq, i dopiero wowczas nala¢ nowej ,letniej”
oliwy.

Tak samo na lato nalezy uregulowa¢ kar
burator, ktory w zimie musiat byc tregulowa
ny na bogatsza mieszanke, gdyz nalezato sie
liczy¢ z tern, ze zimne powietrze powodowato
skraplanie sie pewnej ilosci benzyny, a tfisku
tek tej straty mieszanka stataby sie za biedna,
czyli nieodpowiednig dla dobrego dziatania
silnika. Z nastaniem cieptej pory powietrze
intensywniej rozpyla benzyne — gaznik wiec
reguluje sie na biedniejsza mieszanke. ©czy
swiécie dobre uregulowanie gaznika wymaga
duzej wprawy i bra¢ sie nalezy do tego #ow
czas tylko, gdy sie ma w temn praktyke,
w przeciwnym razie lepiej pozostawi¢ prace
te fachowcowi. Pozatem, o ile karburator po
siada filtr do powietrza, co dzi$ nie jest juz
rzadkoscia — nalezy go dokfadnie oczyscic,
zanieczyszczony filtr bowiem w duzej mierze
hamuje przeptyw zasysanego przez silnik po
wietrzg,.

Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na dkumu
lator, ktéry w okresie zimowym miat bardzo
trudng prace, dlatego przed uzyciem go, ?wla
szcza na samochodach, posiadajacych zapton
z baterji, nalezy dokfadnie zbada¢ gestos¢ &lek
trolitu oraz stan ptyt. Pamieta¢ nalezy o tern,
ze uzywanie akumulatora o niedostatecznej ge
stosci kwasu powoduje niszczenie sie piyt,
a wtedy baterja w krétkim czasie staje sie
niezdatna do uzytku. Pocigga to za sobg, poza
niesprawnem dziataniem maszyny, bardzo 3u
zy koszt. Przestroga ta odnosi sie szczeg6lnie
do tych automobilistéw, ktérzy w okresie #i
mowym samochodéw swych nie uzywali wca
le, lub mato, a nie zabezpieczyli akumulatora
odpowiednio, t. j. nie wylali kwasu i nie fa
petnili naczynia destylowang woda. Ten #a
bieg jest niezbedny, zeby sie uchroni¢ przed
zasiarczeniem plyt, powodujgcem zniszczenie
catej baterji. Oczywiscie wszelkie zabiegi
okoto akumulatora powinien uskutecznia¢ o
bry fachowy elektrotechnik.

Poza silnikiem i zwigzanemi z nim &zescig
mi nalezy przejrze¢ dostatecznie catg [irzeno$
nie, jak sprzegto, skrzynke biegéw i dyferen
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Przed rozpoczeciem

Fot. ..Samochdd"

cjal. W tych ostatnich nalezy zamieni¢ smar,
ktéry réwniez powinien by¢ odpowiedni do
cieptej pory roku, t. j. musi by¢ gestszy. Dzi$
kazda fabryka wyraznie oznacza gatunek bli
wy do smarowania przektadni oraz dyferen
cjatu. Przed napetnieniem jednak tych czesci
Swiezem smarem nalezy je dobrze przemy¢,
gdyz czastki metalu, odrywajace sie podczas
pracy od ko6t zebatych, zanieczyszczajg caty
mechanizm. Nalezy réwniez doktadnie frzej
rze¢ oraz nasmarowaé caty mechanizm kie
rowniczy, a wiec sworznie, $limak i drazki,
gdyz bezpieczenstwo w czasie jazdy zalezne
Jest w duzej mierze od sprawnego dziatania
tych czesci. Smiato mozna powiedzie¢, ze na
dziesie¢ wypadkéw, o ktérych sie méwi, ze
»kierownica odmoéwita postuszerstwa'  osiem
wynika z niedbalstwa kierowcy, ktéry latami
nieraz nie zaglagda do mechanizmu Kierowni
czego. Rzecz inna, ze wiekszo$¢ tych tvypad
kéw po zbadaniu, ma swa przyczyne w zbyt
szybkiej jezdzie lub ... alkoholu (nie w thtéd
nicyl).

Poniewaz dzi$ kazdy samochdd jest ¥aopa
trzony w specjalne filtry do oliwy i benzyny,
nalezy je réwniez wyja¢, przeczysci¢ i prze
my¢, zeby nie tamowaty obiegu ptyndw.

Silniki, ktére sg zaopatrzone w benzyne ¥a
pomocg pompki $karamce], posiadaja
obok tej pompki szklany zbiorniczek z filtrem,
w ktérym brud i woda, ciezsze od benzyny,
osadzaja sie na dnie. Zbiorniczek ten fatwo si¢
wykreca i czysci. Nie mniej wazng uwage
zwréci¢ nalezy przed sezonem na ogumienie
samochodu. Nawet w nowej stosunkowo 8po
nie znajdzie sie cata masa réznych' czastek
kamyczkéw, szkta, matych gwozdzi, ktére
w czasie jazdy wchodzg poczatkowo nie gte
boko, a potem pod dziataniem cisnienia tsu
wajg sie coraz glebiej w opong, tworzac 8two
ry, przez ktére woda i btoto dostaje sie do
$rodka opony, niszczac warstwy ptotna. Na
lezy wiec obejrze¢ doktadnie powierzchnie
gum i cienkiem, lecz nie ostrem narzedziem,
ostroznie powyjmowaé wszelkie ostre czastki.
O ile otwory sg gtebokie, nalezy je *awulka
nizowa¢ natychmiast, zeby zapobiec dalszemu
niszczeniu gumy. Ochraniajac w ten sposéb
zawczasu opony, mozemy by¢ pewni, ze bedg
nam dobrze stuzyty przez dhugi czas, a liczy¢
sie nalezy z tern, ze nowe gumy to duzy ty
datek, a drogi nasze sg jeszcze bardzo dalekie
od doskonatosci.

Przejrzawszy w ten sposob caty fnecha
nizm, nalezy réwniez zwrdci¢ uwage i na Karo
serje, czy farba w jakim$ miejscu nie odpada
j nie obnaza blachy, ktéra pod dziataniem wo#
dy tatwo rdzewieje i niszczy sie. Wiekszos¢
automobilistbw ma zwyczaj na wiosne od$wie#

Usuwanie z opony ostrych kamieni i innych przedmiotéw ,,pozbierany¢h® po
drodze przyczyni si¢ znacznie do przedluzenia zywota opony. Praca ta po*
winna by¢ wykonana przyrzadem waskim, lecz niezbyt ostrym.

zaé troche woz zewnetrznie, co nie pocigga
zbyt duzych kosztéw, a wptywa dodatnio na
estetyczny wyglad maszyny. Metode te Zale
camy wiec wszystkim.

Uporzadkowawszy w ten sposéb mecha
nizm samochodu, mozemy juz Smiato -oczeki#
waé rozpoczecia sezonu automobilowego, kt6
ry, poniewaz jest u nas krétki, nalezy wyko#
rzysta¢ jaknajlepiej. Przypominamy tu, ze po#
za praktycznem wykorzystaniem maszyny
nie mniej waznga role powinien odgrywac u nas
ruch turystyczny. Jest on, niestety, jeszcze
mato u nas rozpowszechniony, a mamy prze#
cie ku temu wspaniate warunki!

J. P.

Niemiecki

trust samochodowy?

(pr) Sytuacje gietdowa niemieckich fabryk sa»
mochodowych ilustruje ponizej zamieszczona ta«
blica:

Kurs z dnia  31. 12. 27  31. 12. 28 15. 4. 29
B. M. W. 200,75 232 1733
Adler 78 88,75 33,25
Daimler 98 76 61

N. A G. 104 53 30,5
N. S. U. 104 28,5 18,75
Horch 108 112 107,5

Jak widzimy, za wyjatkiem Horch'a zadna nie#
miecka firma samochodowa nie zdotata utrzymaé
kursu swych akcyj z konca 1927 r. Kryzys — prze#
zywany od dtuzszego czasu przez niefniecki prze#
myst automobilowy — wywotat mysl o konieczno#
Sci ziaczenia sie fabryk tej branzy w jeden, silny
trust. Myéli tej nie zrealizowano w swoim czasie
z powodu oporu ,Bayerische Motoren#Werke",
ktore zadaty za wysokich dla siebie kwot produk#
cyjnych. Dzisiaj natomiast, mys$l o truscie samo#
chodowym wydaje sie rokowa¢ powazne przeobrat
zenig w przemysle niemieckim. Berlinska ,,Indu#
strie  u. Handelszeitung” uwaza za mozliwe zlacze#
nie sie nastepujacych firm: Adler — Daimler —
N. A. G. — B. M. W. (Dixi) — N. S. U. — Hansa
Lloyd — Brennabor' — Selve. Co do Horch'a, to
jak Swiadczy kurs jego papierdw, rozumne rozwig#
zanie zagadnienia racjonalizacji (i to w sensie nie#
przesadnej produkcji seryjnej) tak silnie ugrunto#
wato podstawy jego organizacji, ze moze oby¢ sie
bez przyinaleznodoi do trustu.

Dalszym ciagiem procesu zrzeszania sie ma by¢
trust przedsiebiorstw produkujagcych samochody
ciezarowe. Mowi sie o truscie skiadajacym sie
z Bussinga, N. A. G, N. S. U.,, Daimler, Benza
i Kruppa. Niedaleka juz przyszto$¢ okaze, jakim
przeobrazeniom ulegnie niemiecki przemyst samo#
chodowy. T. K—j.



Rafinetje naftowe w Polsce
(Dokoriczenie ze str. thej.)

dostatecznie zbadane; jezeli pewne préby da
ly wyniki mierne, to inne jednak wcale Zada
walajace. Najlepszy dowdd, ze ogélna cyfra
wydobycia utrzymuje sie od szeregu lat na
statym niemal poziomie. Na prowadzenie dal
szych poszukiwan potrzeba wielkich Kkapita
féw, ktére moga okaza¢ sie, méwiac trywjal
nie, — wyrzuconym pienigdzem, — ~moga
Jednak stanowi¢ réwniez doskonaty interes,
doskonatg lokate. Wiele zalezy od szczescia,
wiele jednak i od geolog6w.

— No, tak, ale Polska nie ma nadmiaru
kapitatéw, by lokowaé je w tak ryzykownym
przedsiewzieciu — moze kto$ wtraci¢. Zapew
ne, dlatego tez nalezy zainteresowaé pracg o
poszukiwawczg  finansistbw zagranicznych,
z drugiej za$ strony nalezy zauwazy¢, ze Ma
sze wycofanie sie z eksploatacji ztozy Hafto
wych bytoby réwnoznaczne z utratg tgrom
nej ilosci kapitatow juz inwestowanych w tym
przemysle. A jesteSmy zbyt ubodzy, by so#
bie na to pozwoli¢.

Dlatego tez nalezy sig krytycznie odnosi¢
do rad, by nie angazowa¢ si¢ w podtrzymyv
waniu przemystu naftowego, a raczej przy
stgpi¢ do zastgpienia przetworéw naftowych
przetworami z destylacji wegla, jak to prak
tykuje sie na wielka skale w Niemczech.

Program nasz, ktéry zresztg nie mamy
moznosci obszerniej uzasadni¢, da sie zatem
stresci¢ w sentencji — ,,szukajcie, a #najdzie
cie* 3—r.

Epilog $miertelnego wypadku

W ubiegty sobote przed Sadem Grodzkim w To
runiu odbyta sie rozprawa przeoiwko szoferowi Ja
nowi Jankiewiczowi o spowodowanie $mierci
$p. kapitanowej Piaseckiej w dniu 4. b m. przez
najechanie nieszczesliwej samochodem (wystepek
z § 222 kk.).

W toku rozprawy wyjasniono faktyczny stan
zajécia, ktory przedstawiat sie w sposéb Hastepu
jacy: Dnia 4. b. m. oskarzony wyjechat ze Starego
Rynku na ul. Szopena, zdazajac do ul. Reja. Przed
samochodem jechat w tym samym kierunku na
ul. Bydgoskiej tramwaj. W chwili, gdy woz tram
wajowy zblizat sie do niestatego przystanku przy
ul. Moniuszki, i zwalniat biegu, lecz jeszcze nie
przystanat, wyskoczyta z przepelnionego wozu
§p. Piasecka. Jadac tuz za tramwajem oskarzony,
szofer Jankiewicz, widziat, ze $p. Piasecka poczeta
i$¢ na prawo ku chodnikowi ul. Szopena. Poniewaz
tramwaj nie przystanat jeszcze zupelnie na przy
stanku, skierowat on samochdd nieco na lewo ku
tramwajowi, aby omina¢ $p. Piasecka, ktora ¥auwa
zyka juz zblizajacy sie samochdd. Nieoczekiwanie
jednak $p. Piasecka cofnefa sie i, szofer skierowat
samochéd znowuz na prawo ku chodnikowi. W tym
samym momencie $p. Piasecka uczynita ruch ku
prawej stronie i w ten sposéb dostata sie pod kota
samochodu. Gdy samochdd stanat, wydobyto Hie
szczesliwg z przed tylnych két maszyny, co jest #o
wodem, ze samochdd pchat tak wolno, ze moégt 8d
razu stang¢, i ze nie wlokt swej- ofiary na prze
strzeni okoto 10 m, jak poczatkowo twierdzono.
Obserwujacy cale zajscie $wiadek p. Stafczyk po
twierdzit o nieprawidtowem zachowaniu sie $p. Pia
seckiej, ktora kilkakrotnie biegata wprzdéd i w tyh,
wprowadzajac tem w dezorjentacje szofera. Szyb
kos$¢ samochodu wedtug zeznan sadowego znawcy
ruchu samochodowego, p. Odynca, stwierdzona *o
stata na 25 do 30 km.

Zaznaczy¢ nalezy, ze szofer Jankiewicz pie¢ la'
juz jezdzi na maszynie i nie byt jeszcze nigdy ka
rany za nieprawidlowg jazde.

Zastepca prokuratury wychodzac z zatozenia,
ze oskarzony nie stosowat sie do przepiséw Roz
porzadzenia Prezydenta z r. 1928 o ruchu ¥amocho
dowym (nie dat sygnatu, nie stanagt przed przystan
kiem) wniést dla oskarzonego kare Btniego  tie
zienia.
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Niezmiernie ciekawe bylo przeméwienie 8bron
cy oskarzonego, p. mecenasa Ossowskiego, ktéry
m. in. argumentowat, ze oskarzony nie wykroczyt
przeciwko przepisom Rozp. z 27. I. r. 1928 o ruchu
samochodéw, ktére dopuszcza szybko$¢ az do 40
km na ulicach miast.

Obrorica podkreslit nastepnie bardzo stusznie:

,Czy tylko szoferzy majg obowigzek zwazania
na to, co sie naokoto nich dzieje? Publicznos¢
w czasach, w ktorych postep cywilizacji coraz tie
cej rzuca maszyn ruchomych dla uzytku publiczno
ci na ulice miast, nie miatazby mie¢ zadnego 8ho
wigzku uwagi ostroznosci i przezornosci? Wszak
art. 4 ustawy 7. 10 1921 r. o przepisach porzadko
wych na drogach publicznych zarzadza co fa
stepuje:

»Kazda przeszkoda lub utrudnienia ruchu
z rozmystu, z braku ostroznosci lub Hiedbal
stwa stanowi  przekroczenie  niniejszej
ustawy."

»Szofer jadacy musi liczy¢ na pewng ostrozno$é
publicznosci na ulicach, inaczej jazdy po ulicach nie
beda wogdle mozliwe.

,Niedbalstwo w pojeciu par. 222 kk. polega na
tem, Ze sprawca dziata przewidujac mozliwo$¢ skut
ku — w niniejszym wypadku musiatioby by¢ tdo
wodnione oskarzonemu, iz mégt przewidywaé, ze
bedzie miat $miertelny wypadek. Tego dowodu Wwo
bec zachowania si¢ samej ofiary wypadku niema

PRAWO 1 SAD

i nie moze by¢. Zaszly tu okolicznodci, ktére feza
ty poza sferg dziatan i przewidywan oskarzonego,
od niego niezalezne, za nie oskarzony nie moze td
powiadag.

W tych warunkach inie moge sie dopatrze¢ winy
po stronie oskarzonego, nie widze niedbalstwa po
mysli par. 222 kk. i dlatego wmosze o uwolnienie
oskarzonego."

Sad po naradzie wydat wyrok, skazujacy skar
zonego za wine $mierci $p. Piaseckiej przez tied
balstwo na 6 miesiecy wigzienia, dopatrujgc sie
niedbalstwa w tem, ze szofer nie wstrzymat $amo
chodu, widzac, ze tramwaj przed przystankiem
zwalnia biegu.

Whiosek obroficy o wypuszczenie oskarzonego
na wolno$¢ sad nie uwzglednit. Zaznaczy¢ nalezy,
ze oskarzony od 4 kwietnia znajdowat sie w #resz
cie $ledczym.

JesteSmy zdania, ze w danym wypadku $rodek
prawny od wyroku miathy wszelkie widoki powo
dzenia. Wprawdzie z jednej strony trzeba przy
jac za zasade prawny postulat, ze samochdd winien
stang¢, jezeli kierowca nie wie, czy bedzie mogt
przejecha¢ bez wypadku koto oséb Zdezorjentowa
nych, z drugiej jednak strony w danym wypadku
kierowca moégt przypuszcza¢, ze $p. Piasecka ma
zamiar zatrzymac¢ sie na jezdni, aby mu pozwoli¢
przejechac. j.

Kilka wskazowek

W ub. piatek wsp6tpracownik nasz, red.
M. Paszkiewicz, wygtosit na posiedzeniu Komi
sji  tpoinhdovoej »Automobilklubu
Wielkopolskiego ! referat o jniebezpieczen
stwach procesowych spraw, Wyniklych na tle
wypadkéw samochodowych®. Referent, [fod
nidstszy wszystkie momenty niekorzystne dla
wyswietlenia prawdy materjalnej przez pro
wadzenie dowodéw przy pomocy $wiadkow,
jak to jest w zwyczaju w naszych warunkach,
co juz w *Samochodzie ¢ kilkakrotnie bszer
nie omawiali$my, podat kilka rad i wskazéwek
praktycznych, w celu unikniecia, o ile to jest
wogole mozliwe, przy obecnym stanie rzeczy,
niebezpieczenstw, wynikajacych tak z #adli
wej obserwacji, jak i uprzedzen tndywidua!
nych $wiadkéw. Referent radzi, aby w razie
wypadku  samochodowego przeprowadzm
o ile to jest mozliwe, doktadne zbadanie 3y
tuacji na miejscy, bez wzgledu na mozliwosé
niemitych przej$¢ ze strong przeciwng, czy
nawet z publicznoscig. Im wieksze podmece
nie panuje na miejscu wypadku, tem wigksze
jest prawdopodobienstwo, iz wszelkie Zezna
nia Swiadkéw wypadng mozliwie jaknajbar
dziej niekorzystnie dla automobilisty, bez
wzgledu na jego istotng wine. Wobec tego,
ze wszelkie procesy samochodowe grozg ?%a
zwyczaj odpowiedzialno$cig do$¢ powazna,
tak cywilng, jak tez karna, taki trud sowicie
sie oplaci.

Nalezy wiec przedewszystkiem, w #systen
cji osoby niezainteresowanej, zbada¢ stan
urzadzen wozu samego, jego uszkodzen, fo
zycje jego na drodze w chwili wypadku. Naj
istotniejsze punkty nalezy notowaé na pismie,
aby w razie zmienionych pdzniej zeznaih méc
przedtozy¢ $wiadkowi na rozprawie pytanie:
Czy Pan przypomina sobie, iz razem $twierdzi
lismy stan taki a taki? Tego rodzaju notatki
bedg miaty zawsze pierwszorzedng wage 4o
wodowa,.

Nastepnie nalezy, i to bezwzglednie w kaz?
dym razie, sporzadzi¢ szkic sytuacyjny iej
sca wypadku, wykazujac na nim pozycje #o
zu w chwili wypadku, w szczegélnosci &dle
gtos¢ jego od jednej i drugiej strony drogi,
linje jego jazdy bezposrednio przed typad
kiem, linje, po ktdrej poruszat sie woz, z ktd
rym nastapito zderzenie, czy tez osoba, ktéra
ulegta wypadkowi, miejsce kolizji i przebieg

wozu po kolizji. Przewaznie z takiego planu
sytuacyjnego z catg jasnoscig wynika kwestja
winy, ktéra w przeciwnym razie bytaby *da
na catkowicie na taske przypadku i ¥przecz
nych zeznan $wiadkéw. Natomiast $porzadze
nie szkicu na miejscu nie sprawi zadnych po
wazniejszych trudnosci, szczegolnie jezeli na
podstawie Swiezych $ladow wszelkie powyz
sze dane mozna stwierdzi¢ z catg pewnoscia,
a obecne niewatpliwie ,,0ko prawa# przy tem
chetnie pomoze.

Ponadto dla przebiegu p6Zniejszego psroce
su moze sie okaza¢ niezwykle korzystnym, je
zeli automobilista po wypadku osobiscie po
moéwi z kazdym z $wiadkow, szczegélnie z ty
mi najgtosniejszymi, i jezeli to mozliwe, b
serwacje ich, bez wzgledu na tendencje, krét
ko sobie ponotuje. Ewentualne wykazanie
w procesie niezgodnosci ich zeznan ze $twier
dzeniami bezposrednio po zdarzeniu — ty
padki takie sg znacznie czestsze, nizby sie to
zdawaé mogto — moga miec¢ dla przebiegu pro
cesu znaczenie decydujace.

Nalezy w kazdym razie, i to bezwzglednie,
przy pomocy policjanta zbada¢ $lady kot %a
mochodu wiasnego, aby znaleZé miejsce,
w ktérem zaczeto silnie hamowa¢, i aby ty
mierzy¢ przestrzen od tego miejsca az do
punktu, w ktérym woz stangt. W ten sposéb
uniknie sie niestychanie trudnego dowodj na
szybko$¢ jazdy, wzglednie odeprze sie farzu
ty, ze samochod jechat zbyt szybko. Kto kie
dykolwiek musiat dowéd tego rodzaju pro
wadzié, zna wszystkie jego niebezpieczenstwa.
Przy podaniu natomiast w metrach przestrze
ni hamowania, przy uwzglednieniu Hawierzch
ni drogi, szybko$¢ samochodu mozna bedzie
w sadzie stwierdzi¢ zawsze z dostatecznem
przyblizeniem, bez narazenia si¢ na Hiebez
pieczny przeciwdowdd.

Przy przestrzeganiu powyzszych Srodkéw
ostroznosci, ktére w efekcie oznaczajg dla %3
du pewnego rodzaju namiastek dowodu rze
czowego, mozna bedzie, jezeli nie zupetnie wy
eliminowa¢ wspétczynnik przypadku z proce
sow  samochodowych,  to przynajmniej
W znacznej mierze go ograniczyC, Wniezalez
niajagc sie od réznych mozliwosci zeznan
Swiadkow. Krotki trud optaci sie sowicie.

(P2)



Tydzien nauki chodzenia po ulicach

(wj) W potowie maja odbedzie sie w Warszaw
wie tydzien nauki chodzenia po ulicach. W celu
nalezytego zorganizowania tygodnia, na ostitniej
konferencji w oddziale drogowym Komisarjatu Rza
du postanowiono, ze wszystkie organizacje $potecz
ne i sportowe, ktére zadeklarowaly swoj udziat
w tygodniu chodzenia, nade$la wykaz cztonkéw,
ktérzy wezma czynny udzial w przeprowadzeniu
programu tygodnia.

Z posréd zgtoszonych utworzone beda dwa wy
dzialy, a mianowicie wydziat propagandowy, kt6
rego zadaniem bedzie zapomoca odczytéw, rozdam
wania ulotek, prasy, radja objasnia¢ publicznos¢
0 zasadach chodzenia, oraz wydziat techniczny,
ktérego cztonkowie na oznaczonych punktach e
da udziela¢ praktycznych wskazoéwek w sprawie
chodzenia po ulicach miasta.

Czas pracy kierowcéw samochodowych

(w) W inspektoracie pracy w Warszawie #d
byla sie w ub. tygodniu w obecnosci naczelnika
wydziatu drogowego komisarjatu rzadu, p. ®iech
nowicza, konferencja przedstawicieli dorozek %amo
chodowych i zwiazku szoferdw w sprawie kresle
nia czasu pracy kierowcéw na samochodach #aréb
kowych. Kwestja ta dotychczas nie byta tregulo
wana i czesto sie zdarzato, Ze szoferzy taksowek
po spowodowaniu wypadku ttumaczyli sie przeme
czeniem. Na konferencji postanowiono, ze 3pecjat
na komisja, wytoniona z obu zwiazkéw, opracuje
w ciggu miesigca projekt umowy zbiorowej w fa
mach ustawy o tio  godzinnym dniu pracy.

Z POMORZA

Ruch autobusowy
(pj) Obecnie z Chetmna kursuje 7 autobuséw
w rézne strony i tak: Chetmno — Terespol, €hetm
no — Bydgoszcz, Chetmno — Wabrzezno — Golub,
Chetmno — Chetmza, Chetmno — Torun i Chetmno
— Grudziadz.

Z t0ODZI

Optaty drogowe w obrebie miasta

(pj) Magistrat miasta todzi, na wniosek Wy
dziatu Powiatowego uchwalit nowy statut o pobo
rze optat na utrzymanie drég i ulic, potozonych
w obrebie todzi.

Statut ten przewiduje nastepujace stawki optat:
Od dorozki jednokonnej 30 zi, od dorozki paro
konnej 50 z4, od samochodu osobowego: o sile do
10 koni — 200 zt, o sile od 10 do 15 koni — 250 zt,
o sile od 15 do 20 koni — 300 zt, o sile od 20 do
30 koni — 400 zt; od samochodu cigezarowego z ko
tami gumowemi o pojemnosci do 1,5 tonn — 300 zl,
0 pojemnosci od 1,5 do 3 tonn — 400 zt, o pojemno
ci powyzej 3 tonn — 500 #H motocykla — 25 zt,
od roweru — 3 zt

Whasciciele samochodéw ciezarowych z kolami
bez gum doptacaja do stawek optat, przewidzia
nych dla samochodéw ciezarowych z kotami umo
wemi, — 100 procent optaty, od przyczepek $amo
chodowych oplata wynosi 50 procent stawki prze
widzianej dla wozu motorowego.

Od optaty wolne sa $rodki lokomocji, nalezace
do wiadz panstwowych i komunalnych, strazy #gnio
wej, pogotowia ratunkowego, towarzystw dobro
czynnych, sp6tdzielni pracowniczych i robotni
czych, oraz pojazdy zamiejscowe, opodatkowane
w innej gminie, ktére przebywaja w obrebie gra
nic miasta nie diuzej niz 4 tygodnie.

Statystyka samochodowa w todzi
(H) Wedtug statystyki, opracowanej przez radce
Ministerstwa Rob6t Publicznych, p. inz. Winchej
mera, £6dZ zajeta pierwsze miejsce co do wzrostu
ilosci samochodéw w poréwnaniu z rokiem 1927,
gdyz wzrost ten wynosi 58 procent.
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GLOSY CZYTELNIKOW

Apteczki samochodowe

P. Leon Sprenger z Poznania pisze:

Zyjemy w czasach, kiedy automobilizm do %y
cia codziennego jest tak dalece przystosowany, ze
samochdd prawie z dniem kazdym staje sie coraz
bardziej niezbednym przedmiotem codziennego
uzytku. Przemystowiec czy handlowiec, chcac
zwiekszy¢ wydajno$¢ swej pracy, korzysta z tego
$rodka lokomocji — pozwalajacego mu do pewne
go stopnia na opanowanie czasu. Przecietny tasci
ciel samochodu w chwilach wolnych od zaje¢ to
dziennych, wyjezdza wraz z rodzing na wycieczke
samochodowa, gdzie$ w ustronia lesne, rtozkoszo
wacé sie $wiezem powietrzem i mitym dla oka Wi
dokiem — albo na letnisko nad morze, lub tez
W goéry. Nie moéwiac juz o sporcie, dojdziemy do
przekonania, iz jest to wszystko mite, piekne no —
i praktyczne. Jadacemu autem starajg sie Wprzy
jemni¢ jazde, mysli sie o wszechstronnych tygo
dach, o pieknym zewnetrznym, jak i wewnetrznym
wygladzie, jednak w tem wszystkiem nie pomysla
no o jednej rzeczy: sg to wypadki samochodowe.

Gdy zdarzy sie nieszcze$liwy wypadek w ie
cie, nie jest jeszcze najgorzej, bo jaka$ apteka,
czy szpital zawsze jest pod reka. Gorzej natomiast
ma sie rzecz, gdy wypadek zdarzy si¢ na szosie,
zdata od osiedli ludzkich, gdzie w danym wypadku
spodziewa¢ sie mozna pomocy tylko od przejez
dzajacych tamtedy przypadkowo samochodéw lub
przechodniéw. Zazwyczaj pomoc lekarska jest
wielce spézniona, co ujemnie musi wptynaé na stan
ofiar wypadku. W takim wypadku nieocenione
ustugi oddataby apteczka samochodowa, Zaopa
trzona w najniezbedniejsze przedmioty opatrunko#
we. Apteczka niewielkich rozmiaréw, przystosowa
na kolorem do samochodu, nie szpecitaby go by
najmniej — umieszczona naturalnie w miejscu fa»
two dostepnem, jak na stopniach samochodu, lub
w tyle w owalu opony dodatkowej. Wskazanem
bytoby, aby czynniki miarodajne zaprowadzity
apteczki  przymusowo, chocby w najmniejszych
rozmiarach, dbajac o réwng wielko$¢ jak i tewne
trzne wyposazenie. Natomiast Polski Czerwony
Krzyz moégtby organizowa¢ kursy opatrunkowe,
gdzie moznaby zaznajomi¢ szerszy ogél, a przede
wszystkiem pp. szoferbw w udzielaniu pierwszej
pomocy. Réwniez oddataby doskonate ustugi Bro
szu-rka naprzyktad p. t. ,,Niesienie pierwszej po
mocy w wypadkach samochodowych”, a niemniej
odpowiednie publikacje w prasie fachowej.

Leon Sprenger.

Od redakcji: Rzucona przez Pana mysl, prze
prowadzona w catej rozciagtosci, bytaby w rzeczy
samej nader pozyteczna i przyczynitaby sie *apew
ne do uratowania niejednego zycia ludzkiego.
Oczywiscie ze powszechne wprowadzenie apteczek
samochodowych napotkatoby na pewne trudnosci,
chociazby z tego wzgledu, ze trzebaby wpierw
stworzy¢ apteczki wygodne w uzyciu i — co Haj
wazniejsze — absolutnie odporne na wstrzasy
i uderzenia. Ateczki takie znane sg zagranica, a Wy
réb ich w Polsce bytby wdziecznym zadaniem dla
naszego przemystu. Z chwilg pojawienia sie w Han
dlu praktycznych apteczek znalezliby sie niechyb?
nie chetni i liczni nabywcy. — Do sprawy tej je
szcze powrdcimy.

Komunikaty

Oddziat Motocyklowy
Tow. Sportowego ,,Unja“ w Poznaniu

Otwarcie sezonu odbedzie sie w nastepng Hie
dziele, 28 kwietnia r. b. Zbiérka wszystkich &zton
kéw o godzinie 12,30 na placu Sapiezynskim. Za
praszamy réwniez wszystkich sympatykéw sportu
motocyklowego. Zarzad.

Zwigzek Kupcéw i Przemystowcow
Samochodowych
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie
Porzadek obrad Nadzwyczajnego Walnego Zgro
madzenia Zwiazku Kupcéw i Przemystowcéw Sa
mochodowych Ziem Zachodnich w Poznaniu, dnia
28 kwietnia r. b., na sali lokalu ,,Gastronomja",
ul. 27 Grudnia, o0 godzinie ) przed potudniem.
Porzadek obrad:
1. Zagajenie — godzina 10,15
2. Wybér Przewodniczacego, tawnikéw i Se»
kretarza
3. Odczytanie protokdétu poprzedniego Zebra
nia
Sprawozdanie Zarzadu
Dyskusje nad sprawozdaniem Zarzadu
Przerwa
. Godzina 12,30 wyswietlanie filmu: , Tereny
doswiadczalne Generat Motors w Ameryce
i budowa samochodéw w Polsce
8. Projekt umowy zbiorowej z przedstawicie
lami wytworni  gumowych
9. Normalizacja warunkéw sprzedazy, cen §a
razowania i remontu samochodéw
10. Wolne glosy i wnioski
11. Zakonczenie.

Zwigzek Zawodowy Automobilistow
Obchéd 3-go maja

Oddziat poznanski Zw. Zaw. Automobilistow
bierze w tym roku oficjalny udziat w pochodzie
w dniu 3. Maja.

Zbidérka odbedzie sie o godz. 9,45 na ul. Nad
brzeznej, skad cztonkowie wyruszg do katedry, by
0 godz. 9 wystucha¢ Mszy $w., poczem wraz z inne
mi stowarzyszeniami wezmg udziat w defiladzie.

O godz. 11,30 zbiorg si¢ cztonkowie na $top
niach przed stawem, znajdujgcym sie naprzeciw
Teatru Wielkiego, gdzie odbedzie sie wspdina fo
tografja. O jaknajliczniejszy udziat cztonkéw
prosi Zarzad.

Howe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych

J. Pigtkowskiego w Poznaniu
Kura_teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, “dla amaforow 4 d
Kurs specjalny 175— z
Opfata w ratach tygod
Dla zamiejscowych pomieszczenie o 15 do 20 zt
migsiecznie. Zapisy przyjmuje:
,.,POZNANSKI AUTOSKLAD*", ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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Odpowiedzi redakcji
Pan Erhard Stachowski.

Z listu Pana wnioskujemy, ze Pan chce w swoim
whasnym warsztacie zbudowa¢ sobie maty jedno
cylindrowy #o  taktowy silnik spalinowy. Jezeli
koszta konstrukcji nie wchodzg zbyt w rachube,
wykonanie takiego silnika nawet wv niewielkim
warsztacie i zapomoca zwyktej tokarki nie przed
stawia zbyt wiele trudnosci pod warunkiem, ze kon
struktor zna si¢ dobrze na motorach tego typu i ze
obmysli nietylko cato$¢, lecz nawet najmniej #az
ne drobiazgi.

Pan chcialby otrzyma¢ szczeg6towe rysunki kon
strukcyjne takiego motoru oraz kalkulacje cen tze
$ci sktadowych, trudnych do wykonania Poniewaz
rysunkéw takich nie posiadamy, a sporzadzeni ich
wymaga wielkiego nakfadu pracy i kosztéw (koszt
doktadnych rysunkéw konstrukcyjnych nawet Haj
mniejszego motoru, obliczonego i wykreslonego na
nowo, przekracza znacznie cene samego motoru,
seryjnie wykonanego), radzimy Panu skopjowa¢ fe
den z wiecej znanych typéw silnikéw otocykle
wych, odpowiednio modyfikujac konstrukcje i 8o
stosowujac jg do posiadanych przez Pana maszyn
i narzedzi (niektére czesci lane mozna zastgpi¢ to
czonemi itp.). W kazdym razie nie radzimy rozpo
czyna¢ tej pracy przed najdoktadniejszem #apozna
niem si¢ z silnikami spalinowemi obranego przez
Pana typu, gdyz nawet najmniejsze uchybienia kon
strukcyjne beda powodem niepowodzenia.

Pan K. R., Lwow.

Informacja Pana, ze w Poznaniu chodzi wiele %a
mochodéw D. K. W. nie odpowiada rzeczywisto
4ci, dotychczas bowiem na ulicach Poznania nie
pojawit sie ani jeden D. K. W., natomiast nasz fe
ferent techniczny podczas ostatniej bytnosci
w Niemczech miat okazje przeprowadzenia préb
z tym samochodem. Pojemno$¢ cylindréw 600 ccm
jest przy niewielkiej wadze catej maszyny ?upel
nie wystarczajgca, gdyz silnik, chtodzony woda,
wydaje 16 KM na hamulcu. Szybko$¢ maksymalna
na dobrej drodze w réwninie jest stosunkowo bar
dzo wysoka, gdyz dochodzi do 80, a nawet 8
km/g., przedewszystkiem jednak samochodzik ten
jest bardzo chetny w terenie gérzystym. Silnik i je
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go wykonanie robi jaknajlepsze wrazenie, nie moz
na wiec przypuszcza¢, aby normalne zuzycie sie
silnika bylo wieksze, jak w motorach 4#ro takto
wych, natomiast obstuga jest znacznie prostsza,
tak np. odpada zupetnie kiopotliwe regulowanie
zaworéw, ktoérych silnik ten wcale nie posiada.
Jak samochody te beda wygladaty po roku uzycia
trudno dzi§ powiedzie¢, gdyz mineto obecnie fie
wiele ponad pét roku od wypuszczenia pierwszych
egzemplarzy z fabryki. Wyglad zewnetrzny po to
ku uzywania powinien by¢ zupetnie dobry, karo
serja bowiem nie jest lakierowana, lecz obita der
matoidem. Cena w Polsce powinna wynosi¢ 6 500
do 7000 ztotych. Nie mozemy jej poda¢ doktadnie,
gdyz mimo kilkakrotnych présb nie otrzymalismy
od generalnej reprezentacji odno$nych informacyj.

Samochody z silnikiem dwutaktowym, réwniez
reprezentowane w Polsce, sa wyrabiane przez tze
$tawacka ~Zbrojovke* w Brnie. Fabrykat %o
lidny i nadzwyczaj prosty. Szczegdlnie model 1929
jest bardzo ciekawy, gdyz nie posiada gtowicy, tyl
ko po dwa ttoki w cylindrze, na podobienstwo il
nikéw Junkersa. Przeniesienie sity z gérnych to
kéw na gtéwny wat odbywa sie przy pomocy wa
tu kroélewskiego (pionowego). Dostarczanie tie
szanki przez kompresor. Cena starego modelu tvy
nosita ca. 10000 ztotych loco Cieszyn. Szczegéto
we informacje o modelu nowym otrzyma Pan Hie
zawodnie w przedstawicielstwie:  Jedrzejewski,
Warszawa, ul. Bagatela 4, lub tez 2.

Pan Leonard Sulimierski, Chromowola.

Adres generalnego przedstawicielstwa $amocho
dow RAalfeo “ Lwoéw, ul. Romanowicza 1.
Samochody ,,Bugatti”, o ile nam wiadomo nie sg
w Polsce reprezentowane. O adres najblizszej fe
prezentacji zechce sie¢ Pan przeto zwréci¢ wprost
do fabryki: Bugattiobile Molsheim, Alsace,
France. Cen obu tych samochodéw, typ Sport | 500
ccm, niestety nie mozemy poda¢ loco Polska.
We Francji podwozie 1500 ccm ,,Bugatti” kosztuje
ca. 35000 frankéw, a Rahleo “ ca. 70000 fran
kéw.

Pan Goérny"Sroczynski w Poznaniu.

W zwigzku z naszg odpowiedzia w numerze
Bin »~Samochodu" donosi nam firma ,,Dakla" —
Automobile, Poznan, $w. Marcin 54, Ze posiada fe
prezentacje samochodéw ,,Hanomag".

czegra brak
memu sameehodewi?

P. Lestaw C. we Lwowie.

Problem wi#asciwego smarowania, t. j. uzycia
odpowiedniego smaru, jest zalezny od tysigca tko
licznosci, jak system smarowania, umieszczenia
pompki, $rednicy przewodéw olejowych itp. Na
0g6t jesteSmy stronnikami uzywania smaru prze
pisowego przez fabryke, gdyz badZ oo badZ ma ona
najwiecej sposobnosci do eksperymentow w tym
kierunku.

Przypuszczamy, iz ta okoliczno$¢, jakoby prze
pisany przez fabryke gatunek oleju do parskiego
samochodu nie nadawat sie, wynikneta nie z winy
gatunku takowego, a z powodu jakiej$ Miedoktad
nosci w samym silniku. Potwierdza to fakt podany
przez Pana, iz co 4000 musiat Pan usuwa¢ obfity
osad na ttokach i zaworach. Okoliczno$é, iz dolat
Pan do oliwy oleju rycynowego nie moze w zaden
sposdb wptyna¢ na ten osad, gdyz rycynowy olej
dsiata ujemnie na osadzanie sie osadu. Dlatego
tez wihasnie stosuje sie go do smarowania silnikéw
lotniczych, zanieczyszczenie ktérych mogtoby $po
wodowac nieraz przykre nastepstwa. Przyczyn tb
fitego osadu w samochodzie Pana nalezy szukac¢
w samym silniku moze on powstawa¢ wskutek
zwigkszenia kompresji lub tez wskutek przedosta
wania sie oliwy do komory sprezania etc.

Domieszka rycyny do oliwy zwigksza smarnos¢
oleju, a tem samem polepsza smarowanie &l
nika. Nie mozna wiec méwi¢ o tem, jaki stosunek

musi by¢ pomiedzy oliwa i olejem rycynowym,
gdyz czem wiecej tego ostatniego dolejemy, tem
lepsze otrzymamy rezultaty. Jak juz wspomniatem
wyzej, dla sprawnego dziatania silnika lotniczego
stosuje sie sama rycyne. Wchodzi¢ tu moze w gre
jedynie ta okoliczno$¢, iz olej rycynowy jest drogi,
wiec mieszanie duzej jego ilosci podnosi koszta
uzywania samochodu. Bardzo dobre rezultaty da
wato mieszanie tych dwoéch smaréw w réwnych
ilosciach. To samo odnosi sie do motocykli. Caty
szereg motocyklistdbw uzywa wylacznie rycyny fa
ko smaru i dziatanie silnika na tem zyskuje, przy
czem niema mowy o zadnym osadzie w tlokach
i zaworach.

Jezeli wiec koszta uzywania tego smaru nie sg
zbyt wygérowane dla Pana, to moze Pan stosowad
olej rycynowy.

Zapytanie p. I. S. z Gniezna.

Kupitem na zime nowy samochdd 8ylindrowy,
amerykanski, o sile 55 KM. Samochdd jest #aopa
trzony w chiodzenie przez pompe i w termostat.
Ot6z od czasu nastania cieplejszej temperatury
zauwazytem nadmierne grzanie sie silnika. Zapton

od baterji z automatyoznem przy
spieszeniem dziala dobrze i jest
wmontowany fabrycznie.  Podziatka

wskaZnika temperatury jest podzie
tona na 250 stopni, a woda wrze
przy 300 mniejwiecej  stopniach.

ZLOTA Nr. 25.

W prospekcie fabrycznym jest podana normalna
temperatura od 65 do 80 stopni C. Dzi$ juz przy
szybkosci 65 km/g. temperatura wynosi 240 stopni,
co odpowiada maksimum podanemu przez fabryke,
tak iz sie boje jecha¢ szybciej. Ta temperatura nie
przychodzi zaraz, tylko stopniowo po dtuzszej jez
dzie. Mam wiec obawe, iz przy upatach letnich
bede mégt jecha¢ tylko jakie$ 40 km. Moze wiec
termostat Zle dziata. Prosze o opis jego Konstruk
cji i sposobu dziatania. Zaznaczam, iz przedni fu
mer rejestracyjny jest przymontowany do drazka,
taczacego lampy i odstep pomiedzy nim a thtodni
cg wynosi tylko jakie$ 4 cm, wiec moze chotdnica
za stabo dziata. Mam zamiar umiesci¢ go w innem
miejscu. Pojemnos$¢ cylindréw wynosi 2 867,73 ccm.

OdpowiedZ: Oczywiscie grzanie sie w silniku
moze by¢ spowodowane ztem dziataniem termosta
tu. W numerze 23 ,,Samochodu” podali$my #oktad
ny jego opis wraz z rysunkiem.

O ile termostat nie reaguje dobrze na zmiane
temperatury wody, woéwczas nhie dopuszcza on do
chtodnicy wody, rozgrzanej w koszulkach i 3$kut
kiem tego silnik grzeje sie. Prawdopodobnie termo
stat ten od poczatku dziatat niezupetnie dobrze,
lecz w zimie, szczegblnie tak mroZznej, jak w bie
zacym roku, nadmierne ogrzewanie sie silnika row
nowazyta niska temperatura powietrza, podczas gdy
teraz przy cieplejszem powietrzu wystepuje to Za
wisko wyrazniej. Sadzimy, iz nie moze by¢ mowy
0 zupetnem uszkodzeniu termostatu, a jedynie o ¥a
bem jego dziataniu, gdyz termostat zupetnie tszko
dzony nie wpuszczatby wody do chiodnicy, a 8b
jaw grzania sie wystepowatby nawet w zimie.

O ile Pan posiada dobrego szofera, to mozna
termostat wymontowa¢ i zbada¢. Znaduje sie on
zazwyczaj w gornej rurze wodnej przy chiodnicy
i fatwo sie wymontuje.

Badanie najlepiej uskuteczni¢ w ten sposéb: do
goracej wody, zagrzanej do ca. 80 stopni zanurzy¢
termostat, ktéry musi natychmiast zareagowac na
to rozszerzeniem sie zbiornika z eterem, ktéry ma
ksztalt harmonijki i otwarciem zupetnem zaworu;
po wyjeciu za$ z wody zbiorniczek musi sie mo
mentalnie skurczy¢, a zawér zamkna¢. Oznacza to,
ze termostat jest w porzadku.

Przypuszczamy zreszta, ze jezeli Pan niedawno
nabyt swéj samochéd, to musi Pan mie¢ gwarancje
fabryczng i w tym wypadku najlepiej sie zwrdci¢
do firmy, ktéra go Panu sprzedata.

Oczywiscie grzanie sie silnika moze mie¢ inne
przyczyny, jak zféznienie sie paska wentylatora,
zte oliwienie, zanieczyszczenie chiodnicy t. zw.
,kamieniem kottowym", ktéry powstaje skutkiem
uzywania twardej wapiennej wody etc. O ile wiec
okaze sie, ze termostat jest w porzadku, to nalezy
btedu szuka¢ gdzieindziej.

O ile w Panskim samochodzie da sie zupetnie
termostat wymontowa¢, to radzimy Panu to #ro
bi¢ i czas jaki$ jezdzi¢ bez niego, a jezeli silnik nie
bedzie sie grzat, to jasne, ze wing tego byt twylacz
nie termostat.

Umieszczenie tablicy rejestracyjnej przed thtod
nica wptywa ujemnie na chtodzenie silnika, gdyz
tamuje przeptyw powietrza, jednakze grzanie sie
skutkiem tego daje sie zauwazyC jedynie przy bar
dzo cieptej pogodzie. Wskaznik temperatury for
malnie powinien sta¢ na potowie skali, a w gora
ct dnie cokolwiek blizej maksimum. Jezeli stoi
u Pana na maksimum, oznacza to bezwzglednie
zbytnie nagrzanie sie silnika.

Wskazniki te bywaja dwoch rodzajow: jedne
wskazujg temperature wody i sg polaczone wow#
czas z systemem chlodzenia, a drugie wskazuje %o
pien nagrzania sie samego silnika i sg potaczone
cienkim mosieznym drutem z gtowica. Rozgrze
wanie sie silnika powoduje wydtuzenie sie tego
drutu, a skutkiem tego strzatka wskaznika porusza
sie w kierunku maksimum.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

/A, TUSZYNSKI
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Nieuczciwa konkurencja Przed nowym sezonem

Chiopiec na saneczkach: — A tajdak szofer!
Tego tlusciocha ja wilasnie chciatem wysadzi¢
w powietrze.

Rozwazania filozofa

— Dziwni ludzie chodzg po $wiecie!

— Dlaczego?

— Przeciez istnieje jeszcze do$¢ dziwakéw,
ktérych interesuje np. eksperyment, czy swym
samochodem mogg przewrdci¢ slup telegra

ficzny.
Perfidja policyjna
— Zawsze to samo!! Jak tylko si¢ co stanie, Praktyczne rady dla montazu ,,siedzer zapasowych™ w takiej ilosci, aby mozna byto zabra¢ na
10 nigdy w poblizu niema policjanta. wycieczki calg blizsza i dalsza rodzine. The Humorist

Podejrzany klient

— Halto, hatlo, — czy komisarjat policji? — tu sktad samochodéw J. S. Detka i S*ka — panie komisarzu, niech pan
przysle do mnie natychmiast policjanta tajnego. U mnie w magazynie zjawito sie jakie$ bardzo podejrzane indywiduum:
kupit samochéd 6*cié cylindrowy i chce go natychmiast zaptaci¢ gotéwka.

Arytmetyka stosowana

— Pan, panie profesorze,
byl przeciez obecnym przy
tym wypadku samochodom
wym. Zapewne pan s-obie
zapamietat numer %amo
chodu?

— Bardzo zatuje, numei
niestety zapomniatem, pa-
mietam tylko tyle, ze tu
mer samochodu podniesio
ny do kwadratu i podzielo
ny przez rok odkrycia
Ameryki, wynosit wiasnie
doktadnie jedng czwarty
numeru tego drugiego sa<
mochodu.

W sadzie

— A wiec $wiadek twier
dzi stanowczo, ze kierowca
byl nietrzezwy?

— Weale tego nie twier
dze, panie sedzio, Zaobser
wowatem tylko, ze tzo
wiek ten zatrzymat sie
przed czerwong latarnis
w miejscu, gdzie naprawiali
ulice i czekat przez trzy o
dziny, aby S$wiatto tzerwo
ne zamienito si¢ na zielone.
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Rozmaitosci ze Swiata

U gbry: Remont samochodéw zepsutych i zniszczonych jest tylko
w Europie szeroko rozwinietg gatezig pracy. Automobilista &mery
kanski na kazdej ulicy spotyka magazyny, gdzie za niedroga cene
otrzymuje czesci zamienne, ktére mechanicy magazynu wmontowus
ja na poczekaniu. W razie zupelnego zniszczenia samochodu wiat
Sciciel nie oddaje maszyne do kosztownego remontu, lecz pozostaw
wia ja na ulicy i kupuje nowy samochdéd. Samochody te, lezace na
drogach, tworzg przeszkody w komunikacji, wobec czego wiadze
zbierajg je i przewoza na tak zwane ,,cmentarze samochodowet*
lecz i tu wkrétce brak miejsca. Magistrat miasta Chicago znalazt
ostatnio wyjécie z sytuacji: z 200 samochodéw utozono olbrzymi
stos, ktory nastepnie podpalono. Na dole po prawej: widzimy pto»
nace samochody oraz ,krecacychl* tam operatoréw filmowych.
Fot. New York Times

W7 $rodku: Zaktady *Fiat odstawity w tych dniach nowy samochdd

dla Watykanu, w ktérym Papiez odbedzie pierwsze swe podroze.

Jest to 6”cio cylindrowa limuzyna luksusowa, koloru purpurowego,
wybita wewnatrz attasem i jedwabiem.

Fot. Atlantic

Na dole po lewej: Dla zaoszczedzenia czasu autobusy berlinskie
nie powracaja juz po materjgly pedne do garazu, lecz otrzymuja
je na koncowych przystankach ze specjalnych cystern %amocho

dowych. Fot. Keystone

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zl, kwartalnie 3,63 zl. |
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