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Zamiast lalki - samochdod

Koniki i lalki wida¢ poszty w kat! — Dzisiejsze dzieci ponad wszystkie zabawki przektadaja samochdd, a produkcjg takich cacek nie
zajmuja sie juz wytwoérnie zabawkarskie, lecz prawdziwe fabryki automobilowe, jak to widac z naszej ryciny. Miodych automobilistow
przybywa coraz wiecej. Fot. .Samochod**



Droga gérska roztacza przed nami tysigce cudownych widokéw, zmieniajacych sie niespodzianie za kazdym zakretem.

STRONA 2 — SAMOCHOD — NUMER 31

Fot. ,,Samochod"

Od Pirenejow do Hlp

Nice, w kwietniu.

Przebywszy dwukrotnie wpoprzek Pire
neje, bylisSmy dumni zaréwno z siebie, jak
i z maszyny. Zresztag — przedewszystkiem,
z maszyny, bo gdyby nie ona nie mogliby$my
by¢ dumni z siebie.

Wszystkie te karkotomne wiraze i fznie
sienig nasza Tatra przebyla z taka czarujacy
nonszalancja, jakby chodzito o wycieczke do
Puszczykowa. W czasie calej tej ucigzliwej
gorskiej drogi ani razu nie doszto do uzycia
drugiego biegu. Mniejsze pochytosci *odsta
wiiato" sie na czwartym, uzywajac trzeciego
jedynie na silniejszych spadkach.

Wogole jest to stwor niestychanie foczci
wy, nigdy nie przysparzajacy ktopotu. Nawet
nasze obawy, aby przy tej wytezonej pracy,
nie przegrzat sie powie$
trzem chtodzony motor,
okazaly sie najzupehniej
zbyteczne. — Wszystkie
cztery cylindry pracowas
iy tak sprawnie, jak na
rowninie.

W doskonatem tedy
usposobieniu  ruszylismy
w dalszg droge z malens
kiej gorskiej miesciny
Mauleon. Na Kkarcie ty
tkneliéSmy  sobie  cel
dzienny — Tuluza.

Droga wcigz wije sie
wsréd goér, na szczytach
pokrytych jeszcze #nie
giem, dotem rozkwitajg
cych wiosng. Za kazdym
zakretem zmieniajg sie
pejzaze, ol$niewajac oko

wdziekiem  rozbudzonej
do zycia natury.
Jecha¢ zbyt predko

nie mozna z powodu cigs
glych ostrych wirazy. Za

to szosa — jak wszedzie we Francji — jest
dobra.

Jedziemy drogg wycieczek pirenejskich,
spotykamy wiec ciggle ogromne autobusy —
Panhardy i Saurery — wypetnione szczelnie
przez turystéw, zawziecie lornetujacych lub
kodakujacych" géry. — Tuz za Mauleon mis
jamy tez wycieczke narciarzy, dazacych ty
zej w gory, kedy jeszcze lezy twardy $nieg.

Mingwszy Oloron — Ste Marie i przeslicz#
nie potozone Pau, skrecamy z drogi gtéwnej,
udajac sie do Lourdes. — Droga w dalszym
ciaggu jest czarujaca. Biegnie ona prawie row
nolegle do toru kolejowego, spotykamy wiec
teraz liczne pociagi, z ktérych dochodzi nas
pobozny $piew pielgrzyméw, dazacych, lub
wracajacych ze $wietego miejsca.

W Nimes do dzisiaj zachowat sie z czaséw rzymskich potezny amfiteatr, w ktérym obec:

nie odbywaja sie walki bykow.

Miasteczko jest mate i ubogie. Niema tu
ani wspaniatych hoteli, ani eleganckich restau
racyj, ani kokieteryjnych will. Zna¢, ze miej
scowo$¢ ta, acz thumnie odwiedzana, nie liczy
nigdy na pobyt miljoneréw. — Jej klienci to
ludno$¢ uboga, ktérg przywodzi tu nie cheé
rozrywki, lecz niedola.

Zostawiwszy Tatre w prymitywnym H¥a
razu, ruszamy przez Ronte de la Grotte ku
cudownemu miejscu. Spotykamy wcigz grupy
miodych dziewczat, przybranych w biate Ba
skijskie berety, Spiewajacych piesni pobozne
i powracajacych od strony Groty. — Jest to
tydzien po Wielkiej Nocy, zatem czas $zkol
nych wakacyj. Dziewczeta te, to przewaznie
uczenice klasztoréw, ktére pod przewodem
zakonnic odbywajg po
bozng pielgrzymke.

W calem miasteczku
panuje dziwny nastroj.
Cisza, przeplatana %pie
wami | rzadkiem po
brzekiwaniem  tramwa
jow, ktore stanowig tu
jedyny bodaj $rodek to
komocji.

Powazny nastréj psu
je widowisko, jakie daje
ulica biegnaca ku grocie.
Po lewej 1 po prawej
sklepik  kolo  sklepiku,
stragan koto straganu,
petne Swietych ®braz
kéw, rézancow, 3zkapie
rzy, obrzydliwych mMeta
lowych ,,pamiatek”, figu
rek Matki Boskiej i Swie
tych. Ponad temi $wieto
Sciami grube przekupki,
rzucajg taksujgco okiem
na przechodniéw i 7a

Fot. ..Samochdd" chwalajg swoj towar.



P-owoli zblizamy sie do $wietego miejsca.
Na skale kosci6t, a z boku, pod kosciotem
grota $wieta, w ktérej ongi$ pasterce Berna
detce ukazywata sie Matka Boska.

Przed grota, na flizach kamiennych grupa
pielgrzymow modli sie z rozkrzyzowanemi
w powietrzu rekoma. Tuz przy grocie Kilku
dziesieciu chorych na noszach i w wézkach.
Twarze ich blade i wychudte. Oczy ich zapa#
dle, gorejace ogniem wiary, z rozpaczliwem
btaganiem wpatrujg sie w posta¢ Matki Naj
Swietszej.

Od czasu do czasu ponad szmer litanji
wydziera sie, grozne, z mocg powtarzane ¥a
klecie:

— Notre Dame des douleurs guerisez nos
fnalades! (Matko Boska Bolesna uzdréw MHa
szych chorych!)

Nastepuje chwila ciszy, petna drzacego
oczekiwania. — Ci ludzie wierzg i czekajg
cudu. . .

Wydobywszy maszyne z garazu, jeszcze
pod wrazeniem $wiezych wzruszen, ruszamy
dalej. — Po 19 kilometrach trafiamy do Tar
bes, gdzie urodzit sie w roku 1851 marszatek
Foch. Przejezdzamy koto tego skromnego do#
mu, gdzie powiewajg dzi$ choragwie
narodowe, spowite kirem na znak Za#
toby.

Lourdes zabratlo nam sporo czasu,
spieszymy wiec dalej. Im blizej Tulu
zy, tern droga staje sie prostsza i rowi#
niejsza. Wiraze juz coraz rzadsze,
wzniesien wielkich juz niema. Za to
Z prawej towarzyszy nam wcigz wspa#
niata panorama niebotycznych gor.

Widok jest wspaniaty. — Cale pas
mo Pirenejow, o$niezone gora, sino#zie#
lone dotem, ciaggnie sie jakby w nie#
skoriczono$¢, zatracajg powoli kontury
wéréd biekitnej mgly oddalenia. Tyl#
ko biate szczyty I$nig sie Brylantowe
mi skrami w jaskrawem stoncu.

Tracimy je z oczu dopiero w pobli#
zu Tuluzy, gdy kierunek drogi tdwra
ca nas tytem ku nim, a zapadajacy po#
woli wieczér zaciemnia horyzont.

Juz licznik wskazuje 315 kilometréw.
Docieramy jeszcze przed zmrokiem do
Tulirzy. Narazie najbardziej zaimpono#
wal nam wspaniaty garaz trzypietro#
wy, gdzie samochody wcigga sie winda
do gory i ustawia jak zabawki na pot#
kach.

Tego starozytnego, bo z rzymskich
czaséw wiodacego rod, miasta nie zwie#

W Antibes wida¢ nietylko wytwornych podréznych i kuracjuszy, — miejscowi amatorzy rybotdstwa
spokojnie fapig sardynki na wedke.
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Droga wije sie nad brzegiem morza, okrazajac skaty, tub prze»

skakujac przepascie po wysokich mostach.

Fot. .Samochéd”

Fot. ,,Samochdd"

Szczatki obronnego zamku na wysepce St. Hdaire przywodza na pamie¢ czasy dawno zamierzchte.

Fot. ,,Samochadd"

dzamy szczeg6towo, poprzestajac na
zewnetrznym obejrzeniu  ciekawszych
budowli. Spieszno nam dalej, bo dnia
tego chcemy dotrze¢ do Marsylji, a to
jest 416 km. .

Ruszamy razno na Layaur, Castres
St. Pons do Beziers. Na tym odcinku
trafiamy pare razy na kawalki zitej dro
gi i mamy okazje do rozpamietywania
zalet naszej tylnej osi tamanej, ktéra
tak znakomicie amortyzuje wstrzasy.

Zdaleka po prawej rysujg sie m ho.
ryzoncie o$niezone wierzchotki Pirene#
jow, ktdére niebawem pozegnamy na
dobre. Kofo Beziers prosciutka, réwna
droga niesie nam naprzeciw rzezkie [jo
wiewy morza. Cho¢ go jeszcze nie wi?
daé, lecz czuje sie je w poblizu.

Jest niedziela. W Beziers rojnc
i gwarno na ulicach. Ludzie przechadza
Jja sie statecznie po Allees Pau Riquet
i wygrzewaja w storicu, piekacem z wiek
ka zawzietoscig. Zajezdzamy przed ref
stauracje i zjadamy obiad.

Bodajby nam byt koscig w gardle
stangt! W dwie godziny pdzniej kinie#
my ten pomyst, na czem S$wiat stoi,
Klniemy go w Nimes.

Boi jakze nie kla¢? Zajezdzamy przed
starozytny rzymski amfiteatr, co si¢ zachowat
w tak dobrym jeszcze stanie i widzimy tlumy,
wysypujace sie z jego wnetrza.

— Co sie stato?

— Wiasnie skonczyly sie walki bykow!

Bodaj cie kaci! Do tych bykéw zaiste nie
mamy szczescia. — W Hiszpanji nigdzie na to
widowisko nie moglismy trafic, a teraz je#
szcze i w Nimes sp6zniliSmy sie o godzine.
Zeby nie ten obiad!

Pocieszamy sie zwiedzaniem amfiteatru.
Zachowat sie znakomicie. Zewnetrzna fasa
da jest we wcale dobrym stanie, wnetrze za$
jest w stanie uzywalnosci, jak tego dowodza
walki bykéw.

Ba! Bo tez takich gtazéw tak tatwo toz
drapa¢ sie nie da — przetrwaty wiec dwa ty?
sigce lat. . . o
Przetrwat takze dom rzymski w stanie nie#
omal nienaruszonym. Miesci sje w nim mui
zeum antycznych wykopalisk. Swigtynka Bja
ny jest zato w ruinie, lecz otacza ja piekny
park Richelieugo, a w nim wspaniate sadzaw#
ki, imitujgce zatopione budowle rzymskie.

Niestety w tym zakatku Francji musimy
poprzesta¢ na Nimes. Ani do Avignon, ani
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Palmy nie wszedzie wymarzly tego roku. Miejscami nawet brzeg morza zdobig ich puszyste Kkity.

do Taraseon niema
czasu jechaé. Nawet
Arles mijamy juz o ges
stym zmroku, a do
Marsylji ~ docieramy
wieczorem.

* * *

W Marsylji pobyt
nasz krotki. Na zwie$
dzanie czasu nie pos
Swiecamy, znajac mias
sto z dawniejszych
wycieczek. Poprzesta?
jemy na przejazdzce
przez nadmorski Cors
miche, gdzie odkrywas
my niedawno wznie$
siony piekny pomnik
dla polegtych Zotnierzy
francuskich  putkéw
orjentalnych.

Ruszamy do Tutonu.
Po drodze najciekaws
szy objekt, to trolleys
bus, kursujacy z Mars
sylji do podmiejskich
okolic.

Gory, ktére wczoraj
opuscilisSmy, zaczynaja
sie na nowo. Tym razem sg to podnéza Alp,
schodzace tagodnie ku morzu.

CzeSciowo przyjemnos$¢ jazdy psuje nam
wiejacy z niesamowitg sitg wiatr — Mistral.
Tumany kurzu i wszelakiego $miecia unosza
sie w powietrzu. — ,Wielki Zamiatacz Pos
ludnia“ przystapit do wiosennych porzadkéw.

W Tulonie spotykamy sie z Edwardem Lis
gockim, mieszkajacym tu stale, i z Kilkunasto
ma oficerami marynarki polskiej, bawigcymi
tu na studjach morskich. — Okazuje sie, ze
wszyscy oni sg zapalonymi automobilistami
i gorliwymi czytelnikami ,,Samochodu”, to tez
powitanie jest serdeczne.

Na placu, gdzie ,parking” samochodéw,
musze urzadza¢ wyktad kilku Francuzom,
zwabionym nieznanemi ksztattami naszej Tas
try.

Jej czterocylindrowy motor, chtodzony pos
wietrzem, tak tatwo dostepny ze wszystkich
stron, budzi powszechny zachwyt, a gdy przys
tem dowiadujg sie, ze maszyna zuzywa hie$
wiele ponad 10 litréw na 100 kilometréw —
podziw przechodzi w zachwyt.

Zabieramy Ligockiego i w pigtke puszczas
my si¢ do Nice. — Droga jest cudowna, ale
trudna. Przez caly czas pnie sie po skatach

Fot. ..Saniot ti6d"

Wioskie S. Remo mniej jest zgietkliwe od Nicy i Monaka, lecz bodaj czy nie pigkniejsze w swym

spokoju.

Sarona iest miasteczkiem, posiadajgcem ozywiony ruch handlowy.

nadbrzeznych i przesmykuje nad szumigcem
nizej morzem.

Kraj tu juz catkiem jnny. — Storce pies
kace, niebo biekitne, koloru nigdy w Polsce
nie widzianego, woda mieni sie wszystkiemi
kolorami teczy, po przydroznych ogrédkach
kwitng na grzedach gozdziki...

Tylko palmy biedaczki tego roku uciers
piaty od $niegu i mrozu. — Nierzadko z ich
dumnych piéropuszéw ocalaty jedynie ¥mie
szne, watte Kitki.

Na szosie petno samochodéw — co drugi
to RollssRoyce! — Panowie Anglicy 8kupo
wali caly ,lazurowy brzeg“. Petno ich w Hyes
res, petno w JuanslessPins, petno w Cannes.
Najmniej stosunkowo w Nice, dokad zajezs
dzamy przed wieczorem, przebywszy dnia tes
go zaledwie 242 kilometry, gdyz droga ta,
cho¢ piekna, nie pozwala na rozwiniecie wieks
szej szybkosci. Petno na niej zakretéw i ruch
bardzo intensywny.

W Nicy robimy post6j czterodniowy. —

Coraz bardziej utwierdzam sie w przekos
naniu, ze samochod, to jedyny racjonalny spos
1s6b podrézowania. Oddaje on nieocenione
ustugi nietylko w czasie samej drogi, lecz i na

postojach ~ jest nie$
zbedny. Dzieki memu
mozemy sobie pozwos
li¢ na wycieczki do
przecudnych  zakats
kéw stonecznego wys
brzeza, jak Cap S.
Martin, jak tez i na
wioskg strong, np. do
S. Remo, gdzie jeszcze

cieplej 1 spokojniej,
niz tu.
Zadajgc  wszedzie

»fasonu" naszg Tatra,
grzejagc sie w storicu,
wywotujagc  fotografje
i piszac korespondens
cje — wypoczywamy.
»Wypoczywamy* —
to zreszta tylko spos
s6b moéwienia, gdyz
ani troche nie odczus
wamy zmeczenia. Wys
poczynek to raczej ins
telektualny, nerwowy,
lezacy w poczuciu wys
zbycia sie wszelkich
codziennych trosk i
obowigzkéw.

Fot. .Samochod” Zdzistaw Marynowski.

Fot.

..Samochéd*
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Wsrod szampionow automobilizmu

Grand Prix (Tlonaco — (Dille FDiglia — Tour de France

Monte Carlo, w kwietniu.

Sensacja jest niebywata! — Wyscig po tli
mcach miasta, i to wyscig nie byle jaki, nie na
byle maszynkach, lecz na maszynach co sie zo#
wie — tego jeszcze nie praktykowano w $wie
cie automobilowym.

Impreza nie jest tez pozbawiona i cech gro
teskowych. — Ktozby przypuszczat, ze na te
renie ksigstewka, ktore liczy 157 hektaréw po#
wierzchni, mozna zorganizowac¢ Bllometro#
wy wyscig? — Skoro go jednek zorganizowaé
no, musiat on wywota¢ zainteresowanie feno#
menalne.

Zaiste dyrektor Tow. Kapieli morskich
w Monte Carlo, p. Rene Leon wpadt na po#
mysi genialny, dajqc inicjatywe do urzadzenia
te] imprezy. — Naptyw gosci jest olbrzymi,
powiadaja, ze siega 50 000 os6b. Minjaturowe
ksiestewko znéw robi ,kokosy" na przyby
szach.

Na pare dni_przed dzisiejszemi zawodami
rozpoczety sie juz energiczne przygotowania
zaréwno w Monaco, jak i w Monte Carlo. Tra
se wyscigu, stanowiacq zamkniete okrazenie
dbugosci 3 km 180 mtr, starannie ogrodzono
i na ostrych zakretach wytozona nawet tate
racami, majacemi chroni¢ zaréwno maszyny,
jak i wegly doméw od uszkodzenia. Przy $tar
cie na bulwarze Alberta | w Condamine wy
budowano olbrzymie trybuny i ulokowano
stoiska obstugi, inne trybuny rozrzucono w kil
ku punktach ksiestwa na placach i w ogrodach.

Lecz w dniu samych wyscigéw wszystko to
okazato sie niewystarczajace, gdyz niezliczone
thumy przygladaty sie zawodom, zalegajac juz
od potudnia wyloty ulic przylegtych, okna to
moéw, a nawet statki, zakotwiczone w porcie.
Doda¢ trzeba, ze dzieki amfiteatralnemu fjolo
zeniu miasta na zboczach gér, niemal catg tra
se byto wida¢ prawie z kazdego punktu.

Punktualnie o godzinie 13 m 30 przed try
blinami ukazat sie samochdd ksiecia Monaco,
prowadzony przez niego samego, co byto #na
kiem otwarcia toru. — Tuz za nim ruszyli
wéréd ogltuszajacego toskotu motoréw ¥a
wodnicy.

Wyscig o Grand Prix Monaco. Cze$¢ trasy wyscigowej nad portem Monaco.
niebezpieczenstwo wypadkdow, wszystkie zakrety starannie wytozono materacami.

Widok z gér na Monaco (na pétwyspie po prawt
na ktérego nadbrzezach przebiegata czesciowo tri

Byto ich tf — A wiec: na Bugattich —
Williams, Philippe, Bouriano, Dreyfus, Etan
celin, Dauverque i Lehoux; na Réfmeo
— Rigal, Zehender i Perrot; na Maserattich
— Sandrich i Sterlich; na Delage‘'u — de Ro
vin; na La Licorne — Dore; i wreszcie, twa
zany za najgrozniejszego, Caracciola na fitro#
wym Benzedes

Prawie od samego poczatku wyscig prowa
dzili Williams i Caracciola i wydawato sie, ze
specjalnie budowany do tego wyscigu %amo
chdd niemiecki, o poteznej sile motoru, o krét
kiem aszarokiem podwoziu, utatwiajacem bra#
nie ostrych wirazy, zwyciezy bezwzglednie-

Aby zmniejszy¢
Fot. ..Samochéd”

) i Monte Carto (po lewej). W $rodku port Monaco,
a wyscigu o Grand Prix Monaco. Fot. .Samochéd”

Mimo to Williams na Bugattim (2 litry
300 cm) nie dawat sie wyprzedzi¢ konikurent
towi przez 28 okrazen. Dopiero w 29 tkraze
niu udato sie Mercedesowi wysforowa¢ na
pierwsze miejsce. — Jako trzeci utrzymywat
sie wcigz Bonziano na Bugattim. Caracciola
jednak nie dtugo zdotat sie utrzymaé na cze#t
le, gdyz juz w 31 okrazeniu wyprzedzit go po#
nownie Williams.

Sytuacja nie zmienita si¢ prawie az do 50
okrazenia, tj. az do chwili, gdy Williams tu
siat przystana¢, by nabra¢ benzyny. Rezultat
potwyscigu  przedstawiat sie nastepujaco:
1. Caracciola 159 km w 1 g. 57 m. 7 s.; 2. Bon#
ziano 0 1 m. 3 s. dbuzej; 3. Williams o 26 s.;
4. Philippe, 5. Dreyfus, 6. Etancelin, 7. Rigal,
8. Lepori, 9. de Rovin.

Z 16 zawodnikéw pozostato juz tylko 9. —
Zehender na Alfie wycofat sie z powodu de#
fektu karburatora, Dauverque miat nieporo#
zumienie ze $wiecami, Lehoux zawadzit o wor#
ki z piaskiem na wirazu i wycofat sie z uszko#
dzonemi dworna kotami i ze zgietg osig, inni
za$ musieli zrezygnowa¢ z powodu réznych
defektéw technicznych.

Tak wiec druga potowa wyscigu rozpocze#
fa sie  w zmniejszonej liczbie zawodnikéw
z Caracciolg na czele. Miejsce to traci wresz#
cie Mercedes w ten sam sposéb, w jaki je zy#
skat — gdy sam z kolei musi sie zatrzymac,
by zatankowaé benzyne.

Wreszcie po 100 okrazeniach toru wyscig
konczg w nastepujagcym porzadku: 1. Wil#
liams (Bugatti 2 1. 300 om.) 318 km. w 3 g.
56 m. 11 s.; 2. Bonziano (Bugatti 2 1. 300
cm.) 3 g.57 m. 38s.; 3. Caracciola (Merce#
des 7 litr.) 3 g. 58 m. 33 s.; 4. G. Philippe
(Bugatti 2 litr.); 5. Dreyfus (Bugatti 1 1 500
cm.); 6. Etancelin (Bugatti 2 1.’bez kompre#
sora); 7. Lepori (Bugatti 2 1 300 cm.) bez
6 okrazen; 8. Dore (La Licorne 1500 ccm) bez
11 okrazen.

Najwiekszg szybkos$¢ przecietng osiagnat
Williams — 80 km. 194 mtr., on tez osiggnat
najwiekszg szybko$¢ maksymalng w Bin
okrazeniu — 84 km. 800 mitr.

Pod koniec zawodéw zdarzyt sie jeszcze
jeden grozny wypadek. De Rovin,- jadacy na



Delage'u, zawadzit o worki z piaskiem na wis
razu, taczacym prosty tor wybrzeza z droga
od tunelu strzelnicy przed Kasynem. Wypas
dek wygladat tragicznie, gdyz maszyna wy®
wrdcifa sig, przykrywajac sobg kierowce. Na
szczgdcie skonczyto sie na lekkiem potiucze®
niu. Godzien podziwu byt tez Dore, ktory
ostatnie okrazenia na La Licorne robit zupel®
nie bez hamulcéw, ratujac sie jedynie prze®
ktadaniem biegéw.

Reasumujac rezultaty dnia dzisiejszego,
mozna tej nowej imprezie wr6zy¢ najzupel®
niejsze powodzenie i w latach nastepnych. —
Pomijajac piekny rezultat sportowy, przy®
niosta ona widzom tyle
silnych emocyj i sta®
nowita tak ciekawe a
zarazem oryginalne wi®
dowisko, ze i w przy®
sztosci  z  pewnoscig
Scigga¢ bedzie zorow®
no licznych zawodni®
kow, jak i widzéw. —

A ten ostatni wzglad
dla ksiestwa Monaco
posiada znaczenie naj®
pierwszej wagi.

Z. Mar.

*
*

Po kilkutygodniowej W
propagandzie catej pra®
sy wioskiej odbyt sie
wielki wioski rajd®@wy®
$cig tysiac milowy ,,Mille Miglia“, organizo®
wany juz trzeci rok zrzedu przez Automobil®
klub Bresci. Trasa tego wyscigu o ogdlnej
diugosci 1670 km prowadzita przez nastgpu®
jace miasta: Brescia, Parma, Modena, Pisto®
Ja, Florencja, Siena, Vitervo, Rzym, Spoleto
Perugia, Ancona, Rimini, Forll Bolonja, Fe®
rarra, Padwa, Wenecja, Treviso Feltre, Vi®
cence, Brescia. Cel i zadanie tysigc milowego
monstre®rajdu wyjasnia  proklamacja, oglo®
szona krétko przed wyscigiem. ChodZz! wiec
mianowicie po 1) o stworzenie wyscigu, kto®
ry odpowiadatby wymaganiom przemystu
i sportu samochodowego, ktory wigc nie mo®
ze sie odbywa¢ w zamknietym torze. Wyscig
tysigc milowy idacy przez 30 wioskich pro®
wincyj, przez réwning, tereny gorzyste i set®
ki miejscowosci daje tak kierowcom jak ' ma®
szynom wszelkie mozliwosci wykazania pew®
nej swej sprawnosci we wszelkich kierun®
kach. 2) Rajd tysigc milowy ma udowodni¢,
ze w kraju dyscyplinowanym mozna jezdzi¢
bez zadnych ograniczen szybkosci.

Co do ostatniego punktu trzeba przyznaé
Ze uczyniono wszystko, co przyczynitoby sie
do zmniejszenia niebezpieczenstwa wyscigu.
Niema chyba drugiego kraju w Europie, kt6®
ry zdotatby w tym celu zmobilizowaé tyle
chetnych sit, jak to uczynity faszystowskie
Wiochy. Przez kilka miesiecy pracowato 30
komitetéw i 200 podkomitetéw, z ktérych
kazdy dziatat na wyznaczonym odcinku tra®
sy. W ostatnich dniach przed wyscigiem na
kazdym odcinku cyrkulowaly po 3 samocho®
dy, ktére kontrolowaty ludno$¢. Mussolini
sam wystosowat do wszystkich prefektow
jaknajenergiczniejszy rozkaz, aby komitetom
z wszelkich sit dopomagali. Wzdtuz catej dro®
gi tysigce tablic wskazywato droge, a ulotki
rozdzielane w poszczegblnych miejscowo®
Sciach zawieraty przepisy zachowania sie dla
ludno$ci. W czasie catego biegu na kazdym
skrzyzowaniu drég znajdowat sie posterunek
sktadajacy sie z jednego karabiniera, jedne®
go milicjanta faszystowskiego i jednego spor®
towca, zaopatrzony w choragiewke sygnali®
zacyjng oraz latarnie i pochodnie na noc.
Tak wiec wszystko bylo zorganizowane az
do najdrobniejszych szczegétow.

Przez caly czas organizacji rajdu warun®
ki atmosferyczne zapowiadaty sie bardzo
kiepsko, a w Apeninie dlugie odcinki drogi
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zalegat $nieg siegajacy wysokosci dwoch me®
tréw. Z olbrzymim nakfadem pracy usunieto
tak $nieg, jak i wszelkie inne przeszkody,
a w dniu rozpoczecia rajdu komitet florentyn®
ski, tia ktérego odcinku lezaly przetecze ape®
ninskie, telegrafowat z duma: ,,Trasa uwol®
niona od $niegu. Komisarze, inspektorzy,
funkcjonariusze, stuzba sanitarna, telefonicz®
na i telegraficzna oraz chronometrzysci,
wszyscy z dokfadnemi instrukcjami na poste®
runku, oczekuja triumfalnego przebiegu naj®
pleknlejszego wyscigu $wiata“.

Tak tez sie stato: Wyscig ,,Mille Miglia“
byt rekordowy tak pod wzgledem liczby

Trasa wysScigu o Grand Prix Monaco, ktory odbywat sie w ulicach miasta.

zgtoszen, liczby uczestnikéw, jak i czasow
osiagnietych przez zwyciezcéw. Az do chwili
zamknigcia terminu zgtoszen zapisato si¢ nie®
mniej jak 108 konkurentéw. Najliczniejsze
byly oczywiscie zgtoszenia maszyn wioskich,
tak wiec na liscie figurowaty w kategorji po®
nad 1100 ccm. 23 Alfa Romeo, 14 Lancia,
13 0. M,, 5 Itala, 3 Fiaty itd., z maszyn zagra®
nicznych najliczniej byly reprezentowane
Bugatti w liczbie 6. Niestety jednak wigk®
szos¢ z tych ostatnich nie staneta do startu.
W kategorji do 1100 ccm. prawie % liczby
konkurentow stanowity samochody Fiat. Na
uwage zastuguje fakt, ze miedzy zawodnika®
mi znalazty sie réwniez dwie panie.

Trasa wielkiego wioskiego wyscigu 1000>milowego
,»Mille Miglia”.

Dla poréwnania warto tu przypomnie¢
wyniki zesztoroczne wyscigu tysigc milowe®
go: zwyciezcg ogdlnym byt Campari na Alfa
Romeo 1500 ccm. z czasem 19 g. 14 m. 58 s,,
podbijajac znacznie czas osiagniety w roku
1927 przez kierowcéw Minoja i Morandi na
samochodzie O. M. Szybkos¢ $rednia Cam®
pari‘ego wynosita wiec 85,128 km. Po nim na®
stepowali Rosa na O. M. w 19 g. 22 m. 224 s.
(szybkos$¢ $rednia 83,529 km. na g.), Strazza
na Lancia 19 g. 37 m. 37,4 sek. (szybko$¢ $re®
dnia 82,447 km. na g.), Minoja na La Salle
21 g. 17 m. 25,00 s. Ze 108 uczestnikéw zglo®
szonych stawito sie na starcie 81. Przebieg
wyscigu,byt nastepuja®
cy: Juz na dziewigtym
kilometrze po starcie,
jedna z pan uczestni®
czacych w wyscigu, a
mianowicie baronowna
Avanzo (Alfa Romeo)
wycofata sie wskutek
defektu silnika, nieco
dalej rozbit sie Sorren®
tino na Lancia i zostat
odstawiony do pobli®
skiego szpitala. W Sal®
somaggiore wycofali si¢
Maggi | Mazotti na
O. M. réwniez wskutek
defektu w silniku. Ten
sam los spotkat pod
Loiana kierowcow Fa®
gioli na Salmsonie i
Brilli Peri na Alfa Romeo, ktéry uchodzit za
faworyta biegu. Najlepsze tempo utrzymy®
wat poczatkowo Borzacchini na Maserati,
ktéry az do Florencji miat szybko$¢ $rednia
100 km na godz., a w dalszym ciggu biegu,
az do do Rzymu, wraz ze swym towarzyszem
konstruktorem Maserati przescignagt wszyst®
kich zawodnikéw, ktérzy wystartowali przed
nim i odbyt dystans Brescia—Rzym (587 km.)
w czasie 6 g. 22 m. 55 sek., co odpowiada
szybkosci $redniej 92 km. na godz. Jako dru®
gi przybyt do Rzymu Campari (Alfa Romeo
w 6 g 27 m. 26 s. (szybko$¢ érednia 91,245
km. na g.). Po nim nastepowat Minoja row®
niez na Alfa Romeo w czasie 6 g. 43 m. 29 s.
Juz w kilka minut po opuszczeniu Rzymu
Borzacchini odpadt wskutek defektu silnika
i prowadzenie biegu objagt Campari, utrzymu®
jac sie na pierwszem miejscu az do konca.
Minoja miat po drodze niezwykly wypadek,
gdyz przejechat psa i przy tej okazji wygiat
sobie jedng o$, ktéra w Perugji zamieniono
na nowg w rekordowym czasie 25 minut.
W miedzyczasie przescignat go Morandi, kto#
ry tez jako drugi przybyt do Bresci, pomimo
ze w Sienie zatrzymalo go przez pét godziny
wadliwe dziatanie $wiec. Ostateczne wyniki
byly nastepujace:

1) CamparisRamponi (Alfa Romeo) 18 g.
4 m. 25 s., czas $redni 89,688 km. na godz.
2) Morandi®Rosa O. M. 18 g 14 m 14 s
3) Warzi?Colombo (Alfa Romeo) 18 g. 16 m.
14 sek. 4) Strazza®Varallo (Lancia) 18 g.
17 m. 41 sek. 5) Ghersi (O. M.) 18 g. 55 m. 8 s.

Ogotem ukoh%zyio bieg 42 konkurentéw.

W sobote, dnia 20 kwietnia, rozpoczat sie
wielki rajd francuski ,,Tour de France", zor®
ganizowany przez Motocycle Club de France
i paryski dziennik ,Journal". Trasa rajdu
4500 km. w dziewieciu etapach. Etapy dzienne
wynoszg przecietnie ca. 500 km. i sg rozlozo®
ne w ten sposdb, ze po kazdym etapie przy®
pada 1 dzieA odpoczynku, potaczony z wy®
stawg maszyn, biorgcych udziat w rajdzie.
Uczestnikéw zglosito sie 90, z tego 69 mbto®
cykli, 2 cyclecaréw i 19 samochodéw. Wsréd
samochodéw najliczniej sg reprezentowane
marki: Amilcar, Peugeot, Donnet. Pierwsze
pie¢ etapéw przetrwato 64 uczestnikéw. Rajd
konczy sie w niedziele dnia 5 maja.

Speeder.
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Filtry do powietrza

Jeszcze wcale nie tak dawno kwestja oczy#
szczania powietrza, stuzacego do wytwarza®
nia mieszanki dla silnikéw spalinowych, byta
dziedzing, na ktérg zadnej nie zwracano uwa#
gi. Zanieczyszczenie denka ttokéw, zaworéw,
komér zaworowych i komoér spalinowych th®
maczono sobie powstaniem ,,pozostatosci spa®
linowych#, ,,0sadu weglowego! itp. Zanieczy®
szczenig te usuwano od czasu do czasu, gdy
zbyt czesto zaczynat wystepowaé samozapton
i gdy wydajnos¢ silnika stabta bardzo wyraz®
nie. Dopiero w ostatnim czasie raptowne] mo®
toryzacji catego zycia spotecznego, kiedy
stwierdzono, ze $ciany cylindréw (przede®
wszystkiem przy silnikach rolniczych) zuzy®

Rys. 1.

tanie tych filtréw jest oparte, zaleznie od sy®
steniu, na réznych zasadach, zanim jednak
przystapimy do opisu poszczegélnych typéw,
nie od rzeczy bedzie przyjrze¢ sie whasciwo®
sciom kurzu i pyhlu, znajdujgcym sie w po®
wietrzu.

Jezeli kurz, ktéry podczas jazdy samocho®
dem osiadt np. na naszych okularach, wezmie®

Instalacja do$wiadczalna dla badania filtréw do powietrza A — wlot powietrza zgeszczot

nego, B — otwor dla dawki kurzu.

waly sie zbyt szybko, a pierécienie tlokéw
w krétkim czasie Scieraty sie do tego stopnia,
ze uszczelnienie cylindra stawato sie iluzo®
yczne, dopiero wtedy technika samochodowa
zrobita niezwykte odkrycie, ze silnik spalino#
Wy, wraz z zasysanem powietrzem pochtania
stale niezliczone drobiny kurzu i pytu, ktére,
potaczywszy sie z oliwg na $cianach cylindra,
przetwarzaty sie na mase, wywotujacg efekt,
podobny do dziatania masy szlifierskiej.

Jak juz wspomnieliSmy, niszczace dziata®
nie kurzu najsilniej ujawniato sie¢ przy sini®
kach rolniczych, ktére z natury rzeczy pod
tym wzgledem pracujg w warunkach wyjatko®
< niekorzystnych, lecz i samochdd turyscycz#
ily niemniej odczuwa fatalne dziatanie kurzu
tembardziej, ze jego mechanizm napedowy
odznacza sie konstrukcjg znacznie subtelniej®
szg. Stwierdziwszy szkodliwo$¢ kurzu, techni®
ka automobilowa znalazta sie wobec koniecz®
nosci usuwania kurzu z powietrza, przeznaczo®
nego dla silnika i w krotkim tez czasie wyna®
leziono caty szereg filtréw do powietrza. Dzia®

Rys. 2. Filtr do powietrza z ptynem, h — wejscie
powietrza, a — ptyn, ¢, p — filtry, g — wylot po>
wietrza.

my pod mikroskop, zauwazymy, ze skiada on
sie z niezwykle matych drobinek, ktére wh®
$nie dzieki swym minimalnym rozmiarom
przy najmniejszym podmuchu unoszg si¢
w powietrze. W powietrzu spokojnem dro®
binki te opadajg pod dziataniem sity ciezko®
éci. Opadanie to zalezne jest oczywiscie od
rozmiaréw i ciezaru wasnego drobinek. Prze®
cietnie szybkos¢ opadania normalnego dréb®
nego kurzu wynosi mniej jak 25 mm na godzi®
ne, lecz i gatunki kurzu o wiekszej wadze spe®
cyficznej unoszg sie tatwo w powietrzu.

Chcac utrzymac sie diugo w powietrzu,
poszczeg6lne drobinki muszg mie¢ znacznie
mniejsze wymiary. Tak mate szybkosci opa®
dania kurzu na pierwszy rzut oka wydajg sie
niewiarogodne, lecz objaw ten mozemy fatwo
sprawdzi¢, wpuszczajac do ciemnego pokoju
promien storica. O ile powietrze w pokoju jest
spokojne, przekonamy sie tatwo, ze kurz, uwi®
doczniony w promieniu storica, zawisa tam
prawie ze nieruchomo. Kurz, ktory zazwyczaj
spotykamy na szosach, sklada sie gtownie
z rozbitych i zmielonych drobinek kamieni
i mineratow.

Powigkszenie mikroskopijne wykazuje, ze
sg to drobinki o ostrych kantach, czestokro¢
jakby na jednym koricu zaostrzone, o struktu®
rze krystalinicznej. Powazna cze$¢ z nich jest
drobinkami kwarcu, ktére bedac znacznie
twardsze od stali, silnie jg atakujg w sposéb
podobny, jak np. ptétno szmerglowe. Sktad®
niki kurzu w réznych krajach niewiele sie rz®
nig od siebie, a znany objaw, ze w niektorych
okolicach silniki niszczg sie szybciej, jak w in®
nych, tlumaczy sie tem, ze dane okolice
sg bogatsze w kurz. Fakt ten stwierdzono
w Ameryce przy doswiadczeniach, ktére wy®
kazaty, ze szkodliwo$¢ niema nic wspdlnego
z okolicg i pochodzeniem kurzu. Badania te
przeprowadzono w ten sposéb, ze przy réz#
nych silnikach, w réznych krancach kraju,
wmontowano filtry do powietrza, zbierajac
do nich wszelki kurz, ktéry w przeciwnym ra®
zie dostatby sie do wnetrza motoru. Po pew#
nym czasie filtry te, zapieczetowane, odsytano
do centralnego laboratorjum dla przeprowa#
dzenia analizy: $rednie wymiary drobinek ku#
rzu oraz ich whasciwosci fizykalne byty mniej®

wiecej takie same, a skiadaty sie one w 90—
98 procent z mineratbw, w czem 5 procent
przypadato na kwarc. Sktadnikéw orgatiicz®
nych, t. j. stosunkowo miegkkich, przy wszel
kich prébach znaleziono tylko niecaty 1 proc.

Aby zrozumie¢ niezwyklg szkodliwosé ku#
rzu, przedostajgcego sie do wnetrza silnika,
musimy sobie uprzytomnié¢, ze motor nasz
zuzywa olbrzymie ilosci powietrza, i to mnigj®
wiecej w proporcji 10000 litréw powietrza na
1 litr benzyny. Rzecz oczywista, ze ilos¢ ku#
rzu, zawarta w tej samej ilosci powietrza, za#
lezna jest w duzej mierze od stanu drég’, na
ktérej sie poruszamy, i tak np. ilos¢ kurzu
w 1 metrze szeSciennym powietrza jest znacz#
nie mniejsza w miescie, jak na szosie. Kurz,
znajdujacy sie w powietrzu, przedostaje sie
przez karburator i rure ssacg do wnetrza cy®
lindréow i osiada tam w oliwie, powodujac
przedwczesne  zuzycie tlokéw, pierscieni
uszczelniajgcych i cylindréw. Czes¢ kurzu
wraz z oliwg przenika do karteru w tozyska
watu korbowego i korbowodu, dopomagajac
do ich zniszczenia. Cze$¢ kurzu, pozostajgca
w komorze spalinowej miesza si¢ z pozostato®
Seiami procesu spalania i tworzy osad na dnie
ttoka i w komorach zaworowych, powodujac
zczasem niemile stukanie silnika oraz samo®
zapton.

Dla do$wiadczenia przeprowadzono poczat#
kowo liczne préby laboratoryjne w ten sposéb,
ze powietrze, przeptywajace przez filtr, zasy#
cano maka, drobnym popiotem, trocinami
i piaskiem formiarskim z odlewni metalo#
wych, wyniki tych badan byly jednak zupel®
nie niezadowalniajace, gdyz wszystkie te ma#
terjaly we wiasciwosciach swych réznig sie
znacznie od normalnego kurzu, dlatego tez
pbZniej zastosowano metody inne, a to prze#
dewszystkiem w tym celu, aby stwierdzi¢
przy silniku najodpowiedniejsze miejsce dla
umieszczenia filtru. Przy tej sposobnosci okaf#
zato sie, ze filtr kiepsko skonstruowany ' Zle
dziatajacy, umieszczony w odpowiedniem
miejscu, dawat lepsze wyniki, jak filtr dosko#
naly, wmontowany niekorzystnie. Najlepiej
mozna wyprébowa¢ filtr, wmontowujac go do
samochodu i badajac go na dystansie 20 do
30 tys. kilometréw, poniewaz jednak préby te
wymagatyby zbyt wiele czasu i kosztow, prze#t
niesiono je do laboratorjum na specjalng pré#

Rys. 3. Filtr do powietrza z tkaning ziozong
w ksztatcie wachlarza. Wejécie powietrza przez
otwory z hoku.



Rys. 4. Filtr do powietrza z rurkami filtrujgcemi.
Rurki z tkaniny usztywnione sprezynami spirab
nemi.

bownie, w ktérej dostarcza sie silnikowi po-
wietrze zmieszane z kurzem.

Urzadzenie takie widzimy na rycinie Inszej.
Dla stworzenia warunkéw mozliwie najbar?
dziej zblizonych do normalnych warunkéw ru?
chu, taczy sie silnik z dynamometrem, a przed
chiodnicg umieszcza sie blaszany kanat, przez
ktéry doprowadza sie (przez rure a) do chtod?
nicy silny prad powietrza. W zwezeniu kana?
tu, gdzie prad powietrza znacznie jest przy?
spieszony, doprowadza sie przez otwor b row?
nomierne ilosci kurzu. Powietrze, zmieszane
z kurzem, przeptywa przez otwory w chtéd?
nicy, przez wir wentylatora i dochodzi wresz?
cie od tytu do filtra do powietrza. Urzadzenie
to daje warunki mniejwiecej odpowiadajgce
normalnym warunkom ruchu, przyczem dla
jednego doswiadczenia wystarczy zupetnie
4 do 5 funtdw kurzu. Poniewaz zadaniem

A

Rys. 5. Filtr z krgzkami ceramicznemi. a — cent

tralny kanat dla powietrza, e i b — gérne i dolne

wieko, ¢ — otwory w kanale centralnym, d — po?

rowate krazki ceramiczne, f — $ciana zewnetrzna

z otworami do powietrza, g — S$ruba gtéwna,
h — pokrywa filtru.

STRONA 8 — SAMOCHOD — NUMER 31

urzadzenia tego jest stwierdzenie tej ilosci ku?
rzu, ktérg przepuszcza dany typ filtru i ktéra
dostataby sie do wnetrza silnika, przeto po?
wietrze przepuszczone przez filtr nie '.dzie
wprost do karburatora, lecz przeptywa w kie?
runku strzatek przez system rur i ptécienny
woreczek, ktéry zatrzymuje wszelki pozostaty
jeszcze kurz. Woreczek ten umieszczony jest
w bebnie blaszanym, ktére po kazdej pré?
bie wazy sie jaknajdoktadniej. Dla otrzyma?
nia jaknajscislejszych rezultatéw przed kaz?
dem wazeniem suszy sie beben wraz z worecz?
kiem ptéciennym przy temperaturze 100 stop?
ni Celsjusza, gdyz woreczek zaleznie od dnia
i pogody wchtania pewne ilosci wilgoci, ktére
mogtyby zmieni¢ rzeczywisty wynik préby.

Na pierwszy rzut oka ten sposéb badania
filtrow wydatby sie do$¢ skomplikowanym,
w rzeczywistoéci jednak jest on bardzo pro?
sty, a pozatem daje, jako jedyny, wyniki ab?
solutnie Sciste i umozliwia precyzyjne poréw?
nanie poszczegdlnych typow filtréw do po?
wietrzg.

Jak wykazaly powyzsze doswiadczenia,
najkorzystniej jest umiesci¢ filtr tak, aby
otwor wejscia do powietrza znajdowat sie
w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu,
filtry bowiem posiadajace otwér w kierunku
ruchu i otwoér wskazujacy ku gérze przepu?
szczajg ilosci kurzu do 2% razy wieksze. Wy?
zej opisane do$wiadczenia nie sg oczywiscie
dostepne dla praktycznego automobilisty,
tembardziej jednak zastugujg na jaknajszer?
sze zastosowanie w fabrykach samochodo?
wych, ktdre w ten sposéh mogg zapoznac sie
z wadami i zaletami poszczegoélnych typow,
pojawiajacych sie coraz to liczniej na rynku.

Rzecz oczywista,’ ze nie mozemy tutaj opi?
sywaé wszelkich istniejacych typow filtrow
do powietrza, ilos¢ ich bowiem jest olbrzymia,
a niema prawie miesigca, aby nie pojawita sie
nowa jaka$ odmiana, ktdra poczesci znika
réwniez szybko, jak sie ukazata. Wiekszo$¢
wszystkich tych typéw bardzo do siebie jest
podobna, wszystkie za§ mozemy podzieli¢ na
trzy zasadnicze grupy, a wiec: a) na filtry
pracujace z udziatem ptynu, b) filtry, ktére
sg zaopatrzone w filtry mechaniczne i c) fil?
try, bez ptynu i filtréw mechanicznych. Nie?
ktore przyrzady majg konstrukcje mieszang,
a kazda z wyzej wymienionych grup dzieli sie
jeszcze na rozne kategorje. Dla zasadniczego
omoéwienia takiego tematu powyzszy podziat
na trzy grupy zasadnicze jest zupetnie wy?
starczajacy.

Jest rzeczg jasng, ze kazda z powyzszych
grup ma swoje wiasciwosci specyficzne i ze
mozna mie¢ zastrzezenia przeciwko tej lub

Rys. 7.

Rys. 6. Filtr centryfugalny z wentylatorem, a —

wejécie powietrza zanieczyszczonego, b — wyj*

dcie powietrza oczyszczonego do karburatora,
¢ — otwory dla pytu.

owej konstrukcji i to nawet wtedy, kiedy
wiasciciel tej instalacji jest zupetnie zadowo?
lony. Nie lezy w naszych zamiarach, aby wy#
kazywa¢ zalety i wady poszczeg6lnych ty#
péw, ograniczamy sie natomiast do stwier#
dzenia ich charakterystycznych wiasciwosci,
gdyz zalety lub wady sg pojeciami w tym wy#
padku bardzo wzglednemi, zaleznie od tego,
czy charakterystyczne wiasciwosci danego
aparatu odpowiadajg specjalnym warunkom
pracy. Tak np. filtr do powietrza zastosowa?
ny w traktorze rolniczym i pracujacy stale
w silnym kurzu, bedzie musiat wykazywaé
wihasciwosci inne jak filtr do powietrza prze#
znaczony do samochodu osobowego, podczas
bowiem, gdy filtr traktoru rolniczego musi
absorbowaé wielkie iloci kurzu, ktére dzieki
ciezarowi | wielkosci poszczeg6lnych ziarnek
tatwo moga spowodowaé zapchanie przyrza?
du, to filtr do samochodu osobowego bedzie
musiat powstrzymywac tylko nikte ilosci ku#
rzu, nie zagrazajace zapchaniem przyrzadu.
W pierwszym wypadku zastosujemy filtr,
ktéry dla przechodzacego powietrza bedzie
przedstawiat niewielki opér, podczas gdy
w wypadku drugim, wobec lekkosci i matych

Filtr do powietrza o dziataniu centryfugatnym. 1 — wejscie powietrza, 2 — $ciana filtru,

3 — dno filtru, 4 — otwdr wyjscia dla pytu, 5 — centralny ruch rotacyjny powietrza, 6 — wyjscie
powietrza do karburatora.



Rys. 8. Inna odmiana filtru do powietrza dziata$
jacego na zasadzie sity ciezkosci i sity centryfus
gatnej.

wymiaréw drobinek kurzu filtr bedzie musial
dziata¢ z wielkg subtelnoscia, usuwajac nas
wet najdrobniejsze pyiki.

W grupie pierwszej t. j. w filtrach dziata$
jacych zapomoca ptynu znajdujemy caty ¥ze
reg konstrukcyj. Podczas gdy w jednych stos
suje sie wode dla zwigzania kurzu, to w drus
gich w tym samym celu zuzywa sie oliwy.
Dziatanie filtréw z ptynem objasnia nam rys
cina 2sga: przez rure h przeptywa powietrze
do filtru, poczem pod wptywem ssania prze
chodzi w kierunku strzatek przez ptyn do kos
mory wewnetrznej b, przechodzi tam przez
filtry ¢ i p, poczem wychodzi przez otwoér g
do karburatora. Otwory wraz ze $rubami i, e
i d stuzg do wypuszczania, napetniania oraz
kontrolowania wysokosci ptynu. Wieko f
zdejmuje sie tatwo, umozliwiajac tatwy dos
step do filtrow p i c¢. Filtry z ptynem dziatajg
bardzo skutecznie i dlatego tez sa czesto stos
sowane w traktorach rolniczych, ktére zas
zwyczaj pracujg w wielkim kurzu. Yymaga
ja one statego dozoru, gdyz np. woda do$¢
szybko wysycha, wobec czego nalezy ja
w czas uzupetnia¢. Zimg woda w filtrze tatwo
zamarznie, uniemozliwiajac doptyw powie$
trza do silnika. Z tych powodow oraz dla
bardzo wielkich rozmiaréw, filtréow z ptynem
nie spotyka sie wcale w samochodach #sobo
wych.

Druga grupe tworzg filtry do powietrza,
dziatajgce zapomocg filtru mechanicznego.
W grupie tej spotykamy liczne niezwykle po
myslowe rozwigzania, przyczem zaleznie od
systemu stosuje sie tam prawie wszystkie ods
miany filtrbw znanych w przemysle, a wiec
sitka z cienkiego drutu, bawelne, tkaniny
wszelkich rodzajéw oraz porowate filtry tera
miczne. Wszystkie te przyrzady majg na te
lu jaknajdoktadniejsze oczyszczanie powie
trza, a wynalazcy calg swa inwencje wysilajg
w tym kierunku, aby praca czyszczenia fjo
wietrzg odbywata sie z jaknajmniejszym opos
rem dla przeptywajacego powietrza. Réwno
cze$nie zwraca sie baczng uwage, aby obstuga
filtréw t. j. demontowanie i czyszczenie go
byto mozliwie proste. Filtry z siatkg rmetalo
wa zaopatrzone sg zazwyczaj w sitko z deli
katnej gazy drucianej o ksztatcie tylindrycz
nym. Powietrze przechodzi od strony %
whnetrznej poprzez sitko do wnetrza cylindra
i odptywa do karburatora. Dla powstrzyma
nia nawet najdrobniejszych drobinek, dla kt6
rych siatka metalowa nie stanowitaby [rze
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szkody, zwilza sie siatke oliwg. Zabieg ten
jednak wymaga bardzo czestego czyszczenia
siatki. Pozatem wstrzymywanie kurzu zalezy
w wielkiej mierze od gestosci oliwy, a kazda
zmiana w tym wzgledzie wpltywa réwniez na
zmiang calego przebiegu oczyszczajacego;
dlatego tez filtry te dzialajg gorzej lub lepiej
zaleznie od temperatury. W kofcu — jak ty
kazaty ostatnie doswiadczenia — filtry takie,
bardzo skuteczne przy wolnym przeptywie
powietrza, tracg znacznie na sprawnosci przy
wiekszych szybkosciach przeptywu

W podobny sposéb jak filtry z siatkg rheta
lowa dziatajg filtry z bawetna, ktérg w razie
zanieczyszczenia nalezy wyjmowac i przepra¢
w benzynie. Manipulacja ta dla wiekszosci
automobilistbw niebardzo jest przyjemna,
przytem nalezy podkresli¢, ze filtry te 3ta
wiajg przeptywajacemu powietrzu bardzo
wielki opér.

Filtry z tkaning bardzo rozpowszechnione
sg we Francji. Czyszcza one powietrze bardzo
dobrze, przedewszystkiem kiedy tkanina je
szcze jest nowa. Dlatego tez fabrykanci #ale
cajag czeste czyszczenie tkaniny filtrujacej,
ktora tez w tym celu zazwyczaj wmontowana
jest w sposéb bardzo dostepny. W niektérych
filtrach tkanina filtrujgca po wyjeciu rozkia
da sie jak wachlarz i wystarczy jg dos¢ silnie
przetrzepa¢, aby z niej usuna¢ wszelki kurz.
W innych konstrukcjach tkanina ta utozona
jest w ksztalcie rurek utrzymywanych w o
Zycji pionowej przez umieszczenie wewnatrz
sprezynki spiralnej. Tutaj cata manipulacja
czyszczenia ogranicza sie do silnego potrza
sania tych rurek. Jest rzeczg zrozumiata, ze
tkanina wykazuje wszystkie swe dodatnie
wihasciwoscei filtrujace tylko wtedy, jezeli jest
zupeknie sucha, dlatego filtréw tych nie pale

Rys. 10. Filtr do powietrza dziatajacy na zasadzie
sity ciezkosci i centryfugalnej z pomocniczem dzias
laniem ptynu. A — wejécie powietrza, B — ostona
filtru, C — knot nasycony oliwg, D — kanat pomies
dzy $ciang filtru i knotem cylindrycznym, E —
spiralne prowadzenie dla powietrza, G zbiornik
z oliwg, F — wylot powietrza do karburatora.

Rys. 9. Filtr do powietrza dziatajacy na zasadzie
sity ciezkosci ze Scianami zwilzonemi oliwa, a —
wlot powietrza, h — wlot oparéw oliwnych z kar*
teru, d — przeszkoda zmieniajaca kierunek pradu
powietrza, ¢ — wylot powietrza do karburatora.

7y umieszcza¢ w takich miejscach, gdzie mo

glaby wystepowaé para wodna lub tez opady
oliwy. Przedewszystkiem te ostatnie tworzg
wraz z kurzem lekka mase zatykajacg otwory
w tkaninie filtrujacej. Z tych samych- pojvo

déw nie nalezy nigdy tkaniny filtrujacej prac¢
w wodzie. W jednej z nowszych odmian fil

tréw mechanicznych przeprowadza sie- o

wietrze przez caly szereg porowatych phytek
ceramicznych, ktore dzieki luznej i gabkowa/
tej strukturze wewnetrznej przedstawiajg dla
powietrza nikty tylko op6r . Podobnych kraz

kéw ceramicznych uzywa sie zresztg dos¢ tze

sto dla filtrowania i czyszczenia ptynéw
w przemysle chemicznym. Poszczegdlne Kraz

ki wypukte taczy sie po dwa, tworzac w ten
sposob ptaskie komory.

Najliczniejszg pod wzgledem réznych od/
mian konstrukcyjnych jest trzecia grupa fil>
tréw powietrznych, ktéra nie stosuje ani fil
tréw mechanicznych, ani tez ptynow. Bzia
fanie ich polega na réznicy ciezaru wiasnego
pomiedzy powietrzem a drobinami kurzu, je
zeli bowiem naprowadzimy prad powietrza,
nasyconego kurzem, na jakikolwiek opér, to
powietrze bedzie usitowato oming¢ przeszko
de. W ten sposéb powstaje jednak mniejszy
lub wiekszy efekt hamujacy, traca swa $zyb
kos¢ i opadajg w zbiornik umieszczony na
spodzie. Strata szybkos$ci jest oczywiscie
wieksza przy drobinkach ciezszych niz przy-
mniejszych, jest ona jednak tem wieksza, im
wieksza byla szybko$¢ powietrza przed Ha
trafieniem na przeszkode, dlatego tez przy
wszystkich filtrach, ktére opierajg swe dzia
fanie na sile ciezkosci, konstruktorzy starajg
sie przyspieszy¢ ped powietrza, wchodzacego
w aparat. Poczatkowo przyrzady te Hmie
szczano bezposrednio na wentylatorach, kt6
rego skrzydta przepedzajg powietrze przez
chtodnice. Urzadzenie to jednak miato te Hie
mitg strone, Ze powietrze przechodzace przez
chtodnice, byto nadmiernie zakurzone tak, ze
filtr musiat niepotrzebnie absorbowaé fie
zwykte ilosci kurzu.

Znacznie skuteczniejszym sposobem przy
spieszenia ruchu powietrza przed przeszkoda
jest wprawienie pradu powietrza w ruch fo
tacyjny. Sposéb ten ma pozatem te dodatnig
strong, ze eliminacje kurzu wzmaga jeszcze
sita centryfugalna. Ruch rotacyjny powietrza
uzyskuje sie w roézny sposéb. W niektérych



konstrukcjach w pradzie powietrza omie?
szczono maly wentylator, ktory podczas dzia?
lania silnika stale sie obraca. Przy wolnych
obrotach silnika ilos¢ obrotéw wentylatora
zmniejsza si¢ jednak bardzo, tak ze sita cen?
tryfugalna dziata stabo na drobinki kurzu.

W wiekszosci  dzisiejszych konstrukcyj,
stosujgcych dla eliminacji site centryfugalna,
uzyskuje sie ruch rotacyjny pradu powietrza
przez state pochyle ptaszczyzny, umieszczone
przy otworze wejsciowym filtru, wskutek te?
go ruch powietrza odbywa sie w ksztatcie spi?
ralnym. Przez uzyskane w ten sposéb wielkie
przyspieszenie rotacyjne, drobinki kurzu wpa?
daja z impetem na sciane filtru i zbierajg sie
nastepnie na dnie filtra, skad wypadaja przez
znajdujgce sie tam otworki. (Rys. My
i 82my). Prad powietrza doszediszy do korca
filtru zawraca, przyczem odbywa sie ostatecz?
na eliminacja pozostatego kurzu.

Do grupy tej naleza réwniez filtry, gdzie
eliminacja kurzu dokonuje sie przy pomocy
sity centryfugalnej, przyczem prad powietrza
kieruje sie na ptaszczyzne zwilzong oliwa. PHa?
szczyzna ta w niektérych filtrach zaopatrzona
jest w knot, zanurzony w matym zbiorniku
z oliwg. W ten spos6b plaszczyzna utrzymu?
je sie stale w stanie wilgotnym. W niekt6?
rych wypadkach dla zwilzenia oliwg $cian fil?
tru, zasysa sie z karteru powietrze przesycone
oparami oliwy.

Powyzszy przeglad gtéwnych rodzajéw sto?
sowanych obecnie filtrow do powietrza wyka?
zuje, ze przemyst automobilowy ocenit jak?
najécislej olbrzymie znaczenie, jakie nalezy
przypisywa¢ dostarczaniu silnikom powietrza
zupehnie czystego, wiedzac, ze w ten sposéb
mozna w znacznej mierze przedtuzyé zywot
silnika. Dla praktycznego automobilisty wy?
nika z tego nauka, aby przez troskliwy dozor
zapewni¢ stale sprawne funkcjonowanie fil?
tru, aby zaopatrzy¢ silnik w filtr w razie,
gdy taki nie jest przewidziany i wreszcie, aby
przy kupnie nowej maszyny zdecydowaé sie
tylko na kupno silnika zaopatrzonego w filtr
do powietrza. W. N—a.

Z komunikacji lotniczej

Towarzystwo Linje Lotnicze LOT wprowadza
z dniem 1 maja 1929 r. nowy rozkiad lotéw:
Komunikacje codzienne:

Poznan—Warszawa  godz. 8.00—10.00
Warszawa—Poznan 17.00—19.00
Gdarisk—Warszawa 9.00—11.30
Warszawa—Gdarisk 15.30—18.00
Warszawa—Lwoéw 16.00—18.45
Lwoéw—Warszawa 8.00—10.45
Warszawa—Katowice 7.30— 9.45
Katowice—Warszawa 17.35—19.50 1
Katowice—Krakéw 10.45—11.15
i 18.00—18.30
Krakéw—Katowice 6.45— 7.15
i 16.30—17.00
Wtorki, czwartki i soboty:
Katowice—Wieden 10.25—12.55
Wiedern—Katowice 14.00—16.30
Poniedziatki, Srody i pigtki:
Katowice—Brno 10.25—12.25
Brno—Katowice 15.05—17.05
Brno—Wieden 12.40—13.30
Wiederr—Brno 14.00—14.50.

Zarzad Linij Lotniczych LOT w Warszawie %e
zwolit na sprzedaz biletéw ulgowych: Senatorom
i Postom na Sejm R. P., Oficerom W. P. w stuzbie
czynnej i urzednikom panstwowym Rzplitej.

Nowe metody szkolemaT- Poflwoma Kierownica,

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Pigtkowskiego w Poznaniu
Kura teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do8 tygodni, “dla amatoréw 4 do 6 tygodni.
Kurs specjalny 175— zt.
Oplata w ratach ‘tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
migsigcznie. Zapisy przyjmuje:
,,POZNANSKI AUTOSKEAD", ulica 27 Grudnia 15

Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09
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u Widnokregu

Z WARSZAWY

Sprawa bezpieczenstwa ruchu ulicznego

(wr) Na posiedzeniu komisji do spraw ruchu
ulicznego, zbadano projekt warunkéw konkuren?
cji i umowy na budowe i eksploatacje dworcow
autobusowych w Warszawie. Komisja skierowata
sprawe wraz ze swojemi wyjasnieniami ponownie
do komisji koncesyjnej.

W sprawie urzadzenia sygnalizacji ostrzegaw?
czej przed tramwajami na skrzyzowaniu Krélew?
skiej i Mazowieckiej oraz Miodowej i Senator?
skiej, komisja przyjeta do wiadomosci, ze apara?
ty wykonane beda przez dyrekcje tramwajow riej
skich i tylko soczewki do nich bedg sprowadzone
z zagranicy. Postanowiono uzywaé¢ w sygnatach
ostrzegawczych $wiatta koloru bursztynowego.
Przedstawiciel Kom. Rzadu wyrazit zyczenie, aby
taki sygnat urzadzono przy zbiegu Dzielnej i Dzi?
kiej.

Uznajac sprawe przerdbki skweru na pl. Tea?
tralnym za niezmiernie pilng, komisja uchwalita
zwrdci¢ sie do wydziatu technicznego o wyjedna?
nie $rodkéw na roboty.

Na wniosek delegata Kom. Rzadu, omawiano
sprawe uruchomienia  pogotowia technicznego
w celu $ciggania uszkodzonych samochodéw z ulic
warszawskich, gdyz samochody te tamujg ruch
uliczny.  Postanowiono zwréci¢ sie do dyrekcji
tramwajoéw miejskich o zajecie sie ta sprawa.

Plan regulacji w stolicy a arterje ruchu

(wr) Plan regulacji miasta obejmuje warunki
komunikacyjnej tacznosci Warszawy z prowincja.
Przyjmuje sie pewnik, ze z biegiem czasu koleje
w powaznym stopniu zastgpione bedg przez auto?
busy i samochody zwykte, to tez wszelkie drogi,
prowadzace z miasta, wymagajg specjalnego trak?
towania. O ile chodzi o kierunek pdtnocno?potud?
niowy, Marszatkowska i Nowy Swiat stanowig je?
dyne wieksze arterje. Sa one ogromnie obcigzone.
Odciazenie tych ulic nastapi przedewszystkiem po
przeprowadzeniu przejazdéw na ul. Zelaznej. Po?
za tern projektowana aleja N?S, ktéra potaczy pole
Mokotowskie z Powazkami, aleja na skarpie, ure?
gulowana Okopowa z Mlynarska, wszystko to jest
w planie regulacyjnym i uwzglednione. Kierunek
wschodnio?zachodni obecnie odbywa sie gtéwnie
przez most Kierbedzia. Most na Karowej odcigzy
Kierbedzia.

Plan regulacji miasta przestany bedzie do min.
robét publicznych.

Jeszcze sprawa podwyzszonej taryfy

(wr) Przed 2 miesigcami, zgodnie z uchwatg ra?
dy miejskiej, ktéra pozwolita takséwkom na pod?
wyzszenie taryfy do 60 gr. za kilometr, okoto 100
wilascicieli dorozek samochodowych skorzystato
z tego uprawnienia. Jednak wyzsza taryfa nie jest
uznana za obowigzujaca i wiekszo$¢ szoferéw po?
zostato przy taryfie 50?groszowej. Ci, co podnie?
$li cene, znalezli sie w kiopotliwej sytuacji. Pu?
blicznos¢ warszawska omijata ,,czerwone taryfy",
wobec czego drozsze taksowki staty bezczynnie.
Ten stan spowodowat odwrét wszystkich niemal
dorozek samochodowych, ktére podniosty o 10 gr.
takse. Obecnie, podtug obliczen miejskiego urzedu
przemystowego, najwyzej 40 wozéw posiada wyz?
szg taryfe i te znikng niebawem. Wiasciciele tych
dorozek poniesli straty wskutek dwukrotnego
przerabiania licznikéw, co pocigga za sobg koszt
znaczniejszy. Jednakze mys$l podwyzszenia taryfy
nie jest bynajmniej porzucona. Interesowani wy?
stepuja do rady miejskiej o podwyzszenie taksy,
ale obowiazujacej wszystkich bez wyjatku.

Fatszywe liczniki
Dziat ruchu drogowego Komisarjatu Rzadu
otrzymat skargi na fatszywe liczniki w taksome?
trach. Komisarjat Rzadu posiada materjaty, doty?

Automobilisty

czace fatszowania licznikéw. Wydziat drogowy po?
lecit, aby podczas kontroli lotnych badano takze
liczniki. Wydziat przemystowy magistratu, nakia?
dajacy plomby na liczniki samochodowe, wydele?
guje na miasto kontroleréw, ktorzy w asyscie po
licji sprawdza¢ beda, jak liczniki pracuja.

O btotnice na samochody

(wr) Wydziat zdrowia magistratu wystapit do
Komisarjatu Rzadu w sprawie uzywania przez sa?
mochody btotnie, zabezpieczajacych przechodniéw
od opryskiwania btotem.

Oddziat drogowy dyrekcji robot publicznych
Kom. Rzadu odpowiedziat, ze blotnice niewatpli?
wie posiadajg praktyczne znaczenie dla czescio?
wego zabezpieczenia od rozpryskiwania btota na
boki przez samochody, jednakze nie stanowig je?
dynego rozwigzania tej sprawy.

Woprowadzenie tego zabezpieczenia w drodze
przymusu mozliwe jest po zmianie Bbowigzuja
cych przepiséw.

Roboty asfaltowe

Dziat komunikacji technicznego wydziatlu ma
gistratu ustalit kolejno$¢ tegorocznych rob6t brw
karskich w stolicy.

Wigksze roboty asfaltowe rozpoczng sie: dnia
13 maja — Hoza od Lwowskiej do Emilji Plater,
dnia 21 maja — Marszatkowska od Al. Jerozo?
timskiej do Wspolnej, dnia 21 czerwca — Krakéw?
skie Przedmiescie od Krolewskiej do Trebackiej,
dnia 24 czerwca — plac Trzech Krzyzy od koscio?
fa i Al. Ujazdowska do Pigknej.

Konkurs na oszczednos$¢ paliwa

Jak juz donosili$my na tem miejscu Automobil?
klub Polski organizuje w niedziele, dnia 5 maja,
samochodowy konkurs na oszczedno$¢ paliwa. Od?
bedzie sie on na trasie Warszawa — Mitosha —
Kotbiel — Garwolin — Moszczanka — Kuréw —
Putawy — Kazimierz nad Wistg i z powrotem,
dtugosci ogdlnej 318 kim.

Udziat w konkursie bra¢ moga wszystkie sa?
mochody turystyczne lub sportowe. W przeddzier
zawoddéw stawi¢ sie one musza w parku, przy ulicy
Czerniakowskiej 130 (garaz min. rob. publ.), gdzie
ich zbiorniki beda napetnione benzyng i zaplom?
bowane. Start nastepnego dnia nastapi o godzinie
7 rano, po uprzedniem zwazeniu samochodéw wraz
z ich obsada. Samochody bedg startowaty kolejno,
zaczynajac od najmniejszej kategorji.

Po przyjezdzie do Kazimierza nad Wistg od?
bedzie sie obiad, poczem, po napehieniu zbiorni?
kéw benzyna, nastapi wyjazd do Warszawy.

Po powrocie do miejsca startu w Warszawie
ustalone bedzie ile kazdy samochéd zuzyt benzy?
ny na przejazd catej trasy. Cyfry te, pomnozone
przez specjalne wspdtczynniki, zadecydujg o tem,
ktére samochody najmniej spality benzyny, w sto?
sunku do swej mocy i swego ciezaru. Na tej pod?
stawie ustalona bedzie ostateczna klasyfikacja.

Zawodnicy, ktdérzy ukoricza konkurs z zachowa?
niem przepisanej $redniej szybkosci (minimum od
25 do 50 km. na godz.), zaleznie od kategorji sa?
mochodu, otrzymaja srebrny zeton z wyszczegdl?
nieniem miejsca, jakie zajeli w ogélnej klasyfi
kacji oraz swojej klasie. Ci za$ zawodnicy, ktérzy
nie osiaggng minimalnej $redniej szybkosci, nie be?
da wiaczeni do klasyfikacji.

Zapasy do konkursu przyjmuje codziennie se?
kretarjat komisji sportowej Automobilklubu PéI?
ski, Ossolifiskich 6. Ostateczny termin przyjmow;a?
nia zapiséw uptywa z dniem 4 maja godz. 16. Wpi?
sowe wynosi 40 zt. od samochodu. Dla zgtoszen
konstruktoréw lub ich upowaznionych zastepcow
wpisowe jest znizone o 25 proc, przy zapisapiu
trzech lub wiecej samochodéw. W sekretariacie
komisji sportowej A. P. otrzyma¢ mozna szczeg6?
towy regulamin konkursu.



Komunikaty
Automobilklubu Wielkopolski

Sekretarjat: Poznan, ul. Kantaka 1.

Nadzwyczajne Walne Zebranie

W $rode, 17 kwietnia odbyto sie w lokalach klu#
bowych Nadzwyczajne Walne Zebranie Automo#
bilklubu Wielkopolski. ~Zebraniu przewodniczyt
wiceprezes klubu p. hr. Szotdrski. Walne Zebranie
uchwalito zmiang art. 4 statutu klubu w mysl
wniosku Zarzadu. Temsamem zaprowadzono no#
wa kategorje czionkéw i to cztonkéwitkorespon#
dentéw, umozliwiajac temsamem najszerszym rze#
szom automobilistéw korzystanie z sekretarjatu
klubu i tryptykéw. Sktadke dla cztonkéw koret#
spondentéw ustalono na 60 ztotych rocznie oraz
24 7t rocznie za abonament oficjalnego pisma klu#
bowego.

Nastepnie omawiano sprawe zakupu wzgl. bui#
dowy domu dla celéw A. W. Po krotkiej rzeczo#
wej dyskusji uchwalono co nastepuje:

»Nadzwyczajne Walne Zebranie A. W. upo#
waznia Zarzad i Komitet Klubu do zawarcia odpo#
. iednich uméw, ktéreby miaty na celu nabycie
wzgl. wybudowanie doméw dla celow A. W.

Celem przeprowadzenia powyzszych zamierzen
poleca sie Zarzadowi utworzenie osobnego towa#
rzystwa udziatowego jako spétdzielni lub towa#
stwa z ogr. odpowiedzialnodcia, ktoreby przejeto
na siebie zrealizowanie przedstawionych planow."

Nakoniec gen. sekretarz klubu p. Linke dal po#
glad na tegoroczne imprezy A. W., apelujac row#
nocze$nie do wszystkich P. P. Cztonkdéw, by w tych
imprezach brali jaknajliczniejszy udziat.

,Dzien 27 i 28 lipca, w ktérych odbywa sie
Zjazd Gwiazdzisty do Poznania i Poscig za bato#
nem, winny by¢ przez kazdego cztonka zarezerwo#
wane na rzecz A. W.“

Woycieczka do Gniezna

W niedziele, 21 kwietnia odbyta sie zapowie#
dziana wycieczka do Gniezna. O godz. 10,30 wy#
ruszyto z przed lokali klubowych 16 samochodéw.
Wycieczke prowadzit zastepca przewodn. Komisji
Techn.#Sportowej p. Linke. W mys$l programu
zwiedzono w GnieZnie katedre, poczem udano sie
na wspolny obiad dé Hotelu Europejskiego. Po
potudniu wyruszono na pokazy hippiczne. O godz.
20#tej przybyta wycieczka z powrotem do Pozna#
nia, gdzie w lokalach klubowych spedzono kilka
mitych godzin.

Jedynie zatowa¢ nalezy, ze pogoda niezupetnie
dopisata.

Komisja Techniczno-Sportowa
Ostatnie plenarne zebranie Komisji Techniczno#
Sportowej odbyto sie w piatek, 19 kwietnia, z bar#
dzo obfitym porzadkiem obrad. Miedzy innemi za#
tatwiono sprawe regulaminu na Zjazd GwiaZzdzisty

FIAT
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Olbrzymi garaz - hotel

W numerze 4 ,,Samochodu™ donosiliSmy o zapoczatkowaniu budowy olbrzymiego garazudiotelu w New
Yorku na wschéd od 3 Auenue, pomiedzy 43 a 44 Street's. Obecnie gmach ten zostat wykorczony
i w tych dniach zostanie oddany do uzytku publicznego. Garaz posiada 25 pieter z tak doskonatym
mechanizmem transportowym, ze trzech ludzi moze w najkrotszym czasie rozmiesci¢ w boksach
1000 samochodéw. W gmachu znajdujg sie réwniez poczekalnie dla szoferéw i pasazeréw, garderoba,
przechowalnia dla paczek, i oczywiscie najnowsze urzadzenie dla mycia i naprawy samochoddw.
Taksa za przechowanie samochodu jest nadzwyczaj niska. Na rycinie widzimy $wiezo wykonczony

gmach garazudiotelu. Fot. Scherl

mod. 520 — 9/45 KM. — 6-cyl. 4-osob.

mod. 521 — 10/50 KM. — 6-cyl. 6-osob.

mod. 525 — 15/70 KM. — 6-cyl. 6—7-0sob.
z karoserjami réznych typéw

pozostaje zawsze z powodu niezwyktych i ogélnie uznanych zalet konstrukcyjnych, obok niskiej ceny, w uzyciu najpraktyczniejszym.
Wylaczna sprzedaz na Wojewoédztwo Poznanskie i Pomorskie:

BRZESKIAUTO

Ekspedycja gtéwna
Warsztaty mechaniczne
Fabryka karoserji

Kupna okazyjne stale na skiadzie.

ul. Dabrow-
skiego 29

POZ NAN Telefony Nr. 63-23, 63-65

Szkota szoferow | j Wujka 8
Garaze ]

Salon Wystawowy ul. Gwarna 12

Na zyczenie udogodnienie zaptaty.



do Poznania w dniu 27. 7. 29 r., uchwalono w dniu
28. 7. 29 r. odstapi¢ od wyscigu na tréjkacie, a Ma
tomiast urzadzi¢ poscig za balonem, impreze prze#
prowadzong pierwszy raz w Polsce, oraz caly sze#
reg spraw biezacych. Po wyczerpaniu porzadku ob#
rad wygtosit p. redaktor Paszkiewicz interesujacy
referat na temat: ,Niebezpieczenstwo procedury
sadowej w kwestjach samochodowych."” Nad refe#
ratem wywigzata sie zywa dyskusja, ilustrowana
catym szeregiem wypadkow.

Z zebrania Zarzadu i Komitetu

Na zebraniu Zarzadu i Komitetu A. W. w dniu
10 kwietnia, utworzono nowg Komisje Turystyczna.
Na przewodniczacego tejze Komisji poproszono
p. inz. radce Tramplera. Zadaniem Komisji jest
opracowywanie wszelkich spraw, zwigzanych z tu#
rystykg samochodowa, jak drogi, szlaki, hotele, ga#
raze i t. p.

Na tem samem zebraniu uchwalono powota¢ ko#
misje przyje¢ dla automobilowych wycieczek za#
granicznych.

Na zebraniu w dniu 17 kwietnia przyjeci zostali
w poczet cztonkéw pp.:

Plehn Juljusz z Rynkéwki, p. Twardagéra (Po#
morze), baron Joachim Leesen z Brzezia, powiat
Pleszew, Jan Jachimowicz z Sabaszczewa, powiat
Sroda, Hans Ramm z Falmierowa, powiat Wyrzysk,
Wilhelm Bitter z Zotednicy, powiat Rawicz.

Walne zebranie
Zw. Kupcoéw i Przemystowcow

Samochodowych w Poznaniu

(pj) W ubiegta niedziele w salach ,Gastro#
nomji" przy ul. 27 Grudnia odbylo sie nadzwy#
czajne walne zebranie Zwigzku Kupcéw i Prze#
mystowcoéw Samochodowych Ziem Zachodnich.

Obrady zagait prezes Zwiagzku p. in. Bohaty#
rew, witajac licznie zebranych cztonkéw, gosci,
oraz przedstawicieli prasy. W przeméwieniu p. inz.
Bohatyrew wskazat na konieczno$¢ silnej organi#
zacji kupcéw i przemystowcéw samochodowych,
ktéra nie tylko ma sta¢ na strazy interesow za#
wodowych, ale w réwnej mierze ma dazy¢ do po#
glebienia wiadomosci fachowych poszczeg6inych
cztonkow.

Na przewodniczacego zebrania powotano jed#
nogto$nie p. inz. Pigtkowskiego, na sekretarza
p. Czarneckiego, na fawnikéw pp. Prazmowskiego
i por. Wdowickiego. Sprawozdanie z dotychczaso#
wej dziatalnosci Zwiazku ztozyt p. prezes Boha#
tyrew i sekretarz p. Czarnecki. Zarzad i komisja
techniczna odbyfa juz caly szereg posiedzen ce#
lem ustalenia planowej pracy. Podkresli¢ nalezy,
iz wiadze licza si¢ bardzo powaznie i doceniajg
znaczenie Zwigzku. Ostatnio np. czynniki urze#
dowe zwracaty sie do Zwigzku o opinje co do za#
mierzonych zmian paragraféw ustaw celnych.
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Co do sprzedazy gum i normalizacji cen za
uzywanie auta, to sprawa ta byla juz przedmiotem
obrad zarzadu, jednak ostatecznie kwestyj tych
nie dato sie zatatwi¢. Co do sprawy sprzedazy sa#
mochodéw uzywanych zarzad przygotowat specjak
ne certyfikaty, na ktérych urzedowa komisja sza#
cunkowa okreslataby faktyczng warto$¢ wozu.
Certyfikaty te nie przyjely sie jednak na gruncie
miejscowym, a zaznaczy¢ nalezy, ze wystany wzér
certyfikatu do Gdanska przyczynit sie tam do
utworzenia specjalnej organizacji, ktéra zajmuje
sie jedynie kupnem i sprzedaza wozéw uzywanych.
Komisja techniczna Zwiagzku pracowata nad usta#
leniem norm warsztatowych i garazowych, kwestji
szkolnictwa itd. Sekretarjat Zwiazku pracowat
réwniez bardzo owocnie, nawigzujac kontakt
z kupcami i przemystowcami samochodowymi, z ko#
tami finansowemi, rzemies$lniczemi, bankowemi itd.
Sekretarjat wszedt réwniez w kontakt z Miejskiem
Biurem Kwaterunkowem i zobowiazat sie¢ uloko#
waé wszystkie samochody przybywajace do Po#
znania w czasie PWK. Obecnie jest w zwigzku
og6tem 30 firm samochodowych z catej Wielko#
polski i Pomorza. Zwiazek czyni réwniez starania,
aby w ramy organizacji wciaggna¢ wojewodztwo
$laskie. Po przeméwieniu p. Poszwiriskiego ze Zwia#
zku Towarzystw Kupieckich, uchwalili zebrani
przystapi¢ gremjalnie, jako sekcja samochodowa
do Zwiazku Towarzystw Kupieckich.

W czasie zarzadzonej przerwy udano sie do
kina ,,Odeon“, gdzie ujrzeli zebrani film, ilustru#
jacy tereny doswiadczalne Generat Motors w Ame#
ryce i budowe samochodéw w Polsce.

Po przerwie poruszono kwestje sprzedazy gum,
co do ktorej ustalono nastepujace procenta: sprze#t
dawca ma prawo da¢ konsumentowi z cennika def#
talicznego 3 proc, skonta; posiadaczom takséwek
15 proc, rabatu, i 5 proc, skonta; warsztatom zwia#
zkowym 20 proc, rabatu. Prowizje 5 proc, od
udzielanego objektu pozostawia sprzedawcom, jed#
nakze rachunek nie powinien opiewa¢ na sume niz#
szg. W razie niestosowania si¢ do tych norm, be#
da przeprowadzone sankcje, ktdre ostatecznie usta#
li zarzad. Dnia 10 maja odbedzie sie specjalne poi#
siedzenie wszystkich przedstawicieli sprzedazy
opon z przedstawicielami Zwigzku, celem podpi#
sania zbiorowej umowy. Co do sprawy normaliza#
cji cen za garazowanie, ustalono trzy kategorje ga#
razéw: 1) potozonych w centrum miasta z dojaz#
dem tramwajowym, 2) potozonych poza miastem,
3) tak zw. szop. Co do cen za sam garaz ustalono
na 1 klase, czyli boksy miesiecznie 60—70 zt,
11 50 z+, 111 30 zk. Za postdj w boksie 10 zt, za po#
st6j na placu 5 zt, za mycie i polerowanie wozu
5 zt. Kazdy post6j ponad 6 godzin liczy sie za dobe,
ponizej 6#ciu godzin za pét doby. W razie rrepo#
rozumien, klase garazéw okresla komisja technicz#
na, ktéra sporzadzi szczegétowy spis garazow, kto#
ry rozestany zostanie wszystkim cztonkom.

W wolnych gtosach poruszono szereg spraw naf#
tury organizacyjnej, poczem przewodniczacy zam#
knat obrady. )

BEZ RENONTU

ZE SPORTU
Rajd motocyklowy

dookota wojewo6dztwa t6dzkiego

W nadchodzaca niedziele odbedzie sie rajd mo#
tocyklowy klubu sportowego ,,Union* dookota wo#
jewddztwa todzkiego o nagrode przechodnig ma#
gistratu miasta todzi.

Nagroda ufundowana przez magistrat todzki
w formie pieknej figury z bronzu jest przechodnia
i przejdzie na wiasno$¢ tego zawodnika, ktory dwu#
krotnie zdobedzie | miejsce.

Trasa rajdu wynosi 260 km. i prowadzi przez
Rude, Rzgdéw, Kurowice, Rokiciny, Brzeziny, Stry#
kéw, Zgierz, Aleksandréw, Lutomiersk, task, Wa#
diew, Wola Kamocka, Piotrkéw,. Wolbusz, Toma#
széw, Ujazd, Rokiciny, Kurowice, Rzgéw, Ruda,
L6dz.

Start nastapi punktualnie o godzinie 8, przy#
czem motocyklisci wypuszczeni bedg pojedyriczo.
Spodziewany jest udziat przeszto 60 zawodnikéw.

Z CALEGO SWIATA

Drogi samochodowe w Stanach
Zjednoczonych

Réwnolegle ze wzrostem automobilizmu w Sta#
nach Zjednoczonych, rozrasta sie w tempie praw#
dziwie amerykanskiem sie¢ drég samochodowych.
Albowiem tu zrozumiano, ze samochdd, aby w pek#
ni mogt by¢ wyzyskany jako wazny $rodek loko#
mocji i transportu, musi mie¢ odpowiednio dobrg
droge. Zaczeto wiec zaraz po ukonczeniu wojny
Swiatowej budowaé specjalne szopy dla komuni#
kacji samochodowej, przewaznie o0 nawierzchni
ghadkiej. W ciagu dziesieciu lat wydatkowano ogé#
tem na budowe drég samochodowych w Stanach
Zjednoczonych olbrzymiag kwote 10 miljardéw do#
laréw, ale tez dzigki temu obecnie Stany posiadajg
prawie potowe istniejacych na $wiecie drég samo#
chodowych, bo 4 i p6t miljona kilometrow.  (j)

Najwiekszy garaz w Europie

(sw) W pazdzierniku br. oddany bedzie do uzyt#
ku automobilistow najwiekszy garaz w Europie,
budowany w Sztokholmie. O$miopietrowy budynek
pomiesci 2000 samochodéw, przyczem automobile
nie beda przewozone windami, lecz majg zajezdza¢
do bokséw serpentynami. Na najwyzszem pietrze
urzadzone beda trzy kryte korty tennisowe. Garaz
powstaje na peryferjach miasta.

Turystyka lotnicza

Krolewski Aeroklub belgijski w porozumieniu
z belgijskim Ministerstwem Komunikacji organizm
je w czerwcu narodowy konkurs turystyki lotni#
czej. Nagrody w konkursie stanowig 145000 tran#
kéw. Do tego czasu zgtosito swoj udziat 5 fabryk
samolotéw, ktore wystawig na starcie w sumie
9 maszyn.

Przejechanie 70.000 do 80.000
kilometréw bez generalnego re-
montu jest dla samochodu marki

Doswiadczeni automobilisci cenig ,,PRAGE" dla wielkich zalet tego niezawodnego motoru!

Kto kupi ,,PRAGE" ten ma spokdj na cate lata!

Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik kierunku jazdy,
patentowany przyrzad kontrolujgcy smarowanie.

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20
4-cyl. 6/24 6-cyl. 8/30
6-cyl. 13/45  8-cyl. 17/60

CIEZAROWE:
L»AN" — H/a tony
LLY — 3
~N“ — 5

Reprezentacja na Wielkopolska i Pomorze:

.PRAGA" AUTOMOBILE Poznan, plac Wolnosci nr. 11

Telefon 55-33
Reprezentacja na b. Krél. Polskie i Kresy:

Telegramy: Autopraga
inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.

samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: Wolska 81.
Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wolyn:

Telefon 55-33

Salon
Tel. 291-34, 181-34 i 91-34. Telegr. Centroptug
Henryk Buchstab, Lwéw, ulica Jagielloiska nr. 7.

Telefon 305. Telegramy: Buchstab Jagielloriska.
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EPOKOWY CHEYROLET

w Historji Chevroletow
zaopatrzony w silnik
6-cio cylindrowy

zigki wypuszczeniu na rynek nowego 6-cio
D cylindrowego modelu, rok 1929 stanie

Zastosowanie specjalnej pompki przy kar-
buratorze, ktéra dostarcza dodatkowa ilos¢

tie pamietnym w dziejach Chevrolet Motobenzyny z chwilg kiedy raptownie naci$niemy

Company. Jeszcze nigdy nie sprzedawano sa-
mochodow tej klasy po tak niskiej cenie. Nowy
model jest rzeczywiscie sensacja, o ktérej mowi
dzisiaj caty $wiat.

Miano ,.epokowy”, nadane nowemu
modelowi, nie jest przesada. Chevrolet na rok
1929 stanowi zasadniczy zwrot w rozwoju
automobilizmu. Trudno uwierzy¢, iz jest to
samochéd wyrabiany masowo.

Nowy Silnik.

Zasadnicza nowoscig w nowym modelu jest
6-cio cylindrowy potezny silnik, bedacy ostat-
nim wyrazem techniki automobilowej. Silnik
ten 0 gormym rozrzadzie jest wynikiem cztero-
letnich doswiadczer i préb, przeprowadzonych
w laboratoriach oraz na terenach doswiadczal-
nych Generat Motors. Przeszto sto typow
silnikéw szescio-cylindrowych zostato wyko-
nanych | poddanych licznym prébom, zanim
ostatecznie zostat przyjety silnik, zastosowany
obecnie na nowych modelach Chevrolet.

Moc silnika, zwigkszona o 31,8u/e w po-
réwnaniu z poprzednim modelem, réwna sie
46 KM na hamulcu przy 2600 obrotach na
‘minute  Maksymalna szybko$¢ samochodu
zostata przez to zwigkszona o 10%.

Nowe Ulepszenia.

System doptywu benzyny zostat znacznie
udoskonalony. Benzyna z gtéwnego zbiornika,
o zwigkszonej pojemnosci. 41.64 litr, jest
dostarczana zapomoca pompy ssaco-tloczaccj
zaopatrzonej w specjalny «zklany filtr, ktory
zatrzymuje wszelkie nieczystosci zawarte w
benzynie.

pedat akceleratora powigksza akceleracje o
2i°/0 w poréwnaniu z poprzednim modelem

Specjalng uwaeg zwraca udoskonalenie
bezposredniego i automatycznego oliwienia

Nowe udoskonalone hamulce na cztery
kota dziatajg réwnomiernie za lekkiem na-
cisnieciem pedatu Wal za$ korbowy niezwykle-
mocnej budowy z kutej stali jest statycznie
i dynamicznie zréwnowazony | nie poddajc
sie wibracji nawet podczas natszvbszej iazdy

Nowe Karoserjc.

Nowe karoserje Fishera bardziej prze-
stronne 1 bardziej wydtuzone niz o- poprzed-
nich modelach, czynig wysoce estetyczne
wrazenie Ich wyglad zewnetrzny zadowoli
najwytrawniejszego  znawce.  Nadzwyczaj
szczedliwy dobdr koloréw, ktéremi wozy te
s3 lakierowane, podnosi ich elegancje. W ydtu-
zong niskie linje, chromowana ornamentacja,
szerokie sklepione btotniki, wysoka maska,
nadaja tym samochodom wyglad luksusowy

Wewnetrzne wykonczenie nowych Chevro-
letow jest bez zarzutu Szerokie wygodne
siedzenia sa pokryte gusownemi, trwalemi
materjalami w kolorach, ktére harmonizujg z
karoserja danego samochodu. Miedzy siedze-
niami pozostawiono duzo wolnego miejsca
dla n6g. Wydtuzone ramy okien daja rozlegte
pole widzenia.

V nijblizizych  dniidi  ukazc iie ogloszenie
oznajmiajac’ ukazanie ne na rynku nowej 6-cio
eylfndrowej ciezarowki Ctuwolet

EVROL

W nowych Chevroletach wprowadzono
miedzy innemi donioste ulepszenie, — przesu-
walne ‘siedzenie kierowcy. Siedzenie moze by¢
przesuwane nawet w czasie jazdy zapomocg
male#' krétkiej korbki. .

Efektowng tez nowoscia w Chevrolecie na
rok 1929 sy przednie latarnie, ktérych wyglad
znaznie zyskat w nowym modelu. W celu
dowolnego obnizenia kierunku S$wiatta w
nowych latarniach Chevroleta umieszczono
z lewej strony pedatu sprzegla specjalny
przetacznik, dziatajacy przy nacisnieniu nogi

Wszystkie modele s3 zaopatrzone w lampke
ostrzegawcza "“stop,, oraz w tylne Swiatto.
Uchwyt do opony zapasowej umieszczony
jest 2 tytu

Wreszcie wszystkie modele sj zaopatrzone
w znane amortyzatory hydrauliczne systemu
Lovejoy”. ktére zapewniajg wygodng i bez-
pieczna lazde po najgorszych drogach. Amor-
tyzatory te systemu oliwnego sa doskonale
znane w catym $wiecie samochodowym, —
uzywane za$ s3 w najdrozszych samochodach.

Siedem r6znych modeli karoserji Fishera
jest do rozporzadzenia nabywcéw. Sg to:
Phaeton, Roadstcr, Coach, Coup¢, Sedan,
Sport Cabriolet | Convertible Landau. Kazdy
znajdzie miedzy temi modelami w02 dla
siebie odpowiedni.

W ten spesob dogadzajac wszelkim gustom
i wymaganiom epokowy Chevrolet dostepny
jest dla najszerszego ogétu, gdyz dzieki utat-
wionym warunkom ptatnosci nabycie jego
nie przedstawia zadnych trudnosci. Znakomicie
zorganizowany system obstugi oraz roczna
gwarancja przy sprzedazy zapewniajg trwa-
fos¢ i sprawne funkcjonowanie tego epoko-
wego samochodu.

GENERAL MOTORS W POLSCE, WARSZAWA



Salon Paryski

(Sw) Komitet organizacyjny Salonu Paryskiego
wyznaczyt juz daty trzech tegorocznych seryj wy#
stawowych. Salon samochoddw turystycznych od#
bedzie sie od 3 do 13 paZdziernika, motocykli i ro#
weréw od 23 paZdziernika do 3 listopada i wreszcie
salon samochodéw ciezarowych od 14 do 24 listo#
pada. Podczas pierwszej serji wstep wynosi¢ be#
dzie 10 fr. w dnie zwykte i 30 fr w piatki. Podczas
dwdch nastepnych seryj wstep kosztowaé bedzie
5 frankow.

Ekspedycja radjo-samochodowa

Dla zbadania przydatnosci telegrafji na falach
krotkich dla komunikacji samochodowej wyruszy
w tych dniach ekspedycja poprzez Sahare na sa#
mochodzie, zaopatrzonym w stacje nadawcza krot#
kofalowa. W czasie jazdy do Tinbuktu ekspedycja
ta bedzie nadawata regularnie komunikaty telegra#
ficzne oraz opisy warunkéw jazdy.

Z niemieckiego przemystu lotniczego

W tych dniach doprowadzono do korica per#
traktacje, majace na celu potaczenie catego nie#
mieckiego przemystu lotniczego (budowa samolo#
téw i silnikéw) dla wspdlnej pracy nad racjonali#
zacja fabrykacji. Komisja, ktéra przeprowadzata
rokowania, sktadata sie z przedstawicieli nasrepu#
jacych firm: Bayerische Motorenwerke, Dornier,
Heinkel, Junkers Flugzeugwerke, Junkers Motoren#
bau, Rohrbach i Siemens Flugmotorenwerke.

Nil- Kongo
W Afryce podzwrotnikowej zostata otwarta no#
wa droga handlowa, dtugosci 700 mil, taczaca brze#
gi Nilu i Kongo. Prowadzi ona ze Stanleyville
w Kongo belgijskiem, na pétnoc do miejscowosci
Berta, a nastgpnie do Rejaf w Sudanie.

Komunikat
Zwigzku Zawodowego Automobitistow

Prosimy naszych cztonkéw, ktérzy chca wzigd
udziat w turnieju sprawnosci szoferéw, aby zgto#t
sili sie w sekretarjacie Zw. Zaw. Automobitistow
Rz. P. Poznan, ul. Dabrowskiego nr. 42 najp6zniej
do dnia 10 maja br. godz. 12.

Zaznaczamy, ze W turnieju tern moga wzigé
udziat tak szoferzy, zatrudnieni na dorozkach sa#
mochodowych, jak i prywatnie.

Odpowiedzi redakcji

Pan Leonard Sulimierski, Ohromowola.

W uzupetnieniu naszej odpowiedzi z nr. 30
»,Samochodu™ — donoszg nam ze Lwowa, ze za#
stepstwo samochodéw Bugatti znajduje sie we Lwo#
wie. Adres: ,Steyer#Peret, ul. Akademicka 23
(biuro) i ul. $w. Mikotaja 23 (sklep).

W ostatniej chwili donosi nam firma Krakéow#
ska Spoétka Automobilowa z o. o., Krakéw, Rynek
Glowny 12, ze posiada generalne przedstawicielstwo
fabryki Ettore Bugatti na Rzeczpospolita Polskd
i Wolne Miasto Gdansk.

P. dr med. Wactaw Okutjar, Wegierska Gorka.

Wybér odpowiedniego samochodu przez Pana
zalezny jest przedewszystkiem od sumy, ktérg
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Pan przeznacza na kupno, gdyz wtedy tylko samo#
chéd moze sie dobrze kalkulowaé¢, gdy cena jego
bedzie dostosowana do ogdlnego budzetu.

Przedewszystkiem nie radzimy Panu nabywaé
uzywanego samochodu, gdyz w Parskim zawodzie
musi Pan mie¢ samoch6d sprawnie dziatajacy, w
kazdej chwili gotowy do wyjazdu. Uzywany za$
samochdd nie daje nigdy tej gwarancji.

Z tanszych samochodéw bardzo dobry na go#
rzyste tereny jest samochéd marki Ford, nowy
model (A). Samochéd ten bardzo dobrze bierze
wszelkie wzniesienia na bezposrednim biegu (3#cim).
W roku biezacym odznaczyt sie w Anglji, wjezdza#
jac na gbére w wysokosci paru tysiecy metrow,
trudng nawet dla pieszych, gdyz pozbawiong drég
specjalnych.

Kupujac Forda, ma Pan pozatem te wygode, iz
w kazdem prawie miasteczku moze Pan dosta¢
zapasowe czesci zamienne po bardzo niskiej cenie
tak, ze w razie defektu w samochodzie, w ciggu kil#
ku godzin moze Pan zamieni¢ uszkodzong cze$¢
na nowa, dzieki czemu nie naraza si¢ Pan na diuz#
sze unieruchomienie samochodu.

O ile przeznaczyt Pan wigksza sume
na kupno samochodu, to majac na uwa#
dze panskie potrzeby, mozemy poradzi¢
nabycie samochodu marki ,, Tatra" Fa#
bryka ta buduje, znane zreszta u nas,
dwa typy mniejsze, jeden dwucylindro#

wy 4/14 KM., chtodzony powietrzem,

ktory daje ogromne utatwienie obsluf#
gi, szczeg6lnie dla kierowcow#arnato#
réw, obywajacych sie bez szofera. W zi#
mie nie naraza sie na pekniecie koszu#
lek wodnych, jak pfzy samochodach
chtodzonych woda. Pozatem tamane
osie i niezalezne resorowanie dajg gwa#
rancje jazdy bez wstrzaséw po ztych
drogach. Cena takiego samochodu 4#ro
osobowego, otwartego wynosi 1 340 doi.
am., a krytego 1600 doi. Samochody
te dostarcza sie réwniez z t. zw. na#
sadka, pozwalajaca latem przeistoczy¢
karetke w samochéd otwarty. Drugi

ZLOTA Nr. 25.

nia, zowalizowaly sie, mimo zamiany ttokéw prze
puszczajg bokiem mieszanke i nie pozwalaja jej
dobrze sprezy¢. Obracajac korba, mozna spraw#
dzi¢, w ktérym cylindrze jest kompresja stabsza.

O ile okaze sie, iz rzeczywiscie cylindry sa wy#
robione, nalezy je przeszlifowa¢ i da¢ nowe, wigk#
sze tloki i pierscienie. Pozatem przyczyna moze
leze¢ w nieszczelnosci zawordw, zanieczyszczonych
spalonych lub zgietych. W tym wypadku czesto
wystepuje objaw strzelania w gazniku, jezeli nie#t
szczelne sa zawory ssace, lub w rurze wydechowej,
gdy szwankujag zawory wydechowe. W tym wy#
padku nalezy zawory doszlifowaé. Przedewszyst#
kiem jednak nalezy zbada¢, czy nie pekia ktora ze
sprezyn zaworowych.

Brak kompresji powsta¢é moze réwniez skut#
kiem zlego rozmieszczenia pierscieni lub skutkiem
ich wyrobienia. Jezeli silnik pana posiada podej#
mowang gtowice, nalezy zbada¢, czy jest ona
szczelna. Na nieszczelno$¢ wskazywaé bedzie wot
da, saczaca sie z pod uszczelki. Nalezy rowniez
zbada¢, ozy silnik sie nie grzeje, gdyz i to moze
by¢ przyczyna utraty kompresji.

SZKOtLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

A. TUSZYNSKI
ZEOTA Nr 25

typ 4#ro cylindrowy 6/24 KM., réwniez
chtodzony powietrzem, odznacza si¢ do#
skonatem rozwigzaniem konstrukcji
silnika, umozliwiajagcem fatwy dostep
do kazdej czesci przy zamianie jakiej
czedei. Jest wiekszy, silniejszy, zatem
i drozszy od poprzedniego.

Oba typy sa budowane specjalnie
na tereny gorskie i pokonuja z tatwo#
$oig wszelkie wzniesienia. W zeszio#
rocznym wyscigu tatrzanskim samo#
chdd ten wzigt w swej kategorji pierw#
szg nagrode.

Nie radzimy Panu pozatem kupo#
waé maszyny dwu lub trzyosobowej,
gdyz cena takiej karoserji jezeli nie
jest wieksza, to w kazdym razie nie
mniejsza od 4#osobowej, ta ostatnia
za$ jest pozyteczniejsza.

P. Jerzy Benedyktowicz, Lwow.
Dzigkujemy uprzejmie za infirma#
cje, z ktorej chetnie skorzystamy.

czera brak
memu samechadowi?

Zapytanie p. J. W. z S.

Mam samochdéd marki F, ktory nabylem w je#
sieni zesztego roku, jako uzywany, lecz po kapi#
talnym remoncie. W okresie zimowym uzywatem
go stosunkowo mato. Obecnie z nastaniem ciepta
jezdzitem nim kilkanascie razy i zauwazytem, ze
stabo ciggnie. Trudno jest réwniez silnik zapuscic.
Przy matych stosunkowo gdrkach musze wiaczaé
trzeci bieg. Prosze o podanie przyczyn utraty sity
silnika.

Odpowiedz. Prawdopodobnie silnik
pana ciagnie Zle, wskutek utraty kom#
presji. Poniewaz kupit Pan samochdd
uzywany, jest rzeczag mozliwa, ze utra#
ta kompresji spowodowana jest zuzy#
ciem tlokéw, pierécieni lub wreszcie sa#
mego cylindra. Mozliwe, ze remont
polegat jedynie na zamianie pierscieni,
a conajmniej tlokdw, natomiast cylin#
dry, ktére skutkiem dluzszego uzywa#

Nie odrywajac reki od steru
mozecie uzywaé sygnatu elektrycznego, poruszaé
kierunkowskazem, manewrowac urzadzeniem
Swietinem — nowym przyrzadem ZEISS'A
.PRZELACZNIKIEM PRZY STERZE".

Posiadajac koto CONTAL ZEISS'A przy sterze wy-
starczy w jakiemkolwiek tylko miejscu hacisna¢ kiero-
wnice. by natychmiast donos$ny sygnat dat sie styszec.

ZEISS'A ,PRZELACZNIK" _znajdu;qc sie w najbliz-
szym kregu reki przy kierownicy, ufatwia manéwro-
wanie kierunkowskazem i reflektorami.

ZEISS - CONAR umieszczony na kierownicy prze-
facza automatycznie kierunkowskaz na swoje miejsce
jesli sie jedzie prosto.

Co moze by¢ wygodniejsze?

Przybory samochodowe
uproszczajg obstuge, utatwiajg kierowanie, a czyniac je
wygodniejszem, zwiekszajg tem samem bezpieczeristwo
jazdy.
- Katalogi o reflektorach samochodowych Zeiss’a
z z6ttem Swiattem na mgte, o recznych reflektorach
Zeiss'a, 0 sygnatach tréjkierunkowych Contax, o wskaz-
nikach Zeiss'a, 0 automatycznej przetgczni Conar, o kole
Contal i przetgczni Zeiss'a
wysyta
Jeneralne przedstawicielstwo na Polske
Zaktadow CARL ZEISS JENA
TELEF.: 57-84 t S7-SS. ADRES TELEGR. SEGWI1CZ-WARSZAWA

WARSZAWA, UL. SZPITALNA Nr. 3
Dom Handlowy J. SEGAL0W1CZ

KLZEISS
JENA




Wszystko po po-
rzadku

— Przebrzydty
smarkaczu! —
krzyknat  Z*agnie
wany ojciec —
przed godzing kas
zalem ci wyczyscic¢
motocykl, a ty je
szcze nic nie #ro
bites.

— Alez tatusiu,
zabratem sie juz
do drugiego kota!

‘— Do drugiego
kota? Przeciez
pierwsze koto tez
jJest jeszcze Brud
ne.

— Do pierwsze
go zabiore sie do
piero, jak skoncze
z drugiem.

Naturalnie

Pewien poezat
kujacy gutomobili
sta wychodzi z
magazynu #kceso
ryj  %amochodo
wych i usituje #a
rzuci¢ motor. Raz,
drugi, trzeci, Pia
ty,  dziesiaty ...
Maszyna ani
drgnie. Zjawia sie
dwéch przechod
niow z dobremi
radami. Dobre ta
dy nic nie poma
gaja, dalsze préby
zarzucenia tez nie.
Zjawia sie dal
szych ,trzech ¥pe
cjalistow* i raczy
najg pchaé¢ %amo
chod.  Wiasciciel
siadt do steru : ko
lejino wiacza 16z
ne biegi. Nic nie

NUMER 31 — SAMOCHOD — STRONA 15

Ciekawy przechodzien

dalsze ,,zapycha
nie* — tak z o
brym rozpedem —
przez catg ulice!
Wszyscy zagrzali
sie rzetelnie —
tylko silnik pozo
stat zimny. Swiece
sg w porzadku, ka
ble takze.

— Zapton od
baterji? — pyta
wreszcie jeden z
ochotnikéw.

— Od baterji?
A tak, zdaje sie.

Nastepuje Sada
nie czy kable przy
baterji sie nie 8b
luznity i tu — o
zgrozo — okazuje
sie, ze baterji wo
gole niema.

— Baterja? —
pyta  zdumiony
whasciciel. — Na
turalnie, ze jej tie
ma. Przeciez przed
chwilg oddatem ja
w sklepie do ha
petnienia.

Szczescie w nie-
szczesciu

Pawetek wraz z
nowym otocyk
lem i swa przyja
cidlkg  wijechat
prosto w okno
wystawowe  Mma
gazynu mod. Pa
welek z ghupig i
ng rozglada sie
za swg towarzysz
ka, gdy nagle sty»
szy jej Wradowa
ny gtos:

—  Nareszcie
znalaztam  kape
lusz, ktéry ¥zuka
tam od trzech ty

pomaga. Po krot — A c6z sie stato tej gumce? godni.
kim odpoczynku — Osa ja ukasita. .Passing Show"

Podwéjny system liczenia Nowoczesne igrzyska olimpijskie

— Czy ma Pan drobnych za 10 ziotych? W angielskich kotach sportowych proponuje si¢ wprowadzenie — w zmo*
— Owszem. lle? (London Opinion)  dernizowanej formie — starorzymskich wyscigéw kwadrygami.London OpinioD
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Rozmaitosci ze Swiata

17 géry: Fabryka samochodéw Fiat prze
siala w tych dniach jako prezent dla Pa
pieza piekng limuzyng. Na rycinie: Pa»
piez w rozmowie z dyrektorem Agnelli.
Atlantic Ph.

W $rodku po lewej: Mile Maryse Bastie
ustanowita z 10 i p6l godzinami nowy

rekord dtugosci lotu dla pan.

Fot. Keystone

IF $rodku po prawej: Angielski pilot
Jones Williams wystartowat w nowym
jednomotorowym samolocie w Cranwell
pod Londynem i wylagdowat po 50>ciu go>
dzinach i 38 min. w Karachi (Indje)

w odlegtosci 6 650 km.

Fot. Keystone

Na dole po lewej: Amerykanski sportom
wiec Bill White, ktoéry w ubiegtym roku
za transport swego samochodu na 22 wy-
cigi zaptacit 11000 dolaréw, zaméwit
sobie w tym roku specjalng ciezaréuffiij
Fot. Keystone

Na dole po prawej: Dla unikniecia wyi
padkéw w nocy policja waszyngtonska
zaopatrzyta posterunki komunikacyjne
w specjalhe pasy z kolorowemi lampkami.
Fot. Keystone

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zl, kwartalnie 3,63 zI.

Ogtoszenia: I-.lamowy milimetr ha stronie 5-lamowej 25 gr, cala, strona 390,— zI, pél strony 195— zl, éwier¢ strony 98,— zI. Miejsce na pierwszej stronie
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