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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
12. maja 1929

Gornoslascy motocyklisci u P. Prezydenta

Motocyklisci gorno$lascy ztozyli Panu Prezydentowi Rzplitej, Ignacemu Moscickiemu, zyczenia okolicznosciowe za posrednictwem
specjalnie wysianej sztafety. Na zdjeciu widzimy Pana Prezydenta, odbierajgcego zyczenia na dziedzificu zamku. Fot. Swiatowid
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Obecny stan przemystu samochodowego

Prof. inz. Karol Taylor, wybitny znawca
przemystu samochodowego, okresla stan tego
dzialu wytworczosci w Polsce, w chwili &dzy
skania niepodlegtosci, jako ,,tabula rasa“. Nie
byto bowiem, — méwi prof. Taylor, — na ob#
szarach Rzeczypospolitej ani jednego przed
siebiorstwa, ktoreby zajmowato sie wWytwor
czos$cig samochodowa., gdyz prawde méwiac,
nie byto wcale samochodow prywatnych, tyl#
ko wojskowe, odebrane okupantom.

Po przejeciu administracji przez wiadze
polskie na terenie Rzeczypospolitej byly jedy#
nie warsztaty reparacyjne wojskowe, z kto
rych ,,Centralne Warsztaty S&mochodowe
(C. W. S) w Warszawie byly najwieksze,
przedstawiaty jednak tylko typowe warsztaty,
przeznaczone dla montazu samochodéw bez
wyrabiania ich czesci, gdyz takowe byty ¥pro
wadzane z Niemiec. Posiadaty one zaledwie
12 obrabiarek i 120 robotnikow, reparowaty
miesiecznie 5—12 wozéw, z biegiem za$ czasu
rozwijaty sie w szybkiem tempie i doprowa#
dzity remonty do 100 wozéw miesiecznie, o
wiekszajac liczbe robotnikéw do 450 w 1920 r.,
oraz do 1075 we wrze$niu 1927 r. i liczbe ob#
rabiarek — do 360, wykonywujac w 1927 r.
obrét z+ 5000000. Fabryka zajmuje obecnie
powierzchnig 225 000 m2, z tego zabudowanych
— 32500 m2.

Od 1923 r. zakres produkcji stale sie wzma#
ga, gdyz C. W. S. skfadajg wozy catkowicie
z czesci wykonanych u siebie. W tymze roku
wypuszczajg pierwszy samochéd, typu Forda,
wykonany catkowicie w warsztatach wiasnych,
a w 1925 r. — pierwszy samochdd osobowy
wihasnej konstrukcji (C. W. S. 1) i roboty.
Obecnie C. W. S. majg w robocie pierwsza
serje (30 sztuk) samochodéw osobowych wiatt
snej marki. Jest to pierwszy samochdd, wy
konany catkowicie w Polsce, z materjatéw oi
skich, konstrukcji polskiej i roboty catkowicie
polskiej — z wyjatkiem instalacji elektrycz#
nej, karburatora i gum. Oprécz tego C. W. S.
(obecna ,,Pafistwowa Wytwdrnia Samocho
déw*) wyrabia czesci zamienne od fajprost
szych do najtrudniejszych wigcznie, nowe
czolgi, tozyska rolkowe, ktoérych wypuscita
okoto 20000 sztuk i nadwozia do %amocho
déw ciezarowych. W projekcie jest budowa
ciggéwek rolniczych. C. W. S. posiadajg to
gate laboratorjum wytrzymatosci, Metalogra
ficzne i chemiczne oraz piece do obrébki ter
micznej i matg odlewnie do stopéw glinowych.
Wobec przejécia na samowystarczalnos¢, fa
bryka ta ma wszelkie widoki powodzenia
i rozwoju, majac zespot pierwszorzednych 8b
rabiarek i, co najwazniejsze — zesp6t pra
cownikéw, wyrobionych juz w tej galezi.

Druga, nieco mtodsza placéwka, powstaty
w 1923/24 r. jest fabryka ,,Ursus“, Sp. Akc.,
stworzona przy wydatnem poparciu wiadz
wojskowych, ktére, rozumiejac waznos¢ i tiie
zbedno$¢ posiadania fabryki samochodéw
w kraju, daty znaczne zamdéwienia na ¥amo
chody ciezarowe marki zagranicznej, jednak
przystosowane do wymagan wojskowosci, pod
warunkiem wykonania ostatniej partji tatko
wicie w kraju, a zatem zmuszajac do zatozenia
fabryki.

Fabryka ta, ogo6lnej przestrzeni okoto
87500 m2, w Czechowicach o 10 kim od War
szawy, posiada 250 obrabiarek, pracuje w niej
obecnie 500 robotnikéw i jest przygotowana
do wypuszczenia 40—50 podwozi miesiecznie
przy 8#godzinnym dniu pracy. Dotychczas
juz oddano wojskowosci 100 samochodéw far
ki Bplonia, w obrocie za$ jest trzecia se#t
rja 50 sztuk, wykonanych catkowicie wraz
z silnikiem z materjatéw krajowych. Materja#t
ty dla produkcji otrzymuje czesciowo w 3ta

w Polsce

nie surowym, jak materjat pretowy, rury i tila
chy, czeSciowo za$ jako poHabrykaty, c. j
wszelkie odlewy, czesci kute, tloczone itp.
Jedynie jako wyroby kupne sprowadza sie
uzbrojenie elektryczne i acetylenowe, thano
metry, karburatory, opony.

Fabryka Ursus wprowadzita nowoczesng
organizacje dla osiagniecia jednolitosci fabry
kacji i zamiennosci poszczeg6lnych czesci.
Kazda z cze$ci samochodu wykonywana jest
wedtug specjalnych planéw operacyjnych
i drobiazgowych instrukcyj, normalnem, fa
rzedziami i jest kontrolowana sprawdzianami,
kazdorazowo sprawdzanemi w laboratoriach.
Dzieki gruntownie opracowanym normom Ha
rzedziowym, Wszystkie narzedzia, uchwyty
i sprawdziany sg wykonywane zawsze jedna
kowo. Narzedziownia fabryki wykonywuje
najwiecej skomplikowane przyrzady, przecig
gacze profilowe, sprawdziany gwintowe, foz
wiertarki nastawne itp. Wszelkie materjaty
przed wydaniem ich do przerébki sg poddawa
ne szczeg6towym badaniom tytrzymatoscio
wym, metalograficznym i chemicznym w do
skonale zaopatrzonem laboratorjum. Silniki
za$ sg prébowane po wykoriczeniu pod thcig
zeniem na stacji prébnej, zaopatrzonej w 2 ta
mulce Froude‘a. Na obrébke termiczng czesci
samochodowych w specjalnych piecach jest
zwrdcona ogromna uwaga.

Fabryka, jak dotychczas, wyrabia jedynie
tylko jeden typ podwozia samochodéw c’eza#t
rowych wzglednie autobusowych, ma jednak
zamiar przystapi¢ do wyrobu samochodéw
osobowych oraz ciggdwek rolniczych.

Trzecig placéwka, posiadajaca swdj wiasny
typ podwozia osobowego z silnikiem francu
skim, jest wytwérnia ,,As* w Warszawie, }jo
wstata w 1927 r. Jest to poczatkujaca fabryka,
ktéra sprowadza francuski silnik o objetosci
skokowej 950 ccm, wzglednie 1200 ccm wraz
ze skrzynkg przektadniowag w jednym bloku,
wykonywujac reszte podwozia, oprécz ramy,
u siebie. Fabryka ,,As* wypuscita dotychczas
okoto 50 samochodéw, przewaznie takséwek,
posiada okoto 30 robotnikéw i 10 obrabiarek.
Na poczatek przewidywana jest produkcja
10 podwozi miesiecznie. Kapitat zaktadowy
wynosi zt 1000 000.

Czwartg wytwoérnie w Polsce stanowi fa
bryka ,,Stetysz“ w Warszawie z wiasnym ty
pem podwozia oraz silnikiem amerykariskim.
Samochody Stetysz byty budowane poczatko
wo w Paryzu, gdzie zostat ustalony typ %amo
chodu i wyéwiczone kadry specjalistow. Z o
czatkiem 1928 r. organizacja paryska przenie
siona zostata do Warszawy, gdzie w porozu
mieniu zWem  Przem. Metal. K. Rudzki i Ba
w pomieszczeniach tej firmy zapoczatkowano
montaz samochodéw ¥ czesci zagranicznych
oraz rozpoczeto przygotowania do catkowitego
wyrobu wszystkich czesci sktadowych na wiek
szg skale. Niestety, gdy wszystkie przygoto
wania bylty na ukorczeniu, zabudowania fa
bryczne sptonety.

We wrzesniu 1928 T. amerykanska Generat
Motors Co. otworzyla w Warszawie wielki
warsztat do sktadania samochodéw z czesci
zagranicznych, zakrojony na wigkszg skale,
ktory by¢é moze, rozwinie sie w przysztosci
w wiekszg wytwornie.

Oprécz wyrobu podwozi, do przemystu %a
mochodowego nalezy jeszcze wyréb podwozi
oraz karoseryj. Przyjrzyjmy sie w jakim jest
on stanie w Polsce.

Nadwozia produkowane sg w kilku wiek
szych fabrykach, jak Plage i Laskiewicz w tu
blinie, Samolot i Brzeskiauto w Poznaniu,
Szydlowiecka Fabryka Karoseryj Samochodo
wych w Szydtowcu oraz w catym szeregu 8réb

nych wytwaérni, przewaznie w Warszawie, jak
Ba  Ostrowscy, Rentel, Fijatkowski i Kowal
czyk i inni, ktorych produkcja miesieczna nie.
przekracza jednak 5 sztuk.

Fabryka Plage i Laskiewicz w Lublinie
otworzyla dziat karoseryj samochodowych
obok samolotéw w 1924 r wykonywujac z pot#
czatku tylko nadwozia autobusowe, od 1926 r.
za$ wyrabiajac juz osobowe torpedo i luksuso#
we limuzyny z materjatéw krajowych, spro#
wadzajac tylko z zagranicy kosztowniejsze
okucia, dermatoid do pokrycia pudfa i sukna
do obicia. Obr6t roczny w tym dziale wynosi
okoto zt 2—3 milj. przy produkcji 25 sztuk
miesiecznie.

Szydlowiecka Fabryka Karoseryj oraz
Brreski i Samolot w Poznaniu (ta ostat#
nia firma — obok fabrykacji samolotéw) iy
konywujg miesiecznie takze po okoto 25 sztuk
nadwozi wszelkiego rodzaju: torpedo, fando
lety i limuzyny.

Zapotrzebowanie ogolne na nadwozia sa#
mochodowe obecnie jest w Polsce ogromnie
duze, gdyz wiele firm sprowadza tylko pod#
wozia z zagranicy, dajac je karosowaé w kra#
ju, co wypada znacznie taniej. Wytwdrnie
krajowe nie pokrywajg nawet potowy Zapo
trzebowaniia, sa zawalone robotg i dajg bardzo
diugie terminy dostawy.

Przemyst ‘dodatkéw samochodowych, jak
np. przyrzadéw zaptonowych, karburatorow,
$wiec itd., u nas obecnie nie istnieje. Tuma#
czy sie to tem, ze przemyst ten nie mégt po#
wsta¢ w kraju dopoki nie bedzie juz powaznie
rozwiniety przemyst samochodowy, jego od#
biorca. Byly proby stworzenia fabryki $wiec
do silnikdw szybkobieznych (,,Iskra“), opon
i detek (Pneumatyk w Poznaniu), lecz fabryki
te po krétkim czasie pracy przestaty egzysto#
wac, nie majac personelu dostatecznie wyro#
bionego technicznie i obeznanego z fabryka#
cja.

Jqu tez warsztaty wykonywujgce chtodnice
do samochodéw, jak np. Tank i Zielinski
w Warszawie, ale jeszcze o bardzo matym za#
kresie wytwdrczosci.

Ak-cesoryj samochodowych Polska wcale
nie wyrabia, brak jest produkcji aparatéw pre
cyzyjnych, licznikéw, reflektoréw, wyciera#
czek do szyb, przyrzadéw smarowniczych, te
warkéw hydraulicznych itd.; wszystkie te tze
$ci sprowadzane sg z zagranicy w duzej ilosci.

A zatem nalezy otwarcie spojrze¢ prawdzie
w oczy i stwierdzi¢, ze przemyst samochodowy
w Polsce prawie nie istnieje, wiasciwie bowiem
znajduje sie jeszcze w zarodku, gdyz mamy
obecnie jedng tylko fabryke w $cistem tego
stowa znaczeniu (,,Ursus®) samochodéw tie
zarowych, ktéra moze by¢ przystosowana i do
produkcji samochoddw osobowych, ale nawet
przy catkowitem jej wyzyskaniu na 3 zmiany,
najwyzej da¢ moze produkcje 1 200—1 500 %a
mochodow rocznie, oraz drugg — P. W. S.
(dawn. C. W. S.), rozpoczynajacag wiasng pro#
dukcje seryjng samochodéw osobowych po
skasowaniu dziatu remontéw. Wreszcie mamy
dwie fabryki w organizacji, ktérych produkcja
w najblizszym czasie jeszcze nie zawazy na
rynku. [lo$¢ robotnikdw pracujacych w prze#
mysle samochodowym wynosi okoto 2 000.



Im blizej ku granicy austrjackiej, tem gory staja sie wyzsze i bardziej malownicze.
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Fot. Samochéd”

W stonecznej ltal)i

Wenecja, w kwietniu.

Francuska Riwiera ,,zdemokratyzowatal
sie tak samo, jak caty $wiat po wojnie. —
Znikka stara arystokracja, narodzita sie o
wa. Znikty fraki, do gtosu doszty szare ary
narki. Rosyjscy ksigzeta szoferujg na Hicej
skich takséwkach — cuchnacy juchtem tsro
dacze z misyj sowieckich zgrywajg si¢ w Ka
synie.

Swiat si¢ zmienit radykalnie ... pod tzgle
dem zewnetrznego wygladu. Do Kasyna #icho
dzi sie w ubraniu spacerowem, lub w pul
loverze bez wzgledu na
pore dnia. Zwilaszcza
w Nicei, zalanej przez
cudzoziemcow  tszela
kich narodowosci, nikt
na takie rzeczy nie
zwraca uwagi. Kasyna
sg trzy: miejskie, na

wybrzezu i nowe na
Promenade des An
glais, ,,Palais de la Me
diterranee*.

Przyzna¢ trzeba, ze
to ostatnie udato sie.
Jest to piekny gmach z
biatg fasadg o wysokich
kolumnach i fadnych
ptaskorzezbach. ®bec
nie trzyma ono prym i
dba, wiecej niz pozo
stale, o dobry ton w
swych salonach.

Najbardziej  &rysto
kratyczna jest jezdnia.
Nigdy jeszcze nie Wi
dziatem tyle Rolls
ce‘'éw, co tutaj.

W poblizu starego Kasyna stojg $amocho
dy do wynajecia na godziny. Liczymy: jede
nascie wielkich ,Voisin‘dw”, dziewie¢ }De
lage'y* i pie¢ ,,Panhard‘éw*. Prosze!

Mimo tej catej wysokiej arystokracji &uto
mob itowej, nasza ,,Tatra“ wzbudza potszech
ne zainteresowanie zar6wno swym odrebnym
lecz estetycznym wygladem, jak i motorem,
ktérego cztery lezace naprzeciw siebie Eylin
dry, chtodzone powietrzem, wywotujg zywa
admiracje znawcaw.

*

Zewnetrzne mury amfiteatru rzymskiego w Veronie padly ofiarg wiekdw — pozostata tylko czes¢

wewnetrzna.

Po czterodniowym wypoczynku puszczamy
sie w dalszg droge. Przekraczamy granice
francuska juz po raz czwarty, lecz tym fa
zem na dobre. Wioski posterunek graniczny
w Wentimilji jest dziesigtym z kolei w ta
szej podrézy, totez formalnosci paszportowe
i tryptykowe, ktére sg moim wydziatem, ida
z blyskawiczng szybkoscia.

| oto jesteSmy na ziemi italskiej, gdzie
rosng pomarancze, gdzie rzadzi Mussolini
i gdzie wymyslono autostrady. Niestety, nie
wszystkie drogi italskie podobne sg do #uto

strad. Te, ktora zneca
sie nad kotami naszej
n»Tatry”, trudno do &
tostrady poréwnac.
Jest malownicza —
to prawda — bo wije
sie nad morzem, jak
ni¢, na ktéra nanizano

takie perty, jak Bor
dighera, San Remo,
Ospedaletti, lecz jest

dziurawa, jak parciane
portki pierwszego fep
szego lazarona.

Po znakomitych, row
nych jak stét i ¥mo
towanych szosach
francuskich, wioskie
wyboje i wioski kurz,
o ktérego istnieniu we
Francji zapomnieli$my,
odczuwamy bardzo do
tkliwie.

Jest kiepsko, ale po
no¢ bedzie lepiej, bo
na catej przestrzeni od

Fot. ,.Samochod”  granicy francuskiej do



Miasteczko Lecco, nad <oano"
ga jeziora Como, jest jedng z
najtadniej potozonych miej;
SCOWOSCi. Fot. ..Samochdd"

Genui wre praca goraczko?
wa. Nietylko, Ze reparuje
sie energicznie nawierzch?
nig, lecz tu i owdzie pro?
stuje sie niebezpieczne wi?
raze, przebijajac w tym
celu skaty, Ilub zasypujac
ptytsze rozpadliny. Znac¢
w tej robocie celowos¢ i
zrozumienie potrzeb auto?
mobilizmu.

Ci, ktérzy odbeda po?
dobng podr6z w roku przy?
sztym, zachwycaé sie za?
pewne bedg tym samym
szlakiem, na ktéry my w
tej chwili piorunujemy.

Jeszcze jest jedna pla?
ga na tej szosie. — Co pa?
re kilometréw przejazd ko?
lejowy. Nie wiem, czy tu
pociagi tak czesto kursuja,
czy tylko my$my trafili tak
fatalnie, bo za kazdym ra?
zem trafiamy na opuszczo?
ng barjere i nolens volens
robimy dodatkowe posto?
je, nierzadko po kwadran?
sie, gdyz gorliwi dréznicy,
Olokowani gdzie$ zdata od
przejazdéw, zamykaja tvn
na slepo przynajmniej o
pie¢ minut zawczesnie.

Dzigki tej metodzie na?
bieramy w ciagu dwdch go?
dzin glebokiej nienawisci
do tutejszych porzadkéw
kolejowych, a specjalnie
do pewnego pociagu, ktd?
ry wcigz wyprzedzamy i
na ktéry wcigz musimy
czeka¢ na przejazdach.
Maszynista i palacz pozna?
jg nas juz od trzeciego
spotkania, gdyz ,Tatra"
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Zatrzymatismy sie przed pom>
nikiem Gattamelaty i kosciom
tem $w. Antoniego w Padwie-.

Fot .Samochéd**

posiada wyglad bardzo charakterystyczny, i witajg nas
krecagc dudka na nosie. — Za trzecim razem nie wytrzy?
matem i wywiesitem jezyk w odpowiedzi.

Nic to oczywiscie nie pomogto i pocigg ten przeslado?
wat nas prawie az do Genui. Obliczyli$my, iz kosztowat
nas w sumie przeszto péttorej godziny czasu.

Niestety droga do Medjolanu skreca przed Genua,
a moi towarzysze podrézy przegtosowali mnie, skutkiem

Verona — piazza delle Erbe. Fot. ,,Samochod"”

czego musialem zrezygnowa¢ ze zwiedzenia ongi$
poteznej rywalki Wenecji.
Tak tedy w pierwszym wioskim etapie dotarlismy
do Tortony, przebywajac 284 Kilometry.
*

Najwieksza zawalidroga dla automobilisty we Wio?
szech, to miasta i miasteczka, przez ktére trzeba irze
jezdzac w tempie 10 kilometréw. Nie dla tego, aby tak
nakazywat przepis jaki§, lecz poprostu inaczej sie
nie uda.

Ulice, nawet gtéwne, sg tak waskie, ze nierzadko
dwa samochody nie moga sie na nich wyming¢, w do?
datku za$ ludnos¢ jest absolutnie obojetna na wszelkie
sygnaly. Przecietny Wioch nie zejdzie z jezdni predzej
dopoki nie poczuje samochodu tuz za plecami.

Istnia rozpacz jest w dnie $wigteczne, gdyz po uli?
cach snujg sie ttumy publicznosci. Jeszcze gorzej jest,
gdy w jakiem$ miasteczku trzeba stawaé i diuzszy czas

rycze¢ klaksonem, zanim
powolni obywatele racza
sie rozstapic.

W taki wiasnie bigos do?
staliémy sie w Pawiji, gdzie
w niedziele usitowali$my
zajecha¢  przed katedre.
Wspaniatg ~ $wiatynie, w
ktérej ongi$ koronowat sie
Fryderyk Rudobrody, —
wprawdzie zdofaliSmy o?
bejrze¢, ale z nawréceniem
samochodu (nasza *Tatra
jest diuga co sie zowie) —
byto tysigc klopotow.

Nie lepiej pod tym wzgle?
dem zdarza sie na niekto?
rych ulicach w Medjolanie.
Tam coprawda nie pu]>licz?
no$¢ jest temu winna, bo
przy tak wielkim ruchu sa?
mochodowym, musi sie pil?
nowa¢, chcac nie chcac,
lecz — waskos¢ ulic.

W drugiej stolicy Wioch
trafiliSsmy na ,Fiera Cam?
pionaria”, gdzie Polske do?
skonale reprezentuje piek?
ny, cho¢ niewielki pawilon.
Po jednodniowym postoju
ruszylismy dalej.

Co to jest ,autostrada”,
wiedzg dokfadnie czytelni?
cy ,,Samochodu", nie potrze?
buje wiec opisywaé ani jej
struktury, ani historji po?
wstania tych drég. —
Wszystko to znajda ciekg?
wi w nr. 18 naszego pisma.

Z Medjolanu autostrady
biegng do Bergamo (40 km)
i do Lago Maggiore (63 km)



z  odgatezieniem
do Como (30 km)
i do Varese (16
kilometréw).
Nasze zetknige?
cie z autostradg

zgotowato nam
pewne drobne roz?
czarowanie. —

Przedewszystkiem
opfata, ktora tvy
nosi 20 lir za prze?
jazd w jedng stro?
ne. Nie mozna po?
wiedzie¢, aby to
byta cena skrom?
na — 10 ziotych
za 48 km! W ten
sposéb za samo
prawo jazdy z Mes
djolanu do Como
opfaca sie 22,5 gros
sza od kilometra.

Sama autostrada
jest to prosta
I szeroka droga,
nie krzyzujaca sie
z zadng inng, gdyz
przechodzi  badz
przez tunel pod
krzyzéwkami, badZ po moscie nad niemi. Na?
wierzchnia betonowa ucierpiata wida¢ u>ecu
od tegorocznych mrozéw, gdyz w wielu miej?
scach jest popekana, a przy bardzo wielkich
szybkoSciach nawet i takie drobne defekty
jezdni wzbudzajg reakcje samochodu. — Oczy?
wiscie nie chce przez to powiedzie¢, ze odczu-
wali$my wstrzasnicnia, jak na wyboistej dro?
dzc, lecz nawet lekki stuk gum o szczeliny
drogi psuje Wrazgnie ,,idealg".

Jedziemy wiec dokota Como. Jest tc
luksus, bo naktadamy w ten sposdb okoto
dwustu kilometréw. Nie jedziemy jednak
na wyscigi, wigc mozemy sobie na to po?
zwolic.

Wzdtuz jeziora ciagnie sie doskonata szos
sa, opasujaca je dokota. Od miasteczka Co?
mo do Lecco mamy 110 kilometréw. Cala ta
przestrzeh to wspaniata panorama goér, zmie?
niajaca sie powoli. Szczyty pokryte $niegiem
iskrza sie w stoncu, gdy nizej wibcza sie
mgly. Wybrzeze cale usiane jest matemi
miejscowosciami letniskowemi, ze jedzie sie
wecigz jakby ulica petng will, patacykéw i ho?
teli.

- Na zakonczenie wycieczki trafiamy do
Lecco, ktére lezy u podndza gér i przeglada
sie w spokojnej toni. Stad bierzemy juz kurs
na wschod, na Bergamo, Veréne, Padwe do
Wenecji.

Popas wypada w Bergamo, gdzie miedzy
innemi urodzit si¢ bohater Wioch i Polski,

Droga nad wybrzezem jeziora Como, to jakby ulica petna will, patacéw i hoteli.
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Zenezia — jedyne miasto, ktéremu nowoczesna cywilizacja nie zdotata doda¢ zadnych ,,0zd6b“. Gdyby nie
kilka latarn elektrycznych, patac Dozéw, plac i wybrzeze wygladatyby tak samo, jak przed wiekami.

,.Swiete" golebie nie boja sie nikogo.
Fot. ..Samochdd"

ptk. Francesco
Nullo, zabity w
powstaniu pol>
skiem w 1863 ..-oku
Walimy  dalej
Mijamy  Brescie,
przesmykujemy
sie koto trzeciego
z wielkich jezior,

Lago di Garda
i docieramy do
Verony, gdzie

urzagdzamy post6j
parogodzinny.
Mate miasto pet
ne jest skarbéw
nieocenionych,
ktére nagromadzi?
ty tu juz nie wie?
ki, lecz tysigclecia
Niestety, jeden
Z najstarszych za?
bytkéw, rzymski
amfiteatr — za?
chowat sie w sta?
nie szczatkowym,
znacznie gorszym,
niz podobny w Ni?
c .. mes, we Francji.
BoL -Samochdd” Cata  zewnetrzna
cze$¢ padta ofiarg wiekéw. Piekne arkady,
kolumny, odrzwia marmurowe rozdrapata lud?
no$¢ na budowe domoéw.

Nie lepsi byli i wielcy tego $wiata. Wspa?
nialy i arcyciekawy kosciot $w. Zenona tez
czesciowo zbudowany zostat z rozebranych
muréw amfiteatru. W tym jednak wypadku
jedno dzieto sztuki dato zycie innemu.

Jedng z najciekawszych rzeczy sg groby
Skaligerow (rodzina della Scala, panujaca
w Weronie w XIII i XIV wieku), przylegajace
do romanskiego kosciotka Matki Boskiej. Za?
rowno sam koscidtek zupetnie ciemny, jak
i te przepiekne niezbyt wielkie monumenty,
na zwiedzajacych wywierajg silne wrazenie.

Niezmiernie ciekawe jest w Weronie $r6d?
miescie, przez ktére trudno sie przecisng¢ sa?
mochodem. Piazza delle Erbe, dawne rzym?
skie Forum, z kolumng i lwem $w. Marka,
oznaczajacym ongi$ przynalezno$¢ miasta do
Wenecji, otoczona ze wszech stron przepiek?
nemi domami z réznych epok, od XIV do
XVII wieku, stanowi osrodek handlowy. Tuz
obok bajeczny placyk — Piazza dei Signori —
zawiera istne skarby architektury ...

O rzeczach tych pisano tomy, c6z wiec
moge do tego dorzuci¢?

Po dobrej godzinie
w Padwie.

Z bolem serca zwiedzanie ograniczy¢ mu=
simy do uniwersytetu i kosciota $w. Anto>

Zdzistaw Marynowski.
(Ciag dalszy na str. 10%j.)

jazdy jestesmy

Fot. .Samochéd”



STRONA 6 — SAMOCHOD — NUMER 32

Tour de France, olbrzymi francuski rajd dla motocykli i samochodéw, cieszyt sie w biezgcym roku niezwykle licznym udzialem zawodnikéw. Na

rycinie widzimy grupe motocyklowa, wyruszajacg na czwarty etap.

Fot. Wide World

Wyscigi | rajdy samochodowe

£ddz, 7 maja.

Zgodnie z kalendarzykiem, odbedzie sie
w sobote, dnia 11 maja, Automobilowy Zjazd
Gwiazdzisty do todzi, a w dniu nastepnym,
doroczny wyscig plaski na przestrzeni 5 kilo
metrow.

Tegoroczny Zjazd do todzi niema charak?
teru oficjalnego, jak to miato miejsce przed
rokiem. £6dz ustgpita tym razem na rzecz
Poznania, ze wzgledu na Powszechng Wysta-
we Krajowg. W Poznaniu wiec rozegrany z0?
stanie dalszy akt rozgrywek o nagrody prze?
chodnie. Celem jednak Zjazdu do todzi jest
popieranie turystyki samochodowej. Jak zwy>
kle, w ostatniej chwili wptywajg meldunki
0 uczestnictwie, trudno wiec nam powiedzie¢,
wiele przypuszczalnie samochodéw gosci¢ be?
dziemy w sobote. Jedno da $ie tylko stwier?
dzi¢. Sadzac z prac przygotowawczych i wa?
runlkéw regulaminu, ktéry zalicza do klasyfi?
kowania przestrzen przebyta juz od 140 kim
(odlegtos¢ Warszawy od todzi) tuszy¢ naiezy,
ze liczba uczestnikéw nie bedzie wcale mnigj?
6za od zesztorocznej, a kto wie, czy nie wiek?
sza. Nagrod specjalnych za uczestnictwo
w Zjezdzie do todzi nie ufundowano. Kazdy
z uczestnikéw otrzymuje plakiete bronzowa,
wcale tadnie artystycznie wykonang. Chcac
pobudzi¢ jednak turystéw do wiekszych wy?
czynéw, przewidziano jeszcze plakiety srebrne
za przebycie trasy przynajmniej 1000 kim
w ciggu 24 godzin.

Doroczny wyscig ptaski na przestrzeni
5 k'Im miat by¢ w tym roku przeniesiony na
inng trase. Pod uwage brane byly odcinki
szos: Pabjanice—task i Rzgéw—Wiskitno.
Niestety, dlugotrwate .mrozy i opady $niezne
uniemozliwityby doprowadzenie do porzadku
nowej trasy. PoraZz ostatni postanowiono wo?
hec tego urzadzi¢ wyscig na starej szosie Lu?
tomiersk — Aleksandrow.

Na wyscig przewidziane sg nastepujace
nagrody: | nagroda Automobilklubu za naj?
lepszg szybkos$¢ dnia, Il nagroda t6dzkiego
Automobilklubu dla zwyciezcy w klasie sa?
mochodéw sportowych, Il nagroda prezesa
tddzkiego Automobilklubu K. W. Szeiblera,
za najlepszy wynik wedlug ustanowionego
handicapu, IV nagroda wiceprezesa p. Fran?

ciszka Leonharda, dla uczestnika, ktéry uzy?
ska drugi najlepszy wynik w klasyfikacji ogol?
nej, V nagroda p. A. Schichta dla pani, ktora
osiagnie najwiekszg szybkos$¢ dnia, a nie zdo?
byta Zzadnej z poprzednich nagréd, VI nagro?
da p. R. Schwelkerta, dla cztonka jednego
z polskich klubéw automobilowych, ktéry
osiagnie najwieksza szybko$¢ na samochodzie
zamknietym, VIl nagroda komisji sportowej
t6dzkiego Automobilklubu, VIl nagroda wi?
ceprezesa p. K. Steinerta, 1X nagroda Vacum
Oil Company. Pozatem przewidziane sg na?
grody w postaci plakiet i dyploméw.

Wyscig 12 maja nie zobaczy na starcie
poprzedniego zwyciezcy Bronistawa Friihlin?
ga i drugiego w kategorji wozéw wyscigo?
wych, dr. Roberta Vetterli. Do wyscigu sta?
je jednak i zamierza zaatakowa¢ bezwzgled?
ng szybko$¢ dnia (r. 1927 — H. Liefel.i na
Austro?Daimlerze. — 126,4 klm/godz., r. 1928
— Br. Fruhting na Bugattim — 1385 kim/g.)
mistrz Henryk Liefeld. W chwili, gdy pisze?
my te stowa termin zgtoszen jeszcze nie uply?
nal. £odzkie kota automobilowe przypuszcza?
ja jednak zobaczy¢ na starcie elite polskich
kierowcow, zaréwno w kategorji wyscigowej
jak i sportowej. Niema zresztg wysitku bez
nagrody. Przewidziane sg piekne nagrody
i to w liczbie obfitej, za najlepsza szybko$¢
dnia, za zwyciestwo w klasie samochodu
sportowego, za najlepszy wynik wedtug usta?
wio lego handicapu, obliczonego wedtug da?
nych technicznych, dla drugiego w klasyfika?
cji ogdlnej, dla pani, za najwieksza szybko$¢
na samochodzie zamknietym, za najlepszy
wynik dnia.

Automobilklub £6dzki doktada wiele sta?
raf, aby obie imprezy wypadty zaréwno pod
wzgledem organizacyjnym jak i sportowym
zadawalajgco, w tym tez sensie pracujg wszy?
stkie wytonione ad hoc komisje.

Rajd motocyklowy dookota woj. t6dzkiego
W ubiegly niedziele odbyt sie rajd motocyklo?
wy, organizowany przez K. S. Union, dookota wo?
jewodztwa t6dzkiego na przestrzeni 260 kim.
Trasa biegu prowadzita przez +6dz, Rude,
Rzgow, Kurowice, Rokiciny, Zakowice, Brzeziny,

Strykéw, Zgierz, Aleksandréw, Lutomiersk, Wol?
bérz, Tomaszéw, Ujazd, Rokiciny, Kurowice, Ru?
ae i Lodz.

Do rajdu dopuszczeni byli tylko zawodnicy,
posiadajacy miedzynarodowa licencje sportowa za?
wodnika, wydang przez P. Z. M. Startujgce maszy?
ny podzielone zostaty na dwie kategorje: a) mo?
tocykle pojedyricze, b) motocykle z przyczepkami.
W powyzszych kategorjach zostaty utworzone kia?
sy motocykli, w zaleznosci od pojemnosci, wagi
minimalnej i minimalnej $rednicy gum.

Do rajdu zgtosito sie 36 zawodnikéw. Ze star?
tu w odstepach 1?no minutowych wyruszyto 31 za?
wodnikéw. Rajd z punktami dodatniemi ukoriczyto
13 zawodnikéw, z punktami ujemnemi 142, 0g6?
tem do mety przybyto 27 zawodnikdéw.

W klasyfikacji ogdlnej I?sze miejsce zajat p.
Wiadystaw Grabowski (Union), na maszynie New
Imperial, uzyskujac 6,5 punktéw dodatnich i zdo?
bywajac nagrode magistratu miasta todzi. 2) p.
Witold Rychter (P. K. M. Warszawa) na maszynie
Excelsior), 3) Pawet Patzer na maszynie A. J. S,
4) Marjan Marszel (Union), na maszynie Coventry,
5) Eugenjusz Schénborn (Union) na maszynie B.
S A, 6) Z. Kofakowski, (Union) na maszynie
A. J. S, 7) H. Nagel (Union) na maszynie B. S. A..
8) O. Richter (Union) na maszynie B. S. A., 9) W,
Buckley na maszynie Excelsior, 10) E. Dreberl
(Union) na maszynie B. S. A., 11) R. Jung (UnionJ
na maszynie A. J. S, 12) E. tapin (K. M. Gru?
dzigdz), 13) W Steinert (Union), 14) G. Stefanski
(Union), 15) Hering (P. K. M. Warszawa), 16) Kos?
sakowski (P. K. M. Warszawa), 17) A. Majster
(Union), 18) W. Buckley senior, 19) A. Horn
(Union), 20) H. Huffer (. T. K., 21) R. Hofman
(Union), 22) Wojtowicz (L. T. K.), 23) E. Rotterd
(. T. K), 24) J. Domax (k. T. K.), 25) F. Riedel
(Union), 26) E. Wagner (Union), 27) Lambert
(P. K. M. Warszawa).

W kategorji A. 1?sze miejsce zajat p. Grabowski,
2) Witold Richter, 3) Patzer, 4 Marjan Marszal.
W kategorji z przyczepkami: 1) Schénborn, 2) Ko?
lakowski, 3) Walter Buckley junior i 4) Drener.
1?szg nagrode dla kategorji A. zdobyt p. Grabéw?
ski, 1l p. Rychter, Il p. Patzer, IV p. Marszal.

Zawodnicy, ktorzy ukonczyli rajd z punktami
dodatnemi, otrzymali srebrne plakiety. @)
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Przeswietlanie organizmu samochodu

Promienie Roentgena jako $rodek pomocniczy przy badaniu czesci skiadowych samochodu

StyszeliSmy wszyscy o promie?
niach Roentgena. Prze$wietlano
nas, fotografowano Iub leczono
nimi, lecz mato kto zna blizej ich
nature. Dziwna wydaje sie taka
og6lna niewiedza, tembardziej,
ze w ostatnim czasie stosowanie
tych tajemniczych promief." po
czynito nadzwyczajne postepy.
Kazdy szpital, prawie kazda kii?
nika | wielu lekarzy posiada apa?
raty Roentgena i korzysta z nich
w najszerszym zakresie.

W ostatnim czasie znalazty one
zastosowanie nawet w dziedzi?
nach, z medycyng nie majacych
nic wspélnego. Uzywajg ich np.
do badania autentycznosci sta?
rych obrazéw, do analizy pew?
nych surowcéw, oraz stosujg w
technice precyzyjnej dla szcze?
golowego sprawdzania wytrzy?
matosci  niektérych,  najwiecej
odpowiedzialnych i najdeiikat?
niejszych czesci sktadowych ma?
szyn. Nas, jako technikéw, to
ostatnie zastosowanie interesuje
najwiecej i z niem chcieliby$my
zapoznaC naszych Czytelnikdw,
ktorzy moze w przysziosci beda
udawa¢ sie do roentgenologéw
nietylko celem sfotografowania
ztamanej nogi lub leczenia fiowo
tworéw, lecz i dla badania 16z
nych czesci sktadowych ich lot?
niczych lub samochodowych mo?
toréw.

Przed szczegétowem zapozna?
niem sie z metoda takiego bada?
nia, postaramy sie chocby ogél?
nikowo da¢ pojecie o naturze sa?
mych promieni Roentgena oraz
0 aparatach, koniecznych do ich
wytwarzania. Zaczniemy od hi?
storji.

Kilkadziesigt lat temu znako?
mity niemiecki fizyk, profesor
Roentgen spostrzegt, ze przy pew?
nych do$wiadczeniach z przepu?
szczaniem pradu w prézni poja?
wia sie jakie$ nadzwyczajne pro?
mieniowanie, ktére ma te dziwng
wihasciwosé, ze tatwo przenika
przez nieprzezroczyste dla zwyklego Swiatta
ciata. Kilka lat pracy pozwolito na takie udo?
skonalenie stosowanych do tego przyrzadéw,
ze t. zw. promienie Roentgena zaczeto uzy?
waé do niektérych badaf, wchodzacych
w zakres medycyny, gdyz wiasnie tu naj?
trudniej byto roztozy¢ tak skomplikowany
mechanizm, jak organizm ludzki, na czesci

Aparatura dla zasycania pradem elektrycznym
elektryczny, D — sprzegniety z nim alternator,

Promienie Roentgena przenikajg z wieksza lub mniejszg fatwoscig przez
rézne ciata, zaleznie od ich ciezaru i gestosci. Gruby drewniany klocek (d)
zatrzymuje mniej promieni niz aluminiowa plyta (a). Jeszcze glebszy cien
daje ptytka zelazna (z), a otéw (0) zatrzymuje promienie prawie catkowicie.

sktadowe, nie uszkodzajagc catosci. Dalsze
prace doprowadzity skomplikowane i nie?
pewne w dziataniu aparaty do takiej dosko?
natoéci, ze dzi§, po nastawianiu odpowied?
niego przetacznika i ‘nacisnieciu kontaktu,
wytwarzamy promienie dowolnego rodzaju,
czy to dla fotografji, czy tez dla tak zwanej
terapji czyli leczenia, gdyz jak okazato sie

SS0.000 < =

lampy Roentgena. S — sie¢ miejska, M — motor
T — transformator, P — prostownik, L — lampa

Roentgena.

promienie Roentgena wywierajg
zupetnie specyficzny wplyw na
tkanki zywego organizmu i przy
niektérych chorobach naswietla?
nie niemi sprowadza znaczne po?
lepszenie, a przy innych nawet
catkowite wyleczenie.

Juz przed kilkunasty laty pow?
stata specjalna nauka, zajmujaca
sie badaniem dziatania promieni
Roentgena. Mimo to, do niedaw?
na jeszcze nikt z uczonych nie
mogt z catg pewnoscig okresli¢
natury tego tajemniczego promie?
niowania. Godzono si¢ coprawda
na poglad, ze promienie Roentge?
na sg jaka$ odmiang zwyktego
Swiatla, roznigca sie od niego
dtugoscig fali, lecz nikomu nie
udato sie tej teorji poprze¢ eks?
perymentalnym dowodem. Wre?
szcle w ostatnim czasie niemiecki
uczony Laue i Anglik Bragg opra?
cowali metode, ktora, korzystajac
z whasciwosci krysztatu, pozwoli?
la na szczeg6towe zbadanie pro
mieni. Stwierdzono wiec Hiezbi
cie, ze tak samo, jak fale radjo?
we, promienie cieplne, promienie
widzialne i promienie chemiczne,
nalezg i one do drgan elektro?
magnetycznych, wyrdzniajg sie
sie tylko nadzwyczaj matg dtugo?
Scig fali.

Dla uzmystowienia réznicy po
miedzy poszczegdlnemi rfodzaja
mi  promieni &lektromagnetycz
nych podajemy tabele, wskazujg?
cg dtugosé fali poszczeg6lnych ro?
dzajéw promieniowania:

od 30000 metréw do kilku
centymetréw — fale radjowe.
stosowane w praktyce;

od kilku centymetréw do
drobnych utamkoéw milimetra

— fale elektromagnetyczne w

praktyce jeszcze niestosowa?

ne, lecz wytwarzane z fatwo?

Scig w laboratorjach (dzie?

dzina tak zwanych fal $mier?

¢i* itp.);
od drobnych utamkéw mu
limetra do 700 milimikronow
— tak zwane promienie cieplne wysyta
ne przez piece, kaloryfery itp.);
od 700 milimikronéw do 400 tilimikro

néw — promienie widzialne dla ludzkiego
oka;

od 400 milimikronéw do 100 i nizej —
promienie chemiczne;

Dla wytworzenia promieni Roentgena bombarduje
sie antykatode (anodg) elektronami, wyrzuconemi
przez rozzarzony metalowy drut.



Prymitywny typ malej aparatury Roentgena z cewka
Rumkorfa.

od 100 milimikronéw do utamkow mili#
mikrona — promienie Roentgena.

Ponizej promienie ,gamma" radu oraz
innych pierwiastkéw promieniotwdrczych.

Zaleznie od dlugosci fali, dla wytworze#
nia poszczegdlnych promieni, stosujg najroz#
niejsze metody. Fale radjowe np. powstajg
za pomocg drgan elektrycznych, promienie
cieplne i Swietlne wytwarza sie za pomocy
rozgrzewania réznych ciat fizycznych, wresz#
cie promienie Roentgena powstajg w wypad#
ku bombardowania atomow materji za po#
mocg tak zwanych elektronéw, czyli atoméw
ujemnej elektrycznosci.

Sposoby stosowane dla wytworzenia cie#
pla, Swiatta i fal radjowych sa, jak widzimy,
znane. Zajmiemy sie wiec tylko metodami
wytworzenia promieni Roentgena. WeZmie#

Sala z ustawiong aparaturg Roentgena. W giebi szafa z transformatorami
i prostownikami, po prawej stronie stolik z tablicg rozdzielcza, po lewej

stét i lampa w stojaku.
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my szklane naczynie, z ktérego uprzednio, za
pomocg specjalnych pomp catkowicie usunie#
to powietrze. W jednym koAcu tego naczy#
nia umiescimy rozgrzany do wysokiej tempe#
ratury metalowy drut (platyna lub wolfram),
w drugim korcu umocujemy metalowg plyt#
ke (tak samo platyna lub wolfram). Jezeli te#
raz nasze elektrody, czyli rozgrzany drut
(katode) i metalowg plyte (anode) potaczy#
my ze zrodtem wysokiego napigcia (100.000
volt lub wiecej), przez wyprdznione naczy#
nie poptynie prad elektryczny, wytworzony
przez strumien elektrondw, poruszajacych
sie od katody do anody. Zjawisko to jest
spowodowane  wiasciwoscig  rozzarzonych
metali, polegajaca na wyrzucaniu w pr~e#
strzen nadzwyczaj drobnych tadunkéw elek#
trycznodci czyli elektrondw (elektron jest
atomem elektrycznosci ujemnej i wazy 1800
razy mniej niz atom najlzejszego gazu wo#
doru). Pod wplywem wysokiego napiecia,
oderwane od katody elektrony ptyng z coraz
wiekszg szybkoscig ku anodzie, ktorg zaczy#
najag bombardowa¢ naiksztatt mikroskopij#
nych kul, wyrzucanych niby z szeregu kara#
bindw maszynowych. Czeste i silne uderze#
nia elektronéw powodujg gwattowne zabu#
rzenia w poszczegdlnych atomach, z ktérych
skiada si¢ metal anody, a zaburzenia te wy#
twarzajg promienie Roentgena.

Jakie wilasciwosci posiadajg promienie
Roentgena? Wiemy wszyscy, ze one bardzo
fatwo przenikajg przez nieprzezroczyste cia#
fa. Mozemy wyttumaczy¢ to zjawisko pogla#
dowo, lecz musimy wprzéd przypomnie¢ so#
bie budowe materji. Nauka twierdzi, ze kaz#
de ciato, nawet najgestsze i najwiecej spra#
sowane sktada sie z poszczegélnych, znajdu#
jacych sie w pewnej od siebie odlegtosci czaft
stek czyli tak zwanych drobin, ktére znowuz
same s3 zbudowane z atoméw. Atom tez
sktada sie jeszcze z ciezkiego jadra i wiek#
szej ilosci elektronéw, wirujacych w prze#
strzeni jak ksiezyce dookota planety. Otéz
zwykte Swiatto o znacznej dhugosci fali, na#
trafiajgc na materje, nie moze w wiekszosci
wypadkéw przeniknaé pomiedzy poszczegdl#
nemi jej czastkami | ulega rozproszeniu lub
odbiciu.  Zjawisko to mozemy zilustrowaé
nastepujacym przyktadem: Duze fale wod#
ne mozna zatrzymaé¢ za pomocg plo#
tu z pali, umiesz#
czonych nawet w
pewnych odstepach,
natomiast promienie
Roentgena z powodu
swojej malej dtugosci
fali przenikajg fatwo
pomiedzy poszczeg6l#
nemi czastkami ma#
terji tak, jakby to
zrobity mate fale

wodne, natrafiajac na rozstawione pale. Procz
wiasciwosci przenikania przez rézne ciata, proi
mienie Roentgena moga jeszcze wywiera¢ dzia#
fanie lecznicze lub nawet w niektorych' wypad#
kach zabéjcze, jak to juz w poczatku naszego
artykutu nadmienili$my. Dziatanie to jest spo#
wodowane nadzwyczaj zawilemi i jeszcze
mato znanemi nam zjawiskami, ktére zacho#
dza w poszczeg6lnych czastkach zywej tkan#
ki pod wptywem nadzwyczaj energicznego
i krétkiego promieniowania. Dziatanie to po#
lega w wiekszosci wypadkéw na bezbole#
snym i bezkrwawym zniszczeniu tkanki zbed#
nej lub szkodliwej, a niedostepnej dla noza
chirurga.

Poniewaz do dzi$ nikt jeszcze nie prébo#
wat leczyé stalowych czesci motoru za pot#
mocg promieni Roentgena, zajmiemy si¢ i my
tylko zdolnoscig przenikania tych promieni,
wykorzystang w ostatnim czasie przez tech#
nike.

Najprzéd pomysimy nad mozliwoscia
ogladania jezeli nie samych promieni Roent#
gena to przynajmniej cieni, przez nie rzu-co#
nych po przejsciu przez rozne ciata. Musimy
nadmienic, ze promienie Roentgena sa niewi#
dzialne dla oka ludzkiego, wiec dla ich &hser
wacyj uzywa sig roznych chemikalji (np. pla#
tynocjanek baru), ktore pod wptywem energji
tych promieni same zaczynaja $wiecic. Jezeli
wiec chcemy prze$wietli¢ rézne ciata, poste#
pujemy nastepujgcym sposobem:  lampe,
w ktérej wytwarzajg sie promienie Roentge#
na, ustawiamy w pewnej odlegtosci od tha, po#
krytego platynocjankiem baru, a na nim
umieszczamy badane przedmioty. Wiazka
promieni Roentgena przechodzi zaleznie od
grubosci i gestosci danego ciata w wiekszym
lub mniejszym stopniu przez nie, poczem tra#
fia na tlo, ktére zaczyna $wieci¢ (fnoryzo#
wag) tak, ze my widzimy ciemny kontur prze#
Swietlanego ciata na jasnem tle. Zamiast tta
mozna tak samo stosowaé ptyty fotograficz#
ne, ktére pod wptywem promieni Roentgena
bardzo tatwo ciemniejg (dzi§ stosujg prze#
waznie btony celuloidowe o podwdjnej war#
stwie emulsji). Dzieki uzyciu fotografji uda#
je sie wykonywa¢ zdjecia nietylko ciat nie#
ruchomych, lecz zywych organizméw i ich
czedei, znajdujacych sie w ruchu, np. serca
itp. Tak samo poruszajace sie czeSci maszyn,

Aparatura Roentgena z transformatorami i prostownikiem iskrowym. W doi:
nej czesci szafy widzimy olejowy transformator, a nad nim iskrowy prze:

rywacz z synchronicznym motorem.



o ile nie sg zbyt grube i ciezkie i nie wyma?
gajg z tego powodu zbyt diugiego naswietla?
nia, mozna fotografowac z krdtka ekspozycja
momentalnie), czyli w czasie biegu maszyny.

Przed szczeg6lowem rozpatrzeniem mozli?
wosci, ktére nam moze da¢ w przysztosci
Roentgenografja techniczna, musimy jeszcze
zapozna¢ sie blizej z aparatami, sluzacemi do
wytwarzania promieni Roentgena. Zacznie?
my od samej ,lampy“. Dziatanie jej opisali?
$my juz, wiec teraz podamy tylko wazniejsze
szczeg6ty konstrukcyjne. Nowoczesna lampa
skiada sie z niewielkiego naczynia ze specjat?
nego szkfa, ostonietego w wiekszosci wypad?
kéw czeSciowo ebonitowym, czeSciowo meta?
lowym pokrowcem. Z jednej strony naczy?
nia znajduje sie katoda z cienkiego drutu
wolframowego (Jak w lampie radjowej), oto?
czonego metalowym pierscieniem, stuzacym
do kierowania wiazki elektronéw. Na drugim
koricu naezynia wpuszcza sie zazwyczaj grub?
szg rurke metalowa, zaopatrzong w ptytke
platynowg lub wolframowa, z chtodnicg, znaj?
dujaca sie nazewnatrz naczynia. Dodatek
chtodnicy jest zazwyczaj konieczny, gdyz
anoda podczas dtuzszej pracy rozgrzewa sie

znacznie pod wptywem uderzen' elektronéw.-'

Przecietna lampa Roentgena wymaga bar?
dzo wysokiego napiecia dla nadania dosta?
tecznej szybkosci strumieniowi elektrondw;
z tego powodu dla jego wytworzenia stosuje
si¢ specjalna aparatura. Za dawnych czasow
uzywano wytgcznie induktoréw Rumkorfa,
zapedzanych akumulatorami, lecz dzi§ zastg?
piono je specjalnemi transformatorami
z iskrowemi lub lampowemi prostownikami.
Schematyczny ukfad takiej aparatury widzi?
my na zalgczonym rysunku. Prad z miejskiej
sieci elektrycznej przetwarza sie tu zapomo?
cg motoTu?generatora na prad zmienny o od?
powiedniej czestotliwosci. Prad ten przecho?
dzi do transformatora, gdzie jego napiecie
wzrasta zazwyczaj do 100000 lub nawet 150
tysiecy wolt, poczem trafia do prostownika,
ktéry zapomocg specjalnego uktadu kenotro?
néw (lamp prostowniczych) i kondensatoréw
zamienia go na prad staty o jeszcze wyzszem
napieciu, stosownem dla lamp. Tak samo prad
do grzania katody wytwarza sie¢ w jednem
z uzwojen generatora lub w transformatorze
dodatkowym.

Poniewaz przenikliwo$¢ promieni Roent?
gena zalezy od dhtugosci ich fali, okazato sie
koniecznem mozliwie dokfadne i tatwe re?

Roentgendiliput dla krétkich i fatwych przeswie¢
tlan. Na $cianie cewka Rumkorfa, na ruchomem
ramieniu lampa matych wymiaréw.
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Stét i lampa dla przeswietlarn promieniami
Roentgena.

gulowanie tej ostatniej. Diugos¢ fali, jak wy?
kazaty juz dawniejsze doswiadczenia, zalezy
od stosowanego napiecia. Z tego powodu
w kazdym nowoczesnym aparacie mozemy
tatwo zmienia¢ je w bardzo szerokich grani?
cach, dostosowujac takim sposobem kazdo?
razowg przenikliwo$¢ .promieni do grubosci
fotografowanego lub ogladanego przedmiotu.

W ostatnich latach fabryki wypuscity na
rynek caly szereg najrézniejszych typéw apa?
ratbw Roentgena, ktorych konstrukcja zalezy
od ich zastosowania.

Korzystajagc z doswiadczen lekarzy, tech?
nicy mogli wybra¢ dla swoich celéw najwiecej
odpowiednie typy.

Zanim opiszemy te ostatnie, musimy sie
blizej zapozna¢ z pracami Roentgeno?technicz?
nemi, ktére dzi§ wykonywujg powazniejsze
fabryki.

Wszyscy widzieliSmy zwykty rower lub
motocykl; wiemy fez, ze ramy tych maszyn
wykonywujg sie zazwyczaj ze stalowych rur,
potaczonych ze sobg zapomocg stapiania lub
lutowania. Otéz czesto zdarza sie, ze takie
lutowanie nie uda sie dobrze, metal zaleje
zewnetrzne brzegi, lecz nie zigczy szwa we?
wnatrz, wskutek czego moze sie zdarzy¢ na?
wet ciezki wypadek, jezeli na gorszej drodze
przy szybkiej jezdzie potaczenie rur sie roze?

rwie. Jeszcze gorsze skutki moze za sobg po?
ciggna¢ taki wypadek w lotnictwie, coraz wig?
ce] korzystajacem z metalowych konstrukcyj
samolotow. Do niedawna jedynym sposobem
sprawdzenia dobroci lutowanych lub stapia?
nych szwéw byto badanie ich na wytrzyma?
tos¢ zapomocg specjalnych maszyn, w ktorych
kazda stabsza lub Zle udana cze$¢ sktadowa
ulegata rozerwaniu. Badanie to miato duzo
ujemnych stron, wiec z.wprowadzeniem Roent?
geno?techniki, zaczeto go zastepowaé prze?
Swietlaniem, ktdére predzej, taniej i pewniej
pozwalato na wykonanie tej samej pracy.
Dzi$ niektore fabryki samolotéw fotografujg
zapomocg promieni Roentgena — wszystkie
wazniejsze czesci sktadowe kadtubéw, azeby
zg6ry usungé wszelkie btedy konstrukcyjne,
nie czekajac na ciezka katastrofe, kt6rg one
moga spowodowac.

Zaleznie od uzywanych materjatow i wiel?
kosci fotografowanych lub przegladanych cze?
§ci maszyn, uzywa sie najrézniejszych apara?
tow Roentgena. Jezeli przeswietla sie cien?
kie rury aluminjowe, przez ktére tatwo prze?
nikajag promienie Roentgena, wystarczy na?
wet najmniejsza aparatura, jezeli natomiast
prze$wietlane czesci sa wykonane z metali
ciezkich, trzeba nieraz instalowaé potezne
maszyny elektryczne, azeby przeniknaé przez
grube masy tych metali.

Tak samo zapomocg promieni Roentgena
mozna wykonywa¢ badania surowcéw lub
materjatéw, z ktérych poszczegélne czesci
maszyn wykonano. Nawet najlepsza stal mie?
wa nieraz wewnatrz wadliwg strukture, puste
przestrzenie itp. btedy, Stwierdzenie ktorych
jest fizycznie niemozliwe bez kompletnego
zniszczenia danej czesci. Wyobrazmy sobie
naprzyktad wat korbowy lotniczego motoru.
Najlepiej wykuty i wytoczony, moze on za?
wiera¢ w masie metalu maty biad, ktéry na
pierwszych prébach nie spowoduje zadnych
wazniejszych skutkow i ujdzie niespostrzeze?
ny, lecz po *zmeczeniu { stali w najmniej od?
powiedniej chwili wywota katastrofe. Chcac
takiego wypadku unikngé, musimy wykonaé
prze$wietlenie watu, a fotografja wykaze naj?
drobniejszg skaze.

W ostatnich czasach tego rodzaju badania
Roentgeno?techniczne poczynity tak duze po?
stepy, ze omowienie stosowanych metod
w jednym artykule nie jest mozliwe, z tego
powodu zmuszeni jesteSmy, po zaznajomieniu
naszych Czytelnikéw z og6lnemi zasadami
Roentgeno?techniki, powréci¢ do niej w na?
stepnym numerze %Samochodu 4

L. Koztowski.

Stojak dla lampy Roentgena z ruchomem
ramieniem.



(Dokonczenie ze str. 5*ej.

W murach uniwersytetu
Polacy do dzi§ dnia ciesza
sie szacunkiem. — Wsréd
dziesigtkéw tysiecy tarcz
herbowych, jakie zdobig
podwérzec, kruzganki i po
szczegblne sale, nieskapa
ilos¢ jest polskich.

W auli nasz cicerone fjo
kazuje nam z szacunkiem
posag:

— Oto monument 5o
Swiecony wielkiemu Gali
leusz-owi, ktéry byt *na
szym“ uczniem, a tamta ta
blica poswiecona jest jego
mistrzowi, Kopernikowi,
ktéry jest waszym roda
kiem.

Co krok zwraca
uwage na jaki$ herb.

— To polski, prawda?
Wielu, bardzo wielu Pola
kéw ksztatcito sie tu w daw
nych wiekach.

Godny uwagi jest tutaj
pierwszy na Swiecie teatr
anatomiczny. — Salka Hie
wielka, kolista. Posrodku
stét operacyjny, dokota #m
fiteatralne rzedy dla $u
chaczy. Stotu dzi$ juz tie
ma, lecz wida¢ zato w tym
miejscu wielki otwoér, #io
dacy do suchego dzi§ ka
natu.

— Jak wiadomo, kraja
nie trupéw byto zakazane,
wyktady wiec odbywaty sie

nam
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Kapitan M. Fularski i jego czte-
rodrzwiowy Sedan Chevrolet,
w ktérym wybiera sie w podréz
do Hiszpanji i Pétnocnej Afryki

Wszedzie
CHEVROLET

wychodzi zwycie-
sko z tarapatow../!

Znany podroznik

kpt. Mieczytaw Fularski nabyt nowy 6 cylindrowy Chewrolet

noca, a uczniowie przycho
dzili z instrumentami tu
zycznemi. Gdy sie zjawiali
pachotkowie miejscy, stét
sie przewracato, trup tpa
dat do kanatu, — i tozpo
czynat sie niewinny kon
cert.

Z uniwersytetu pedzimy

Na pytanie, dlaczego wyb6r jego padt
na ten wiasnie samochdd, os$wiadczyt:

. Chevrolet to moj stary znajomy,
ktérego spotykatem wielokrotnie w dale-
kich krajach podzwrotnikowych. Widziatem
go na 'bezdrozach Parany, odbylem nim

podréz przez stepowe obszary Paragwaju

warunkach o wiele gorszych, anizeli na
przystowiowych bezdrozach polskich . ..“
Stowa znakomitego podréznika wymow-
nie podkre$laja zalety Chevroleta jako ide-
alnego samochodu na polskie warunki.
Silny, szybki, wygodny i mocny 6 cy-
lindrowy Chevrolet jest dostepny dla naj-

do kosciota Swietego.. Tmie
nia wymienia¢ nie trzeba.
Wystarczy — Il Santo.

Przed ko$ciotem podzi
wiamy wspaniate dzieto e

nesansu — konny pomnik
Gattamelaty przez Dona
tella.

We wspanialej bazylice
catkowicie uwage nasza [jo
chlania kaplica Swietego.
— Gréb znajduje sie pod
oftarzem cudownie rzezbio
nym przez T. Aspettiego
(koniec XVI w.).

Dokota grobu  panuje
ruch, a chwilami nawet
scisk. — Kazdy pragnie

przystana¢ na chwile i, przytozywszy dton do
kamienia, pomodli¢ sie zarliwie.

Nastrdj panuje podniosty, spotegowany je
szcze wspaniatoscia dziet sztuki, otaczajacych
gréb Swietego.

*

Stajemy w Mestre w do$¢ skromnym to
telu i w skromnym garazu. — Trudno, dalej
jecha¢ sie juz nie da. Dalej ciagna sie juz fa
guny, po ktérych groblg jedynie pociag sie
przemyka.

Biegam po tem przecudnem, jedynem na
Swiecie miescie, w ciagiem uniesieniu. Yszy

oraz wyprawe ze stanu Matto Grosso, na
pogranicze wschodniej Boliwiji.
Chevrolet wychodzit zwyciesko z tarapa-
téw, pomimo, ze podr6z odbywata sie w

Wszedzie

tors.

kom ptatnosci,
najblizsze przedstawicielstwo Generat Mo-

szerszego ogo6tu dzieki utatwionym warun-

o ktorych poinformuje

CHEVROLET

Generat Motors w Polsce, Warszawa-

stko tu jest niezwykle, niestychane i thewi
dziane. Nawet ten zaduch, zionacy z Hiezli
czonych kanatéw, jest nieporéwnany.

Nieporéwnane tez sg gotebie, karmione na
koszt panstwa — formalnie — a na koszt tu
rystbw — faktycznie. Ptaki te sg bezczelne
i zarazem czarujace. Siadajg przechodniom
na ramionach i na gtowach, upominajac sie
0 suszong kukurydze. Chodzac, uwazaé trze#
ba, by przypadkiem ktérego nie rozdeptac.

O automObillizmie weneckim méwi¢ nie
mozna z tej samej przyczyny, co 0 $zwajcar
skiej marynarce. Poprostu nie istnieje.

Istniejg zato, obok archaicznych gondol,
nowoczesne motoréwki, pykajace cichutko na
kanatach. Zreszta panuje idealna cisza, wsrod
ktérej stycha¢ szmer ludzkich gloséw i lekki
stukot krokéw o kamienne flizy ulic.

Wszystko tu jest niedzisiejsze, wszystko
pokryte szacowng patyna wiekéw i, gdyby
nie nowocze$ni ludzie, gdyby nie latarnie #lek
tryczne, moznaby sie zaczai¢ za weglem &am
panilli i czekaé... czyli w drzwiach patacu,
lub na stopniach $w. Marka nie ukaze sie,
wspaniaty orszak Dozy.

Az zal pomysleé, ze trzeba to miasto
opuscic. Zdzistaw Marynowski. |
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maszyny
turystycznej

Z poznanskiego rajdu dookota Europy: 4;cylindrowa Tatra przed
zamkiem Chambord we Francji

dowiddt tego rajd grona cztonkéw Automobilklubu Wikp., ktorzy na czte-
rocylindrowej, chtodzonej powietrzem, szescioosobowej fimuzynie w kwie-
tniu b. r. odbyti bez najmniejszego defektu podr6z dookota Europy, przez
Niemcy, Francje, Hiszpanje, Wtochy, Austrje i Czechostowacje, w ciagu
czterech tygodni, pokrywajac ogotem 5660 km przy przecietnem zuzyciu
11 titréw benzyny i 150 gr otiwy na 100 km.

Sktad fabryczny

HT.A]. KA'AU 1V POZNAN, Kantaka 7

©

PRAWO 1 SAD

Jazdy samowolne

Jak wiasciciel samochodu moze ustrzec sie
od odpowiedzialnoéci za nie przezen ¥powo
dowane wypadki?

Jak wiadomo, § 7 ustawy samochodowej
z dnia 3 maja 1909 r. wyklucza odpowiedziat
no$¢ utrzymujacego samochéd za wypadek
wywotany przez kierowce, jezeli samochéd
uruchomiono bez jego wiedzy i woli.

Jak interpretowal te przepisy, [przede
wszystkiem, jak prowadzi¢ dowod, ze istotnie
uruchomienie samochodu odbyto sie bez tie
dzy i woli whasciciela? Nie ulega kwestji, ze
praktyczne znaczenie tej interpretacji bedzie
bardzo powazne, bo przeciez wiemy, jak duzo
szkoéd powstaje wowcezas, gdy szofer ¥amo
chodu uczuje potrzebe ,,wyszale¢” sie z kole
gami, i poprosi wiasciciela o pozyczenie mu
samochodu na ,,pogrzeb ciotkild.

Zatrzymajmy sie przy powyzszym Wypad
ku. Szofer X prosi wtasciciela o pozyczenie
mu samochodu na jeden wieczér i nasrepne
przedpotudnie, méwiac, ze nastepnego dnia
odbywa si¢ w jednem z pobliskich mias: po
grzeb jego krewnej. Wiasciciel moze naogét
nie jest sktonny do udzielania samochodu na
cudze jazdy, jednak w danym wypadku, tru
szony uczuciami rodzinnemi swego pracowni
ka, daje mu auto wraz z benzyng i oliwa.
W dwie godziny po wyjezdzie szofera na po
grzeb ciotki, wiasciciel zostaje *awiadomio
ny telefonicznie z komisarjatu policji, ze ¥z0
fer jego w stanie nietrzezwym, tudziez w to
warzystwie znanych reprezentantek &wier¢
Swiatka, wpadt z impetem na woéz, wiozacy
puste szklane flaszki, i wyrzadzit w nich fie
male spustoszenie.

Czy w danym wypadku wiasciciel $amo
chodu odpowiada za samochéd i szofera, czy

tez nie? A raczej, czy jazda, podczas ktorej
zaszedt wypadek, odbytfa sie bez jego wiedzy
i woli?

Oczywiscie w ustawie nic o tem nie ¥naj
dziemy. JesteSmy zdani na komentarze,
t. j. na logiczng i naukowg interpretacje tsta
wy, wzglednie na orzecznictwo sadéw. Otdz
W sprawie powyzszej znajdujemy wyrok
V lzby Sadu Najwyzszego (z 13. 7. 1927 r.
C 12027, por. O. S. P. 327/28), ktéry typo
wiada opinje, ze

... uruchomienie samochodu bez tie
dzy i woli utrzymujacego samochod
w znaczeniu § 7 art. 3; ustawy z 3 maja
1909 r. zachodzi wtedy, gdy sprzeciwia
sie jego wyraznej lub domniemanej woli.
Dla zwolnienia sie od odpowiedzialnosci
za nieszcze$liwy wypadek, okoliczno$¢ te
winien udowodni¢ utrzymujacy samochdd.

Nadmieni¢ wypada, ze judykatura polska
jest znacznie rozsadniejsza i liberalniejsza od
orzecznictwa niemieckiego, ktére pod tym
wzgledem stawia utrzymujacemu samochdd
wymagania wprost niemozliwe. Sady fiemiec
kie dopuszczajg stwierdzenie, ze jazda Hastg
pila bez wiedzy i woli wiasciciela tylko pod
warunkiem udowodnienia przez niego, ze 820
fer do maszyny nie miat normalnie dostepu,
ze np. wiasdciciel stale zamykat osobiscie ¥a
raz, gdy samochodu nie uzywano. Niewatpli
wie w tekscie ustawy na tak szerokg interpre
tacje niema miejsca. Moze ona tkwi¢ w fo
gicznych przestankach ustawy, jednak w
tekscie jej niema. | dlatego uznamy za stuszny
poglad Sadu Najwyzszego w Warszawie.

Wréémy jednak do naszego szofera. 8zo0
fer prosit o zezwolenie na jazde, aby pojechaé
»,ha pogrzeb ciotkill. Wiasciciel zezwolenie

mu dat, cho¢ oczywiscie, gdyby wiedziat, ze
szofer prosi o samochéd w zupetnie innych
celach, nie bytby mu na jazde zezwolit.

Czy wihasciciel samochodu moze twierdzi€,
ze szoferowi swemu nie zezwolit na jazde po
CwieréSwiatku i ze skutkiem tego stuzy mu
ochrona art. 3 § 7 ustawy automobilowej?
— Sadze, ze nie. Nie o t6 bowiem chodzi, ja
kiemi przestankami kierowat sie wiasciciel,
czy tez z jakich motywdéw udzielit zezwolenia,
lub czy motywy te sie spetnity, lecz o to, czy
Luruchomieniell odbyto sie z wolg i wiedzg
wiasciciela. Scisle wiec biorac, chodzitoby tyt
ko o to, czy w chwili, gdy samochdd ruszat
z miejsca, gdy szofer wigczal pierwszy bieg,
czy w tej chwili istniata zgoda wiasciciela na
to, by samochéd zostat uruchomiony, tbojet
ne, w jakim celu.

Tak wiec w niniejszym wypadku t#asci
cielowi nie stuzytaby ochrona wspomnianego
przepisu. Inna sprawa, ze w danych tarun
kach, przyjmujac, iz szofer byt istotnie pod
chmielony, nalezatoby sprawe rozpatrze¢
z punktu widzenia kodeksu cywilnego — Hie
dbalstwo — co moment odpowiedzialnosci
przesunetoby do$¢ powaznie na korzys¢ tita
Sciciela.

Inaczej, niz w pierwszym wypadku, przed
stawiataby sie sprawa, gdyby np. szofer, ty
stany przez wiasciciela do warsztatow repa
racyjnych, w celu np. wymiany opony, po #a
fatwieniu tej sprawy, pojechat sobie na wiasng
reke do znajomych i podczas tej drogi #da
rzytby sie wypadek. Tutaj juz uzycie, tzgled
nie uruchomienie samochodu, po wyjezdzie
z warsztatbw samochodowych, odbyto sie bez
wiedzy i woli wihasciciela.

Zupetnie natomiast inaczej przedstawiatby
sie prawnie wypadek podobny: Szofer jedzie
do warsztatéw, aby’tam wyregulowa¢ zapton.
Po zatatwieniu tego jedzie ,,w terenll, aby wy
prébowa¢ sprawne funkcjonowanie. Przy tej



jezdzie zdarza sie wypadek. Czy wiasciciel
odpowiada? Niewatpliwie, bo cho¢ wihasciciel
nie wyrazit woli w tym kierunku expressis
verbis, to jednak mozna przyjaé, ze bylo jego
domniemang wola, aby szofer wyprobowat
funkcjonowanie urzadzen wozu, temwiecej, ze
przeciez szofer jest za to odpowiedzialny.

Jednakze, jak juz wynika z tego, cos$my
powyzej powiedzieli, powazny obowigzek na?
ktada na wilasciciela samochodu t. zw. ciezar
dowodowy, spoczywajac na tnim zupetnie stu?
sznie. Jezeli bowiem szofer jedzie samocho?
dem swego pracodawcy, to mozna domnie?
mywa¢, ze jedzie na jego polecenie, za jego
zgodg wyrazng lub domniemana. Jezeli jest
inaczej, musi udowodni¢ ten, kto sie na to po?
woluje. A wiec wihasciciel.

| tu trudnosci bywajg znaczne. Temwig?
cej, ze przy cywilnych procesach odszkodo?
wawczych wiasciciel bywa pozwanym, a wigc
strona, i jako $wiadek stuchany by¢ nie moze.
Mozna jednakze poddawa¢ pod dowdd fakty,
ktéreby wykazywaty, ze wiasciciel samocho?
du nie zgadzat sie nigdy na zadng jazde, kt6?
ra nie stuzyla bezposrednio jego interesom.
Takie fakta, to np. nakaz oddawania klucza
od garazu, jezeli samochodu nie uzywano
i 0 ile garaz ma takze mniejszg furtke, umoz?

a Widnokregu

Z WARSZAWY
Zagadnienie ruchu ulicznego w stolicy

Ruch na niektorych ulicach Warszawy staje sie
niebezpieczny. Wzrastajaca liczba samochoddw,
autobuséw i wozéw ciezarowych powoduje coraz
czestsze zatory, wstrzymujace ruch, szczeg6lnie
w $rédmiesciu. Tabor tramwajowy coraz wiecej
wzrasta. W najblizszym czasie przybedzie miastu
100 wagondw tramwajowych, a wtedy ciasne ulice
Warszawy stang sie obcigzone w najwyzszym
stopniu.

Komisarjat Rzadu zwraca sie¢ w tej sprawie do
magistratu. Chodzi o to, ze magistrat moze od?
cigzy¢ centralne ulice. Gdyby np. Powisle miato
lepsze bruki, niewatpliwie odbitoby sie to na ru?
chu na Nowym Swiecie. Réwniez lepsze bruki na
ulicach, w zachodniej cze$ci miasta przyczynityby
sie do odcigzenia Marszatkowskiej. Najwazniej?
szem zadaniem jest przerzucenie tramwajow ze
Srédmiescia. R.

Projekt stacji autobusowej

Dziat architektury opracowat szkic projektu
budowy stacji autobuséw. Samochody prowincjo?
nalne, przybywajace do miasta, zagtebiaC sie beda
pod gmach dworca, w ktérego podziemiach utwo?

rzone maja by¢ wielkie, obliczone na 50 autobu?
sow, garaze. Dworzec posiada¢ bedzie restauracje,

Reprezentacja na Wielkopolskg i Pomorze:
Polskie i Kresy:
Telegramy: Centroptug.

»PRAGA" Automobile Poznan,
inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.
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liwiajacg dostep pieszo; dalej twierdzenie, ze
szofer byt zobowigzany kazdy kurs wraz
z iloscig kilometréw notowa¢ w notatniku,
a jazdy, podczas ktérej wypadek sie zdarzyt,
w notatniku niema; ze np. wiasciciel samocho?
du w innym wypadku jazdy samowolnej za?
grozit szoferowi pozbawieniem posady itp., co
stanowitoby dowdd, ze jazda nie odpowiadata
domniemanej woli wiasciciela.

Wszystko to sg jednak tylko wskazowki,
nie zas$ petne dowody. Sad moze im dac wia?
re, moze jej tez nie da¢. Trzeba wiec stara¢
sie 0 inne dowody, wzglednie, odrazu je two?
rzy¢. Trzeba wiec przedewszystkiem, przy
przyjmowaniu szofera zagrozi¢ mu wszelkie?
mi karami doczesnemi, jezeli wyjedzie bez
pozwolenia wiasciciela. Trzeba uwaza¢, aby
klauzula taka byla w formularzu kontrakto?
wym, ktory przewaznie przy tej okazji sie
podpisuje. Mozna jg jeszcze, nadomiar do?
brego, czerwono podkreslic.

Ponadto zaleca sig¢, nietylko w tym celu,
prowadzenie ksigzki kursow. Ksigzka taka
oddaje nieocenione ustugi m. in. przy ocenie
rentownosci wozu, jego gospodarnosci, i go?
spodarnosci szofera, a w razie procesu jest
Srodkiem dowodowym pierwszorzednym.

(PA>

Automobilisty

fryzjera, biuro podrézy, biuro bagazowe, pomiesz?
czenie na poczte i telegraf, pokoje noclegowe itd.
R.
Przejscia dla pieszych

Nadeszty okazowe guzy metalowe, Zzelazne po?
wleczone blachg niklowa, do oznaczania miejsc
przejscia dla pieszych w brukach asfaltowych. Pod?
czas tegorocznych rob6t asfaltowych bedg one
utozone w jednem miejscu tytulem proéby.

_Guzy te sa wttaczane w cieply asfalt i maja za?
stosowanie w Anglji i Ameryce.

Z POZNANIA
Autobusy Gdynia — Poznan

(pj) Z dniem 15 maja uruchomiona zostanie
miedzy Gdynig a Pozrfaniem komunikacja aurobu?
sowa. Zorganizowaniem tej linji, na ktérej kurso?
wac beda luksusowe autobusy typu Brockway, za?
jeto sie Towarzystwo Komunikacji Autobusowej
pod kierownictwem p. dyrektora Nestrypkego.
Autobusy kursowa¢ beda dwa razy dziennie.

Z £0ODzI

Kolej elektryczna t 6dz-Rokiciny-Tomaszéw
(J) Magistrat tddzki przyjat uchwate w spra?

wie budowy Kolei dojazdowej t6dz — Rokiciny

Przebycie

— Tomaszéw. W tym celu utworzona zostanie
spotka akcyjna o kapitale poczatkowym 1.200.000
ztotych, ktérej akcjonarjuszami sg: Magistrat +0dz?
ki, Sejmik powiatu t6dzkiego oraz grupa miejsco?
wych  finansistow, przedstawiciele  przemystu
i bankowosci. 'Prace przy budowie kolei elektrycz=
nej na przestrzeni t6dz—Rokiciny—Tomaszéw
maja by¢ niezwiocznie podjete po zatwierdzeniu
ich przez Rade Miejska i wiadze nadzorcze.

Potaczenie komunikacyjne todzi
z Brzezinami i taskiem

Wydziat techniczny przy wydziale ruchu ko?
lejek dojazdowych w todzi opracowat juz plany
pod budowe nowych linij komunikacyjnych pod
miejskich, t6dz—Brzeziny i tédz—task. Linja
tramwajow podmiejskich do Lutomierska, ktéra
wihasciwie stanowi¢ bedzie przedtuzenie linji do
Konstantynowa, uruchomiona zostanie j»z 1 lip?
car b

Niezaleznie od inwestycyj pomyslanych na
bardzo szeroka skale, zarzad kolejek dojazdowych
przystapi jeszcze w roku biezacym do zbudowania
wielkich poczekalni na placu Batuckim w todzi
wedtug najnowszej techniki budowy, na wzér po?
czekaln zagranicznych, (j)

Ze sportu
Nowe rekordy Campbella

Mimo wielkich wysitkéw i olbrzymiego nakta?
du kosztéw kapitan Campbell nie zdotat pobi¢
Swiatowego rekordu szybkosci na jednej mili, usta?
nowionego przez mijr. Segrave’a w Daytone
Beach, natomiast udalo mu sie ustanowi¢ dwa re?
kordy i to na przestrzeni 5 kilometréw i 5 mil. Dy?
stans 5 kilometréw przebyt Campbell z szybkoscig
$rednig 211 mil na g. (ca. 339,500 km. na g.), a dy?
stans pieciu mil z szybkosoig $rednig 212 mil na g.
(ca. 341 km. na g.). Dotychczasowy rekord 5%ilo?
metrowy Segrave'a wynosit 326,175 km. na g. Sa?
mochéd Campbella, przy prébach pobicia rekordu
na dystansie jednej mili wykazat szybkos¢ ,tylko*
352,443 km. na godz.

Tour de France
Do chwili zamknigcia numeru nie otrzymaliSmy
Scistych wynikéw ogélnych rajdu ,,Tour de Frart
ce“. Rezultaty jak i szczeg6towe sprawozdanie po-
damy w numerze nastepnym.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs Ieorelyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, “dla amatorow 4 do 6 tygodni
Kurs specjalny 175.— zt.
Optata w ratach tygodniowych
Dla zamiejscowych pomieszczenie od 15 do 20 zt
miesiecznie. Zapisy przyjmuje:
,,POZNANSKI AUTOSKEAD", ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09

70.000 do 80.000 kilometrow

bez remontu jest dla samochodu marki

»,PRAGA" rzecza zwyklg. Doswiadczeni auto-

mobilisci cenig dlatego ,,PRAGE"

PRAGA AUTOMOBILE" Poznan, pl. Wolnosci 11

Telefon 55-33

Nowe modele 6-cyl. na sktadzie.
Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik
kierunku jazdy, patentowany przyrzad kontrolujgcy smarowanie.

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20
4-cyl. 6/24 6yl 8/30
6-cyl. 13/45  8-cyl 17/60

pl. Wolnosci 11.
Salon samochodowy: Kredytowa 4.

tel. 55-33. Telegramy: Autopraga.
Garaz:
Reprezentacja na Matopolske, Slaski Wotyn: Henryk Buchstab, Lwow, ul. Jagielloriska 7. Tet. 305. Telegramy: Buchstab Jagjellonska

CIEZAROWE:
LANC — 1172 t°ny
LY —3 »
»N“ —5

Reprezentacja na b. Krol.

ul. Wolska 81. lei. 291-34, lor-J4 J ,
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Ku upamietnieniu pierwszego dziesieciolecia odzyskanej niepodlegtosci
panstwowej Polski odbedzie sie w czasie

od 16 maja do 30 wrzesSnia 1929 r.

POWSZECHNA

WYSTAWA KRAJOWA
W POZNANIU

Protektorat nad Wystawa raczyt objac¢
Pan Prezydent Rzeczypospolitej Dr. Ignacy Moscicki,
ktory dokona otwarcia Wystawy dnia 16 maja o godz. 10-tej przed potudniem

W skiad Komitetu Honorowego wchodza wszyscy Ministrowie
z Marszatkiem Pitsudskim na czele, obaj Kardynatowie i Marszatkowie Sejmu i Senatu

Ogodlnopolski charakter Wystawy podkreslony zostat przez Komitet
Wielki, w sktad ktérego wchodzi 400 oséb z pos$réd najwybitniejszych
jednostek spoteczenstwa, reprezentujgcych administracje panstwowa,
rolnictwo, sztuke i nauke, przemyst, finanse i handel.

Na te rewje naszych bogactw i wartosci kulturalnych, gospodar-
czych i spofecznych, na to uroczyste Swieto mysli i pracy polskiej
maja zaszczyt zaprosi¢ caty Naréod

Rada Gtowna, Zarzad i Dyrekcja
Powszechnej Wystawy Krajowej
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Z todzi do Wiesbaden

W poniedziatek dnia 6 maja o godz. 6 min. 5
rano wystartowat z todzi do Miedzynarodowego
Zjazdu Gwiazdzistego do Wiesbadenu, cztonek
LAK p. Zygmunt Karsch. P. Karsch prowadzi
Pastndera Sygnat do odjazdu dat prze
wodniczacy komisji sportowej £LAK. p. inz. Karol
Kauczynski. Trasa p. Karscha wynosi do 1000 km.
i prowadzi przez Wroctaw — Drezno — Lipsk —
Erfurt — Frankfurt nad Menem — Wiesbaden.

Rajd automobilowy we Lwowie

(J) W ubiegta niedziele Matopolski Klub Auto
mobilowy zorganizowat rajd automobilowy na
przestrzeni Lwoéw — Truskawiec — Lwoéw. Pod
Truskawcem odbyt sie bieg plaski, a w drodze po
wrotnej kolo Lwowa — kilometr lance.

W ogoélnej klasyfikacji biegu pierwsze miejsce
zajat p. Hulimka na ,Lancii", drugie p. Sommer
Stein na ,Buicku", trzecie p. Kotaczkowski na
»Steyerze®. W biegu ptaskim najlepszy czas tzy
skat p. Hulimka na ,Lancii": 51,2 sek., co &dpo
wiada szybkosci 70 km. na godz. Poza konkursem
p. Rubczynski na ,Lancii" uzyskat czas 484 sek.
W biegu na szybko$¢ najlepszy ozas uzyskat
p Koztowski na ,,Studebakerze".

Kalendarzyk imprez sportu automobilowego
w Polsce w roku 1929
12 maja: Wyscig ptaski (L6dZ) — £. A. K.
19—20 maja: Rajd gorski (Krakéw) — K. K. A.
2 czerwca: Wyscig na Krzyzéwce — 3 kluby poi.
16—23 czerwca: Miedzynarodowy rajd — A. P.
27 lipca: Zjazd gwiazdzisty do Poznania —
W. K. A
28 lipca: Wyscig plaski
W. K. A
11 sierpnia: Wyscig tatrzanski — K. K. A.
26 sierpnia: Wyscig ptaski we Lwowie — M.
K.

pod Poznaniem —

14—16 wrzesnia: Rajd pan — A. P.
29 wrzesnia: Dzien rekordow — A. P.
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Komunikaty

Polskiego Zwigzku Motocyklowego
(Sekretarjat: Warszawa, ul. Hoza 37, S. Knappe).

Z komisji sportowej

Akademicki Klub Sportowy w Warszawie Sek
cja Motorowa zgtosita do Komisji Sportowej PZM.
nastepujacych delegatéw: pp. Niwiriskiego, Stroj
nowskiego, Rogalskiego, Satkowskiego i Wysoc
kiego.

Zmiana terminu

Projektowany- przez Polski Klub Motocyklowy
w Warszawie Konkurs Jazdy Terenowej, ktory
miat odby¢ sie dnia 28 kwietnia br. zostat na #nio
sek tegoz klubu przeniesiony na dzien 12 maja br.
Odwotanie to PKM. motywuje licznemi prosbami
powaznych firm motocyklowych, ktére nie mogtly
w tym terminie stawi¢ swych maszyn do konku
rencyj, bardzo ze wzgledéw wojskowych ozada
nych.

Nowy klub

W Krakowie powstat w dniu 27 marca br. nowy
klub motocyklowy pod nazwg Krakowska Klub
Motocyklowy (Sekretarjat, Krakéw, ul. Bracka 2).
Jako pierwszg impreze klub ten organizuje w dniu
20 maja ,,Jazde Petlicowg" tacznie z Krakowskim
Klubem Automobilowym. Klub ten zgtosit swoj
akces nalezenia do P. Z. M.

Komunikat

Zwigzku Zawodowego Automobilistow

Zebranie plenarne oddz. poznarskiego Zw. Zaw.
Automobilistbw Rz. P. odbedzie sie dnia 11 maja
br. o godz. 20 w lokalu p. Kasperkowej, przy
ul. Kraszewskiego nr. 16.

Na porzadku dziennym bardzo wazne sprawy.

Zarzad.

czegro brak
niemili samechodowi?

Pytanie p. Adolfa C., Dziedzice.

Prosze taskawie o wytlumaczenie moich, dla
mnie bardzo waznych pytan:

1) W jaki sposéb uskutecznia si¢ smarowanie
sprzegta, dyferencjatu i przektadni? Czy czesci te
smaruje sie catkiem oddzielnie, czy tez wystarczy
napetni¢ obudowe korby (karteru) olejem?

2) Jakie czesci samochodu podlegaja $marowa
niu oddzielnemu?

3) Z czego skiada si¢ aparat magneto i w jaki
sposéb nastawia sie go?

4) Czy mozna hamulcem recznym
podczas jazdy?

5) Czego lepiej uzywa¢, benzyny czy benzolu?
Odpowiedz.

Smarowanie sprzegta, dyferencjatu i przektadni
zazwycieij jest niezalezne od smarowania silnika,
gdyz do obu mechanizméw uzywa sie réznych #a
tunkéw oleju. Wyjatek stanowia te silniki, w kto
rych skrzynka biegéw jest umieszczona w jednym
karterze z silnikiem, jak np. w Fordzie. Tam ta
tos¢ tj. silnik, skrzynka przektadniowa smaruje
sie rozbryzgiwanym smarem, ktéry jest w Karte
rze pod kotem rozpedowem.

Naogdt wszystkie czesci przektadni smaruje sie
oddzielnie. Kazda marka samochodu stosuje 3¥pe
cjalnego gatunku smar, przyczem smar w 8hudo
wie watu korbowego zmienia sie czesciej niz w tze
Sciach transmisji, jak skrzynka biegéw, dyferencjat
i sprzegto. Kazda firma samochodowa ma 3¥pecjat
ne przepisy, ktére wyraznie okreSlaja gatunek
smaru, stosowany do tych czesci, oraz ilos¢ kilo
metréw, po ktérych nalezy tam smar zmienic.

Tylko pewnego rodzaju sprzegla wymagajg
stosowania smaru, sg to sprzegta warstwowe,
t. . takie, ktore posiadaja tarcze metalowe fHiepo

hamowa¢

kryte niczem. Wobec tego, musiza one by¢ zaopa-
trywane w smar, gdyz w przeciwnym razie wyste
powatoby zjawisko grzania si¢ oraz zatarcie.
Wszystkie inne sprzegta jak stozkowe lub tarczo
we, poniewaz sg pokryte skorg lub ferrodo, nie o
trzebujg wcale smaru, ktory o ile sie tam dostanie
moze spowodowaé $lizganie sie sprzegta. W tego
systemu sprzegtach smar stosuje sie jedynie do
smarowania tozysk kulkowych. Uskutecznia sie to
zapomocg specjalnych smarownic.

SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA
a TUSZYNSKI

ZtOTO Nr. 25. WTFiRSZfiWwfi

Magneto, coraz rzadziej zreszta stosowane na
wspdtczesnych samochodach, sktada sie z podkéw
magnetycznych, niezbednych do wytworzenia po
la magnetycznego, z dwoch nasad biegunowych,
z twornika z dwoma uzwojeniami, — pierwotnem
grabem i wtomem cienkiem — dalej z przerywa,
0za, z rozdzielacza, z kondensatora oraz z kolek,
tora. Prad powstaje w uzwojeniu pierwotnem przez
obracanie twornika w polu magnetycznem, potem
idzie przez kondensator do przerywacza, skad na
mase. Skutkiem przerwania pradu niskiego mapie
cia, we wtérnem uzwojeniu wzbudza sie prad
0 wysokiem napieciu (10 do 15 tysiecy volt) i przez
rozdzielacz idzie do poszczegdlnych kabli i $wiec.

Ustawienie magneta polega na prawidtowem
przytaczeniu do silnika, azeby iskra w Swiecy po
wstawata w odpowiednim momencie, t. j. w chwili,
gdy mieszanka jest sprezona. Nalezy dlatego tsta
wi¢ tlok pierwszego cylindra w gémym martwym
punkcie w momencie sprezania, (t. j. w chwili,
gdy oba zawory sg zamkniete), potem rozdzielacz
magneta ustawia sie na korcu styku, a pierscien
przyspieszenia w kierunku obrotéw twornika
t. j. na pézny zapton. Wowczas kabel potaczony
ze stykiem, na ktérym stoi szczotka rozdzielcza,
taczy sie z pierwsza Swieca, a dalsze dajg iskre
wedtug kolejnosci pracy.

Hamowanie hamulcem recznym zalezne jest od
tego, na jaka cze$¢ podwozia dziata ten hamulec.
Naogél wszystkie dawne samochody miaty nozny
hamulec, dziatajacy na wat kardana, a reczny na
tylne kota. Gdy posiadamy takie wiasnie trzadze
nie, nalezy w czasie szybkiej jazdy hamowac Ha
mulcem recznym, gdyz w przeciwnym razie woba
moze zarzuci¢. Obecnie jednak hamulec nozny dzia<
ta przewaznie na wszystkie cztery kota, poniewaz
w razie nagtego hamowania zawsze fatwiej jest
hamowa¢ nogg. Dlatego wiec na nowoczesny %
mochodach szczegélnie na mokrej lub $liskiej dro-
dze nalezy hamowa¢ hamulcem noznym.

Co do uzywania benzolu, to wymaga to przere-
gulowania gaznika, mianowicie zmniejszenia toz
pylacza oraz obcigzenia ptywaka, gdyz benzol jest
ciezszy, wiec wymaga wiecej powietrza dla 3pale
nia. Skutkiem
wiec tego, Benzo
lu zuzywa sie o
wiele mniej niz
benzyny, jednak
ze pozostawia on
duzy osad na o
ku gtowicy, co
wymaga tzestsze
go zdejmowania

CHHIDNICt
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ZkOTO Nr 25

GASTROL-MOTOR-OIL

Fabrykat firmy WAKEFIELD w LONDYNIE

najlepszy olej catego Swiata

Jeneralne zastepstwo na Polske

R. GLUCKSMANN - CIESZYN

Gorny Rynek 5.

Gorny Rynek 5.

Dla niektérych rejonéw przyjmuje sie jeszcze zastepcow
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Nie $pieszy sie Ofiara ruchu ulicznego

— Dam dobry napiwek, jezeli pojedziecie po-

woli.
— A to co za nowos¢?
- Jade sie zenic.
Uprzejmy pan
— Patrz tatusiul Jaki$ uprzejmy obcy pan daje Niemita sytuacja miodzienca, ktéry przed chwila powiedziat: — Najdrozsza, me rozigczymy
mamusi swdj adres. (Judge) sie nigdy. (Life)
Nieporozumienie Korzystaj z okazji

— Kiedy pan juz lezy na dole, moze pan zechce
stwierdzi¢, czy opony sg jeszcze dobrze napoms
— Shuze jasnie panu. Czy wszystko to umiesci¢ w siatce bagazowej. (London Opinion) powane.
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Rozmalitosci ze Swiata

U goéry: Juz kilkakrotnie prébowano skonstruowaé pojazd,

ktory taczytby w sobie samochdd i t6dZz motorowa, lecz

dopiero w ostatnich tygodniach Amerykanin W. G. Dauben?

berg rozwigzat kwestje w sposéb zadowalajacy. Konstruktor

zbudowat catg maszyne wiasnorecznie z wyjatkiem silnika,
ktory pochodzi z fabryki Nash.

Fot Underwood and Underwood.

W $rodku: Réwniez w Ameryce ujrzat $wiatto dzienne nie?
zwykty samolot, konstrukcji inz. E. Mc. Clary. Aparat ten
sktada sie z jednej kwadratowej ptaszczyzny, pod ktéra
zawieszony jest silnik i kabina pasazerska. Nowa konstruk?
cja ma zapewni¢ znacznie wigkszg sile nosna.

Fot New York Times

Na dole po lewej: Pod Gerardmer w Wogezach samochéd
z pieciu pasazerami rungt w przepasc i zatrzymat sie miedzy
drzewami w niezwyklej pozycji, stajac prostopadle na
chtodnicy. (Fot.: Wide-World.)

Na dole po prawej: Siedemnastoletnia lotniczka amerykan?
ska, miss Elinor Smith, ustanowita nowy rekord dtugosci
lotu dla pan, pozostajac w powietrzu przez 26 godz. i 21 min.

Fot. Scherl

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: 1Jamowy milimetr na stronie 5Jamowej 25 gr, cala strona 390,— zl, pél strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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