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Zagadnienia nowoczesnego automobilizmu sportowego, komunikacyjnego i transportowego
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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
26. maja 2929

Kutobusem Warszawa —Poznan

Przed paru dniami uruchomiono regularng komunikacje autobusowg na linji Warszawa—Pozna. Nowy rodzaj lokomocji na tym szlaku publiczno$¢
przyjeta z radoscia. Na zdjeciu naszem widzimy autobus gotéw do odjazdu przed wejsciem do pawilonu P. W. K. w Poznaniu. Fot. ,,Samochod
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O tem, co mamy | czego nam brak

W przedostatnim numerze naszego pisma
zakonczylismy przeglad obecnego stanu prze
myslu samochodowego w Polsce ustepem na?
stepujagcym:

Nalezy otwarcie spojrze¢ prawdzie w oczy
i stwierdzi¢, ze przemyst samochodowy w Pol?
sce prawie nie istnieje, wiasciwie bowiem znaj?
duje sie jeszcze w zarodku, gdyz mamy obec?
nie jedng tylko fabryke w $cistem tego stowa
znaczeniu (,,Ursus™) samochoddw ciezarowych,
oraz drugg — P. W. S., rozpoczynajaca wiasng
produkcje seryjna samochodéw osobowych
po skasowaniu dzialu remontéw. Trzecia
wreszcie fabryka znajduje sie w organizacji
i w najblizszym czasie jeszcze nie zawazy na
rynku".

Jak wiec widzimy, rozwéj przemystu ¥amo
chodowego w Polsce bynajmniej nie idzie
w parze z rozwojem automobilizmu; jesteSmy
zasilani samochodami tylko przez zagranice
i na nig jedynie sie ogladamy. Wytania sie
wiec pytanie: jaki jest powdd niedorozwoju
rodzimego przemystu automobilowego? Cze?
go mu brak, aby mogt dotrzymac kroku do$é
silnie  rozwijajgcemu sie automobilizmowi.
Czy brak mu surowcéw? Czy brak mu k.on?
struktoréw i fachowcéw pracownikéw? A mo?
ze w braku kapitatéw szuka¢ nalezy przyczy?
ny ﬁgwolnego rozwoju fabryk samochodo?

ch?

Chwata Bogu tak Zle nie jest! Podstawo?
wych czynnikéw rozwojowych nam nie brak?
nie. Surowcéw mamy w bréd; doskonale fa?
chowo wyszkolonych inzynierdw i robotnikéw
mamy poddostatkiem. Takze na brak kapi?
tatu nie cierpimy, bo rzad nie poskapit i nie
poskapi funduszéw na cel rozbudowy tej ga?
lezi wytworczosci, a zreszta zaptaciliSmy za?
granicy za importowane do tej pory samocho?
dy okoto 350 miljonéw ztotych. Nie! Przy?
czyng hamujagca rozwoj wytwoérczosci samo?
chodowej w Polsce jest brak nalezytej orga?
nizacji, ktéry jest grzechem pierworodnym,
cigzacym na pionierach istniejacego dzisiaj
na ziemiach polskich przemystu samochodo?
\li\iego ZobraZUJemy twierdzenie nasze przy?

adem

Tworzymy w Polsce fabryke samochodéw
przy zakladowym kapitale, powiedzmy czte?
rech miljonéw ztotych. Nie ulega watpliwosci,
ze przynajmniej w poczatkowym okresie
istnienia fabryka bedzie musiata sprowadza¢
wiele czesci sktadowych z zagranicy, przy po
kaznym bowiem jak na stosunki polskie, lecz
w rzeczywistosci niktym kapitale 4 miljonéw,
fabryka nie jest w stanie wyrabia¢ wszystkich
czesu samochodu, tak jak nie jest w mozno?
$ci uruchomic produk(:Jl seryjnej, przy ktorej
oplacitoby sie zamawia¢ czesSci skladowe
w kraju. Obliczona na stosunkowo skromng
ilo$¢ produkcji rocznej, fabryka nasza jest
wiec zmuszona sprowadza¢ czesci sktadowe
z zagranicy, ktére obcigzone wysokiemi kosz?
tami ubocznemi, jak ctem, frachtem i t. d. spra?
wityby, ze krajowy pojazd mechaniczny nie
wytrzymatby konkurencji z wozami importo?
wanemi, ktore wprawdzie tez opfacajg clo,
(fracht i t. d., ale sa zasadniczo tansze, jako
produkty masowej fabrykacji. Z drugiej stro?
ny trudno sobie wyobrazi¢, aby zasoby fi?
nansowe krajowego przedsiebiorstwa byty
dostateczne dla umozliwienia sprzedazy sa?
mochodéw na dogodne dtugoterminowe raty,
jakich udzielaja obecnie wszystkie zagranicz?
ne firmy. Nie mozemy chyba przypuszczaé, ze
ze wzgledow patrjotycznych szersze masy bg?
da nabywaty wyroby krajowe za gotowke,
kiedy towar zagraniczny bedzie mozna do?
sta¢ na dogodne spiaty.

Doswiadczenie nauczytoby nas, ze przy
ograniczonym prywatnym kapitale, drogim

kredycie, duzych pbcigzeniach na rzecz skar?
bu i ubezpieczen spotecznych, a takze niemoz?
nosci konkurowania ceng z zagranicg z przy?
czyn wyzej wymienionych, kazde samoistne
Srednie, prywatne przedsiebiorstwo, produku?
jace samochody, bytoby zdane u nas po krét?
kiem istnieniu na niechybng zagtade; jego
krétkotrwatos¢ mogtaby sprawié¢ wiecej zha,
niz dobra, albowiem niezaleznie od. odstrasza?
jacego przyktadu, znalaztyby si¢ na naszym
rynku pojazdy mechaniczne, do ktérych nie
moznaby dostaC pozniej czgsci wymiennych,
a nasz park samochodowy statby sie jeszcze
bardziej réznorodnym, czego absolutnie po?
winnismy unikag.

Powiedzieliémy, ze kazde samoistne, $red?
nie, prywatne przedsiebiorstwo jest w Polsce
zgory skazane na zagtade. Jakiez wiec przed?
siebiorstwo ma szanse bytu i rozwoju? 0Od?
powiedZ: przedsiebiorstwo niesamoistne, a na
zasadach kooperacji oparte, na wielka skale
obliczone i nie wylgcznie kapitatem prywat?
nym, lecz i funduszami panstwowemi zasilane.

Pomyst oparcia polskiej produkcji samo?
chodéw na zasadach wspétpracy kilku fabryk,
wyrabiajacych czesci sktadowe, nie jest ani
nowy, ani oryginalny. Juz przed dwoma laty
redakcja ,,Przegladu Samochodowego i Moto?
cyklowego" podjeta inicjatywe uruchomienia
produkcji samochodéw na zasadzie wspdtpra?
cy poszczegblnych zaktadéw przemystowych.
Myslg przewodnig tej inicjatywy byto rozpo?
czecie budowy samochodow bez zaktadania
nowych fabryk. ,Przeglad" przeciwstaw ! sie
rozpowszechnionemu twierdzeniu, ze rozpo?
czecie budowy samochodéw wymaga odrazu
ogromnych inwestycyj, ktére to twierdzenie
prowadzi bezposrednio na droge wyjednywa?
nia subwencyj rzadowych, a nie na droge pra?
cy. Redakcja ,,Przegladu” wyszta z zatozenia,
ze przy odpowiednim podziale pracy miedzy
istniejace wytwérnie, produkcja moze by¢ od?
razu rozpoczeta bez koniecznosci wkiadow,
wykraczajacych poza mozliwosci tych wy?
twérni. Jako objekt do produkcji, zostat oprg?
cowany przez p. inz. Mrajskiego maty dwu?
cylindrowy samochdd, przystosowany w swej
konstrukcji do tych $rodkéw fabrykacji, ja?
kiemi dysponujg krajowe wytwornie.

Wedtug zapowiedzi z kwietnia 1927 r.,
pierwszy samochéd prébny miat by¢ gotéw

w sierpniu tegoz roku. Szereg réznych trudno?
$ci nie pozwolit na dotrzymanie terminu, nie?
mniej pierwszy samochéd wykoriczono jesie?
*nig ubiegtego roku. Pierwszy etap pracy z0?
stal w ten sposéb pokonany. Inicjatorzy sto?
ja juz przed uruchomieniem produkcji, ktéra
ma -obejmowac 2 typy: pdl sportowy otwarty
i karetke turystyczng z mozliwoscia spedzenia
w niej noclegu. 1lo$¢ produkowanych wozéw
w ciggu roku nie bedzie mniejsza od 2 000 jed?
mnostek, przyczem samochody oddawane be?
da do uzytku publicznego po cenie nie wyz?
szej od 8000 ziotych.

Nie zamierzamy na tem miejscu obszerniej
rozwodzic¢ sie nad ze wszechmiar uwagi i uzna?
enia godng realizacje inicjatywy ,Przegladu
Samochodowego i Motocyklowego™ — poswig?
ciimy bowiem oddzielny artykut pierwszej tej
prébie konstrukcji samochodéw na zasadzie
wspotpracy— dzisiaj za$ ograniczymy sie do
wskazania, ze istotnie préba zycia zdaje sie
potwierdza¢ stuszno$é'réwniez naszej cezy,
ze tylko na zasadach kooperacji mozna oprze¢
przyszta produkcje samochodow polskich.

Wracamy do zanalizowania naszej przestan?
ki, do zbadania, czy istotnie nie. braknie nam
epodstawowych  czynnikéw, zapewniajacych
rozwoj krajowego przemystu samochodowego.

Powiedzieliémy, ze surowcéw mamy w
bréd, ze doskonale fachowo wyszkolonych
inzynieréw i robotnikéw mamy poddostat?
+kiem, oraz, ze z kapitatem nie jest tak Zle, jak?
by sie wydawa¢ mogto na pierwszy rzut oka.
Przyjrzyjmy sie zbliska poszczegélnym ele?
ementom wytworczosci i ludziom, surowcom
I pétfabrykatom oraz kapitatowi.

Pierwszym i najwazniejszym czynnikiem
powstania przemystu jest cztowiek, odpowied?
nio przygotowany, $wiadomy swojego celu,
stwarzajacy dla swojej pracy warunki i umie?
jacy przetama¢ wszelkie trudnosci. Umyst
polskiego technika jest gietki i daje sobie ra?
de prawie z kazdem zadaniem technicznem;
niechaj o tem $wiadcza chwalebne wyczyny
Zalewskiego, Tanskiego, Brzeskiego, Gliicka,
Mrajskiego. Lecz to jest ,starsza generacja".
»Miodych" ksztatcg sekcje komunikacyjno?
samochodowe politechnik w Warszawie 1 we
Lwowie; miodzi ci ludzie, majacy duzy zaséb

(Dokonczenie na str. 11).

Motoryzacja kolejki waskotorowej

Gnieznienska Kolejka powiatowa wprowadza na swych linjach wagony motorowe. z ktdiych nerw:

szy poswiecono dnia 15 maja 1929 r.

Fol. St. Barcikowski — Gniezno



Polski przemyst samochodowy

W ubieglym tygodniu Powszechna Wy?
stawa Krajowa w Poznaniu otworzyla swe
podwoje, aby narodowy nasz dorobek pierw?
szego dziesieciolecia wskrzeszonego Panstwa
zareprezentowa¢ nietylko zagranicy, lecz
przedewszystkiem wiasnym swym obywate?
lom, jako tez licznym rzeszom Polakéw, zy?
jacych na emigracji. Przyzna¢ trzeba, ze ges
neralny ten przeglad naszych sit spotecznych
oraz naszego dorobku gospodarczego, byt
wskazany nietylko ze wzgledéw propagando?
wych, lecz podyktowany koniecznoscig poka?
zania nam, Polakom, tego wszystkiego, co
we wilasnym posiadamy kraju, a o czem,
w przewaznej swej liczbie, bardzo skromne
posiadamy wiadomosci. Chodzito wiec o to,
aby$my sie przekonali, ze wytworczo$¢ na?
sza pracuje réwniez sprawnie, jak wytwor?
czo$¢ zagraniczna. Nie tylko bowiem hasta
oparte na idei patrjotycznej przekonajg sze?
rokie kota spoteczenstwa o koniecznosci po?
pierania przemystu krajowego, lecz takze
Swiadomos¢, ze to, czego dostarczy nam prze-,
myst krajowy, jest réwnie dobre, jak towat
obcy. Z tego wiec punktu widzenia fakt
otwarcia Powszechne] Wystawy Krajowej
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Automobilizm na Powszechnej Wystawie Krajowej

Samochdd C. W. S. Panstwowej Wytwoérni Samochodéw 42 K. M. z karoserja otwarta.

Samochéd C. W. S. Panstwowej Wytwoérni Samochodéw 42 K. M., karosowany jako limuzyna.

w Poznaniu staje sie momentem niezwyklej
doniostosci  dla naszego rozwoju gospodar?
czego tembardziej, ze to wszystko, co zna?
lazto miejsce na stoiskach, jest wielce pocie?
szajace i pozwala nam z calg otuchg spoglg?
dac¢ w przysztosé.

Na olbrzymich terenach Powszechnej Wy?
stawy Krajowej znalazty sie niezliczone ilosci
eksponatéw, tak ze szczegGtowe zwiedzenie
i obejrzenie catego materjatu wymagatoby
kilku lub nawet kilkunastu dni. Nie o to tu
zresztg chodzii, gdyz nas, jako pismo specjat?
ne, interesuje narazie wytacznie polski prze?
myst samochodowy. W dziedzinie automo?
bilizmu przedewszystkiem Powszechna Wy?
stawa Krajowa jest czynnikiem o nieocenio?
nej wprost wartosci propagandowej, gdyz
pierwszy raz szerokie masy beda sie mogly
zapozna¢ z catoksztattem naszej wytwoérczo?
$ci  samochodowej, dotychczas  bowiem
o istnieniu polskiego przemystu samochodo?
wego wiedziano wprawdzie w kotach automo?
bilistéw, przecietnego jednak obywatela Rze?
czypospolitej Polskiej wiadomos¢, ze w Pol?
sce buduje sie np. doskonate samochody cie?

Fot. ,,.Samochdd"*

Fot. ..Samochdd™

zarowe i podwozia autobusowe, wn .widla
W nieopisane wprost zdumienie. Obecnie
dzieki Powszechnej Wystawie Krajowej, sy»
tuacja zimieni sie radykalnie, a szeroki ogél
bedzie miat okazje, aby sie przekonaé, ze fa?
brykacja samochodéw w Polsce jest sprawg,
mieszczacg sie w ramach normalnych mozli?
WOSCI.

Zanim przystagpimy do omawiania po?
szczeg6lnych fiinm wypada stwierdzi¢, ze roz?
miary polskiej produkcji samochodowej nie
moga sie oczywiscie rowna¢ z przemystami
panstw zagranicznych, a wiec Anglji, Francji,
Niemiec, Wioch i chociazby Czechostowacji.
Nasza produkcja samochodowa jest narazie
nader skromna. Z zadowoleniem jednak trze?
ba podkresli¢ te okolicznos¢, ze to, co sie
u nas produkuje, nosi wszelkie cechy sumien?
nej pracy i solidnego wykonania. Odnosi sie
to zarébwno do samochodéw C. W. S., oudo?
wanych wedtug wiasnych planéw, z silnikiem
polskiej konstrukcji (inz. Tanskiego), jak do
doskonatych podwozi ciezarowych i aurobu?
sowych ,Ursus“, wyrabianych catkowicie
w kraju, wedhug licencji ,,Spa“, jak wreszcie
do ,,Stetysza“, konstrukcji hr. Stefana Tysz?
kiewicza i skromnego, lecz praktycznego

Samochdd ,,Stetysz" decylindrowy 55 KM., ktéry odbyt rajd do Monte Carlo.

Fot. ,.Samochdd**
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Stoisko fabryki ,,Ursus” z podwoziami typu ,,A“i,,AW*“.Po prawej silnik Diesel 230 KM.

»As‘a“ p. kaskiego, wyrabianego w kraju
z wyjatkiem silnika, ktory jest pochodzenia
francuskiego. Wszelkie cechy pracy solidnej
i trwalej spotykamy réwniez w jednym poi
skim motocyklu ,,Lech“, rodem z Opalenicy
— nie zapominajac réwniez o licznych karo
serjach, z ktérych niektére zadowolity n;eza#
wodnie najbardziej wybrednych amatoréw.

Wszystkie te eksponaty wymagaja, fak
najbardziej szczegbtowego omoéwienia, tak
wiec, poczawszy od numeru nastepnego ,.Sa#
mochodu“ rozpoczniemy cykl artykutow pot#
Swieconych specjalnie tej dziedzinie produk
cji polskiej.

Wspomnie¢ wreszcie wypada, ze na
P. W. K. znalazt sie takze nasz miody prze
mysi lotniczy z eksponatami, ktére nietylko
w wykonaniu, lecz réwniez w pomystowych
konstrukcjach s godne pelnego uznania.
Szkoda tylko, ze pawilon lotniczy wypadt
zbyt ciasno tak, ze samoloty, wiszac jedne
nad drugimi, nie wywotujg nalezytego wraze#
nia. Oszczedno$¢ miejsca whasnie w tern miej#
scu nie byfa na miejscu. Rzecz oczywista, zei
nasze lotnictwo znajdzie zastuzone omdwienie.

Stoisko Automobilklubu Polski oraz klubéw afiljowanych (w Patacu Rzadowym)

Lot. ,,Samochod"

Automobilkluby polskie

W Patacu Rzadowym P. W. K. przy Minia
sterstwie Rob6t Publicznych miesci sie %toi
sko Automobilklubu Polski. W gustownie
udekorowanej salce zebrane sg eksponaty
A. P. oraz klubéw afiljowanych, a w pierw
szym rzedzie Automobilklubu Wielkopolski,
pod ktérego piecza przez caty czas trwania
Wystawy bedzie sie znajdowato stoisko.

Osobny dzial zajmujg eksponaty sekre#
tarjatow, a wiec wykres ilosci samochodéw,
ktore w ciggu ostatnich 7#miu lat przekroczy?
ty granice Panstwa na zasadaie wydanych
tryptykéw polskich i zagranicznych, schema#
tyczna mapa Polski z rozmieszczeniem Auto
mobilklubow, piekna kolekcja znakéw klubo
wych polskich, oraz tych zagranicznych, kt6
re naleza do Miedzynarodowego Zwigzku
Klubéw Uznanych (A. I. A. C. R.), schemat
statystyczny rozwoju automobilizmu oraz
ilos¢ cztonkéw Automobilklubu Wielkopol#
ski, dalej bogate kolekcje wzoréw tryptykéw,
miedzynarodowe $wiadectwa drogowe oraz
tak zwane ,,Carnet des passages en douanes*.
Poza tym matetjatem' znajdujg sie tam ulot#
ki, dotyczace dziatalnosci klubéw oraz ko#
rzysci, wynikajacych z nalezenia don.

Komisja sportowa wystawia artystycznie
wykonang mape rajdéw, organizowanych
przez A. P. od roku 1921 poczawszy. Widzi?

Jedyny polski motocykl marki ,,Lech* z silnikiem dwucylindrowym 500 ccm.

materjaly statystyczne i turystyczne. Fot.

zawiera ciekawe

.Samochdd"

Fot. ,,Samochod"

my wiec, jak z kazdym rokiem powigksza sie
trasa rajdowa, ktéra w roku biezacym wy#
kroczy nawet poza granice Panstwa. Obok
znajduje sie spis wszystkich zdobywcow
I, 1l oraz Il nagrody. Dalej wzory licencyj
sportowych, regulaminy rajdéw oraz piekne
zdjecia ze wszystkich imprez, organizowa#
nych przez kluby A. P. i A. W. Miedzy ;nne#
mi jest tam caty szereg zdje¢ z wysScigdw mie#
dzynarodowych na tréjkacie szos w Pozna#
niu, zdjecia z rajdu Poznansko#Kaszubskiego
oraz Miedzynarodowych Rajdéw A. P.
Wspaniale prezentuje sie zbi6ér nagréd zdo#
bytych przez cztonkéw klubéw, w pierwszym
za$ rzedzie trofea mistrza polskiego, p. Hen#
ryka Liefeldta, ktore zajmujg specjalng ga#
blotke. Sa to najrozmaitszego rodzaju puha#
ry, bronzowe statuetki, zegary, papierosnice
itp. Wsréd nich znajdujg sie réwniez nagro#
dy tak ofiarowane jak i zdobyte przez A. W.

Dziat drogowy A. P. wystawit model siu#
pa ze znakiem drogowym (tréjkatem) nowet#
go typu, takiego jaki obecnie A. P. ustawia
w catej Rzeczypospolitej, umieszczajac jed#
nocze$nie na nim reklamy firmowe. Reszte

(Dokonczenie na str. ll#tej.)
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Regulacja ruchu kotowego podczas P. W. K

Troska o racjonalne rozwigzanie problemu
ruchu kotowego i pieszego zmusza miasta #a
réwno Nowego i Starego Swiata do postawie?
nia tej kwestji na pierwsze miejsce, naginajac
nieraz do niej cale budownictwo miejskie, kt6?
re w swych projektach wchodzi czesto w dzie?
dzing fantazji, jednak takiej fantazji, ktéra
za lat kilka moze sie przemieni¢ w korrecz?
nos¢. Szybki rozwoéj automobilizmu sprawia,
iz kwestja ta jest palaca nietylko w wielkiem
miescie, — nawet i mniejsze musza wzigé sie
energicznie do tego zagadnienia.

Polska, w ktérej, z powodu braku kiajo?
wych fabryk samochodowych, automobiiizm
nie jest tak rozpowszechniony, jak zagranica,
mato doiiiedawna miata z tem kiopotu, za
wyjatkiem chyba Warszawy, w ktérej gwat?
stowny wzrost ruchu samochodowego przed
paru laty zmusit wiadze do energicznego zaje?
cia sie sprawg unormowania ruchu. Panstwo
nasze jest w tem jeszcze gorszem potozeniu,
*iz miasta nasze o waskich i kretych uliczkach,
budowanych z uwzglednieniem obecnych po?
trzeb ruchu, nastreczajg tysigce ktopotow j rzy
regulacji ruchu ulicznego.

Ze wszystkich miast naszych, Poznan znaj?
duje sie w specjalnej trudnej sytuacji, "dyz
w zwigzku z Powszechng Wystawg Krajowg
musi opanowa¢ gwattowny wzrost ruchu ulicz?
nego, jaki w ciggu tych paru miesiecy trwania
Wystawy bedziemy mieli na ulicach miasta.
To tez Miejski Urzad Policyjny wydal juz
caly szereg przepiséw, normujacych chaotycz?
ny dotychczas ruch pojazdow. Przepisy te
dotyczg przedewszystkiem automobili oraz
pojazdéw konnych. Nalezy wiec jeszcze po?
mysle¢ o przechodniach, a wiec i dla nich wy?
«da¢ specjalne przepisy, grozace karg w razie
niestosowania sie do nich, gdyz niestety mu?
simy przyzna¢ ze wstydem, ze tylko w ten
sposéb mozna bedzie przyzwyczai¢ nasze spo#
ofeczefistwo do porzadku. Wystarczy tylko
przejecha¢ samochodem w potudnie $wigtecz#
nego dnia gtéwnemi ulicami. Odswietnie ubra#
ni spacerowicze po kilka os6b w szeregu,
wzigwszy sie pod rece, zajmujg catg szeroko$c
jezdni |1 nie daj Boze, zeby automobilista,
chcac przejechaé, o$mielit sie da¢ sygnat: ca?
(ty stek wyzwisk spadnie na gtowe biednego
kierowcy! Céz bedzie, gdy oprécz naszych
kierowcow, ktérzy badz co badz zzyli sie z te?
mi patrjarchalnemi  stosunkami, przyjedzie
ido nas caty szereg automobilistéw, nie obe?
.znanych z temi zwyczajami. llez to wypad?
kéw bedziemy mieli codziennie! Statystyka
w Ameryce, gdzie spoteczenstwo jest karne

/Va placyku przed dworcem wystawowym (naprzeciw gtéwnego wejcia na wystawe) samorzutnie

utworzyt sie ,,parking" samochodowy.

(J zbiegu ul. Ratajczaka i pl. Wolnosci zawieszono
w dniu 14 maja latarnie sygnalizacyjne, ktore nie:
itety dotad jeszcze nie funkcjonuja.

Na placu Wolnosci przed Muzeum Wielkopotskiem wykorzystano wolne miejsce na postéj takséwek,

jak to w swoim czasie projektowat ,,Samochdd".

Fot. .Samochdd"”

Fot. ..Samochod"

j obeznane z ruchem automobilowym, wyka?
mzuje, iz w samym Nowym Jorku w ciggu jed?
nego roku byto 10600 wypadkéw samochodo?
wych, a w czasie wojny $wiatowej zgineto
mniej amerykanskich obywateli na froncie,
niz w tym samym czasie od wypadkéw samo?
chodowych. Amerykanie zreszta majg choc?
by to na usprawiedliwienie, iz czas to pie?
nigdz i ze nalezy sie spieszy¢ tembardziej, ze
wedtug obliczenia w ciggu roku Amerykanie
traca 60 miljonéw godzin na czekanie na
skrzyzowaniach ulic.

Nalezy wigc copredzej mieszkaficow nasze?
*go miasta nauczy¢ chodzi¢ po ulicy, gdyz naj?
ostrzejsze kary naktadane na kierowcow nie
bedg w stanie zapobiec wypadkom: na 100 bo?
wiem wypadkéw samochodowych w Niem?
czech w 21 winien jest wylacznie przechodzien,
przyczem w dalszym powaznym procencie za?
chodzi wspétwina przechodnia. Na nieszcze?
$cie, u nas tych obliczen nie notowano, gdyz
«cyfra ta bytaby napewno dwukrotnie wieksza.

Jak styszelisSmy, Miejski Urzad Policyjny
zamierza ta sprawg réwniez sie zaja¢, wyzna?
eczajac specjalne miejsca do przechodzenia
przez ulice, oznaczone strzatkami, pozatem
tacznie z Automobilklubem wyda sie caly sze#
reg plakatéw, pouczajacych o prawidtowem
chodzeniu i zachowaniu sie na ulicach, wiesz?
cie ma sie zamiar zorganizowa¢ na wzd- za?
granicy tydzien nauki chodzenia, w czasie kt6?
srego odbywaé sie bedg wyktady, pogadanki
radjowe, oraz pokazy w praktyce. Zamierza
sie réwniez zwréci¢ do Kuratorjum, ktéreby
w tym czasie zorganizowato w szkotach po?
.gadanki z dzieémi o prawidtowem chodzeniu
po ulicach miasta.

Wskazanem bytoby, zeby wiadze szkolne
nie ograniczaty sie do tego tygodnia, lecz wpro?
wadzity state lekcje z tej dziedziny, a wéw?
czas unikneliby$Smy tych czestych wypadkéw
samochodowych, ktdrych ofiarami sg dzieci.
Zagranicg jest to juz oddawna wprowadzone
i dzieci metodg pogladowg na modelach sg
obznajmiane praktycznie, jak sie nalezy za#
chowywaé w ruchu ulicznym.

Dla kierowania ruchem w czasie Wystawy
bedziemy mieli zwiekszong ilo$¢ specjaln:e na
ten cel przeznaczonych funkcjonarjuszy po?
licyjnych, ktérzy beda czuwali nad przestrze?
ganiem przepiséw. Niesfornych kierowcow
czekajg ostre kary, przyczem przewidywane
jest Scigganie takowych doraznie. Jednakze
i tg drogg nie da sie opanowa¢ catkowicie ru?
chu o ile cala ludno$¢, jak kierowcy tak i prze?
chodnie, nie uswiadomia sobie, ze przepisy



Skrzyzowanie jezdni placu Wolnosci z ul. Fr. Ratajczaka.

te nie sg zadnym skrepowaniem, lecz shizg
jedynie dla wiasnego ich bezpieczeristwa Kies
rowcy powinni przestrzega¢ je nietylko pod
okiem posterunkowego.

A wiec nalezy dawaé znaki kierunku jazdy,
ostrzegajac przechodnia sygnatem dzwigkos
wym, ktérych nie nalezy jednak naduzywac,
gdyz wtedy przy intensywnym ruchu tytwa
rza sie hatas wprost nie do zniesienia, a o
wtére przyzwyczaja sie do nich przechodnia,
ktéry pTzestaje zczasem na nie reagowac.
Na miejscach niebezpiecznych, niewidocznych
zwalnia¢, szczeg6lnie przy wijezdzie na tuchli
we ulice. Pojazdy jadace z wiekszg $zybko
$cig winny sie trzymac blizej $rodka, wolniej
sze za$ przy chodniku. Pozatem na gtownych
ulicach, ktore w Poznaniu sg bardzo waskie,
nie nalezy wyprzedza¢, jadac sznurem.

Wiadze wydaty ostatnio przepis, ze n &yl
ko nie mozna wyprzedza¢ tramwaju w czasie
postoju, lecz i wowczas, gdy ten juz dojezdza
<> przystanku, gdyz dotychczas urzadzaty %

Lampa sygnalizacyjna dla regulacji ruchu uliczne?
.go,, zastosowana w Poznaniu.

Fol ,;Sainochod”
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Fot. .Samocho6d™

mochody wprost wyscig, zeby przemknaé obok
stojgcego tramwaju. Postoju w mysl nowego
przepisu nie wolno urzadzac blizej niz w 8iu

metrach za i przed przystankiem, co u nas
nie jest wcale przestrzegane tak, ze n;eraz
niema wprost moznosci przejscia do tram
waju.

Pozatem nalezy pamietaé, ze na ¥krzyzo
waniach ulic pojazd zblizajacy si¢ z prawej
strony ma pierwszenstwo przejazdu, o ile
w tern miejscu niema specjalnego posterunku,
kierujgcego ruchem.

Nie nalezy tez nigdy ,Scina¢" zakretéw,
lecz skreca¢ w prawo matym, a w lewo duzym
lukiem, zostawiajgc posterunkowego, 3tojace
go W $rodku, po lewej stronie. Przyczyng tze
stych wypadkéw bywa réwniez przemykanie
sie pomiedzy jadacym tramwajem a stojgcym
przy chodniku innym pojazdem. Te same
uwagi odnoszg sig rowniez do motocyklistow
i rowerzystow. Ci ostatni zwlaszcza mato ?wa
zajg na przepisy ruchu i chaotyczng swojg
jazda sa czesto narazeni na przykre wypadki.
To tez nie nalezy jecha¢ obok siebie tvlko
sznurem, zwlaszcza trzymajac sie tramwaju,
co jest czesto praktykowane, zwlaszcza przez
naszag miodziez. Istng plagg miasta sg moto
cyklisci, jezdzacy przewaznie z otwartym th
mikiem, co w ruchliwych, waskich ulicach po
woduje hatas nie do zniesienia, zwlaszcza po
rozruszeniu silnika. Posterunkowi — twaza
jac, nie wiem dlaczego, iz motocykl z natury
rzeczy musi hatasowa¢ — nie zwracaja na to
zadnej uwagi. Niemniej wazna rola w kwestji
unormowania ruchu ulicznego, jak juz #spom
nielisSmy, przypada przechodniom.

Powinno sie wiec przedewszystkiem na
chodniku i$¢ zawsze prawg strona, gdyz idac
po lewej, zmusza sie idacych naprzeciwko do
zejscia na jezdnie, co moze grozi¢ katastrofa.
Przechodzi¢ ulice nalezy zawsze przy 3¥krzy
zowaniu i to prostopadle, przyczem schodzac
z chodnika, nalezy patrze¢ w lewo, a po przej
Sciu potowy jezdni wzrok skierowa¢ w pra
wo. Oczekiwanie zblizajgcego sie tramwaju
na jezdni moze by¢ réwniez przyczyng ty
padku: nalezy wiec sta¢ <ia chodniku i Hopie
ro po zupetnem zatrzymaniu sie wagonu zej$¢
na jezdnie. Po zejsciu z tramwaju nie nalezy
przechodzi¢ na drugg strone ulicy za, lecz
zawsze przed wagonem, a zeskakiwanie
z tramwaju w biegu powinno by¢ surowo ka
rang.- Niebezpieczne-jest takze przechodzenie
placéw po przekatni.

W celu unormowania tej kwestji na tli
cach ustawi sie stupki ze strzatkami, twskazu
jace miejsca do przejscia oraz wysepki, Kto
rych caly szereg widzimy juz w miescie.

Czeste wypadki powstajg roéwniez $kut
kiem niezdecydowania przechodnia, ktOTy
znalaztszy sie na jezdni i widzac nadjezdza™
jacy samochdd, zamiast stang¢ spokojnie
i czeka¢ az pojazd przejedzie, — miota sie
tam i z powrotem, dezorientujac zupetnie kie»
rowce, ktéry w rezultacie nie mogac znalez¢!
miejsca — najezdza nan. Tq cechg odznacza/
ja sie zwlaszcza nasze Panie.

Znaczny procent wypadkéw w kazdem
miescie przypada na dzieci, ktére, nie majac
odpowiedniego miejsca dla swoich zabaw, ba
wig sie na jezdni i wpadaja pod przejezdza
jace samochody. Statystyka policji nowojor-
skiej wykazata w jednym roku 453 ¥miertel
nych wypadkéw z dzieémi. W duzej mierze
wine za to ponosza sami rodzice, gdyz fsozwa
lajg na zabawe swych dzieci na ulicy, pod
czas gdy oni wiasnie powinni zwraca¢ uwage
dzieciom i zabrania¢ biegania po jezdni, tze
piania sie wozéw, wybiegania z bram na tli
ee itp. Reszte nauczania powinna wzigé na
siebie szkofa.

Wszyscy mieszkaicy miasta powinni so=
bie uswiadomi¢, ze od nich samych w duzej
mierze zalezy wiasne bezpieczenstwo, a warto
przeciez po$wieci¢ troche czasu na nauczenie
sie prawidlowego chodzenia po ulicy, zeby
ochroni¢ sie przed kalectwem a nawet $mier-.
cig. Bardzo rzadko styszy sie o przejechaniu
szofera, idgcego po ulicy, gdyz nauczony [sro
wadzi¢ samochdd, wie on dobrze, jak nalezy
sie zachowadé, idac pieszo po ulicy. To tez we
wilasnym interesie automobilistéw lezy jak
najszersza propaganda i uswiadomienie pu
blicznosci w tym kierunku, a woéwczas twyko
rzenimy z niej tak rozpowszechniong Hiena
wis¢ do kazdego kierowcy, ktéra w razie ty
padku, — bez zastanowienia sie, czy jest on
winien czy nie — skupia sie zawsze na &uto
mobiliscie. J P-

Whetrze aparatury lampy sygnalizacyjne..
Fot. .Samochod"”



NUMER 34 — SAMOCHOD — STRONA 7

Samochodem po kraju

Wycieczka do Gniezna, Trzemeszna, Strzelna i Kruszwicy

Czas lata nalezy wykorzysta¢. Posiadajac
samochéd, mamy nieograniczong moznos¢ 7a
dowalania, nietylko zadzy przestrzeni i $zyb
kosci, lecz i zbogacania zasobu
naszych wiadomosci Krajoznaw
czych.

Nie méwie o wielkich podré
Zach i rajdach do krajéw obcych,
lecz przedewszystkiem o Mniej
szych lub wiekszych wycieczkach
jednodniowych, dajacych sie po
miesci¢ w ramach kazdej niedzieli.

W miare moznosci, staraé sie
bedziemy, podawaé naszym tzy
tetnikom marszruty  doktadnie
przez nas opracowane. — Na
pierwszy ogien podajemy ty
cieczke do kolebki naszych dzie
jow, do Kruszwicy.

Wyjezdzajac z placu Wolnosci
w Poznaniu, nalezy sie skierowaé
wdé6t przez ulice Nowa, rhingw
szy Stary Rynek, wjecha¢ w pra
wym jego rogu w ul. Wodng tied
nokierunkowa), skreci¢ w lewo
w ulice Wielkie Garbary (szyny
tramw.), a nastepnie w prawo w ul.
Wielka (szyny tramwajowe). Ma
my przed sobg most €hwaliszew
ski, dalej ul. Chwaliszewo i most
Bolestawa Chrobrego. ~Wjezdza
my na Ostréow Tumski, mljamy
katedre, poczem przez most Sro
decki dostajemy sie na ul. ®stro

wek.
Za punkt ,zero“ naszej Wy
cieczki, przyjmijmy most Sro

decki i zanotujmy stan naszego

licznika kilometrow. — Mingw

szy most, wjezdzamy w ulice

Ostrowek, poczem skrecamy w

drugg ulice w prawo (Sw. Jacka)

i wyjechawszy na plac, 8bjezdza

my go, kierujac sie w lewo, w tli

ce Warszawska. U skrzyzowania tej ulicy,
z niezabudowang ul. Sw. Michata, mijamy tor
kolejowy. — JesteSmy juz teraz na drodze do
Swarzedza.

10 km. — Swarzedz. — Mijamy plac w ro
stym kierunku, poczem. u konca ul. Poznan
skiej, skrecamy w prawo. Trzymajac, sie pro
stego kierunku, mijamy drugi plac i wyjez
dzamy za miasto. -

17 km. — mijamy stacje kolejowg Pacz
kowo (po prawej).

Most i rozwieszone sieci nad Goplem.

21 kim. — Kaostrzyn, miasteczko niewielkie,
posiadajace gotycki kosmo& z XV w,, otno
wiony w kofcu XVIII

katedra gniezniefiska pieknie uregulowany stanowi Prawdziwa
Fot.

ozdobe miasta.

23 km. — rozwidlenie drég (figura $wieta).
Kierujemy sie w lewe odgatezienie, ku Gnie
znu.

29 km. — Sanniki, wie$ malowniczo poto
zona.

31 km. — dwa zakrety w lewo i jeden
W prawo.

35 km. — po lewej stacja Fatkowo i chro

nipny przejazd kolejowy,
37 km. — wie$ tubowo, skad w lewo bie
gnie polna droga do Lednogéry (7,5 km.), fa

Fot ..Samoché6d"”

dac dalej trafiamy za wsig na nieochroniony
przejazd kolejowy

44 km. — ostre skrety w prawo i w lewo.

49 kim. — przejazd kolejowy
ochroniony.

51 km. — Gniezno.

Wijezdzajagc do miasta, musi
my przejecha¢ obok katedry,
przed ktorg wznosi sie piekny
pomnik  Bolestawa Chrobrego,
diuta Marcina Rozka. — Sama ka
tedra petna jest skarbéw dawnej
sztuki polskiej. Najcenniejsze sg
drzwi spizowe, bogato rzezbione,
przedstawiajgce w 18 scenach %y
wot $w. Wojciecha. Pochodza
z XII wieku. Nalezg do tajcen
niejszych zabytkéw sztuki To
manskiej w Europie.

W nawie $rodkowej widzimy
gréb $w. Wojciecha, wzorowany
na grobowcu $w. Piotra w Rzy
mie. W poblizu wielkiego ottarza
jedna z plyt posadzki oznaczona
jest krzyzem. — Ma to by¢ gréb
Dabrowki.

Skarbem katedry sa takze gro>
bowce: Zbigniewa Olesnickiego,
niewatpliwe dzieto Wita Stwosza
i marmurowy grobowiec Hiezna
nego arcybiskupa, réwniez fraw
dopodobnie diuta Stwosza.

Zwiedza¢ mozna tez skarbiec,
peten cennych relikwiarzy, krzy
z6w, ornatow itp. M. in. znajduje
sie tu bezcenny mszat Sw. Wo)
ciecha, bogato ilustrowany mMinja
turami na ztotem tle.

Kto rozporzadza czasem, Wii
nien odwiedzi¢ tez, stojacy cbok
katedry najstarszy kosci6t gniez
nienski Sw. Jerzego, ktéry pocho
chodzi z XII wieku (styl tsaroko

, .. Wy nadano mu pdzniej), a stoi
rzekomo na dawnej gorze Lecha,

gdzie byla Swiatynia poganska. Ruszajac
w dalszg droge od katedry, dojezdzamy do
Rynku, ktéry przecinamy na ukos w lewo
i w lewym.jego rogu wjezdzamy w ulice Frze
meszenska, ktéra wyprowadzi nas z miastg
we wihasciwym kierunku. — Za miastem i
jamy nieokryty przejazd kolejowy, poczem —

56 km. — JankoWo.

59 kim. — przejazd kolejowy ochroniony.

61 km. — Trzemeszno. W mieécie tem ra
lezy zwiedzi¢ kosciét, niegdy$ romanski,

Kamief w Strzelnie, z ktérego nauczat Sw. Wojciech



Widok na t. zw. Mysia Wieze w Kruszwicy i jej
otoczenie. Fot. *8amochad

obecnie po odnowieniu w XVIII wieku ro?
kokowy. Zatozony zostat, wraz z opactwem
augustjanéw, za czaséw Bolestawa Krzywo?
ustego, okoto r. 1100. Jest to najbogatszy ko?
sciot w Wielkopolsce. Skarbiec jego, po ka?
tedrze gnieznienskiej nalezy postawi¢ na dru?
giem miejscu. Wsréd relikwij, znajduje sie tu
m. in. reka Sw. Wojciecha.

Chcac przejecha¢ przez miasto w kierun?
ku Strzelna, jedziemy ul. $w. Michata i Sw. Ja?
na do rynku Kilinskiego (bohater Warszawy
tu sie urodzit), gdzie skrecamy w prawo pized
drogowskazem i na rynku Koscielnym udaje?
my sie w lewo, wjezdzajac w ul. Torunska.
Stad wyjezdzamy na szose do Strzelna.

63 km. — dwa skrety.

67 km. — przejazd kolejowy ochroniony.

69 km. — przejazd kolejowy ochroniony.

73 km. — wie$ Wylatowo.

745 km. — w lewo szosa do Mogilna.

79 km. — w prawo szosa do Gebie.

83 km. — stacja kol. Kunowo.

84 km. — 2 ostre skrety i przejazd przez
tunel pod torem kolejowym.

845 km. — wie$ Kwieciszewo.

90.5 km. — przejazd kol. nieochron;ony.

91 km. — Strzelno. Dojezdzamy do Ryn?
ku, gdzie skrecamy w prawo i zapuszczamy
sie w ulice Koscielng. Dojezdzamy do ko?
$ciota.

Dawny kosciét Norbertanek, obecnie pa?
rafjalny, wys$wiecony w roku 1216, byt w za?
tozeniu budowlg romanska. W roku 1321
po najezdzie krzyzakéw, przebudowano go
w stylu gotyckim, a w roku 1656 po najezdzie
Szwedéw w stylu barokowym, tak ze ze $la?
déw stylu romanskiego pozostato bardzo nie?
wiele.

W jednym z bocznych otarzéw kosciota
znajduje sie krzyz z wielu relikwjami, uznany
za cudowny w roku 1461, dalej znajdujg sie
tam, cieszace sie réwniez stawg cudownosci
obrazy Matki Boskiej i Chrystusa. Przed ko?
Sciotem lezy ogromny kamien, z ktérego w ro?
ku 997 miat glosi¢ kazanie $w. Wojciech.

Tuz obok kosciota znajduje sie kaplica
$w. Prokopa z okragtg wiezg, pochodzaca z ro?
ku 1200. Bogate archiwum parafjalne zawie?
ra cenne dokumenty, siegajgce XII w"eku
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Mapka pogladowa wycieczki Poznai — Gniezna —
Strzelno — Kruszwica.

Kosciét sw. Prokopa w Strzelnie, pochodzacy
z roku 1200.  Fot. ,Samochod**

(wéréd nich bulla papieza Celestyna z ro?
ku 1192).

Opusciwszy Strzelno na 94,5 km skrecamy
w prawo. Szosa ta obfituje w 'liczne zakrety.

108.5 km — przejazd kolejowy nieochro?
miony.

109.5 km — przejazd kolejowy ochroniony
tuz za nim zakret na prawo do celu naszej
wycieczki, Kruszwicy nad Goptem — 112 km.

Najstarszg pamigtka miasta, ktére niegdy$
byto stolicag Wielkopolski i siedzibg biskupa,
jest kosciot, potozony na drugim brzegu je?
<ziora, w miejscu, gdzie niegdy$ miata stac¢
chata Piasta. Kosciot ten, niegdy$ katedralny,
pochodzi z XII wieku i zawiera cenne zabyt?
ki, jak chrzcielnice z granitu z XII wieku,
ptyty grobowe, tablice pamigtkows i t. p.

Na wyspie jeziora wznosi sie stynna Mysia
Wieza, do ktdrej przywigzana jest legenda
< zjedzeniu Popiela przez myszy. Wieza ta,
31 metréw wysoka o poteznych murach, o dh?
gosci ca. 5 metrow u dotu, a 2% metra u géry
jest pozostatoscig zamku, zbudowanego tu
przez Kazimierza Wielkiego, gdyz dawny
drewniany zamek, ktéry stat w tem miejscu
izostat w roku 1271 zniszczony przez ksiecia
-Bolestawa Wielkopolskiego. Zamek zniszczyli
*Szwedzi w roku 1567, a w roku 1787 reszte
<ruin rozebrano na budowe gmachdéw rzado?
wych w Inowroctawiu i innych. Ta cze$¢ wy?
-brzeza, na ktérej stat zamek, a gdzie obecnie
stoi Mysia Wieza, byta dawniej, w zamierzch?
tych czasach wyspa, ktéra pozniej wskutek
przesunie¢ geologicznych i zmniejszenia sie
obszaru jeziora potgczyla sie z wybrzezem.

Jezioro Gopto, mierzace 33 kilometry kwa?
dratowe, jest jednem z najwiekszych jezior
w Polsce i ciggnie sie dtugim 25?kilometrowym
pasem z pétnocy na potudnie. Ze szczytu My?
siej Wiezy roztacza sie piekny widok na mia<
sto, jezioro i okolice az pod Strzelno.

Z przystani na jeziorze mozna tez robid
piekne wycieczki todziami. — 03 km., w kie<
runku pétnocnym mamy tu Szarlej z t. zw.
szancem szwedzkim na pétwyspie, w kieruni
ku za$ potudniowym Ostrowo, gdzie znaj»
duje sie stary kosciét gotycki, zbudowany
w r. 1500 a odrestaurowany w r. 1766.
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Ciekau/y system napedowy

Juz kilkakrotnie omawialiSmy na lama
»Samochodu" rézne systemy napedu elektrycz?
nego dla pojazdéw osobowych, czy tez uzyt?
kowych. W numerze 21?szym opisali$émy do®
kiadnie talk zwane trolleybusy. Powstaty one
jak wiadomo, z pojazdéw akumulatorowych,
ktére jednak nie znalazly szerszego zastoso?
wania, gdyz wymagaly ciezkich bateryj aku?
mulatorowych, a promien ich dziatania przy
najlepszem nawet wykorzystaniu akumulato?
réw obracat sie w skromnych granicach ca 60
kim. Dzi$ stosuje sie w praktyce pojazdy aku?
mulatorowe wylacznie dla komunikacji we?
wnetrznej na zamknietych terenach, jak np.
na Powszechnej Wystawie Krajowej. Troi?
leybus oddaje doskonate ustugi tam, gdzie
chodzi o regularng i sprawng stuzbe na sta?
tych linjach komunikacyjnych. Odznacza si¢
on wszelkiemi zaletami pojazdu napedzanego
elektrycznie, lecz tak jak tramwaj jest przy?
wigzany do linji przewodéw elektrycznych.
Tak jeden jak i drugi system elektryczny wy?
maga zatem kosztownych inwestycyj.

Mimo to jednak naped elektryczny cieszy
sie od dawna wielkim zastepem zwolennikéw,
a to dlatego, ze ma on kilka niezwyktych za?
let. Przy konstrukcji pojazdéw benzynowych
duzo trudnosci nastrecza rozwiazanie kwestji

Szemat podwozia benzynowo”elektrycznego Faun.
C — nastawnik jazdy. D —

przenoszenia sity na wahajacg sie i reso?
rujaca o$ tylng. Dla wyrownania roznicy
drogi poszczeg6lnych két przy braniu za?
kretow wyposazono np. osie napedowe w dy?
ferencjal. Prawie niezmienny moment obro?
towy silnika dla osiggniecia dostatecznej sity
pociggowej na trudnej drodze wymaga sze?
regu przektadni, przy pomocy ktérej kierowca
dobiera odpowiedni stosunek przeno$ni. Nie?
mozliwos¢ rozruszenia silnika pod obcigze?
niem stworzyta konieczno$¢ zastosowania
sprzegta.

Nic wiec dziwnego, ze znalezli sie kon?
struktorzy, ktérzy postawili sobie za cel stwo?
rzenie pojazdu, ktéry taczytby w sobie za?
lety dwoch systeméw napedowych, elektrycz?
nego i benzynowego, dajac niezalezno$¢ od
centrali i nieograniczony promien dziatania
pojazdu benzynowego oraz elastyczno$¢ na?
pedu elektrycznego, nie znajacego zgrzytdw
przektadni i dyferencjatu. Jak w kazdej dzie?
dzinie, tak i tutaj nalezato rozwigza¢ caly sze?
reg trudnosci. Owocem tej-pracy sg pojazdy
benzynowo?elektryczne z zastosowaniem sil?
nikéw piestnych. Naped ten nadaje sie
przedewszystkiem dla pojazdéw ciezarowych
i uzytkowych.

Przy napedzie benzynowo"elektrycznym
z silnikami piestnemi brak zupetnie czesci
tracych, zuzywajacych energje. Wydajnos$é
sklada sie wylgcznie ze stopnia wydajnosci
pradnicy i silnikéw, wynoszacych po 90%, co
w sumie daje 81%. Do tego trzeba jeszcze
wzigé w rachube, ze silnik spalinowy pracuje

Zespol napedowy autobuséw benzynowo”elektrycznych z silnikiem 100 KM. Maybach i pradnicg spei
cjalng systemu Faun.

A — silnik Maybach 100 KM.
kable. E — silniki piestne.

B — pradnica.

przy napedzie kombinowanym o wiele ekono?
micznie.  Przy  przenosni  mechanicznej
silnik czesto pracuje na niekorzystnych
obrotach. Przy napedzie kombinowanym wy?
korzystuje sie stale rejon korzystnych obro?
tow silnika.

Zesp6l napedowy sktada sie z normalnego
silnika spalinowego 4, 6 lub 8 cylindrowego
lub 2 cylindrowego, 2?tlokowego Diesla Jun?
kersa o sile zaleznie od przeznaczenia pojaz?
du, od 60—100 KM. sprezonego z pradnica
Wlasnego systemu o wydajnosci 270 amp. —
220 volt, ktéra stuzy silnikowi spalinowemu
jako kolo rozpedowe.

Przedstawiony na naszem zdjeciu zespét
jest zespotem napedowym dla autobuséw i po?
siada silnika 6?cylindrowy 100 KM. Ela?
styczno$¢ jego w potaczeniu z elastycznoscia
kombinowanego systemu napedowego pozwg?
la nawet ciezkiemu autobusowi konkurowaé
z lekkim amerykanskim samochodem oso/
bowyrn.

Wytworzony prad przechodzi do walco?
wego nastawnika jezdnego, umieszczonego pod
siedzeniem kierowcy, posiadajgcego pozycje
jazdy wprzo6d, wstecz, zerowsg i dla hamowa?
nia. Obstuga polega zatem jedynie po nasta?
wieniu kierunku jazdy i na regulacji obrotéw
silnika benzynowego bez najmniejszej potrze?

Silnik elektryczny, umieszczony bezposrednio na piascie kola.
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Autobus benzynowo:elektryczny 55 osobowy z napedem na wszystkie 4 kola z przyczepka na 40 0sob,

by poruszenia jakiemkolwiek lewarkiem, ja?
kie np. posiadajg pojazdy elektryczne.
Przenoszenie sity uskutecznia sie 4 ela?
stycznemi, stosunkowo ciefkiemi kablami,
dzieki czemu potozenie ramy nie ma najmniej?
szego wpltywu na przenoszenie energji. Sprze?
glo nie jest potrzebne, gdyz rozruch silnika
benzynowego moze przy wytgczonym pradzie
nastapi¢ bez najmniejszej przeszkody. Spe?
cjatna konstrukcja i potaczenie pradnicy usu?
wa koniecznos¢ wszelkich zmian przektadni
w zmiennym terenie. Przy jezdziecna réwni?
nie, gdzie jest potrzebna mniejsza sita pociag
gowa, wykorzystuje sie automatycznie moc
silnika do rozwiniecia wysokiej szybkosci,
przyczem pradnica pracuje z Wysokiem napie?
ciem. Natomiast przy pokonywaniu wznie?
sien pradnica, odpowiednio do wymaganej
sity pociaggowej, pracuje z Wysokiem Hateze
niem, wykorzystujac petng moc silnika prze-
dostosowanie napiecia. To automatyczne do?
stosowanie sie pradnicy do warunkéw pracy
z zupetnem wykorzystaniem mocy silnika spa?
linowego jest podobne do mechanicznego
przenoszenia napedu przez skrzynke prze?
ktadniowa, przy ktorej jednak powazng role
odgrywa umiejetno$¢ kierowcy. Obstugi sy?
stemu napedowego benzynowo?elektrycznego

polega jedynie na regulowaniu szybkosci akce?
leratorem. Naped elektryczny powoduje wigk?
szg oszczednosC w zuzyciu poszczegolnych
czesci, niz przy pojezdzie benzynowym. Brak
zupetnie czesci mocno zuzywajacych sie, jak
sprzegla, przektadnie, trybow, przegubdw | dy?
ferencjalow. Przy przenosni mechanicznej
powstajace przy zmianie przektadni wstrzasy
nie sg zupetnie absorbowane i dlatego kola
obracajg sie chwilami na miejscu, co pocigga

za sobg zwiekszenie zuzywania sie ogumienia.
W przeciwienstwie do tego pojazd benzyno?
wo?elektryczny rusza stopniowo i nadzwyczaj
elastycznie, ze zwiekszeniem obrotéw silnika
i wydajnosci pradnicy, przez co ochrania sie
bardzo pojazd. Mozliwo$¢ hamowania elek?
mtrycznoscig przyczynia sie do oszczedzania
ogumienia i podnosi jednoczesnie bezpieczen.
stwo ruchu. Poniewaz pojazd benzynowo.
elektryczny nie zna czesci, wymagajacych sta.
lego smarowania albo nawet biegu w oliwie
nie ma potaczonej z tem nieczystosci i przy,
czynig sie do zwigkszenia ekonomji [oja
zdu. Dalszg zaletg jest wyzszy stopien wydaj,
nosci napedu benzynowo?elektrycznego. Na.
wet przy tak zwanym polaczeniu bezposred
niem wydajno$¢ napedu mechanicznego ni(
przekracza ze wzgledu na pracujace przy ten
tryby i fafcuchy 70%.

Jak juz wyzej wspomniano, ene-rgja mape?
-dowa zostaje przeniesiona kablami do silni?
kéw piestnych. Silnik taki uwidoczniony jest
na zdjeciu. Konstrukcja jego jest podobna
do konstrukcji magnet Scintilla. Gwiazda ma?
gnesowa jest osadzona na stozkowym czopie
osiowym zapomocg 'klina i wpustki, Whbudo?
wany do zewnetrznej czeSci kola twornik
obraca sie na okoto gwiazdy na tozyskach kul.
kowych. Kontrola silnika, to jest kolektoréw
i szczotek jest bardzo tatwa do wykonania po
zdjeciu zewnetrznej szczelnej pokrywy, bez
potrzeby postawienia wozu nad dofem, jak
to sie robi przy tramwajach. Zaznaczy¢ nale?
zy, ze ilos¢ obrotéw silnika piestnego réwna
sie ilosci obrotéw koét.

Konstrukeja silnika piestnego pozwala bez
najmniejszej trudnosci na naped kot przednich

Autobusowe podwozie benzynowo”elektryczne wi dziane z boku

Najnowszy typ samochodu do zwozenia $mieci z bezpylnym wsypem tylnym, uzywany m. in. przez
tabory miast Haag (Holandja) i Hamburga. Miasta te stosujg obecnie wytacznie pojazdy benzynowo*
elektryczne.

i tylnych lub 4 tylnych, wzglednie nawet wszy?
stkich 6 két i umozliwia nadzwyczaj niskie po?
tozenie ramy, ktére wynosi np. przy autobu.
sie 0 oponach 38X7 tylko 55 cm. Pomimo ego
wszystkie organy odlegle sg od ziemi o co?
mnajmniej 25 cm.

W numerze 29 dali$my jako obraz-ek przy?
sztosci pociag elektryczny o 3 tylnych osiach
pednych. Taka konstrukcja jest przy s'lni?
kach piestnych bez trudnosci mozliwa, a na?
wet mozna napedza¢ kota wozéw przyczep?
«yCh.

Pojazdy benzynowo?elektryczne posiadajg
poza dwoma normalnemi hamulcami samo?
chodowemi, z ktérych jeden jest pneumatycz?
nym na 4 kota, trzeci niezalezny od pradnicy
hamulec elektryczny, ktéry znacznie podwyz?
sza bezpieczenstwo ruchu, poniewaz wszyst?
kie 3 systemy hamulcze mogg by¢ jednoczes?
nie zaciggniete, przyczem hamulec nozny wy?
tacza doptyw pradu.

System napedowy benzynowo?elektryczny
w obecnej chwili zastuguje na uwage z :ego
wzgledu, ze w Polsce organizuje sie spétka
o kapitale czysto polskim, ktéra na zasadzie
licencji przystapi do budowy pojazdéw bem
zynowo?elektrycznych. KW



0 tem, co mamy
i czego nam brak

(Dokoriczenie ze str. 8.)

wiedzy i przygotowania do zycia przemystom
wego, po odbyciu praktyki w zagranicznych
fabrykach samochodowych, z zapatem wzigli
by sie do pracy, lecz brak dla nich tdpowied
nich placéwek i muszg p6j$¢ w innym Kierun
ku, niz zamierzali w chwili rozpoczecia $tu
«djow. Co do przemystowcéw, to czyz przy
ktad Stefana Tyszkiewicza, ktéry od tylu, tylu
Jat pracuje, niestety, ze zmiennem szcze$ciem,
nad uruchomieniem produkcji ,,Stetyszow*,
nie jest wystarczajgcym dowodem tytrwato
$ci, opornosci wobec cioséw losu 1i... Wiel
kiego umitowania idei polskiego przemystu
samochodowego? A wysitki wojskowych,
przeksztatcajagcych Centralne Warsztaty $a
mochodowe na fabryke krajowych pojazdéw
mechanicznych? Przechodzac z kolei do per
sonelu technicznego, to stwierdzi¢ nalezy, ze
wyrabia sie on coraz bardziej w istniejacych
fabrykach oraz ,warsztatach reparacyjnych,
ktorych ciggle przybywa wraz ze wzrostem
eliczby samochodéw. RobbtnikiPolak tttoczo
ny w ramy dobrej organizacji staje sie &zynni
kiem bardzo dodatnim, czego dat dowody
w fabrykach Forda, Citroena, Renaulta. &dy
by produkcja samochodowa u nas oparta sie
na silnem podtozu, mieliby$my fachowych to
botmikéw — zatrzesienie. Piszacy te stowa
byt $wiadkiem, jak do Stefana Tyszkiewicza
zjezdzali do jego mieszkania paryskiego przy
Avenue Coauelin emigranci polscy z Billan
court, od Renaulta i z Quai de Javel, od €i
troena i bfagali go, aby nie zapomniat o nich,
gdy zacznie budowaé swa fabryke; bylo to
lat temu cztery... Nie! Ludzi nam nie #a
braknie.

Roéwniez nie zabraknie nam surowcow.
O polskiej stali samochodowej pisalisSmy na
tem miejscu niedawno. Jakie jest jej #nacze
nde dla samochodéw, dowodzi fakt, ze mniej
wiecej % materjatdw, potrzebnych dla kon
strukcji samochodowej — to wszelkiego ro
«dzaju stalowe poHabrykaty hutnicze. Stad
zagadnienie stali samochodowej posiada dla
przemystu automobilowego pierwszorzedne
znaczenie. Jakkolwiek polski przemyst futni
czy pod Wzgledem rozmiar6w swych zajmuje
w produkcji Swiatowej, a chocby tylko turo
pejskiej, jedno z ostatnich miejsc, to niemniej
zdolnos¢ wytwércza hut polskich, w poréw
naniu do potrzeb krajowych, jest tak #nacz
na, ze nietylko mogtaby spokojnie sprosta¢
zapotrzebowaniu rodzimego przemystu &uto
mobilowego, o ileby ten rozwinat sie w calej
petni, lecz réwniez dawataby znaczny odsetek
na eksport. Co za$ sie tyczy jakosci stali poi
skiej, dos¢ powiedzieé, ze nasze wytwornie
pozostaja w kontakcie nieomal ze tszystkie
mi wiekszemu fabrykami samochodéw w Euro
pie. Przejdzmy do dalszych surowcoéw.

Nie bedac wybitnym znawcg technik’, pi
szacy te stowa polega na zdaniu inz. podpul
kownika Kazimierza Meyera, ktory twierdzi,
ze aczkolwiek surowiec do odlewéw #luminjo
wych musi by¢ dotychczas sprowadzany z 7a
granicy, to odlewnictwo jako takie wiasciwie
zostato opanowane i obecnie mozemy &trzy
*mywaé najtrudniejsze nawet odlewy lummjo
we zupetnie pewne i to z odlewni takich, jak
Ursus, Babbit, P. W. S., Mieszczanski i inne.
Kwestja ilosci jest tylko kwestjg zwiekszenia
pomieszczen i ludzi, a przedewszystkiem kwe
stjg unifikacji, gdyz tylko ta ostatnia da oz
no$¢ obnizenia ceny przez stosowanie &dpo
wiednich metod pracy (kokile). Kwestja %
mego surowca ma juz tez wszelkie podstawy
do pomyslnego rozwigzania dzieki pracom
Instytutu Badan Chemicznych. Nieco gorzej
przedstav"a sie sprawa odlewéw zeliwnych.

Woprawdzie minely juz te czasy, kiedy
chcac odla¢ jakikolwiek blok'cylindrowy, rrze
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ba bylo objecha¢ kilkanascie odlewni, aby
wreszcie po dhugich pertraktacjach sktonic¢
jedng z nich do podjecia odlewu, przyczem
odlew po 3 albo 4 probach wypadat zwykle
dwukrotnie ciezszy niz powinien, nie méwiac
juz o cenie i samej wartosci. Dzisiaj Btrzy
imujemy juz odlewy cienkoscienne, jednako
woz do stanu zupetnie zadowalajacego sporo
jeszcze pozostaje pracy. Na przeszkodzie nie
stoi tu nieumiejetnos¢, a tylko nikfa jeszcze
ilos¢ zapotrzebowan. Przechodzac do innych
materjatow, jak drzewo, skora, sprezyny, 10z
nego rodzaju ptétna, dermatoid, a nawet
kiery, to podkresli¢ nalezy, ze nie moéwiac
juz o drzewie, wszystkie te materjaty Wiacz
nie d6 lakieréw nitrocellulozowych. mozemy
otrzyma¢ z krajowych fabryk i gatunek ich
w ostatnich latach bardzo sie poprawit. Jak
widzimy z powyzszego, braku materjatéw 3u
rowych zasadniczo sie¢ nie przewiduje.

Pozostaje wiec jeszcze kwestja kapitatu.
O niej najmniej potrzeba méwié, juz obecnie
bowiem Panstwo dato tyle dowodéw, ze #o
cenig znaczenie przemystu samochodowego
dla kraju, przeksztatcito C. W. S., stworzyto
produkcje ciezaréwek Ursusa, weszto w [joro
zumienie ze ,,Skodg“, uczynito juz tyle dla
interesujacej nas gatezi wytwdrczosci, ze o go
towosci pomocy rzadu dla akcji wzmozenia
(produkcji watpi¢ nie mozna.

A wiec? Mozna znalez¢ w Polsce i ludzi
i surowce, i kapitat. Trzeba tylko koordyna
cji wysitkdw i kooperacji wszystkich Zainte
resowanych zaktadow. ~Obysmy zauwazyli
w czasie trwania Powszechnej Wystawy Kra
jowej, podczas tej rewji tego, co mamy, i lego,
czego nam brak, ze przyszto$¢ przemystu %
mochodowego w Polsce — jest tylko kwestjg
porozumienia sie.

T. K—j.

PRAWO 1 SAD

Z kot prawniczych otrzymaliSmy w tych
dniach nastepujace zapytanie:

Jedzie woz szosg szeroka, (t. zw. trzyto
rowg), jedzie latbwka, potozong po lewej tro
nie. Z przeciwnej strony jedzie samochdd
Srodkiem szosy. WozZnica pozostaje nadal na
latdwce, po lewej stronie. Jak winien sie o
bec tego zachowaé szofer?*

Ze wzgledu na to, ze sprawa ta pos’ada
znaczenie dla szerokich két publicznosci, ko
rzystajagcej z drég publicznych, a w formie
wyraznego przepisu prawnego nigdy dotych
czas zatatwiona nie zostata, oméwimy ja fie
co szczeg6towiej.

Kwestja latéwek jest sprawg prawnie do$¢
trudna, temwiecej, ze juz przed wojng byto
sporne, czy obowigzujg jeszcze na terenie
dawnych ,ziem wschodnich monarchji pru

Bilety wstepu

Automobilizm na
Powszechnej Wystawie Krajowej
(Dokoniczenie ze str. &j.)
znakéw tego rodzaju rozwieszono na ¥cia

nach.

Biuro turystyczne wystawi, znajdujacy sie
jeszcze w druku, przewodnik automobilowy,
zawierajacy 40 szlakéw gtéwnych w Polsce
z oznaczeniami hoteli, garazy, stacyj Benzy
nowych oraz miejscowosci godnych *wiedze
nia z punktu widzenia turystyki. Przewodnik
ten wydany w jezykach polskim, niemieckim,
francuskim oraz angielskim, przyczyni sie do
rozwoju turystyki. samochodowej w naszem
Panstwie. Dalej w dziale" tym znajduje sie
wydana przez A. I. A. C. R. mapa Europy
z oznaczeniem gtdwnych drég #Hutomobilo
wych. Wreszcie wydawany przez A. P. Inde
siecznik ,,Auto” wystawia egzemplarze stat
nich numeréw oraz projekty okiadek.

Cate stoisko udekorowane barwnemi tho
ragiewkami Polski oraz Panstw obcych robi
bardzo mite wrazenie i zapewne przyczyni sie
w duzej mierze do propagandy tego sportu
w naszem spoteczenistwie.

Organizacjg i urzadzeniem stoiska *ajmo
wali sie sekretarz Automobilklubu p. ¥o
micki, p. S. Broniarz, sekretarz Automobil
klubu Wielkopolski oraz p. inz. J. Pigtkéw
ski, cztonek K. S. A. W.

W dniu 17 bm. stoisko odwiedzit minister
rob6t publicznych p. J. Moraczewski z tat
zonkg w otoczeniu wyzszych urzednikéw Wi
nisterstwa i Dyrekcji Robét Publicznych o
jewddztwa Poznanskiego. W czasie bytnosci
p. ministra, ktéra trwata okoto pét godziny,
objasnien udzielat p. radca inz. Trampler
oraz cztonek p. in— J. Pigtkowski.

,,Latowki*

skiej“ przepisy o ruchu na drogach bitych
z dnia 17 marca 1839 (zb. ust. pruskich st. 80),
zawierajace przepisy o latéwkach. Kwestja ta
obecnie stracita na znaczeniu o tyle,
ze istnieje norma polska w tym wzgledzie,
a mianowicie rozporzadzenia ministra robét
publicznych i ministra spraw wewnetrznych
z 26 czerwca 1924 (Dz. U. 61 poz. 611), rfegu
lujace uzywanie i ochrone drog, ktére tspo
minajag o latéwkach, podczas gdy ustawa
z 7 pazdziernika 1921, dotyczaca przepiséw
porzadkowych na drogach publicznych (D. U.
89 poz. 656) o drogach tych milczy. Jednakze
pierwsza z tych norm, wydana na podsrawie
drugiej, ogranicza sie¢ tylko do stwierdzenia
w § 14, ze ,ruch pojazdéw zaprzegowych ...
na drogach bitych i brukowanych winien #d
bywaé sie na twardej nawierzchni. Nie na

Bilety do garderoby
Bilety komunikacyjne

tylko w masowych ilosciach wykonuje na maszynach-automatacn
Drukarnia Polska Sp. Akc., Poznan,

Sw. Marcin 70.

171685

Rejestr.

171685

Biletwstepu do Teatru Nowaosci

171685

Kontrola

Bilet nalezy zachowa¢ i na kazdorazowe

Teatl NOWOS

wieRanie Rl laRd 6

0 Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu 0

Skomplikowane bilety z liczbami i perforacja, dostarczamy precyzyjne i terminowo.



twardej nawierzchni ruch ten moze odbywaé
sie tylko tam, gdzie istnieja miekkie, letnie
t-ory". | to wszystko.

Drugg kwestja, ktéra prawnie posiadata
by znaczenie dla rozstrzygniecia przedlozo
nej nam sprawy, bylaby odpowiedz na pyta
nie, czy dla pojazdow niemechanicznych
istnieje zasadniczo obowigzek jezdzenia po
prawej stronie drogi publicznej. Otéz trze
ba stwierdzi¢, ze niema takiego zupehnie ¥ci
stego przepisu prawnego, ktoryby obowigzek
ten uzasadniat, bo rozporzadzenie Min. Rob.
Publ. i Min. Spraw Wewnetrznych z 3 &zerw
ca 1922 (Dz. U. 46 poz. 407) o wymijaniu
i wyprzedzaniu na drogach publicznych po
wiada w § 1, ze ,wszyscy, korzystajacy z drég
publicznych dla jazdy, wozenia i pedzenia
lub prowadzenia zwierzat, jako to: Kierowni
cy pojazdéw mechanicznych, woznice, tykli
$ci, jezdzcy i poganiacze zwierzat Showigza
ni sa trzymac sie prawej strony drogi w kie
runku jazdy, i przy mijaniu pojazdéw lub
zwierzat, jadacych lub idacych w przeciw
nym kierunku, winni usuna¢ sie ze swemi o
jazdami lub zwierzetami na prawo".

Samo juz wyrazenie: ,trzymac sie prawej
strony"”, a nie ,jecha¢ itd. prawg strong"
wskazuje na to, ze ustawodawca nie miat na
mysli wylacznego korzystania ze strony fra
wej, lecz tylko w interesie sprawnego oz
wigzania problemu komunikacji podat, jako
norme Kierunkowa, strong prawa. Rowniez
postanowienia zdania drugiego i trzeciego te
goz § potwierdzajg ten poglad, gdyz zdanie
drugie poleca kierowcom zboczy¢é na prawo,
gdy zostaja wyprzedzani, a zjecha¢ na lewo,
gdy wyprzedzajg dazacych w tym samym
kierunku. Zdanie trzecie méwi o sygnatach
ostrzegawczych, wzglednie ostrzezeniu tota
niem, i na ostrzezonego naktada obowigzek
usuniecia si¢ na prawo i przepuszczenia #y

Gwarancje wytrzymatosci daje tylko silna budowa i doskonata kon-

strukcja auta.

Mato korzystne jest auto piekne i eleganckie, o stabej przytem budowie,

ale takze nieprzyjemnie jest posiada¢ auto cigzkie i
Dlatego tez najsympatyczniejsze sg te auta,
site jak i piekno ...
Kazdy moze sie sam naocznie przekonaé,
taczy w sobie: ,,PRAGA".

JSIil" \WWilli Pomai, piat Mmiii i, I

Telegramy: Autopraga
Reprezentacja na b. Krél. Polskie i Kresy:

Telef. 55-33

Sp. z ogr. odp. Warszawa,

stab Jagielloriska.

Salon samochodowy:
Garaz: Wolska 81. Telef. 291-34, 181-34 i 91-34. Telegr. Centroptug
Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wotyn: Henryk Buchstab,
Lwoéw, ulica Jagiellonska nr. 7. Telefon 305.
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przedzajacego pojazdu po lewej stronie jezdni.
Prawem specjalnem w stosunku do prze
piséw tych jest ,Ordynacja drogowa" dla
prowincji Poznanskiej z 3 grudnia 1921 r.
(Dziennik urzedowy rejencji str. 673), ktéra
jednak nie stwarza kategorycznego hbowigz
ku jezdzenia po prawej stronie, o czem Moz
na wnioskowaé z brzmienia § 24, ktéry po
wiada: Przy spotkaniu sie wozéw nalezy %jez
dza¢ na prawg strone drogi poza $rodek. Je
zeli jaki woz nie moze zjecha¢ na prawo, Ha
tenczas musi to uczyni¢ drugi woz.

Z caloksztattu tych przepisw mozemy:
dla naszej spraw./, wysnué, zdaniem naszem,
nastepujace wnioski:

Wobec tego, ze sprawa latéwek nie jest
wyraznie pod tym wzgledem uregulowana,
a stylizacja przepisu § 14 rozp. z 26. 6. 1924
wskazuje na odrebne traktowanie tych tze
$ci drogi przez ustawodawce, moiznaby przy
jaé, ze szosy z latbwka, trzytorowe, mozna
prawnie traktowa¢ jako droge podwoéjna:
dwutorowg na nawierzchni twardej, i fedno
torowg na czeéci miekkiej. Jezeli wiec oz
nica jechat latbwka po lewej stronie, a $amo
chdd jechat réwniez fatbwka to woznica, na

mocy przepiséw powyzszych, byt zobowiaza¢
ny, wedhug litery prawa, usungé mu sie z dro
gi, gdyz ,mdgt* to uczyni¢ (§ 24 ord. drogo
wej). Poniewaz jednak trudno przypusci¢, by
samochéd upierat sie przy jechaniu po fatéw
ce, a miat tylko interes w tem, zeby Bezpiecz
nie przejecha¢ koto wozu na twardej MHa
wierzchni, wiec mogt prawidlowo jechaé
»prawym" w stosunku do siebie torem dwu
torowej nawierzchni twardej, t. zn. w prak
tyce $rodkiem szosy. Ze w ten sposéb rinat
by woz z jego prawej strony moze by¢ w da
nej sprawie obojetne, przyjmujac ze sg to
dwie odrebne drogi.

Jest to, zdaniem naszem,' jedyne mozliwe
rozwigzanie, bioragc pod uwage warunki o
woczesnej komunikacji. W naszych warun
kach latdwka jest czasem bardzo potrzebna,
a przynajmniej niektérzy rolnicy, ktérzy fie
chetnie kuja konie, za taka ja uwazaja.

Dozwélmy wiec jezdzi¢ po latéwkach, ko
mu to koniecznie i dla jego przyjemnosci [jo
trzebne, a traktujmy, interpretujac w dpo
wiedni sposob ustawe i wyclagajac z niej tla
Sciwe wnioski, , latbwke jako osobna, fedno
torowg droge. (p2)

Zjazd gwiazdzisty do todzi

Zjazd gwiazdzisty do todzi jakkolwiek nie
miat w roku biezacym charakteru oficjalnego’ i po
zbawiony byt nagréd, udat sie nadspodziewanie
dobrze. W oznaczonej godzinie na miejsce mety
przybyto 50 maszyn. Kilku kierowcéw moze sie
poszczyci¢ powazniejszemi wyczynami. Najdluz
szg trase odbyt p. Widawski na ,,Citroen‘ie”, prze
bywajac razem przeszto 1200 kim. Ponad 1000
kim przebyli jeszcze pp.: Plihal (L6dZ) na
»Buiok'u“, Czylingarjan (L6dz) na ,Fiacie”, Ko
taczkowski (Katowice) na ,Zbrojovce®, Gretkie
wicz (L6dZ) na *Olds
mobil‘'u®, Neatedel
tort na ,,Delage".

Dnia nastepnego, przy
przepieknej pogodzie d
byt sie na szosie tuto
miersk — Aleksandréw
na przestrzeni 5 kim.
wyscig automobilowy, in
tegralna cze$¢ tegorocz
nych mistrzostw Polski.
Na starcie staneta elita

masywne.
ktére tacza w sobie tak

Ze wszystkie te zalety

OSOBOWE: polskich kierowcow, jak:
Liefeld, Ripper, Zawi

4oyl 414 dowski i Sz%earcstem —
4-cyl. 5120 w kategorji wyscigowej,
4-cyl. 6/24 Cienski, Mycielski i Po
6-cyl. 8/30 znanska w  kategorji
6-cyl. 13/45 sportowej.k W Zis_ta\/\}/ie
niu z rokiem ubiegtym

8-cyl. 17/60 konkurencja niedzielna
byta stabsza pod wzgle

dem ilosciowym, bez po

réwnania silniejsza fato

' miast pod wzgledem fa

. kosciowym. Wymieniona
CIEZAROWE: czwoérka — to sztanda#

AN — 1V2 tony rowe nazwiska polskiego

L« _3 sportu  automobilowego.

” Zrazu zapowiadato sie

»N*“ —5 na pojedynek *Bugattie
go" z FAuste

. rem“, niestety walka o

Repr.e zentacja pierwszenstwo rozegrata

na Wielkopolska sie pomiedzy teamem

I Pomorze: ,Bugattich”. Szwarcstein

i Zawidowski Z*dosiada

li“  fio cylindrowego

Telef. 55-33 ,Bugattiego” z kompre

sorem, J. Ripper — ta
kaz @ylindrowke.  Naj
silniejszy w6z nalezat do

inz. St. Nawakowski
Kredytowa 4.

4 Liefelda. Gdy w 8stat
Telegramy:  Buch- niej  chwili  *Austro
Daimler" odméwit Eie

feldowi postuszenstwa, bowiem igta w karborato
rze zatkata doptyw benzyny, jasnem sie stato, ze
walka o pierwszenstwo i prowadzenie w mistrzo«
stwie Polski rozegra si¢ pomiedzy Szwarcsteineni
i Zawidowskim. Pewien handicap miat Szwarcstein.
ktéry na tej maszynie trenowat terez przez szere§
tygodni w Paryzu na torze, osiagajac przeszia
200 kim na godzine, i na niej przybyt bezposrednia
do todzi ze stolicy nadsekwanskiej. Zawidowski
byt w posiadaniu tej maszyny dopiero trzeci dzien
nie mogt sie wiec z nig zzy¢ jeszcze. Walka byta
zazarta, w rezultacie czego Szwarcstein zwyciezyt,
a powazny sukces w postaci drugiego miejsca *do
byt Ripper, wyprzedzajac Zawidowskiego o 1 sek.
i 2 pkt. w tabeli.

W kategorji wyscigowej, wszystkie trzy wyniki
sa znacznie lepsze od zesztorocznego rekordu Bro
nistawa Friihlinga — 1385 kim. Wynik 152,570 kim
Szwarcsteina jest nowym rekordem todzi.

Komandorzy zjazdu i wyscigu todzkiego, pp. inz.

Kauczynskl i A. Schicht.
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u/lemasz wiecej ,,nawalonych kich

Niezaleznie od szybkosci wozu, stanu drogi, lub ogu-
mienia — jazda bedzie zawsze bezpieczna i przyjemna, jezeli
kota sg zabezpieczone gumochronem ORDO.

Gwozdz lub inny ostry przedmiot nie przedziurawi detki,
gdyz gumochron ORDO dziata jak poduszka pneumatyczna.
W6z zaopatrzony w gumochron ORDO nabiera elastycz-

ZADAJCLE BEZPLATNEGO POKAZU,

L T T T e T

nosci; oszczedzamy zatem podwozie, motor i karoserje. Poza
temi uznanemi zaletami, oszczedzajacemi czas, pienigdz
oraz zwiekszajagcemi efektowny kilometraz opon i detek,
osiggamy rzecz nie mniejszej wagi: stuprocentowe zadowo-
lenie z kazdej przejazdzki, a jezeli chodzi o samochody uzyt-
kowe — unikamy kosztownych przerw ruchu.

NIEOBOWIAZUJACEGO DO KUPNA

POLSKO-SZWEDZKIE TOWARZYSTWO ORDO SP. Z 0. O. CENTRALA: WARSZAWA,

MARSZAL KOWSKA 97 a — TELEFON 204-44:

ODDZIALY:

POZNAN, ALEJE MARCINKOWSKIEGO 20 — TELEFON 10-03

£ODZ, ULICA PRZEJAZD 6 — TELEFON 75-85.
LWOW, CHORAZCZYZNY21 — TELEFON 9-78.
KATOWICE



W kategorji wozéw sportowych wysoka klase
jazdy pokazat Ludomir Cienski ze Lwowa, jak
réowniez jego kolega klubowy Franciszek hr. ®y
cielski. Wyniki wymienionych sg réwniez #nacz
nie lepsze od wynikéw zesztorocznych. Powazny
sukces ma do zanotowania Halina Poznanska,
w chwili obecnej najlepsza kierowczyni wyscigowa
Polski. Jej wyniki z roku na rok sa lepsze, obecnie
przekroczyta ona setke, mimo, iz na trzecim kilo
metrze jazdy miata naglty defekt maszyny. Apfel
baum na ,Packardzie* zaprezentowat tylko tadng
w linji maszyne. Plihat miat slaby start, Gerard
oraz panie Regulska i Marchlewska pokazaty tzy
sta jazde.

Wyscigi same dostarczyty pieciotysiecznej pu
blicznosci wiele emocji.

Wyniki podali$Smy juz w ostatnim numerze
»Samochodu".

Wieczorem, w salach ,,Grand Hotelu" odbyta
sie uroczysto$¢ rozdania nagréd, na ktérej obecni
byli zaproszeni goscie, uczestnicy zjazdu Ywiazdzi
stego |1 przedstawiciele prasy. Piekne nagrody
otrzymali:

1) Nagrode Automobilklubu Polski za Majlep
szg bezwzgledna szybko$¢ dnia p. St. Szwarcstein.

2) Nagrode . A. K. dla. zwyciezcy w klasie %
mochodéw sportowych — p. Ludomir Cieriski.

\la Widnokregu

Z POZNANIA

Autobusem z Poznania do Warszawy

W ubiegty niedziele dwa autobusy *Towarzy
stwa Komunikacji Automobilowej” odbyty pierw
sza podr6z z Warszawy do Poznania. Samochody
przebyty 303 km drogi w siedem godzin, nie liczac
przystankéw.

Po tej inauguracyjnej jezdzie stata komunikacja
miedzy Poznaniem a Warszawg uruchomiona Zc-sta
nie z dniem 25 maja.

Koszt przejazdu autobusem réwna sie cenie bi
letu 11 klasy z Warszawy do Poznania.

Samochody w drodze do Warszawy #atrzymu
ja sie w Kros$niewicach pod Kutnem.

ZE SPORTU

Wiosenny rally paper

W dniu 26. b. m. komisja sportowa Automobil
klubu Polskiego organizuje ,wiosenny rally paper",
czyli pogon za lisem, znaczacym swdj szlak pa
pierkami. W roku biezagcym bedzie wprowadzona
pewna inowacja przy starcie, a mianowicie w celu
unikniecia utatwien przy odszukiwaniu drogi, takie
ma ten, kto wyjezdza pdzniej ze startu, start &d
bedzie si¢ grupami po 5 samochoddw.

Grupy samochodéw star-
towa¢ beda co 10 do 15 ti
nut. Klasyfikacja odbedzie
sie osobno dla pan i pa

néw. (j) ZtOTO Nr. 25.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA |
fi.
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3) Nagrode Prezesa £. A. K., p. Karola Wilhelma
Scheibfera, za najlepszy wynik wedtug Wstanowio
nego handicap‘u obliczonego na podstawie danych
technicznych — p. L. Cienski.

4) Nagrode wiceprezesa t. A. K., p. Franciszka
Leonharda, dla uczestnika, ktéry uzyskat drugi Haj
lepszy wynik w Kklasyfikacji og6lnej — p. Jan
Ripper.

5) Nagrode p. Aleksego Schichta dla pani, ktd
ra osiggnie najwieksza szybko$¢ dnia, a nie #doby
fa zadnej z poprzednich nagréd — p. Halina Po
znarska.

6) Nagrode p. Roberta Schweikerta dla cztonka
jednego z polskich klubéw automobilowych, ktéry
osiggnie  najwieksza szybko$¢ na samochodzie
zamknietym — p. L. Gerhard.

7) Nagrode Komisji Sportowej t. A. K dla
czionka £. A. K. za najlepszy wynik dnia — p H.
Poznariska.

8) Nagrode wiceprezesa £. A. K, p. K. Stei
nerta, dla cztonka jednego z polskich klubéw 3uto
mobilowych, ktéry uzyska najlepszy czas, a nie
otrzymat zadnej z poprzednich nagréd — p. Edw.
Zawidowski.

9) Nagrode Vacuum Oil Company za hajlep
szy wynik dnia na oleju Vacuum Oil Company —
p. H. Poznarnska. M L.

Automobilisty

Krakowski rajd automobilowy

W ubiegty niedziele staraniem Krakowskiego
Klubu Automobilowego odbyt sie rajd #utomobi
lowy, na ktéry ztozyly sie cztery kolejno po sobie
nastepujace etapy. Start na pierwszym etapie
125 kim rozpoczat sie o godzinie ®j rano przy
udziale 12 samochodéw z Poznania, Warszawy,
Krakowa przez Miechéw, Wolbrom, Ojcéw, do
Krakowa. Drugi etap 111 kim by} z Krakowa przez

TANKI BENZYNOWE I
KARO/LRJE BIA/ZANE iii)

WEASNEG60 WYROBU®

’_ A P_OLECA .. |||

S|f|U|anyAsK||||
pPOZrfa S

DABROWSKIEGO-90 - Tt 15 Si :::g

Wieliczke, Bochnie, Niepotomice do Krakowa.
Trzeci etap 140 kim z Krakowa przez Suchg,
Jordanéw, Myslenice do Krakowa.

Czwarty etap 140 kim z Krakowa przez €het
mek, Nowy Bierun, Os$wiecim, Zator Skawina do
Krakowa.

Ogdtem przebyly samochody 523 kim. O go
dziny 8] rano do godziny & wieczorem. Z raj-,
du wycofano jeden samochdd, inne odbyty calg
droge bez wypadku, mimo deszczu i rozmoktych
drég.

W ostatecznej klasyfikacji zwyciezyt p. Eriih
ling na Studebakerze 497 punktéw, drugie miejsce
zajat p. Mojzisek na ,Tatrze" (Czechostowacja),
trzecie miejsce p. Vermirovsky (Czechostowacja)
réwniez na ,,Tatrze". @)

Komunikaty
Polskiego Zwigzku Motocyklowego

,,Circuitul Baneasa".

Moto Club Roman Bucaresti |, Calea Victo
riei 72 (Rumunski Klub Motocyklowy) podaje do
wiadomosci  w uzupehnieniu regulamin wyscigu
,Circui Baneasa", ktory odbedzie sie 26 maja br.
ze Budapeszteriskie Tow. Automobilowe ,Leonia”
z okazji swego jubileuszu BfEia istnienia dfiaro
wato 25000 lei do podziatu dla zdobywcow.

Odpowiedzi redakcji

Sedzia grodzki X. Dziekujemy za wyrazy Hzna
nia, tern milsze, ze pochodzace od fachowca. ¥
steSmy zawsze gotowi do wszelkiej wspdtpracy,
temwiecej, ze dotychczasowa niejednolito$¢ fudy
katury w kwestjach nas interesujacych nie $twa
rza stanu, ktéry moznaby nazwaé zadowalajacym.
Nasze zdanie o sprawie, ktérg Pan poruszyt znaj>
dzie Pan w dziale ,Prawo i sad" w artykule p. t
»Latdwki". Dziekujemy za ciekawag kwestje i be»
dziemy wadzieczni za dalsze, (pz)

Rewelacjg jest nowy model motocykli I>. K. W.

S. 200 (LUKSUS)

Rama z profilowanej stali prasowanej, bak sio-

detkowy, hamulec Kierowniczy i amortyzator
fatwy do regulowania takze podczas jazdy

TUSZYNSKI

WORSZRWO ZtOTO Nr 25

CASTROL-MOTOR-OIL

Fabrykat firmy WAKEFIELD w LONDYNIE

najlepszy olej catego Swiata

Jeneralne zastepstwo na Polske

Wytrzymaty

Wygodny
Piekny w linji

a przytem bajecznie tani model
ten wypuscita wkasnie na rynek

najwieksza na Swieeie fabryka motocykli

D. KL W.

Spiesz dzisiaj jeszcze obejrze¢ najnowsze

modele do najblizszego przedstawiciela

R. GLUCKSMANN - CIESZYN

Goérny Rynek 5.

—_——

Dla niektérych rejonéw przyjmuje sie jeszcze zastepcow

Gorny Rynek 5.

lokalnego DKW, ktoérego wskaze chetnie

Generalne Zastepstwo 0. K. W.

Polmotor-Henryk Linke i

Poznan, ul. Zwierzyniecka 8, telefon 69-77.
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Niebywata sprawnosc¢

— Patrz tatusiu, rzeczywiscie ten Automobilklub jest nadzwyczaj uprzejmy. Juz ci przystali kolo zapasowe. Th#> Hjmorist
Na Powszechnej Wystawie Kra'owej Wytlumaczyt sie — Przepisy zmam, tylko zepsuty mi si¢ ha»
— Panie szofer, co ptace za jazde? — Dlaczego pan jedzie z szybkoscig (rjnulce}l ?'F;('?SZ‘?.S'Q do domu, aby sig nie wy»
— Cztery zlote dziewieédziesiat. 60 kilometréw na godzine? — krzyknat poli ~ darzyfo Jakie nieszczescie.
— Co? Przeciez to jest zdzierstwo fajdac  cjant na przejezdzajacego taksiarza, — czy

kie. W przewodniku pisza wyraznie, ze kurs pan nie zna przepisow?

kosztuje dwa zlote piecdziesiat. .
— A to na drugi raz niech pan sobie sig# Zawsze bity

dzie na przewodnik i sprébuje jechac.

— Co? Ja miafem jecha¢ sze$Cdziesigtka? To — No, moja kochana, przypuszczam, ze po tym wypadku nie bedziesz sie domagata kupna
fest zupetnie niemozliwe. Moja narzeczona nigdy: drugiego samochodu!
by tego nie zniosta. (London Opinion) — No dobrze, tecz za sume ubezpieczenia kupie sobie pigkne futro, nieprawda? ,,Passing Show"
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Rozmaitosci ze Swiata

U géry: W ubieglym tygodniu z wielkg reklamg
i hatasem wyruszyt niemiecki sterowiec ,,Graf Zep;
pelin" w drugg podréz do Ameryki. Podréz te po>
przedzito przemdwienie dra Eckenera, obfitujace
w zwroty obelzywe pod adresem Francji za to,
iz nie pozwolita na przelot balonu nad terenami
0 waznem znaczeniu militarnem. Lot zakonczyt

sie niefortunnie, gdyz ,,Graf Zeppelin", po zepsuciu
sie czterech motoréw, nie zdotat powrdci¢ do swego
portu i uszedt zniszczeniu jedynie dzigki pomocy
wihadz francuskich. Obecnie ,,Graf Zeppelin® zat
mieszkat katem w hangarze lotniska Cuers -Pierre»
feu wraz z samolotami francuskiemi, gdzie wylizuje

sie z ran. Fot.; Wide-World

Na dole po lewej: W jednym z berlinskich garazy
dokonywano w tych dniach ciekawych prob no>
wego systemu chemicznego gaszenia pozaréw

samochodowych. Fot. Sched
Na dole po prawej: Romano Mussolini, najmtodszy
syn wielkiego ojca, do$¢ wczesnie juz dobiera sie
do poteznego samochodu sportowego.Foi. Atlantic.

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zt.
25 gr, cafa strona 390,— zl, pdl strony 195— zi, ¢wier¢ strony 98— zI. Miejsce na pierwszej stronie

Ogtoszenia: ljamowy milimetr na stronie Bamowej

i specjalne, podtug Osobnej umowy. P K O. Poznai 200 149. — Naczelny redaktor
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307. 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.

Zdzistaw Marynowski.

— Redakcja i administracja: Poznan,



