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Na kresach wschodnich

Polskie kresy wschodnie sa pigkne i malownicze, lecz drogi tamtejsze nie wszedzie bywajg dostosowane do potrzeb automobilizmu.
Samochdéd niejednokrotnie musi przebywaé katuze, przypominajgce jeziorka. — Kiedyz doczekamy sie tam drég prawdziwych?
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Wielkie dzieto elektryfikacji Polski

Dnia 10?g0 b. m. przybedzie do
Warszawy zinany finansista amerykan?
ski, p. W. H. Harriman, celem zawar?
oia z rzadem uzgodnionej juz umowy
w sprawie elektryfikacji wojewo6dztw
krakowskiego i kieleckiego, czesciowo
za$ lwowskiego, todzkiego i warszaw?
skiego (a zatem okoto 20% obszaru
panstwa). Wielkiemu temu dzietu, po?
siadajgcemu m. in. dla motoryzacji kra?
ju epokowe wprost znaczenie, poswig?
camy niniejszy artykut.

Polska jest jednym z najstabiej zelektry?
fikowanych krajow Europy. Podczas gdy
roczna produkcja energji elektrycznej, przy?
padajaca na jednego mieszkaca, wynosi
(w KWh) w Szwajcarji 1010, to w Polsce tyl?
ko 75. Juz w roku 1925 ministerstwo robot
publicznych obliczato, ze wytwarzamy 1800
miljonéw KWh, podczas gdy na éwczesne po?
trzeby przemystu potrzebowalismy 5200 mi?
ljonéw KWh. Jasne jest, ze potrzeby obecne
naszego przemystu sa znacznie wieksze, niz
przed czterema laty.

Bytoby zbedne dowodzenie, jak olbrzymie
znaczenie dla kraju posiada sprawa nalezyte?
go zaopatrzenia go w energje elektryczng.
Wiadomo powszechnie, w jakim stopniu pod?
nosi kulture og6lng mozno$¢ korzystania
ze Swiatta elektrycznego, jak wielkie sg mozli?
wosci zuzytkowania energji elektrycznej w zy?
ciu codziennem. Jednakze, przy obecnym sta?
nie techniki jeszcze donio$lejsze znaczenie po?
siada rozwdj elektryfikacji dla uprzemysto?
wienia kraju. Dzi$ juz z catkowitg pewnoscig
powiedzie¢ nalezy, iz nie moze by¢ wprost
mowy o prawidtowym rozwoju przemystu tam,
gdzie jest on pozbawiony tatwego otrzymania
taniej energji elektrycznej. Nawet przy in?
nych bardzo sprzyjajacych warunkach nie be?
dziemy mogli konkurowa¢ z przemystem
obcym, jesli sie nam nie uda rozwiaza¢ nale?
zycle zaopatrzenia go w energje elektryczna.

Jesli dotychczas elektryfikacja w tak po?
wolnem rozwijata sie tempie, to nie czasem
z braku podstawowych czynnikéw rozwojo?
wych, lecz z braku kapitatéw potrzebnych na
inwestycje. Elektryfikacje kraju ufatwiajg
wielkie rodzime zasoby energji w postaci sil
wodnych, wegla, ropy i gazéw ziemnych; pod?
stawy prawne stworzone zostaty przez usta?
we_elektryczna. Nawiasem mowigc, elektro?
wnie, ktore mamy, dostarczaja pradu po ce?
nach nizszych, niz Szwecja i Szwajcarja, ma?
jace niestychanie tanie zrodta energji® elek?
trycznej wodnej; jesteSmy réwniez tansi od
Stanéw Zjednoczonych i Niemiec, gdzie prze?
myst elektrowniany od lat dawnych jest tak
powaznie rozwiniety i... Zzamortyzowany.
Wszystko to $wiadczy, ze naturalne podstawy
pod elektryfikacje kraju mamy jaknajlepsze.
Tylko brak nam kapitatéw. A wiasnie w prze?
mysle elektrownianym wsp6étczynnik stosunku
zainwestowanego kapitatu do obrotu jest
w poréwnaniu z innemi gateziami przemystu
bardzo znaczny. Przemyst elektrowniany na?
lezy do tych galezi przemystu, ktére wyma?
gaja inwestowania istotnie wielkiego kapitatu.

Kapitaty krajowe przy obecnym stanie na?
szego rynku finansowego tylko w nieznacznej
czesci moga zaspokoi¢ potrzeby elektryfikacji,
stad niezbedny dla tych celow jest doptyw
kapitatu zagranicznego. Jest to tembardziej
konieczne, iz jezeli chodzi o elektrownie uzy?
tecznosci publicznej, to zaklady takie, nawet
wybudowane w miejscach o bardzo znacznem
potencjonalnem zapotrzebowaniu w okresie
pierwszych lub kilkunastu lat, rentujg sie bar?
dzo nieznacznie i moga by¢ nawet deficyto?
we. Koncesje elektrowniane musza by¢ tedy
obliczone na dtuzszy okres czasu o nieréwno?

miernem bardzo oprocentowaniu. Nie potrze?
ba dowodzi¢, ze w kraju takim, jak Polska,
w ktérym wybitnie daje sie odczuwaé brak
kapitatu, brak, ktory powoduje jego drozyzne,
znalezienie wewnatrz kraju potrzebnych srod?
kéw dla tego rodzaju celéw jest niezmiernie
trudne. Zaznaczy¢ nalezy, ze uzyskanie kre?
dytéw zagranicznych na te potrzeby z punktu
widzenia ogoIno?finansowego nie powinnoby
budzi¢ chocby najmniejszych zastrzezen. Po?
tanienie produkcji przemystowej przez roz?
woj elektryfikacji i zwigzane z tem wzmoze?
nie zdolnosci eksportowej wielokrotnie-okupi
w najkrétszym czasie wynikajace z tego przy?
ptywu kapitatu zagranicznego pasywne pozy?
cje naszych bilanséw handlowego i ptatni?
czego.

Dla tych to motywéw tak wzglednie szyb?
ko doszto do porozumienia miedzy rzadem
polskim a Harrimanem, do uzgodnienia za?
sadniczych punktéw umowy, moca ktérej Har?
riman zobowiazuje sie wobec rzadu zelektry?
fikowa¢ jedna piata cze$¢ Polski.

Celem ogélnym projektu W. A. Harrima?
na and Go. jest stworzenie wielkich zakfadéw
elektrycznych, ktére majg w sposéb racjonal?
ny i ekonomiczny dostarcza¢ energji elektrycz?
nej miastom, miasteczkom, osadom i wsiom,
potozonym na obszarze dziewieciu powiatow
wojewddztwa warszawskiego, siedmiu powia?
tow wojewddztwa tddzkiego, catego woje?
wodztwa kieleckiego i krakowskiego, trzech
powiatdw wojewodztwa lubelskiego i jedena?
stu powiatéw wojewodztwa Iwowskiego.

W projekcie tym przewiduje sie: a) wy?
budowanie i uruchomienie wielkiej elektrowni
parowej w zagitebiu weglowem, poza obrgbem
Slaska, b) wybudowanie i uruchomienie wiel?
kiej elektrowni wodnej na Dunajcu, ¢) wyzy?
skanie wolnych rezerw w istniejacych juz
elektrowniach catego zagtebia i innych okre?
géw, d) potaczenie wszystkich tych elektro?
wni przewodami elektrycznemi, celem sko?
ordynowanej, sprawnej i ekonomicznej wsp6t?
pracy, e) wybudowanie kilkuset kilometréw
linij dalekono$nych, o bardzo Wysokiem na?
pieciu, f) pokrycie wymienionych wojewo6dztw
siecig przewodéw S$redniego i niskiego napie?
cia, celem dostarczania energji elektrycznej
najmniejszym nawet odbiorcom.

Program inwestycyjny obejmuje dwa okre?
sy piecioletnie.

W okresie pierwszym projektuje sie wy?
budowanie wielkiej elektrowni cieplnej, o ze?
spotach nie mniejszych, niz 30 000 KW, a wiec
obliczonej na moc ogdlng, przekraczajaca
100 000 KW. Jednoczesnie przewidziana jest
budowa wielkiej elektrowni wodnej na Du?
najcu, 0 mocy poczatkowo najmniej 40 000 HP.
Elektrownia cieplna w zagtebiu weglowem,
tuz przy kopalniach, wyzyskiwaé¢ bedzie naj?
tafsze gatunki miatu weglowego. Elektrownia
wodna, ktérej budowe poprzedzi regulacja
Dunacja, posiada¢ bedzie jako Zrédto energji,
wyjatkowe znaczenie dla panstwa.

W zgodzie z nakazem planowej gospodar?
ki, zarzucajacej dawny system odosobnionych
zaktadéw elektrycznych, potaczy oddzielne
elektrownie sfe¢ przewodéw. Niezaleznie od
zbytu wolnych rezerw, bedg mogly elektrow?
nie te wspomagac sie wzajemnie w razie prze?
rwy w ruchu, lub braku energji w ktérejkol?
wiek z nich, oraz utrzymywaé wspdlne re?
zerwy.

W  pierwszym piecioleciu, réwnoczesnie
z budowg obu elektrowni, przeprowadzi sie
linje do dwu waznych o$rodkéw przemysto?
wych, a mianowicie do okregu tédzkiego i ra?
domskiego, w drugiem piecioleciu do okregu
warszawskiego.

Rozpoczecie dostawy pradu nastapi, we?
dtug projektu, w dwa lata od chwili udziele?
nia Harrimanowi uprawnienia. Miasta powy?
zej pieciu tysiecy mieszkancow otrzymajg
energje w pierwszym piecioleciu, miasta mniej?
sze dopiero (!) w drugiem.

Okres trwania koncesji wynosi 60 lat. Ka?
pitaty, ktére Harriman bedzie musiat wiozy¢
w przedsiebiorstwo oblicza si¢ na 150—200 mi?
ljonéw dolaréw.

Urzeczywistnienie catego projektu wywrze
jeden trwaty, niezawodny skutek: wytworzy
warunki, sprzyjajace rozwojowi zycia gospo?
darczego Polski, przyczyni sie do podniesie?
nia dobrobytu, warunkéw zdrowotnych i sto?
py zyciowej najszerszych warstw ludnosci.
Dzigki niskim stawkom rozszerzy si¢ zakres
zastosowania elektrycznosci w kraju: w do?
mu, w rolnictwie, w drobnem rzemioSle
i... w transportach.

Czyz moze istnie¢ perspektywa piekniej?
sza, bardziej serca pokrzepiajaca?
T. K-j.

Woycieczki motocyklistow

Oddziat motorzystéw T. S. ,,Unja“ w Poznaniu rozpoczat sezon sportowy. Rycina nasza uwidocznia

moment jednej z licznych wycieczek ruchliwego towarzystwa.

Fot. C. Malicki, Poznan
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Przemyst karoseryjny na P. IM. K

Pawilon przemystu samochodowego.

Na terenach Powszechnej Wystawy Kra
jowej w- Poznaniu tuz obok olbrzymiego pa
wilonu Ministerstwa Komunikacji, znajduje
sie pawilon przemystu samochodowego. Na#
zwa ta niezupetnie jest stuszna, gdyz wilasci#
wy polski przemyst samochodowy, jak ekspo#
naty ,,Ursus‘a“ i ,,C. W. S.“ rozmieszczone s3
w innych cze$ciach wystawy, tak, ze wnetrze
pawilonu (poza jednym egzemplarzem ,Ste#
tysza“, oraz jednym egzemplarzem ,Asa“)
zajmuje wylacznie przemyst karoseryjny. Tak
wiec dla pawilonu tego stuszniejsza raczej
bytaby nazwa pawilonu przemystu Kkarose#
ryjnego, tem bardziej, ze obecna sytuacja,
dzieki rozdzieleniu eksponatéw, tatwo moze
wprowadzi¢ w bad nieuswiadomionych ; nie
orjentujacych sie w tej dziedzinie gosci P. W.
K., dajac zupetnie falszywy obraz naszej
tworczosci w dziedzinie automobilizmu. To
samo mozna powiedzie¢ o motocyklach, gdyz
jeden z nich marki ,Lech* znalazt miejsce
w t. zw. pawilonie przemystu ¥%amochodowe
go z napisem: ,Jedyny motocykl polski"

Przednia cze$¢ samochodu osobowego ,,C. W. S.“ wraz z kierownica, deska rozdzielcza i lewarkami.

Karoserje firmy Plage i Laskiewicz, Lublin, zaopatrzone sa w ptzesuwalne siedzenia przednie.

a tymczasem w Wiezy Gornoslaskiej, na cia#
snym stoisku obok srodkowe?o filaru, ukryty
jest drugi ,,jedyny motocykl polskill marki
»Lotll. Ta okoliczno$¢ zapewne nie przystuzy
sie dla zorjentowania zwiedzajgcych. Spra#
we te oddajemy ku rozwazeniu czynn kom
miarodajnym, gdyz jesteSmy dopiero na po#
czatku  Powszechnej Wystawy Krajowej,
a wartoby sie zastanowi¢ nad naprawieniem
takich drobnych, a pSujacych og6lng hafmo#
nje filedomagan.

Przemysl karoseryjny w Polsce.

W przeciwienstwie do przemystu samocho#
dowego, ktérego rozwdj na rézne napotyka
trudnosci, polski przemyst karoseryjny po#
wstat juz wkrétce po odzyskaniu niepodlegto#t
sci i rozwingt sie bardzo pomysinie. Wptyne#
ty na to rézne okolicznosci, z posréd ktorych
niematg odegrata role ochrona celna przez
.wysokie cta na karoserje catkowicie, a nawet
czesciowo wykonczone, jak tez ograniczenie
kontyngentu dla przywozu samochodéw kat#
rosowanych zagranicg. Budowa karoseryj nie
iwymaga pozatem tak kosztownych maszyn,
jak budowa samochodéw, a wreszcie posiada#
m% w kraju wszelkie materjaty potrzebne do
fabrykacji karoseryj.

Fot. ,,Samochéd"”

Fot. ,,Samochdd"

Aczkolwiek w poczatkach karoserje wy#
robu polskiego napotykaty na pewna, zresztg
zupetnie nieuzasadniong, nieufno$¢ ze strony
odbiorcéw, to jednak wkrétce juz, dzieki %u
miennej i solidnej pracy, nieufnos¢ te zdota#t
no pokonaé, a dzi§ wie juz kazde dziecko, ze
nasz przemyst karoseryjny wyrabia karoserje
od najskromniejszych do najbardziej luksu#
sowyeh, nie ustepujac pod wzgledem samego
wykonania, jak i smaku elegancji, przemy#
slowi zagranicznemu. Namacalnym tego do#
wodem sg wiasnie eksponaty w pawilonie
przemystu samochodowego, z ktérych wszyst#
kie, kazdy w swojej klasie, musza wzbudzi¢
petne uznanie najbardziej nawet krytycznych
znawcOw. Rzecz oczywista, ze reprezentowat#
ne tam sze$¢ firm nie wyczerpuje bynajmniej
rejestru krajowych wytworni karoseryjnych,
wiadomo bowiem, iz w kazdem wiekszem
miescie istnieje kilka, lub nawet kilkanascie
pomniejszych  warsztatow, wytwarzajacych
karoserje, zwykle tanszego gatunku. War#
sztatdw tych nie mozna jednakze zalicza¢ do
wielkiego przemystu karoseryjnego. Nadmie#
ni¢ wreszcie wypada, ze catkowita wytwor#

Karoserja autobusowa, wykonana w zaktadach Stoczni Gdarnskiej, oddziat ,,Troylwerk".

Fot. ,,.Samochdéd"



Autobus ,,Ursus" na podwoziu typu ,,AW", karosowany przez firme Plage i Laskiewicz.
z przodu.

czo$¢ wszystkich tych firm, tak duzych jak
i matych, razem wzigwszy, nie pokrywa ani
w potowie zapotrzebowania kraju. Okolicz#
no$¢ ta rokuje jaknajlepsze widoki pomysine
go rozwoju tej gatezi przemystu.

,.Samolot".

Tuz przy wejéciu do pawilonu przemystu
samochodowego znajdujemy po lewej stronie
stoisko fabryki ,Samolot" Sp. Akc., Poznan
tawica. Fabryka ta, ktérej wiasciwg galtezig
produkcji jest fabrykacja samolotéw, przed
kilku laty, w czasie stynnego kryzysu polskie#
go przemystu lotniczego, spowodowanego
nieopatrzng polityka rzadu, uruchomita dziat
budowy karoseryj, wyzyskujac w ten spo#
s6b posiadane w fabryce obrabiarki i umozli#
wiajac sobie przebrniecie przez kryzys. ®ru
chomienie nowego oddziatlu odbylo sie be«
trudnosci, a to dzieki temu, ze fabryka posia#
dala wielki zastep pracownikéw wykwalifi#
kowanych i przyzwyczajonych do pracy jak#
najstaranniejszej. Produkcja firmy ,,Samolot"
w dziedzinie karoserji jest dos¢ rozlegta,
a wiec buduje sie tam seryjne karoserje au#
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Widok
Fot. ,,Samochad!!

Autobus ,,Ursus” na podwoziu typu ,,AW", karosowany przez firme Plage i Laskiewicz.

Whetrze autobuséw ,,Ursus" z karoserjg firmy Plage i Laskiewicz, kursujacych na terenach Powszechr

nej Wystawy Krajowej.

Fot. ,,Samochdd"

tobusowe, dalej réwniez w serjach karosuje
sie samochody osobowe dla réznych repre
zentacyj samochodéw zagranicznych, taks
ze w serjach wyrabia sie karoserje taksowek
czy to dla przedstawicielstw marek $amocho
dowych, czy tez dla wiekszych przedsie
biorstw komunikacyjnych, a wreszcie twyko
nuje sie karoserje w egzemplarzach pojetyn
czych od najskromniejszych, do najbardziej
luksusowych. Na stoisku firmy widzimy na
podwoziu Forda karoserje niedroga, a jednak
starannie wykonczong, i piekng luksusowa li#
muzyne na podwoziu ,Delage”. Dwa te &ks
ponaty charakteryzujg dobitnie calg skale
wytworczosci  firmy ,,Samolot”. Produkcja
wynosi okoto 25 karoseryj miesiecznie.

Ze stoiskiem ,,Samolotu” sasiaduje stoisko
firmy

,.Karossa", Poznan,

Firma ta, istniejgca juz od kilku lat, wy>
specjalizowata sie w fabrykacji mniejszych
sery] limuzyn typu ,Weyman" w niedrogiej
klasie uzytkowej, a obecnie wyrabia praktycz
ne i solidne karoserje do nowych Fordéw,
z ktérych dwa egzemplarze znajdujg sie na
stoisku w pawilonie przemystu ¥amochodo
dowego. Obie karoserje wyrozniajg sie %olid

Widok
boku. Fot. ,,Samochod**
nem wykonaniem, wygodnem urzadzeniem
wewnetrznem, a niemniej gustownem zesta#
wieniem koloréw.

Nastepne stoisko zajmuje

Szydlowiecka Fabryka Braci
Szydtowiec.

Fabryka ta zatozona w r. 1875 trudnita sie
wyrobem powozéw, a fabrykacje karoseryj
podjeta w roku 1922. Dziat ten rozwija sie 8o
skonale, o czem $wiadczy fakt, ze w przeciag
gu ostatnich dwoch lat wykonano 430 karose#
ryj, przyczem obecnie, przy zatrudnieniu 120
ludzi, produkcja miesieczna wzrosta do 20 ka>
roseryj ciezarowych i 10#ciu osobowych.
Pozatem fabryka podtrzymuje nadal dziat bu#
dowy pojazdéw konnych, ktérych produkcja
siega 10#ciu sztuk miesiecznie. Tak wysoka
zdolno$¢ produkcyjng umozliwia jedynie jak#
najdalej idace zmechanizowanie fabrykacji
przy zastosowaniu licznych obrabiarek. W #a
kresie karoseryj. osobowych wyrabia sie li#
muzyny, karoserje otwarte, oraz Kkaroserje
dla takséwek. Na stoisku firmy wystawiono
dwie limuzyny, — jedng <na podwoziu #me
rykanskiem, a drugg czteroosobowa, na pod#
woziu polskiem ,,As“. Obie karoserje wyko>
nane sg nadzwyczaj starannie, przedewszysb
kiem za$ zwraca uwage mechanizm drzwiowy,
wykonany z doskonalag wprost precyzja,
tak ze drzwi zamykajg sie prawie bez szele#

Wegrzeckich,



stu, bez zwyktego w tych wypadkach rzuca
nia. Podkresli¢ nalezy, ze wszelkie akcesorja
karoseryjne w karoserjach szydlowieckich,
wykonane sg w kraju, a m. in. stosuje si¢ Ha
wet dermatoid wyrobu krajowego.

W narozniku pawilonu zajmuje wielkie
stoisko  najstarsza  wytwornia  karoseryj
w Wielkopolsce, firma

,.Brzeskiauto" S. A. Poznan.

Przedsiebiorstwo to, istniejagce od roku
1898 i posiadajace zatem 30#to letnie doswiad#
czenie w zakresie automobilizmu, podjeto fa#
brykacje karoseryj wkrétce po odzyskaniu
niepodlegtosci Polski. W mysl 6wczesnej kon
junktury wyrabiato sie wtedy wytgcznie ka#
roserje na samochody luksusowe wedtug spe#
cjalnych zyczen klientéw, podczas gdy samo#
chody tafisze sprowadzano z karoserjami fa#t
brycznemi. Tak wiec firma ,Brzeskiauto"
W przeciggu ostatnich dziesieciu lat wyspe#
cjalizowata sie w fabrykacji karoseryj pierw#
szorzednych, nie zajmujac sie wogdle wyro#
bem karoseryj klasy éredniej. Na stoisku fir#
my Brzeskiauto widzimy dwa piekne siedmio#
osobowe kabrjolety, jeden na podwoziu ,Mi#
nerva“, drugi na podwoziu ,Fiat 521“. Obie
te 'karoserje pod wzgledem wygody, komfor#
tu i wykwintnego wykoriczenia stanowig wzor
doskonatych pojazdow turystycznych dla naj#

Podwozie autobusowe ,,Ursus" typ ,,AW", widziane zptzodu.

Podwozie ,,Ursus" typu ,,AW" dla autobuséw. Zbiornik umieszczony jest
z boku. Tylne kola podwdjne.
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Podwozie autobusowe ,,Ursus" typ

Fot. ,,Samochéd"

Fot .Samochéd” 0

Praktyczne umieszczenie kol zapasowych pod tylng czedcia

ramy. Fot. ,,Samochéd"

bardziej wybrednych automobilistow. Pod#
kresli¢ tu nalezy piekng ich linje oraz nad#
zwyczaj staranne i czyste lakierowanie. Trze#
cim eksponatem na stoisku firmy Brzeskiauto
jest karoserja luksusowego samochodu sani#
tarnego (réwniez na podwoziu ,,Minerva®) we#
dtug wiasnego patentu firmy. Patent ten do#
tyczy bardzo pomystowej konstrukcji karo#
serji, ktora pozwala zaleznie od potrzeby, uzy#
wac¢ samochdd ten jako zwykly samochod
osobowy (limuzyne) lub tez jako samochdd
do szybkiego przewozenia chorego wraz z ob#
stugg sanitarng. Zamiana ta dzieki specjalnej
konstrukcji siedzen odbywa sie w kilku chwi#
lach. Drzwi karoserji posiadajg wyjmowany
stupek tak, ze bez zadnych trudnosci mozna
wstawi¢ do wnetrza chorego wraz z noszami.
Gdy samochdd zostaje uzyty jako zwykly pot
jazd osobowy, nosze wraz z czeSciami pomoc#
niczemi i materjatami sanitarnemi umieszcza
sie w skrzyni bagazowej, znajdujacej sie na
tyle karoserji. Pojazd ten w pierwszej linji
nadaje sie doskonale dla lekarzy prywatnych,
ktérzy obcieliby posiada¢ samochdd osobowy,
a zarazem miec mozno$¢ wygodnego przewo#
zenig chorych do kliniki.

Podwozie autobusowe ,,Ursus" typ ,,AW". Mechanizm kierowniczy, napedowy

raz cze$¢ walu kardanowego. Fot .Samochéd™



Pojazd pozarniczy, zmontowany w zaktadach ,,Ursus",

Poza samochodami osobowemi, firma Brze?
skiauto wyrabia réwniez karoserje uzytkowe
i autobusowe, lecz tez tylko w wykonaniu
luksusowem. Pomimo, ze fabrykacja firmy
ogranicza sie do karoseryj wykwitnych, pro?
dukcja jej Jest stosunkowo bardzo wysoka
i wynosi rocznie okoto 150 sztuk. Ogétem fir?
ma_Brzeskiauto zatrudnia okoto 200 praco?
wnikow.

Srodkowg cze$¢ pawilonu przemystu samo?
chodowego zajmuje stoisko firmy

Plage i Laskiewicz Spotka Akcyjna, Lublin.

Firma ta, znana z fabrykacji samolotow,
podjeta przed kilku laty, tak jak wszystkie
zresztg polskie wytwoérnie samolotéw, fabry?
kacje karoseryj samochodowych. Nader ko?
rzystng okolicznoscig byt tutaj fakt, ze firma
posiadata wiasne rozlegle warsztaty mecha?
niczne, ktére mogly wykona¢ wszelkie po?
trzebne do fabrykacji karoseryj czesci meta?
lowe, jak okucia, zamki itp. Fabryka produ?
kuje karoserje tak osobowe jak i autobusowe
i w przeciggu ostatnich lat zdotata sobie wy?
robic jaknajlepsza opinje. Produkcja roczna
Iwynosi od 200 do 230 karoseryj. Na stoisku
firmy Plage i Laskiewicz znajdujg sie trzy
luksusowo karosowane podwozia amerykan?
skie. Wszystkie trzy karoserje sg limuzyna?
mi typu ,,Weyman“, catkowicie pokrvte der?
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na podwoziu ,,Ursus" typ ,,A".
Fot. ,,Samochod™

Karoserja samochodu sanitarnego, wykonana w zaktadach ,,Brzeskiauto” w Poznaniu.
dzenia wewnetrznego. Fot.

Polski motocykl ,,Lot" zaopatrzony jest w silnik blokowy, w skrzynke biegéw z przektadnig kulkowa

i naped kardanowy.

Fot. ,,Samochdd"

matoidem i odznaczajq si¢ bardzo rasowa linja.'
Podkreslic nalezy, ze wbrew zwyczajowi, sto?
sowanemu zagranica, rowniez maski samo?
chodéw obite sg dermatoidem, wskutek czego
uniknieto niezbyt korzystnego potaczenia sko?
rzanej karoserji z lakierowana maskg silnika
i uzyskano temsamem peing harmonje. Ka?
roserje zaopatrzone sg w artystyczne cyzelo?
wane okucia posrebrzane, wewnetrzne za$
urzadzenie jest rzeczywiscie ostatniem stowem
wykwintu 1 smaku. W Kkaroserje tej samej
firmy sa rowniez zaopatrzone autobusy
,»ursus®, petnigce stuzbe komunikacji okrez?
nej na terenach Powszechnej Wystawy Kra?
jowej. Pojazdy te, urzadzone bardzo wygéd?
nie, odznaczajg sie niskg linjg karoserji i od?
bijaja bardzo dodatnio od spotykanych czg?
sto w miescie wysokich pudet autobusowych
na réznych podwoziach amerykanskich. Stoi?
sko firmy uzupeinione jest wielkiemi tablica?
mi z wzorami oku¢, zamkéw i innych czesci
karoseryjnych.

Szbste i ostatnie stoisko z karoserjami
zajmuje

Stocznia Gdanska, Oddziat ,,Troylwerk".

Widok urza-
..Samochéd"”

Firma ta wystawia seryjne karoserje auto?
busowe na podwoziach ,,Chevrolet* w czystem
i starannem wykonaniu normalnem.

Omawiajac karoserje wyrobu polskiego,
musirny wspomnie¢ rowniez o samochodach

C. W. s.

Panstwowej Wytworni  Samochodéw,  kt6?
ra w mys$l zasady samowystarczalnosci, cho?
wiazujacej we wszystkich zaktadach panstwo?
wych, karosuje sama swe podwozia osobowe.
Na stoisku ,,C. W. S.“. ktére, jak wiadomo,
znajduje si¢ w Wiezy Gornoslqsklej, oglqdac
mozna trzy karoserje osobowe, w tem jedng
limuzyne, i karoserje sanitarne. Samochody
osobowe posiadajg piekng i niska linje, a bar?
dzo staranne i solidne wykonanie obliczone
jest na jaknajwiekszg trwatos¢. Konczac
przeglad polskich karoseryj nalezy stwierdzi¢
z zadowoleniem, ze nasz przemyst karoseryj?
ny stoi w zupe}nosm na wysokosci zadania
i z chwilg odpowiedniego rozwoju przemystu
samochodowego w Polsce bedzie stanowit do?
skonate jego uzupetnienie.

(Dokorczenie na str. ll?tej.)
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Samochodem po kraju

Whycieczka, ktérej trase podajemy dzisiaj,
nalezy do najbardziej interesujacych w Wiel?
kopolsce i catkowicie daje si¢ pomiesci¢ w ra?
mach jednego dnia.

Wyjezdzajagc z Poznania, z placu Wolno?
$ci skierowujemy sie w ulice Nowa, mijamy
Stary Rynek, przez ulice Wodng, przecinajac
ulice Wielkie Garbary, dostajemy sie na ulice
Grobla. Dojechawszy do wylotu tej ulicy,
spostrzegamy zdaleka po lewej stronie most
na Warcie, przez ktéry wypadnie nam jechac.
Most ten bedzie zarazem punktem zerowym
dla kilometrazu naszej wycieczki.

Wyjezdzajac z mostu, skrecamy w prawo
i dobrze brukowang ulica mijamy przedmiej?
skie okolice Poznania. Gdy tachometr nasz
wskazuje 3,7 km, dojezdzamy do szosy i skre?
camy W prawo.

9,7 km — mijamy wie$ Krzesiny.

11,7 km — przejezdzamy do$¢ wypukly
mostek.

13,0 km — po silnym zakrecie w prawo
wie$ Gadki.

Dziedziniec zamku w Goluchowie.

14,0 km — przejazd kolejowy ochroniony
przy stacji Gadki.

21,2 km — Kérnik (Rynek). Przed wjaz?
dem do miasta po prawej szosa do Mieczewa.

Koérnik jest to mate miasteczko, liczace
ca. 3000 mieszkaricow. Przy rynku widzimy
koscidt gotycki, zatozony w wieku XV przez
Gorkéw, przebudowany w wieku XVII i ze?
szpecony przy restauracji w roku 1838. Po?
siada on fasade schodkowsa, wewnatrz za$ obok
ottarza grobowce wojewoddéw poznanskich
tukasza Gorki, jednego z najgtosniejszych Iu?
dzi XVI wieku I ostatniego z rodu Stanistawa
Gorki, meza stawnej z pieknosci, nieszczesnej
Halszki z Ostroga. Pozatem sg tu pochowani
niektérzy cztonkowie rodu Dziatyriskich, mig?
dzy innymi ostatni z tego rodu hrabia Jan,
zarliwy patrjota, skazany w roku 1864 na
$mier¢, a potem utaskawiony.

Mingwszy rynek, nie skrecajac nigdzie, do?
jezdzamy do parku, w ktérym znajduje sie
patac w angielskim stylu neogotyckim, brzyd?
kim, lecz bardzo modnym w pierwszej poto?
wie XIX wieku. Patac ten ma imitowac Sred?
niowieczny zamek obronny, otoczony wodg
i upiekszony wysokiemi wiezami. Dawniej

Wycieczka do Kornika i Gotuchowa

Zamek w Goluchowie, widziany od strony poétnocnej. Fot. S. Ulatowski, Poznai

Fot. S. Ulatowski, Poznan

Sala jadalna w zamku w Kérniku.

byt to zamek Goérkéw, ktérego szczatki zacho?
waly sie jeszcze w podziemiach i fundamen?
tach patacu. Po Dziatynskich, Kérnik droga
spadku przeszedt na wiasnos¢ hr. Wiadysta?
wa Zamoyskiego, ktéry w testamencie legowat
caty swoj majatek Narodowi Polskiemu. We?
wnatrz patacu znajduja si¢ bogate zbiory, na?
gromadzone tu przez Dziatynskich, miedzy
innemi oglada¢ tu mozemy berto tokietka
z kosci stoniowej, szable Batorego i Sobieskie?
go, srebrny puhar Sobieskiego, siodta Jere?
miego Wisniowieckiego itp. Zamek Kornicki
stynny jest przedewszystkiem z bogatych zhio?
row bibljotecznych, na ktére ztozyly sie —
ksiegozbiory Dziatynskich, przeniesione tu
przez Tytusa Dziatynskiego z Konarzewa, oraz
nabyte przez niego i syna jego Jana liczne bi?
bljoteki zbieraczy polskich. Znajduje si¢ tu?
taj caty szereg rekopiséw, w znacznej czesci
jeszcze niezbadanych, miedzy innemi odkryto
tu nieznane rekopisy Napoleona, Stowackie?
0 itd.
g Warto tez obejrze¢ w Kérniku synagoge
zydowska, stanowigcg ciekawy zabytek poi?
skiej architektury drewnianej z XVIII wieku.
Réwniez ciekawe jest wnetrze synagogi, ktére

Fot. S. Ulatowski, Poznpn



mozna zwiedzaé, po zgtoszeniu sie do jej
stroza.

Jesliby kto$ miat ochote zboczy¢ od trasy
naszej wycieczki, znajdzie o 3 km dalej na
potudnie mate miasteczko Bnin, gdzie za ko?
sciotem gotyckim, zatozonym w XV wieku,
a przebudowanym w XVII wieku, znajduja sie
$lady okopdéw pozostatych po dawnym zamku
Wiadystawa Odonicza (XIII wiek).

</o

Uo Sremu

Udajac sie w dalszg droge, wracamy
rynku 1 obok kosciota skrecamy w prawo,
wjezdzajagc na droge, prowadzacg do Srody.

26,8 km — wieS Koszuty posiada bardzo
ciekawy kosci6t drewniany z XVIII wieku.

31,0 km — Zabikowo.

Fragment zamku w Kdrniku.
Fot. S. Ulatowski, Poznan
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32,5 km — tor kolejowy ochroniony.

34.2 km — Sroda, miasteczko, liczace nie?
spetna 8000 mieszkaricow, w wieku XV nale?
zato do najwiekszych miast w Polsce. W ro?
ku 1331 az dotad zapedzili sie Krzyzacy i pod?
czas oblezenia zburzyli zamek. Znajduje sie
tutaj stary kosci6t farny, zatozony w XV wie?
ku, a odnowiony w XIX. Wewnatrz trzy rze?
czy godne uwagi — piekne stalle w stylu p6z?
nogotyckim, wspaniata krata z bronzu, zamy?
kajgca renesansowg kaplice Gostomskich
i Kielich gotycki z roku 1370.

Wjezdzamy na rynek i nie skrecajac mi?
jamy go. Za miastem na 35,7 km — dojezdza?
my do rozstajnych drég obok wysokiej wie?
zy cisnien. W prawo droga do Sremu, w lewo
do Mitostawia, nawprost do Jarocina, dokad
sie skierowujemy.
36.3 km — tor kolejowy nieochroniony.
40,7 km — wie$ Brodowo.
45.3 km — skrzyzowanie drég, skrecamy
prawo.
47,0 km — Murzynéwko, za ktérem mamy
kilka kilometréw bardzo tadnej okolicy
Bistej.

54,0 km — wie$ Lubrze.

w

oto /HrtoSiaiUla.

Nou>e/nia.sto

&0 /i OZ?7?ir?<3.

Mapka orientacyjna wycieczki samochodowej do
zamkéw w Koérniku i w Goluchowie.

54.5 km — most przez Warte, tuz za nim
skret w lewo i drugi most.

56.3 km — Nowe Miasto. Wjezdzajac na
rynek, skrecamy w prawo i dalej prosto wy?
jezdzamy za miasto. Przy wyjezdzie z miasta
nalezy zwolni¢ i uwazaé, gdyz znajduje sie
tam w poprzek drogi ptytki, lecz niebezpiecz?
ny rowek, wystawiajacy smutne S$wiadectwo
nowomiejskiemu magistratowi. Podobny réw
znajduje sie¢ na rynku, wprawdzie nie na dro?
dze naszej wycieczki, lecz tatwo sie tam przez
pomyike zapedzi¢, gdyz lezy on u wylotu uli?
cy, przez ktéra wjezdzamy.

58.3 km — wies. Kleka. W lewo szosa do
Kombrza. Jedziemy prosto.

65.5 km — za zakretem wie$ Mieszkéw.

72,0 km — Jarocin (rynek). Przed rynkiem
mijamy kosciét farny z XV wieku, przebudo?
wany w stylu barokowym. Mijamy rynek, nie
skrecajac, i wyjezdzamy na droge do Ple?
szewa.

Klatka schodowa w zamku w Kérniku.
Fot. S. Ulatowski, Poznan

75,0 km — Witaszyczki.

77.6 km — Witaszyce.

81,1 km — Wyszki.

84.3 km — Kaotlin, gdzie mozemy oglada¢
wielki granitowy gtaz eratyczny o 17 metrach
obwodu.

88.6 km — Piekary.

934 km — w prawo szosa do Dobrzycy.

SSrzezie

955 km — Pleszew. Wijezdzajac na rynek,
skrecamy w prawo, nastepnie w lewo i prosto
wyjezdzamy na szose¢ do Gotuchowa.

97,7 km — w lewo szosa do Lenartowie.

100,7 km — Brzezie. Skrecamy w prawo,
pozostawiajgc na wprost szose do Stawi?
szyna.

107,5 km — Gotuchowo, gdzie w Kkilkuset
morgowym parku stoi wspaniaty renesansowy
zamek, zbudowany w wieku XVI przez Ra?
fata Leszczynskiego, a odrestaurowany z wiel?
kim pietyzmem przez lzabelle z ksigzat Czar?
toryskich Dziatyriska. Jest to jeden z fajs
ciekawszych i najbogatszych zabytkéw archi?!
tektury renesansowej w Polsce, stanowiacy

(Dokonczenie na str. 127tej.)
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Nagroda Krolewska Rzymu

Rzym, w maju.

W przeciwienstwie do lat ubiegtych, gdzie
zmieniano stale trase i dystans wyscigu o Na?
grode Krélewska Rzymu, bieg tegoroczny &d
byl sie na tej samej trasie i z tym samym dy
stansem, jak w roku ubiegtym, wskutek czego
uzyskano doskonaty punkt poréwnawczy ty
nikéw tegorocznych z rekordami ubiegtego
roku. Rekordy te, a wiec rekord Chirona na
jednym okrazeniu z czasem 5 m. 54 s. i z $zyb
koscig $rednig 132,711 km/g., jak tez i jego
rekord trasy z czasem 3 g. 05 m. 48,60 s.
(126,419 km/g.) w roku biezacym zostaty ¥nacz
nie polepszone dzieki zazartej walce, &dgry
wajacej sie pomiedzy markami ,,Alfa Romeo*
1 ,,Bugatti".

Dzigki licznym zgtoszeniom najlepszych
kierowcéw europejskich, wyscig na torze pod
Ostia byt sensacjg tegorocznego wioskiego %
zonu automobilowego tembardziej, ze wyscig
ten obok , Targi Florio" zalicza sie do faj
trudniejszych biegéw. W kategorji ponad
2000 ccm znalazto sie siedmiu konkurentéw,
miedzy nimi Brilli Peri na ,,Alfa Romeo“,
Stuck na Paiistder", Lepori i Bouriano
na ,Bugatti", oraz Caflisch na ,Mercedes"
z kompresorem. Caracciola i Rosenberger
obaj na Betercedes “, ktorzy zapisali sie
do wyscigu, nie stawili sie u startu. Kategorja

Zwyciezcy wyscigu o Nagrode Krélewska Rzymu. Po prawej Varzi, zwyciezca ogélny, ktéry przebyt

400 kilometréw (30 okrazen) w rekordowym czasie 3 godz. i 3 min.

Na Templinersee pod Berlinem odbyty sie miedzynarodowe wyscigi motoréwek, w ktdrych zwy;

ciezyt mjr. Sir Henry Segrave na lodzi ,,Miss Alacrity*.

do 2000 ccm wykazywata 11 uczestnikéw rhie
dzy nimi Maserati 1 Borzacchini na *Masera
ti“, Varzi na ,,Alfa Romeo" i Divo i Foresti
na ,,Bugatti”. Najmniej liczna byta kategorja
do 1500 ccm z pieciu uczestnikami, miedzy
nimi Arcangeli na ,Talbocie". Williams, je
den z najszybszych jezdzcéw marki ,,Bugatti",
rozbit swg maszyne podczas treningu, wobec
czego Divo, ktory liczyt na jego sukurs w t#y
$cigu, zamierzat nie startowac, stanagt jednak
u startu wobec stanowczego polecenia rfozka
zu swej fabryki.

Juz sam start przedstawiat obraz pefen gro
iy, gdyz wszyscy 23 uczestnicy wystartowali
réwnoczesnie, rzucajac sie w pobliski ostry
zakret wraz z przejazdem pod torem kolejo
wym. Pod przejazdem kolejowym powstat na
chwile zator tak, ze wiekszo$¢ samochodéw
w olbrzymich tumanach kurzu zmuszona byta
czekaé okoto 20 sekund na mozliwos¢ dalszej
jazdy. Z Kkategorji do 1500 ccm od samego
poczatku prowadzit Arcangeli na ,,Talbot",
tuz za nim Borniggia na ,,Alfa Romeo" i Bion
detti na ,,Salmsonie”. Sartorio odpadt po dzie?
wigtem okrazeniu, a Anselmi na ,,Alfa Romeo"

Fot. Keystone

Wyscigi na Templinersee.

Fot. Atlantic
po czternastem. W klasie tej podczas catego
biegu porzadek ten nie zmienit sie i nie #do
fano tu réwniez osiagna¢ rekordowych czaséw
zesztorocznych Materassiego.

W Kategorji ponad 2000 ccm prowadzit
Stuck na PAirstier “ lecz wycofat sie
z powodu ciagtych defektéw $wiec. Prowadze
nie wiec objat Brilli Peri. Za nim nastepowali:
Bouriano na ,,Bugatti”, Caflisch i Lepori. Bom
berger na ,,Mercedes#Benz" wycofat sie z po
wodu defektu kompresora po dziesigtem kra
zeniu, a Bouriano odpadl w osiemnastym tkra
zeniu tak, ze drugie miejsce tej kategorji #a
jat Caflisch, a trzecie Lepori. W kategorji do
2000 ccm jechata wiekszo$¢ konkurentow,
a przedewszystkiem Divo, ktéremu Wiosi
przysiegli rewanz za jego zwyciestwo w Targa
Florio. Od samego poczatku prowadzit Varzi
na ,,Alfa Romeo" w przepieknej jezdzie. Za
nim w bardzo szybkiem tempie pedzit Borzac
chini na ,,Maserati", lecz samochadd jego firze
wrocit sie po czwartym okrazeniu. Borzacchi
ni cudem tylko wyszedt bez szwanku. Drugie
miejsce zajat Nuvorari na ,,Bugatti”, lecz byt

(Dokonczenie na str. Ibtej.)

R. M. Busse, najgrozniejszy konkurent mjr. Segrare, podczas wyscigu
na todzi motorowej ,,Bussard"”,

Fot. Keystone
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Elektryczna brania

U gory po lewej: Zamykanie i otwieranie drzwi
garazu lub tez bramy podwdrza jest dla kierowcy
amatora czynno$cig do$¢ ucigzliwg. Niedogodno$¢
te, odczuwang zwhaszcza w Ameryce przez miljony
automobilistéw usunagt p. R. Cruvan z Hollywood,
wynalazca elektrycznej instalacji, ktéra po prze;

kreceniu zamka i nacisnieciu guzika, znajdujgcego
sie na zewnatrz bramy, otwiera i zamyka jg #uto
matycznie. Na rycinie widzimy po obu stronach
samochodu filary z zamkami elektrycznemi. Ryci
na po prawej odbjasnia manipulacje otwierania.

Fot. Underwood and Underwood.

Na dole po lewej: Na lotnisku paryskim w Orly

odbyto sie $wieto lotnicze. Na rycinie widzimy

jeden z samolotéw uczestniczacych postawiony na
gtowie, wskutek wadliwego lgdowania.

Fot New York Times

Na dole po prawej: W Long Beach (Kalifornja)
odbyt sie konkurs szybowcéw. Na rycinie widzimy
spadajacy szybowiec w niezwyktej pozycji.

Fot. New York Times



Przemysl karoseryjny na P.W.K.

(Dokoriczenie ze str. 6?tej.)

Motocykle.

Jak juz wspomnieli$my na wstepie, w pa?
wilonie przemystu samochodowego umieszczo?
no réwniez polski motocykl marki *kech
z wytwoérni tej samej nazwy w Opalenicy
(Wielkopolska). Jest to maszyna z silnikiem
dwucylindrowym o pojemnosci 500 ccm,
ze stojacemi zaworami. Skrzynka biegéw
o trzech przektadniach napedzana jest przez
silnik zapomocg tancucha, umieszczonego
w szczelnej ostonie. Naped ze skrzynki bie?
géw do tylnego kota réwniez przez tancuch.
Rama z rur stalowych posiada bardzo silng
konstrukcje. Cata maszyna wykonczona jest
bardzo starannie. Jedyne zastrzezenie budzi
natomiast zbiornik do benzyny, ktérego ksztal?
ty niezupetnie odpowiadaja obecnym wyma?
ganiom estetycznem. Jest to oczywiscie tylko
szczegot, ktory z tatwoscig da sig¢ naprawic.
Firma *tech w Opalenicy rozpoczeta juz re?
gularng produkcje swych motocykli i nieza?
wodnie znajdzie zupetne poparcie u amatoréw
tego sportu.

Drugi polski motocykl wystawiony jest
w  Wiezy Gornoslaskiej. Jest to moto?
cykl ,,Lot* konstrukcji Inzyniera Mandelota
z Warszawy. O charakterystyce silnika nie
udato nam sig niestety otrzymac zadnych in?
formacyj tak, ze musimy sie zadowolic oceng
czysto zewnetrzng. Konstrukcja motocyklu
,Lot* jest niezwykle ciekawa z tego wzgledu,
ze wyzyskano w niej wszystkie najnowsze
tendencje z dziedziny fabrykacji motocykli,
tak wiec silnik jednocylindrowy tworzy jeden
blok ze skrzynka biegéw, ktéra posiada bar?
dzo ciekawg z boku umieszczong przektadnie
kulkowa, na wzér przektadni samochodowych.
Naped tylnego kota uskutecznia sie przez
kardan i tryby. Silna rama z rur stalowych
posiada doskonatg linje, przyczem rasowy wy?
glad maszyny podnosi jeszcze zbiornik siodet?
kowy o pieknych ksztattach. Cata maszyna
robi wrazenie jaknajlepsze, niestety jednak
pozostaje narazie tajemnica, czy i kiedy zo?
stanie podjeta produkcja.

Nagroda Krdélewska Rzymu
(Dokoniczenie ze str. 9?tej.)

zmuszony wycofa¢ sie w osiemnastym okrg?
zeniu tak, ze jako drugie zakonczyt Divo, po?
witany u celu hucznemi oklaskami. W kate?
gorji tej trzecie miejsce uzyskat Nenzioni na
*Maserati  czwarte Pintacuda na ,,Maserati®,
a pigte Foresti na }Bugatti

O niezwyktych trudnosciach biegu $wiad?
czy najlepiej fakt, ze z 23 startujgcych uczest?
nikéw dobito do mety tylko 11.

Wyscig ten posiada donioste znaczenie z te?
go powodu, ze ,Alfa Rbmeo poraz pierwszy
od dtugiego czasu pobita oficjalng reprezenta?
cje marki *Bugatti Fakt ten nie pozostanie
bez wpltywu na dalsze miedzynarodowe wy?
$cigi biezacego sezonu i przyczyni sie niewat?
pliwie do niejednej sensacji wyscigowej. Na?
lezy tu podkresli¢, ze zwycieskie samochody
LAlfa Rbmeo nie byly nowemi typami
1750 ccm, lecz staremi modelami z roku 1924
i 1925. Rzecz oczywista, ze wynik wyscigu
wywotat wsréd, publicznosci whoskiej niesty?
chany entuzjazm.

Rezultat niezwykle ciekawego wyscigu
0 Nagrode Krélewskg Rzymu przedstawia sie
w cyfrach, jak nastepuje:

Kategorja 1500 ccm: 1) Arcangeli (Tal?
bot) 3 g. 17 m. 46 s. (szybko$¢ $rednia 118,776
km/g.); 2) Borniggia (Alfa Romeo) 3 g. 42 m.
55 sek.; 3) Biondetti (Salmson) 3 g. 45 m. 07 s.
Najszybsze okrazenie Arcangeli 6 m. 134 s.
(128,16 km/g.); — kategorja do 2000 ccm:
1) Varzi (Alfa Romeo) 3 g. 03 m. 10,2 sek.
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(128,241 km/g.); 2) Divo (Bugatti) 3 g. 13 m.
21,2 s. 3) Nenzioni (Maserati) 3 g. 28 m. 16,6 s.
Najszybsze okrazenie Varzi 5 m. 56,6 s.
(131,744 km/g.); —kategorja ponad 2 000 ccm:
1) Brilli Peri (Alfa Romeo) 3 g. 03 m. 57,5 s.

PRAWO 1 SAD

(127,692 km/g.); 2) Caflisch (Mercedes) 3 g.
29 m. 454 s. Najszybsze okrazenie dnia:
Brilli Peri 5 m. 052 sek. (133,769 km/g.).
Absolutny zwyciezca dnia: Varzi na Alfa
Romeo.

Automobilowe przeszkody

W ostatnich tygodniach kilkakrotnie otrzy?
mywaliSmy zapytania, jak przedstawia sie
kwestja odpowiedzialnosci materjalnej auto?
mobilisty za przejechany na szosach dréb
itp. Sprawa ta w praktyce przedstawiata sie
dos$¢ prosto: jezeli bowiem zdarzyto sie, ze
kota samochodu zbyt niedelikatnie przeszty
po karku kury czy gesi, a whascicielka jej by?
la dos¢ blisko, by z dostatecznie wielkim krzy?
kiem domaga¢ sie odszkodowania, automobi?
lista albo dawat na osuszenie fez pewng kwo?
te i kure pozostawiat wiascicielce na zupe, al?
bo ptacit nieco wiecej, i sam sprawiat sobie
libacje. W pewnych okolicach nawet wytwo?
rzyly sie zwyczajowo pewne state taksy, prze?
waznie do$¢ korzystne dla hodowcéw drobiu.

Jak sie jednak przedstawia sprawa pod
wzgledem prawnym? Czy zasadniczo istnieje
obowigzek odszkodowywania wilascicieli za
przejechane ptactwo domowe?

Stawiajac sprawe w tak szerokiem uog6l?
nieniu, nalezatoby raczej na pytanie to odpo?
wiedzie¢ przeczaco. Obowigzek odszkoddwa?
nia za ,uszkodzenie wiasnosci osoby drugiej
wedtug § 823 k. c. istnieje tylko woéwczas, je?
zeli po stronie automobilisty zachodzi nie?
dbalstwo. Jest to oczywiscie pojecie dos¢ giet?
kie, jednak, jezeli nie zachodzi wyrazne wy?
kroczenie przeciw przepisom porzadkowym,
jezeli nadto tempo jazdy nie bylo zbyt szyb?
kie, w zasadzie niedbalstwa przyjac¢ nie bedzie
mozna. Dlatego tez, jezeli automobilista, prze?
jezdzajac np. przez wie§ w tempie bardzo
umiarkowanem, przejedzie widczaca sie po
drodze bez dozoru kure, to z tego tytutu —
z § 823 k. c. — odpowiada¢ nie bedzie. Oczy?
wiscie, jezeli zachowat wszelkie $rodki ostroz?
nosci, w danej sytuacji, przy rozsadnej oce?
nie jej wskazane.

Orzecznictwo sgdéw polskich nie jest pod
tym wzgledem jeszcze zupetnie jednolite, co?
raz powszechniej zdobywa sobie jednak zwo?
lennikéw opinja, ze pozostawianie drobiu na
drogach publicznych jest juz samo przez sie
tak znacznem niedbalstwem zobowigzanego
do nadzoru, Zze o odszkodowaniu automobili?
sty z tego tytutu mowy by¢é nie moze, —
szczegblnie wobec wyraznego brzmienia art. 4
ust. z 7 pazdziernika 1921 o przepisach po?
rzadkowych na drogach publicznych, — ze
nawet, wprost przeciwnie, pozostawianie dro?
biu na drodze, zmuszajace przejezdnych do
zwalniania ponad miare przepisang dla jazdy
w obrebie przestrzeni zabudowanych, jest
przeszkoda w ruchu, ktéra powinna by¢ kara?
na grzywna.

Rozpatrywanie tych samych wypadkéw
pod katem widzenia § 7 ustawy samochodo?
wej z dnia 3 maja 1909 roku praktycznie do?
prowadzi do tych samych rezultatéw. Wpraw?
dzie ustawa ta konstruuje odpowiedzialno$¢
automobilisty za kazdy wypadek, wychodzac
z zafozenia zwigkszonego niebezpieczenstwa,
ktérego ryzyko powinien ponosi¢ automobili?
sta, jednak w szeregu wyjatkéw uchyla odpo?
wiedzialnosé jego tam, gdzie wypadek zostat
spowodowany zachowaniem si¢ zwierzecia,
co jest, wedtug terminologji tej ustawy, — wy?
padkiem nieuchronnym.

Przy tej okazji warto wspomnie¢ o bar?
dzo czestym w praktyce wypadku sptoszenia
sie zwierzat, bedacych pod nadzorem. Znane
sg nam wypadki, ze np. sady stawaly na sta?
nowisku, ze za wypadek, spowodowany $pto?
szeniem si¢ zaprzegu konnego, automobilista
musi ponosi¢ odpowiedzialno$¢ cywilng za?

wsze, gdyz przejezdzajgc obok koni, automobi?
lista musi zawsze liczy¢ sie z ich sptoszeniem,
tak, ze w razie niespokojnego ich zachowania
sie musi nawet stana¢, a nie wymija¢. Jest to
poglad, zbyt daleko idacy, spowodowany
prawdopodobnie tem, ze praktyka sgdowa
w zakresie analogicznych spraw kolejowych,
rozpatrywanych na podstawie ustawy o od?
powiedzialnosci prawnej (Reichshaftpflicht?
gesetz) nie uznawata w danych wypadkach
sity wyzszej.

Ustawa samochodowa jednak zakresli od?
powiedzialno$¢ automobilisty znacznie wig?
cej (por. kom. Egera, uw. 39 do § 7). Automo?
bilista, ktéry przestrzega starannosci, wska?
zanej przez dane okolicznosci, za niespodzie?
wane wypadki nie odpowiada. Trudno powie?
dzie¢ w szerokiem uogolnlenlu ¢o w takich
razach nakazuje ostrozno$¢, zdaniem naszem
jednak zwolnienie tempa Jazdy i ominiecie
zaprzegu w do$¢ znacznym odstepie w kaz?
dym razie uchyli odpowiedzialno$¢ automobi?
listy, jezeli konie sie sptosza i rzuca sie w bok,
lub moze poniosa. Oczywiscie automobilista
jest zobowiazany tylko do takiej ostroznosci,
ktora nakazuje rozsadna ocena danej sytuacji.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze odpo?
wiedzialno$¢ z tytutu wypadkéw ze zwierze?
tami jest znacznie mniejsza, niz sie naog6t
sadzi. Za zwierzeta, pozostawione na szosie,
w obrebie przestrzeni niezabudowanych bez
nadzoru, automobilista zupetnie nie odpowia?
da. W obrebie przestrzeni zabudowanych tyf?
ko woéwczas, jezeli jechat szybkoscig wieksza
niz w danych okolicznosciach byto wskaza?
nem. Za wypadki, wynikte ze sploszenia sie
zwierzat, pozostajacych pod nadzorem — tyl?
ko wowczas, jezeli nie zachowywat sie
z ostroznoscia, wskazang przez rozsadng oce?
ne danej sytuacji. (p2)

Zamiast dawniejszych tarcz i strzatek drewnia*
nych, wprowadzono na jednokierunkowych ulicach
i placach o ruchu okreznym w stolicy nowe strzaki

metalowe. Fot. ,,Samochdd"



Samochodem po kraju
(Dokonczenie ze str. 8#ej.)

zarazem wspaniale muzeum. Szczegdlnie piek#
ny jest dziedziniec wewnetrzny z kruzganka#
mi renesansowemi. Restauracja ruiny, pozo
statej po Leszczynskich, trwata przez lat 28.
Dokonano jej podtug planéw architekta Zyg#
munta Gorgolewskiego ze Lwowa, czesciowo
przy pomocy artystow francuskich oraz, #na
komicie wyszkolonych przy tej wielkiej i dlu#
gotrwatej pracy, miejscowych mistrzow rze#t
mieslniczych.

Zdobigce zamek rzezbione odrzwia, Balu
strady, filary, pilastry i t. p. przez dhugie lata
w licznych podrézach, gromadzita restaura#
torka, skupujac je z réznych zamkéw francu#
skich i wioskich, dzieki czemu kazdy prawie
szczeg6t posiada tutaj swojg historje. Dzie#
tem miejscowych snycerzy sg bogato rzezbio#
ne schody wewnetrzne.

W salach muzealnych ogladamy tu najbo#
gatszy zbiér waz greckich i etruskich, jaki
znajduje sie w prywatnem posiadaniu, nader
cenng kolekcje emalji z Limoges, liczne zabyt#
ki sztuki starochrzescijanskiej i romanskiej.
W sali polskiej zbiér paséw stuckich, bron,
zbroje, rynsztunki, kobierce itp. Na pierw#
szem pietrze jedna z sal poswiecona jest wy#
kopaliskom egipskim i asyryjskim. Znajdu#
jemy tu egipska mumje dziecka. We wszyst#
kich salach wspaniate meble, przewaznie re#
nesansowe, roboty francuskiej, szwajcarskiej,
flamandzkiej itd. Z obrazéw znajdujemy tu:
Bacciarelliego, Kaplinskiego, Grassiego, Nor#
blina, Bronzina, Carracciego, Jana Brueghela,
Cloueta, Velasqueza, Kopetzkyego, Van der
Hedsta itd.

Doktadny opis zbioréw gotuchowskich
znajda czytelnicy w ksigzce dra Nikodema
iPajzderskiego, p. t. ,,Przewodnik po zbiorach
w Gotuchowiell.

Précz zamku, odwiedzi¢ warto barokowy
kosciét, odnowiony starannie w roku 1918
kosztem obecnego wiasciciela Goluchowa,
fos. Adama Czartoryskiego, ordynata na Sie#
niawie i Gotuchowie.

Zamek zwiedza¢ mozna codziennie z wy#
jatkiem poniedziatku, po uprzedniem zglosze#
niu w zarzadzie débr.

Sensacje na temat Forda

Dziennik paryski ,,Paris#Midi“ przynosi z Beri#
lina sensacyjng wiadomos¢ o wptywach, jakie miat
rzekomo uzyska¢ przemyst niemiecki na zaklady
Forda. Wedtug informacyj tych, w Berlinie zostata
podpisana umowa pomiedzy niemieckim trustem
przemystu chemicznego (I. G. fur Farbenindustrie)
z jednej strony i niemieckiemi zakladami Forda
z drugiej, przyczem zaklady te podniosty swoj kat#
pitat z pieciu na pietnascie miljonéw marek. Z su#
my tej trust chemiczny przejat 40 procent, a dr.
Bosch, dyrektor zakfadéw chemicznych w Ludwigs--
hafen, zostat prezesem rady administracyjnej nie#
mieckich zakfadéw Forda.

W dalszym ciagu ,Paris#Midi“ konstatuje, ze
na mocy tych kontraktéw zaktady Forda w Niem#
czech, w Anglji i w Ameryce zmuszone bedg uza#
leznia¢ swoje plany konstrukcyjne, techniczne i fa#
brykacyjne od grupy niemieckiej, jak réwniez za#
kupywa¢ w Niemczech pewien procent surowcow
i poHfabrykatow, potrzebnych do fabrykacji samo#
chodéw Forda. Pozatem Ford zdecydowat sie rze#t
komo utworzy¢ nowa fabryke w Niemczech, kt6#
rej zadaniem bedzie eksport do Polski, Rosji na
Batkany i innych krajow Europy Srodkowej
i Wschodniej.

Znajac potege finansowa Forda i jego Scisle
przestrzegang zasade niezawistosci, trudno jest po#
prostu wierzy¢ w tego rodzaju sensacyjne donie#
sienie, zwlaszcza za$§ dotyczace amerykanskich
przedsiebiorstw Forda. Wiadomos$¢ te podajemy na
odpowiedzialno$¢ dziennika Paris#Midi.
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Polscy lotnicy na francuskiem sSwiecie

W Swiecie lotniczem, jakie sie¢ odbyto w ostatnich dniach na lotnisku w Yincennes, wzieli takze udziat
totnicy polscy za posrednictwem delegacji, wysianej z kraju na trzech samolotach pod dowddztwem

podputkownika Szandorowskiego. Rycina przedstawia
z lotniska Le Bourget pod Paryzem.

Rozwo6j Swiatowej komunikacji
samochodowej

(Swj) Wedle sprawozdania, ogtoszonego przez
»World Motor Census" w dniu 1 stycznia r. b.
znajdowato sie na $wiecie 31930033 samochoddw
1 2222934 motocykli. Z liozby tej przypada

automobili  motocykli
Ameryke 26 308 342 133 626
Europe 4218 986 1851 550
Australje 707 690 126 609
Azje 416 743 52 781
Afryke 278 272 58 368

W stosunku do roku 1927 iloé¢ automobili wzro#
sta 0 3291 117 sztuk, z czego przypada na Amery#
ke 2494019 sztuk i na Europe 605609 sztuk.
W Europie najwiecej pojazdéw motorowych po#
siada Anglja, gdyz 1372109 samochodéw i 715481
motocykli.

Ciekawy jest stosunek ogdlnej cyfry pojazdéw
motorowych do ilosci zaludnienia w poszczegél#
nych krajach europejskich:

pojazdy  ludnosi
Anglja 2087 590 31
Luksemburg 9005 32
Danja 100 452 38
Francja 1358 900 41
Szwecja 172 618 46
Szwajcarja 100 500 65
Holandja 116 383 79
Belgja 148 225 80
Finlandja 38 108 104
Niemcy 1010000 121
Hiszpanja 191 501 132
Wiochy \ 252 000 220
Austrja 63 700 232
Czechosiowadja 75 981 260
Wegry 24700 498
Rumunja 30 190 526
Polska 31000 1000
Jugostawja 13 200 1200
Rosja 47000 3300

Jak widzimy z powyzszego zestawienia, Polska
stoi na szarym koncu.

lotnikéw, przygotowujacych sie do startu

Londydsk.

Racjonalizacja przemystu
automobilowego w Czechostowacji

Przejscie najwiekszych niemieckich zikta#
déw automobilowych ,,Opel“ do koncernu
»Generat Motors* wywotato pewien poptoch
w czechostowackim przemysle automobilo#
wym. Przemyst, ten z powodu swej zlej orga#
nizacji pracuje drogo i do$¢ kiepsko, i bez
opieki rzadu, pod postacig cet i ograniczen
przywozu nie moégtby podota¢ zagranicznej
konkurencji. Reorganizacja zakfadéw ,,Opel*
przy pomocy kapitatu i doswiadczenia amery#
kanskiego stwarza nowa grozng konkurencje
dla czechostowackiego przemystu automobilo#
wego. Aby jej w przysziosci podotaé, dwie
najwieksze czechostowackie fabryki automo#
biléw tj. Skoda i Ceskomoravska#Kolben#Da#
nek (,,Praga“) rozpoczely rokowania, majace
na celu racjonalizacje produkcji, ustalenie ty#
péw oraz stworzenie wsp6lnych organizacyj
dla zakupu surowcéw i sprzedazy wozow.
W tacznosci z tem obie fabryki majg zamiar
podwyzszy¢ swa produkcje o 50 proc, celem
obnizenia kosztow przy wyrobie seryjnym.

Gdyby powyzsze rokowania doprowadzity
do rezultatu, to staneliby$my wobec pewnego
rodzaju kartelu czechostowackiej produkcji
automobilowej. Obie fabryki wypuszczatyby
na rynek okoto 30000 wozéw rocznie. Z in#
nych mniejszych nieskartelowanych fabryk
t. zw. ,,Zbrojovka“ w Brnie jest spokrewnio#
na finansowo z projektowanym kartelem
i wesziaby z pewnoscig z nim w porozumie#
nie. Najlepsza czechostowacka fabryka Wal#
ter wyrabia warsztatowo niewielkg ilo$¢ wo#
z6w i ma wieksze zainteresowanie w budowie
motoréw lotniczych. T. K—j.



Modernizacja
poczty

W celu usprawnienia
obstugi  klientéw, Gt6®
wny Urzad Pocztowy
w Warszawie wprawa®
dzit ostatniemi czasy no®
we motocykle do rozwoz
zenig paczek ,.ekspresom
wych", celem- pospiesz®
nego doreczania ich adre®
satom.
Nowe motocykle pocz®
bowe sa znanej i po®
wszechnie na poczcie 1@
zywanej marki ,Harley®
Dawidson”, wyposazone
w silny motor, nadajacy
im wielkg sprawno$¢ w
ruchu  wielkomiejskim,
oraz z przyczepka specjalnego typu,
wang do przewozu paczek,
ny z siatki drucianej, daszek i spuszczane w czasie
deszczu i niepogody zastony.

przystoso®

zaopatrzong w $cia®. nowi 2
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Obs}uge kazdego z powyzszych pojazdéw sta®
ludzi, kierowca i funkcjonariusz, dorecza®
jacy przesyiki, ktéry w czasie jazdy zajmuje miej®
sce na motocyklu za szoferem. R.

\la Widnokregu Automobili sty

Citroen osiadt w Polsce

W warszawskim oddziale drogowym Komisarja®
tu Rzadu zlyzyt egzamin szoferski syn francuskiego
kréla samochodowego Henryka Citroena, p. Ludwik
Citroen, ktéry przybyt do Polski na state, celem
zatozenia montowni samochoddw. )

Dostateczna ilo$¢ drég?

(pj) Komisja budowlano @ drogowa Wydziatu
Wojewodzkiego rozpatrzyta ponownie sie¢ drég
wojewddzkich, ustalajac, ze sie¢ ta odpowiada
w zupetnosci warunkom komunikacyjnym w zro®
zumieniu ustawy drogowej i ze obecnie nie zacho®
dzi potrzeba dalszego jej rozszerzenia.

Zaznaczy¢ nalezy, ze sie¢ drég wojewédzkich na
terenie wojewodztwa poznarskiego w stosunku do
innych wojewédztw jest najwiekszg i tak: drdg
wojewodzkich: woj. poznanskie posiada 1386 km,
woj. pomorskie 587 km, woj. todzkie 778 km, woj.
warszawskie 1165 km.

Co do drég panstwowych to woj. poznarskie
posiada 1185 km, woj. pomorskie 971 km, woj.
tédzkie 778 km, woj. warszawskie 1325 km.

Drég powiatowych woj. poznanskie posiada
3406 km, woj. pomorskie 2720 km, woj. todzkie
1086 km, woj. warszawskie 1430 km.

Tydzien nauki chodzenia

(wj) W Warszawie rozpoczat sie kurs instruk®
toréw, ktérzy spetnia¢ beda swe funkcje podczas
»Tygodnia nauki chodzenia", jaki odbedzie sie
w dniach od 9 do 16 czerwca r. b.

Wyktady z ramienia Automobilklubu Polski
prowadza pp. Bitschan i nadkomisarz Fuchs. Orga®
nizacje, ktére zgtosity sie do Komitetu ,, Tygodnia",
podaty 350 oséb, ktére czynne beda podczas ,Ty®
godnia” w charakterze instruktoréw.

W potowie lipca zorganizowany zostanie podob®
ny tydzien w todzi.

Mimowoli narzuca sie¢ uwaga, czy podobnego
tygodnia nie datoby sie zorganizowa¢ w Poznaniu,
gdzie pod tym wzgledem nasuwa sie caly szereg
cierpkich uwag.

Autobusy tabiszyn—Barcin
(pj) W komunikacji autobusowej miedzy tabi®
szynem a Barcinem wprowadzono nastepujacy roz®
ktad jazdy — odjazd z tabiszyna: 6; 10,30; 15,30;
odjazd z Barcina: 7; 12,30; 19,30. Autobusy przyj®
muja réwniez zamoéwienia na wycieczki.

Miegdzynarodowy rajd
(spj) Automobilklub Polski w dniach od 16 do

23 b. m. przyjmuje zgtoszenia na miedzynarodowy
rajd A. P.

Budowa szosy Brzesce—Zarzecze na Slasku

(8j) W tych dniach rozpoczeto budowe drogi
bitej, taczacej gmine Brzesce przez Wielka Wiste
z Zarzeczem. Budowe finansuje Wydziat Powiato®
wy w Pszczynie. Koszta budowy obliczono na
200 tysiecy ziotych.

O usprawnienie ruchu w Warszawie

Mieszczacy sie na rogu ul. Chetmskiej i szosy
belwederskiej w Warszawie posterunek policyjny,
nie zawsze przyczynia si¢ do utatwienia w ruchu,
do czego jest wiasciwie powotany.

Nieraz dyzurujacy tam policjanci zatrzymuja
niepotrzebnie samochody prywatne, groza proto®
kulami i wzmagaja zamet, o ktéry na waskiej szo®
sie, zajetej czeSciowo przez kolejke i tak nie
trudno. -

Z CALEGO SWIATA

Wozrost liczby samochodéw w Szwecji

(Swj) Wedhtug ostatnich obliczen, Szwecja po®
siada okoto 178000 samochodéw, z czego na sam
Sztokholm przypada 14467. Roéwnoczesnie wzra®
sta niezmiernie import benzyny. W roku ubiegtym
przywo6z tego produktu wynosit 232 miljony litréw.

W zwiazku z wzrastajgcym ruchem samochodo®
wym zarzadzono rozbudowe szos na wielka skale.
W roku 1928 na ten cel wydano 80 miljonéw ko®
ron. Podatki od samochodéw obracane sg w znacz®
nej mierze na ulepszanie drég, co ma ogromne zna®
czenie ze wzgledu na zwigkszajacy sie stale ruch
turystyczny z zagranicy.

System kupowania na raty

Omawiajac zagadnienia, zwiagzane z automobi®
lizmem, nie mozna pominaé¢ milczeniem kupna na
raty. System ten jest rozpowszechniony przede®
wszystkiem w Ameryce, gdzie stat si¢ on podsta®
wowym czynnikiem rozwoju automobilizmu. Nato®
miast w Wielkiej Brytanji spotkat sie z chtodniej®
szem przyjeciem na skutek wrodzonego Anglikom
konserwatyzmu.

Ciekawe dane i spostrzezenia przytacza w tej
mierze Biuro Badan Naukowych Generat Motors
Corporation, dane, oparte wtasnie na zbadaniu ryn®
ku angielskiego.

W jednem z ostatnich przeméwiern o kupiec®
twie angielskiem ksigze Walji podkreslit niewspot®
mierno$¢ rozwoju przemystu angielskiego w po®
réwnaniu do metod sprzedazy. O ile przemystowcy
angielscy stojag w wielu dziedzinach na pierwszem
miejscu, o tyle sprzedawcy ustepujg znacznie swym
wspotzawodnikom amerykanskim. Znawcy angiel®
skich stosunkéw handlowych twierdza jednak, ze
w ostatnich czasach uczyniono juz wiele w kierun®
ku zreformowania metod sprzedazy w Anglji. Sta®
ja sie juz popularne takie hasta sprzedazy, jak:
Luczmy ludzi wydawaé¢ pienigdze”, ,,Uczmy ludzi
zy¢ na takiej stopie, ktdrg przedtem uwazali za
zbyt wygérowang w stosunku do swoich docho®
dow".

Teza ta zdaje sie pozornie by¢ zaprzeczeniem
zasady oszczednosci i gromadzenia bogactw. Po
glebszem jednak rozpatrzeniu jej, musirny przy®
znaé racje, ze kupno na raty jest podstawa dzisiej®
szego dobrobytu, utatwia bowiem dokonywanie
tranzakcyj, bez wylozenia catkowitej ceny sprze®
daznej, zwiekszajgc tem samem obroty przedsie®
biorstwa i pozwalajac na state zatrudnienie duzej
ilosci robotnikdw. Jest rzecza oczywista, ze chcac
kupi¢ za gotéwke np. dom, ozy samochdd, dtugG
nalezatoby oszczedzaC pienigdze na ten cel, tym
czasem kupno na raty znakomicie upraszcza cate
zagadnienie.

Najbardziej przekonywujacego dowodu w tej
mierze dostarczajg Stany Zjednoczone Ameryki
Pétnocnej, gdzie system sprzedazy na raty stal sie
podstawg obecnego dobrobytu. Skala zycia w Sta®
nach Zjednoczonych jest bardzo wysoka, gdyz za®
réwno robotnik jak i przemystowiec urzadza z row®
ng staranno$cig swoj dom, na co wiasnie pozwala
mu system kupna na raty. Rozwdj przemystu row®
niez nalezy w duzej mierze przypisa¢ temu syste®
moéwi, pozwalajagcemu zastapi¢ zuzyte maszyny no
wemi, kupionemi na raty.

Pamigta¢ jednak nalezy o tem, aby przedmiot
nabywany na raty znacznie przewyzszat swoja
trwatoécia termin ostatniej sptaty. Dla cztowieka
rozsadnego kredyt jest kapitatem. W mysl tej z®
sady zrozumiate stanie si¢ dla nas twierdzenie, ze
kazdy cztowiek o statej pensji moze by¢ uwazany
za kapitaliste.

O stusznosci tego rozumowania nikogo chyba
nie trzeba przekonywac.

Z uwag tych tem wiecej nalezatoby korzystac,
ze, jak dotychczas system kupowania na raty przed
stawia sie¢ u nas do$¢ chaotycznie, co powoduje
bardzo czesto dokonywanie zupetnie zbytecznych
wydatkéw.

Spozycie i wyw0z benzyny
w Swietle statystyki kolejowej

Ostatnio ogtoszona statystyka przewozéw
kolejowych zawiera ciekawe dane, dotyczace
sprawy tytutem objetej. Spozycie wewnetrzne
benzyny, o ile wyraza si¢ ono w przewozach
kolejowych, przedstawia sie wedtug toje
wodztw (w tysigcach tonn) nastepujgco:

wojewddztwo warszawskie 10,6
” biatostockie 0,9
” wilenskie 0,9
” todzkie 24
” kieleckie 31
” lubelskie 0,9
” nowogrodzkie 04
” poleskie 04
» wotynskie 04
” poznariskie 9,0
. pomorskie 34
» $laskie 24
” krakowskie 73
” Iwowskie 113
” stanistawowskie 0,7

tarnopolskie 0,2
razem 54,3

Wywéz zagranice benzyny polskiej przed®
stawia sie dos¢ imponujaco.



W tysigcach tonn podano ilosci wywiezio#
ne do poszczeg6lnych krajow:

Czechostowacja 421
Francja 15
Anglja 74
Austrja 10,7
Szwajcarja 0,9
Szwecja 31
Niemcy 0,7
Danja 0,9
Wegry 18
Belgja 4-
Finlandja 14
totwa 01
Estotnja 0.5
pozostate 0,9
razem 72,1

Jak z powyzszych zestawien wynika, ilosci
benzyny eksportowanej przewyzszajg bardzo
znacznie ilosci  skonsumowane  wewnatrz
kraju.

Odpowiedzi redakcji

Pan Fryderyk Korytynski, Bielsko, $l. Ciesz.
Obydwie polecane Panu marki sg bardzo dobre.
Pierwsza z nich jest u nas bardzo mato jeszcze
znana, jak i inne wioskie motocykle. U nas, jak
zresztg i zagranica, najwiekszem powodzeniem cie#
szg sie motocykle angielskie. Wiosi natomiast po#
siadajg caly szereg pierwszorzednych motocykli,
poza wspomnianym przez Pana. Sa to: Ardea,
Della Terrera, Mas, Fr. Benelli, Rossi etc. Pierw#
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Szydtowiecka Fabryka

Bracia (Borzeccy

Warszawa

Wspdlna 4, tel. 192-40

Szydtowiec

telef. 12.
Na Powszechnej Wystawie Krajowej pawilon
samochodowego nr. 25, poleca

polska karoserje

polskiem podwoziu

przemystu
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szy z nich wyrabia 500 ccm model sportowy z po#
ziomym silnikiem, smarowanym automatycznie,
ktéryby sie nadawat dla Pana. Drugi podawany
przez Pana motocykl belgijski jest réwniez bardzo
dobry. Typ 500 ccm bardzo dobrze jest znany na
torach wyscigowych Belgji i zagranicznych. Usta#
nowi! on kilkanascie rekordéw $wiatowych, osig#
gajac na jednym z nich szybko$¢ 183 km/g.

Bardzo dobre motocykle buduje réwniez znana
u nas druga fabryka belgijska ,Sarolea”. Jej
500 ccm model, supersport, typ 24 N, o podwojnej
rurze wydechowej, gérnych zaworach o duzej $red#
nicy, oliwiony pod oi$nieciem, rozwija do 135 km/g.
na benzynie, a na alkoholu do 155 km/g. Typ ten
réwniez zapisat sie chlubnie w dziejach tego sportu,
pobijajac szereg rekordéw na torach wyscigowych
nietylko Europy, ale i dalekiej Japonji.

Z innych modeli sportowych nalezy wymieni¢
A. J. S. 498 i 349 ccm, modele specjalnie wyscigo#
we z gérnemi zaworami oraz B. S. A., Triumph,
Ariel itp., tejze pojemnosci- co poprzednie.

Widzi wiec Pan, ze wybor jest dosy¢ trudny,
gdyz wszystkie wymienione przez nas marki zali#
czaja sie do pierwszorzednych. Nalezy wiec przy
wybonze. wzigé pod uwage cene, warunki sprzeda#
2y, gwarancje itp., jak réwniez mozno$¢ osobiste#
go obejrzenia i préby.

Pytanie pana S. S. w P.

W zesztym roku miatem na swoim samochodzie
,O“ (limuzyna) wypadek, w czasie ktérego od sil#
nego uderzenia zgieta sie rama oraz Kkaroserja.
Oddatem woéwczas swéj samochéd do warsztatu,
azeby wmontowano nowa rame. Jednak Towarzy#
stwo Ubezpieczen, w ktérem miatem zaasekurowa#
ny samochéd, zdecydowato, Zze zbyteczne jest
dawanie nowej ramy, gdyz starg rame mozna wy#

SZOFER Zonaty, starszy, trzez-
wy, sumienny, z kilkuletnia prak-
tyka przyjmie stata posade, dobre
referencje, ewentl. kauc’|1a do dy-
spozycji. Ofertg Samocl
zd 95 961
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prostowac i zreparowaé. W pare dni po reparacji
resorowanie przestato funkcjonowaé. Monter, kto#
ry woz reparowat, usunat ten biad, reparujac bolce
resorowe. Jednakze przy pierwszej jezdzie zawie#
szenie resor6w peklo. Przy doktadnem obejrzeniu,
okazato sie, iz rama jest znéw zgieta. Warsztat'
odméwit dalszej reparacji, na tej zasadzie, iz od#
razu radzit da¢ nowa rame, uwazajac reparacje sta#
rej za bezcelowa. Towarzystwo Ubezpieczen zada
odemnie, zebym oddat wéz do innego warsztatu,
gdzie majg mi ten biad usuna¢ raz jeszcze. Ja jed#
nak nie chce sie na to zgodzi¢, gdyz wéz przed wy#
padkiem przeszedt zaledwie 4 tysigce kilometrow
i byt prawie nowy. Prosze wiec o rade, jak mam
postapic?

Odpowiedz. Podane przez Pana fakty wskazu#
ja bezsp.rzeczn? iz reparacja ramy byfa bezcelo#
wa,, gdyz po zreparowaniu wygieta sie ona na' no#
wo. Tow. Ubezpieczeniowe nie moze zada¢ od
swego klienta, azeby byt zadowolony ze ztego zre#
parowania jego samochodu, a tem mniej, zeby
klient pozwolit na zostawienie w wozie prostdwa#
nej ramy, kiedy wyraZnie wszystko wskazuje na
to, iz w miejscu uderzenia rama jest tak zinieksztat#
eona, iz przy pierwszej jezdzie wygina sie na nowo.
Radzimy przeto Panu zwr6cic sig, do rzeczoznawcy,
najlepiej do zaprzysiezonego, celem zbadania wo#
zu i wydania orzeczenia na pismie.

Posiadajac taki dokument, nalezy sie zwrdoi¢
bezposrednio, lub przez adwokata, do Tow. Ubez#
pieczen z zadaniem uregulowania tej sprawy droga
wmontowania nowej ramy.

Rezultat dodatni wyniklej z tego ewentualnej
sprawy sadowej jest zgéry pewny, gdyz, poza in#
nemi wzgledami, tak powazne uszkodzenie ramy
moze powaznie zagraza¢ bezpieczenstwu zycia
uzytkownikéw samochodu.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

TUSZYNSKI
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Jakie nowosci konstrukcyjne wykazuje nowy model

K Wi-luksus

i TANKI BENZYNOWE «
KARO/ERJE BLA/ZANE «

H WLASNEGO WyROBU §

Podwozie ,,As* 6/17 KM. z+ 6.500 « POLECA -
LAs®  10/24 KM. zt 7.000 Sr AsKi

Torpedo ,,As“ 10/24 KM. z+ 9500 | . opsronn ZENAIN. © i
Taksowki typu warszawskiego ,,As* ; R

/17 KM. zt 11.500
Taksowki typu warszawskiego ,,As*
S. 16765 10/24 KM. zt i2.000
Karetki ,,As* zt 12.000  idiiiniiiiii

Zbiornik siodetkowy

Zbiornik siodetkowy jest nowoscig konstrukcyjng stosowang
przy budowie motocykli od niedawna.
stosowania zbiornika siodetkowego jest osiagnigecie niskiego
umocowania siodetka i obnizenia temsamem potozenia punktu

Mysla przewodnia

ciezkosci, coznéw jest decydujacem
dla pewnosci podczas jazdy danego
motocyklu. Przy nowem modelu
DKW  Luksus uzyskano rzeczy-
wiscie po diugich prébach tak
odpowiednie wyrdéwnanie mas, ze
gwarantuje ono w potaczeniu z naj-
praktyczniejszym rozstawem osi
pewng i szybka jazde takze na
mokrych drogach bez obawy
o $lizganie oraz pewne przebycie
zakretu bez zarzucenia maszyny.

CASTROL-MOTOR-OIL

Fabrykat firmy WAKEF1ELD w LONDYNIE
najlepszy olej catego Swiata

Jeneralne zastepstwo na Polske

R. GLUCKSMANN - CIESZYN

Gorny Rynek 5.

—_——

Dla niektérych rejonéw przyjmuje sie jeszcze zastepcow

Zbiornik jest catkowicie w ogniu cynkowany, posiada
bardzo praktyczne zamkniecie i jest zaopatrzony w przy-
rzad, ktéry automatycznie miesza mieszanke, tak ze obecnie
mozna benzyne i oliwe oddzielnie napetniac.

DKW 200 Luta == 115

Spieszcie obejrze¢ nowe modele do najblizszego zastepcy
Zastepstwo Generalne DKW:

POLMOIOIT Uoni linUe 1 Ska

Poznan, ulica Zwierzyniecka 8.

Gorny Rynek 5.
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Rézirca zdan

— Samochdéd posiada 8 cylindréw, hamulce na
kazdem kole — to ostatnie stowo udoskonalenia...

— Wszystko to tadne i pigkne, ale moja Zona
chce mie¢ samochdd popielaty z wazonikiem na
kwiaty i elektryczng zapalniczke...

Srodek odstraszajacy

— Jak pan dokazat tego cudu, ze pana te
Sciowa nigdy nie korzysta z pana samochodu?

— Na to znalaztem doskonaty $rodek -od?
straszajacy. Powiedziatem jej poprostu,
zresztg zgodnie z prawda, ze samochod méj
posiada silnik wybuchowy.

Przezornosé

Pan Hieronim Chytraszek kupit samochéd
i kazat go lakierowa¢ w sposob niezwykty,
z prawej strony na niebiesko, z lewej za$ na
bronzowo. Przy pierwszej Jezd2|e zatrzymuje
go przyjaciel ze zdumionem zapytaniem:

— Panie Hieronimie, c6z to za nowy
idjotyzm?

— Idjotyzm? Nie, m6j kochany npanie,
niech pan sobie wyobrazi, ze bede miat faki
kolwiek wypadek samochodowy. Jakzez
sprzeczne bedag zeznania $wiadkéw przed
sadem.

Sciste okreslenie
— Czy odczut pan wielki bél, gdy pan pod

czas swego ostatniego wypadku zleciat z o
tocyklu?

— Kiedy wyleciatem z motocyklu nie &d
czutem wprawdzie zadnego bolu, tembardziej
zato w chwili, kiedy wqudowalem W rowie.

Genjalny pomyst

Zona: — Stuchaj Jureczku, a moze wrdcilibysmy kolejg?
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Zemécit sie

— Kare? Alez z przyjemnoscia panie komisarzu. Zawsze te autobusy spychaty mnie z drogi i na>
reszcie udato mi si¢ przytapa¢ takiego przekletego autobusiarza.

Spotkanie

— Zdaje mi sie, ze ja pana znam. Czy nie spotkalismy sie juz kiedys$?

— A tak, spotkalisSmy sie...

na narozniku Fredry i Placu Gwarnego.
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Rozmaitosci ze Swiata

Po lewej: Amerykanski samolot ,,Trzej Muszkieterowie",
ktéry odbyt 170tcio godzinny lot bez przerwy. Wide World
U gory: Uroczysto$¢ wreczenia dyploméw pilotom w wart
szawskim Aeroklubie Akademickim. Fot. $wiatowid
Na dole: Nowy amerykanski samochéd ,,Mystery” z na»
pedem na przednie kola. Fot. Underwood and Underwood,

Numer pojedyniczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zi, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: btamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cata strona 390,— zt, pét strony 195— zt, éwier¢ strony 98— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
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