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O istotne ministerstwo komunikacj

Zagadnienia komunikacyjne stanowig kas
mie  wegielny niezaleznosci gospodarczej
i sprawnosci ekonomicznej panstwa.

Pomimo wyjatkowo niekorzystnego stanu
rzeczy, w jakim polska sie¢ komunikacyjna
po wojnie sie znalazta, przy nalezytem uzgod#
nieniu prac i wysitkéw, zdoby¢ sie mozemy na
znacznie aktywniejszg polityke komunikacyj#
na, aby w ciggu kilkunastu czy kilkudziesieciu
lat najblizszych doprowadzi¢ sie¢ nasza do
sytuacji, odpowiadajacej istotnym naszym po#
trzebom gospodarczym.

Jak dalece zagadnienia komunikacyjne sg
zagadnieniami ztozonemi, jak dalece poszcze
golne $rodki komunikacji sg wzajemnie od
siebie zalezne — o tern niechaj zaswiadczy
taki oto przykiad:

Ze stanowiska utatwierr komunikacyjnych
w szerokiem tego stowa znaczeniu — np. ze
stanowiska przewoz6w pocztowych — zacho#
dzi potrzeba, réwnomiernego traktowania roz#
woju poszczegblnych urzadzen komunikacyj#
nych. Nadmiar linij kolejowych przy braku
drég kotowych i odwrotnie odbija sie bardzo
niekorzystnie na ruchu transportow. Drdg: ko#
fowe sa wrecz niezbedne dla normalnego
funkcjonowania linij kolejowych, stanowig
bowiem naturalne arterje dowozowe i odwo#
zowe w stosunku dé magistralnych linij ko
lejowych i wplywajg decydujaco na koszty
transportu.

Albo inny jeszcze przyktad: zegluga %réd
ladowa (oprocz Wisty, i to tylko czeSciowo)
posiada narazie znaczenie wytgcznie lokalne.
Znacznie korzystniej przedstawiajg sie ?a
poczatkowania ostatnich lat w dziedzinie %
glugi morskiej. Lecz jesli nie uwzgledni sie
nalezycie wspoétzaleznosci miedzy komunika
cjg rzeczng i morska, jesli nie zsyuchromzuje
sie wysitkéw nad powiekszeniem tonazu mor
skiego z pracami nad rozbudowg sieci drdg
wodnych — zegluga morska stale cierpie¢ tig
dzie na niedorozwdj naturalnych swych arte
ryj doptywowych.

Woreszcie jeden jeszcze przyktad twspéiza
leznosci poszczegdélnych drég komunikacyj
nych. W naszej miedzymiastowej sieci telefo#
nicznej wzrost liczby abonentéw odbywa sie
stosunkowo wolno. Zachodzi¢ moze obawa,
czy warunki taryfowe nie sg zbyt %dstrasza
jace? Przed wojng w wielu krajach, pomiedzy
innemi i w Austrji, panowato zdanie, jakoby
sie¢ telefoniczna wytwarzata szkodliwg kon
kurencje dla pracy telegrafu. Pod wrazeniem
takiej opinji podnoszono optaty telefoniczne.
Wozrastajgca pomimo to sie¢ telefoniczna nie
wptynela ujemnie na dziatalno$¢ telegrafu.
Woprost przeciwnie, praca sieci telegraficznej
wzrastata réwnolegle do rozwoju sieci telefo#
néw. Urzadzenia komunikacyjne maja te tia
Sciwosé, ze uzyteczno$¢ ich wraz z rozwojem
nie maleje, lecz wzrasta. Dobrze rozwinieta
sie¢ telefoniczna nietylko nie przeszkadza
pracy telegrafu, lecz wprost przeciwnie $twa
rza nieistniejaca przedtem potrzebe korespon#
dencji telegraficznej, potwierdzajacej niejako
osiagniete telefonem porozumienie itp.

Rozwazania nasze upowazniajg Hiewatpli
wie do stwierdzenia, iz istnieje potrzeba #jed
noczenia prac i wysitkéw, celem taktywnie
nia naszej polityki komunikacyjnej, innemi
stowy, ze zachodzi konieczno$¢ centralizacji
zagadnien komunikacyjnych w jednym -eku.

Dotychczas w Polsce kierownictwo spra#
wami komunikacyjnemi podzielone jest po#

miedzy:

ministerstwo komunikacji (koleje zelazne
normalne i waskotorowe, tramwaje, fotni
ctwo),

ministerstwo spraw wewnetrznych tsamo
rzadowe drogi bite i gruntowe),
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ministerstwo rob6t publicznych (paristwo#
we drogi bite i gruntowe, zegluga $rodladuwa,
czesciowo automobilizm),

ministerstwo przemystu i handlu (zegluga
morska, porty morskie, przemyst autobusowy
i samochodowy),

ministerstwo poczt i telegrafu (poczta, te#
legraf, telefon, radio).

Kierownictwo i kontrola nad pracami me#
ljoracyjnemi, ktére niejednokrotnie stykaé
sie mogg z pracami nad drogami wodnemi,

powierzone jest ponadto ministerstwu  roi#
nictwa.
Jak widzimy, caloksztalt spraw, zwigza#

nych z rozwojem sieci komunikacyjnej, po#
dzielony jest do$¢ przygodnie pomiedzy %ze

reg urzedéw centralnych. W takich wirun#
kach niezmiernie trudno o opracowanie jed

nolitego planu rozwojowego. Zachodzi wcigz
mozliwoS¢ braku = skoordynowania poszcze

goélnych zamierzer, nierownomiernego trak 1
towania potrzeb poszczegblnych dzielnic
i oSrodkéw zycia gospodarczego i w wyniku
obnizenia celowosci, a wiec i rentownosci prze#
prowadzanych inwestycy). O konkretne przy#
ktady z przesztosci nie trudno.

Nieporéwnanie lepiej odpowiadatoby ce#
towi zesrodkowania wszystkich spraw, doty#
czacych budowy i utrzymania drég i $rodkéw
komunikacyjnych, w jednym urzedzie cen#
tralnym, w Istotnem ministerstwie Kkoinuni#
kacji, albo utworzenie wzorem Francji, mini#
sterstwa, ktdére précz poczt, telegrafow i tele#
fonéw obejmowatoby wszystkie zagadnienia
komunikacyjne i budowlane panstwa (Mini#
stere des Travaux Publiques).

Dopiero po dtuzszym okresie czasu, w kto#
rym dokonanoby unifikacji i racjonalizacji
sieci komunikacyjnej i doprowadzonoby jej
zageszczenie do wysokosci zaspakajajacej zaf#
sadnicze potrzeby zycia gospodarczego o
szczeg6lnych dzielnic kraju, moznaby zdecy#
dowac sie na wyodrebnienie pewnych dzie#
dzin pracy, oczywiscie, o ile wowczas uznano#
by to za Draktyczne i celowe.

Jednolito$¢ organizacyjna okaza¢ moze po#
nadto bardzo korzystny wptyw na racjonali#
zacje gospodarki przedsiebiorstw komunika#
cyjnych.

W dzisiejszych warunkach poszczegblne
dziaty komunikacji ponoszg na rzecz innych
dziatow komunikacyjnych lub administra#
cyjnych caly szereg Swiadczen rzeczowych
(przejazdy ulgowe, przewozy pocztowe, prze#
wozy M. S. Wojsk, itp.), ktére niejednokrot#
nie powaznie obcigzajg koszty eksploatacji
i nie zawsze zostajg odpowiednio uwidocz#
nione w rachunku rentowno$ci danego przed#
siebiorstwa. Dzieki temu powstawa¢ moga
wrecz bledne wyobrazenia i wnioski. Jedno#
lity zarzad usuwajgc mozaike dzisiejszych
urzedéw ll#giej instancji bedzie oczywiscie
w stanie uporzadkowa¢ I tg sprawe.

Zagadnienie rentowno$ci posiada pierw#
szorzedne znaczenie i ze stanowiska ogélno#
gospodarczego, tj. ze stanowiska osiggania
najpomyslniejszych  rezultatéw najnizszym
mozliwie kosztem i ze wzgledu na potrzebe
zainteresowania zagadnieniami komunikacyj#
nemi w Polsce kapitatébw prywatnych krajo#
wych i zagranicznych, ktérych doptyw jest ze
wzgledu na przyspieszenie rozwoju sieci ze
wszech miar pozadany.

Z tego stanowiska posiadanie wynikéw
ogolnych gospodarki komunikacyjnej pan#
stwa ma pierwszorzedne znaczenie. Odstra#
szajaca kapitalistow deficytowos$¢ poszczegdl#
nych arteryj lub linij komunikacyjnych prze#
stanie grac role czynnika hamujacego doptyw
kapitatdw, skoro w bilansie ogdlnym wykaza¢
bedzie mozna, ze deficyt jakiej$ np. lokalnej
linji zostat wielokrotnie okupiony wzrostem
dochodowosci zasilanej przez nig magistrali.

Przedewszystkiem jednak korzysci ptyna#
ce z dochodowosci wysitkow i uzgodnienia
linij wytycznych w poszczegélnych dziatach
komunikacyjnych — sktania nas do rzucenia
hasta: ,,Stwérzmy istotne ministerstwo ko#
munikacji!*

Niezwykly wypadek samochodowy

We wtorek, dnia 11 b. m. zdarzyt sie¢ w Poznaniu wypadek samochodowym ktéry fatwo mogt byt

pociagna¢ za sobag ofiary w ludziach.

Otwarty Ford (whasno$¢ prywatna), podazajac ulica Matejki,

wpadl na rogu ul. Wyspianskiego na takséwke ,,AutoruchW (Ford). Zderzenie byto tak silne, ze
takséwka, wykonawszy dwa catkowite obroty na $liskim asfalcie, przewrdcita sie wreszcie na bok.

Oba samochody, niezdatne do dalszej jazdy, trzeba byto odtransportowac.
wyjasnia niewatpliwie blizsze szczeg6ly i przyczyny wypadku.

Dochodzenia policyjne
Fot. ,,Samochod**
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Samolot pasazerski PWS'20 (Podlaska Wytwornia Samolotéw) po lotach prébnych.

Przemysl lotniczy na P. W. K.

W ramach Powszechnej Wy
stawy Krajowej stangt takze do
apelu nasz miody przemyst lotni?
czy, aby przedstawi¢ nam doro?
bek Polski w tej dziedzinie. Dziat
lotniczy, mieszczacy sie w pawi?
tonie przemystu lotniczego na te?
renach ,B“ jest zarazem pierw?
szem gremjalnem wystgpieniem
publicznem tego przemystu, gdyz
dotychczas na wystawie lotniczej,
czy tez na Targach Poznanskich,
lub Targach Wschodnich widy?
wano tylko nieliczne eksponaty,
nie dajgce catkowitego obrazu
wytwoérczosci polskiej, w zakresie
lotnictwa. Juz sam fakt, ze do?
tychczas nie widzielismy w Pol?
sce skompletowanej wystawy na?
szej tworczosci lotniczej, w wa?
runkach normalnych bytby conaj?
mniej dziwny. Wiadomo jednak
ogolnie, ze polski przemyst lotni?
ezy od pierwszej chwili swego
istnienia miat zywot bardzo ciez?
ki wskutek — stwierdzamy to
z przykroscig — wadliwej polity?
ki tych czynnikéw, ktére w pierw?
szej linji powinny sie byly przy?
czyni¢ do jaknajwiekszego ozy?
wienia naszych wytwoérni lotni?
czych. — nie bylo wiec ani pie?
medzy, ,ani tez ochoty do propa?
gandy. Dopiero w ostatnich la?
tach — po niezwykle ciezkim kry?
zysie, ktéry omal nie przyprawit
0 zagtade naszych fabryk, — sy?
tuacja zmienita sie na lepsze, co
tez w praktyce wyrazito sie nie?
zwykle ozywiong dziatalnoScig
konstrukcyjng polskich wytworni
lotniczych. Dzi$ polski przemyst
lotniczy na silnych juz stanat pod?

Samolot Lublin R IX (Plage Laskiewicz) w hali samolotowej na P. W. K.

Fot.

..Samoch6d#

stawach i pod wzgledem kon?
strukcji oraz wykonania $miato
moze konkurowa¢ z wytwdrniami
zagranicznemi, cho¢ narazie nie
moze im doréwnywaé pod wzgle?
dem ilosci produkcji.

Pawilon przemystu lotniczego.

Eksponaty przemystu lotnicze?
go mieszczg sie, jak juz wspom?
nieliémy na poczatku, w osobnym
pawilonie, sasiadujacym z pawilo?
nem przemystu samochodowego
i pawilonem ministerstwa komu?
nikacji, na terenach ,,B“. Zgrupo?
wano tam caly szereg okazow,
z ktérych kazdy zosobna wzbu?
dza u zwiedzajacych niektamany
podziw.

Jezeli jednak chodzi o catos¢,
to niestety nasuwajg sie liczne
uwagi krytyczne. Trzeba sobie
bowiem uprzytomni¢, ze lotnictwo
i przemyst lotniczy w dzisiejszych
czasach, jako najbardziej poste?
powa galez przemystu, wyrobity
sobie stanowisko do pewnego
stopnia uprzywilejowane, ze tak
powiemy, stanowisko reprezenta?
cyjne o niezwykle silnym momen?
cie propagandowym. Wynikio to
w gtéwnej mierze z tego, ze tylko
silne i bardzo zywotne panstwa
posiadajg dobrze zorganizowany
1 pod wzgledem konstrukcyjnym
samodzielny przemyst lotniczy.
Tak wiec dobry pokaz lotniczy
jest do pewnego stopnia legityma?
cja petnoletnosci narodu. W tych
wiasnie momentach propagando?
wych nalezy sie doszukiwaé po?
wodéw, dla ktérych zagranica
wszelkie wystawy czy tez salony



Samolot pasazerski ,,Lublin R 1X“, konstrukcji inz. Rudlickiego, z silnikiem Jupiter 480 KM.
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, z fabryki

»Plage i Laskiewicz" w Lublinie.

lotnicze traktuje si¢ z niebywatq pieczotowito?
4cia, nie zatujac ani naktadu kosztéw, ani tez
pracy i pomystowosci. Przyzna¢ nalezy, ze na
Powszechnej Wystawie Krajowej pod tym
wzgledem zgrzeszyliSmy srodze, i nawet
w przyblizeniu nie zrobiliSmy tego, czego bez
trudnosci mozna byto dokonag.

Samolot jest jak wiadomo, przedmiotem,
ktory nie tylko sam zajmuje duzo miejsca,
lecz ponadto potrzebuje wielkiej przestrzeni,
aby wywota¢ odpowiednie wrazenie. O tem
niestety Zapomniano zupetnie, przeznaczajac
dla przemystu lotniczego pawilon nie réznig?
cy sie rozmiarami od swego sasiada, prze?
znaczonego dla kilkunastu karoseryj samo?
chodowych. W rezultacie wiec stworzono
rzecz niklg w poréwnaniu z tem, co mozna
byto zrobi¢. tacznie z ,,Panstwowemi zakia?
darni lotniczemi“ posiadamy w Polsce cztery
powazne wytwérnie, ktore budujg dziesie¢ ty?
péw samolotéw, (niektére z tych typéw wy?
rabia sie z pewnemi odmianami, zastosowujac
rézne typy silnikéw), pozatem na zasadzie Ii?
cencji, wyrabia sie w Polsce dalsze trzy typy.
Jezeli dodamy do tego caty szereg awionetek
polskiej konstrukcji, oraz silniki wyrabiane
w Polsce wedtug konstrukcyj wiasnych, czy
tez na zasadzie licencyj, to zrozumiemy, ze

Samolot wojskowy ,,Lublin R V1II*,

konstrukcji inz. Rudlickiego, z fabryki

Whnetrze kabiny samolotu pasazerskiego P. W. S.

eksponatami temi, przy dobrem rozgeszcze?'
niu, mozna byto zapetni¢ hale o wielkosci hali)
przemystu ciezkiego.

ChcielibySmy unikna¢ wszelkich nieporozu?
Esien i dlatego stwierdzamy: nie jestesmy je?
dnostronni | wiemy doskonale, ze tak samo
w innych dziatach przemystu moznaby byto
~zapetic¢il znacznie wigksze pawilony, niz te,
ktére wystawiono na P. W. K., co nie miato?
by praktycznego znaczenia w Wypadkach gdy
chodzi o syntetyczne przedstawienie dziatu.
Jezeli wigc mamy pod tym wzgledem zastrze?
zenig tylko odnosnie do dziatu lotniczego, to
jedynie i wylgcznie ze wzgledu na wyjatko?
wo propagandowe znaczenie wystawy lotni?
czej. Pozatem wiekszo$¢ eksponatéw i in?
nych dziatéw, jak np. tekstylnego, chemiczne?
go, elektrotechnicznego itp. wiasciwag swag
warto$¢ posiada jedynie dla fachowcéw, pod?
czas gdy dobrze pomyslana i odpowiednio
umieszczona wystawa lotnicza stworzytaby
obraz imponujacy, ktéry musiatby wywrze¢
najsilniejsze wrazenie na kazdym, najbar?
dziej nawet ograniczonym, laiku, a przede?
wszystkiem na wszystkich gosciach zagranicz?
nych. Bylby to dobitny dokument naszego

(Podlaska Wytwornia Samolotéw w Bialej

Podlaskiej.)

»Plage i Laskiewicz"

w Lublinie.

rozmachu zyciowego oraz atut propagando?
wy 0 nieocenionej wprost wartosci. Atut ten
dobrowolnie wypusciliSmy z rak. Trudno nam
dociec, kto za to ponosi odpowiedzialno$¢,
czy fabryki lotnicze, czy Zwigzek Przemystu
Polskiego, czy tez wiadze Powszechnej Wy?
stawy Krajowej, poprzestajemy wiec na
smutnem stwierdzeniu, ze stato sie Zle.

Pawilon lotniczy, trudno tu ukrywaé, jest
za ciasny nawet dla tych nielicznych ekspo?
natow, ktore tam znalazty pomieszczenie,
wskutek czego cato$¢ robi wrazenie do$¢
chaotyczne. Tak wiec jedna z wystawiajg?
cych firm z braku miejsca zmuszona byfa
umiesci¢ dwa swe samoloty jeden nad dru?
gim. Nie jest to pieknie ani tez praktycznie.
Samolot zawieszony pod sufitem tuz przy
Scianie ginie prawie zupetnie. Takie rozmiesz?
czenie eksponatéw nie daje oczywiscie zad?
nego wrazenia, tak samo zresztg jak niefor?
tunne umieszczenie pieknego metalowego
pigtowca akrobacyjnego w ciemnym kacie,
ciasnej niszy.

Cafa pociecha lezy w tem, ze poszczegdl?
ne eksponaty sg rzeczywiscie godne widzenia.
Odnosi sie to tak samo do poszczeg6lnych sa?
molotéw, jak tez do silnikdw oraz akeesoryj
przeznaczonych dla lotnictwa. Jak juz wspo?
minalis$my, wystawiajg na P. W. K. wszystkie



nasze powazne wytwérnie lotnicze w liczbie
czterech. Najstarszemi z nich sg bezwzglednie

Panstwowe Zaktady Lotnicze w Warszawie.

Powstaty one z dawnych Centralnych
Warsztatéw Lotniczych, powotanych do 2y
cia przez Ministerstwo Spraw Wojskowych
dla zaopatrywania armji. Poczatkowo gtow
nym zakresem ich pracy byt remont $amolo
tow oraz fabrykacje $migiet. Poza tg gtéwng
dziedzing dziatalnosci przystgpiono tam tbar
dzo wczeénie do pierwszych préb stworzenia
platowca czysto polskiego. Prob tych wkrétce
zaniechano, gdyz z powodu wojny nie byto
czasu na racjonalne prowadzenie prac. oz
niej Panstwowe Zaktady Lotnicze podjety fa
brykacje samolotéw typéw zagranicznych na
zasadzie licencyj. WSszystkie te samoloty
przeznaczone sg oczywiscie dla celéw wojsko
wych. Na stoisku Pafstwowych Zakfadéw
Lotniczych wystawiony jest przepiekny w fi
njach samolot akrobacyjny zbudowany wediug
licencji Wibault. Samolot ten wykonany jest
catkowicie z metalu i jest bodaj jedynym ty
pem metalowym, produkowanym w Polsce.
Wykonczony z najwiekszg starannoscig i tzy
stoscig samolot ten jest w calem stowa tego
znaczeniu okazem pierwszorzednym. Niestety,
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Samolot inz. Bartla, BM==5, z silnikiem Spa 200 KM., wykonany w fabryce ,,Samolot" w tawicy pod
Poznaniem.

$utitéléi inz. Bartla, BM=5, z silnikiem AustrotUaimler 220 KM., wykonany w fabryce ,,Samolot”
w Lawicy.

dzieki nieodpowiedniemu umieszczeniu w tia
snej niszy, wiekszo$¢ zwiedzajacych nie #wra
ca na niego zadnej uwagi. Dalej widzimy na
stoisku surowy kadtub dla platowca Bojowe
go ,.Spad“, wykonany z nawijanych waskich
pasemek sklejki. Konstrukcja ta, #ymagaja
ca niezwyklej starannosci wykonania, $wiad
czy jaknajlepiej o precyzji pracy Panstwo
wych Zaktadéw Lotniczych. Bardzo tieka
wym eksponatem jest réwniez $lizgowiec
wodny, wykonany réwniez w Pafstwowych
Zaktadach Lotniczych. Slizgowiec ten, karoso
wany jako bardzo wygodna limuzyna, Hape
dzany jest przez ROAny silnik lotniczy
i $migto czteroskrzydlowe. Jest on przezna
czony do uzytku Prezydenta Rzeczypospolitej.

Druga wytwdrnig wogéle, a pierwszg ty
twornig prywatna, ktéra podjeta seryjng pro
dukcje samolotéw w Polsce, byty zaktady e
chaniczne

Plage i Laskiewicz, Lublin.

Poczatkowo produkcja tej fabryki Sbej
mowata wylacznie samoloty wojskowe, tWyra
biane na zasadzie licencji firm wioskich,
w miedzyczasie jednak przeprowadzono frzy
gotowania do wytworzenia wiasnych typow
polskich. Wynikiem tych prac i #lugotrwa
tych préb byt znany juz dzi$ chlubnie samolot

Samolot sportowy ,,Lublin R X",

konstrukcji inz. Rudiickiego,

wojskowy Lublin R VIII konstrukcji thzynie
ra Rudiickiego. Nastepnie opuscity fabryke
dalsze dwa typy, a mianowicie samolot komu
nikacyjny R IX i jednoptatowiec sportowy
Lublin R X. Oba ostatnie typy znajduja sie
na stoisku firmy Plage i Laskiewicz w pawi
fonie lotnictwa na Powszechnej Wystawie
Krajowej. Lublin R IX jest dwuptatowcem
komunikacyjnym, przeznaczonym do fsrzewo
zu 8#miu osob, to jest 8iu  pasazerdw oraz dwu
0s6b zatogi. Kadtub skonstruowany jest z tu
rek stalowych, podczas gdy skrzydta sa kon
strukcji drewnianej. Caty samolot 8hciggnie
ty jest ptétnem, z wyjatkiem przedniej tze
4ci, ktéra obita jest blachg aluminjows. Przy
rozpietosci 17 metréw pojemno$¢ ptaszczyzn
nosnych wynosi 72 metry kwadr. Samolot ten
z silnikiem Jupiter 480 KM osigga szybko$¢
poziomg 195 km na godz., przyczem unie$¢
moze ciezar uzyteczny 1380 kg. Mata $zyb
ko$¢ ladowania (80 km. na godz.) zapewnia
bezpieczne lagdowanie nawet na Hiekorzyst
nych terenach, do czego przyczyniajg si¢ tez
szeroko rozstawione kota podwozia z &mor
tyzatorami  pleumatycznemi. Zbiornik
do oliwy skonstruowany jest tak. ze w razie

z fabryki ,,Plage i Laskiewicz"

w Lublinie.



Samolot szkolny ,,BM 2

pozaru moze byé wyrzucony jednym ruchem
raczki odpowiedniej dzwigni. Wewnatrz Ka
dluba miesci sie wygodna kabina dla pasaze
row i osobny przedziat do bagazu. Olbrzymi
ptak utrzymany caty w kolorze biatym i 3rebr
nym prezentuje sie pieknie.

Samolot sportowy Lublin R X (wszystkie
te samoloty sg konstrukcji inzyniera Rudlic
kiego, naczelnego Kkonstruktora fabryki)
z braku miejsca zawieszony jest pod sufitem
nad Lublinem R IX, dzieki czemu wiekszo$¢
zwiedzajacych nie zwraca na niego wogéle
uwaoi. Samolot ten o bardzo pieknych liniach
bytby, umieszczony odpowiednio, #&kspona
tem bardzo efektownym i pouczajagcym, gdyz
czeSciowo obnazone skrzydto demonstruje
konstrukcje wewnetrzng oraz sposéb hcig
gania ptaszczyzny ptétnem.

Na stoisku firmy Plage i Laskiewicz wi
cizimy dalej model wyrzutnikéw do bomb
systemu inzyniera Swigteckiego. Wyrzutniki
te sa przeznaczone na 24 bomby Rdowe.
Dalej znajduja si¢ na stoisku $migi trewnia
ne wiasnej fabrykacji, okucia, Sruby, foto
grafje fabrykacji i prob statystycznych sa?
molotow,  fotografje samolotow w iocie
i wnetrz warsztatéw. Ostatnio firma #rucho
mik wiasng fabryke celonu i w najblizszych

Samolot inz. K. Bartla, ,,BM*4',

z silnikiem ,,Salméon™ 120 KM., konstrukcji
wykonany w Zaktadach firmy ,,Samolot"

z silnikiem Walter 85 KM., wykonany w fabryce
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inzyniera Ryszarda Bartla,
Poznamtawica.

Samolot konstrukcji inz. R. Bartla, ,,BMt4" z silnikiem

dniach stoisko zostanie uzupetnione eksponat
tami tego oddziatu.

Nadmieni¢ nalezy, ze firma Plage i taskie
wicz produkuje réwniez dla Linij Lotniczych
,Lot* na zasadzie licencji samoloty Fokker
F VII trzy motorowe z trzema silnikami
Wright po 220 KM. Szkoda, Zze na wystawie
nie znalazt sie i taki samolot. Produkcja rfocz
na fabryki wynosi okoto 100 samolotow.

Druga z rzedu, pod wzgledem hronolo
giczknym, polska wytwérnig lotniczg jest far

ryka

,.Samolot” Sp. Akc. Poznamtawica.

Zatozyt ja w sierpniu 1923 roku Zwigzek
Lotnikéw Polskich, dzieki staraniom swego
prezesa p. Czestawa Wawrzyniaka, jednego
z obecnych dyrektoréw firmy. W krétkim
bardzo czasie zdotano zorganizowa¢ warsztat
ty, a juz 19 lutego. 1925 roku pierwszy samolot
byt gotéw do lotu. Byla to maszyna szkolna
H 14, budowana dla wojska na zasadzie fran
cuskiej licencji ,,Hanriot“. Wkrétce potem
podjeto produkcje réwniez seryjng drugiego
typu szkolnego ,,Hanriot* H 19. Samoloty te,
fabrykowane z wielka starannoscig, zdobyty
sobie w krétkim czasie jaknajlepsza opinje,
a dzi§ w.catei Polsce niema chyba lotniska,

,Le Rhone", typu szkolnego, uzywanego

obecnie w wojsku.

,,Samolot'

w tawicy.

ktéreby nie posiadato kilku takich maszyn.
W sierpniu 1926 roku wypuszczono pierwszy
samolot konstrukcji polskiej. Byla to thaszy
na sportowa ,Sp. 1, konstrukcji inzyniera
Piotra Tutacza. Nastepnym typem polskim,
stworzonym w zakkadach ,,Samolotu, byt pta
towiec szkolny 2BM “ konstrukcji inzyniera
Ryszarda Bartla. Wkrétce potem pojawia sie
nastepny typ inzyniera Bartla, a mianowicie
2BM  “ réwniez samolot szkolny, ktéry w tiie
zwykle krétkim czasie zdotat sobie wyrobic¢
najlepsza marke. Typ 3BM “ produkuje sie
dzi§ w wielkich serjach dla wszystkich pol«
skich szkét lotniczych i dla wojska.

3BM “ jest dwuptatowcem dwuosobowym,
odznaczajagcym sie konstrukcjag bardzo silna,
a zarazem bardzo prosta. Wszystkie cztery
ptaszczyzny mogg by¢é zamienione pomiedzy
soba, dzieki czemu mozliwy jest bardzo $zyb
ki remont przy drobnych uszkodzeniach, kto
re przy pierwszych samodzielnych lotach
uczniéw zdarzajg sie nierzadko. Samolot ten
zaopatrzony jest w silnik rotacyjny Le Rhone
80 KM., jednakze fabryka dostarcza réwniez
z drobnemi odmianami — z silnikami Walter
85 KM. i Zaleski 85 KM. Obecnie ukoriczono
préby z samolotem 3BM *“ z silnikiem tor
raine Dietrich 110 KM, a w przygotowaniu sg



préby z silnikiem bis
rotacyjnym polskiej
konstrukcji inzyniera
Brzeskiego.

Drugim polskim ty
pem, produkowanym
mobecnie  seryjnie w
zaktadach  xSamolo
tu“, jest samolot
5BM  “ réwniez kon
strukcji inz. Ryszar
da Bartla. Jest to
maszyna szkolna
dwuosobowa, tak
zwana przejsciowa,
t. zn. stosowana dla
przeszkolenia Mo
dych pilotéw z ta
szyn szkolnych na
maszyny ciezsze.
Dwuptatowiec ~ ten
bardzo podobny do
8BM “, lecz nieco
wiekszy, fampa
ny jest w silniki
AustrosDaimler 200
KM., Spa 200 KM.
lub  Hispano Suiza
300 KM. Po przepro$
wadzeniu &dpowied
nich prob, fabryka
zamierza réwniez
stosowaé w tym typie silnik Wright 220 KM.
W najblizszym czasie wypuszczony zostanie
nowy typ Bartla, — ,BM#6“, samolot szkolny
akrobacyjno#tmysliwski z silnikiem Hispano
Suiza 180 KM lub Wright 220 KM.

Ze wszystkich tych doskonatych typéw fas
bryki ,,Samolot”, znalazt sie na Powszech
nej Wystawie Krajowej jeden jedyny 8sa
motniony ,,Bartel BM 4* z silnikiem rotacyjs
nym Le Rhone, ustawiony ponadto jeszcze
bardzo niekorzystnie. Nie daje on rzeczywi
$cie zadnego pogladu na bardzo ozywiong
konstrukcyjng dziatalno$¢  tej  wytworni,
a szkoda, bo tu wiasnie byloby sie czem po
chwali¢.

Najlepiej i najefektowniej wypadio fesz
cze stoisko, ktére zajmuje firma

Podlaska Wytwdérnia Samolotéw Sp.  Akc.

Biata Podlaska.

,  Woystawiony tam samolot komunikacyjny
»P. W. S. 20“ dominuje nad catym pawilonem,
wzbudzajac ogdlne zaciekawienie. Samolot ten
zbudowany jest wediug projektu inz. €iotko
sza, opracowanego na konkurs na polski [sta
towiec komunikacyjny, ogtoszony w Hbie
£tym roku przez Ministerstwo Komunikacji.
W konkursie, tym P. W. S. 20 uzyskat Il i je
dyna nagrode, gdyz nagrody | nie przyznano
nikomu z powodéw formalnych, inne za$ pro
iekty zastuzyly na wyrdznienie, lecz nie kwa

pilnik lotniczy do lekkiej awionetki, ,,.Dwusuw™ konstrukcji inzyniera Wallisa Samolot ,,mysliwski"
w Poznaniu, dwutaktowy, 18 KM.
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Silniki lotnicze produkcji polskiej na stoisku Zaktadéw ,,Skoda". Pierwszy—silnik gwiazdzisty ,,Wright"
520 KM., po prawej: ,,Lorraine Dietrich” 460 KM., po lewej: silnik birotacyjny Brzeskiego. éci

Silnik lotniczy konstrukcji polskiej inzyniera Za:
leskiego, 7;mio cylindrowy, 85

Fot ..Samochdd"

lifikowaty sie do ta
grody. ,P. W. S. 20“
jest jednoptatem ?%a
strzatowym o ¥krzy
dle znajdujagcym sie
na wysokosci gorne
krav\\//\gam ka%+ubajl
Konstrukcja kadtuba
jest mieszana. Cze$¢
tylna, az do kabiny
pasazerskiej,  twyko
nana jest z drzewa
przy uzyciu sklejki
pokrywajgcej  jako
elementu nosnego, w
obrebie kabiny Hato
miast zaznacza sie
przewaga metalu tj.
stali i duraluminu.
Sklejka stuzy tu tyk
ko jako pokrycie.
Sterownia, oszklona
catkowicie od przo
du i gory, posiada
dwa mechanizmy
sterowe i dwa fotele
dla pilota i pomoc
nika. Za sterownig
znajduje sie Bhszer
na kabina o #tugo
. 3,15 mtr, 3%ze

Fot. .Samochéd”  yokosci 1,54 mtr. i
wysokosci 1,75 mtr. Kabina potaczona jest
drzwiami ze sterownig i jest oszklona na catej
dtugosci obu bokdéw, przyczem cze$¢ szyb jest
odsuwalna- dla wentylacji. W dwoéch rzedach
umieszczone jest 8 foteli, miedzy nimi za$ o
zostaje szerokie przejscie. Wzdtuz obu $cian
bocznych ciagng sie siatki na bagaz podrecz
ny. Za kabing jest toaleta, a wreszcie 8bszer !
ny przedziat na bagaze. Drugi bagaznik #naj
duje sie pod sterownig z drzwiczkami w %ocz
nej Scianie kadtuba. Pod kazdym wzgledem
starano sie zapewni¢ podréznym WBezpieczen
stwo przy maksimum komfortu. Wszystkie
fotele zaopatrzone sg w pasy bezpieczenstwa
z patentowanemi amortyzatorami. W suficie
kabiny znajduje sie okragte okno, dajace sie
fatwo otworzy¢ w razie koniecznosci. YWne
trze kabiny urzadzone jest estetycznie ' Wy
godnie. Sciany kabiny sa podwdjne i pokryte
obiciem, podtoga za$ wytozona jest dywa.iem..
Catos¢ robi wrazenie nowoczesnej limuzyny,'
jednak znacznie powigkszonej.

Zastosowany w samolocie tym silnik tor
rainesDietrich 450 KM. jest réwniez produk
cji krajowej. Jest on umocowany na Metalo
wej podstawie i odgrodzony od reszty fa
diuba przegroda ogniowa. Zbiorniki paliwa'
mieszczg sie¢ w skrzydle po obu stronach ka
diuba. Podwozie typu klasycznego jest feta
lowe z amortyzatorami ze sznura gumowego.]

(Dokonczenie na str. f.)

budowany wedtug francuskiej licencji Wibautt w Pan:
stwowych zaktadach lotniczych w Warszawie.

Fot .Samochod”



Autobusem
iz Poznania do Warszawy

Powszechna Wystawa Krajowa powotata
‘do zycia szereg nowych gatezi gospodarstwa
narodowego. W fakcie tym tkwi najwieksze
jej znaczenie gospodarcze. W$réd tych not#
wopowstatych dziedzin dziatalnosci gospodarz
czej czotowe miejsce zajmuje turystyka.
W roku 1929 po raz pierwszy w tych rozmia?
rach powstaje w Polsce ruch turystyczny, tak
krajowy, jak zagraniczny. Do najswiezszych
zdobyczy w tym kierunku wypada zaliczy¢
stworzenie nowego typu komunikacji: auto?
buséw turystycznych dalekobieznych na linji
Poznan—Warszawa.

Dzigki inicjatywie prywatnej powstato To?
[warzystwo Komunikacji Autobusowej w Pol?
sce o kapitale 500 000 ztotych, w 80 proc, poi?
skim, 20 proc, angielskim. Towarzystwo uru?
chomito z dniem 20 maja br. regularng komu?
nikacje autobusowg Woarszawa (Plac Mar?
szalka Pitsudskiego, przed Hotelem Europej?
skim) — Poznan (Hotel Polonia, ul. Grun?
waldzka). W najblizszym czasie zostang uru?
chomione dalsze linje: t6dz—Poznan, Po?
znan—Gdynia.

Towarzystwo rozporzadza 5 duzemi (na
31 o0s6b) i 2 mniejszemi (na 25 os6b) aucobu?

Wygodnie i elegancko urzadzone wnetrze auto:
busu ,,TKA. w Polsce", kursujacego na linji' Po>
znan—Warszawa.

sami na szesciocylindrowych podwoziach
Brockway. Karoserja krajowa wykonana bez
zarzutu. Wozy resorowane doskonale. W prze?
ciwienstwie do wiekszosci autobuséw, siedze?
nie jest nie ciasne, lecz szerokie, wygodne,
Lklubowe". [lo$¢ miejsc jest Scisle ograniczo?
na, a wiec kazdy pasazer ma zapewnione miej?
sce siedzace.

Podr6z autocarem daje niezapomniane
wrazenia turystyczne pieknych krajobrazéw,
do czego przyczyniajg sie w duzej mierze
dwa przystanki w niezwykle ciekawych sta?
cjach turystycznych: towiczu, gdzie zwiedza
sie zamek, piekny park, gdzie widzi si¢ piek?
ne stroje, kilimy towickie — i Krosniewice,
gdzie zwiedza sie wspaniale utrzymany park
i wzorowe gospodarstwo przemystowo?rolne.
Na obu przystankach wydaje sie obfite,
smaczne i doskonale przyrzadzone positki.
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Autobus ,,T. K. A. w Polsce" zabiera pasazeréw z hotelu wystawowego ,,Polonia”.

Bilet Warszawa—Poznan (304 kim.) kosz?
tuje 45 zt i pokrywa przejazd, $niadanie
i obiad (wzgl. obiad i podwieczorek).

W koncu wspomnie¢ mozna o jeszcze jed?
nej dogodnosci komunikacji autobusowej,
w czem géruje nad kolejg. Autobus odchodzi
punktualnie o 9?tej z Warszawy, a 10%tej z Po?
znania. Gdyby jednak mimo wszystkich wy?
sitkéw ktos spoznit sie i przyjechat np. 5 hi
nut po odjezdzie autobusu, bierze taksowke
i w kilkanascie minut dogoni autobus na szo?
sie. Dalecy jesteSmy od propagowania nie?
punktualnosci, a jednak zdarzajg sie w zyciu
takie okolicznosci, ze nie mozna stawi¢ sie na
0znaczonem miejscu co do minuty.

Autobusy Jutrosin — Rawicz

Od pierwszych dni czerwca zostat wprowadzo?
ny nastepujacy rozktad komunikacji autobusowej
na linji Jutrosin — Rawicz i odjazd Jutrosin —
530, 7,20 12,20, 18,00; Rawicz — przyjazd 6,40,
8.30, 13,30, 19,00. Rawicz — odjazd: 1050, 16,10,
19,30 21,10, 23,00 Jutrosin przyjazd: 12,00, 17,20,
20,40 22,10, 24,00 — * nie kursuje w niedziele
i Swieta. — ** kursuje tylko w niedziele i $wieta.

Komitet warszawski L. O. P. P. urzadzit w ostatnich czasach konkurs latajacych modeli samolotéw,

ktory wzbudzit wsréd miodziezy ogromne zainteresowanie.

Photo-Plat.
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Ze sportu samochodowego

Wyscig na Krzyzéwce

Tak zwany ,Wyscig gorski na Krzyzéw
ce* pod Krynicag nalezy do najciekawszych
| zarazem najtrudniejszych automobilowych
imprez sportowych w Polsce. Jest on row
niez jednym z pieciu wspélzawodnictw, $tano
wigcych o klasyfikacji do wspélzawodnictw
0 tytut mistrza Polski.

W tym roku do zawodéw staneto 9 ¥amo
chodéw, z ktérych 5 startowato w kategorji
wyscigowej i 4 w kategorji sportowej. Bez
wzgledne zwyciestwo w kategorji $¥amocho
déw wyscigowych odnidst Jan Ripper z Kra
kowskiego  Klubu Automobilowego, ktéry
osiggnat zarazem najlepszy czas dnia, prze
bywajac 3 kilometrows, trase w przeciagu
2 minut 25,795 sekund. Srednia szybko$¢, Ja
ka osiggnat Ripper na swym 1500 ccm. Bu
gattim, wynosi 74,076 km.

W innych klasach rezultaty przedstawiajg
sie jak nastepuje:

Samochody sportowe — kategorja
1100 ccm.: 1) Kotaczkowski na Zbrojovce
3 min. 42,375 s., czyli 48,56 km. na godz. 2) By
gat na Tatrze 4 m. 1591 s. — Kategorja 1500
ccm.: 1) Bogucki na Bugattim 3 m. 1381 s.
czyli 55,72 km. na godz. 2) Januszkowski na
Alfie Romeo 3 m. 14,64 s.

Samochody wyscigowe — Kkate
gorja 1100 ccm.: 1) Kolaczkowski na Zbrojov
ce 3m. 05,405 s. czyli 58,25 km. na godz. 2) hr.
Tarnowska na Fiacie 3 m. 25,6 s. — Kategorja
1500 ccm.: 1) Jan Ripper na Bugattim. — Ka
tegorja 3000 ccm.: 1) Szwarcsztein na Bu
gattim 2 m. 42,6 s. czyli 66,42 km. na godz. —
Kategorja 5000 ccm.: 1) Liefeld na Austro
Dalmierze 2 m. 36,83 s. czyli 68,864 km. na g.

Nagrody rozdzielono, jak nastepuje:
pierwsza nagrode Komisji Zdrojowej w Kry
nicy za najlepszy czas dnia zdobyt Jan Rip
per; druga nagrode, klubéw krakowskiego,
Matopolskiego i Slaskiego, za drugi czas dnia
zdobyt Liefeld; trzecig nagrode, tychze klu
béw, zdobyt Szwarcsztein; czwartg nagrode
tychze klub6w, za najlepszy czas dnia w kate
gorji wyscigowej — Jan Ripper; piata ragro
de hotelu Lwigréd w Krynicy za najlepszy

W Stoip (Stupsk) na Pomorzu niemieckiem dokonano préb z nowym, matym balonem sterowym
typu ParsevalLNaatz, ktére wypadty bardzo dodatnio. Balon przebywat w powietrzu godzine i do>.
skonale reagowat na stery. W przeciwienstwie do Zeppelina, ktéry posiada ciezkie, sztywne i koszt
towne rusztowanie aluminiowe, Parseual jest typem balonu ,,pétsztywnego”. Kwestja wyzszosci jedz
nego czy drugiego systemu byla zresztg juz przed wielu laty tematem cigglych dyskusyj obu kom

struktoréw, hr. Zeppelina i mjr. Parseuala.

Na autodromie Montlhery pod Paryzem odbyly sie wyscigi o ,,Trzeci szampionat damski". Wsréd
wspdtzawodniczek zaciekawienie wzbudzata pani HelletNice, jadaca na nowym typie 6tcylindrowej

Lancii, t. zw. ,,Omega;Six".

Fot. Londynski

Fot. Scherl

czas dnia w kategorji sportowej otrzymat
Bogucki, széstg nagrode, Piotra hr. Rostwo
rowskiego, za najlepszy czas na samochodzie
1500 ccm. — Jan Ripper. W ten sposéb z po
$rod szesciu nagréd trzy zdobyt Ripper.

Rajd todzki

Termin | Rajdu dookota wojewédztwa ¥6dz
kiego, ktdéry organizuje sekcja motocyklowa S. S.
Unioa, zostat przetozony z dnia 23 czerwca na dzien
16 czerwca r. b.

Whyniki Indianapolis

Siedemnaste wyscigi samochodowe o #merykan
skg ,,Grand Prix“ w Indianapolis, rozegrane 30 fa
ja br. daty nastepujace wyniki: i

1. — Ray Keech na samochodzie ,Simplex“
przebyt catg przestrzeri 500 mil (ca. 800 kim.) w 5
gédz. 07 m. 25 s., czyli z $rednig szybkoscig 156,5
km. na godz.

2. — Meyer na samochodzie ,,Miller".

3. — Gleason na samochodzie ,,Miller".

4. — Marchese na samochodzie wkasnym.

Stynny mistrz francuski Chiron, ktéry stawat
do wyscigu na ,Delage'u”, poniost porazke, Z?aj
mujac 6sme miejsce.

Podczas wyscigu zdarzyly sie dwa wypadki
wywrdcenia maszyny, z ktérych jeden skonczyt sie
$miercig  Billy Spencera, kierowcy samochodu
»Duesenberg”. Wyscigom przygladat sie thum
160000 widzéw.
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Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty do Poznania

W sobote, 8 czerwca, odbyt sie Motocyklowy
Zjazd Gwiazdzisty do Poznania, zorganizowany
przez Polski Zwigzek Motocyklowy. Organizacje
kontroli i parku w Poznaniu przejat Wielkopolski
Klub Motocyklowy. W Zjezdzie wzieto udziat

Nazwisko:
1. Nagel . ... .. T. S. Union (BSA, 350)
2. Grabowski ... T. S. Union (BSA z przycz.)
3. Schonborn Eug. T. S. Union (BSA z przycz.)
4. Fiedler . . . .. S. Union (DKW 206 c)
5 Kiimmer . ... T. S Union (BMW 5000)
6. Rosenfeld . . . . T. S. Union (Triumph 498 c)
7. Werner . . ... T. S. Union (Gillet 500 c)
8. Teepe . .. ... T. S. Union EBMW 740 c)
9. Pierkel . SI.Kl1.Motoc. AJS 500 c)
10. Bielawski . . . . S1.K1 Motoc. (BSA 1000 c)
11. Patzer. .. ... T. S. Union  (AJS 498¢)
12. Schonborn . .. T. S. Union (BSA 348c)
13. Drebert . . . . . T. S. Union (BSA z przycz.)
14. Andrzejak . Tow. Mitosn.

Sportu £6dz
Poza konkursem:

(Douglas z przycz.)

Beinge . Sl. KI' Motoc.
Kopczynski . . . Niestow Warszawa
Niwinski . Niestow. Warszawa — brak Kkarty

drogowej.

Dzieki zyczliwemu stanowisku dowddcy 7 dyw.
samochéd, p. mjr. Srockiego, urzadzono park
w 7 dywizjonie samoch. przy ul. Marcelinskiej.
Wydatng pomoca w przyjmowaniu zawodnikow
stuzyli pp. kpt. Alawidze i por. Kosifiski z 7 Dyo#
nu Samochaod.

W godzinach wieczornych urzadzono przyjecie
uczestnikéw Zjazdu w lokalach Automobilklubu

MOTOCYKLIZM
Rekordy s$wiatowe.

I. F. C. M. podaje w biuletynie nr. 16 i 17 na#
stepujace rekordy $wiatowe: Kierowca — M#me Ste#t
wart, na torze Montlhery, dnia 17 maja 1929,
na cyclecarze Morgan (kat. C, klasa 1):

Dystans 5 km., czas 1 m. 59,73 sek., $rednio
150,14 km/godz. (93,41 m/g.). Dystans 5 km., czas
3 m. 12,88 sek., $rednio 150,19 km/godz. (93,32 m/g.).
Dystans 10 km., czas 4 m. 1891 sek., $rednio 139,04
km/godz. (86,39 m/g.). Dystans 10 km., czas 6 m.
50,33 sek., $rednio 141,19 km/godz. (87,73 m/g.).

Kierowca M#me Stewart, na torze Montl#
hery, dnia 21 maja 1929 na cyclecarze Morgan
(kat. C, klasa 1):

Dystans 50 km, czas 22 m. 16,66 sek., $rednio
134,66 km/g. (83,67 m/g.). Dystans 50 km, czas
35 m. 31,19 sek., $rednio 135,92 km/g. (84,45 m/g.).
Dystans 100 km, czas 43 m. 52,92 sek., $rednio
136,73 km/g. (84,95 m/g.). Czas 1 godzine, $rednio
137,16 km/g. (85,22 m/g.).

Nowy zrzeszony.

W poczet Klubdw zrzeszonych w P. Z. M. zo#
stata przyjeta w dniu 27 maja r. b. Sekcja Moto#
cyklowa Towarzystwa Zwolennikéw Sportu (L6dZ,
Targowa 5).

Zastepstwo kapitana sportowego.
Z powodu wyjazdu Kapitana Sportowego P. Z.

M., p. kpt. Owczarskiego, zastepczg funkcje petni¢
bedzie wiceprezes P. Z. M., p. Modzelewski.

Wielka nagroda Niemiec.

Oberste Motorradsport#Behorde (0. M. B) —
Berlin W. 62, Kurfurstenstrasse 118, naczelna orga#
nizacja dla sportu motocyklowego w Niemczech,
(cztonek F. I. C. M.) urzadza w dniu 28 lipca r. b.
wyscig p. n. ,,Grosser Preis von Deutschland fur
Motorrader”. Wyscig ten odbedzie si¢ na torze
Nurburgring, ktéry znajduje sie mniej wiecej w od#
legtosci 71 km na potudnio#wschéd od Kolonji
w poblizu miejscowosci Adenau (Eifel). Okrazenie
wynosi ca. 28,8 km z licznemi wzniesieniami i spad#
kami, oraz krzywiznami. Promien krzywizny za#
kretow wynosi 30 m do 300 m. Szeroko$¢ toru prze#
cietnie wynosi 8 m (na zakretach przewaznie sze#
rzej). Nagroda za najlepszy czas dnia 3000 RM.

21 motocykli i to: 3 z Warszawy, 3 z Goérnego
Slaska, 1 z Cieszyna i 14 z todzi. Do mety przy#
byto w oznaczonym czasie 17 motocykli. Na mocy
regulaminu ustalita Komisja przyjmujaca wyniki
nastepujace:

przebyt . uzyskana uzyskane
czas: .

km.: przec.. punkty:
662,7 17,27 37,98 68,97 d.
416,2 11,07 37,44 37
350,8 10,05 34,80 27,1
350,8 10,05 34,80 26,4
350,8 9,42 36,18 255
350,8 9,28 37,08 255
350,8 9,28 37,08 25,5
3508 9,05 38,64 244
374,1 1037 36,36 22,62
374,1 10,01 37,32 22,62
309,2 6,47 45,6 20,17
277,8 7,39 36,30 16
277,8 7,46 35,76 15,61
2237 8,07 27,558 8,05
374,1 10,17 36,36 23,49
3536 10,64 32,88 19,26

Wielkopolski przy ul. Kantaka, gdzie w mitym na#
stroju spedzono kilka godzin. W imieniu Automo#
bilklubu Wielkop. byt obecny p. Czerwinski, ktéry
przez caly czas stuzyt wydatng pomoca. Wyniki
ustalone przez Komisje przyjmujaca ogtosit sekre#
tarz A. Broniarz. Niemile uderzato, ze z wiadz
P. Z. M. nie byt w Poznaniu nikt obecny.

Do zawodéw stawa¢ moga zawodnicy zagraniczni,
posiadajacy licencje sportowe miedzynarodowe.
Termin dla zgtoszen 5 lipiec, godz. 18. Wpisowe
50 RM. (Il termin 15 lipiec g. 18, wpisowe 100 RM.).
Start odbedzie sie¢ o godz. 11. Kwatery zamawiac¢
mozna przez Verkehrsamt Adenau (Eifel).

LOTNICTWO
Loty przez Atlantyk.

Przebycie Atlantyku na samolocie, ktére w kiett
runku ze wschodu na zachdd nie udato sie catko#
wicie dotad nikomu, gdyz nawet Bremen, ktdra niett
dawno zawista w muzeum nowojorskiem dotar#
la, jak wiadomo, jedynie do Nowej Ziemi.

Samolot szwedzki ,Sverige®, ktéry w ubiegty
niedziele wystartowat ze Sztokholmu do Nowego
Jorku, zmuszany byt wyladowa¢ niedaleko wybrze#
za lIslandji z powodu braku benzyny.

Do podjecia, lotu przez Atlantyk ze wschodu na
zachdd przygotowuje sie obecnie kilka ptatowcéw.
Na pierwszem miejscu wymieni¢ nam tu wypada
Polakéw — mijr. ldzikowskiego i mjr. Kubale, kto#
rzy w tym roku podejma na nowo prébe, przerwa#
ng w roku ubiegtym, oraz kpt. Klisza i kpt. Kowal#
czyka, ktérzy w najblizszym czasie na swym samo#
locie typu Caproniego wystartujg z Italji do Irian#
dji, a stamtad do New Yorku.

Z Francuzéw wybierajg sie Lotti, Assolant i Le#
fevre na samolocie ,L'oiseau Canari“, oraz kapi#
tanowie Couduret i Mailloux, ktérzy wystartowali
do Sevilli, aby stamtad odlecie¢ do New Yorku.
Oba samoloty francuskie sg typu Bernard z moto#
rem Hispano Suiza.

Lot naokoto $wiata.

Lotnicy niemieccy Gloedo i Wonzen zamierzajg
dokona¢ lotu naokoto $wiata, startujac z Kolonji
w kierunku wschodnim. Lotnicy przeleca przez
Moskwe, Alaske i Kanade do New Yorku, skad
przedsiewezmg lot przez Atlantyk.

Lot przez Pacyfik.

Lotnik kanadyjski Bromley przygotowuje sie do
przedsiewziecia lotu bez lagdowania z Waszyngtonu
do Tokio. Jest to lot, ktdrego trasa wyniesie
7600 km. Bromley zamierza jg przelecie¢ na samo#
locie z motorem 330 KM., ktéry pozwoli mu pokry¢
te przestrzen w 35 godzinach.

Linja lotnicza Marsylja — Bejrut.

Prace przygotowawcze do zorganizowania rui#
chu lotniczego na przestrzeni Marsylja — Bejrut
zostaty ukonczone. Linja ta o diugosci 3234 km
przechodzi¢ bedzie przez Neapol, Korfu, Ateny,
Castelorizo. Loty beda sie odbywaly raz na tydzien
w obie strony.

Podréz Prymasa Polski.

Cata prasa lotnicza w Europie z zadowoleniem
podaje wiadomo$¢ o podrézy lotniczej kardynata
Hlonda, ktéry na lotnisku rzymskiem byt witany
przez licznych przedstawicieli duchowienstwa.

Szlak
VIIl. Rajdu Miedzynarod. A. P.

| etap 16. 6. 1929.
WARSZAWA — Tarczyn — Gréjec — Bia#f
lobrzegi — Radom — Itza — Lubienia — Ostro#
wiec — Ozaré6w — Zawichost — SANDO#
MIERZ — Tarnobrzeg — Majdan — Kolbu#
szowa — Glogébw — Rzeszéw — tancut —
Przeworsk — Jarostaw — Radymno — Krako#
wiec — Jaworéw — Janéw — LWOW —
razem okoto 455 kim.

Il etap 17. 6. 1929.
LWOW — Mikotajow — Stryj — Drohobycz
— Sambor — Chyréw — Dobromil — Nizan#
kowice — PRZEMYSL — Bircza — Tyrawa

Wotoska — Rymanéw — Krosno — Jasio — i

Biecz — Gorlice — Grybéw — NOWY SACZ
— razem okoto 377,2 kim.

111 etap 18. 6. 1929.
NOWY SACZ — Stary Sacz — Piwniczna
(przejazd przez granice) — Mnisek — Gniaz#
da — Spiska Bela — Kotlina — Tatr. tomnica
— Strbsko Pleso — Strba — Lpt. Sv. Mikulas
— ZILINA — C. Tesin — OPAWA — razem
okoto 400 kim.

etap 19. 6. 1929.
OPAWA — SUMPERK — Hradec Kralawe —t
— PRAHA — razem okoto 347 kim.

V etap 20. 6. 1929.
PRAHA — Metik — Douba — C. Lipa —
Hejda — Runburg — Gersdorf (przejazd przez
granice) — Lébau — Gorlitz — Hunzlau —
Haynau — LIEGNF1 + — Lubek — Raudten
— Guhrau — Leszno (przejazd przez granice)
— Kodcian — Steszew — POZNAN — razem
okoto 430 kim.

etap 21. 6. 1929.

POZNAN — Goslina Murowana — RogoZno
— Wagrowiec — Kcynia — Nakto — BYD#
GOSZCZ — Koronowo — Gostyczyn — Tu#
chola — Chojnice — Brusy — Dziemiany —
tabiana — Koscierzyna — Klukowa Huta
— Stileczyno — Sierakowice — Kartuzy —
tebno — Szemud — Przetoczyno — Wejhe#
rowo _ GDYNIA — razem okoto 396,6 kim.

etap 22. 6. 1929.
GDYNIA — Chylonia — Koteczkowo — Mm#
szewo — Zukowo — Kartuzy — Egiertowo —
Koscierzyna — St. Kiszewa — Zblewo — Sta#
rogard — Czarlin — Gniew — Nowe — Male
Warlubie — Maty Lubori — Swiecie — BYD#
GOSZCZ — Solec — Torun — Chetmza —
Stolno — GRUDZIADZ razem okoto
382,7 kim.
VIII etap 23. 6. 1929.
GRUDZIADZ — Okonin — Radzyn — Wa#
brzezno — Golub — Rypin — Sierpc  Bielsk
— Godlice — PLOCK — task — Gabin —
Sanniki — Sochaczew — Zyrardéw — Mszczo#
néw — Grdjec — Tarczyn — WARSZAWA
— razem okoto 328,4 kim.
Razem caty szlak rajdowy okoto 31109 kim.
Podczas rajdu odbeda sie nastepujace proby
szybkosci: ptaska podczas 1 i VIII etapu (War#
szawa—Grojec) i gorska podczas Il etapu.

v
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Vi
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Imprezy Automobilklubu Wielkopolski w lipcu

Wsréd réznych imprez, organizowanych
w Poznaniu w czasie Powszechnej Wystawy
Krajowej, jedng z najefektowniejszych i naj?
ciekawszych bedzie ,,Zjazd Gwiazdzisty do
Poznania# w dniu 27 lipca i ,,Pogon za bato?
nem“ w dniu 28 lipca. Automobilklub Wielko?
polski, organizujacy obie te imprezy, rozwija
bardzo ozywiong akcje, aby w obydwoch za?
pewnie sobie mozliwie najwiekszg ilo$¢ wsp6t?
zawodnikéw. Poniewaz regulamin, zaréwno
zjazdu, jak i pogoni, nie jest zbyt ucigzliwy,
nalezy sie spodziewaé, ze z Automobilklubu
Wielkopolskiego do zawodéw stang wszyscy
posiadacze samochodéw. Dla interesujacych
sie wépomnianemi zawodami podajemy stre?
szczenig regulaminéw.

Zjazd Gwiazdzisty do Poznania
w dniu 27 lipca 1929 r.

W Zjezdzie Gwiazdzistym mogg braé
udziat wszelkie samochody turystyczne i spor?
towe, posiadajgce statg karoserje (nie prowi?
zoryczng) kryta lub otwartg. Zawodnikiem,
zgtaszajacym samochodd, musi by¢ cztonek jed?
nego z polskich klubéw automobilowych, sa?
mochdéd natomiast moze by¢ prowadzony
przez kogo$ innego, nie wylaczajac szoferéw
zawodowych, jednakze zawodnik musi na nim
odby¢ calg podr6z. Wyjatek od tej zasady
stanowi wypadek, gdy zawodnik zechce sie
ubiega¢ o wedrowne nagrody Slaskiego Klu?
bu Automobilowego lub komisji sportowej
t6dzkiego Automobilklubu, gdyz wtedy samo?
chéd musi "by¢ prowadzony przez czionka rze?
czywistego jednego z polskich klubéw afiljo?
wanych przy Automobilklubie Polskim.

Wpisowe na zjazd gwiazdzisty wynosi
30 zt od samochodu i musi by¢ uiszczone réw?
nocze$nie ze zgloszeniem na specjalnej kar?
cie zgtoszen w Automobilklubie Wielkopol?
skim, Poznan, ul. Kantaka 1. Termin zgtoszen
uptywa 20 lipca o godzinie 18?tej. Przez na?
stepne 4 dni, t. j. do 24 lipca do godziny 18%tej,
Automobilklub Wielkopolski bedzie przyjmo?
wat zgtoszenia, pobierajac opfatg podwojng.
P6 tym terminie lista zgtoszen zostanie defini?
tywnie zamknieta.

Marszruta jest dowolna. Musi jednak wy?
nosi¢ niemniej niz 300 km. Dystanse zostang
obliczone podlug mapy A. I. A. C. R. Start
moze sie odby¢ z dowolnej miejscowosci,
w ktérej znajduje sie badZ to wiadza klubo?
wa, badz tez komisarjat policyjny, urzad pocz?
tewy, urzad kolejowy, lub urzad celny. Kaz?
dy z tych urzedéw upowazniony bedzie do po?
$wiadczenia uczestnikowi zjazdu w jego ksigz?
ce drogowej czasu startu. Na punktach kon?
trolnych wizy udzielane bedg réwniez przez
wiadze i urzedy wymienione wyzej.

Karty kontrolne bedzie wysytat Automobil?
klub Wielkopolski za posrednictwem odno$?
nych klubéw. Formalnosci potaczone z wy?
jazdem zatatwia klub, z ktérego rejonu uczest?
nik rozpoczyna podréz. Start nastgpi¢ moze
w dowolnym czasie dnia 27 lipca, nie wcze$?
niej jednak niz o godzinie 0 minut 1. Przy?
jazd do Poznania nie moze nastapi¢ wczesniej
niz o godzinie 162tej, ani p6zniej niz o godzi?
nie 18%ej. W ten sposéb najdtuzszy czas jaz?
dy trwa¢ moze 17 godzin 59 minut. Obowig?
zuje czas, podany przez radjostacje war?
szawska.

Przy ogolnej klasyfikacji wchodzi¢ beda
w rachube trzy wspétczynniki: ilo$¢ przeby?
tych kilometrow, szybkos¢ $rednia i obcigze?
nie. — Za kazdy przebyty kilometr drogi (ob?
liczony podtug mapy A. I. A. C. R, nie za$
podtug tachometru, przyczem obliczaé sie be?
dzie najkrotszg droge, taczaca punkty kon?
trolne) otrzyma zawodnik 0,05 punktow do?
datnich, czyli 5 punktéw za 100 km.

Za kazdy kilometr szybkosci przecietnej
na rodzine otrzyma zawodnik 10 punktow.

Szybko$¢ przecietng oblicza¢ sie bedzie na
podstawie catkowitego czasu przebywania
w drodze (nie odliczajac postojow) i catkowi?
tej ilosci przebytych kilometréw, przyczem
maksymalna szybkos$¢, wchodzaca w rachube
przy obliczeniu, wynosi 40 kilometréw na go?
dzine. Nie znaczy to jednak, by zawodnik nie
mogt przeby¢ drogi z wieksza szybkoscia prze?
cietng, jedynie zalicza¢ mu sie bedzie szybko$¢
do 40 km/godz.

Za obcigzenie oblicza¢ sie bedzie punkty
wediug nastepujacej skali: samochody o po?
jemnosci 750 ccm w cylindrach — 10 punktéw
za 1 osobg, 1100 ccm — 7 punkt, za 1 osobe,
1500 ccm — 6 pkt., 2000 ccm — 5 pkt., 3000
ccm — 4 pkt., powyzej 3000 ccm — 35 pkt.
za osobe.

Przypominamy

Szanownym Abonentom, ze czas juz
odnowi¢ przedptate na

11 kwartat 1929 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25 bm.
moze sig narazi¢ na op6znienie w dos
starczeniu pierwszego numeru w no?
wym kwartale.

,.Samochéd" zamawia¢ mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra?
cji naszej w Poznaniu, $iv. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekazac
przedptate réwnocze$nie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zl

miesigeczna 1,25 zt
wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.
deccccccccccccccccccccccccccce wwe

Punkty karne obliczane bedg za spéznienia,
przyczem za sp6znienie do godziny 18,30 oirzy?
ma zawodnik za kazda minute po dwa punkty
karne, a od godziny 1830 do godziny 197tej
po cztery punkty karne.

Przewidzianych jest 5 nagréd indywidual?
nych, w czem jedna dla pan, oraz rozegrane
zostang nagrody wedrowne: Towarzystwa
Wzajemnych Ubezpieczen , Vesta® w Pozna?
niu, znajdujaca sie obecnie w posiadaniu Kra?
kowskiego Klubu Automobilowego (po raz
drugi); nagroda Slaskiego Klubu Automobilo?
wego, znajdujaca sie w posiadaniu Krakéw?
skiego Klubu Automobilowego i nagroda Ko?
misji Sportowej +todzkiego Automobilklubu,
znajdujaca sie w posiadaniu Automobilklubu
Polski.

Samochody, ktére ukonczg zjazd, otrzyma?
ja bronzowa plakiete pamigtkowa.

Poscig za balonem kulistym w dniu 28 lipca
1929.

Regulamin poscigu za balonem w dniu
28 lipca 1929 r. jest nastepujacy:

Dopuszczone pojazdy. — W poscigu za
balonem mogg bra<' udziat samochody tury?
styczne i sportowe wszelkiego rodzaju, odpo?
wiadajagce warunkom, stawianym samochodom
osobowym, dopuszczonym do ruchu na dro?
gach publicznych w Polsce.

Samochody winny posiada¢ kompletng ka?
roserje kryta lub otwartg. Urzadzenia prowi?
zoryczne nie sg dozwolone i powodujg utrate
prawa ubiegania sie o nagrody.

Zawodnicy. — Zgloszenia przyjmuje sie
od cztonkéw Polskich Klubéw Automobilo?
wych (A. P. i kluby afiljowane). Samochdd
moze by¢ prowadzony przez osobe trzecia.

Lrcenzéyj zadnych nie wymaga sie, natomiast
musi kierowca i samochod posiada¢ wszelkie
dokumenty, wymagane przez wiadze poiicyj?
ne.

Zgtoszenia — wpisowe — termin zgtoszen.
— Zgtoszenia dokonane na specjalnej karcie
zgtoszen nalezy skierowa¢ do Automobilklu?
bu Wielkopolski, Poznan, ul. Kantaka 1. Wpi?
sowe wynosi 30 zt i musi by¢ wniesione réw?
nocze$nie ze zgtoszeniem.

Zgtoszenia niedoktadnie wypetnione oraz
zgtoszenia bez réwnoczesnej oplaty wpisowe?
go nie beda przyjmowane. Wpisowe zwraca
sie tylko w wypadkach nieprzyjecia zgtosze?
nia lub gdyby Automobilklub Wielkopolski
konkursu zaniechat lub termin jego oditozyt.

Start balonu. — Balon wystartuje z terenu
przed Gazownig Miejskag w Poznaniu o godzi?
nie 16?tej. Komandor imprezy jest upowaznio?
ny do op6znienia startu balonu, o ile warun?
ki atmosferyczne i wiatru tego bedg wyma?

aty.

yStart samochodéw. Zgtoszone samo?
chody musza stang¢ na miejscu startu o godz.
15%te). Tutaj otrzymajg zawodnicy karty star?
towe oraz informacje odno$nie czasu, warun?
kéw atmosferycznych, sity i kierunku wiatru

it p

(5) godz. 15.30 otwiera sie start dla samo?
chodéw. Samochody startujg dowolnie, jed?
nakze nie wczesniej jak o godzinie 15.30.

Poniewaz impreza jest imprezg Scisle rury?
styczng i w zadnym wypadku nie powinna za?
mieni¢ sie w wyscig, przeto wyraznie zwraca
sie uwage uczestnikom na konieczno$¢ prze?
strzegania obowiazujacych przepiséw o ruchu
samochodowym

Przepisy dla balonu. Balon powmien
zej$¢ po osiggnieciu granicy stu?kilometrowej
dookota Poznania. Granica ta zmniejsza sie
na zachdéd, odpowiednio, do geograficznego
potozenia granicy Rzeczypospolitej Polski.

Balon winien lagdowaé po uptywie dwéch
godzin od chwili startu bez wzgledu na to czy
granica 100 kilometrowa zostata osiggnieta
czy nie.

Ladowanie balonu powinno nastapi¢ o ile
moznosci w poblizu drogi bitej. Balon nie
powinien sie wznosi¢ ponad chmury, lecz po?
winien podczas catego czasu poscigu by¢ wi?
docznym.

Zadania uczestnikow. — Do kosza bato?
nu przymocowany bedzie lisi ogon. Ten
z uczestnikéw, ktéry po lgdowaniu balonu za?
bierze ten ogon, otrzymuje | nagrode.

Do balonu wolno dochodzi¢ dopiero po de?
finitywnem lagdowaniu, t. zn. dopiero wowczas
kiedy kosz balonowy juz lezy spokojnie na
ziemi i lotnik kosz opuscit. Nie wolno dejez?
dza¢ blizej do balonu anizeli na 200 metrow.
Natychmiast po osiggnieciu tej granicy cale?
zy zgasi¢ silnik. Przekroczenie tych przepi?
sow powoduje utrate prawa do nagrody.
W obrebie granicy 200?metrowej zabranii sie
surowo palenia tytoniu wzgl. zapalania otwar?
tego Swiatta.

Jezeli na lagdowanie balonu oczekuje kil?
ku uczestnikéw, rozstrzyga sie losem, ktore?
mu z tych uczestnikbw przyznaé pierwszg
nagrode.

Przy schwytaniu balonu nalezy oddac kar?
te startowa lotnikowi, ktéry ja dalej oddaje
komandorowi pos’cigu. Przy ewtl. ladowaniu
balonu na drzewach nalezy uzna¢ za decydu?
jacy o zdobyciu pierwszego miejsca momsSnt
poruszenia drzewa, na ktorem balon wisi.

Nagrody dodatkowe. Lotnik zrzuci
podczas lotu w réwnych odstepach czasu pie¢
proporczykéw. Odnalezienie przez uczestnika
proporczyka uprawnia do uzyskania nagrody
dodatkowej. Proporczyki musza by¢ oddane
razem z Kkartg startowg lotnikowi wzgl. ko?
mandorowi poscigu najpézniej do godz. 20.

Plakiety. Kazdy formalnie zgloszony
i startujgcy uczestnik otrzymuje plakiete pa?
migtkowa.



Konieczno$¢ przestrzegania przepiséw po®
licyjnych. —.Poscig za balonem jest impreza
Scisle turystyczng i nie powinien w zadnym
wypadku zamieni¢ sie na wyscig. Wobec tego
zwraca sie uczestnikom specjalnie uwage na
koniecznos¢  bezwzglednego przestrzegania
przepisow policyjnych odnosnie ruchu kolos
wego na drogach publicznych. (Szybkos$¢
maksymalna, przejazd przez miejscowosci za®
budowane, mijanie, wyprzedzanie itd.). Auto
mobilkilub nie przyjmuje zadnej ddpowiedziat
noSci za ewtl. szkody wyrzadzone przez
uczestnikdw osobom trzecim, uczestnik za$
przez swoj zapis wyraznie st\Nlerdza 7e udziat
w imprezie odbywa sie na wy+aczne jego 1y
zyko.
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Ewtl. odwotanie imprezy. — A. W. 7
strzega sobie prawo odwotania poscigu, o ile
tego beda wymagaty warunki atmosferyczne
wzgl. o ile nie zglosi swego uczestnictwa Maj
mniej 15 samochoddéw.

Interpretacja regulaminu. — Do fnterpre
tacji regulaminu powotana jest jedynie Ko
misja Sportowa A. W. wzglednie w dniu o
Scigu Jury, skiadajace sie z delegatéw klu
béw afiljowanych (po jednym delegacie z kaz
dego klubu, delegata Aeroklubu Polski oraz
komandora imprezy).

Komisja Sportowa A. W. zastrzega sobie
prawo wydania przepisow uzupetniajgcych
niniejszy regulamin, o ileby sie ku temu tka
zaka potrzeba.

Przez odwrdécong lornete...

Jest to rzeczg znang i nie wymagajaca do
wodu, ze inng Kwestjg Sg przepisy prawne,
czy porzadkowe, a inng — sposob ich ¥toso
wania, podobnie jak nie wymaga dowodu
twierdzenie, ze wiasnie wobec Futomobili
stéw stosuje sie skrupulatnie wszelkie rygory
prawne. Z jednej strony nie mozna sie temu
dziwi¢, bo ostatecznie przepisy prawne sg na
to, aby je stosowano, jednak w mys$l zasady:
»rowne prawo dla fuszystkich' nalezatoby ?y
czy¢ sobie, aby wiadze, przedewszystkiem
czynniki bezpieczenstwa publicznego ?wréci
ty nieco baczniejszg uwage na tiprzywilejowa
nych dotychczas uzytkownikéw drog pubficz
nych, t. j. na piechuréw i zaprzegi konne,
a nie, jak dotychczas, patrzyly na ich liczne
przewinienia, jakby odwrdcong lorneta, z o
mniejiszeniem.

Wzmozony ruch samochodowy w okresie
Powszechnej Wystawy Krajowej nastrecza
wiasnie pod tym wzgledem szereg obserwacyj,
nad ktéremi do porzadku dziennego przejsé
nie mozna. Chyba, ze pragneliby$Smy wszelkie
komunikacje nasze dostosowaé¢ do tempa
i zwyczajow piechura.

Istniejg przepisy ochronne dla piechura,
niema ich dla automobilisty. A jednak przy
datyby sie bardzo.

llez razy mozna na ulicach Poznania Shser
wowa¢, ze nagle, z chodnika, tuz przed Had
jezdzajgcym samochodem wyrywa sie jaki$
przechodzien i biegnie przez jezdnie. Widziat
wprawdzie nadjezdzajacy samochdd, jednak
nie chce mu sie poczeka¢ dwoéch sekund.
A bywajg nawet tacy, ktérzy specjalnie wolno
przechodzag wéwczas przez jezdnig, jakby ju
nackim gestem pragneli automobiliscie poka
zaé: a przeciez ty musisz zahamowac. ©czy
wiscie samochdéd hamuje, az jecza hamulce,
a kierowca denerwuje sie, bo nie wiadomo,
czy na $liskim bruku wéz nie posliznie sie o
kiem i nie uderzy o chodnik. Jest to fiewat
pliwie ,uszkodzenie rzeczy“, ktérego dopu
szcza sie przechodzien. Niestety, w bardzo
rzadkich wypadkach bedzie mozna mu tdo
wodnic, ze zrobit to umyslnie, co jest #Warun
kiem ukarania go z § 303 kodeksu karnego
lub swawolnie z § 366 p. 3 k. k., ktory, przy
odpowiedniej interpretacji w zasadzie |
mogtby byc¢ stosowany. W takich wypadkach
jednak policja powinna przyj$¢ z pomoca
i wypadki tego rodzaju kara¢c mandatem z o
wodu tamowania ruchu.

Jeszcze inny wzglad przemawia za bez
wzglednem $ciganiem tego rodzaju Hiewlasci
wego zachowania sig. Jak wiadomo, szybko$¢
maksymalna w miescie wynosi u nas 40 kim.
na godz. Maksymalna! Znaczy to z jednej
strony, ze automobilicie nie wolno jecha¢
predzej, z drugiej jednak strony, ze nie po
trzebuje jecha¢ wolniej, jezeli nie widzi przed
sobg zadnych przeszkéd, ani tez nagtych prze
szkod przewidywaé nie musi, ze wiec 40 kim.
na godzine jest jego szybkoscig normalng
w miescie, na przestrzeni prostej, bez 3krzy

zowan. Jezeli wiec piechur chce przejsé przez
taka ulice, powinien liczy¢ sie z tem, ze ¥amo
chody taka wihasnie szybkoscig pojada, ze nie
moze wiec przebiega¢ przed samochodem na
przestrzeni n. p. 10 metréw, bo na takiej prze
strzeni zaden kierowca nie moze zatrzymac
samochodu. Naraza wiec siebie — co mu ol
no w zasadzie — lecz zarazem naraza takze
porzadek publiczny i powinien za to by¢ tka
rany. Prawda, Ze nazwisko takiego przecho
dnia trudniej stwierdzi¢ niz identyczno$¢ %a
mochodu, gdyz przechodnie nie noszg fume
réw rejestracyjnych, jednak w imie dobra
sprawy nasi Stréze porzadku publicznego o
winni nie cofa¢ sie przed tg drobng fatyga.

(p2)

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy
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Ustalenie znakéw na wyscigach

Automobilklub Polski ustalit kolory i wymiary
opasek na rekawy i czapki, oraz choragiewek i flag
przepisanych na zawodach sportowych A. P. i Klu
béw Afiljowanych.

Opaski na rekawy: Komisarze sportowi, koman
dor, sedziowie (jury), szef chronometrazu: Biah
opaski, obwoédka podwdjna: ztota na brzegach
i czerwona pod nig. Napis czerwony koloru sbwdéd
ki wewnetrznej.

ktioeandor: Biata opaska z czerwona th
woddka i czerwonym napisem.

Sekretarz, chronometirazysci, komisarze technicz
ni i przy wadze, handicaperzy i kontrolerzy: Biate
opaski, napis czerwony.

Kierowcy i mechanicy: Zote opaski z czarnym
numerem startowym.

Zawodnicy i kierowcy jednoczesnie: Zotte tpa
ski z czarng obwoédka i czarnym numerem S$tarto
wym u kierowcy.

Pomocnicy w punktach zaopatrywania: Jasno
zielone opaski ewentualnie z numerem startowym.

Inni funkcjonarjusze, jak telefonisci, stuzba dro
gowa, etc.: Ciemnoniebieskie opaski z 8dpowied
nim biatym napisem.

Prasa: Biate rozety z czerwonag obwddka.

Cztonkowie Klubéw Afiljowanych moga nosi¢
na czapce klubowej podczas zawodéw analogiczne

Catkowita szeroko$¢ opaski 100 mm. Szeroko$é
obwddki zewnetrznej 10 mm., wewnetrznej 5 mm,
jednolitej 15 mm.

Catkowita szeroko$¢ opaski na czapke Kklubo
wa 20 mm., obwddki zewnetrznej 2 mm., ewnetrz
nej 1 mm., jednolitej 3 mm. Na opaskach na tzap
ke niema napisow.

Wysoko$¢ liter 20 mm., grubo$¢ liter 2 mm.
Dlugo$é napisu maxiimum 120 mm. Srednica rozet
60 mm., obwddka 10 mm.

Choragiewki. Choragiewka biata: sygnat do
startu. Choragiewka zo6ha: sygnat do mMatychmia
stowego bezapelacyjnego zatrzymania. €horagiew
ka niebieska: (poruszana) znaczy uwaga — Hiebez
pieczenstwo. Choragiewka bialato (w kraty
10 cm.) w potgozeniu z pokazaniem numeru Star
towego oznacza polecenie zatrzymania si¢ dla tej
maszyny, ktora nosi ten sam numer. Choragiewki
te sg czworoboczne szerokosci 40 cm., dtugosci
70 cm.

Flagi. Komandor zawod6éw i fdoeandorzy:
Flaga biata z czerwong obwddka i napisem tego %
mego koloru. Samochdd koncowy: Flaga zielona.
Kontrolerzy: Flaga zielona mafa.

Wymiary flag. Duze: Tréjkatne, podstawa tréj
kata 40 cm., wysoko$¢ 70 cm. Male: Trdjkatne,
podstawa tréjkata 25 cm., wysoko$¢ 45 cm.

ZE SPORTU

Wyscigi motocyklowe w Katowicach

W dniu 16 bm. Slaski Klub Motocyklowy trza
dza wielkie wyscigi motocyklowe na przestrzeni
Giszowiec — Murcki z udziatem najwybitniejszych
sportowcéw zagranicznych. W przededniu tych try
Scigbw zakoriczony zostanie gwiazdzisty rajd tho
tocyklowy, prowadzacy z Gdanska do Katowic.
Uczestnicy rajdu startowa¢ bedg réwniez w vy
$cigach Slaskiego Klubu Motocyklowego. Start #d
bedzie sie o godzinie 14.30.

Wsréd licznie zgtoszonych juz zawodnikéw fi
gurujg obok znanych na Slasku zawodnikéw caty
szereg jezdzcOw zagranicznych, z Francji, Niemiec,
Czechostowacji, Rumunji i Wioch.

Rajd motocyklowy we Lwowie
(i) We Lwowie odbyly sie wyscigi motocyklo-
we na trasie Lwéw — Stryj — Lwéw. W kategorji
do 250 ccm. zwyciezyta Janina Loteczkowa,
kategorja 350 ccm. — Kustanowicz, kategorja 500
ccm. Polak. Ogdtem startowato 40 maszyn.



Przemyst lotniczy
na P. W. K.

(Dokonczenie ze str. 72mej.)

Aby utatwi¢ ogladanie
wnetrza limuzyny, a raczej
juz wagonu powietrznego,
ustawiono w pawilonie lot®
niczym galeryjke wywyz?
szong dla publicznosci. Thok,
jaki prawie stale panuje na
tej galeryjce, $wiadczy naj?
lepiej o zainteresowaniu,
wywotanem przez nowy polski samolot ko?
munikacyjny.

Na stoisku Podlaskiej Wytworni Samolo?
tow widzimy dalej samolot dwuosobowy
»P. W. S. 5 z silnikiem ,Wright* 220 KM.,
konstrukcji inzyniera'Grzedzielskiego i Bob?
ka, a wreszcie awionetke sportowg jednooso?
bowsg ,,P. W. S. 4“, konstrukcji A. Bobka, z sil?
nikiem ,,Salmson“ 40 KM. Awionetke te opi?
szemy razem z innemi awionetkami polskiemi
w osobnym artykule. Poza powyzszemi trze?
ma samolotami wystawiono osiem modeli sa?
molotéw, ktére zostaly juz wypracowane
w projekcie, lecz jeszcze nie wykonane. Mig?
dzy nimi znajduje sie ,P. W. S. 23", model
trzymotorowego olbrzyma transportowego,
rozpietosci skrzydet 32 metry. Wystawione
modele wykazuja, ze dziatalno$¢ konstrukcyj?
na Podlaskiej Wytwoérni Samolotéw pokrywa
bardzo szeroka skale.

Silniki lotnicze.

Silnikéw lotniczych produkcji krajowej wy?
stawiono ogdtem pie¢ typéw, z tego trzy sg

Z WARSZAWY

Krewny cara szoferem takséwki

(wj) Przed niedawnym czasem w wydziale ru?
chu kotowego w Warszawie zdat egzamin i otrzy?
mat zezwolenie kierowania takséwka jeden z bli?
skich krewnych cara Mikofaja Il, Wiodzimierz
Konstantynowioz.

Ksigze Konstantynowioz za czaséw carskich w
Rosji byt oficerem gwardji, a dzi$ pod obcym na?
zwiskiem zarabia na utrzymanie jako szofer tak?
SOWKI.

Sztuka chodzenia po ulicy

(wj) W ubiegta niedziele rozpoczat sie w War?
szawie ,Tydzien Nauki Chodzenia". Wszystkie
skrzyzowania ulic wzdtuz Marszatkowskiej, Nowego
Swiatu, Krakowskiego Przedmieécia oraz wazniej?
sze skrzyzowania ulic w dzielnicy zydowskiej ob?
sadzone zostaly przez wyszkolonych instruktoréw.

Zaznaczy¢ nalezy, ze publiczno$¢ bardzo przy?
chylnie przyjmuje te inowacje, objawiajac duzo
postuszenstwa dla wskazéwek, udzielanych jej
arzez instruktoréw.

Taksoéwki warszawskie podrozeja

(wj) W Warszawie odbyto sie ogélne zebranie
wihascicieli dorozek samochodowych i autobuséw
przy udziale przeszto 1800 os6b. W czasie obrad
uchwalono miedzy innemi zwrdci¢ sie do magi?
stratu o wprowadzenie podwyzki taryfy samocho?
dowej z 60 na 80 groszy za kilometr w drodze przy?
musowej, obowiazujacej wszystkich zainteresowa?
nych. Nastepnie zdecydowano, aby wszyscy wia?
ciciele dorozek samochodowych zarejestrowali
w swym zwigzku wszystkich kierowcéw, a to wo?
bec zanotowania w ostatnich czasach wielkich nad?
uzy¢ ze strony poszczegélnych kierowcéw na szko?
de pracodawcéw. Przy rejestracji czynione beda
adnotacje o sprawowaniu sie szoferéw, przyczem
kierowcy maja by¢ przyjmowai do pracy po za?
siggnieciu opinji.

SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKI, PIERSCIENIE TLOKOWE
I ZAWORY SAMOCHODOWE

NUMER 37 — SAMOCHOD — STRONA 13

WYLACZNE ZASTEPSTWA | GEOWNY
I NA POLSKE!

OoOWTWMMI

SKELAD

ROK ZALOZENIA 1894

KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

+ TELEFON Nr. 4343

DOSTAWA ZE SKtADU
+ CENY KONKURENCYJNE'

konstrukcjami czysto polskiemi, podczas gdy
dwa pozostate wyrabiane sg na zasadzie iicen?
cji. W pawilonie lotniczym oglada¢é mozna
silnik gwiazdzisty Zaleskiego o mocy 85 KM
i wreszcie nadzwyczaj ciekawy dwucylindro?
wy i dwutaktowy silnik ,,Dwusuw# o mocy
18 KM, konstrukcji inzyniera Wallisa. Reszta
silnikéw, wyrabiana w Polskich Zakfadach
»Skodal, znalazta pomieszczenie w hali prze?
mystu ciezkiego. | tutaj nie mozna twierdzic,
aby taki podziat eksponatéw byt, z punktu wi?
dzenia propagandowego, celowy i przyczyniat
sie do uwydatnienia catoksztattu tych spraw.

Na stoisku Zaktadéw ,,Skody! najciekaw?
szym eksponatem jest sensacyjny silnik biro?
tacyjny, konstrukcji inzyniera Brzeskiego. Ty?
parni wyrabianemi na zasadzie licencji sg sil?
niki lotnicze ,Lorraine?Dietrich 450 KM,
122cylindrowy, chitodzony wodg, oraz silnik
gwiazdzisty, chtodzony powietrzem, amery?
kanskiej konstrukcji ,,Wright. Wszystkie te
silniki, a przedewszystkiem silniki konstruk?
cji polskiej zostang szczegétowo oméwione
w osobnym artykule.

Automobili sty

Przed samobdjstwem spalit auto
(wj) Pod Warszawg znaleziono na szosie spato?
ne auto nr. 23553, a obok auta powieszone zwioki
na przydroznem drzewie szofera Bulwickiego. Za?
znaczy¢ nalezy, ze juz dwaj bracia Bulwickiego w
podobny sposéb pozbawili sie -zycia.

Z POZNANIA

Wojewddzki konkurs modeli latajacych

odbedzie sie na tawicy w dniu 16 czerwca r. b.
0 godzinie 3 po potudniu. Wstep dla dorostych
1 zioty, dla miodziezy, studentdw i wojskowych
50 groszy. Dogodna komunikacja autobusowa od
ostatniego przystanku 82%i (ogréd botaniczny — Je?
zyce) od godziny 2?giej. W razie niepogody Kon?
kurs odbedzie sie w nastepna niedziele 23 b. m.
o0 tej samej porze. Po skoriczonym konkursie odbe?
da sie loty propagandowe. Lot od osoby
10 ziotych.
Autobus Kalisz — Poznan

(pj) Jak sie dowiadujemy? firma ,,Salon Samo?
chodowy Chevrolet® zamierza zaprowadzi¢ linje
Kalisz — Poznan. Cena przejazdu wynosi¢ ma 15
ztotych od osoby w obie strony.

ZE SLASKA

Budowa szos
(j) Slaska Rada Wojewd6dzka zatwierdzita pro?
jekt przebudowy drogi Skoczéw — Jaworzynka,
drogi Bzie — Pawtowice,, Mikotéw — Katowice
— Bryniéw oraz projekt przebudowy drég Ka?
mien — Brzozowice i Szarlej — Piekary.

Autobusy Tarnowskie Géry — Sowice

Pomiedzy Tamowskiemi Gérami a Sowicami
uruchomiona zostanie z dniem 15 bm. nowa linja
autobusowa. Autobusy kursowa¢ beda narazie
w $rody i soboty kazdego tygodnia, (j)

ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.
Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE + ROLKOWE

Autobusy Katowice — Krakéw
Z dniem 9 bm. w kazda niedziele kursowaé be?
dzie luksusowy autobus na linji Katowice — My?
stowice — Dabrowa Goérnicza — Strzemieszyn —
Stawkéw — Olkusz — Ojcéw — Krakéw. Z Kato?
wic odjezdza autobus o godz. 6 i godz. 13.30. (j)

Zamkniecie drég
(i) W zwiazku z remontem drég zamknieto az
do odwotania: ruch kotowy dla wszelkiego rodzg?
ju pojazdéw »a drodze Smielin — Kopciowice
(Slask). Objezdzaé -zatem nalezy nrzez Ledziny,
Stary Bierun.

Z DALSZYCH STRON

Nowy wehikut na zte drogi

Znany fachowiec z dziedziny lotnictwa i kon?
struktor p. S. Czerwinski, b. instruktor L. O. P. P.
w Kowlu, dokonat doniostego wynalazku, ktéry
rozwigze zagadnienie komunikacji na Kresach
Wschodnich, tak ubogich w dobre szosy i drogi.

Pan S. Gzerwinski zbudowat aparat posredni
miedzy czotlgiem a samochodem, nazwany przez
konstruktora ,,Unimobil". Aparat ten posiada te
zalete, iz podobnie jak czolg po gasienicy, posuwa
sie po sztucznej, wiasnej drodze, przyczem jednak
posuwa sie ptynnym i lekkim ruchem, jak samochdd.

,unimobir byt juz kilkakrotnie demonstrowa?
ny na kresach i dal doskonate wyniki. Wynalazkiem
tym zainteresowaty sie réwniez wiadze wojskowe
i w najblizszym czasie odbedzie sie demonstracja
,»,Unimobiru® w stolicy. [0)

Nareszcie pomys$lano o drogach

(i) Departament drogowy ministerstwa roboét
publicznych ustalit plan rob6t okoto budowy drég
w biezacym roku budzetowym. Prace okoto budo?
wy drog przeprowadzone beda przewaznie na kre?
sach na terenie wojewodztw: wilenskiego i wotyn?
skiego. Wybudowana ma by¢ miedzy innemi szosa
taczaca Wilno z Lidg i Grodnem oraz szosa na
linji Hrubieszéw — Mscitég. Na prace te przezna?
czyly czynniki rzadowe 3200000 zt.

Drogi na kresach wschodnich

(j) Ostatnio odbyta sie w Zabtu woj. stanista?
wowskie, * konferencja  czynnikéw  rzadowych
i przedstawicieli miejscowych sfer gospodarczych
oraz spoteczenstwa, celem przeprowadzenia drogi
Zabie Jawornik, z Kkapitatem zakfadowym
1 milj. zh

Autobus nad przepascia

(j) Autobus Zakopianskiej Spotki Autobusowej,
wiozacy 16 os6b z Morskiego Oka do Zakopanego,
uderzyt wachlarzem o samochéd firmy ,,Suchard”,
w nastepstwie czego wpadt do rowu i po ztamaniu
dwoch Zelazno?betonowych poreczy przydroznych
zawist nad przepascig 10 metréw gteboko.

Wypetniony pasazerami, autobus znalazt sie
w okropnej sytuacji. Na miejsce wypadku wezwa?
no Pogotowie Ratunkowe z Zakopanego, ktore przy?
mocowato autobus linami do stupéw betonowych.
Sytuacja pasazeréw byta nie do pozatowania. Prze?
szto godzine siedzieli w pudle bez ruchu, aby nie
spowodowaé obsuniecia sie autobusu w przepas¢.

Jedna ze starszych pan znajdujacych sie w au?
tobusie, podczas tej jednogodzinnej ,niewoli" osi?
wiata ze strachu. Na szczescie jednak wszyscy pa?
sazerowie wyszli z tego wypadku obronng reka.



Odpowiedzi redakcji

P. Zenon F. Biafa.

1) Wspomniany przez pana 6 cylindrowy sa#
mochéd Ch. na naszym rynku zjawit sie stosun#
kowo niedawno, nic wiec jeszcze nie mozna okre#
$lonego powiedzie¢ o jego wytrzymatosci i przy#
stosowaniu do naszych drég. O tem moze przede#
wszystkiem stanowi¢ materjat uzyty na budowe
tego samochodu oraz jego konstrukcja. Ta ostat#
nia jest najzupetniej racjonalna i moze dac¢ rekoj#
mig, iz woz ten okaze sie réwnie dobry jak po#
przednie modele tej marki. Co sie za$ tyczy ma#
terjalu to sadzimy, iz tak duze przedsiebiorstwo,
ktére rozporzadza kolosalnemi $rodkami, pozwala#
jacemi na przeprowadzenie kosztownych do$wiad#
czen, tak laboratoryjnych jak i praktycznych, uzy#
wa do swoich wyrob6w materjatéw pierwszorzed#
nych. Trzeba nadmieni¢, iz konsorcjum to prowa#
dzi oddaiwna juz konkurencyjna walke z druga
najwieksza fabryka samochodéw w Ameryce.
Walka ta polega na ubieganiu sie o wypuszczenie
najtafiszego i jednocze$nie najlepszego w swojej
klasie samochodu, na czem oczywiscie wychodzi
najlepiej klientela.

Przy wyborze wozu trzeba wiec przedewszyst#
kiem bra¢, pod uwage stosunek ceny do wartosci,
oraz czas jego amortyzacji. W tym wypadku wla#
$nie typ, o ktéry Pan zapytuje — na niska bardzo
cene, daje zupetnie nowoczesny pojazd zaopatrzo#
ny we wszystkie najnowsze urzadzenia i o tadnej
linji karoserji. Czesci zapasowe, ktére mozna otrzy#
maé u przedstawiciela, pozwalajg skrdci¢ czas
ewentualnnych remontéw. Radzimy jednak zawi#
sze trzymac sie tej zasady, aby po zamortyzowa#
niu sie czesciowem samochdd sprzeda¢ i kupi¢ not#
wy, nie dopuszczajac do duzych remontéw, ktére
duzo kosztuja, nie dajac zupetnej gwarancji do#
brego funkcjonowania mechanizmu.

2) Woysokowartosciowemi olejami  nazywamy
te, ktére posiadaja caty szereg wiasnosci niezbed#
nych do prawidtowej pracy silnika, a wiec przede#
wszystkiem posiadajace warto$¢ smarna. Olej taki
musi by¢ catkowicie dostosowany do wymagan
smanniczych poszczegélnej marki samochodéw.
Dlatego tez kazda firma olejowa posiada caty sze#
reg gatunkéw olei oraz tabele polecajace, z ktérych
mozna sie dokfadnie dowiedzie¢, jaki gatunek ole#
ju nalezy uzywa¢ do danego samochodu. Zadaniem
oleju jest wytworzenie nieprzerwalnej powtoki,
pokrywajacej traca sie cze$¢ nawet przy wysokiej
temperaturze. Pozatem olej ten przy spalaniu nie

tzeg brak

niemili sainecliedewR

Zapytanie p. W. K. z Buku.

Jako staty abonent poczytnego pisma WPanéw
»Samochodu®“ prositbym bardzo uprzejmie o fa#
chowa porade dotyczaca mego samochodu mar#
ki ,Perl" 4 osob., rok fabrykacji 1927, érednica cy#
lindrow 57 mm, skok ttoka 88 mm., 3#16 KM. przy
2200 obrotach na min. normalnych dla danej serji.
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powinien zostawi¢ osadu na ttokach, zaworach etc.
Oczywiscie musi to by¢ olej wysokogatunkowy.
Wymieniony przez Pana Gargoyle Mobiloil jest
powszechnie znany i zalecany przez caly sze#
reg firm samochodowych. Bardzo dobry jest réw#
niez konkurujacy z nim ,,Shell*.

3) Dynamomaszyna (pradnica) musi by¢ umiet#
szczona na kazdym samochodzie posiadajacym
akumulator, niezaleznie od tego, czy stuzy on do
zaptonu, czy tylko do instalacji o$wietleniowej.
Zadaniem jej jest tadowanie baterji w czasie pra#
cy silnika, gdyz w przeciwnym razie po pewnym
czasie wyczerpalibySmy caty zapas pradu z aku#
mulatora.  Wszystkie amerykariskie samochody
a obecnie wiekszo$¢ europejskich stosuja zapton
z baterji przedewszystkiem ze wzgledu na jedno#
stajno$¢ napiecia, ktére przy magnecie waha sie,
zaleznie od obrotéw silnika, co szczeg6lnie przy
rozruszaniu silnika daje.sie we znaki. Réwniez ze
wzgledu na. o$wietlenie musi by¢ akumulator sto#
sowany na kazdym samochodzie. Wykorzystanie
go do zaptonu usuwa konieczno$¢ stosowania
oprécz tego, kosztownego magneta. Nawet w razie
uszkodzenia akumulatora (co zreszta dzisiaj jest
rzadkoscia, o ile sie starannie nim opiekuje) prad
dostarczany bedzie przez dynamo.

4) Dynamomaszyna skiada sie ze skrzynki ze#
laznej, wewnatrz ktérej obraca sie twornik, majacy
ksztatt podtuznego walca z czopami na koncach.
Na jednym z nich znajduje sie tryb napedowy, a na
drugim kolektor. Ten ostatni sktada si¢ z podtuz#
nych blaszek miedzianych izolowanych. Na twor#
niku znajduje sie uzwojenie. Wokoto twornika na
obudowie znajdujg sie elektromagnesy, potrzebne
dla wytworzenia pola magnetycznego, w ktorem
musi sie obraca¢ twornik, zeby w uzwojeniu pozo®
stat prad. O kolektor trg sie duze szczotki, ktére
z jednej strony tacza podczas obracania sie twor#
nika konce uzwojen, a pozatem zbierajg z niego
prad, kierujac go do instalacji.

Pozatem z szczotkami potaczone sa
korice zwoi elektromagneséw. Poniewaz
szybko$¢ obrotdw silnika, a temsamem
i pradnicy, jest zmienna, wytwarza sie
ostatecznie prad ze zmiennem napie#
ciem, wobec czego musi by¢ stosowa#
ny specjalny regulator. Zadaniem jego
bedzie wylaczanie pradnicy od akumu#
latora, wéwczas gdy bedzie ona wytwa#
rzata prad za silny lub za staby. Sto#
suje sie¢ do tego czesto t. zw. trzecig
szczotke lub automat.

Samochéd ten dostat pierwszy re#
mont kompletnie gruntowny, na turze
wykazat ubytek sity, nie wchodzit na
tury, tracit kompletnie sity. Drugi re#
mont po szlifowaniu cylindréw i daniu
nowych tlokéw: stan ten sam — uje#t
cha¢ nie mozna.

00 00000 00 OOOOOOOOOOOO00O00000 W0 OO0 0

CASTROL-MOTOR-OIL

Fabrykat firmy WAKEFIELD w LONDYNIE

najlepszy olej catego Swiata

Jeneralne zastepstwo na Polske

R. GLUCKSMANN CIESZYN

Gorny Rynek 5.

Dla niektérych rejondw przyjmuje sie jeszcze zastepcow

Goérny Rynek 5.
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ZEOTA Nr. 25.

Jakie nowosci konstrukcyjne

Amortyzatory
Hamulec kierowniczy

nie sie do wszelkich warunkéw drogowych.
skonstruowana kierownica jest obecnie tak urzadzona, ze
moze by¢ we wszystkich kierunkach przestawiana i jest
poza tern seryjnie wyposazona w hamulec kierowniczy,
co dotad spotykano tylko przy maszynach drogich.

Spieszcie obejrze¢ nowe modele do najblizszego zastepcy

00000000000000000000000000000000000000!

Gaznik dostosowany jest do regulowania po#
wietrza, czy nadawatby sie gaznik do maszyny tej
automatyczny, ktéry powietrze sam reguluje? Ja#
ki w takim razie system zatozyc.

Odpowiedz.

Pisze Pan, iz samochdd po pierwszym remoncie
wykazat ubytek sity i stabo ciagnat tak, ze okazato
sie niezbednem szlifowanie cylindréw. Drugi ka#
pitalny remont nic réwniez nie dat. Silnik jak i po#
przednio wykazuje spadek sity.

Przedewszystkiem radzimy Panu zbada¢ roz#
rzad, t. j. czy zawory otwierajg sie i zamykaja
w czas. Mozliwe jest, ze przy potaczeniu trybu
walu korbowego z trybem watu rozrzadczego na#
stapito nieprawidtowe ich ztaczenie. Wiekszo$¢ satt
mochoddw posiada na trybach znaki (kerner) dla
orjentacji. Zdarza sie réwniez, iz tryb z ktérego$
watu zostat zdejmowany, a potem przestawiony.
Woéweczas nawet ustawienie wedtug znakéw oka#
zuje sie fatszywe. Niektére samochody na kole roz#
pedowem znacza punkty otwarcia i zamknigcia za#
woréw. W tym wypadku jednak koto rozpedowe
musi by¢ réwniez prawidtowo potaczone z watem.

Pozatem nalezy zbada¢ zapton tj. czy jest on
w odpowiednim momencie, temwiecej jest to waz#
ne, jezeli na Pana samochodzie jest on ustawiony
na state tak, ze moment zaptonu nie daje sie przy#
spieszy¢. Nalezy woéwczas ustawi¢ na wcze$niej#
szy zapton tj. zeby iskra przeskakiwata przed doj#
Sciem ttoka do gérnego punktu martwego (ca ¢ do
8 mm.) W przeciwnym bowiem razie silnik nie jest
w stanie rozwing¢ catkowicie swojej sity. Gaznika
niema celu zmienia¢, gdyz wiasnie ten, co Pan ma,
jest regulowany na powietrze. Jest to lepsze,
szczeg6lnie przy rozruszaniu. Nalezy sie zwréci¢
do specjalisty, ktory zna mate samochodziki zu#
petnie inaczej sie regulujace niz duze. Wypadek,
ktéry ma miejsce u Pana nie jest pojedyniczy, zda#
rza sie bardzo czesto przy remoncie matych sa#
mochodéw.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

F\. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZEOTA Nr. 25
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wykazuje nowy model

)

Przednie widetki sg zaopatrzone
w znacznie silniejszy, chociaz tez
drozszy system resorowania czwo-
robocznego, stosowany zazwyczaj
tylko przy motocyklach cigezkich.
Procz tego wbudowane jeszcze
amortyzatory, ktére, tatwo dla
regulowania takze podczas jazdy,
umozliwiajg szybkie dostosowa-
Nowoczes$nie

tylko 1.815.- zt

D. K. W. ktérego adres wskaze
Zastepstwo Generalne D. K. W.

Poznan, ulica Zwierzyniecka 8.
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Perfidny samochodzik

Maz w oczekiwaniu goscia: — Bogu dzieki, ze przyjezdza w cyclecarze.
Przynajmniej bedzie sam. . (The Passing-bhow)

Skutki katastrofy

— Slyszalem, Ze twoja zona miata wypadek z samochodem? Czy
to byto co groznego?

— Nie, nic zlego. Z zony i z karoserji zeszio tylko farby.

— Pasazer: — C6z to za porzadek. Macie 40 minut opéZnienia.
— Ha, trudno. Nie mozemy wyming¢ tego cztowieka z taczka.
(The Passing-Show)

Rozw6j komunikacji ciezarowej

za czaséw Faraonéw

przed 100 laty

wczoraj

Zagadnienie komunikacyjne

Czy pan uwaza, ze jest to odpowiednie miejsce na parking?

(London Opinion)
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Rozmaitosci ze Swiata

U géry: Dwaj sportowcy amerykanscy odbyli-podréz z Miami (Florida) do.New Yorku
w fodzi motorowej o dtugosci 15 stoép (ca. 5 metréw) zaopatrzonej w dwa silniki przyczepne
Dystans tej ,,przejazdzki" wynosit '1600 mil.

Na dole: Samolot ,,Sverige”, typu Junkers, na ktoérym"szwedzcy lotnicy, wyruszylizna

przelot przez- Atlantyk. — ; "
Po prawej: Miss Margery Ludlow z Pasadeny (Kalifornig), przygotowuje si¢ do pobicia
Swiatowego rekordu dtugosci lotu dla kobiet.

Numer pojedynczy 30 groszy; Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zl.

Ogtoszenia: Idamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cala strona 390'— zl, p6t strony 195— zl, éwier¢ strony 98,— zI. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Naczelny redaktor . Zdzistaw . Marynowski...— Redakcja i administracja; Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



