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Kobiece rekordy lotnicze

Piekna lotniczka amerykanska, Miss Marrel Crosson z Los Angeles, pobita ostatnio rekord wysokosci lotu dla pan, wznoszac sie na Wy
sukos¢ 24000 stép, (okoto 6800 metréw). Koledzy zgotowali jej po wyladowaniu wspaniata owacje. Fot. Underwood and Underwood.
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Francuzi nad Atlantykiem

Paryz, w czerwcu.

Przodujaca dotad w lotnictwie Francja,
dziwnie nie miata szczescia do lotéw trans
atlantyckich. Poczynajac od tragicznej Kkata
strofy Coli i Nungesera, zaden z przedsie
wzietych lotéw francuskich nie zostat uwient#
czony powodzeniem. Tem wigksza ¥apanowi
fa rado$¢ w catej Francji, gdy w ubiegly pig
tek wieczorem lotem blyskawicy rozeszta sie
po Paryzu wies¢, ze ,Kanarek” — ,L'oiseau
Canari" — takie nosi imie samolot Assolant‘a,
Lefevrea i Lottfego — szczeSliwie przeleciat
ocean i wyladowal w Hiszpanji.

Lotnicy francuscy wystartowali w tzwar
tek, dnia 13 bm., z Old#Orchard (stan Marne)
w Stanach Zjednoczonych, o godz. #) e

,L‘oisean Canaril po wylagdowaniu na plazy Commellas.

dtug czasu amerykanskiego, czyli o godzinie
7] wediug czasu francuskiego, zabierajac
ze sobg 3600 litrdbw benzyny. Start samolotu
byt bardzo dtugi i trudny. Przed oderwaniem
sie od ziemi, ,Kanarek” toczyt sie na prze
strzeni dwoch kilometréw, poczem, powoli Ha
bierajac wysokosci, skierowat sie nad ocean.

Pierwsze wiadomosci z lotu przyniést #od
noplatowiec amerykanski, ktéry jaki$ czas to
warzyszyt lotnikom francuskim, poczem #a
wrdcit, komunikujac, ze platowiec transatlan
tycki leci z dobrg szybkoscig na wysokosci
300 metréw nad oceanem. Nastepng tiado
mo$¢ podat w godzine pézniej straznik tatar
ni morskiej na wyspie Matinicus, ktéry 4o
strzegt Francuzéw, lecacych w kierunku #ato
ki Fondy. O godzinie 23,45 wediug czasu pa
ryskiego parowiec Wytheville nadat tiado
mo$¢ radjowa, ze spotkat nad Oceanem ptato
wiec francuski, ktéry posuwat sie na wschéd,
wspomagany lekkim wiatrem zachodnim. By
fo to 0 850 mil od Cap Race.

Wreszcie nastepnego dnia o godzinie 21,30
,L'oiseau Canari" wyladowat na plazy €om
mellas kolo Tdgee 0 30 km na zachdd
od Santander w Hiszpanji. Jak z tego wynika,
lotnicy przebyli ocean w ciggu 30 godzin
30 minut. Przyczyng lagdowania w Hiszpanji
byt brak benzyny, ktéra przez nieszczelnos¢
w basenie czeSciowo wyciekta.

Po przymusowym postoju w Hiszpanji,
»Kanarek" wystartowat o godzinie 6,45 z €om
melias, kierujgc sie ku Paryzowi, lecz o go
dzinie 8,50 zmuszony byt ladowaé ponownie

Fot. New York Times

Lotnicy francuscy (od lewej do prawej:) A. l.otti,
J. Assolant i R. Lefevre po wyladowaniu.
Fot. New Yors Times

koto Cazaux we Francji, znéw z powodu Bra
ku benzyny. Wreszcie po uzupehnieniu Hie
zbednego zapasu, lotnicy puscili sie w droge
do Paryza, gdzie wyladowali na lotnisku
w Le Bourget o godzinie 20 min. 47.

Na zwyciezcow Oceanu oczekiwaty na fot
nisku nieprzeliczone ttumy. Przybyt .akze i
nister lotnictwa p. Laurent Eynac. Przyjecie
to miato charakter zywiotowej manifestacji.
Okrzykom i wiwatom nie bylo korica. totni
kéw wyniesiono z ptatowca na rekach i Zasy
pano kwiatami. Nawet ich nieproszony pa
sazer, obywatel Stanéw Zjednoczonych, Ar
tur Scheiber, witany byt z mieszaning fiumo
ru i entuzjazmem.

Scheiber ukryt sie przed startem we tne
trzu kadtuba samolotu, a ukazat si¢ oczom
zdumionej zatogi ,,Loiseau Canari" dopiero
w czasie lotu nad Oceanem. Dzigki temu Hie
przewidzianemu obcigzeniu przez czwartego
pasazera, samolot stracit na szybkosci prze
cietnej i tem takze nalezy tlumaczy¢ fakt, ze
nie zdotat dotrze¢ bezposrednio do Paryza,
lecz musiat lagdowaé w Hiszpanji. Pigtym pa
sazerem byt maly krokodyl ,Rufus”, fetysz
darowany Lefevre'owi i Assolantowi przez
dr. Eugenjusz Fogg z Bostonu. Inz. R. S.

Do artykutu: ,,Lotnictwo sportowe na P. W. K.“ — Awionetka dwumiejscowa braci S. i M. Dziatowi
skich z Krakowa w pawilonie lotniczym na P. W. K. Silnik Siemens 70 KM.

Fot. Kowalczyk — Poznan.
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Lotnictwo sportowe na P. W. K.

Doniostos¢ lotnictwa sportowego — Wdzieczne zadanie dla LOPP. — Nasze kons rukcje sportowe

Poéwiecajqc poprzedni numer *Samocho
du" polskiemu przemystowi lotniczemu, re
prezentowanemu na Powszechnej Wystawie
Krajowej, mielismy okazje zapoznaC tzytel
nikéw z silg i zdolnosciami tego przemystu,
ktérego istnienie i rozwdj tak wybitne daje
$wiadectwo mocarstwowego stanowiska Pol
ski wéréd panstw europejskich.

W dzisiejszym artykule przechodzimy
¢kolei do omowienia innej dziedziny twoérczo
$ci na polu lotnictwa. Twérczosci nie tylko
niemniej doniostej, lecz bodaj czy w swej
istocie nie wazniejszej dla dalszego rozwoju
naszych sil powietrznych, bo dzewnetrzniaja
cej bogate zyciodajne podglebie, z ktorego
diugo ozywcze soki beda ptynaé. Mamy tu
na mysli twérczos¢ konstrukcyjng w dziedzi
nie lotnictwa sportowego.

I w tym wypadku za punkt wyjscia stuzy
nam P. W. K., jednakze nie z powodu Boga
ctwa eksponatdéw z tego zakresu. — W fsawi
tonie lotniczym widzimy wystawione dwa %a
moloty sportowe (awionetki) — dwumiej
scowy jednoptat braci Dziatowskich i jedno

Awionetka ,,RWD*", zbudowana przez Kolo Mes
chaniczne Studentéw Politechniki Warszawskiej

miejscowy, konstrukcji p. Bobka z Podlaskiej
Wytworni Samolotéw w Biatej. Oba te tks
ponaty bezwzglednie nalezg do pierwszorzed
nych, jednakze nie dajg ani w przyblizeniu
wyobrazenia o tem, ile w Polsce na tem polu
dokonano.

Niniejszy wiec artykut niestety nie jest
sprawozdaniem z PWK, a raczej jej tizupet
nieniem, niezbednem dla przedstawienia tia
Sciwego obrazu lotnictwa sportowego w Pol
sce. Do tego za$ dziatu lotnictwa przyktada
my wiasnie wiekszg wage niz do innych, gdyz
W nim upatrujemy podstawe do budowania
naszej lotniczej przysztosci.

Nasz przemyst lotniczy, oparty na ¥amé
mwieniach rzadowych, na zapotrzebowania fot
nictwa wojskowego, posiada i dzisiaj juz &il
ng podstawe zyciowa, zapewniajaca nam Moz
no$¢ istnienia, lecz te podstawy zbyt sg &fi
cjalne, zbyt ograniczone, by mogly otwiera¢
przed nim takie horyzonty, jakie stojg two
rem przed przemystem samochodowym.

Dzi$ nikt sie nie ktopocze wojskami amo
chodowemi. Szoferéw nie przygotowuje sie

Awionetka ,,Skraba ST3“,

Samolot sportowy Sp. /., silnik Salmson 120 KM,

konstrukcji inz. Tufacza, zbudowany w fabryce
,,Samolotil.
dla wojny, lecz dla codziennego uzytku, %a

mochodéw nie buduje sie dla strategji, lecz
dla codziennej potrzeby.

Nasi ,,domorosli”, bo stojacy poza frze
mystem, konstruktorzy samolotéw %porto
wych siegajg okiem dalej w przyszto$¢. Oni
instynktownie szukajg wiasciwych drog toz
woju. — Jest rzeczg jasng, ze lotnictwo foz
porzadzajace jedynie maszynami  #00
800 200 czy nawet %00  konnemi nie
potrafi nigdy spopularyzowa¢ sie, ani Zaspo
koi¢ potrzeb ogdtu. Samolot, ktérego wartosé
i koszt eksploatacji przekracza sity nawet to
gatego cztowieka, nie posuwa juz dzisiaj roz
woju lotnictwa w szerokiem, popularnem te
go stowa znaczeniu. Dzi$, gdy ludzkos¢ prze
zwyciezyta obawe przed przestworzem, po
trzeba nam platowcédw tanich, &konomicz
nych, i zarazem pewnych i dobrych. Potrze
ba nam ,Fordéw" powietrza.

konstrukcji pilota B. Skraby. Silnik Salmson 40 KM.
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Awionetka dwumiejscowa konstrukcji Wigury i Rogalskiego. Silnik Anzani 45 KM.

Dziwi¢ sie nalezy, Ze dziatalnos¢ LOPP
nie zdradza zdecydowanego posuwania si¢
w tym kierunku. Finansowanie kupna %amo
lotéw sportowych, czyli stwarzanie rynku
zbytu dla konstruktoréw eywilnych  zdzia#
latoby dla obrony Panstwa wiecej niz zakup
tylu i tylu samolotéw szkolnych dla wojska.
Wojsko, to co mu potrzebne, kupi¢ sobie i
tak musi, amator zas, nawet dobrze Zarabia
jacy, zdolny do transakcyj ratalnych, nie na#
bedzie samolotu, nie poprze wysitku kon
struktora, dopdki kto$ nie przyjdzie mu z po#
mocg kredytowa.

Fabryki samochodowe, ktérym nie chodzi
o cel 1dealniejszy, lecz wylacznie o zbyt
swych produktéw, rozumiejg to doskonale:
doktadajg wszelkich staran, aby sobie zbyt
ten zapewni¢. Rozporzadzajac wielkiemi ka
pitatami, posuwajg sie az do finansowania
kupna wiasnych wytworéw. Skutki tego sy#
stemu ogdlnie sg znane.

GdybySmy wiec sobie wyobrazili, ze w
Polsce powstataby, naprzyklad z inicjatywy
LOPP, instytucja kredytowa, finansujaca
kupno samolotéw sportowych, moglibysmy
by¢ -spokojni o przyszto$¢ naszego lotnictwa.

Wysuwajac taki projekt, ktoéry moze
przypadkowo komu$ z kierownikéw LOPP
przypadnie do gustu i trafi do przekonania,
nie snujemy mrzonek o dalekiej przysztosci,
lecz opieramy go o konkretny grunt rzeczy
wistosci.

Photo-Plat.

Przejrzyjmy sobie polskie awionetki, a
przekonamy sie, ze jest na czem lata¢ i byto#
by co kupowat. W tej dziedzinie dorobek

Pierwsza bodaj powazng konstrukcja sa#j
molotu sportowego, wykonang w oparciu o
doswiadczenia powaznej fabryki byt samolot
»Sp 1“ konstrukcji inz. Tulacza, zbudowany/
w zaktadach firmy *3amolot ~w Poznaniu.
Maszyna ta odznaczata sie wszystkiemi walo#
rami nowoczesnych samolotéw sportowych/
a wiec znaczng szybkoscia, niezwyklg ?wrot
noscig i pewnem ladowaniem, lecz nie byta
awionetkag w dzisiejszem tego stowa #nacze
niu i to gléwnie z tego wzgledu, ze posiadata
silnik o stosunkowo wielkiej mocy. Nie &d
powiadato to wymogom jaknajdalej idacej
ekonomiji, ktére w tym czasie ustality sie juz
na zachodzie. Zresztg tez konstruktorowi
chodzito raczej o otrzymanie jak-najlepszych’,
wihasciwosci lotu, niz o oszczedna &ksploata
cje ptatowca. Konstrukcje te mozemy wiec
uwaza¢ za pierwszy, aczkolwiek moze Hiezu
pelnie Swiadomy, krok ku naszym obecnym
awionetkom sportowym. O ile chodzi o kon
strukcja sama, to nalezy podkresli¢ bardzo
estetyczne linje i nader staranne wykonanie.
Tak ptaszczyzna nosna jak i kadtub wykona#
ne byty catkowicie ze sklejki. Podwozie typu
klasycznego, silnik ,,Salmson“ 120 KM. Fa#
brykacji seryjnej fabryka nie podjeta.

Awionetkg jednomiejscowa ,,Orkan 11“ konstrukcji por. pil. Tadeusza Grzmilasa. Silnik Anzani
45 KM.
nasz jest bardzo pokazny, nie gorszy niz na# W tym samym mniejwigcej czasie — w

szych moznych przyjaciot, silnych wrogéw i
zasobnych sojusznikow. Nie gorszy, a czasem
i lepszy!

Awionetka dwumiejscowa ,,0Z“ konstrukcji p. Offiersklego. Silnik Anzani'35 KM.

drugiej potowie roku 1926 — pierwszg polska
awionetke zbudowat Drzewiecki i to nietylko
zbudowat, lecz nawet na niej latat, a wkrotce
juz potem w catym kraju zapanowata istna
epidemja budowy awionetek. Rzecz &czywi
sta, ze nie wszystkie z nich zdolne byly do
odbycia lotu. Duzo tam napsuto materjatu i
duzo zmarnowano czasu, najwazniejsze byto
jednak to, ze wszyscy byli petni dobrych the
ci. Mimo licznych niepowodzen nie ustawano
W pracy, zaczynajac — z iscie mtodziefczym
zapatem — ciagle od poczatku. Tak powoli
otrzymywano rezultaty coraz to pomysiniej#
sze. Juz w roku 1927 sprawy te posunely sie
tak daleko, ze mozna bylo odbyé¢ I. polski kon#
kurs awionetek, ktdéry zakonczyt sie wynika#
mi bardzo pocieszajacemi.

W rok pézniej — w listopadzie 1928 —
odbyt sie w Warszawie Il. polski konkurs
awionetek. Konkurs ten byt petnym sukcesem,
0 czem najlepiej zaswiadczy fakt, ze do za:
wodow staneto 16 (dostownie: szesnascie)
awionetek. Czyz nie jest to dowodem wy#
mownym, ze zapat do lotnictwa jest bardzo
silny? Niezwykta doniosto$¢ II. konkursu
awionetek lezala jednak nie w tem, Ze zgtosita
sie do niego powazna liczba konstruktoréw,
lecz w tem, ze wszystkie niemal zgtoszone fsta
towce przebrnely zwyciesko przez caly 3ze
reg trudnych préb i wykazaly jaknajlepsze
walory lotnicze. Aby zrozumie¢ wielka wage
tej okolicznosci trzeba sobie uprzytomni¢ wa



runki, w jakich pracujg nasi konstruktorawie
»amatorscy". Nieraz juz pisaliémy juz o tem
w ,,Samochodzie" i sprawy te dla naszych Czy?
telnikdw nie sg zadng tajemnicg. Wiemy wiec
jak zawrotnych potrzeba kombinacyj, aby zdo?
by¢ jako tako funkcjonujacy silnik (naturab
nie typu przestarzatego, bo o nowym niema
wogole co marzyc¢), styszeliSmy co$ nie co$
o tem, jak zapomocg najprymitywniejszych
narzedzi ,.fabrykuje" sie samolot w wiejskie;
stodole, widzieliSmy wymowne zdjecia sypiat?
ni, w ktérej przyszty zdobywca przestworzy
dzielit toze ze swym konstruktorem, a wresz?
cie bylisSmy $wiadkami, jak z krwawych dwu-
letnich oszczedno$ci na oficerskiej pensji, po?
wstawat gardzacy subsydjami samolot spor?
towy.

Z tych wiasnie wzgledéw trudno tez przed?
stawi¢ chronologicznie powstanie poszczeg6l?
nych konstrukcyj polskich awionetek. Niepo?
dobna dzi§ juz dociec gdzie, -kto, co i kiedy
budowat.

Nie chodzi zreszty o ustalanie kalendarza,
lecz o to, jakie praca ta data wyniki praktycz?
ne. Przegladajac nasz dorobek w te] dziedzi?
nie, stwierdzi¢ musirny niezwykte bogactwo
mysli konstrukcyjnej. Awionetki te budowa?
no nie po to, zeby wogdle wejs¢ w posiadanie
samolotu, lecz po to, aby posigé¢ objekt, na
ktérym mozna dokonywaé eksperymentéw
i ktory stale mozna ulepszaé. Aby osiagna¢

Dwumiejscowa awionetka ,,Ptapta“ konstrukcji p. Drzewieckiego i
40 KM.

zamierzony cel, poszczeg6lni nasi domorosli
konstruktorzy przer6znemi poszli drogami.
Widzimy wiec w szeregu awionetek polskich
dwuptatowce i jednoptatowce, gérnoplaty
i dolnoplaty, konstrukcje drewniano?ptécien?
ne oraz konstrukcje wykonane catkowicie
ze sklejki. Wyliczmy je pobieznie po nazwi?
sku: mamy wiec awionetke ,,RWD", zbudo?
wang przez Koto Mechaniczne Studentéw Po?
litechniki Warszawskiej, dwuptatowiec ,,ST 3",
konstrukcji pilota B. Skraby, dwuosobowg
awionetke ,,RW I" Wigury i Rogalskiego, jed?
noosobowy sportowy ,,Orkan 11" por. Tadeu?
sza Grzmilasa, dwuosobowg awionetke Offier?
skiego, jednomiejscowy platowiec ,,S 1* Wia?
dystawa Stelmaszyka, dwumiejscowy dwupta?
towiec Drzewieckiego i Uszackiego, znany pod
nazwg ,,Ptapta”, sportowy jednoptatowiec
LPWS 4" konstrukcji A. Bobka, awionetke
dwumiejscowg ,,HL 2" Medweckiego, awionet?
ke czteromiejscows ,,MN 3" inz. Z. Nowakow?
skiego i J. Medweckiego, Drzewieckiego
,JD 2", Morrissona i Nawrota ,,Ostrovia“,
awionetke ,,Zalewski", konstrukcji Zalewskie?
go, zaopatrzong w 18?0 konny silnik tegoz
samego konstruktora, a wreszcie caly szereg
konstrukcyj braci S. M. Dzialowskich. Na
najwiekszg uwage zastuguje ostatni typ sa?
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Awionetka jednomiejscowa ,,S. 1. Bozena™ konstrukcji

p. Wiadystawa Stelmaszyka. Silnik Anzanl

35 KM.

Silnik  Walter
Fot. ..Samoch6d"

Uszackiego.

molotu braci Dziatowskich. Maszyna ta, za?
opatrzona w 80?konny motor Siemensa, wyko?
nata szereg udanych lotéw na wieksze dy?
stansy i wykazata si¢ jako nadzwyczaj :rwa?
fa i solidna konstrukcja o bardzo dobrych
wiasciwosciach aerodynamicznych.

Tak samo samolot P. W. S. typu sportowe?
go, tez wystawiony na P. W. K. wyro6znia sie
bardzo korzystnie.

Z wymienionych wyzej maszyn najciekaw?
szg jest, ze wzgledu na niezwyktg nos$nosé
mimo matej mocy motoru konstrukcja ,,MN 3"
pp. Jozefa Medweckiego i inz. Zygmunta Ko
wakowskiego.

Jest to jednoptatowiec o powierzchni nos?
nej 17 mtr kw., zaopatrzony w silnik 45 KM.
typu ,,Anzani". Ukfad skrzydet oraz smukia
linja kadtuba przypomina typ Bellanca lub
Raym, na ktérym latali Lindberg i Chamber?
lin. Skrzydfa i kadtub sg okryte cienka sklej?
ka, a w przedniej czesci kadtuba umieszczone
sg 4 wygodne siedzenia. Wspdtczynnik bez?
pieczenstwa — o$m, olbrzymi, jak na taki
ptatowiec.

Awionetka jednomiejscowa P. W. S. 4. konstrukcji A. Bobka, zbudowana w Podlaskiej Wytworni

Samolotéw. Silnik Salmson 40 KM.

Fot. ..Samochdd*'
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Awionetka dwuosobowa ,,HL2“ konstrukcji Nowakowskiego i Medweckitgo, konstruktoréw firmy
,,Samolot*.

Awionetke ta konstruowali p. Jozef Med?
wecki i inz. Zygmunt Nowakowski, kons"ruk?
torzy lotniczy przy Sp. Akc. ,,Samolotl’ w Po?
znaniu, najblizsi wspotpracownicy znanego
konstruktora lotniczego Inz. Ryszarda Bartla.
Wieczorami pracowali z calem zaparciem sie?
bie, aby stworzy¢ ten nowy udany typ. Tylko
przez niedostarczenie na czas silnika, pigto?
wiec ,M. N. 3“ nie mogt wzig¢ udziatu
w Il. Krajowym Konkursie Awionetek, choc¢
byta to jedna z najciekawszych maszyn, ktd?
ra miataby w konkursie bodaj ze najwieksze'
szanse.

Samolot fgcznie z silnikiem wazy zaledwie
320 kg i jest w stanie unies¢ drugie tyle, prze?
to potrafi juz tylko przy 45 KM. udzw:gnaé
4 osoby i osiggna¢ przy tem obcigzeniu szyb?
kosci do 120 km/godz. i to przy niesprawnie
pracujacym i rozregulowanym silniku 45 KM.
typu ,,Anzanid, podczas, gdy platowiec jest
obliczony nasilnik 60 KM. Platowiec ,,MN 3*
jest bezsprzecznie jednem z najciekawszych
rozwigzan konstrukcyjnych, nietylko w Pol?
sce, ale i w Europie, gdyz dotychczas jeszcze
nie styszano, aby ptatowiec z silnikiem 45 KM.
latat z 4 osobami.

Awionetka sportowa dwumiejscowa ,,MN4*

Awionetka turystyczna ,,MN3“, czteroosobowa,

Jak juz wspominali$my na wstepie, wiek?
szo$¢ z wyliczonych wyzej awionetek zbudo?
wana zostata wiasnorecznie przez konstruktor
réw przy pomocy prymitywnych narzedzi
i w warunkach najmniej odpowiadajacych
konstrukcji  samolotu.  Obecnie  sytuacja
zmienita sie nieco na lepsze, gdyz niektérzy
konstruktorzy znaleZli silne oparcie o fabry?
ki samolotéw, inni za$§ samo wykonanie pros
jektu takze czeSciowo przeniesli do fabryk,
ktére mtodym konstruktorom starajg sie jak?
najbardziej udogodni¢ prace. Tak wiec, jak
nam wiadomo, do niektérych z ostatnich ty?
péw awionetek np. okucia wykonata fabryka
»Samolot¥ w Poznaniu.

Najbardziej pocieszajgcym objawem jesr
jednak fakt, ze zakres dziatania niektérych
konstruktorow rozszerzyt sie tak dalece, ze
stat sie niemal specjalnoscia, tak np. skromny
poczatkowo wairsztacik eksperymentalny bra?
c¢i S. 1 M. Dziatowskich w Krakowie przeisto?
czyt sie z biegiem czasu w matg wytwornie
awionetek, pracujaca z powodzeniem, czego
najlepszym dowodem, ze na ich konstrukcje
znalazto sie kilku nabywcow.

Poznanscy konstruktorowie pp. Medwecki
i Nowakowski utworzyli w ostatnim czasie
regularne biuro konstrukcyjne dla awionetek,
ra ich projekty samolotéw sportowych jedno?

konstrukcji Z. Nowakowskiego i |. Medweckiego,

silnik Salmson 45 KM.

z phaszczyznami do skfadania, projektu Nowakowskiego

i Medweckiego. Silnik 60 KM.

i dwuptatowych z ptaszczyznami do skiadania
wykazujg gteboka znajomosc tych wiasciwo?
sci, ktorych wymaga sig od dobrego, prostego
w obstudze i taniego w utrzymaniu samolotu
sportowego i turystycznego. Typy te nada?
walyby sie doskonale do fabrykacji seryjnej.

Widzimy wiec, ze posiadamy w kraju do?
skonatych konstruktoréw, posiadamy dosko?
nate typy samolotéw, posiadamy wytwdrnie,
ktére przy dobrej konjunkturze chetnie pod?
jetyby sie seryjnej produkcji, a brak nam je?
dynie nabywcow, cho¢ i tych wiasciwie nie
brakuje, lecz brakuje poprostu kredytow, kt6?
re umozliwityby kupno samolotu na warun?
kach podobnych jak przy kupnie samochodu.

Powtarzamy raz jeszcze to, co powiedzie?
liSmy na wstepie: stworzenie rynku zby*u na
samoloty sportowe, zorganizowanie kredytow,
ktére zapewnityby seryjng produkcje, staje
sie obecnie najwazniejszem zagadnieniem pob
skiej propagandy lotniczej. Zdaniem naszem,
energiczna akcja w tym kierunku, bytaby naj?
wadzieczniejszg pracg dla L. O. P. P., a na jej
owoce nie potrzebowaliby$my zbyt dtugo wy?
czekiwac.

Wiec: twoérzmy rynek zbytu .dla polskie?
go przemystu lotniczego.
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Pasazerskie przeloty transatlantyckie

\xj swietle cyfr

,Hotel Centrale Transoceanique“ w Pary pa — Ameryka niema najmniejszego prak nej w drodze czekolady, kosztem 5000 kg
7u. Pasazerowie siedzg w obszernej sali bu  tycznego znaczenia, gdyz przewiezienie kilku benzyny w zadnym razie nie moze by¢ fiazwa
j listbw z pozdrowieniami i paru ptytek *jada ne korzystnem przedsiewzieciem handlowem.

fetowej.

— Hallo!  Samolot do
Nowego Jorku odchodzi za
pie¢ minut, prosze wsiadac!

Nad megafonem zapala:
sie czerwona lampka, pasa
Zerowie wstajg od stotow,
ptaca, automatyczna winda
przenosi ich na dach, z kt6
rego startujg dalekobiezne
ekspresy ,,Atlantique”, *Pa
cifique” i ,, Transindien®.

Kolacja w Paryzu, pod
wieczorek w Stanach Zjed
noczonych ... Czy opfaci
sie obecnie jezdzi¢ parostat
kami, jezeli samoloty trans
atlantyckie moga zapewnié¢
nam tak wygodng, ezpiecz
ng i szybka komunikacje?

My ze swej strony przy
puszczamy, ze i nasi $za
nowni Czytelnicy obraliby
ten rodzaj lokomocji, gdy
by on byt mozliwy, lecz ...
Lecz wiasnie z powodu bBra
ku takiej komunikacji po
stanowiliSmy zamie$ci¢ ten
artykut, azeby wyjasni¢ #na
czenie projektowanych &
becnie lotéw transatlantyc
kich oraz rozpatrze¢ &wen
tualne  mozliwosci  stalej
tacznosci lotniczej miedzy
Europg a Stanami Zjedno
czonemi  Ameryki PBétnoc
nej.

Nie bedziemy bawi¢ sie
w gotostowne twierdzenia
lub powtarzanie zdan wy
bitnych oséb, lecz postara
my sie rozwigza¢ to zadanie
zapomoca prostego rfachun
ku.

Liczmy, ze w praktyce
odlegtos¢, ktdéra bedg mu
siaty przelatywaé
samoloty transat
lantyckie, tynie
sie ca. 5000 km.
Poniewaz dla ez
pieczenstwa fiale
zy do dalszych fo
tow uzywaé Ma
szyn tWwielomotoro
wych, musimy ?a
tozy¢, ze nasz %a
molot bedzie o
siadat 4 motory,
ktére nadadza mu
Srednig  szybkos¢
200 km na Yodzi
ne, przy zuzyciu
ca. 1 kg. benzyny
na 1 kilometr prze
bytej drogi.

Poniewaz $amo
lot tego typu tyl
ko w najlepszym
wypadku  uniesie
w powietrze fadu
nek 5000 kg, i
dzimy, ze przela
tywanie na nim
przestrzeni Euro

Model transoceanicznego $lizgowca, ewentualnego konkurenta samolotu.

Wyspa plywajaca systemu Defrasse dla wodnoplatowcow.

Nawet, gdyby 3prawdzi
ty sie w praktyce teoretycz
ne obliczenia Ludwika Bre
gueta, wykazujace, ze pro
mien dziatania samolotow
mozna zwigkszy¢ do 9000
km., loty tego typu nie
osiaggnetyby jakiego$ Han
dlowego znaczenia, gdyz
mimo wszystko, przewiezio
ny fadunek byiby jeszcze
zbyt maly w poréwnaniu
z kosztami zuzytego paliwa.

Zupetnie inaczej przed
stawiatyby sie loty do Ame
ryki, wykonane matemi #ta
parni. Przypusémy, ze prze
latywalibysmy  tylko po
1000 kilometréw, ladujac
za kazdym razem dla dno
wienia zapasu paliwa. Po
niewaz samolot moze Y
nies¢, jak juz moéwilismy,
ca. 5000 kg, moglibySmy #a
bra¢ przeszto 3500 kg h
dunku pozytecznego (ca.
500 kg przypada na rezer
we paliwa).

Sprébujmy teraz tyko
na¢ jeszcze jeden maty ta
chuneczek. Ustalajgc wage
jednego pasazera z bagazem
na 100 kg widzimy, ze %
molot nasz potrafi tatwo
zabra¢ 30 ludzi, przyczem
pozostanie mu jeszcze 500
kg- sity nosnej na poczte
i towary. Jezeli kazdy pa
sazer zaptaci za bilet 500 do
laréw, a cena ta jest wiecej
niz prawdopodobna i dla
wiecznie spieszacych Ame
rykanéw zupetnie dostepna,
otrzymamy odrazu pokazng
sume 15000 dolarow. Ei

czac, ze za [rze
woz przesytek &ks
presowych i pocz
ty pospiesznej &
siggnie sie dalsze
10 000 dolaréw,
zbierzemy razem
25000  dolarow.
Przy takiej kalku-
lacji wszystkie ma:
rzenia o komuni<
kacji  transatlan
tyckiej nabieraja
odrazu  zupetnie
realnego podkiadu
i potrafig #aintere
sowaé nawet Maj
powazniejszych
kapitalistow. Dla
ich uskutecznienia
brak tylko twyse
pek, rozsianych w
odpowiednich &d
stepach na p-zy
sztej drodze fotni
czej.

Poniewaz [srak
tyczni rzemy
stowcy #merykan



scy zrozumiejg o
brze, Ze kazde
rentowne  frzed
siebiorstwo wymai
ga wielkich inwe»

stycyj, powstata
wigc  mysl $two
rzenia szeregu

sztucznych — wysp
ptywajacych, ktd
re ulatwiatyby roz#
bicie drogi pomie#
dzy dwoma fyda
mi na  szereg
mniejszych  #&ta
péw. Mimo &grom
nych kosztow. z
jakiemi jest ?wig
zana budowa ta#
kiej wyspy, ¥wo
rzono szereg Mhad
zZwyczaj cieka#
wych projektow,
dazacych do moz#
liwie prostego roz#
wigzania ¥agadnie
nia tych gigantycz#
nych konstrukcyj.
~Plywajaca piat#
forma  $tlowa
Armstronga jest prawdopodobnie dobrze
znana naszym Czytelnikom z szeregu fu
stracyj i opiséw, zamieszczanych w swoim

Angielski wodnoptatowiec dla dalekich

wojskowych i sportowych.

rajdéw

czasie, podajemy wiec tylko rysunki dwdch
innych projektéw, z ktérych jeden wyrdznia
sie tem, Zze jako materjat na wykonanie cafej
konstrukcji przewiduje zelazobeton.

Wyspy te majg umozliwi¢ samolotom wy
godne i bezpieczne lagdowanie niezaleznie od
stanu pogody i przewidujg szereg udogodnien
dla pasazerdw jak np. luksusowe hotele, szpi#
tale itp.

W ostatnich czasach w Stanach Zjedno#
czonych powstato nawet duze i bardzo boga#
te towarzystwo, ktére ma zamiar finansowac
budowe takich wysp ptywajacych, liczac na
znaczne dochody z ,,postojowegolf zebranego
od samolotow.

Zdawatoby sie wiec, ze jesteSmy na Haj
lepszej drodze do szczeSliwego rozwigzania
catego zadania. Wystarczy urzadzi¢ konkurs
jn-a wyspy ptywajace, wybra¢ najlepszy pro#
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Betonowa wyspa pltywajgca systemu Feron dla samolotéw lgdowych i wodnoplatowcow.

jekt, wzigS¢ pienigdze od hojnych Ameryka
néw, zbudowaé i rozstwi¢ pare takich kolo
séw — i droga gotowa.

W rzeczywisto#
ci rzecz cata wy#
glada znacznie go#
rzej.  Mowilismy
narazie tylko o
kalkulacji handlo#
wej, pomijajac zu#
petnie regularnosé
i bezpieczenstwo
lotbw, a przeciez
te czynniki posia#
dajg  decydujace
znaczenie. Wystar#
czy kilka powaz
nych  wypadkéw
azeby odstraszy¢
pasazeréw, a d
szkodowania o
trafig dokonaé
reszty,  rujnujac
nawet  Hajbogat
sze towarzystwa.

Jakie wiec jesz#
cze trudnosci thu
simy przezwyciez
7y¢?

Zanim  odpo#
wiemy na to pyta#
nie, przypomnimy
naszym €zytelni
kom pare szczegtow z lotu Byrda. Z powo#
du mgly stracit on mozno$¢ orjentacji
i, mimo posiadania najlepszych przyrza#
déw, nie miat najmniejszego pojecia o tem,
gd2|e sie znajduje jego samolot. Udato mu
sie coprawda uzyska¢ polaczenie ze stacja
radjogonjometryczng parowca ,Paris®, ktory
chwilowo wybawit go z kiopotu, lecz bedac
juz prawie nad samym Paryzem, mimo po#
teznych reflektorow Wadetieu, zawrocit
w kierunku kanatu, w ktérym ostatecznie f
dowat na $lepo. | zdarzylo sie to jednemu
z najlepszych lotnikéw, co dowodzi, ze pro
wadzenie samolotdw w czasie mgly jest prak
tycznie niemozliwe.

Musimy wyjasni¢ nasze twierdzenie.. $a
molot, jak kazdy statek morski, posiada kom#
pas oraz przyrzady astronomiczne dla okre#
$lenia potozenia zapomoca pomiaréw wyso#
kosci ciat niebieskich. Kierowa¢ sie tylko
wskazéwkami kompasu lotnik nie moze, gdyz
silne wiatry zmieniaja czesto jego szybkos¢
oraz kierunek tak znacznie, ze juz po godzi#
nie lotu nie jest on w stanie okresli¢ swego
potozenia z przyblizong doktadnoscig kilku#

Czteromotorowy wodnoplatowiec dla dtugich przelotéw.



dziesigciu kilometréw, a po paru godzinach
wogole nie wie, gdzie sie znajduje.

Przy lotach nad ladem korzystajg *azwy
czaj lotnicy z mapy i réznych punktéw rjen
tacyjnych, nad morzem natomiast wykonuja
specjalnemi przyrzadami pomiary szybkosci
i zboczenia, kontrolujac je astronomicznie.
Otéz wszystkie te metody, bardzo doktadne
i pewne przy dobrej pogodzie, zawodza td
razu w czasie mgly, kiedy nie widzimy to
ktadnie, ani nieba, ani ziemi.

O ile przy lotach na mate dystansy Moz
liwg jest dokladna prognoza meteorologiczna,
a niewielkie bledy nie powodujg zazwyczaj
ciezkiej katastrofy, o tyle przy lotach nad
zmiennym i niepewnym Atlantykiem figj
mniejsze zboczenie moze wywotaé fatalne
skutki, a najlepsza stuzba meteorologiczna
jest jeszcze zupetnie bezradna.

Widzimy wiec, ze dla lotdw transatlan
tyckich nie wystarcza wyspy ptywajace, lecz
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Jednomotorowy wodnoplatowiec komunikacyjny dla mniejszych przelotow.

Dwumoiorowy samolot, zbudowany przez fabryke Capronlego dla lotéw transatlantyckich.

trzeba stworzy¢ specjalny system fsrowadze
nia samolotéw, niezaleznie od zmiennych ta
runkéw atmosferycznych.

Najlepsze ustugi moze odda¢ w takich ty
padkach radjogonjometrja w pofaczeniu ze
specjalnym systemem sygnalizacji kablowej,
polegajacej na rozmieszczeniu w duzym [sro
mieniu dookota lotnisk szeregu kabli, po kt6
rych przeptywajg rézne prady elektryczne
o akustycznej czestotliwosci,  indukujace
w przestrzeni silne pola elektryczne, ktore
umozliwig samolotowi odszukanie lotniska.
Metody te, szczegdlnie metoda kabli Kierun
kowych, nie sg Jeszcze dostatecznie dobrze
dostosowane do potrzeb lotnictwa, nalezy
wiec przypuszcza¢, ze do rozwdéju komuni
kacji transoceanicznej przyczynig sie w #na
cznej mierze ich dalsze udoskonalenia.

PrzejdZzmy teraz do modnych obecnie
przelotow sportowych nad oceanem. Po [irzej
rzeniu naszych wywodéw, Czytelnik moze
przypuszczaé, ze loty te, nie posiadajac do
raznego znaczenia praktycznego, sg jezeli nie
wrecz szkodliwe, to przynajmniej zupetnie
zbyteczne i moga stuzyé najwyzej jako
sprawdzian nierozwaznej $miatosci poszcze
golnych lotnik6w.

Pozornie takim twierdzeniom nie mozna
odmoéwic stusznosci, lecz wiasnie tylko po
zornie.

Gdyby nie $miate préby kilku szalefcow,
nikomu dzi§ nie przesztaby przez glowe Ha
wet mys$l o mozliwosci lotniczej komun;kacji
transoceanicznej. Nikt nie traktowatby o
waznie takiego skoku z jednego kontyngentu
na drugi, nikt nie wierzytby nawet w mozli
wos¢ dalekich przelotéw nad wodng fsusty
nig. Jakie wiec zadanie spetniajg odwazni fot
nicy transoceaniczni? Musimy stwierdzi¢, ze
najwazniejszym rezultatem ich udanych prze
lotéw jest popularyzacja tego rodzaju komu
nikacji oraz badanie warunkéw teteorolo
gicznych i systeméw maszyn, fajodpowied
niejszych dla rajdéw tego rodzaju.

Rozumie sig, ze cele idealne idg zazwyczaj
w parze z pozadaniem stawy i checig doraz
nego zysku materjakiego, lecz wartosci te sa
znikome w poréwnaniu  z ogromem  pracy
i ryzyka, tak ze takich lotnikéw musimy
traktowa¢ jako sportsmanéw i idealistow,
nigdy nie nagrodzonych dostatecznie za ieh
czyny i zastugi.

Précz projektéw, obliczonych na tyko
rzystanie zwyktych systeméw samolotéw,
istniejg tez inne, graniczace z dziedzing' fan
tazji. Od pewnego czasu naprzyktad moéwig
wcigz o lotach na wysokosci 15 i 20 kilome
tréw, poniewaz tam panuje mniejsze cisnienie,
co ma ufatwi¢ lot i pozwoli¢ na zawrotne
woprost szybkosci. Koztowski.

,Proca” dla startu samolotéw z okretéw.
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O tad a/ ruchu ulicznym

Zdrowa akcja Automobilklubu Wielkopolski

Komisja techniczno®sportowa Automobil®
klubu Wielkopolski na paru ostatnich posie®
dzeniach zajmowata sie szczeg6towo sprawa®
mi, zwigzanemi z regulacjg ruchu ulicznego
w Poznaniu. Za podstawe do dyskusji stuzy
to nowe rozporzadzenie z dnia 23. IV. r. b.
i sposéb jego wykonywania.

W wyniku przeprowadzonej dyskusji wy®
brano specjalng podkomisje, ktéra opracowa®
fa odnosny memorjat dla Wojewodztwa, Ma®
gistratu i Rady Miejskiej oraz Miejskiego
Urzedu Policyjnego w Poznaniu.

Memorjat ten zawiera nastepujace punkty:

1. Art. 4 wspomnianego rozporzadzenia
wyraznie przepisuje, ze pojazdy konne winny
sie trzyma¢ prawej strony jezdni jaknajblizej
chodnika. — Z dotychczasowych naszych spo®
strzeze wynika, ze wiasnie pojazdy konne do
przepisu tego naog6t nie stosujg sie, jezdzac
z upodobaniem $rodkiem jezdni, co, przy ko®
niecznoéci wymijania wszelkich pojazdéw po
lewej stronie, zmusza automobilistow do cal®
kowitego zjezdzania na lewg strone jezdni
i tamowania drogi pojazdom, zdazajacym
z przeciwnej strony, a zarazem stwarza mo®
ment niebezpieczenstwa zderzen i innych wy®
padkéw. Pod tym wzgledem konieczna byt®
by tu bezwzgledna interwencja organéw poli®
cyjnych przy pomocy lotnych patroli, czy to
konnych, czy nawet pieszych, ktére najzupel®
niej moglyby ten nietad usunag.

Waznym czynnikiem kontrolnym bytaby
wspotpraca, upowaznionych przez Miejski
Urzad Policyjny, cztonkow Automobilklubu,
ktérzy mogliby przy kazdej sposobnosci
z akcjg przestrzegania przepiséw wspoldzia®
la¢. Kontrola taka miataby wielkie znaczenie
praktyczne i pedagogiczne, jako zawsze nie®
spodziana.

2. Art. 7 wspomnianego rozporzadzenia za®
brania postoju pojazdom przy skrzyzowa®
niaoh ulic, przewidujac odstep 10®ciu metréw
od naroznika. Niestety i tutaj stwierdzi¢ na®
lezy, ze przepis ten nie zawsze bywa przestrze®
gany. Odnosi sie to przedewszystkiem do po®
iazdow recznych, jak wozki z lodami, z pa®

rowkami i t. p., jednakze w niektérych wy®
padkach wiadze same nie stosowaty sie do
tego przepisu, wyznaczajac np. postoje doro®
zek tuz przy narozniku. Bezwzgledna inter®

Umieszczona zbyt wysoko tablica zawiera drobnem
pismem utozony napis o zakazie postoju samocho;
déw. Urzadzenie to nie posiada oczywiscie prak;

tycznego znaczenia. Fot. .Samochdd"

wencja organéw policyjnych jest i w tym wy®
padku wielce wskazana.

3. Przewidziane w art. 11 i 12 okrgzanie
wysepek oraz placu Nowomiejskiego i Stare®
go Rynku wymaga bardziej rygorystycznego
przestrzegania. Zwiaszcza na Starym Rynku,
przy wylocie ulicy Wroctawskiej sprawa okrg®
zania na prawo nie jest jeszcze dostatecznie
przestrzegana.

i. Pod przepis art. 14 o tamowaniu ruchu
ulicznego nalezatoby réwniez podciagnaé 0s0®
by, ktore, oczekujac na ‘tramwaj przy przy®
Stanku, schodzg na jezdnie jeszcze przed z®
trzymaniem wozu i w ten spos6b uniemozii®
wiajg przejazd pojazdom kotowym.

Nalezatoby wydac osobne przepisy o ruchu
na jezdni dla pieszych i wprowadzi¢ kary za
nieprzepisowe chodzenie po ulicy, ktére win®
no by¢ traktowane na réwni z nieprzepiso®
wem jezdzeniem, jako czynnik zagrazajacy
bezpieczenstwu ruchu.

5. Doé¢ czesto zauwazy¢ mozna, ze na uli®
cach wymienionych w art. 18 (Nowa, plac
Wolno$ci — strona potudniowa, Ratajczaka —
od ulicy 27 Grudnia do $w. Marcina, 27 Gru®
dnia, Gwarna, Fredry — od placu Gwarnego
do Watéw Jana 11l i Pétwiejska) kursujg woz®
ki reczne, ktérym artykut 19 wyraznie zabra®
nia krazenia po tych ulicach. Nie zauwazono
dotychczas nigdy, by organy policyjne w ta-
kich sprawach interwenjowaty.

6. W sprawie postojéw samochodéw pry®
watnych nasuwajg si¢ nastepujace uwagi: do®
tychczas wyznaczone miejsca postoju sg nie®
wystarczajgce. Ze swej strony proponujemy
urzadzenie miejsc postoju na nastepujacych
ulicach:

a) na ul. Kantaka, jako mato ruchliwej, po
obu stronach jezdni;

b) na ulicy Rzeczypospolitej, podobnie jak
na ulicy Kantaka;

c) przy Alejach Marcinkowskiego, od pla®
cu Wolnosci do wylotu ulicy Podgornej,
wzdhuz wysepek drewnianych po obu stro®
nach toru tramwajowego;

d) przy ulicy Bukowskiej, przed pawilonem
reprezentacyjnym P. W. K.

Zamieszczone na powyzszych trzech rycinach strzatki jednakiego ksztattu majg réznorakie znaczenie, dzieki czemu dezorjentuja automobilistow. Po lewej
strzatka, oznaczajaca ulice jednokierunkowa, lub jak sie btednie méwi ,,jednotorowa™; posrodku taka sama strzatka bez napisu oznacza obowigzkowy kie>
iunek jazdy; po prawej jeszcze raz taka sama strzatka oznacza miejsce przejécia przez jezdnie dla pieszych. Précz tego na rycinie po lewej wida¢ wysoko

umieszczong przy $cianie tablice ,,Wjazd wzbroniony". Teri system znakowania nie moze sie przyczyni¢ do usprawnienia ruchu na jezdni.

Fot. ..Samochod”



7. Sciste przestrzeganie art. 17 dopiero
wtenczas bedzie mozliwe, gdy wiadze miej?
skie wiecej uwagi poswiecg na urzadzanie
miejsc do zabaw dla dzieci. W interesie bez?
pieczenstwa i regulacji ruchu nalezatoby sobie
zyczy¢, by czynniki powotane wiasnie te spra?
we Radom Miejskim nalezycie przedstawity,
dazac w ten sposdb do jaknajpredszego usu?
niecia dzieci z jezdni.

8. Ostatecznego rozwigzania wymaga spra?
wa regulacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy
27 Grudnia z placem Wolnosci i ulica Fr. Ra?
tajczaka. W tem miejscu przedewszystkiem
nalezatoby cofna¢ przystanki tramwajowe
w ghab ulicy 27 Grudnia i placu Wolnosci,
umozliwiajagc w ten sposdb prostopadie do
chodnika przejscie dla pieszych. Réwniez
dzieki temu, stworzy sie mozliwos¢ traktowa?
nia jezdni przed Miejskim Urzedem Pokcyj?
nym i ulicy Fr. Ratajczaka, jako dwaéch ulic
oddzielnych, nie za$ jako przedtuzenie. Réw?
niez w tym celu nalezatoby na jezdni przed
Miejskim Urzedem Policyjnym u wylotu do
ul. 27 Grudnia ustawi¢ wysepke, ktoraby
uniemozliwiata $cinanie na ukos przejazdu
z tej ulicy do ulicy Ratajczaka.

W sprawie rozwigzania problemu regulacji
ruchu na Kaponierze przedstawiamy nastepu?
jaca propozycje. — Dotychczas istniejaca
wysepke nalezatoby cofna¢ w gtab ul. Dwor?
cowej | przebudowaé w ksztatcie trojkata,
zwréconego podstawg do Kaponiery, umozli?
wiajac w ten sposéb przeprowadzenie ruchu
jednokierunkowego  dokota tej  wysepki.
W obecnym stanie rzeczy wylot ul. Dworco?
wej na Kaponiere jest czterotorowy, co pod?
waja niebezpieczenstwo w tym punkcie.

Przy Starym Rynku byloby wskazane prze?
dhuzenie wysepki miedzy ulicg Jezuickg i Wro?
clowska, celem uniemozliwienia przejazdu
przed stupem.

Réwniez konieczna jest zmiana kierunku
ulicy Jezuickiej jako jednokierunkowej.
W obecnym stanie rzeczy wprawdzie ulice
Wodna i Jezuicka sg jednokierunkowe, lecz
wylot wspélny na Stary Rynek jest dwukie?
runkowy, co nietylko catkowicie przekresla
dogodnosci, wyptywajace z tego sposobu re?
gulacji ruchu, lecz zarazem podnosi moment
niebezpieczenstwa i zmusza do utrzymywania
\IN tem miejscu niepotrzebnego posterunku po?
icji.

9. Jak dotychczas zauwazono, posterunki
dla regulacji ruchu w rézny sposob ruch ten
regulujg. Zasadnicza koniecznoscig jest za?
tem ujednolicenie znakéw, dawanych przez
posterunkowych, aby w ten sposéb uniknaé¢
zamieszania w ruchu ulicznym. Réwniez dla
posterunkéw na wazniejszych skrzyzowaniach
nalezatoby pobudowaé osobne wysepki, ktére
wskazywatyby na konieczno$¢ objezdzania,
w wypadkach, gdy posterunkowy zmuszony
jest chwilowo opusci¢ swe miejsce.

Réwniez bardzo wazna dla ruchu ulicznego
jest sprawa ubioru posterunkowych w porze
nocnej,. Przy stabem o$wietleniu naszych ulic,
trudno jest wieczorem zauwazy¢ posterunko?
wego. Zalecatoby sie ubranie posterunkowych
z nastaniem zmroku w biate ptaszcze lub pe?
leryny. Ten postulat uwazamy za najpilniej?
szg koniecznosé.

Niemniej konieczne jest, by przy dalszej
budowie o$wietlenia ulic wieksza uwage zwra?
cano na o$wietlenie jezdni. Pozadane bytoby
os$wietlenie szerszych ulic lampami zawieszo?
nemi.nad $rodkiem jezdni.

10. W sprawie znakéw orjentacyjnych na
ulicach wysuwamy nastepujace zyczenia:

a) przy ulicach jednokierunkowych w;nny
by¢ znaki ustawiane w ten sposéb, aby byty
widoczne dla automobilisty, to znaczy nie wy?
soko na $cianach doméw, lecz na stupkach po
prawej stronie ulicy. W dazeniu do ujedno?
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stajnienia znakow w catem panistwie, strzatki
i tarcze orjentacyjne winny by¢ wzorowane
na bardzo praktycznych i wprowadzonych
juz znakach w Warszawie;

b) obecne oznaczenie przejscia dla pie?
szych, w postaci strzaty z czerwong obwoédka,
dezorjentuje automobiliste, gdyz strzata ta
zupetnie jest identyczna ze strzalg, oznacza?
jaca ulice jednokierunkowa. Przejscie dla pie?
szych proponujemy oznaczy¢ przy pomocy
biatych tablic z napisem i ewentualnie z nie?
znaczng strzatka.

**........o...............o...A
o ' o

Przypominamy

Szanownym Abonentom, ze czas juz
odnowi¢ przedptate na

Il kwartat 1929 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25 bm
moze sie narazi¢ na opdznienie w do;
starczeniu pierwszego numeru w no?
wym kwartale.

,.Samochoéd"” zamawia¢ mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra>
cji naszej w Poznaniu, $iv. Marcin 70.
IF tym wypadku prosimy przekaza¢
przedptate réwnoczesnie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zl

9 . . Mmiesieczna ,, 1,25 zt
wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego. o

11. Wsrod wazniejszych, a dos¢ rozpo?

wszechnionych wykroczen przeciwko przepi?
som o ruchu ulicznym, zwracamy uwage na
czeste i uchodzace bezkarnie wymijanie tram?
wal po ich lewej stronie, do czego zwiaszcza
przyktad dajg autobusy P. K. E. Pozatem na?
lezatoby Dyrekcje P. K. E. skioni¢ do jaknaj?
szybszego wprowadzenia kierunkowskazow
przy wspomnianych autobusach.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy

Samochodo
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VIII. Miedzynarodowy rajd
Automobilklub Polski

Najwieksza i najpowazniejsza imprezg poi?
skiego sezonu automobilowego jest bezsprzecz?
nie coroczny miedzynarodowy rajd Automo?
bilklubu Polski. Nie daje ona wprawdzie wy?
nikéw tak sensacyjnych, jak np. ,,\Wyscig Ta?
trzanski, gdyz nie jest obliczona na osiggnie?
cie rekordowych szybkosci, natomiast impre?
za ta jest niezwykle ciezka prébag wytrzyma?
losci i sprawnosci tak dla maszyny, jak i dla
kierowcy. Trase tegorocznego miedzynaro?
dowego rajdu Automobilklubu Polski poda?
liSmy juz szczeg6towo w ostatnim numerze
»Samochodu"”. Odznacza sie ona tem, ze nie
prowadzi po tak ztych drogach, jak trasa ro?
ku ubiegtego, najwazniejszg jednak jej cecha
jest, ze po raz pierwszy prowadzi poza gra?
nice Rzeczypospolitej Polskiej, a mianowicie
przez Czechostowacje i Niemcy.

W niedziele rano, o godzinie 10?tej, srawi?
o sie w Warszawie przed gmachem Automo?
bilklubu Polski, przy placu Marszatka Pitsud?
skiego, 26 zawodnikéw, ktérzy pod przewdd?
nictwem komandora rajdu p. Janusza Reguf?
skiego oraz wicekomandoréw pp. J. Grabow?
skiego i A. Sekowskiego udali si¢ na szose
pod Raszynem, gdzie odbyta sie pierwsza pr6?
ba szybkosci na dystansie 5 kim. Lista zaw6d?
nikéw przedstawia sie nastepujaco:

Nr. 1 bar. Achim Haebler (Niemcy) —
»Maybach" 5740 ccm.

Nr. 2 Jaroslav Hausler (Czechostowacja)
— ,Praga" Grand 3580 ccm.

Nr. 3 Adam hr. Potocki — ,Austro?
Daimler™ 3000 ccm.

Nr. 4 Edward Zawidowski — ,Austro?

Daimler" 3000 ccm.

Nr. 5 Jerzy Widawski — ,,Austro?Daim»
ler" 3000 ccm.

Nr. 6 Maurycy hr.
Daimler" 2990 ccm.

Nr. 7 Wiadystaw Strakacz — ,,Austro?
Daimler" 3000 ccm.

Potocki — ,,Austro?

Nr. 8 Wactaw Uleniecki — ,,Durant 55*
2770 ccm.
Nj. 9 Jan Sirucek (Czechostowacja) —
,,Praga”Mlgnon 2 640 ccm.
Nr. 10 Euzebjusz Dzierlinski — ,,Citroen™
2 440 ccm.
Nr. 11 Stefan Zawadzki — ,Tatra 6"
2310 ccm.
Nr. 12 Stanistaw Szwarcstein — ,,Bugatti”
2300 ccm.
Nr. 14 Wiera Zachradnik (Czechostowa?

cja) — ,,Laurin?’Klement* 1800 ccm.

Nr. 15 Jan Ripper — ,, Tatra 4“ 1680 ccm.

Nr. 16 Jozef Vermirovsky (Czechostowa?
cja) — ,,Tatra 4 1680 ccm.

Nr. 17 Franciszek Hovanec (Czechostowa?
cja) — ,,Tatra 4" 1680 ccm.

Nr. 18 Wiadystaw Bojanowski
tra 4 1680 ccm.

Ne. 19 Antoni Suldovsky (Czechostowa?
cja) — ,,Piraga?Alfa“ 1490. ccm.

Nr. 20 Witold Rychter
1100 ccm.

Nr. 21 Karol Diwizek (Czechostowacja)
— ,,Zbrojévka“ 1000 ccm.

Nr. 22 Flieger (Czechostowacja) — ,,Zbro?
jovka™ 1000 ccm.

Nr. 23 Jozef Mamula (Czechostowacja) —
,»Zbréjoévka" 1000 ccm.

Nr. 24 Wojciech Kotaczkowski — ,,Zbro?
jovka" 1000 ccm.

Nr. 25 Teodor Kredl (Czechostowacja) —
,,Praga?Piccolo” 990 ccm.

Nr. 26 Jozef Strzelecki — ,,Citroen" —
2440 ccm.

Okoto godziny jedenastej rozpoczat sie wy?

scig maszyn. Puszczano je kolejno. Na dy?
stansie wys$cigowym 5 km, bardzo dobrej

n1a?

— ,Tatra 2"
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POZNAN

w historycznym rozwoju od poczatkbw az po dzien dzisiejszy
W kroétkim czasie 6-ciu tygodni rozchwytane zostato w roku ubiegtym pierwsze wy-
danie powyzszej ksigzki.
Drugie, poprawione wydanie jest juz ukoriczone i do nabycia we wszystkich ksiegar-
niach, stoiskach ,,Ruchu” i w naszej administracji po niezmienionej cenie 2,— zt za

egzemplarz. Wysytka poczta za poprzedniem nadestaniem nalezytosci na nasze konto
P. K. 0.200149 2,50 z4, za zaliczka pocztowg 3,50 z.

A

7

122 stronnic druku, 121 obrazkéw zawiera to mate dzietko, mocno oprawione w sztywna
oktadke, ktére dla zwiedzajacych miasto Poznan

jest i pozostanie najmilsza pamiatka.
Drukarnia Polska Sp. Akc.

w Poznaniu, $w. Marcin 70.

Tylko cztowiek o silnej woli,

Tak samo auto marki ,,PRAGA" przez swa silng budowe i dosko-
nata konstrukcje zdobywa sobie pierwszeristwo przed wszystkiemi
innemi.

Nie zatuje ten, kto kupi ,,PRAGE", poniewaz pomimo innych zalet
sam wyglad zewnetrzny tego auta jest bardzo wytworny i zawsze
zwraca na siebie uwage.

OSOBOY7E: CIEZAROWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20 »An“ — D/2 tony
4-cyl. 6/24  6-cyl. 8/30 WL —3
6-cyl. 13/45 8-cyl. 17/60 LN — 5

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze: ,,PRAGA" Automobile Poznan, pl. Wol-
noéci 11, tel. 55-33. Telegramy: Autopraga. Reprezentacja na b. Krél. Polskie
i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa. Salon samochodowy:
Kredytowa 4. Garaz: ul. Wolska 81. Tel 291-34, 181-34 i 91-34. Telegramy:
Centroptug. Reprezentacja na Matopolske, Slask i Wotyn: Henryk Buchstab,
Lwoéw, ul. Jagiellorska 7. Tel. 305. Telegramy: Buchstab Jagielloriska.

asfaltowej szosy, wozy wykazaly czasy nastep
pujace:

Maybach (Achim br. Haebler) 3.30. Praga
(Grand) (Jaroslav Heusler) 3.202/s. Austro
Daimler (Adam hr. Potocki) 2.36l/s. Austro®
Daimler (Edward Zawidowski) 2.434/5. Au®
stro®Daimler (Jerzy Widawski) 2.3945. Au®
strosDaimler (Maurycy hr. Potocki) 2.301&
AustrosDaimler (Wiadystaw Strakacz) 3ls.
Duraut (Wactaw Uleniecki). Praga (Mignon)
(Jan Sirouczek) 3.36l/a. Citroen (Euzebjusz
Dzierlinski) 3.142%i0. Tatra (Stefan Zawadz®
ki) 3.165l0. Bugatti (Stan. Szwarcsztein) 2.504/5.
Laurin et Klement (Wiera Zahradnik) 4.49.
Tatra (Jan Ripper) 3.50. Tatra (Josef Vermi®
rovsky) 3.393s. Tatra (Franc. Chovanec)
3.461/5. Tatra (Wihad. Bojanovsky) 3 38%. Pra®
ga (Alfa) (Antonin Suldovsky) 4.16/i0. Tatra
(Witold Rychter) 5.164/s. ,,Z“ (Charles®Divi®
sek) 4.23%. ,,Z* (Mjr. Stohanzt) 4.17. ,,.Z* (J6®
zef Mamula) 4.31,9. ,,Z“ (Woje. Kotaczkowski)
4.11P/5. Praga (Piccolo) (Theodor Kredl) 4.13.
Citroen (Strzelecki) 3.47.1.

Najlepszy czas uzyskat wiec Nr. 6 Maury®
cy hr. Potocki na Austro®Daimlerze, a miano®
wicie 118,50 km. na godz. zdobywajac tem sa®
mem 22,10 punktéw dodatnich. Pozatem punk®
ty dodatnie uzyskali: Nr. 3: 20 punktéw, —
Nr. 4: 1580, — Nr. 5: 18,10, — Nr. 6: 22,1, —
Nr. 7: 83, — Nr. 10: 28, — Nr. 11: 28, —
12: 121, — Nr. 16: 76, — Nr. 17: 59, -
Nr. 18: 7,8, — Nr. 19: 22, — Nr. 21: 48, —
Nr. 22: 55, — Nr. 23: 33, Nr. 24: 73, —
Nr. 25: 7,7.

Punkty karne otrzymali nastepujacy za.
wodnicy:

Nr. 1: 21,7, — Nr. 2: 11,2, — Nr. 8: 7,7, —
Nr. 9: 39, — Nr. 14: 47, — Nr. 15: 04, —
Nr. 20: 3,9, — Nr. 26: 7,0.

Po ukoniczeniu wyscigu zawodnicy wyrw
szyli na pierwszy etap rajdu do Lwowa. Etap
ten zatatwili wszyscy uczestnicy bez powaz:
niejszych op6znien z wyjatkiem Nr. 11 Tatra
p. Zawadzkiego, ktéry wycofat sie z powodu
defektu silnika, oraz Nr. 1 Maibacha br. Haeb®
lera, ktéry ztamat resor. Bar. Haebler po na®
prawie ma wzig¢ udziat w dalszym ciagu
rajdu.

Drugi etap w dniu nastepnym odbyt sie
réwniez pomysinie.

Ze Lwowa wyruszyly wozy o godz. 10®tej
przez Drohobycz, Chyréw i Przemysl do Ty®
rawy Wolowskiej, gdzie odbyta sie préba
szybkosci na odcinku 3 kim. ze startu stoja®
cego. Poszczegblne wozy uzyskaly czasy na®
stepujace:

Kategorja C: nr. 2 — Praga (Grand), kie®
rowea Heusler, czas 4,30 sek. Czas maksy®
malny, ktérego nie wolno byto przekrooey¢
przy tej kategorji, wynosit 3.59,9 sek.

Kat. D: nr. 3 — Austro Daimler, kierowca
hr. Adam Potocki, czas 3,34 min. Nr. 4 —
AustrosDaimler, kierowca Zawidowski 354
min. Nr. 5 — Austro®Daimler, kierowca Wi®



dawski 354 min. Nr.
6 — Austro * Daimler,
kierowca  hr. Maury?
cy Potocki 337 min.
Nr. 7. — Bagmd

ler, kierowca Strakacz,
4,16 min. Nr. 8 — Bu
rant, kierowca Uleniec?
ki, 4,53,335. Nr. 9 — Pra
ga (Minion), Kkierowca
Siruczek, 4,45 min. Nr.
10: — Citroen, kierowca
dr. Czerlinski 4,33 min.
Nr. 12: Bugatti, Kieréw
ca Szwarcsztein, 3.53.
Czas maksymalny dla
kategorji D, ktérego nie
wolno byto przekroczyc,
wynosi 4422 min. Jak
z tego wynika, najlepszy
czas uzyskat hr. WMaury

cy Potocki (czas 337).
Nie wypehity warunkéw
préby Nr. 8 19.

Kategorja E: Nr. 16
— Tatra, kierowca Josef
Vermirovsky, czas 4.58
min. Nr. 17 — Tatra,
kierowca Hovanec, czas
4.464. Nr. 18 — Tatra,
kierowca Bojanowsky
(Czechostowacja), czas
447. Nr. 19 — Praga
(Alfa), kierowca Suldov?
sky  (Czechostowacja),
czas 5.30. Przy tej kate?
gorji czas maksymalny
wynosit 6.60™ min. Jak
wynika z tego, wszystkie
wozy tej kategorji ty
trzymaty  probe szyb-
kosci.

Kategorja G.: Nr. 20 —
»Tatra“, kierowca Rych
ter, czas 7.30. Nr. 21: —
marka Zbrojovka, kie
rowca Divisek (Czecho
Stowacja), w czasie 5.34.
Nr. 22: — Zbrojovka,
kierowca Stohanzl w tza

i wytworn
Sport Cabr
nadaje sie

Nieoceniony dla celéw tu-
rystycznych uderza smu-
ktoscia wydtuzonych
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Harmonijne potgczenie silngj

konstrukcji z wygoda

pieknej karoserji cechuje 6 cylindrowy Chevrolet

‘warunkéw
Wzmochniona

linji
oscig wygladu.
iolet znakomicie
do zwiedzania

w Polsce, jako samochéd
najbardziej nadajacy sie do
miejscowych.

konstrukcja
oraz wszelkie inowacje tech- ki
niczne jak pompka do ben-

kownych wozéw. Przepiek-
na i wygodna Kkaroserja
dopetnia catosci, dostepnej
dlanajszerszego og6tu, dzie-
utatwionym warunkom
ptatnosci w porozumieniu.z

sie 5.38. Nr. 23 — Zbro
jovka, kierowca Mamula
czas 547. Nr. 25: —
marka Praga (Piccolo),
kierowca Kredl {Czecho
Stowacja), czas 6 minut.
Przy te] kategorji czas
maksymalny wynosit
6.55.4 min. Czasu powyz
szego nie osiagnat w tej
kategorjl jedynie p. Ry
chter.

Efektywny rezultat &
bu tych etapéw w punk
tach dodatnich przedsta
wia sie jak nastepuje:

Adam Potocki 32%
punktéw, Widawski 30
punktéw, Maurycy Po

tocki 2914 punktow, Zawidowski 27 punktéw, 2)
Strakacz 14%

Szwarcstein 24 pkt.,

najdalszych okolic Polski.
Dzieki znakomitemu silni-
kowi, rozwija on znacznie
wieksza szybkos$¢ niz’daw-
niej i z tatwoscig przezwy-
cieza najwieksze terenowe
trudnosci. Zdobywa wobec
tego olbrzymia popularnosé

zyny,filtrpowietrzny, pomp-
ka dla szybkiej akceleracji,
mechaniczne hamulce na
cztery kota i inne szczeg6ty,
wrecz do ruchomego sie-
dzenia Kierowcy stawiajg
ten samochdd na poziomie
znacznie drozszych, zbyt-

najblizszem upowaznionem,
zastepsiwem samochodéw.
Chevrolet. I#fyréb Generat
Motors.

Upowaznione Zastepstw”
na calem terytorjum Pols-
ki i w Wolnem Miescie
Gdansku.

CHEVROLET

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA

Phirstier
pkt., 3),

,Bugattif Szwarcsteina 25% pkt.; 4) ,, Tatraé

“ Zawidowskiego 27 pkt.;

si uczestnicy o godzinie 12,15. Dla rajdzistéw
przygotowano w Haynstrasse specjalng stacje

Bojanovsky 14, Vermirowsky 13%, Howanek
12% pkt., Flieger 11% pkt., Divisek 10 pkt.,
Kredl 9% pkt., Mamula 82 pkt., Dzierlinski
6% pkt., Ripper 6% pkt., Siroucek 5% pkt.,
Suldovsky 5% pkt. Maybach barona Haeblera
i Tatra Zawadzkiego dogonity rajd.

W przeciwiefnstwie do dwdch pierwszych
etap6w, podczas ktérych zawodnicy mieli jak
najlepsza pogode, trzeci etap, prowadzacy
z Nowego Sacza przez terytorjum tzechosto
wackie do Opawy, rozpoczat sie przy pogo?
dzie pochmurnej i $liskiej szosie.

Po trzech etapach klasyfikacja ogélna
przedstawia si¢ jak nastepuje: 1) ,,Austro?
Daimler Adama Potockiego 33 i pot pkt.;

BOJanowsklego 18 i pot pkt.; 5) , TatraM Yer
myrovsky‘ego 18 pkt.; 6) ,,TatraM Chovanka
17 pkt.

W czwartym dniu rajdu miedzynarodowe
go maszyny opuscity Opawe, udajac sie przez
okolice gorskie, Beneszéw, Bruhmstal, Vrbe
i Gory Sumperskie, a nastepnie drogg Hizin
ng do Pragi. Trasa, prowadzaca pTzez okolice
gorskie, byta wskutek ostrych wirazéw bardzo
trudna. Czitonkéw rajdu, przyjmowanych po
drodze bardzo goscinnie, powitat w Pradze
Automobilklub Czechostowacki. O godzinie 19
przybyly na miejsce 24 maszyny.

Na etapie pigtym, Praga — Poznan, do
punktu kontrolnego w Lignicy przybyli pierw

benzynowa. Automobilistéw polskich powitat
serdecznie p. Eidenmueller, prezes ®kre

gu XIX ADAC'u. Z Wroctawia przybyli kon

sul i wicekonsul Polski oraz liczni przedsta

wiciele prasy. Przygotowane przez ADAC
przyjecie nie mogto sie niestety odby¢ z po?
wodu braku czasu. Okoto godziny #§  ostat?
ni jezdziec opuscit Lignice, udajac sie w kie?
runku granicy polskiej. Konsul i wicekonsul
Polski, oraz wicekomandor rajdu pozostali je?
szcze przez dluzszy czas w Lignicy, aby
z przedstawicielami prasy niemieckiej omo?
wi¢ szczeg6ty rajdu oraz kilka kwestyj spor-
towych.



Odpowiedzi redakcji

P. T. Sz. Poznain. Aby udzieli¢ odpowiedzi na
Parnskie zapytanie, musimy koniecznie zapozna¢ sie
z kontraktem ubezp. wzglednie z prospektem, pro
simy wiec o przesianie nam odnosnych papieréw.

Dypl. inz. H. Unucka, Wegierska Gorka.

Wszystkie wymienione przez Pana marki %
mochodowe sa dobre i znane u nas. Z tych dwa
pierwsze t. j. T. i V. sg wysokiej klasy. Pierwszy
z nich szczegélnie w ostatnich swoich modelach
dal dowdd, iz ustalona ich stawa zagranica ma
swoje uzasadnienie. Staranne wykonczenie  tak
podwozia jak i karoserji i pierwszorzedny materjal
zastuguje na najwyzsze uznanie. Wozy te sa jed
nak troche za drogie na nasze warunki, dlatego
moze stosunkowo mato sg u nas rozpowszechni¢
ne. By¢ moze przyczyna tego jest réwniez Hiedaw
ne dopiero otwarcie przedstawicielstw w Polsce.

Marka V. jest réwniez .dobra, jednakze silnik jej
suwakowy wymaga staranniejszej opieki i w razie
uszkodzenia trudniejszy jest do reparacji, gdyz #y
maga pierwszorzednych monteréw. Ostatnio t#y
puszczony k8nny Bylindrowy  model tej Mar
ki jest konstrukcyjnie bardzo dobrze opracowany,
zwlaszcza silnik, ktéry posiada nadzwyczajng #la
styczno$¢, rozwijajac przy 4000 obr. na min. do
60 KM. sity. Nowoscia, ktérg wprowadzita ta thar
ka w nowym typie jest t. zw. demultiplikator. Jest
to jakby druga przekfadnia poza zwykta skrzynka
biegéw, t. j. woz ten ma jakgdyby 6 przektadni
wprzéd i 2 w tyl. Pozwala mu to z fatwoscig o
konywa¢ wielkie wzniesienia drogi.

Najtaiszy, gdyz seryjny a temsamem Majpre
dzej amortyzujacy sie, jest woz C. Ostatni model
Bylindrowy jest bardzo starannie wykoriczony
wewnetrznie i zewnetrznie i o ile sadzi¢ mozna,
w uzyciu okaze si¢ dobry, a nadewszystko szczed
ny, gdyz wszystkie modele tej marki odznaczajg
sie nadzwyczaj matem uzyciem benzyny.

Najmniejsza moze popularnoscia ciesza sie
u nas samochody marki M, ktére w duzej ilosci
byly w uzyciu przed paru laty, a obecnie prawie
nie sg u nas uzywane. Nie widzac w uzyciu Ho
wych modeli tej marki, nie mozemy nic kreslone
go o nich powiedzie¢. Dawne natomiast modele
nie stanety na wysokosci zadania.

Samochéd marki | posiada silnik suwakowy,
jednakze 6 ‘konstrukcji znacznie uproszczonej. Sa
mochody te wyrobity sobie jaknajlepsza opinje ja
ko maszyny bardzo trwate i ekonomiczne.

Wreszcie ostatni wymieniony przez Pana %
mochéd F jest bardzo znany i popularny u nas,
szczegolnie wypuszczony przed paru laty 81  KM.
zdobyt w kotach automobilowych duze uznanie
i jest do dzi$ dnia poszukiwany mimo, ze fabryka
tego typu juz nie buduje. Po paru poprzednich
modelach mniej udanych fabryka wypuscita w %e
sztym roku nowy Bylindrowy,  ktéry znéw Bka
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zat sie bardzo dobrym, a w roku biezacym Zjawi
ty sie znéw dwa nowe silniejsze modele. Wszyst
kie one sa bardzo dobre i zastuguja w zupetnosci
na polecenie.

W kazdym razie przy wyborze wozu radzimy
wzig¢ pod uwage cene, warunki kupna, Ywaran
cje fabryczng oraz co jest bardzo wazne, blisko$¢
przedstawiciela, ktoryby miat na sktadzie t#szyst
kie czesci zamienne.

Pan L. G. Ostréw.

Samochody A sg wysokiej klasy, moze nie t#yz
szej, lecz w kazdem razie réwnej z posiadanego
przez pana B. Posiadajg one znane bardzo motory
systemu ,Lycoming", stosowane przez pare firm
samochodowych (np. Elear). Niska cena wozéw,
ktére Pan ogladat pochodzi stad, iz sg one w kraju

karosowane, co obniza ogromnie cto. Jednakze te
na wystawionego wozu nie jest tak niska, jak Pan
podaje, gdyz wynosi ona 4000 doi. amer. Fabryka
ta buduje trzy typy 80, 90 i 120. Pierwszy jest
8ylindrowy, a dwa nastepne 8 cylindrowe.

Wozy te sa u nas stosunkowo mato jeszcze #na
ne, gdyz zastepstwo ich zostato niedawno otwarte,
lecz zagranica, szczegdlnie w Ameryce, sg one bar
dzo popularne. Sg one zaopatrzone we wszystkie
najnowsze ulepszenia, jak hydrauliczne hamulce,
amortyzatory, centralne smarowanie catego pod
wozia, termostat itp.

Silnik jest bardzo elastyczny i wydajny dzieki
zastosowaniu duraluminjowych korbowodéw i toh
nalitowych ttokéw. Pozatem samochéd ten posiada
wszelkie cechy wozéw typowo amerykanskich.

czere brak
anemii samioehsflewi?

OdpowiedZ Panu Wiktorowi Garsteckiemu, Win
taszyce.

Chociaz pisze Pan, iz karter nie jest uszkodzony
i powierzchnie obydwoch czesci jego sg gtadkie,
radzimy Panu obydwie czesci razem doszlifowaé
drobnym szmerglem, gdyz ustawiczna mHieszczel
no$¢, przy uzyciu réznych $rodkéw Wszczelniajg
cych, da sie tylko w ten sposéb wyttumaczy¢, iz
czesci karteru niezupetnie doktadnie do siebie przy
legaja. Po dokfadnem doszlifowaniu nalezy wziaé
pakunek z cienkiego papieru rysunkowego. Bardzo
dobrym $rodkiem uszczelniajacym jest znany u nas
dobrze ,Hermetic*, ktéry moze Pan naby¢ w %
mochodowych sktadach. Obie strony pakunku fa
lezy lekko posmarowa¢ zapomocg pendzelka, ¢hwil
ke poczekaé, zeby nastapito lekkie wysychanie,
a potem obie czesci skreci¢. W czasie pracy Silni
ka, gdy nastapi rozgrzanie, Srodek ten zapieka sie
i trzyma bardzo dobrze. W razie wyschnigcia Her

metic'u mozna rozpusci¢ go w barnce mata iloscig
spirytusu skatowego.

Odpowied? ,,Majorowi" w T. G.

Istnieje caly szereg tego rodzaju $rodkéw, jed
nakze zanikanie uzywania ich $wiadczy wymownie
o0 ich celowosci. Wydanie dokfadnej opinji o tym,
lub innym preparacie mogtoby nastapi¢ dopiero po
systematycznych prébach w tym kierunku, t. j.
przez stosowanie przez czas dtuzszy takiego Srodka.
Dotychczas jednak nikt specjalnie tern sie nie Zaj
mowat, gdyz wymaga to duzo czasu i $ystematycz
nego badania w réznych warunkach materjalu ped
nego, temperatury oraz regulacji.

Sadzimy jednak, ze odpowiednio regulujac Yaz
nik, mozna réwniez osiagna¢, moze nie tak wielkie
jak obiecujg te firmy, lecz réwniez dostateczne
oszczednosci zuzycia paliwa.

Jakie nowosci konstrukcyjne

wykazuje nowy model

Bt OTNIKI j
TANKI  BENZYNOWE !
KARO/ERJE BIA/ZANE
WEASNE6O WYROBU

« POLECA -

ST.GULCZYNSKI

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA j

fl. TUSZYNSKI

ZLOTA Nr. 25. WARSZAWA

CASTROL-MOTOR-OIL

Fabrykat firmy WAKEFIELD w LONDYNIE
najlepszy olej catego Swiata

Jeneralne zastepstwo na Polske

ZEOTA Nr. 25 |

Doskonata Jako$¢ dwutaktowego
silnika D. K, W. 200 ccm, 4 K M.
jest juz dostatecznie znana dzieki
przeszto 200000 silnikéw D. K W.
pracujacych na catym s$wiecie. Bar-
dzo silna skrzyneczka biegéw, po-
taczenie 4 funkcyj w kole rozpedo-
wem (koto rozpedowe, magneto,
Swiatto i wentylator obrotowy) oraz
bezwentylowy silnik sprawiaja, ze
silnik ten og6lnie jest ceniony dla
swej niewrazliwosci i prostoty.

Wewnetrzno-szczgkowe hamulce na przednie i tylne
koto zatrzymano, ulepszajac jeszcze ich konstrukcje.

Nowo-

czesny stojak jest tak sprytnie urzadzony, ze motocykl moz-
na przy minimalnem zastosowaniu sity tatwo podeprzec.
Szprychy wzmocniono do 3 mm i wytrzymujg one najgorsze

drogi.

R. GLUCKSMANN-CIESZYN

—_——

Gorny Rynek 5.

Gorny Rynek 5.

Dla niektdrych rejonéw przyjmuje sie jeszcze zastepcoOw

Bagaznik zostal wzmocniony i przygotowany do zasto-
sowania siodetka dodatkowego i petnego obcigzenia.
jego stronach znajduja sie dwie wygodne torebki do narzedzi.

D.KW.-200-LUKSUS

SUF" tylko 1.815,— zt "WE

Spieszcie obejrze¢ nowe modele do najblizszego zastepcy

Po obu

D. K. W, ktérego adres wskaze

Zastepstwo Generalne D. K. W.:

,POLMOTOR", Henryk Linke i Ska

Poznan, ul. Zwierzyniecka 8.
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Odgtosy wiosny ...

W 6smym miesigcu: — Woda przeciez nie zaszkodzi!

Po roku: — No, jazda, do roboty!
(Amer. ,,Motor")

Nowicjusz czyli zrédto natchnienia naszych kompozytoréw. (Le Rire)

Wszystko dla wygody pan!

— Czy moge kochanego pana poprosi¢ o autograf? Jest pan Szanujacy sie gentleman odbiera dame swego serca wprost z okna specjalnym ,,samochot
pierwszym, ktérego przejechatem. (London Opinion) dem schodowym?'! (Punch).
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Rozmaitosci ze Swiata

LM gbry po lewej: W Paryzu w Par¢ des Princes odbyt sie szampionat
automobilowy artystow z udziatem 54 zawodnikéw. Fot. Wide World
U géry po prawej: W Arkadja (Kalifornja) buduje sie sterowiec
,.Volunteer, przeznaczony dla szkolenia pilotéw balonowych.

Fot. New York Times

Na dole: W P6tnocnej Francji odbyt sie ciekawy wyscig lotniczy nad
Atlantykiem, zorganizowany przez Aeroklub Francji. Samoloty Wy
startowaty w Bleville, podczas gdy meta wyznaczona byta w le Havre.
Fot. Wide World

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zI.

Ogtoszenia: blamowy milimetr na stronie Eamowej

25 gr, cata strona 390,— zl, pél strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K O. Poznan 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. ,— Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i nakladem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



