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Wydawnictwo: Drukarnia Polska S. A. w Poznaniu
30. czerwca 1929

VIIl. Rajd Miedzynarodowy H. P

.Zwyciezca rajdu, p. Adam hr. Potocki, ktéry na samochodzie ,,Austro?Daimler” uzyskat 74,75 punktéw dodatnich,
(Sprawozdame z rajdu oraz wyniki podajemy na str. 3, 4, 5 i 6>te].) For SWiatowid



TerazniejszoscC

Silnik spalinowy ze wzgledu na charakter
swej pracy wymaga niezmiernie dobrze prze?
myslanej konstrukcji, doskonatych materja?
féw, oraz wybornego wykonania. Wysokie
preznosci i temperatury, jakie wystepuja pod?
czas pracy silnika, zmuszaja do specja;nej
uwagi, o Ile wyniki pracy maja odpowiadac
zamierzeniom. Dlatego tez nalezy stawiac
wyzsze wymagania do urzadzen i organizacji
fabryk silnikéw spalinowych, niz przy wyro?
bie innych maszyn przemystu maszynowego.
Pod tym wzgledem fabryki silnikéw spalino?
wych w Polsce mozna podzieli¢ na dwie ka?
tegorje: fabryki wyrabiajgce produkt o wy?
sokim stopniu doktadnosci, oraz wytwarza?
jace silniki tafsze; ostatnie sg to mniejsze
warsztaty i znajdujg sie w mniejszosci, gdyz
wiekszos¢ polskich fabryk silnikéw spaiino?
wych moze sie poszczyci¢ dobremi, a czescio?
wo nawet wyborowemi urzadzeniami. Tak
np. urzadzenia fabryki silnikéw ,,Ursus* sto?
ja na poziomie podobnych fabryk na zacho?
dzie Europy, za$ urzadzenia (maszyny, przy?
rzady itd.) i organizacja fabryki lotniczej Pol?
skich Zaktadéw Skody, w ktorych fabrykacja
silnikéw odbywa sie przy zastosowaniu spiaw?
dzianéw, jak S$rednicowych tak i dlugoscio?
wych, t. j. w sposéb catkowicie zmienny, sto?
ja na wyzszym poziomie technicznym, niz
w fabrykach bardzo renomowanych zagranica.

Rozwoj przemystu silnikowego z jego ko?
nieczno$cig stosowania zasad zamiennosci do
czesdei, podlegajacych szybszemu zuzyciu, miat
bez zaprzeczenia wielki wptyw na podniesie?
nie poziomu technicznego przemystu maszyno?
wego wogole; dla wykonywania badan surow?
cow, potproduktéw i gotowych wyrobéw oraz
doktadnych pomiaréw zatozono bardzo do?
brze wyposazone laboratorja w kilku fabry?
kach; potrzeba stosowania materjatow, opie?
raja,cych sie skutecznie dziataniu wielkich na?
prezen i wysokich temperatur, musiata wywo?
la¢ potrzebe reformy w odlewnictwie, jak ze?
liwa tak i metali pdtszlachetnych; — koniecz?
no$¢ za$ doktadnej obrébki tak waznych czg?
4ci, jak cylindry, waty korbowe itp., zmusza
do stosowania doktadnych obrabiarek, przy?
rzadoéw, sprawdzianéw itp.

Typy nieprodukowane dotad wkraczajg
w zakres produkcji dla przemystu ciezkiego
z jednej strony (silniki o wielkiej mocy, sta?
te i okrgtowe), z drugiej za$ — sg to wyroby,
wymagajace produkcji w wiekszej serji, jezeli
nie masowej, i dlatego, skutkiem odczuwane?
go u nas braku kapitatéw i drozyzny pieniadza
oraz niedostatecznego zbytu, nie sg narazie
w kraju wyrabiane. Nie ulega watpliwosci, ze
W miare rozwoju zycia gospodarczego w kra?
ju bedg musiaty powstac zaklady, wytwarza?
Jace na wiekszg skale — a wiec w sposéb opta?
cajacy sie — silniki dla samochodéw, trakto?
réw, walcow drogowych itp., gdyz ciagle
wzmagajace sie zapotrzebowanie krajowe na
takie silniki, bedzie dostatecznym bodzcem
dla zainicjowania tego wyrobu przy jednej
z istniejgcych fabryk, wzglednie do powstania
nowych odnosnych wytworni.

Trudnosci technicznych, stojacych na prze?
szkodzie powstaniu u nas przemystu wyrobu
silnikéw samochodowych itp. niema, skutecz?
na praca fabryki samochodéw ,,Ursus®, oraz
mozno$¢ zaopatrzenia sie we wszystkie su?
rowce i pétfabrykaty krajowego pochodzenia
w fabryce silnikéw lotniczych Polskich Za?
ktadéw Skody, dowodza tego najlepiej. Row?
niez nie zabraknie nam potrzebnych do tej
produkcji sit technlcznych ani odpowiednich
kadr roboczych; wiasciwg najpowazniejszg
obecnie przeszkoda sg zatem jedynie cigzkie
warunki finansowe w Kkraju.
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przysztosc

krajowej wytworczosci silnikow

Statystyka,

Na podstawie istniejacych urzadzen w poi?
skich fabrykach silnikow spalinowych, obec?
ne mozliwosci produkcji rocznej krajowych
silnikéw oceni¢ mozna, jak nastepuje:

Warto$¢ okoto
MK/rok milj. zHrok
a) silnikéw dwu? i czte?
rotakt. mocy od 3 do

60 KM......cooevenee 12 000 148
b) silnikow wysokoprez?

nych mocy od 15 do

1000 KM......cooevvnee. 25000 14,8
¢) silnikéw szybkobiez?

nych réznych od 3 do

10 KM......... 5000 25
d) silnikow samochoéd. 21000 3,0
e) silnikow lotniczych 67500 75

razem 130500 KM 27,8 m zt

Przyjmujac warto$¢ okoto 28 miljonéw zl
i dodajac do niej sumy wartosci akcesoryj,
czesci | reparacyj wykonanych w kraju, otrzy?
mamy sume obrotu fabryk (‘bez garazy itp.)
przemystu silnikowego okoto 36 miljonéw zto?
tych/rok.

Ciekawem jest poréwnanie zapotrzebowaé
pia obecnego (1928 r.) na silniki z powyzsze?
mi cyframi:

a) produkcja fabryk krajo?
wych wyniosta okoto

b) przywéz z zagranicy (
1927 r.) okoto

15 250 000,— zt
16100000,— ,,

razem okoto 31 350 000,— z

Wobec tego, ze import w roku 1928 byt
znacznie wiekszy, zwihaszcza silnikéw samo?
chodowych, w ktérych przekroczyt dwukrot?
nie cyfre importu w 1927 r., ostatnia cyfra
podniesie sie do okoto 37 miljonéw. Do tego

nalezy doda¢ pewna sume za czesci zapasowe
do silnikéw samochodowych i in., ktérej skut?
kiem wiasciwosci taryfy celnej nie mozna
ustalic.

Whnioski.

Na podstawie powiedzianego wyzej oz
na wyciagna¢ nastepujace wnioski:

L.- Polska produkcja silnikéw spalinowych
jakosciowo jest zadowalajaca i podaza za naj>
lepszemi wzorami zagranicznemi;

2. urzadzenie i organizacja polskich fabryk
silnikéw spalinowych sg czeSciowo Zadowala
jace, czesciowo za$ nawet bardzo cfobre;

3. naréwni z innemi fabrykami w Polsce,
fabryki silnikéw spalinowych odczuwajg bar?
dzo silnie trudnosci natury ekonomicznej, pa?
nujgce w panstwie; odbija sie to z jednej
strony na drozyznie fabrykacji, jako brak ka?
pitatu obrotowego, z drugiej zas — utrudnia
konkurencje z fabrykami zagranicznemu mo?
gacemi udziela¢ dfugoterminowego kredytu,
wreszcie uniemozliwia poczynienie niezbed?
nych inwestycyj, bez ktérych podazanie za
postepem i wprowadzanie budowy bardziej
nowoczesnych silnikéw jest niemozliwe;

4. przemyst krajowy pokrywa obecnie tyF?
ko okoto 37% zapotrzebowania na silniki spa?
linowe;

5. we wszystkich gateziach produkcji silni?
kéw spalinowych istnieje mozno$¢ pokrycia
catego obecnego zapotrzebowania krajowego,
z wyjatkiem silnikow samochodowych, oraz
im pokrewnych, w ktérej mozemy pokry¢
w najlepszym razie mniej niz  cze$¢ obec?
nego zapotrzebowania, wzrastajacego bardzo
szybko;

6. technicznie biorac, istnieje moznos$¢ wy?
wozu silnikéw polskich zagranice, praktycznie
wywoz bedzie mozliwy wtedy, kiedy potozg?
nie na rynku finansowym naszym o tyle sie
poprawi, ze bedziemy w moznosci konkuro?
wac nietylko pod wzgledem wysokosci cen,
lecz réwniez pod wzgledem dogodnosci wi
runkéw zaptaty z firmami zagranicznemi.

Footbal na motocyklach

Z okazji Swieta klubowego Berlinskiego Automobilklubu rozegrano ciekawy mecz pitki noznej na

motocyklach.

Fot. Scherl
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W dniu pigtym rajdu, od Pragi do Poznania, dopisywata piekna pogoda Na spotkanie zawodnikéw wyjechato z Poznania do granicy niemieckiej kilka
samochodéw. — Na rycinie widzimy samochéd p. E. Zawidowskiego, Austro®Daimler Nr. 4, przed polska barjera graniczna.

Fot. ..Samochod”

VIIl. Rajd Miedzynarodowy Automobilklubu Polski

W poprzednim tu
merze ,,Samochodu*
zamkneliSmy  %pra
wozdanie VIII. Migs
dzynarodowego Rajs
du  Automobilklubu
Polski krétka tiado
moscig otrzymang z
Lignicy tuz przed
zamknieciem Hume
ru. W tem miejscu
raz jeszcze nalezy
podkresli¢  Hadzwy
czaj serdeczne przys
jecie, jakie #utomo
bilistom polskim z3o
towala  najwieksza
niemiecka ®rganiza
cja automobilowa, a
mianowicie  *Allge
meiner Deutscher
Automobilklub¥# (A.
D. A. C.). Przy punk
oie kontrolnym el
nil  honory domu
przewodniczacy XIX
okregu ADAC‘U p.
Michat Eidenmueller
z Lignicy, witajac
przybywajacych ?%a
wodnikéw. W ¥
siedniej ,,Strzelnicy!
przygotowano  dla
naszych rajdzistdw
obfite $niadanie, kt6
re jednak nie 8dby
fo sie z tego powo
du, Zze na terenie
Czechostowacji, skute
kiem  zlego stanu
drég, musiano fsrze

Hr. Adam Potocki na Austro®Daimlerze Nr. 3 na szosie miedzy Lesznem i Smiglem.

Fot.

..Samochdd"

dtuzy¢ trase rajdu c
ca. 50 kilometrow.
W Lignicy zatem
rajdzisci  Zatrzymy
wali sie jedynie na
kilka minut, aby 4
zupetnie zapasy Ben
zyny.

Wielkie Zaintere
sowanie rajdem poi
skim objawita row
niez prasa Hiemiec
ka, a przedewszyste
kiem wroctawska,
ktéra do Lignicy twy
stata licznych kores
pendentéw. Z Wro
clawia przybyt row
niez konsul i wice
konsul polski.

O godz. 3 opuscit
Lignice ostatni 7
wodnik, udajac sie
przez Lueben ku gra
nicy polskiej. Kolo
Guhrau,  niedaleko
granicy polskiej raj
dowcow spotkata
przeszkoda, gdyz
trzeba byto przepra
wia¢ si¢ na promie
przez Odre. Sprawa
ta zajeta Zawodni
kom doé¢ duzo tza
su i opo6znita *nacz
nie przyjazd do Po
znania.

Przy barjerze poi
skiej na spotkanie
rajdu oczekiwato kil
ku cztonkéw Auto



Komandor rajdu p. Regulski pokrzepia sie winem
na granicy. Obok pp. Czerwinski i Duszynski.

mobilklubu  Wielko
polskiego oraz przed
stawioiele prasy o
znanskiej.  Z Hzna
niem podnie$¢ nalezy
sprawno$¢ i pospiech,
z jaka funkcjonariusze
graniczni zatatwiali
formalnosci  paszpor
towe, oraz doskonatg
organizacje stuzby dro
gowej od granicy do
Poznania. W Lesznie,
Smiglu i Koscianie ¥e
sto rozstawione o
sterunki policyjne
wskazywaty zawodni
kom droge, a ludnosé¢
przygladata sie prze
Jezdzajacym ¥amocho
dom z trotuar6w, nie
snujac sie po jezdni,
dzieki czemu obylo
sie bez straty $zybko
sci przy przejezdzaniu
miast. ~ Réwniez na
szosach  rozstawieni
edozorcy drogowi il
nowali porzadku Hsu

Samochéd wicekomandora rajdu. — Przy sterze wicekomandor Grabowski,

na tylnem siedzeniu red. Zdzistaw Kleszczynski, p.
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wajac pojazdy konne na latdwke. Do Pozna
nia wozy rajdowe przybyty pomiedzy godz.
H aff Okoto godziny Bij przybyt
takze PAirstier “ hr. Maurycego Po
tockiego, ktéry w Czechach przeszedt Kata
strofe, zderzywszy si¢ na szosie z innym %a
mochodem. Podobny wypadek na odcinku
Opawa—Praga  przeszta szesciocylindrowa
.ratra" p. Zawadzkiego, ktéra znacznie
uszkodzita sobie przy tem karoserje.

W Poznaniu samochody rajdowe ¥parkowa
no na dziedzincu koszarowym przy ul. Mar
Celiriskiej, zawodnikéw za$ umieszczono tze
sciowo w hotelu ,Polonia‘, czeéciowo za$
w ,,Bazarze".

W kolach automobilowych Poznania, a fa
wet wsrod zawodnikéw rajdu duze #dziwie
nie i rozgoryczenie wywotal wyjazd, twyzna
czony juz na godzing g rano dnia fiastep
nego. Ten pospiech, z jakim rajd opuscit
stolice Wielkopolski, nie pozwolit nikomu
z uczestnikbw na zwiedzenie Powszechnej
Wystawy Krajowej. W innych krajach
z okazji podobnych wystaw urzadza sie Hha
wet specjalne imprezy miedzynarodowe, kt6
re posiadajg donioste znaczenie dla propa
gandy, wydawato sie wiec wszystkim rzeczg
Jasna, ze skoro taka miedzynarodowa impre
za juz istnieje i skoro trase jej przeprowa
dzono przez Poznan, to zrobiono to celowo.

Na granicy Polski cztonkowie Aut. Wlkp. pp. Czerwinski i Duszynski pokrzepiaja sity mtodego ,.asa“
polskiego autofnobilizmu n. Jana Rippera (siedzi posrodku).

Borman i inni. Fot. ..Samochod"”

Praga"Grand p J. Hauslera zbliza si¢ do polskiego
posterunku granicznego. Fot. .Samochdd™

i tutaj po pieciu Hcig
Zliwych etapach Ha
stapi zastuzony &dpo
czynek. Gdy #dpo
czynku tego w reguta
minie nie przewidzia
no, do ostatniej thwi
li krazyty pogtoski, ze
wyjazd na etap %26
sty nastapi w potud
nie, co datoby tczest
nikom mozno$¢ *apo
znania sie z wystawg
choéby tylko w c.agu
rana.  Wszystko to
jednak  zawiodto i
rajd z gorgczkowym
pospiechem ominagt
Poznar i Powszechng
Wystawe Krajowa.

Dlaczego? — 8ta
nowi to zapewne &i
stg tajemnice Kieréw
nictwa rajdu.

W VI dniu rajd tvy
ruszyt z Poznania o
g. 8 rano przez Wa
growiec, Bydgoszcz,

Fot. ,Samochod"  Chojnice, Koscierzyne

Pani Wiera Zahradnik, jedyna z pan uczestniczacych w rajdzie, z umiejeta
noscig i wytrwatoscig prowadzita swego ,,Laurin i Klement.



Kartuzy, Wejherow-o do Gdyni — og6tem
415 kim. Szosy na tym odcinku sg wszedzie
bardzo dobre. Zadnych przeszkéd w drodze
nie bylo, to tez pierwsze maszyny przybyly do
Gdyni juz o godz. 15 min. 15. Do godz. 20
m. 30 przybyty wszystkie wozy opTOcz ,,Zbro®
jovki“ p. Kotaczkowskiego (Nr. 24), ktory po#
| zostat w Poznaniu, reparujac 3 pekniete re,
sory. Pogoda w ciggu catej drogi byta wietrz#
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punktéw dodatnich), drugi Zawidowski (28),
trzeci Szwarcstein (27 i trzy czwarte), czwar#
ty Vermirovsky (20), piaty Bojanovsky (19
i pot), sz6sty Hovanec (19), sibdmy Strakacz
(17 i trzy czwarte), 6smy Flieger (14 i trzy
czwarte), dziewiagty Divisek (13), dziesigty
Kredl (12 i pot), jedenasty Suldovsky (10 i trzy
czwarte) dwunasty Dzierlinski (9 i pol), trzy#
nasty Ripper (9 i ¢wier¢), czternasty Sirou#

Ulubieniec wszystkich kolegéw i wspoétzawodnikéw p Jan Ripper (po lewej) tym razem odbywajacy
rajd na 4-0 cylindrowej Tatrze, nie czuje si¢ zmeczony niemal catodziennem prowadzeniem.

na i chtodna. Jako team szly Tatry, wszyst#
kie z punktami dodatniemi. W zespole Au#
stro#Daimleréw Nr. 5, kierowca Jerzy Widaw#
ski zdobyt punkty karne. Ostatni przybyt
Nr. 25 kierowca Strzelecki na *Citroenie 4,
ktéry do Poznania dotart rano i bez odpo#
czynku wyruszyt w dalsza droge. Karoserja
Citroena jest zrujnowana, mimo to bierze on
nadal udziat w rajdzie.

W klasyfikacji indywidualnej nie zaszly
zmiany: pierwszy Adam hr. Potocki (35 i pot

Jeden z uczestnikéw, p. E. Zawidowski, wjezdza
do parku przy ul. Marcelinskiej w Poznaniu.
Fot. ..Samochéd”

Fot. ..Samochéd”

U kresu etapu. Pierwsze zabiegi tualetowe w parku
rajdowym przy ul. Marcelinskiej w Poznaniu.
Kot. ..Samochdd"

Grudzigdza. | na tym odcinku wybitny pech
prze$ladowat p. Kotaczkowskiego, jadacego na
Zbrojévce, oznaczonej numerem 24. Nieda#
leko Bydgoszczy, p. Kotaczkowski chcac wy#
ming¢ sptoszone konie, wpadt na drzewo,
przyczem zlekka uszkodzit maszyne, nato#
miast jadacy z p. Kotaczkowskim komisarz
rajdowy p. Rentzner doznat lekkich ran i po#
zostat w .szpitalu w Bydgoszczy. Maszyna
jednak brata dalszy udziat w rajdzie.
Wreszcie dnia 23 bm. nastapit ostatni etap
rajdu. Dystans z Grudzigdza do Warszawy

Posterunek policyjny na granicy i cztonkowie Automobilklubu WIkp., korzystajac z pieknej pogody,

urzedujg na brzegu szosy.

cek (8 i trzy czwarte), pietnasty, ex aequo,
Widawski i Mamula, siedemnasty Richter
(—3), osiemnasty Heusler (—11), dziewietna#
sty Uleniecki (—22).

W nastepnym dniu droga rajdu prowadzi#
ta z Gdyni przez Starogard i Gniew do Byd#
goszczy. a stamtad przez Torun i Chetmze do

Fot. Samochéd”

wynosit tylko 297 km., lecz potgczony byt
z dwoma prébami. Na przestrzeni Sanniki—
Sochaczew (15 km.) odbyta sie préba jazdy
po zlej szosie, ktdra wszystkie wozy rajdowe
wytrwaly, przechodzac w doskonatym stanie.
Najlepszy czas w tej probie uzyskat
p. Szwarcstein na Bugattim (nr. 11), przeby#



Jedyny w rajdzie Bugatti p. St. Szwarcsteina budzi ogélne zainteresowanie.

wajac droge w 11 minutach, drugi byt p. Adam
Zawidowski na Austro?Daimlerze (Nr. 4), kt6?
ry jechat 11 min. 51 sek.

W poblizu Warszawy pod Raszynem na
przestrzeni 5%iu kilometréow odbyta sie dru?
ga préba szybkosci, w ktérej najlepszy czas
uzyskat numer 6?ty, Maurycy hr. Potocki na
Austro?Daimlerze (2 m. 29,59 s.), nastepnie —
numer 12?ty, Stanistaw Szwarcsztein na Bu?
gattim (2 m. 43,97 s.) i numer 3?ct Adam hr.
Potocki na Austro?Daimlerze (2 m. 44,69 s.).
Ta préba szybkosci, ktéra odbyta sie na tym
samym odcinku szosy, na ktorej rozegrano
podobng prébe w pierwszym dniu rajdu, do?
starczyta bardzo ciekawego materjatu poréw?
nawczego, ktéry pozwoli na stworzenie sobie
obrazu zuzycia maszyn w czasie rajdu.

Wszystkie maszyny zjechaly réwnocze?
$nie do Warszawy, zatrzymujac sie przed lo?
kalem Automobilklubu Polski, gdzie koman?
dor ogtosit rajd za ukoiczony. Bezpo$rednio
po ukonczeniu zawodéw uczestnicy czecho?
stowaccy, sktadajacy sie z przedstawicieli fa?
bryk ,Tatra“, ,Praga“ i ,,Zbrojovka“, oraz
trzej dziennikarze prascy, ktérzy brali udziat
w rajdzie, udali sie na Gréb Nieznanego Zot?
nierza, gdzie ztozyli wspaniaty wieniec.
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Fot. Samochéd"

Pierwszy przybyt do parku ,,Maybach“ p. bar. A. Haeblera (przy samochodzie). Fot.

Jeden ze wspdtzawodnikéw czeskich, p. Josef Vermirovsky, jadacy na To cylindrowej ,,Tatrze",

przybyt si6dmy do Poznania

Fot. ,,Samochod"

Ogtoszenie wynikéw rajdu nie nastgpito
zaraz po jego ukonczeniu. W ciagu poniedziat?
ku odbywato sie badanie maszyn rajdowych,
a wreczenie nagréd, wedhug ustalonej klasyfi?
kacji, odbyto sie w siedzibie Automobilklubu
Polski we wtorek o godzinie 10%tej wieczorem.

Wyniki VIII Rajdu Miedzynarodowego
Automobilklubu Polski

Zwyciezyt Adam Potocki na samochodzie
AustrosDaimler, uzyskujac ogdétem 74,75 pkt.
dodatnich.

Punkty dodatnie otrzymali pozatem naste?
pujacy kierowcy:

2) St. Szwarcstein (Bugatti) 66,50 pkt.;

3) Ed. Zawidowski (Austro?Daimler) 64,25
kt.;
P 4) Wh Strakacz (Austro?Daimler) 51,25 p.;
5) Vermirowsky, Czech. (Tatra) 47,50 p.;
6) Bojanowsky, Czech. (Tatra) 46,— p.;
7) Chovanec, Czech. (Tatra) 44,50 p.;
8) Kredl, Czech. (Praga?Piccolo) 42,25 p.;
9) Jerzy Widawski, (Austro? Daimler)

3745 p,;

10) Dzierlinski (Citroen) 36,20 p.,

11) An. Suldovsky, Czech. (Praga?Alfa)
30,75 p.;

.Samocho6d"

12) Jan Ripper (Tatra) 28,25 p.;

13) mjr. Stohanzl, Czech. (Zbrojovka)
21— p,;

14) Siroucek,
17,75 p.;

15) Mamula, Czech. (Zbrojovka) 10— p.;

16) Wit. Rychter (Tatra) 7,75 p.

Punkty ujemne otrzymaty wozy nastepu?
Jace:

17) J.
5.25 p.;

18) K. Divisek, Czech (Zbrojovka) —28 p.;

19) Uleniecki (Durant) 50,— p.;

20) Haeble, Niemiec (Maybach) 14,89 p.;

21) Wiera Zahradnik, Czech. (Laurin Cle?
ment) 1528,75 p.;

22) Maurycy Potocki
1696,— p.

Nagrode dla najlepszego zespotu wozéw
(3 maszyny) otrzymat team Tatry; puhar
Automobilklubu Polski dla zwyciezcy otrzy?
mai Adam Potocki, a nagrode prezesa ko?
misji sportowej inz. Regulskiego — zespol;
klubowy A. P. Pozatem rozdano 23 nagrody.

Czech.  (Praga? Mignon)

Hausler, Czech. (Praga? Grand)

AAustro ? Daimler)



NUMER 39 — SAMOCHOD — STRONA 7

Jedna z ulic $rédmiescia iv New Yorku.

Wsrod miljonow samochodow

Wrazenia i spostrzezenia ze 5tanéu/ Zjednoczonych

NewYYork — Chicago, w czerwcu. za$ wypadajg szybko pedzace maszyny, fa ki wozy, ujrzawszy kolor zielony, sung szybko

Czerwone — stop, zielone — go, czerwone,

dowolone, ze moga przedrzeC sie¢ na druga naprzod, azeby za chwil kilka znowu przysta

zielone: centrum miasta czy krarce, 8zielni  strone. Swiatto sie zmienia i zbite w gromad  ngé na przecznicy. Prawie wszystkie miasta

ca gesto uczeszczana
czy pusta, noc czy
dzien, ciagle, bez
przerwy, na kazdym
rogu, na kazdem
skrzyzowaniu ulic,
czerwonoszielone per
petuum mobile, fe
gulujgce ruch tlicz
ny tak sy
ma jak i prowincjo
nalnej miesciny #me
rykanskiej. Policjant
jest tylko dodatkiem
do tej wszechwtad
nej wiadzy, jaka jest
Swiatto w regulacji
ruchu kotowego.
Przejezdzajac tie
korczacemi sie tlica
imi NewsYorku oz
na zaobserwowac
ciggle to samo Zawi
sko: jak okiem %ie
gna¢ ptonie rzad
czerwonych $wiatet,
ulica zamiera, stajg
samochody, tramwa
je, autobusy, a Hie
kiedy jaki$ petznacy
wehikut, zaprzezony
w konia, z przecznic

Ruch nowojorski nie stabnie nigdy. Wieczorem jest réwnie intensywny, jak za dnia.

amerykanskie rozpla
nowane sg ,,na jedno
kopyto“, to zn. ze
réwnolegle biegnace
»avenues" (aleje),
poprzecinane sg
przez niemniej ow
nolegte ,,streets” fu
lice). Kazdy dutomo
bilista wie, ze lepiej
jest jecha¢ wzdhuz
»avenue®, gdyz $wia
tto czerwone Zarrzy
muje samochéd na
przeciag jednej mis
nuty, a zielone pali
sie przez dwie i pol,
gdy tymczasem fa
dac ,.street'a”, dzieje
sie odwrotnie.

Bra¢ takséwke w
Net Yorku dla po
$ptechu jest wlasci
wie nonsensem, jfe
zeli chodzi o dalszy
dystans, lepiej wsigs¢
odrazu do warjac-
kiej Kkolei podziem
nej. To ciagle przy
stawanie jest dener
wujace i Beznadziej
ne. Poréwnujac faz



STRONA 8 — SAMOCHOD — NUMER 39

W wielopietrowych garazach amerykanskich samochody wjezdzajg na pietra po spiralnych ulicach,
lub tez winda.

de szoferéw paryskich z newsyorskimi, po®

wiedziatbym, ze pierwsi *haftujg  drudzy
za$ szyja grubemi szwami. Rzecz inna,
ze taksowki paryskie sa lzejsze i zwif®

niejsze od new®yorskich. W prowadze®
niu maszyny przez kierowcéw amerykanskich
uderza przedewszystkiem jedna rzecz: — hez®
wzglednosé, zupehnie zreszta zrozumiata, gdyz
kazdemu przeciez chodzi o wykorzystanie
momentu, gdy pali sie $wiatto zielone i pedzi,
aby ming¢ jaknajwiekszg ilos¢ blisko po sobie
nastepujacych przecznic. Piesi wéwczas nie
istnieja, jezeli ryzykujg przechodzenie przez
jezdnie, — ich sprawa. Kazdemu sie przeciez
gdzie$ $pieszy, a przechodzi¢ mozna spokojnie
woéwczas, gdy kolor czerwony unieruchamia
drgajgce motory.

Strzatki kierunkowe przy samochodach nie
istnieja, sygnat rozlega sie chyba woéwczas.,
gdy pierwsza ze stojgcych maszyn nie rusza
natychmiast po bty$nieciu zielonej latarni,
a inne stojace za nig poczynaja sie niecierpli®
wi¢ kilkoma sekundami opéZnienia. Mimo nie®
prawdopodobnego ruchu — nikt tu nie trabi.
Przed kilkoma tygodniami wpadt mi w reke
numer ,,Kurjera Poznanskiego!* gdzie Bonzo,
bedacy wéwczas w podrézy, stwierdzit to sa®
mo odnosnie do Paryza. Mnie réwniez zainte®
resowala ta sprawa, obserwujac szoferéw new®
yorskich. Siedzac pewnego razu obok kierow®
cy, zauwazytem, ze zahamowat on do$¢ gwal®
townie, azeby nie najecha¢ piechura. Spyta®
tern, dlaczego nie zatrgbit:

— Prosze pana, u nas, gdy kto$ trgbi, to
znaczy, ze nie umie jezdzic!

| rzeczywiscie, procz huku, wywotywanego
przez kolej nadziemng lub tramwaje, charak®
terystycznym dzwiekiem dla new®yorskiej uli®
cy jest zgrzyt hamulca. PrzeraZliwie brzmig®
cych syren uzywajg jedynie policja i straz
ogniowa. Gdy z oszatamiajgcem wyciem pe®
dza czerwone strazackie maszyny, dla
ktorych  Swiatta nie istnieja, wszyscy
si¢ usuwaja, gdyz lepiej nie  ryzyko®
waé zderzenia, za ktore nb. straz nie
odpowiada. Motocykle policyjne w pogo®
ni za ztoczyncami, lub tez torujgce przejazd
dla jakiej$ znakomitosci réwniez niewiele so®
bie robig z cizby samochoddw, wsrdd ktérych
mkng na ztamanie karku, nie przestajgc roz®
dziera¢ atmosfery przeszywajacemi jekami sy®
ren. To wszystko, jezeli mowa o trabieniu,
pozatem sung ulicami I$niace, ciche limuzyny,
a jest ich takie mnéstwo, szczeg6lnie w godzi®
nach, gdy ludzie wychodza po pracy, ze zrecz®
ny akrobata mégtby skaka¢ wzdtuz ulicy z da®
chu jednej maszyny na drugi, jak wiewidrka
skacze w lesie z drzewa na drzewo.

Budowa olbrzymiego “pietrowego garazu w samem
Srédmiesciu. Garaz ten ma pomiesci¢ 450 samochot
dow.

Rzeczg bezwatpienia niezwykle trudng
w tak potwornie rozlegtych skupiskach ludz®
kich jak NewsYork, Filadelfja, Chicago, (nie®
ktére ulice majg po sze$¢dziesigt kim. i wie®
cej, numery domoéw siegajg cyfr kilkotysiecz®
nych) jest utrzymywanie w porzadku jezdni,
zwazywszy na to, jaka ogromna liczba auto®
buséw (przewaznie dwupietrowych) i samo®
chodéw ciezarowych krazy po ulicach. | w®
taj raz jeszcze stwierdzi¢ mozna, ze Amery®
ka jest krajem jaskrawych kontrastéw, gdyz
obok gtadkich, szerokich, asfaltowanych jez®
dni, mozna sobie rozbi¢ ciemie o bude samo®
chodowa, podskakujac na wyboistych brukach
w podlejszych dzielnicach. W szczegélnosci
w Chicago, ale i w samym New?Yorku row®
niez.

Popros$tu wytchnieniem i rozkosza jest wy®
dostanie si¢ z prostych, niezmiennie posieka®
nych przez przecznice ulic, do Central Parku,
bedacego ptucami NewsYorku. Tu jest raj
dla automobilistéw! Szerokie, czarnym asfal®
tern kryte drogi, wijg sie ftagodnemi, a niekie®
dy ostremi skretami wsréd stawdw, trawni®
kéw i krzewbw, tutaj mozna dopiero rozwingé
szybkos¢, nabrac oddechu. Jeszcze piekniejsze
miejsce dla ,,rajdéw# samochodowych posia®
da Chicago: wspaniate bulwary, ciggnace sie
wzdhuz Michiganu. Bulwary te istniejg dopie®
ro od trzech lat i zachwycajg swoim rozma®
chem. Gdyby wstrzyma¢ ruch samochodowy,
moznaby na nich gra¢ w bilard. Na przestrze®
ni kilkudziesieciu kilometréw, rozgateziajg
sie, to zndw schodzg w jedno, oplatujac asfal®
towa wstegg miasto od strony jeziora. Migj®
scami sg tak szerokie, ze osiem maszyn moze
jecha¢ swobodnie obok siebie i to w jednym
kierunku, gdyz opodal znajduje sie druga szo,
sa dla jadacych w kierunku przeciwnym.

Wspaniaty widok przedstawia sie zachwy®
conym oczom w nocy, dojezdzajac do Chica®
go bulwarami. Droga bynajmniej nie jest pta®
ska. Bulwar w obramowaniu latarfiskul $wie®
tlistych wyglada jak fosforyzujaca serpenty®
na; wystrzelaja w niebo ,,sky®scrapers'y” (dra®
pacze chmur) od géry oswietlone reflektora®
mi i reklamami. Niekiedy cate fasady
doméw sg o$wietlone biatemi lub kolorowemi
lampami, kiedyindziej znéw na czarnej ma®
sie  dwudziestokilkopietrowego gmachu I$ni
wieza zfocista. Blizej miasta rozpoczyna sie
korowod wiecznie ruchliwych i rozedrganych
reklam $wietlnych, wyrasta najwiekszy hotel
na $wiecie — trzy tysigce pokoi (kazdy z k®
zienka), a w uszach dudni jedynie warkot mo®
toréw i suchy syk két po asfalcie. Ameryka
kocha sie w samochodach i umie odpowiednio
dostosowywaé zycie do swych zamitowan.

Wijazd do garazutolbrzyma. 'Automatyczne stacje benzynowe gotowe sg w kazdej chwili do obstugi



A oto znamienny fakt, bulwary zostaly #bu
dowane nie dla zawracania gtowy, tylko na to,
zeby po nich jezdzi¢, wobec czego najmniej;
sza szybko$¢, jaka mozna rozwina¢ jest 35 mil
(przeszto 50 km) na godzing, w przeciwnym
razie policjant na motocyklu podpedza ™a
ruderéw.

Jezeli chodzi o przepisy, tyczace ruchu ko
lowego, to sytuacja kierowcow, nie znajacych
terenu amerykanskiego, jest do$¢ trudna.
W kazdym stanie, prawie ze w kazdem duzem
miescie istniejg inne przepisy. Inna jest ma
ksymalna szybko$¢ dozwolona w stanie thdia
na, a inna w Illinois, w jednem miescie wolno
mija¢ tramwaje i samochody z lewej i z pra
wej strony, w drugiem tramwaje tylko z pra
wej, samochody z lewej. Natomiast jezeli
chodzi o przystanki tramwajowe, niema Za
sadniczo roznie, précz matych odchylen. PBrze
dewszystkiem przystanki tramwajowe #najdu
ja sie na jezdni, tuz przy szynach, a n;e na
trotuarze, poprostu dla unikniecia straty czasu
przy wsiadaniu. W Mevku ustawione sg
W miejscach, gdzie zatrzymuje sie tramwaj,
dwie tablice, w odlegtosci dwudziestu krokéw
jedna od drugiej (wzdluz szyn, rozumie sig),
na ktérych widnieja napisy: ,Safety zone“
(strefa bezpieczenstwa) oraz ,,Turn left, turn
right* (skre¢ na lewo, skre¢ na prawo), czyli,
ze samochody muszg omija¢ waski skrawek
jezdni zarezerwowany dla pasazeréw. Yije
chanie maszyng miedzy tablice grozi & %o
larami kary. Jeszcze prosciej pomyslane sg
przystanki tramwajowe w innych miastach.
Na jezdni zakre$lona jest gruba, zétta linja,
tworzaca jakoby wysepke; w chwili, gdy w b
rebie tej wysepki znajduje sie chociazby je
den czlowiek, samochody muszg jg omijac,
gdy niema nikogo, mogg jecha¢ poprzez linje.
Proste i praktyczne!

Autobusy przystajg naog6t przy trotua
rach. Procz t. zw. ,,bus‘éw” miejskich mozna
autobusem objecha¢ cate Stany Zjednoczone.
Ceny sg rézne, tansze od kolei.

Szalonem utatwieniem i koniecznoscia, #o
bec tej ilosci samochoddw, jaka jest w Ame
ryce i gdzie kazdy jest swoim wiasnym %zofe
rem, sa gesto rozsiane tak w miastach, jak
i przy szosach — stacje benzynowe w [jolg
czeniu z warsztatami reparacyjnemi. Drogi
naog6t utrzymane sg wzorowo, przewaznie
asfaltowane, chociaz na pewnych odcinkach
nie radzitbym trzymac¢ jezyka miedzy zebami.
Jadac na podmiejski spacer, mozna sie¢ wprost
»Zachtystywad0 widokiem najwspanialszych
wozéw, nowiutenkich i btyszczacych, gdyz *a
sadg kazdego wtasciciela samochodu jest ku
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Slimak na drodze ,,Tysigca wzgérz” w stanie Virgi nia. Droga ta wiedzie z Richmond (V.) do Washing;
tonu (D. C.) i odznacza sie wielka ruchliwoscia.

powanle nowej maszyny conajmniej co dwa
lata.

Uzywane samochody wystawione sg $etka
mi na sprzedaz, na wolnych placach w miescie,
gdzie mozna kupi¢ starego ,,Forda“ za 25 #o
laréw i to na raty.

W przeciwienstwie do wycackanych i ty
chuchanych luksusowych, co krok $potyka
nych maszyn, nigdzie nie widziatem takiej Flo
$ci kursujacych starych, obdrapanych gratow,
jak w Ameryce. Nikt sie tutaj tego nie Wsty
dzi: na nowg maszyne niema pieniedzy, e
parowaé nie warto, a motor i kota funkcjonu
Jja, wiec mozna jezdzic.

O ile, jak wspominatem wyzej, trudno jest
odrazu posiaé¢ madrosci zawarte w przepisach
dla automobilistdw, to trafi¢ wszedzie jest
fatwo. Poprostu szosy sa numerowane. Frze
ba tylko wiedzie¢ jakim numerem jechad,
a od tego sa mapy. Np. z tej do tamtej miej
scowosci prowadzg szosy nr. nr. 12 i 42, na
tem polega cata filozofja, gdyz numery timie
szczone na stupach telegraficznych ciagle rzu
cajg sie w oczy.

Drogi amerykarskie niczem nie przypominaja naszych. Sa to wygodne ulice betonowe, przystosowa;
ne do samochodu nawet w miejscowosciach gérzystych.

Mimo zastosowania najrozmaitszych $réd
kéw zapobiegawczych, uregulowania ruchu
przy pomocy S$wiatet i policji, wyznaczenia
specjalnych punktéw do przechodzenia przez
jezdnie | wyrobienia przechodniéw, wypadki
najechania 1 przejechania zdarzajg sie do$¢
czesto. Rozmaicie bywa, jezeli poszkodowang
jest osoba dorosta, ale biada automobiliscie
Jezeli ofiarg wypadku jest dziecko. Sedziowie
amerykanscy sg wowczas bardzo surowi w twy
mierzaniu kary. Dzieci sg otaczane specjalng
opiekg w Ameryce, dlatego tez, azeby je
w miare moznosci uchroni¢ od wypadkéw %a
mochodowych, zostata stworzona policja
szkolna. Zdziwitem sie bardzo, gdy jadac
autem w Chicago, zatrzymat je nagle ruchem
reki jaki$ niedorostek. Zauwazytem, ze przez
ramie ma przerzucony biaty pas i frzytwier
dzong don policyjng gwiazde.

— Co on tutaj robi? — zwrdcitem sie z ¥a
pytaniem do kierujacego ,,car'g”, jak Mazywa
Ja samochod tutejsi Polacy.

— To jest cztonek policji szkolnej, rekru
tajacej sie z chtopcéw z wyzszych klas. W [so
blizu kazdej szkoty, po skoniczonej lekcyj, gdy
dzieci opuszczajg klasy, ci mtodzi chiopcy fe
gulujg ruch kotowy. Posiadaja wszelkie fsra
wa posterunkowych, moga aresztowa¢ nawet,
a ze sg miodzi i dumni z powierzonej im &d
powiedzialnej funkcji, bardzo gorliwie i %u
miennie spetniajg swoje zadanie. Nie radzit
bym im sie sprzeciwiac lub lekcewazy¢ ich *a
rzadzen.

Czyz u nas w kraju, pomyslatem sobie, nie
byloby marzeniem kazdego dorastajgcego
chtopca, nalezenie do policji szkolnej? Z pew
noscig — i jestem przekonany, ze spetnialiby
swoj obowigzek z niemniejsza bystroscia i gor
liwoscia, jak ich amerykanscy koledzy!

Joézef Opienski.

Fabryki opon samochodowych w Polsce.

(t. ksj) Skutkiem stosunkowo pomysinego
rozwoju automobilizmu w Polsce, #apotrzebo
wanie opon samochodowych jest juz tak
znaczne, ze optaca sie zatozenie w Polsce fa
bryk opon. Jak sie dowiadujemy, czynione
sg obecnie przygotowania do zatozenia dwoch
takich fabryk. Mianowicie w Tarnowie fla
nuje zatozenie takiej fabryki pewna firma #n
gielska, a w Krosnie podobng fabryke #amie
rza zatozy¢ jedna ze znanych polskich firm
wyrobéw gumowych.



Wspoétzawodnictwo kolei
z samochodem

{Referat na zjezdzie pracownikéw
kolejowych)

W tych dniach obradowat w Poznaniu zjazd
prawnikéw kolejowych, na ktérym naczelnik wy?
dziatu administracyjnego, p. magister Kuc, wygtosit
nader interesujacy referat p. t. ,,Koleje a samorza?
dy, wspotpraca czy wspdtzawodnictwo™.

Koleje prawie wszedzie dzierzyly do niedawna
niejako monopol transportowy — moéwit referent,
— wsp6tzawodniczac na polu komunikacyjnem naj?
wyzej miedzy sobg. Obecnie jednak sytuacja zmie?
nia sie coraz bardziej, albowiem ze wszystkich
stron wzmaga sie nacisk wspoétzawodnictwa now?
szych $rodkéw komunikacyjnych, jak samochody,
a nawet samoloty. Praktyka wykazuje, ze najgroz?
niejszym konkurentem kolei, ze wzgledu na swe
wiasciwosci, jest samochéd. Dlatego tez zagadnie?
nie, w jaki sposob wprowadzi¢ do komunikacji sa?
mochdd, nalezy nie tylko do najwazniejszych, ale
i do najtrudniejszych problematéw zycia gospodar?
czego doby dzisiejszej.

Dotychczas kwestja wspétzawodnictwa samo?
chodu z kolejg nie zostata zatatwiona definitywnie
w zadnem panstwie. Zainteresowane kraje prowa?
dzg w tym kierunku intensywne badania i studja,
a nadto na terenie miedzynarodowym powotano
komisje, ztozone z przedstawicieli réznych panfstw
dla zbadania mozliwosci wspétpracy samochodu
z koleja.

W Polsce wspétzawodnictwo kolei z samocho?
dem nie doszto do takiego napiecia, jak w innych
krajach. Przyczyna tego stanu jest niewatpliwie
niewystarczajaca sie¢ kolejowa, tak w stosunku do
obszaru, jak réwniez w stosunku do potrzeb gospo?
darczych ludnosci. Do niedawna jeszcze kolej nie?
zbyt odczuwata konkurencje samochodowa, bowiem
samochod, eksploatujac liczne linje w wojewédz?
twach wschodnich i $rodkowych, stat sie tam ;edy?
ng arterjg komunikacyjng na obszarach, pozbawio?
nych dotychczas wogéle kolei, wzglednie obstugi?
wanych przez kolej niedostatecznie. Z biegiem jed?
nak czasu samochdd przerzucit swoj teren dzia?
talnosci z obszaréw pozbawionych kolei na obszary
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Wesoty automobilizm na P. W. K.

Jedna z atrakcyj ,,Wesotego Miasteczka™ na P. W. K. jest t. zw. ,,dzi.d osiot", czyli samochdd, wy>
prawiajacy najbardziej nieprzewidziane skoki i piruety. Fot. Kowalczyk — Poznan

podmiejskie o gestem zaludnieniu i rozszerza krag
swego dziatania dosrodkowego, t. j. dowozowego
do wielkich centr miejskich, jednak i tutaj zazwy?
czaj nie stara taczy¢ sie miejscowosci pozbawionych
potaczer kolejowych, lecz prowadzi komunikacje
pomiedzy osrodkami, korzystajacemu dotychczas
z ustug kolejowych.

Warunki komunikacyjne w Polsce sg tego ro?
dzaju, ze prace obu $rodkéw moznaby rozsegrego?
wacé bez obopélnej szkody, a z korzyscia dla dobra
og6lnego, dajac kazdemu wiasciwy teren dziatania
i umozliwiajac pomyslny rozwdj obu tych Srodkéw
lokomocji. Porozumienie i wspotpraca kolei z sa?
mochodem przy odpowiedniem potraktowaniu spra?
wy i minimalnych ofiarach ze strony kolei wydaja
sie mozliwemi do osiggniecia, co potwierdzajg do?
$wiadczenia niektorych kolei zagranicznych.

Samoloty na uwiezi

I lotnictwo znalazto sie na ,,Wesotem Miasteczku" Jest to karuzel, w ktérym staromodne poczciwe

koniki zastgpiono samolotami.

Fot. Kowalczyk — Poznan

Wiasciwy rozwéj automobilizmu w Polsce da?
tuje sie od chwili odzyskania niepodlegtosci. Ob?
liczenie urzedowe z dnia 31 grudnia 1928 r. wyka?
zuja nastepujacy stan: og6tem pojazdéw mecha?
nicznych 34298, w tem 29 423 samochodéw, z czego
na autobusy przypada 2841, na samochody ciezg?
rowe 4896. Linij autobusowych zarejestrowanych
byto 986. Dhugos¢ szlakéw obstugiwanych przez sa?
mochody 23995 kim. Opierajac si¢ na obliczeniach
Ministerstwa Robét Publicznych przyja¢ nalezy, ze
rocznie korzysta z komunikacji autobusowej okoto
36 000 000 podréznych. Jak z powyzszego wida¢ juz
z koricem 1928 r. sie¢ autobusowa byta wieksza od
kolejowej (19377 kim) o 4618 kim.

Duza iloé¢ samochodéw ciezarowych wskazuje
na to, ze ruch ten odbiera kolei powazne ilosci
transportu, szczeg6lnie przesytek drobnych i towa?
row wysoko taryfowych. Przyjmujac straty kolei,
spowodowane przez przerzucenie transportow ma?
ki, piwa, owocéw, jarzyn itp., z kolei na samochéd,
ktorych ogélng wage mozna przyja¢ w samym okre?
gu Poznanskiej Dyrekcji Kolejowej na okoto
200 000—500 000 tonn przy $redniej odlegtosci prze?
wozowej 40 kim, dochodzimy do wniosku, ze jezeli?
by towary te szty w partjach calowagonowych ' tyl?
ko wedtug klasy 5 taryfowej, woéwczas strata kolei
rownataby sie 1200000—3 200 000 zt. Jest to strata
tylko jednego okregu, wyposazonego stosunkowo
w najgestsza sie¢ kolejowa. Konkurencja samocho?
dowa ma tutaj zadanie bardziej utrudnione, a mi?
mo to jest dotkliwa.

Co sie tyczy przewagi nad koleja mozna po?
dzieli¢ ja na trzy zasadnicze rodzaje, a mianowicie:
pod wzgledem technicznym (wyzsza sprawnos$¢ sa?
mochodéw), formalnosci zwigzanych z przewozem
i pod wzgledem kosztéw przewozu. Samochod
wprawdzie nie jest w stanie jeszcze dzisiaj, wzgled?
nie w najblizszej przysztodci, zastapi¢ w zupetnosci
kolei, albowiem nie moze przeprowadzi¢ statej ko?
munikacji w ciaggu catego roku (zima), dalej nie
moze wykonywaé przewozéw masowych, ma jednak
o wiele wiecej stron dodatnich od kolei i to whas?
nie stanowi niebezpieczenstwo o przysztos¢ kolei.
Jezeli wiec rozwoéj automobilizmu péjdzie nadal po
linji odbierania transportéw najrentowniejszych,
woéwczas jasnem sie staje, ze kolej nie bedzie mo?
gla przy utrzymaniu zasady samowystarczalnosci
przewozi¢ towardw masowych po cenach tak ni?
skich, jak obecnie, a podwyzszenia stawek taryfo?
wych na te towary, gospodarstwo spoteczne praw?
dopodobnie nie bedzie mogto wytrzymac.

Wspdtzawodnictwo samochodu z koleja moze
by¢ pozyteczne tylko wtedy, o ile oparte bedzie
na réwnych prawach i obowiazkach, tak co do kon?



serwacji i do budowania drég jak i bezpieczenstwa
publicznego, opodatkowania itp. Zasadniczo uzna¢
nalezy, Ze wspbtpraca jest konieczna, jednak po#
winna by¢ ujeta w ramy ustawowe, celem uniknie¢
cia chaosu i uplasowania samochodu w roli czyn#
nika uzupetniajacego linje kolejowe. Na pierwszy
plan wysuwa sie tu sprawa wprowadzenia systemu
koncesyjnego, ktéryby uzalezniat wydanie konce
sji od wypehnienia pewnych $cisle okreslonych #a
runkow, np.: co do technicznego stanu wozéw, 8d
powiedzialnosci cywilnej i karnej wiasciciela za
ewentualne wynikte wypadki itp. Samochody o
winnoby tedy naréwni z kolejami obowigzywaé
publikowanie taryfy, rozkladu jazdy, statystyk
przewozu itp. Précz tego przedsiebiorcy, &ksploatu
jacy linje samochodowe, winni sie zrzeszy¢
w zwigzku zawodowym, ktéry reprezentowatby na
zewnatrz ich interesy, dawat za Swych czionkéw
gwarancje sumiennego wykonywania zobowigzan
i organizowat eksploatacje w sposob celowy. Przy
zachowaniu tych warunkéw mozliwe bytoby pro
wadzenie racjonalnej komunikacji wytacznie $samo
chodowej, wzglednie kombinowanej $amochodowo
kolejowej. W tym drugim wypadku przy ¥achowa
niu wspdlnosci taryfowej moznaby osiagna¢ bardzo
dodatnie rezultaty. Z chwilg reorganizacji przed
siebiorstw samochodowych wzamian za zrzeczenie
sie szkodliwej konkurencji nalezatoby im przeka
za¢ pewne przewozy drobnicowe i pospieszne,
zwhaszcza tam, gdzie lezy to w interesie kraju. Po
zadane bytoby réwniez zorganizowanie przy po
mocy zwiazku zawod, koncesjonarjuszy na linjach
samochodowych stuzby ddwozowej w
Scistej tacznosci z kolejami. Dla kolei niezmiernie
wazng sprawg jest odzyskanie, przed rozwigzaniem
omawianego problemu, wszystkich przewozéw ttra
conych na rzecz samochodu. Jedynym na to %r6d
kiem jest, jak ucza do$wiadczenia zagraniczne, te
whnetrzne usprawnienie kolejnictwa (przyspieszenie
biegu pociagéw, skrdcenie terminéw dostawy, tpro
szczenig procedury tidtaevczej, stosowa
nie odpowiedniej polityki taryfowej itd.).

Kwestja wspétzawodnictwa samochodu z koleja
roznie jest w réznych krajach traktowana, ale bo
daj nigdzie jeszcze nie rozwiagzano jej bez Zarzu
tow. W naszych warunkach wartoby moze powo
ta¢ specjalng rade, ktéraby rozwazyta zagadnienia
konkurencji réznych $rodkéw komunikacji pod ka
tem widzenia korzysci spoteczenstwa i panstwa.
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O racjonalne rozwigzanie
regulacji ruchu

Wspobtpraca wszystkich zainteresowanych —
Rada Ruchu

Kwestja regulacji ruchu w Poznaniu, ktérg
stale sie zajmuje nasze pismo, nasuwa caly
szereg refleksyj, szczegélnie w zwigzku
z ostatnim memorjatem komisji  sportowej
Automobilklubu Wielkopolski.

Wiemy dobrze, iz kwestja ta lezy na sercu
zaréwno wiladzom miejskim i policyjnym,
kolei elektrycznej oraz Autoklubowi i Wszyst

W ostatniej chwili

przypominamy, ze kto nie zamowit
dotad tygodnika ilustrowanego ,,Sa;'
mochéd“ na
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trzeci kwartat 1929 r.

a chce go otrzymywac bez przerwy,
niech uczyni to natychmiast. Przy
pézniejszym zamoéwieniu mozna sie
narazi¢ na opdznienie w dostawie
pierwszego numeru w nowym kwar; 4
tale. "

,.Samochéd” zamawia¢ mozna
w kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra;
cji naszej w Poznaniu, $iv. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekaza¢
przedptate réwnocze$nie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

 —-— e

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zt
” miesieczna 125

wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.
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kim automobilistom. Miejski Urzad Policyjny
wydat juz caly szereg rozporzadzen, ktérych
zadaniem jest unormowanie chaotycznego jak
dotad ruchu. Jednakze jak $wiadczy o tem
memorjat A. W. zamieszczony w ostatnim nu#
merze ,,.Samochodu", rozporzadzenie to w Hie
ktérych punktach swoich nie odpowiada ce#
lom, ktére wskazuje praktyka zyciowa i wy#
maga badZ to zmian, badZ to uzupetnien. Je#
steSmy pewni, iz M. U. P., ktéry niejedno#
krotnie zasiegat rady két fachowych w spra#
wach zwigzanych z ruchem, i tym razem sko#
rzysta z rad i zmieni wydane juz rozporza#
dzenie. Jednakze tego rodzaju procedura prze#
wieka sprawe unormowania ostatecznego tej
palacej kwestji i dezorjentuje automobilistow
I przechodniéw, ktérzy muszg dtugo przyzwy#
czaja¢ sie do tego lub innego przepisu.

Ta sama historja powtarza sie réwniez
przy rozporzadzeniach Magistratu czy Rady
Miejskiej w zwigzku z ruchem tramwajowym,
jak np. zmiana przystankéw tramwajowych
czy calych linij. W takich wypadkach znéw
te lub inne rozporzadzenie koliduje z inte/esa#
mi Pozn. Kolei Elektr. i wywoluje zrozu#
miale niezadowolenie publicznosdci, korzysta#
jacej z tramwai. Wszystkie te nieporozumie#
nia sg wywotane nieskoordynowaniem tych
wszystkich instytucyj, ktére dziatajg kazda
zosobna, nie troszczac sie wzajemnie jedna
0 druga.

Tymczasem wszystkie one majg jeden i ten
sam wspdlny cel — unormowanie ruchu i udo#
godnienie mieszkancom miasta korzystanie
ze wszystkich mozliwych $rodkéw lokomocii.
Jedynym wiec wyjéciem z tej sytuacji, ktore
samo zycie nasuwa, byloby stworzenie jakie#
go$ wspolnego organu komisji czy tez Rady

ruchu przy Miejskim Urzedzie Policyjnym,
czy Radzie Miejskiej, w sktad ktérej weszliby
przedstawiciele wszystkich instytucyj zainte#
resowanych, a wiec Miejsk. Urz. Polic., Rady
Miejskiej, Magistratu, Pozn. Kolei Elektr.,
Wojewddztwa, Automobilklubu i prasy fa#
chowej.

MielibySmy woéwczas pewnos$¢, iiz kazde
rozporzadzenie, ktéreby bylo wydane, bytoby
gruntownie i wielostronnie rozpatrzone i prze#
myslane przed wprowadzeniem go w zycie.
Pracujac w ten sposéb, mielibysmy réwniez
moznos¢ ujednostajnienia wszystkich rozpo#
rzadzen w catej Rzeczpospolitej tak, ze przy#
jezdny automobilista czy piechur nie bytby
zaskoczony tem, ze w Poznaniu ma zupetnie
inne przepisy niz powiedzmy w Warszawie.

Instytucja ta mogtaby .sie zaja¢ réwniez
wyszkoleniem zastepu specjalnych funkcjo#
narjuszy do regulacji ruchu, ktorzy obecnie,
jak juz pisaliSmy niejednokrotnie, nie moga
sprosta¢ swemu zadaniu.

Kwestja nauki chodzenia réwniez mogta
by¢ ujeta w rece przez te komisje

Stowem, zadania tej komisji bytyby wiel#
kie. Chodzi tylko o to, zeby ja stworzy¢ i to
jaknajpredzej! (ip)

Rozwéj systemu sprzedazy
na raty

Sprzedaz na raty rozpowszechnita sie w Polsce
dopiero w okresie powojennym, a wiasciwie od ro#
ku 1924, t. j. od chwili wprowadzenia statej waluty
— zlotego. System ten przyszedt do nas z krajow
Europy Zachodniej i Stanéw Zjednoczonych, gdzie
juz przed wojna byt on szeroko stosowany, dajac
petne zadowolenie tak kupujacym jak i sprzeda#
jacym.

Dla licznej masy kupujacych system ten jest
dlatego korzystny, ze pozwala na natychmiastowe
uzytkowanie réznego rodzaju przedmiotéw, ktére
w przeciwnym razie mogtyby by¢ dopiero nabyte
i uzywane w przysztosci.

Na systemie sprzedazy na raty zycie gospodar#
cze zyskuje pod kazdym wzgledem, gdyz z jednej
strony szerokie rzesze pracujacych osiggaja szyb#
ciej wyzszg stope zyciowa, a z drugiej strony prze#
myst i handel rozwija sie intensywniej.

W latach ostatnich jesteSmy $wiadkami nowego
ogromnego rozwoju systemu sprzedazy na raty.
Niema dzi$ przedmiotu, ktérego nie mozna bytoby
kupi¢ na raty, poczawszy od najtanszych, jak np.
rézne pnzybory kuchenne, a koriczac na wysoko#
wartosciowych, jak np. samochody, fortepiany, bry#
lanty itp.

Przemyst samochodowy, idac z duchem czasu,
opart swoja sprzedaz na systemie rat. Chcac utat#
wi¢ ekspansje tak ekonomicznego i praktycznego
$rodka lokomocji, wielkie fabryki samochodéw,
jak np. Generat Motors Corporation, Ford, Chry#
sler itp. tworza specjalne instytucje finansowe, kt6#
rych zadaniem jest ufatwianie szerokim kotom
klientéw kupna na raty.

Podobne instytucje, jak wyzej wspomniana, sg
konieczne ze wzgledu na to, ze sprzedaz na raty
moze przy braku sprawnej organizacji powodowac
duze ryzyko sprzedazy, a w konsekwencji straty
producentéw i kupcow.

Co moze zdziata¢ odpowiednia organizacja sprze#
dazy na raty, stwierdza p. J. Gibson, dyrektor Uni#
ted Dominiom Trust, ktéry oswiadczyt, iz mimo te#
go, ze towarzystwo to sprzedato na raty towar6w
w okresie 10 lat na sume kilku miljonéw funtéw
sterlingbw, to jednak straty roczne nigdy nie prze#
nosity 0,1%. Tego rodzaju wynikiem zadna z poi#
skich firm pochwali¢ sie napewno nie moze. Przy#
czyna tego lezy w tem, ze nasze przedsigbiorstwa
same zajmujg sie finansowaniem i gwarancjq sprze#
dazy na raty, a jest powszechnie znanym objawem,
ze fabryka, dazac do szybkiego obrotu towardw,
mniej przywiazuje wagi do racjonalnej organizacji
kredytu, niz moga to zrobi¢ instytucje, stworzone
specjalnie dla operacyj finansowo#kredytowych.



O polityce transportowej
P. K. P.

Komisja badania obrotu towarowego z %a
granica, utworzona z polecenia komitetu &ké
nomicznego ministréw dla zbadania $rodkéw
poprawy naszego bilansu handlowego, tchwa
lila na ostatniem swem posiedzeniu wnioski,
dajace sig stresci¢ w sposéb mniejwiecej ha
stepujacy: o

Na polityke transportows sktadajg si¢ dwa
czynniki:

1) nalezycie rozbudowana sie¢ kolejowa,
modpowiadajaca potrzebom gospodarczym kra®
ju.i wyposazona w $rodki techniczne, ¥zynig
ce zado$¢ wszystkim wymaganiom zycia o
spodarczego, oraz

2) wiasciwa polityka taryfowa, przystoso
wana do potrzeb komunikacyjnych Krajowe
go rolnictwa, przemystu i handlu i $ciggajaca
na drogi polskie tadunki tranzytowe przy
réwnoczesnem uwzglednieniu intereséw kolei,
jako przedsiebiorstwa przewozowego.

Dotychczasowy kierunek polityki taryfo
wej P. K. P. pozwolit na znaczne wzmozenie
sie krajowej wytwdrczosci i rozwéj wymiany
handlowej towaréw, co uwidocznia sie ze $ta
lego wzrostu przewozéw we wszystkich kie
runkach. Natomiast taryfy dotychczasowe
nie zapewnity kolejom dochodéw H#ostatecz
nych do nalezytego inwestowania aparatu ko
lejowego i do utrzymania go na poziomie
sprawnosci technicznej, dotrzymujacej kroku
postepowi w rozwoju zycia gospodarczego.

Okoliczno$¢ ta sprawita rowniez, ze %a
niedbana zostata pierwsza cze$¢ prog-amu
polityki transportowej — rozbudowa sieci ko
lejowej i nalezyte jej wyposazenie.

Upatrujac w tej niewspétmiernosci poste
pu zycia gospodarczego a $rodkéw komuni
kacyjnych powazne niebezpieczenstwo, ?wiha
szcza dla osiggniecia poprawy bilansu Han
dlowego — komisja uznata za konieczne:

1) osiagng¢ w drodze zarzadzen taryfo
wych podwyzszenie dochodu z przewozéw
kolejowych w stopniu, wystarczajagcym do
najrychlejszego doprowadzenia ilosci taboru,
stanu nawierzchni i urzadzen stacyjnych do
sprawnosci, odpowiadajacej wymogom zycia
gospodarczego, oraz zakorczenia odbudowy
zniszczen wojennych z tegoz dochodu, o e
by na to nie znaleziono innych Zrédet o
kryC|a

2) zakonczy¢ w terminie, zapowiedzianym
przez Mestwo Komunikacji, budowe rozpo
czetych linij kolejowych, weglowych oraz
przeprowadzi¢ dalsze zgeszczenie sieci Kole
jowej z szczeg6lnem uwzglednieniem potaci
kraju, dzi§ pod wzgledem komunikacyjnym
upos$ledzonych;

3) dokona¢ tej budowy sieci nie kosztem
dalszego podwyzszania taryf, ale przez pod
jecie zabiegébw o przyciagniecie do tego celu
potrzebnych kapitatow. T. K—j.

Wyscig konsutncji benzyny
z jej produkcja w Polsce

O ile automobilizm oraz konsumcja Ben
zyny beda wzrastaty w dotychczasowem tem
pie, co jest wielce prawdopodobne, to za 3 fa
ta nie bedziemy juz wcale mieli nadwyzki
benzyny na eksport, a produkcja krajowa przy
obecnem urzadzeniu fabryk okaze sie nawet
niewystarczajaca na pokrycie Z*apotrzebowa
wania krajowego. llo$¢ benzyny mozna
zwiekszy¢ przez t. zw. ,krakowanie0 czesci
innych produktéw naftowych. Do tej pory
urzadzenia do krakowania istniejg tylko
w dwu rafinerjach nafty. Gdyby wszystkie
rafinerje przeszty na system krakowania, to
przy obecnym wzroécie rocznym krajowego
zapotrzebowania mogliby$my przedtuzy¢ Ha
szg samowystarczalno$é benzynowa, o dalsze

3 lata T. K—j.

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 39

a Widnokregu

,,Czarna lista* szoferéw

(pj) Zarzad Zwiazku wiascicieli dorozek ¥amo
chodowych, postepujac w mysl ostatniego fadzwy
czajnego zgromadzenia, przystapit do rejestracji
kierowcow, co do ktérych stwierdzono Bezwzgled
nie, ze popetniaja naduzycia na szkode badZ to pra
codawcéw badz publicznoscei.

Dzieki temu kazdy wiasciciel dorozki %amocho
dowej przed przyjeciem pracownika, bedzie mogt
upewni¢ sie, czy dany kierowca figuruje na +. zw
»czarnej lisciell i zaoszczedzi sobie w ten sposéb
przykrosci i strat, spowodowanych zaangazowaniem
niesumiennego pracownika.

Zwigzek rozeSle niebawem wszystkim swym
cztonkom odpowiednie formularze, zawierajace po
trzebne rubryki. Nazwiska nieuczciwych Kierow
cow beda przesytane do wszystkich oddziatéw [sro
wincjonalnych. Zwiazku, ktérych jest 8. Botych
czas Zwigzek zarejestrowat na omawianej liscie
okoto 200 nazwisk kierowcow.

Pijanstwo wséréd szoferéw

(wj) Oddziat drogowy Komisarjatu Rzadu
w Warszawie odebrat prawa jazdy nastepujacym
szoferom: na state Stanistawowi Romariskiemu za
spowodowanie wypadku w stanie nietrzezwym. Ka
zimierzowi Iwanskiemu i Wiadystawowi Kalinot
skiemu na 3 miesiace za jazde w stanie nietrzezwym
i wreszcie za analogiczne przekroczenie odebrano
prawo jazdy na dwa tygodnie Wiadystawowi Ba
nasiakowi, Walentemu Izydorkowi i Marjaaowi
Gaidesowi.

Znowu odebranie praw jazdy

(wj) Komisarjat Rzadu w Warszawie odebrat
prawa jazdy nHastepuja
cym kierowcom dorozek
samochodowych do czasu
wyroku  sadowego w

dziennie z Krakowa (plac $w. Ducha) o godzinie
8,30, ze Szczawnicy za$ o godzinie 15,20. (1))

Komunikacja autobusowa na Slasku

(sj) W Slaskim Urzedzie Wojewd6dzkim odbyta
sie konferencja, na ktérej postanowiono zatozy¢
Zwigzek Samorzadéw Slaskich dla uruchomienia
komunikacji autobusowej osobowej i towarowej na
obszarze wojewédztwa Slaskiego. Zdeklarowany
narazie przez samorzady kapitat Sp. Akc. ,,$l. Linja
Autobusowall wynosi przeszto pét miljona ztotych.

Zamkniecie szosy
Nowy Bytom — Swietochtowice
(sj) Z powodu naprawy zamknieta zostata dla
ruchu kotowego szosa Nowy Bytom — Swietochto
wice na przeciag 3 tygodni. Przejazd odbywac sie
moze przez Bykowine i Nowa Wies.

Ze sportu

Konkurs turystyczny
Zwigzku Motocyklowego
(wj) Od 1 maja do 1 listopada trwa drugi z fze
du konkurs turystyczny Polskiego Zwigzku Moto
cyklowego, majacy na celu zainteresowanie poi
skich motocyklistow turystyka.

Konkurs ten wyznaczony jest na przejechanie
w powyzszym czasie jaknajwiekszej ilosci Kilome
trow w celach turystycznych. Oprécz ilosci Kilo
metréw przebytych przez zawodnika, dodatkowe
punkty doliczane beda za opisy wycieczek, zdjecia
i mapki.

Swiat jest tak piekny...

zwigzku z Hieszczedliwe
mi wypadkami, $powodo
wanemi przez nich w
stanie nietrzezwym: YVia
dystawowi Knabe, Boru
chowi Machlisowi, Stefa
nowi Konczykowi, Win
centemu  Gutowskiemu
i Stanistawowi Jedrzejew
skiemu.

Najwyzsza taryfa
samochodowa
w Zakopanem

(krj) W Zakopanem
wydany zostat cennik dla
pojazdéw  #utomobile
wych i konnych. Ceny
sg bardzo wysokie. Kurs
w centrum miasta Kosztu
je 2 ziote, a czestokro¢
nie wynosi nawet 1 km.
Kurs do Morskiego Oka
i zpowrotem na [rze
strzeni 62 km wynosi
60,— zt, a wiec ca. 1 zl
za kilometr. W ten ¥po
sob Zakopane zdobyto
pewnego rodzaju rekord,
ale czy wyjdzie mu to na
dobre, to watpliwe.

Autobusy

Krakéw—Szczawnica

Polski Zwiagzek Fury
styczny uruchomit komu
nikacje autobusowa na
linji Krakéw — Szczawni
ca przez Nowy Targ —
Czorsztyn i Kroscienko.
Autobus odjezdza o

Sa na nim niebotyczne w koronach $nieznych géry, sa
morza biekitne i lazurowe, sag lasy, taki i pola. Ale my
nie wiemy o tem, poniewaz otaczajg nas tylko szare
$ciany kamienic i asfaltowe bruki ulic.

Jest jednak tacznik, ktéry bez zadnego z naszej strony
wysitku moze nas przenie$¢ w te zda sie niedostepne
dla nas krainy. tacznikiem tym jest auto — zwiaszcza
tak wygodne, cicho i lekko jadace, jak ,,PRAGA".

OSOBOWE: CIEZAROWE:
4-cyl. 4'14 4 cyl. 5/20 »An“ — Ula tony
4-cyl. 6/24 6-cyl. 8/30 S —3
6-cyl. 13/45 8-cyl. 17 60 SN — 5

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze: ,,Praga”
Automobile Poznan, pl. Wolnosci 11, telefony 55-33.
Telegramy: Autopraga. Reprezentacja na b. Krol.
Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp.
Warszawa. Salon samochodowy: Kredytowa nr. 4.
Garaz: ul. Wolska 81. Tel. 291-34, 181-34 i 91-34.
Telegramy: Centroptug. Reprezentacja na
Matopolske, Slask i Wotyi: Henryk Buchstab,
Lwow, ul. Jagielloriska 7. Tel. 305. Telegramy:
Buchstab Jagiellonska.



W  konkursie moga wzdat
udziat wszyscy cztonkowie klu#
béw zrzeszonych w P. Z M.
nawet nieposiadajacy licencyj
sportowych. Motocyklisci, kto#
rzy pragng jeszcze stang¢ do
konkursu, proszeni sg o zgta#
szanie sie po Karty turystycz#
ne do sekretarjatu P. Z. M,
Warszawa, Hoza 37, m. 4. Te#
ren konkursu obejmuje metyl#
ko Rzeczpospolita Polska, ale
caty Europe.

.Zjazd Miedzynarodowego Zwigzku
Turystycznego

W dniach od 10 do 14 b. m. obradowat w Mo#
nachjum doroczny walny zjazd M™iedzynarodowe
go Zwiagzku Turystycznego, ktéry posiada prze
szto 2 miljony cztonkéw. Polske reprezentuje w tej
organizacji referat turystyki w Ministerstwie Ro»
bét Publicznych oraz Polski Kéuiing W Z%jez
dzie w imieniu obu tych instytucyj brat udziat
dr. M. Okotowicz. j

100 tysiecy ztotych na cele turystyki

Bank Gospodarstwa Krajowego w zwigzku
z ozywieniem ruchu turystycznego w biezacym ro#
ku postanowit poprze¢ subwencjg dziatalno$¢ to
warzystw  turystycznych, rozdzielajac przeszio
100 tysiecy ztotych pomiedzy poszczegélne nsty#
tucje turystyczne z uwzglednieniem opinji torad
czej Zwiazku Polskich Towarzystw Turystycznych
i Polskiego Wduiing ()

O doswiadczenie na wilasnej skorze

Minister Spraw Wewnetrznych, gen. Stawoj
Sktadkowski wydat specjalny okélnik, polecajacy
wszystkim starostom uczeszczanie na kursa $amo
chodowe w celu pobierania nauki prowadzenia %a
mochodu. Minister Sktadkowski sadzi, ze o ile 3ta
rostowie rozmitujg sie w sporcie samochodowym,
to zwrdca baczniejsza uwage na stan drég i szos
w swoich powiatach.

Czy polska polityka celna w dziedzinie
automobilizmu jest skuteczna ?

Polska w marcu 1928 r. przeprowadzita
w zwiazku z reformg walutowg t. zw. czescio#
wa waloryzacje cet, przyczem tylko dla gru
py artykutéw luksusowych i pélluksusowych,
do ktorej nalezg samochody, zostata firzywro
eona petna wysokos$¢ cet z lat 8925  pozosta
e grupy zostaty zwaloryzowane w wysokosci
okoto 30 proc., a grupa artykutéw ¥pozyw
izych pierwszej potrzeby zostata wogdle ty
eliminowana.

Obecnie, gdy mamy w rekach wystarczajg
cy materjat poréwnawczy, nasuwa sie pyta
nie, czy zarzadzenia celne w odniesieniu do
samochodéw, czyli t. zw. ,artykutéw ?bytecz
nych* (1), sa skuteczne, tj. czy wywotaty $to
sunkowe kurczenie przywozu? OdpowiedZ
na to pytanie da nastepujaca tablica $taty
styczna:

Przyw6z samochodéw w latach 1923, 1924,
1925, 1927 i 1928, (za wyjatkiem 1926 r., jako
wybitnie kryzysowego).

a) w liczbach absolutnych (miljn. zt.)
1923 6

1924 _ _ .. 324
1925 - - .. 470
1927 - . - . 505
1928 . - .. 812
b) w procentach ogélnego przywozu
1923 - - .. 12
1924 - _ .. 13
1925 - _ .. 17
1927 - - .. 18
1928 .- .. 24

Jak wida¢ z powyzszej tabliczki, *astoso
waoie wyzszej ochrony celnej nie wywarto
wplywu hamujacego przywo6z samochodéw.
Wrecz przeciwnie, import automobili tzra
sta z roku na rok, mimo zarzadzen celnych.

SIM S. A. MORSES Szwajcarja

TLOKI, PIERSCIENIE TLOKOWE

i ZAWORY SAMOCHODOWE
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WYLACZNE ZASTEPSTWA + GLOWNY SKLA&

NA POLSKE "

AUTOTECHNIKA

KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

TELEFON Nr. 4343

Tak oto triumfuje dynamika zycia nad tie
stusznem okresleniem samochodu, jako Zarty
kul zbytkudl Do sprawy tej jeszcze powro
cimy. T. K—j.

Zwiekszenie obcigzenia kosztami
przewozu twedtug nowej taryfy
towarowej

Niema to, jak P. K. P.I O polskich kole
jach panstwowych moznaby, gdyby czieka #a
raz nie posadzono o brak szacunku wobec
przedsiebiorstwa panstwowego, powiedzie¢
stowami Goethego, ze tak, jak djabel, ktéry
taknie zlego, lecz koniec koricow dobru sie
przystuguje, P. K. P. zyczac przemystowi du
tobusowemu, mimowoli wystugujg mu cenne
przystugi! Ot, tak np. z reformg towarowa.

Reforma taryfy towarowej, prowadzona
pod hastem osiagniecia zwigkszonego wptywu
z przewozéw towarowych o kwote 160 miljn.
ztotych rocznie, musiata da¢ w wyniku optaty
podwyzszone w stosunku do dzi$ [sobiera
nych, ale w stopniu niejednakowym. Przy
og6lnej normie podwyzki, otrzymanej z przy
wozu wszystkich towaréw, obliczonych te
dtug taryfy wagonowej — 19 proc., z fodwyz
ki mniejszej od tej normy Sredniej Korzysta
ja wszystkie te artykuly, ktére nie nadajg sie
do transportu automobilowego, jak np. #ho
za, ro$liny okopowe, wegiel I rudy.

Natomiast powyzej tej przecietnej normy
otrzymujg podwyzki te artykuly, ktére Ha
ogét nadajg sie do przewozu ciezardwkami.
A wiec procent podwyzki kosztéw przewozo#
wych wyniesie przy spirytusie, wodkach i pi
wie 34,3 proc., przy owocach i warzywach
29,5 proc., przy surowcach i wyrobach prze#
myslu wiokienniczego 29,4 proc., przy pro
duktach hodowli i ryboléstwa (zwierzeta %y
we, ryby, nabiat i jaja) — 27,4 proc., przy Wy
robach garbarskich i kusnierskich — 33,8 proc,
oraz grupa t. zw. ,rézne“ — 25,4 proc.

Zarzadowi P. K. P. nalezy sie serdeczne
podziekowanie za zwiekszenie mozliwosci
konkurencyjnych miedzy autobusami i kole#
ja oraz za spowodowanie, ze wreszcie obec#
nie, po wprowadzeniu nowej taryfy kolejo#
wej, sprawa transportu towaréw automobila#
mi stanie sie bardzo aktualna. T. K—j.

DOSTAWA ZE SKEADU
CENY KONKURENCYJNE i
ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A.
i Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

Poswiecenie ,,Polonji**
przez J. E. ks. Kardynata Hlonda

Bawiacy we Wioszech Prymas Polski, J. E.
ksigdz kardynat Hlond dokonat w dniu 15. b- m,,
na lotnisku Taliedo pod Medjolanem pos$wiecenia
samolotu typu Caproni, ktérego podobizne poda#
liSmy w nr. 38, p. t. ,Pasazerskie przeloty trans#
atlantyckie". Samolot ten, ufundowany przez Po#
lonje amerykanska dla lotnikéw, kpt-. Klisza i kpt.
Kowalczyka, ktérzy maja na nim dokona¢ lotu
transatlantyckiego,  otrzymat imi¢ ,,Polonia".
W uroczysto$ci poswiecenia brali udziat przedsta
wiciele Polonji medjolaiskiej z konsulem Rzeczy#
pospolitej na czele. Matka chrzestng ptatowca By
la p. Hubicka.

Odpowiedzi redakcji

T. Sz. Poznan.

Jak wynika z prospektu, ma Pan zasadniczo 8bo
wigzek poleci¢ jakiemu rzeczoznawcy, lub wart
sztatowi samochodowemu sporzadzenie kosztorysu,
ktéry winien Pan przesta¢ towarzystwu ubezpie#
czeniowemu. Nastepnie winien Pan odczeka¢ wska#
z6wek towarzystwa, a nie przeprowadza¢ reparacji,
gdyz koszta reparacji wynosza wiecej niz 300 zi.

Kosztéw nowego samochodu Pan w zadnym wy#
padku zada¢ nie moze, gdyz umowa Hbezpieczenio
wa tego nie przewiduje. Ewentualnie mégtby Pan
zada¢ sumy ubezpieczeniowej. W danym wypadku
prawdopodobnie towarzystwo wdrozy postepowa#
nie dochodzeniowe przez rzeczoznawcow i wyzna#
czajac jednego przez siebie, wezwie Pana do Wy
znaczenia drugiego, co winien Pan uczyni¢ w ciggu
14 dni od otrzymania wezwania. Obaj rzeczoznaw#
cy dobiorg sobie superarbitra i ocenig: 1) koszta
naprawy uszkodzen, 2) warto$¢ samochodu bezpo#
Srednio przed wypadkiem. Jezeli zostang ocenio#
ne wyzej niz warto$¢ maszyny w dniu wypadku —
nie czasem maszyny nowej — woéwczas towarzy#
stwo nie poleci przeprowadza¢ reparacji, lecz ty
ptaci Panu te warto$¢. W przeciwnym razie poleci
przeprowadzi¢ reparacje. Za zmniejszenie wartosci
lub uzywalnosci maszyny po dokonaniu reparacji
towarzystwo wedtug brzmienia umowy nie odpo#
wiada (8 2. I. a zdanie art. ,,0g6lnych warunkéw
ubezp. sam.") (pz)

czegro brak
memu sanediedowit

Pytanie.

Przed kilku dniami prowadzitem firmowy sa#
chéd marki Berliet. Jest to stary 4#ro cylindrowy,
Bsobowy  woz, model roku 1925, niedawno po fe
moncie. Jechatem bardzo powoli, gdyz samochdd
ten nie moze nawet rozwing¢ duzej szybkosci, gdy
raptem postyszatem gtosne stukanie w silniku Za#
trzymatem woéwczas wéz i po wystuchaniu pracy
silnika doszedtem do przekonania, ze musiata sie
wytopi¢ panewka korbowodowa l#go cylindra. Wy
krecitem woéwczas Swiece, a przejezdzajacy samo#
chdéd zaciagnat mnie do garazu. Jednocze$nie *a

uwazytem, iz wentylator si¢ nie obraca, gdyz wyle#
ciat szplint z kota pasowego.

Po rozebraniu silnika okazalo sie, iz rzeczywi#
$cie pierwsza panewka wytopita sie zupelnie, a trze#
cia byta luzna. Poniewaz robig mi zarzuty, iz je#
stem winien temu, prosze o odpowiedZ czy jest tak
rzeczywiscie, i co moze by¢ przyczynag tego fie
funkcjonowania wentylatora.

P. J. C. w Poznaniu.

Trudno jest powiedzie¢ stanowczo, czy pan po#
nosi odpowiedzialno$¢ za ten wypadek, czy nie,
gdyz nie wiemy jak Pan woéwczas jechat, czy nie



przeciazyt Pan silnika, czy 8o
bra byla oliwa itp. Na sta®
rym zuzytym samochodzie
nigdy nie mozna by¢ pewnym
dobrego funkcjonowania il
nika, gdyz w kazdej chwili
moze r;aj$¢ nieoczekiwany de
fekt, ktérego przyczyny tsta
lic jest nieraz bardzo trudno
i przypisa¢ je nalezy jedynie
zuzyciu wozu. Jezeli ¥amo
chdd, jak Pan pisze, byt fie
dawno remontowany, to przy
czyng wypadku moze by¢
réwniez niestaranne odlanie
i dopasowanie panewek. Po
twierdza to mniemanie ta
okolicznos¢, iz trzecia panew
ka byta luzna.

Przyczyng wytopienia si¢
panewki moze byé réwniez
zka oliwa, t. j. za rzadka lub
poprostu Hiewysokowarto
Sciowa.

Silniki  Berlieta z tego
rocznika, co Pana majg tli
wienie pod cinieniem, przy
czem pompa ttoczy oliwe fa
przéd do pierwszego tozyska,
skad dopiero drazeniem do
staje si¢ ona do dalszych,
skutkiem wiec tego pierwsze
tozysko jest najobficiej $ma
rowane. Zazwyczaj wiec ty
topieniu podlegajg dalsze fo
zyska. Ta okoliczno$¢ wraz
z luzem 8o fozyska pozwala
raczej sadzi¢, iz nie ponosi
Pan za to winy, oczywiscie
o ile, jak nadmienilismy ty
zej, jechat Pan wiasciwie.

Przyczyng tego nie moze
by¢ réwniez wentylator, gdyz
chociaz nadmierne rozgrzanie
sie silnika moze spowodowac
rozrzedzenie sie oliwy, Htrg
te jej smarnosci, a skutkiem
tego wytopienie sie panewek,
jednakze zjawisko to mMmusia
to by¢ poprzedzone Yotowa
niem si¢ wody w chtodnicy,
0 Czem pan nhie wspomina.
Bez tego ostatniego trudno
bytoby panu zorjentowac sie
w czasie jazdy czy tentyla
tor dobrze funkcjonuje.

Chociaz wigec w duzej tie
rze dobre funkcjonowanie
motoru zalezne jest od kie
towcey, zwiaszcza jezeli idzie
0 uzywany samochéd, to po
niewaz przy sprzedazy tych
ostatnich firma rzadko daje
za nie gwarancje, moze Pan
by¢ pewien, iz taki wypadek
moze sie zdarzy¢ tajlepsze
mu nawet Kkierowcy.
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Ztotych polskich nie potrzebujemy juz
eksportowac

gdyz sprowadzane dotad z zagranicy etykiety, zawieszki dla pp. kupcow, btawatnikéw, spedytoréow,
przemystowcow, mbynarzy, widkiennikéw etc., etc., zuzywajacych ten drobny, lecz precyzyjny artykut

w olbrzymich ilosciach,

mozna u nas naby¢, gdyz wykonujemy je na specjalnej maszynie.

Do zapytania lub zaméwienia nalezy dotaczy¢ oryginalny wzér w dwoch egzemplarzach, ktory
powinien wykaza¢ wiasciwy wyglad i jako$¢ papieru.

Rewelacja jest nowy model motocykli D. K. W.

S. 200 (LUKSUS)

Rama z profilowanej stali prasowanej, bak sio-
detkowy, hamulec kierowniczy i amortyzator
fatwy do regulowania takze podczas jazdy

Wytrzymaty
Wygodny
Piekny w linji

a przytem bajecznie tani model
- - ten wypuscita wiasnie na rynek

Fabrykat firmy WAKEFIELD w LONDYNIE

najwieksza na $wiecie fabryka motocykli
D. K. W.

naj |epSZy Olej Ca‘l'ego swiata Spiesz dzisiaj jeszcze obejrzeé najnowsze

modele do najblizszego przedstawiciela

Jeneralne zastepstwo na Polske lokalnego DKW, ktorego wskaze chetnie

R. GLUCKSMANN - CIESZYN Generalne Zastepstuo D. K. W.

Goérny Rynek 5.

Dla niektoérych rejonéw przyjmuje sie jeszcze zastepcow

Gérny Rynek 5. Polmotor-Henryk Linke i
Poznan, ul. Zwierzyniecka 8, telefon 69-77.
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W nattoku ruchu ulicznego

— / czego pan blagowat, ze ta ,,piekna nowa maszyna" wycigga sto sze$¢dziesiat kilometrow na godzine? The Humorist

Prorok

— Eh, co mi tam gadasz o postepach techniki. Po>
czekaj piecdziesiat lat, a dopiero zobaczysz, co to bedzie

Kompromis

— Czeg6z do licha pedzi
pan jak warjat?

— Musze.

— Jakto?

— A no tak, policjant
wlepit mi 2 ziote kary za
szybka jazde i nie moze wy»
da¢ reszte z pigtki. Kazat
mi wiec *gdrobic  jeszcze
trzy ziote;

Konsument benzyny

— No, benzyna, Bogu
dzieki, staniafa.

— CO6z cie to interesuje,
przeciez nie masz samochoe
du ani motocyklu.

— A wilasnie, ze mnie ins
teresuje. Mam zamiar wys
pra¢ sobie rekawiczki.

Rajd automobilowy

— Ta wie$ zdaje sie jest niezamieszkata?

— Ale ba, razem z bydiem jest nas tu trzysta. Tylko ze
dzisiaj pojedzie tu rajd samochodowy, a pierwsi lada chwila maja
nadjechac.

Przygody przy myciu samochodu

Historyjka bez stéw w czterech obrazkach.
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Rozmaitosci ze Swiata

t7 gbry: uoecni naczelnicy szczepéw Indjan cenig nalezycie wygodng komunikacje

samochodowa. Na rycinie widzimy wodza Hiawathadéw, objezdzajagcego w pieknym
La Salle'u swe terytorja.

Na dole po lewej: Najstarszy z amerykanskich sportowcéw samochodowych Ralph de

Palma, startuje juz od 22 lat w wyscigach amerykanskich, a przedewszystkiem w Grand

Prix Indianopolis. W ostatnim czasie postuguje sie on wykacznie samochodami Miller

Special. Fot Underwood and Underwood.

Na dole po prawej: TF podworzu paryskiej prefektury policji dokonano ostatnio szeregu
préb z nowemi wskaznikami kierunku.  Fot. New York Times

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesigecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.
Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5flamowej 25 gr, cata strona 390,— z4, pét strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski.
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.
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