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Samochodem w dzungli

Znany podroéznik P. L. Hoefler przedsiewziat interesujgcg ekspedycje do srodkowej Afryki, w okolice Tanganyiki na samochodzie cie*
zarowym. Celem ekspedycji jest ,,polowanie fotograficzne” w gtebi dzikiej dzungli. Na rycinie widzimy samochdd powracajacy z towow.
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Nieco o ctach samochociowych

We wszystkich prawie krajach w tbiega
jacem dziesiecioleciu zaznacza sie wybitna
tendencja w kierunku wzmocnienia ochrony
celnej.

Przyczyny tego zjawiska ekonomisci skton-
ni sg widzie¢ w ogoélnie panujacych pradach
nacjonalistycznych,  wysuwajacych ,hasto
ochrony pracy narodowej¥, w tendencjach
skarbowych, zmierzajagcych do uznania do-
chodéw z cet, jako waznej pozycji budze
tu panstwowego, w powstaniu po wojnie w 19
znych panstwach nowych gatezi przemystu
w dazeniu do samowystarczalnosci, pomimo
gtoszonych szczytnych haset o miedzynacodo
wej wspotpracy narodéw i wysuwanych stad
czesto teoretycznych wnioskow, takze w in.
w obawie pTzed dumpingiem.

Pewne fakty (np. w dziedzinie cet wywo-
zowych) upowazniajg przytem do mniemania,
ze wspomniane powyzej zainteresowanie sie
sprawami celnemi w Genewie moze mie¢ na
celu nie tylko zunifikowanie, w granicach o
zliwosci, nomenklatur taryf celnych lub tpro
szczenie formalnosci celnych itp., ale ze przy
tem silne gospodarczo organizmy parstwowe
radeby mniej lub wiecej podporzadkowaé
w sprawach celnych swoim wiasnym intere
som interesy panstw gospodarczych ¥ab
Szych.

* [3 *

Takze polska taryfa celna skonstruowana
jest pod znakiem protekcjonizmu. Ma to $wo
Je uzasadnienie w nastepujacych przyczynach.

Kraj nasz o przewadze charakteru rolni
czego idzie jednak wyraznie w kierunku tiprze
mystowienia. a zresztg posiada juz kilka po-
teznych osrodkéw przemystowych. Daznos¢
do industrjalizacji jest wynikiem nietylko,
badZ co badz, rozwijajacej sie w tym kierunku
energji spotecznej, ale zwigzana jest z faktem
jednego ze znaczniejszych w Europie przyro
stow ludnosci (osiagajacego cyfre okoto pot
miljona gtéw rocznie), ktorej trzeba daé 7a
trudnienie w kraju.

Jednocze$nie za$, jezeli idzie o tiprzemysto
wienie kraju, to wogole rzecz biorac, a przede
wszystkiem przy naszem potozeniu Yeogra
ficznem, wzglad na interesy obrony parnstwa,
a w zwigzku z tem konieczno$¢ utrzymania
rozwoju lub nawet powstania pewnych gatezi
przemystu, wzglad zawsze aktualny, takze przy
rozwazaniu zagadnienia celnego nie moze by¢
pomijany.

*
*

Wszystko to sprawia, ze kierunek timiarko
wanie protekcjonistyczny w polskiej polityce
celnej nalezatoby uzna¢ za uzasadniony, z 7a
strzezeniem, ze ochrona celna powinna fie
zmiemie subtelnie by¢ skonstruowana, aby
wychowywaé miode przemysty, broni¢ prze
mysty stabsze przed silniejszemi Z¥agraniczne
mi, hamowa¢ import zbedny, a nie tamowa¢
przywozu zdrowego, t. j. koniecznego.

Pod tym wzgledem taryfa polska nie &d
powiada wszystkim potrzebom zycia gospo
darczego kraju. Aby nie opuszczaé¢ dziedziny
automobilizmu, ktéremu pismo nasze stuzy,
niechaj nam wolno bedzie zacytowaé kilka
btednych posunie¢ naszej polityki celnej w 3to
sunku do importu samochodowego.

* 1 *

Nie zamierzamy wnika¢ w kwestje tyso
kosci cet od podwozi samochodowych, *osta
fa ona bowiem wszechstronnie zwentylowana
i ogét automobilistéw polskich jest zgodny
w krytyce pogladu sfer rzadowych, ktore —
miast popiera¢ przywéz podwozi ze wzgledu
na motoryzacje kraju — import ten trudnia

ja, wychodzac z zatozenia, ze — poniewaz
samochod jest artykutem zbytku (1) — moze
on spokojnie stanowi¢ zrédto dochodéw
fiskalnych.

Bo nasze cta od podwozi sg ctami fiskalne
mi, a nie ochronnemi. Nie majac wiasciwie
wiasnej produkcji podwozi (a part chwalebne,
lecz jakze skromne jeszcze wyjatki) nie ta
my czego chroni¢. Inaczej rzecz sie¢ ma z prze
mystem  karoseryjnym, ktéry rozwingt sie
w Polsce wspaniale i rokuje nadzieje jaknaj
lepsze.

To tez byloby rzeczg stuszng, gdyby tary
fa celna chronita ten nasz miody | zdrowy
przemyst nadwozi. Tak jednak nie jest, jak
wynika z nastepujacych faktow.

Do niedawna jeszcze, bo do konca tbiegte
go roku, optacato sie sprowadza¢ z zagranicy
samochody zdekompletowane, to jest #uto
mobile bez czesci wyrabianych w Polsce, jako
to: akumulatoréw, drzwiczek, szyb, ¥derza
kéw itd. Poniewaz w naszej taryfie $amocho
dy traktuje sie naréwni z ... bydtem, dlatego
ze taryfuje sie je wedtug wagi, optacato sie
pomniejsza¢ ciezar samochodu fmportowane
go, bo Im Izejszy automobil, tem lzejsza byla
odprawa celna. Na tej przemyslnej sztuczce
naszych kupcéw zarabial na czysto krajowy
przemyst akcesoryjny, dostarczajac en masse
»balastul, bez ktérego samochéd przebyt gra
nice. Omawiana sztuczka nie podobata sie Ha
szym wiadzom celnym. Rozporzadzono wiec
z poczatkiem r. b., ze od samochodu ¥dekom
pletowanego ptaci sie pethg stawke celng te
dtug wagi katalogowej danego samochodu. Tak
wiec taryfa celna obcigza najwyzsza stawka
samochdéd importowany bez czesci produko
wanych przez przemyst krajowy, tak ze, tczy
wiscie, lepiej sie kalkuluje nabycie maszyny
wyekwipowanej w drzwiczki, szyby, zderzaki
| t. p. zagranica.

Prawda, ze to do$¢ dziwna historja? Po
cieszmy sie. Mamy na skladzie jeszcze tie
kawsze exemplum.

Mianowicie taryfa celna w sposéb idealnie
doskonaty uniemozliwia uruchomienie kréjo
wej wytworczosci karoseryj samochodéw tie
zarowych. Przyczyng tego jest wadliwa &w
ka celna w stosunku do podwozi, ktoérej ty
sokos¢ catkowicie pochfania koszty nadwozia.
Stawka celna na samochod ciezarowy Bio
tonnowy, wagi brutto 2900 kg przy podwoziu
2500 kg wyniesie 3990 z+ i 40 gr, natomiast
cto od jego podwozia pod krajowa karoserje
wynosi 6 235 z4, a wiec prawie dwukrotnie 8ro
zej. W kalkulacji réznice wysokosci cel
22446 7t nalezy doda¢ do ceny karoserji kra
jowej, aby obliczy¢ optacalno$¢ wozu. Jest
to zatem podatek, obcigzajacy nadwozie ¢ &za
rowe krajowe, natomiast znakomicie Wptywa
jacy na powiekszenie importu zagranicznego...

* «

| jeszcze jedna sprawa — tym razem nie
celna, a reglamentacyjna. Jak wiadomo,
w. m. Gdansk ma prawo do kontyngentéw
na przywéz samochodéw dla wiasnych o
trzeb, oraz dla handlu z Polska. Abstrahujac
od tego, ze kontyngent t. zw. ,wiasny#, jak
na potrzeby Gdanska jest wygorowany i by
wa wykorzystywany na import do Rzeczypo
spolitej, — nalezy wyrazi¢ zdziwienie, dlacze
go przyznano Gdanskowi przywilej posredni
czenia w imporcie samochodéw z zagranicy
do Polski (jak wiadomo, na terenie wolnego
miasta niema fabryki samochoddéw). Przywi
lej ten odbija sie na skérze polskiego ku
piectwa samochodowego, Gdansk bowiem
konkuruje z niem w sposéb nieuczciwy, bo *a
kupujac w Gdansku samochdd, Polak nie st
ci podatku obrotowego, ktéry musi uisci¢ przy

analogicznej transakcji w kraju. Wogéle —
kwestja podatkowa w handlu samochodami
jest jedng z najdotkliwszych bolgczek #czci
wego handlu polskiego. Lecz jest to jak ma
wial Kipling, — une autre histoire, do ktérej
niebawem powrécimy.

T. K-j.

Polskie cta samochodowe

(Stawki celne za 100 kg wiacznie 0o poboréw
manipulacyjnyeh).
Pod ,.ciem ulgowem” rozumie¢ nalezy cto, optacane
przy imporcie samochodéw z paristw, z ktéremi Polska
zawarla konwencje.

I. SAMOCHODY
Karoserje Karoserje
otwarte kryte
| cto ulgowe 7z Niemiec cto ulgowe z Niemie?.

1. 350- 700 kg  ZI 367.06 ZI 52437 zt 419.50 Zt 599. 28
7. 700-i100 . 238.39 » 476.78 ., 272.45 , 544.9
3. 1100 1500 ,, . 371.82 .. 619.71 . 424.94 708, 24
1.|>owyzI500 , » 162,61 708.24 871.55 ., 990.4°

II) Samochody omnibusowe i sanitarne
Lo zt 189.20 niema konwencji.
111) Samochody ciezarowe, towarowe
i potciezarowe

1 1200 kg i mniej zt 177.76

2 powyze] 1200 kg ., 151 36 niema konwencji.

1V) Podwozia osobowe i towarowe
1. 450 kg i mniej zt 73.78 zt 123,—

2. 450 , 700 kg , 4162 , 104.—
3.300 , 1100 , ,. 80.41 . 160.80
4 powyzej 1100 ,, ,, 192.04 , 27450

V) Przyczepki

1) za sztuke zt 1136.— t

V1) Przyczepki z platformg
1. za sztuke zt 946.—

Lotnik hiszpanski, major Franco, ktéry przed awo>
ma tygodniami wystartowat do lotu transatlantyk
kiego na samolocie ,,Numancia“ i zagingt w drodze,
zostat odnaleziony na oceanie w okolicy wysp
Azorskich przez angielski transportowiec lotniczy
»Eagle“. — Lotnicy i marynarze transportowca zo/
stali udekorowani orderami hiszpanskiemi.
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Ulice i drogi amerykanskie dostosowane sg przedewszystkiem do potrzeb automobilizmu.

Chicago, w czerwcu.

Taksowki w tia
Stach amerykanskich
sg znakomitym przy
ktadem  umitowania
samochodu przez tu
tejszych  obywateli.
W Kevku na
pierwszy rzut oka Y
derza ~ zewnetrzny
wyglad, wygodnych
i eleganckich doro
zek samochodowych.
A jest w czem wy;
biera¢, gdyz kazda
kompanja stara sie
przescigna¢ druga.

Najbardziej fozpo
wszechnione sg *Jel
o “, *Checke
ry“ i ,,Paramount'y*.
Flblow 'y sg o>
czywiscie cale zokte,
a raczej pomaranczo
we | sg najbardziej
typowemi takséwka
mi. Inaczej juz sie
rzecz ma z %Checke
rami“, w ¥zczeg6lno
soi  nowego typu,
gdyz istniejg dwa
rodzaje *Checke
row*, Kremowe ty
chodzg powoli z &
biegu, a ich miejsce
zajmujg  wspaniate,
ISnigce, czarne fimu
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wymalowano jasne linje, tworzace jakgdyby klatki postojowe.
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mk

\)J wirze samochodowym

Na niezbyt szerokich ulicach parking odbywa sie wzdtuz kraweznika, przyczem samochody sta/g na za Kevkiem

ukos przodem do trotuaru.

Fot. New York Times

Na szerokich bulwarach, przeznaczonych do parkingu,

Fol.; Keystone View

zyny o ramach tkien
nych z aluminjum,
zawsze wypucowane
i blyszczace. Potez
ne te dwa trusty 3o
rozek  ¥amochodo
wych obstuguja pra
wie wszystkie wiek
sze i mniejsze miasta
w Stanach Zjedno
czonych. W jednych
przewazajg ,,Jellow’

Caby“, w innych
,,Checkery*, gdyz
nawiasem  mowiac,

rywalizujace ze sobg
firmy wypowiadajg
sobie niekiedy Zazar

ta wojne, jak to mia

to miejsce rok, czy
dwa lata temu w €le

veland, gdzie $trzela

nina uliczna i t#za

jemne wybijanie %o

bie szyb przez $zofe

réw z dwoch wrogich
obozéw, byty na po

rzadku dziennym, a
raczej nocnym.

Précz tych dwéch
dominujacych  tru
stow, kazde miasto
posiada swoje fokal
ne kompanje. Np.
,,Paramountow” o
nie

widziatem.  Sliczne



W kraju wuja Sama nawet przekupnie kwiatéw postuguja sie samochodami.

wozy, obszerne i

wygodne, Kkoloru
bordo. Kto jest
jednak  wybred?

niejszy i ma ocho?
te na co$ odreb?
niejszego,  moze
jecha¢ takséwka
*Packardem lub

,Cadillac‘iem*,
ktérych dos¢ duza
liczha krazy po
ulicach New?Yor?
ku. Nie kosztuje
to nawet drozej,
gdyz istniejg tyl?
ko dwie ceny.
Inne  marki sa?
mochodéw,  jak
*Buick — czy
»Nash*  réwniez
Wypuszczajg swo?
je maszyny jako
taksowki. Nieste?
ty nie umiem okre?
sli¢  fenomenalnej
liczby dorozek
samochodowych,
w tem blisko sied>
miomi'ljonowem
miescie, przez kt6?
re wedlug Obli?
czeh przewija sie
dziennie jedenascie miljonéw ludzi. — Wylg?
dowawszy w New Yorku zrobito mi sie po?
maraficzowo w oczach na widok zajezdzajg?
cych jedne po drugiej ,Jellow?Taxi“, mysla?
fem, ze innych niema. Ot6z konkurencja wiel?
kich przedstawicielstw dorozek samochodo?
wych polega jeszcze na tem, ze zawierajg one
umowy z hotelami, teatrami czy linjami okre?
towemi i biorg na swe wylaczne ,,przewoze?
nie", gosci tych instytucyj. A poniewaz klient
musi by¢ obstuzony jak nalezy, wiec przed
hotelem, czy kinem stoi jegomos¢ z gwizd?
kiem, umundurowany przez dang firme i na
skinienie pasazera (ktéry nb. wsiadajac do
taksowki jest temsamem przewaznie ubezpie?
czony od wypadku) przyzywa samochéd,
otwiera drzwiczki, pomaga przy wsiadaniu
lub wysiadaniu.

Kto ma ochote udawaé, ze posiada-wtasng
maszyne lub poprostu potrzebuje samochodu
na caly dzien, telefonuje do biura wynajmu
i na zaméwiong godzine zajezdza wéz na je?
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W hotelu Astor w New”Yotku odbyta si¢ wspaniata wystawa luksusowych wozéw Generat Motors.

Laboratorjum kontroli mleka w Pennsylwanji urzeduje takze na samochodzie.

go ustugi. Kosztuje to oczywiscie drozej.
W Ameryce prawie kazdy jest swoim wia?
snym szoferem. Moze sie wcale nie zna¢ na
motorze, byleby umiat prowadzi¢. Szofer jest
tutaj luksusem, na jaki nie kazdy, nawet wia?
Sciciel kilku maszyn moze sobie pozwoli¢,
a po wiekszej czesci nie che. Stacje Benzyno
we i warsztaty reparacyjne $3 tak gesto roz?
siane, ze jest niemozliwoscig nieotrzymanie
natychmlastowej pomocy. Peknie guma— tele?
fon i zajezdza woéz z lewarem, a czynnos$¢
wiasciciela samochodu polega Jedynle na sieg?
nieciu do kieszeni. Zabraknie benzyny na
szosie, w podrézy — wystarczy kiwngé na
pierwszy przejezdzajacy samochod, a zabie?
rze on ze sobg kogokolwiek z jadacych do
najblizszej stacji benzynowej, skad po paru
minutach moze wrdci¢ z banka gazoliny, ma?
szyng jadacg w tym samym kierunku. Za nie?
wielka optatg mozna kaza¢ umy¢ auto na uli?
cy w przeciggu dwunastu minut.

Na jedng rzecz sg tutaj czuli kierowcy %a
mochodéw. Nie lubia, by ich brano za szofer
row. Dlatego tez zawsze, gdy z wiascicielem
jedzie mniej niz trzy osoby, nie wypada ab?
solutnie usigé¢ na tylnem siedzeniu lecz ko?
niecznie obok kierowcy. Nie mogtem zrazu

Fet. Gen. Motors Co. zrozumie¢ dlaczego trzy osoby cisng sie na

przedniem siedze?
niu, majac ty?
le wolnego migj?
sca. Wyjasnit mi
to dopiero w Chi?
cago,  wiasciciel
wspaniatego ,,Lin?
colna“, tlumaczac
na ozem polega
,aamerykar’lska jaz?
a".

Gdzie zostawia?
ja ludzie swoje
maszyny, gdy ida
do pracy? Na uli?
cy, lub na pla?
cach specjalnie na
ten cel zarezerwo?
wanych. Najczest?
szym napisem, ja?
ki sie spotyka na
ulicach  w mia?
stach amerykan?
skich to: — ,,No
parking#* czyli, ze
w tem miejscu,
gdzie znajduje sie
tablica, nie wolno
zostawia¢ maszy?
ny. Gdzie tylko
jednak niema te?
go napisu, stoja
wzdhuz chodnikéw

Fot Atlantic



jeden za drugim, lub jeden obok drug:ego,
cate sznury samochodéw. ,,No parking  po
siada rozmaite ograniczenia, a wiec np. nie
wolno zostawia¢ wozu w ruchliwszych dziel#
nicach od godz. 6 rano do 7.30 popot. itd. Na
szerokich bulwarach lub w poblizu podmiej
skich miejscowosci wycieczkowych nie tsta
wia sie maszyn rzedem wzdtuz chodnika lecz

w  skosnej linji,
czyli ze przednie,
powiedzmy, pra

we kola dotykaja
kraweznika, a ma#
szyny stojg dos¢
pod ostrym ka#
tern, przez co mo#
ze sie ich o wiele
wiecej zmiescé na
tym samym odcin#
ku, niz gdyby sta#
ty jedna za dru#
ga. Azeby ulat#
wi¢ zadanie auto#
mobilistom (czego
sie tu dla nich nie
robi!) w miejscu
zarezerwowanem
dla postoju fiama
lowane sg na asfal#
cie grube zoétte fi
nje idace pod
ostrym katem od
brzegu drogi, a sa#
mochody — wijez#
dzajg sobie, kaz#
dy do swej prze
grodki, jak okre#

ty do dokéw.
Rozumie sie, ze
zostawianie  sa#

mochodu na ulicy

nic nie kosztuje,
chociaz  czasami
kosztuje  bardzo
wiele — utrate
maszyny, Istnieja
przeciez ziodzieje
specjalisci,  trud

nigcy sie kradzie
73 samochoddw,
ktére  nastepnie
przemalowuja,
zZmieniaja numer
fabryczny i $prze
dajg jako uzywa#
ne. Niejeden po#
wazany dzi$ ,bu#
sinessmen*  zrobit
majatek na tego
rodzaju procede
rze. Aby zapobiec
tej kategorji wy#
padkéw, fabryki
zaopatrujg ~ swe
wozy (drzwiczki
i motor) w klucze
patentowane.
Oczywiscie, ze
najbezpieczniej
jest ,parkowac”
maszyne na spe#
cjalnych stoiskach
za drobng opfata,
25 ct.
Wyjezdzajac nad wieczorem na prze#
jazdzke samochodowa poza miasto, ujrze¢
mozna charakterystyczny widok w Ameryce.
Przytulone do brzegéw szosy Ilub w lasku
pod ostong drzew, stojg ciche, nieo$wietlone
maszyny, ale nie puste. To ,rendez#vous ' za#
kochanych parek. Zbaczajac z wielkiego bul#
waru nad Michiganem w Chicago, w odnoge
wiodaca do rodzaju fimot “, dominuja#
cego nad jeziorem, po obu stronach drogi
mozna zobaczy¢ wytaniajace sie z mrokéw
szarej godziny samotne auta z dwoma blisko
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siebie siedzacemi sylwetkami wewnatrz. Od
samochodu do samochodu przesuwa sie jakas$
posta¢, to str6z moralnosci w osobie policjan
:a, ktéry sprawdza czy przypadkiem okna %a
mochodu nie sg zastoniete, gdyz w frzeciw
nym razie auto z zastonietemi firankami te
druje na posterunek policyjny.
Jozef Opienski.

Wszechpotezny motor w przyspieszonem tempie wypiera ze wsi amerykarnskiej

Ujednostajnienie
przepiséw ruchu w Ameryce

Z powodu federalistycznego ustroju i du#
zej niezaleznosci poszczeg6lnych Stanéw, —
w Stanach Zjednoczonych panowat dotad ol#
brzymi chaos w dziedzinie przepiséw ruchu.
Co Stan to inne prawo, co miasto to inny
system porzadkowania ruchu.

W  zrozumieniu olbrzymiego niebezpie#
czefstwa, plynacego z tego stanu rzeczy,

zwhaszcza wobec niestychanego rozwoju duto
mobilizmu i natezenia ruchu, szereg ¥rga
nizacyj samochodowych, o charakterze klu
bowym, handlowym i przemystowym, stwo#
rzyto w roku 1924 pod auspicjami Departa#
mentu Handlu ,,Amerykanska Rade bezpie#
czenstwa na drogach i ulicach®, na czele kt6
rej stanat obecny prezydent Stanéw, Herbert

Hoover. Po kilku
kongresach i 8t
gotrwatych  pra

cach szeregu ko
misyj, Rada tikon
czyla wreszcie w
sierpniu  zesztego
roku gtéwng czesé
programu  hapra
wy warunkéw  ruf
chu. Ztozyt sie na
to ,,Jednolity Ko
deks Ruchu* stwo#
rzony w porozu

mieniu i przy
wspotpracy Ame#
rykanskiej Rady

do tjednostajni¢
nia praw Stano

wych. Kodeks
przedstawiono
ciatom  tstawo

dawczym tvszyst
kich Stanéw. —
Wigkszo$¢ z nich
przyjeta go w ta
tosci, niektore tyl
ko zasadniczg Je
go cze$é, a kilka
rozpoczeto prace
dostosowania
swych przepiséw
do  wytycznych

Kodeksu.
Na Kodeks
sktadaja sie:

1) Jednolity akt
0 rejestracji poja
zdow.

2) Jednolity akt
przeciw Kradzie
zom samochodéw.

3) jednolity akt
0 wydawaniu
praw jazdy Kie
rowcom.

4) Jednolity akt
regulujagcy  ruch
pojazdéw na dro
gach.

Niezaleznie od
Kodeksu, Rada
wydata  *Wzoro
wy regulamin tu
chu  dlicznego |,
podajacy  ogolne
wytyczne feguta
cji ruchu w mij
Stach.  Wydanie
oddzielnego regu
lammu, poza za#
kresem  samego
Kodeksu, 3¥powo

oczciwe konie. dowane jest twie
Fot™ Underwood and Underwood ma kolicznoscig

mi. Po pierwsze
amerykanskie miasta posiadajg b. rozlegly %a
morzad, whadze wiec stanowe, przyjmujac na#
wet Kodeks, nie majg dostatecznego wptywu
na sprawy ruchu ulicznego, po drugie zas —
zagadnienie regulacji ruchu miejskiego 8bej
muje szereg specjalnych momentéw, nie ob#
jetych ogélnym Kodeksem.

Wiclzimy wiec, ze Ameryka jest obecnie
w trakcie wprowadzania w zycie nowych prze
pisow ruchu, najdoskonalszych bodaj ze
wszystkich dotad istniejacych w $wiecie.
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Panstwowe Zaktady Lotnicze wykonaty dla P. Prezydenta Rzeczypospolitej piekny $lizgowiec, wyposazony w duzy motor lotniczy, ktéry zapewnia mu

szybko$¢ ca. 65 km. na godzine.

Prace uczni szkot technicznych na P.W. K.

StyszeliSmy duzo o rozwoju naszego prze
myslu. Wiemy, ze powstat on ze zgliszcz
i ruin, wiemy, ze mimo braku pieniedzy, su#
rowcéw i maszyn, mimo trudnosci zbytu, kom
kurencji zagranicznej i mimo ciezkich wwarun
kéw  finansowych,
dokonat on w frze
ciggu ostatniego dzie#
sieciolecia wielkiego
dzieta, uwiericzeniem

ktérego  jest Po
wszechna Wystawa
Krajowa.  Prze¢ho?

dzac po niej widzimy
potezne odlewy : #lo
ki stalowe, kotly i
relsy, widzimy ma#
szyny parowe, foko
motywy, pooiagi, los

komobile, motory
ropne, naftowe i bens
zynowe, widzimy

wreszcie cate samos
chody wykonane w
kraju.  Podziw.amy
prace naszych mzy#
nierow i technikéw,
rozumiemy jej znas
czenie, lecz nie mys
$limy o miodej gene
racji, ktéra musi uzus
petnigc  stopniowo
rzednace szeregi pios
nieréw naszego dos
brobytu, naszej nie$

zawistosci  [srzemy
stowej.
Wigkszo$¢  ludzi

traktuje przemyst ja#
ko co$ gotowego i
dawno obmyslonego. Wedhug ich mniemania
wystarczy kapitat zaktadowy, rozdzielony na
pewng ilos¢ akcyj, rzetelna rada nadzorcza,
dobry dyrektor | przedsigbiorstwo.

Tak gotowe, lecz bez sumiennych robotnis
kéw, wyszkolonych technikéw i inzynieréw
specjalistow, zadna fabryka nie bedzie mogta

pracowa¢. My Polacy nie mozemy sobie o
zwoli¢ na luksus sprowadzania zagranicznych
specjalistdw, nie mozemy tez obyc¢ sie bez ro
dzimego przemystu, mus.my wiec mysle¢
0 wyszkoleniu wiasnych fachowcow. Zada

Ogdlny widok sali, w ktérej mozemy oglada¢ najrézniejsze maszyny i obrabiarki, wykonane w war>

sztatach szkdl technicznych.

nie to powinny spetnia¢ wyzsze szkoty tech#
niczne ogolnie znanego typu, pozatem szereg
szkét specjalnych, ktoreby daty nam wyszko#
tonych technikéw, lepiej przystosowanych do
prowadzenia poszczeg6lnych oddziatéw i pod

oddziatéw fabryk, niz inzynierowie dyplomo

wani, obarczeni zazwyczaj zbyt wielkg iloscig

wiadomosci ogélnych. — Do niedawna nie
zwracano U nas dostatecznej uwagi na $rednie
wyszkolenie techniczne, stawiajgc go na po
ziomie szkét rzemieslniczych, co doprowadzi
fo do nadzwyczaj przykrego stosunku mio#
dziezy do tych u#
czelni. Wszyscy da
zyli do zdobycia ma
tury, nie liczac sie
zupetnie z czasem
i kosztami i Zapisy
wali sie potem gre
mjalnie do Bniwersy
tetéw, gdyz warunki
materjalne tniemoz
liwiaty im przetrwa
nie pieciu lub nawel
szesciu lat w poli
technikach, program
ktérych, zbyt trudny
i obszerny, nie po
zwalat studentom na
uboczne *arobkowa
nie. Stan ten twywo
lat wrecz dziwne zja#
wiska. Dyplomowani
inzynierowie zaczeli
zapetnia¢ biura fa#

bryk i wiekszych
przedsiebiorstw Han
dlowych, zapormna#

jac przy tej pracy
0 swojem gtéwnem
przeznaczeniu; Tw
noczes$nie fabryki, a
szczegblnie mniejsze
wytwornie cierpiaty
na chroniczny brak
personelu techniczne
go, wyszkolonych
kierownikéw warsztatéw, dobrych i postepo
wych majstrow, nie zmanierowanych jeszcze
martwa rutyna.

Ten niewlasciwy stosunek do szkét tech
nicznych wywotat jeszcze inne szkodliwe zja#
wisko, polegajace na tern, ze na wyksztatcenie
techniczne decydowali si¢ tylko mniej zdolni.



mniej pracowici mlo
dzi ludzie, usunieci
z jakichbadzkolwiek
powodéw ze szkot
ogélnoksztatcacych.
Takim sposobem na
podstawowe  ¥tano
wiska dostata sie

Pod kierownictwem
jednego z najlepszych
specjalistow w dziedzi:
nie obrébki metali wy:
konano w obszernych

warsztatach ~ Panstwo:
wej Szkoly Budowy
Maszyn w Poznaniu
szereg doskonatych
obrabiarek i czesci
sktadowych dla nich.
Mimowoli przy ogla:

daniu tych eksponatéw
najwieksza uwage #wra
¢amy na precyzyjna
tokarnie pociagowa,
ktéra nie ustepuje w ni:
czem najlepszym za:
granicznym  wyrobom.

pewna ilos¢ oséb niepowotanych lub nawet
wrecz szkodliwych.

Na szczescie stan ten przemija. Miarodaj
ne czynniki zwrécity wiecej uwagi na szkoty
techniczne, zapewnity im wigksze kredyty,
podniosty poziom i zamienity te uczelnie na
powazne osrodki mysli i pracy technicznej
Nie wszystko jeszcze dzi§ jest bez zarzutu,
lecz nalezy mie¢ nadzieje, ze zrozumienie ko
niecznosci ksztatcenia przysztych technikéw
bedzie coraz wiecej przenikato najszersze
warstwy naszego spoteczeristwa.

Najwiecej potrzebujg doptywu $wiezych
sit najmtodsze gatezie naszego przemystu, kt6
re teraz powstaja. Jako przyktad moze stuzy¢
radjotechnika. Pare lat przemyst ten skazany
byt na $lepe kopjowanie wzoréw Zagranicz
nych, gdyz brakto mu specjalistow, ktérzy tito
zyliby w prace swojg wiasng mysl tworcza.
Po wielu wysitkach i wielu btedach przygoto
wano wreszcie zastep miodych technikéw
i cho¢ czeSciowo oswobodzono sie od wptywu
zagranicy. Mozna juz teraz $miato twierdzi¢,
ze ci miodzi i energiczni ludzie przyczynig sie
do ogélnego postepu w tej dziedzinie i do
zupetnego usamodzielnienia sie naszego frze
myislu radjotechnicznego.
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Podobne zjawisko mozemy zaobserwowaé
i w przemysle samochodowym. Dzi$ jeszcze
moze nie odczuwamy braku wyszkolonych fu
dzi, gdyz zaledwie stawiamy pierwsze kroki
w budowie samochodéw, lecz przyjdzie thwi
la, kiedy bedziemy zmuszeni korzysta¢ z ustug
drogich i niezawsze dobrych specjalistéw *a
granicznych. Najwazniejszem wiec zadaniem
naszych szkél jest obecnie przygotowanie ta
tych kadr miodych technikéw, powaznie 8b
znajmionych z konstrukcjg motoréw %pali
nowych oraz innych czesci sktadowych po
jazdéw mechanicznych. Ci ludzie powinni by¢
miodzi duchem, petni tworczej inicjatywy
i dalecy od zniechecenia, spowodowanego sze#
regiem bezptodnych wysitkéw. Muszg oni
stworzy¢ nasze wiasne typy samochodéw i ¥a
opatrzy¢ je we wszystkie czesci sktadowe, o
czawszy od magneta i karburatora, a kofczac
na réznych drobiazgach, jak np. lewarki,
wskazniki itp.

Nawet automobilista moze znalez¢é wsréd réznych

wyrobéw metalowych, wykonanych przez wycho>

wankéw szkét technicznych szereg ciekawych dla
niego przyboréw.

Tylko tak Zorgani
zowany  przemyst
przy Sscistej wwspot
pracy i facznosci Haj
wiekszych fabryk i
najmniejszych tvarsz
tatéw, potrafi tnie
zaleznie nas od fa
granicy.

Wystawe 8glada
liSmy z najwieksza
ciekawoscig. Sumien
no$¢ wykonania, pre
cyzja, potaczone z
rownoczesnym oz
machem, $wiadczg o
celowem  przygoto
wywaniu modziezy.

Z drugiej strony,
chociazby ze stopnia
zainteresowania, Ja
kiem wiasnie tnio
dziez darzy nasze
pismo, znamy jej #a
pat dla &utomobi
lizmu.

Wszystko to na
petnia nas uzasac
niong otuchg wobec
przysztosci.  K—a.

W warsztatach  panstwowych szkél technicznych potrafig wykonywac nawet duze i zawite maszyny
jak np. precyzyjne gryzaki, szlifierki, prasy oraz rézne czesci sktadowe do tych maszyn.
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Slizgowiec morski — statek, ktéry wedtug przypuszczen francuskich inzynie row ma stuzyé dla ewentualnej komunikacji transatlantyckiej.
Nad powierzchnig wody utrzymuje go krétka ptaszczyzna i specjalne ptywaki, umocowane na bardzo elastycznych amortyzatorach.

Nowoczesny samochod wodny

motorowych — Slizgowce sportowe i komunikacyjne

Rozwdj todzi

Pisalismy juz kilkakrotnie o todziach mo>
torowych, o slizgowcach, o rekordach na wo#
dzie, lecz nie zrobiliSmy catkowitego przegiaé
du sH nie omoéwilismy wszelkich mozliwosci,
ktére nam daje zastosowanie lekkiego spallno#
wego motoru do statkdw réznego typu. U nas
w Polsce sport wodny cieszy sie stosunkowo
bardzo matg popularnoscia. Poza zwykiem
wiostowaniem mato kto zajmuje sie zagiem
lub motorem przyczepnym, chociaz mamy do#
stateczng ilos¢ rzek i je#
zior, a sport wodny potra?
fi  nam dostarczy¢ nie
mniej szlachetnych emo#
cyj. niz jaki$ zwarjowany
rajd gorski lub szalony
wyscig samochodowy na
najlepszym torze.

Wiadnie brak zaintere#
msowania nie pozwala nam
na prawidlowa ocene po#
stepébw w tej dziedzinie
tak, ze nieraz stawiamy na
réwnym poziomie jazde
todzia do Puszczykowa,
rekord 150 km na godzing
na poteznej motoréwce
i podr6z transoceaniczng
na matej zagléwce. Bar#
dzo dobrze ilustrujg ten
stan listy, ktére otrzymaliémy od naszych
Czytelnikdw po zamieszczeniu artykutu o lot#
niczej komunikacji transatlantyckiej. Pytano
nas dlaczego naprzyktad nie uzywajg dla jaz#
dy do Ameryki szybkich motoréwek, ktore
przeciez sg napewno_ bezpieczniejsze od samo#
lotow, a poruszajg si¢ prawie z tg sama szyb#
koscia, dziwiono sie, ze $lizgowce nie znalazty
jeszcze dostatecznego rozpowszechnienia, pro#
ponowano propagande rajdu réznych lodzi
motorowo#slizgowych na wodach polskich itp.
Trudno byloby roztrzasa¢ kazda kwestje od#
dzielnie, postanowili$my wiec zrobi¢ ogéiny
przeglad sportéw wodnych, ze szczeg6lnem
uwzglednieniem $lizgowcow.

Najstarszym, przedhistorycznym  bodaj
przyrzadem do poruszania statkéw byty wio#

sta. Stuzyly one réwniez dobrze na matych
todziach i na wielkich statkach bojowych sta#
rozytnych ludéw. Prawie w niezmien’onej
formie przetrwaty one do dnia dzisiejszego
i uzywane sg dla jazdy na krétkich dystansach
lekkich stateczkow, ktérym nawet sita rgk
ludzkich potrafi nada¢ dostateczng szybkosc.

Drugim w porzadku historycznym przyrza#
dem dla poruszania statkéw byty zagle. Zna#
no je réwniez bardzo dawno, lecz wymagaty

Wyscigowy $lizgowiec konstrukcji Junkersa

one catego szeregu udoskonalen, ktére umozli#
wialyby statkom zaglowym swobodne poru#
szanie sie niezaleznie od Kierunku wiatru.
Okoto 500 lat temu rozpoczeta sie walka zagli
i wioset. Trwata ona przeszto sto lat i skon#
czyta sie zwyciestwem zagli, ktére od tego
czasu zaczeto powszechnie stosowaé, pozosta#
w.iajac wiostom wylacznie male todzie.

Wynalezienie maszyn parowych znéw roz#
petato walke, ktéra trwa do dziS. Réwnolegle
z ,ptywajacem-i miastami”, poruszanemi parg
i nafta, istniejg nowoczesne wielomasztowe
zaglowce, dumnie ptywajace po przestworzach
oceandw i konkurujace tanioscig przewozu
ze statkami paroweml.

Mimo rozwoju techniki budowy statkdw,
mimo zastosowania najlepszych maszyn, szyb#

ko$¢ na wodzie pozostata do dzi§ nieznaczng
Dla osiagniecia 60—70 km na godzinge wypo»
saza sie nowoczesne torpedowce w prawdzi#
we potwory turbinowe o mocy 50000 koni
i wiecej tak, ze w rzeczywistosci statek taki
mozemy traktowaé raczej jako obudowanie
dla ptywajacej maszyny parowej, a nie jako
prawdziwy okret.
Trudnos$¢ rozwijania duzych szybkosci na
wodzie powstaje z powodu nieproporcjonalnie
wielkiego wzrostu oporu
cieczy w  wypadkach
zwiekszenia chyzosci po#
ruszajgcych sie w niej
ciat.

Nie bedziemy przyta>

czali Scistych i zawilych
prawidet, gdyz zwykly
przykiad arytmetyczny

wystarczy. Jadac np. fo#
dzig z szybkoscia 10 km/g.,
zuzywamy 5 koni mocy,
jezeli  teraz  zecheemy
zwiekszyé naszg szybko$¢
do 20 km/g. bedziemy mu#
sieli podnie$¢ moc nasze#
go motoru nie dwukrotnie,
lecz czterokrotnie; zwiek#
szajac szybkos$¢ do 30 KM
bedziemy musieli postawi¢
motor 80#konny itd. Widzimy wiec, ze zwiek#
szajac za kazdym razem dla podwojenia szyb#
kosci moc naszego motoru czterokrotnie, doj#
dziemy wkrétce do granicy, gdzie znéw sta#
tek nasz zamieni sie w obudowanie dla silnika
i straci zupelnie praktyczne znaczenie jako
narzedzie dla przewozenia czego$ badzkolwiek
précz paliwa.

Ten nadmierny przerost silnika najwyraz;
niej widzimy na motoréwkach. Pasazerska
t6dz motorowa posiada zazwyczaj niewielki
silnik, zuzywajacy mato paliwa, wygodny : zaj#
mujacy mato miejsca, t6dZ wyscigowa nato#
miast ma motor bardzo duzej mocy, pochla#
niajacy ogromne zapasy benzyny, tak ciezki
i duzy, ze z trudem tylko udaje sie wyszukaé
miejsce dla samej zatogi.



Do dzi$ nie znamy sposobu na zimniejsze#
nie oporu wody, co skazuje wszystkie zwy#
czajne statki na poruszanie si¢ z matemi szyb#
[kosciami. Stan ten w poréwnaniu z rézwo#
ljem szybkiej komunikacji lagdowej i powietrz#
nej, nie daje spokoju konstruktorom i zmu#
sza ich do szukania wcigz nowych rozwigzan
tej wodnej ,,kwadratury kola".

Do najlepszych sposobéw mozemy zaliczy¢
ligjradykalniejszy, polegajacy na wyciagnie#
ciu z wody catego statku, ktory w czasie bie#
gu nie plynie, lecz $lizga sie po powierzchni.

Pierwszg prébe z takim $lizgowcem prze#
whbit angielski przedsiebiorca, trudnigcy sie
przewozem pasazerdw przez kanat. Uzywat
on jako motoru kilku koni, chodzacych w dep#
taku, urzadzonym na jego todzi. Po dokona#
niu kilkunastu przejazdow spostrzegt on. ze
najtatwiej poruszat sie jego statek, przy szyb#
kosci nie siedmiu mil na godzine, na jakg cata
konstrukcja byla obliczona, lecz przy 14 mi#
lach — z szybkoscig na 6wczesne stosunki
morskie bardzo znaczng. Dziwnem zjawi#
skiem zainteresowali sie technicy i uczeni, kto#
rzy poczatkowo nie wierzyli twierdzeniom
Anglika. Dla ostatecznego rozstrzygniecia
watpliwosci witaczono dynamometr i okazato
sie, ze ze zwiekszeniem szybkosci praca koni
nietylko nie wzrasta, lecz zmniejsza sie nawet
w okolicy 14 mil na godzine. Diugo gtowiono
sie nad rozwigzaniem tej zagadki, wreszcie je#
den z technikéw spostrzegt, ze wiasnie przy
tej szybkosci t6dZ wysuwa sie z wody i za#
mienia sie w ,,$lizgowiec".

Odkryta setke lat temu zasada $lizgowcéw
nie znalazta wigkszego rozpowszechnienia az
do chwili rozwoju dzisiejszej motoréwki. Kie#
dy okazato sie, ze zwykle zwiekszanie mocy
motoru, nie wystarcza juz, siegnieto do za#
. pomnianych $lizgowcéw. Pierwsze préby wy#

Zaglowki przy dobrym wietrze ptyng znacznie
predzej niz zwykle lodzie na wiostach.

padty Zle, gdyz nie umiano jeszcze budo#
wac¢ prawidtowych kadtubéw, a postugiwa#
no sie specjalnemi ptaszczyznami, docze#
pianemi do todzi. Stopniowo ulepszano §liz#
gowce, wprowadzajac konstrukcje progéw
na dnie i zastepujac $rube $miga powietrz#
na. Nowoczesne $lizgowce sg juz na tyle
udoskonalone, ze jak dla celéw czysto spor#
towych, tak tez i dla przewozu pasazeréw
nalezy powabnie liczy¢ sie z ich konku#
rencja.

i Poréwnajmy je ze zwyktemi todziami mo#
torowemi. Zaletg $lizgowcow jest ich znacz#
nie wieksza szybkos¢, przy tej samej mocy
motoru, a jako wade nalezy wymieni¢ moz#
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Site motoru mozna zastapi¢ pracg rak ludzkich, ktére potrafia nada¢ lodzi szybkos$¢ kilkunastu
kilometréw na godzine.

no$¢ poruszania sie tylko po spokoj#
nej wodzie. Nadajg sie one zatem naj#
lepiej dla rzek, jezior lub komunika#
cji morskiej na jakich$ ptytkich i spo#
kojnych zatokach, nie mogg nato#
miast  konkurowa¢ ze zwyklemi
todziami motorowemi na burzliwych
wodach.

W ostatnim czasie, w zwigzku z coraz wiekszem
zainteresowaniem sie lotnicza komunikacjg trans#
atlantycka zaczeto projektowac rézne typy Slizgow#
cow, ktére potrafityby walczy¢ nawet z falami na
oceanie. Powstat szereg réznych modeli, ktére mimo
wysitkéw konstruktorow nie spetniaty najwazniej#
szych warunkéw. Prawdopodobnie na najwieksza
uwage beda zastugiwaly konstrukcje, wykorzystujace
potaczone zasady wodnoptatowca i $lizgowca.

Jeden z takich projektow przedstawia nasza pierw#
sza ilustracja. Widzimy na niej mocny kadtub samo#
lotusslizgowca ze znacznie zmniejszong powierzchnig
ptaszczyzn nosnych, oraz z dodatkowemi progami na
dnie. W chwili bezruchu cato$¢ spoczywa catym kad#
tubem, zanurzonym czesciowo na wodzie. W chwili
puszczenia motoru, kadtub zaczyna stopniowo unosi¢
sie pod wpltywem wspdlnego dziatania progéw i pta#
szczyzny no$nej. Po osiggnieciu normalnej szybkosci
caty kadtub zawisa w powietrzu, utrzymujgc sie na
wodzie zapomocg trzech matych plaszczyzn#plywat
kéw, umieszczonych na resorowanem ~podwoziu.
Dziwnem moze sie wyda¢ zastosowanie nawet na

Bezkonkurencyjng co do szybkosci jest silna motoréwka, ktéra czesto moze pedzi¢ jak pociag

pasazerski.



wodzie  resoréw,
lecz tylko dzieki
temu  urzadzeniu
konstruktorzy ma?
ja nadzieje osiag?
na¢ znosne bez?
pieczenstwa przy
poruszaniu sie po
falujacej powierz?

chni morza.
Dziatanie tego
podwozia jest na?
stepujgce. — W
chwili  uderzenia
ptywaka w nie?
wielka, lecz ostrg

fale, wstrzas amor?
tyzuje sie czescio?
WO  zanurzeniem
samego plywaka,
czesciowo  przez
dziatanie resorujg?
ce powietrznego
amortyzatora.
Przy uderzeniu w
wiekszg fale, jeze?
li  przeskoczenie
przez nig nie jest
mozliwe, amortyzatory zmniejszajg wstrzas,
a same plywaki znikajg pod woda, azeby wy?
nurzy¢ sie po przejsciu przez fale.

Ten oryginalny pomyst ma gwarantowaé
mozno$¢ przebywania na $lizgowcach nawet
mniej spokojnych przestrzeni wodnych, jak
np. rézne zatoki morskie, kanat La Manche
Aitp., lecz mimo zastosowania resoréw, dodat?
kowych plaszczyzn oraz innych udoskonaleh,
do pomyslnego rozwigzania zagadnienia komu?
nikacji transatlantyckiej zapomoca $lizgow?
céw jeszcze daleko. Nalezy przypuszczac, ze
tylko po stworzeniu regularnych linij lotni?
czych 1 po rozmieszczeniu na oceanie szeregu
wysepek ptywajacych, pierwsze $lizgowce za?
ryzykuja  wyply?
iig¢ na wolne prze?
strzenie Atlanty?
ku.

Obecnie najwie?
cej interesujg si$
budowg  $lizgow?
cOw panstwa, po?
siadajgce  liczne
kolonje ze Zle roz?
winietg siecig ko?
lei zelaznych. Ma?
ja one zamiar za?
pomocg tych ma?
szyn zorganizowa¢
szybka i regu.arng
komunikacje na
rzekach i jezio?
rach, ktére nieraz
z powodu ptytko?
$ci lub nadmierne?

£6dz Lurssena z motorem 250 KM i $migg powietrzng zamiast $ruby rozwija

tatwo te samg szybkos¢.

Slizgowiec, poruszajacy sie doskonale po réwnej powierzchni
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Z szybkoscig miedzynarodowego ekspresu pedzi motoréwka wyscigowa

go rozwoju roslinnosci wodnej nie sg dostep?
ne dla zwyktych statkéw o glebokiem zanurze?
niu, wyposazonych w $rube.

U nas w Polsce $lizgowiec niema wiek?
szych widokéw rozwoju, gdyz z wyjatkiem
czesci Polesia, nie posiadamy odpowiedniej
sieci wod, mamy natomiast normalnie zabu?
dowane koleje 1 drogi ladowe. Nalezy wiec
przypuszczaé, ze nie osiggajac wiekszego zna?
czenia komunikacyjnego, $lizgowiec odegra
u nas pewna role tylko w dziedzinie sportu.

Poniewaz wiekszo$¢ sportowcéw polskich
mato interesuje sie woda, nalezy obawiac sie,
ze nie zaryzykujg oni odrazu budowy nowo?
czesnych slizgowcéw, co pociggnie za sobg

wody,
wiekszych falach.

tatwo wywraca si¢ lub rozbija na

znaczne spoznie?
nie w poréwnaniu
Z zagranica.

Jedyng radag na
to jest blizsze za?
poznanie sie ze
sportem wodnym
zapomocg — zwy?
ktych motoréwek
lub tez todzi zaglo?
wych. Te ostatnie
sg szczegOlnie do?
bre dla oswojenia
sie z nowym zy?
wiotem, gdyz jed?
na émiata jazda na
zaglu przy silnym
wietrze i duzej fa?
li, wiecej spoufala
wode, niz caty sze?
reg wycieczek na
najlepszych Jach?
tach motorowych.

Najlepiej zaczaé
préby od matych
t6dek, wyposazo?
nych précz zagla
w motorek do?
czepny. Doskonalagc stopniowo catg konstruk?
cje, sportowiec moze ostatecznie pozostaé
przy zaglach, lub tez ,,kurtyzujac” te ostatnie,
przerabiajac dno todzi i zwiekszajac moc mo?
toru zamieni¢ cato$¢ w lekki slizgowiec. W po?
réwnaniu z jthotorowcem  czystej krwi he?
dzie on posiadat zalete znacznie wiekszego
spoufalenia si¢ z wodg, co mu oszczedzi sze?
regu przykrych niespodzianek.

£6dz takg mozemy zbudowaé zapomoca
najskromniejszych Srodkow, wykonywujac
kadtub wiasnorecznie z dykty, umocowanej na
grubych zebrach ze zwyktego drzewa i uzywa?
jac jako sity napedowej naszego motocykla.
Rozumie sie, ze znacznie wygodniejszym be?
dzie specjalny mo?
tor  przyczepny,
bardzo  rozpow?
szechniony zagra?
nicag. Motory te
budujg dzis na
najroézniejsza moc
poczawszy od jed?
nego konia, a kor?
czac na konstruk?
cjach  kilkucylin?
drowych, nadajg?
cych sie nawet dla
todzi wyscigo?
wych.

Do konstrukcji
fodzi  motorowo?
zaglowej powréci?
my jeszcze w
przysztosci.

L. Koztowski.

Slizgowiec systemu Farmana ze 170=cio konnym motorem pedzi jeszcze

predzej.
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WysScigi motocyklowe Ligi Obrony Powietrznej Panstwa w Poznaniu

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo
wej, przy pomocy Klubu Motocyklowego
~Unja“, zorganizowata w ubiegly niedziele,
30 czerwca, wyscigi motocyklowe na szosach
okreznych koto hali balonowej pod Pozna
niem. Wyscig obejmowat dwa biegi, jeden
dla motocyklow zwyktych, drugi dla maszyn
z przyczepkami. Pierwszy wyscig obejmowat
dwie kategorje maszyn — do 500 ccm pojem
nosci i powyzej 500 ccm pojemnosci. W pierw
szym biegu startowato 11 maszyn. Pierwszy
do mety przyszedt Buda w czasie 1 g. 25 m.
6 s., drugi Ozérkiewicz (3 p. lotn.) 1 g. 26 m.
15 sek., trzeci Czerniak (Unja), czwarty por.
Kiernawski (3 p. lotn.)

W czasie tego biegu grozny wypadek #da
rzyt sie Mandeltowi, ktéry na przestrzeni
17 okrazen prowadzit wyscig, poczem nagle
pekta mu guma. Sitg rozpedu jeZdziec zostat
wyrzucony z siodta w powietrze i spad-t, ty
konujac liczne salta. Na szczescie Mandelt
nie doznat zadnego uszczerbku, a jedynie tha
szyna jego zostata catkowicie zdruzgotana.

PRAWO | SAD

Pod znakiem nowej procedury karnej

Zmiany, zmiany, zmiany. — Nowe mandaty karne.

— Sad Okregowy, czy Sad Grodzki?

— Trzeba pamietaé o ,,sprzeciwie" i o ,,zapowiedzeniu' apelacji i kasacji! — Odszkodowanie
mozna uzyskac¢ juz w postepowaniu karnem! — Sad Najwyzszy orzeka w kasacji w spra-
wach najdrobniejszych!

Jak wiadomo, od trzech dni obowigzuje o
wa polska procedura karna, jednolita na ta
tym obszarze Rzeczypospolitej. Jest to w trza
dzaniu zycia wewnetrznego w panstwie postep
ogromny, w praktycznem swojem znaczeniu
niestychanie doniosty, wkraczajacy gteboko
w zyciu codzienne.

W stosunku do stanu dawnego, nowa pro
cedura karna wprowadzita zmiany bardzo 8a
leko idace, widoczne nawet dla laika np na
rozprawie karnej. Zmieniona rota *aprzysie
zenig $wiadka, formutowanie do protokdtu e
znan, odmienne tenorowanie wyrokéw, ¥nacz
nie rozszerzone w stosunku do dawnych form
— oto zmiany, rzucajace sie w oczy. Z innych
zmian zasadniczych wiedzie¢ trzeba kazdemu,
ze po wyroku srodek prawny, t. j. apelaqa
lub kasacja (rewizji juz niema) stuzy tylko
wowczas, jezeli w ciagu trzech dni od Bgto
szenia wyroku ,zapowiedziano" wniesienie ta
kiego S$rodka prawnego, ktéry wnosi sie
w 7 dni od doreczenia wyroku z Wzasadnie
niem; ze mozliwe jest juz pofaczenie skargi

cywilnej z postepowaniem karnem, jezeli prze
stepstwo jest przyczyng roszczenia tywilne
go, np. odszkodowawczego, co oczywiscie ma
ogromne znaczenie w sprawach %amochodo
wych. Dotychczas bowiem w pewnych Ta
zach, np. przy urazach cielesnych, mozliwe
byto uzyskanie w postepowaniu karnem tylko
t. zw. nawiazki, podczas kiedy od 1. 7. r. b.
mozna, wystepujagc w ramach toczacego sie
postgpowania karnego, przystapic¢ don w tha
rakterze powoda cywilnego i odrazu, przy Hy
korzystaniu przeprowadzanego wiaénie poste
powania dowodowego, uzyska¢ wyrok &ywil
ny, ktéry dotychczas trzeba byto uzyskiwaé
tylko droga osobnego diugotrwatego procesu
cywilnego. Ostatnig tg sprawa, tak Hiestycha
nie wazng wiasnie dla automobilistw, Zajmie
my sie osobno. Narazie jednak trzeba nam
zainteresowac sie przedewszystkiem rajczest
sza formg niemitego kontaktu automobilisty
z wiadzami wymiaru sprawiedliwosci, t. j. z
nakazami karnemi, co do ktérych zmiany sg
bardzo zasadnicze.

W Kkategorji powyzej 500 ccm pierwszy
przyszedt Tyrata (Unja) 1 g. 51 m. 37 s

Bieg z przyczepkami odbyt sie miefortun
nie, gdyz Peters (Unja) juz na pierwszem
okrazeniu wyleciat z toru i wpadt do rowu,
nie ponoszac szwanku, drugi za$, kpt. BeTe
zowski (3 p. lotn.) na pigtem okrazeniu miat
defekt w karburatorze, skutkiem czego moto
cykl ogarnety ptomienie. Po ugaszeniu pozaru
i ten zawodnik wycofat sie, wobec czego bieg
odwotano.

Nagrody ufundowane przez L. O. P. P.
otrzymali: pierwsza Buda (BKM.), druga
Ozoérkiewicz, oraz pierwsza Tyrata. Mandelt
otrzymat dodatkowa nagrode za najlepsze
okrazenie (3 m. 41 s.) i brawurowg jazde.

- Wyscig zgromadzit na starcie okoto 2000
widzow.

U goéry: Kapitan Berezowski w petnym biegu krotf
ko przed pozarem.

U dohu: Grupa startujgcych w wyscigu. Od lewej

ku prawej stojg pp.: Tyrata, Turkiewicz, (komans

dor), Czerniak, Buda, Malicki, Mandelt, Bielawski,
Ozoérkiewicz.

Fot. C. Malicki. Poznan

O ile chodzi o instancje, powotane do ty
dawania nakazéw, czy osadéw karnych, to
pod tym wzgledem obowigzujg nadal dotych
czasowe przepisy ustaw specjalnych, z tem,
ze sad grodzki wydaje nakazy karne w $pra
wach za przestePsMa zagrozone tylko &resz
tem i grzywng: lub jedng z tych Kar, fiiezalez
nie od kar dodatkowych i zastepczych. Sad
moze natozy¢ areszt tylko do 14 dni i grzyw
ne. Przeciw takiemu nakazowi karnemu oz
na wnie$¢ sprzeciw do sadu grodzkiego, kt6
ry nakaz wydat, i to w ciggu dni 7 od dorecze
nia nakazu. . Sprawa przechodzi woéwczas na
droge postepowania zwyczajnego w tym %a
mym sadzie, a od wyroku stuzg zwyczajne
Srodki prawne, o czem osobno. (Art. 31, § 1,
art. 33, § 1, art. 38, art. 39, § 1 przepisow tvpro
wadczych do kodeksu postepowania karnego,
rozpor)zadzenie Prezydenta Rzpltej z 19 marca
1928 r.

Inaczej w sprawach Kdmmistracyj
nych. Dla przypomnienia zaznaczamy, ze ha
lezy odr6zni¢ nakazy karne administracyjne
od orzeczen karnych. Przeciw nakazowi Kar
nemu mozna wnie$¢ sprzeciw w ciagu 7 dni
do tej samej whadzy, ktéra nakaz wydata
i w takim razie sprawa przechodzi na droge
ktéra konczy sie w danym razie orzeczeniem
postepowania administracyjnego zwyklego,
karnosadministracyjnem (art. 45, 46 rozporza
dzenia Prez. Rzplitej o postepowaniu karno
administracyjnem z dnia 22 marca 1928.)
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Automobilizm sie rozwija

ubieglym tygodniu przed wojewddzka komisja organizacyjna zdata egzamin grupa oséb znanych
H zyciu towarzyskiem Poznania. Na zdjeciu naszem widzimy — w samochodzie przy sterze p. Thie*

méwne, p. W. Zegilewicza, na drugiem siedzeniu p.
obok samochodu stoja, od lewej ku prawej pp.: Ziem. Starski,
(dyrektor kurséw samochodowych) i red. A. Chrzanowski.

Od tych orzeczen karnych istnieje czywi
Scie mozno$¢ odwotania, sie do wiadz wymia
ru sprawiedliwosci. Jednakze przepisy arr. 34
do 44 wspomnianego rozporzadzenia, fegulu
jact sposob postepowania w tych wypadkach,
wygasty ze wzgledu na wprowadzenie jedno
litego kodeksu postepowania karnego, co frze
widziano w art. 69 tegoz rozporzadzenia. ©bo
wigzujg wiec przepisy art. 618 do 626 kodeksu
postepowania karnego.

Na mocy tych postanowieri osoba, ktérej
w_postepowaniu kdminsitracyjnem twy
mierzono kare, moze zwréci¢ sie w terminie
7-dniowym od daty ogtoszenia jej orzeczenia,
lub tez od doreczenia, jezeli nie ogtoszono jej
orzeczenia na rozprawie administracyjnej, do
tejze wiadzy administracyjnej z zadan em
skierowania sprawy na droge postepowania
sadowego. Zadanie to kieruje sie do wiadzy
administracyjnej, a wiec w wypadkach nas
interesujacych, przewaznie do policji. Gdyby
wiadza ta nie chciata zadania tego przyjac,
mozna, po otrzymaniu zawiadomienia o &d
mowie, w ciggu trzech dni zlozy¢ to zadanie
do sadu okregowego, celem rozpatrzenia *a
sadnosci odmowy.

Na skutek takiego zadania sprawa przecho
dzi przed sad okregowy, — a nie sad Yrodz
ki — (art. 620 kod. prost. karn. tacznie z
art. 1. 81. punkt 17 przepiséw wprowadczych,
ktéry uchyli! takze zdaniem naszem przepis
art. 22. ust. 4 nas najbardziej interesujacej
ustawy o przepisach porzadkowych na dro
gach publicznych z 7 pazdziernika 1921 r,
uzasadniajacy wiasciwosci sadéw powato
wych, t. j. grodzkich.) Tak wiec, zdaniem fa
szem, cho¢ w tej sprawie praktyka w $adowni
ctwie dotychczas nie jest jeszcze wyrazna, az
do zasadniczego orzeczenia sadu wyzszej
stancji, wszelkie sprawy tego rodzaju, a wiec
i sprawy samochodowe, p6jdg obecnie do %3
du okregowego.

Wartos¢ takiego uregulowania sprawy jest,
zdaniem naszem, bardzo watpliwa. Autorzy
jego wychodzili widocznie z zalozenia, ze
orzekanie w tych wszystkich drobnych 3¥pra
wach zycia codziennego wymaga tak *nacz
nego do$wiadczenia zyciowego, tak starannej
orjentacji w ogromnym catoksztatcie przepi

Burdajewiczéwneg,
Piatkowski,
..Samoch6d**

inzynierowa Pigtkowska i p.
red. Kawczynski, inz.
Fot.

séw prawnych, z drugiej strony tyle umiaru
i taktu, ile trzeba, by wymiar sprawiedliwosci
pozostawat w zgodzie z logikg zyciows, ze
uwazali za stosowne sprawy te odda¢ instan

cji wyzszej, gwarantujacej lepsze wypehienie
tych niestychanie dla zycia'codziennego do

niostych obowigzkéw. Z drugiej jednak 3tro

ny w praktyce nastrecza sie, zdaniem naszem,
trudnosci bardzo znaczne. Nie méwiac juz
0 ogromnem przecigzeniu sagdéw okregowych
takiemi sprawami — w Poznaniu aktami ta
kich spraw zawistych moznaby napetni¢ wa
gon towarowy — w praktyce wynikng z rego
niewatpliwie znaczne trudnosci dla stron %a
mych, i to nie tyle w wielkich miastach, ile na
prowincji. W Poznaniu ostatecznie bedzie
aronie obojetne, czy p6jdzie na rozprawe na
ul. Miynska, czy na Aleje Marcinkowskiego,
jednak na prowincji bedzie jej sprawiato du

zg roznice, czy dla 30 zt grzywny ma jecha¢
do miasta powiatowego, czy do siedziby sadu
okregowego. Wzrosng znacznie koszta $wiad

kéw, a funkcjonarjusze policji beda znacznie
wiecej odrywani od swoich zaje¢, niz dotych

czas. Ostatecznie coraz wiecej bedzie Wy

padkéw, ze strona, ktérej natozono grzywne
niestusznie, machnie reka, i zaptaci grzywne,
aby unikna¢ straty czasu i pieniedzy, zamiast
poszukiwac prawa na drodze wiasciwej. Re

zultat z punktu widzenia polityki jfurysdykcyj

nej bardzo watpliwy.

Jednak nie na tern konfcza sie zmiany,
wprowadzone przez nowg procedure karna.
Mianowicie procedura ta wprowadza co$
zupetnie nowego, czego jeszcze dotychczas
nigdy nie bylo, wdraza eksperyment Hiezwy
kle ciekawy i doniosty w skutkach. ¥ianowi
cie od wyrokéw okregowych w tych sprawach
(art. 626 p. k. tacznie z 618.) stuzy nie dwo
fanie, ktorego zreszta dotychczas takze nie
bylo, gdyz wyroki sadéw grodzkich w tych
sprawach, po odwotaniu do sadu okregowego
stawaty sie prawomocne — lecz kasacja
wprost do Sadu Najwyzszego. Arty
kut 41 rozszerza jeszcze te postanowienia,
wprowadzajac kasacje przez Sad Najwyzszy
jako jedyny S$rodek prawny przy tych
wszystkich sprawach, w ktorych sad ktorykol
wiek, orzekajacy w pierwszej instancji,

mierzyt tylko grzywne do 150 zt lub areszt
do trzech dni, lub obie kary tacznie. Nowa
procedura karna uczynita tu wiec wylom
w praktykowanej dotychczas zasadzie, ze naj#
wyzszej instancji oddaje sie pod orzecznictwo
tylko sprawy najwazniejsze i najdonioslejsze,
ograniczajac sprawy tam przechodzace Hoscio
wo jaknajbardziej. Tu jednak oddaje si¢ $a
dowi Najwyzszemu wiasnie najdrobniejsze
sprawy (art. 41. przepisbw wprowadczych),
nie chcac z jednej strony zamykac tskarzone
mu zupetnie drogi do zmiany wyroku pierw
szej instancji, jak to bylo dotychczas w 3pra
wach zupetnie drobnych, uzalezniajac jednak
wymiar od pewnych utrudnien faktycznych,
gwarantujgcych, ze nikt nie bedzie lekkomy#
SInie korzystat z tej mozliwosci. Kasacje na#
lezy bowiem zapowiedzie¢ w ciagu trzech dni
od ogtoszenia wyroku, wnies¢ i uzasadni¢
w 7 dni od doreczenia wyroku, i to opiekajac
sie wytgcznie na twierdzeniu, ze sad pierwszej
instancji  niewfasciwie zastosowat przepis
prawny, lub nie zachowat wymogéw postepo
wania. Nie mozna twierdzié¢, ze sprawa przed
stawiata si¢ faktycznie inaczej, niz sad pierw
szej instancji ustalit. Kasacja musi byc pod
pisana przez adwokata (art. 489 p. k.), a do
wywodu kasacji nalezy dotaczy¢ kwit na tpta
cong do kasy sadowej kaucje na koszta w tvy
sokosci 100 z4, bez czego kasacji Sad Najwyz
szy rozpatrywaé nie bedzie.

Jest to norma, ktérej praktycznych wwyni
kéw oczekuje sie w kolach sadowych z grom
nem zaciekawieniem. W zasadzie ma ona o
prowadzi¢ do ujednostajnienia orzecznictwa
w sprawach najdrobniejszych, aby obywatela
mozliwie uchroni¢ przed nieréwnomierng pisak
tyka wiadz administracyjnych na réznych b
szarach Rzplitej. Czy i o ile cel ten bedzie
osiggniety, poka-ze najblizsza juz przysztosc.
W kazdym razie do spraw, zwigzanych z wpro#
wadzeniem nowego kodeksu postepowania
karnego, bedziemy w najblizszym czasie po
wracali bardzo czesto. (p2)

Ochrona znakéw ostrzegawczych

na szosach

W my$l umowy, zawartej miedzy Ministerstwem
Robét Publicznych a Automobilklubem Polski, klub
ten zobowiazat sie do ustawienia i konserwowania
wilasnym kosztem znakéw ostrzegawczych %amo
chodowych, to jest stupéw i tablic, wzdtuz drog
automobilowych na terenie catej Polski. W wielu
miejscowosciach zdarzaty sie wypadki niszczenia,
a nawet kradziezy ostrzegawczych stupéw i tablic.
Zarzadzenia urzedéw wojewddzkich i nizszych
wiadz maja przeciwdziata¢ tym przestepstwom.
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Sztuka chodzenia po ulicy
(Jak powinnismy zachowa¢ sie na jezdni).

W Warszawie odbyt sie niedawno ,Ty#
dzien nauki chodzenia po ulicach”. Zwieksza
jacy sie z dnia na dzien ruch kotowy i pieszy
w stolicy zmusit wiadze bezpieczenstwa do
zajecia sie kwestjg regulacji ruchu,, nietylk-o
w celu ufatwienia cyrkulacji wszelkich po
jazdéw, lecz réwniez w celu zabezpieczenia
przechodniéw od wypadkéw.

Problem ten w Warszawie jest szczeg6lnie
trudny do rozwigzania ze wzgledu na waskie
ulice w samem centrum miasta oraz ze Wwzgle
du na licznie jeszcze kursujace pojazdy kon
ne, ktére swojem wolnem tempem jazdy fo
wodujg zatory na skrzyzowaniach ulicznych
arteryj.

Biuro Badan Naukowych Generat Motors
przeprowadzito szereg specjalnych obserwacyj
| stwierdzito, iz najtrudniejszym do 8panowa
nia elementem ruchu ulicznego jest ruch pie
szy. Jest to bolgczka wszystkich wielkich
miast $wiata.

Wsréd ogétu przechodniéw mozemy 8d
rézni¢ trzy grupy: pierwsza grupa to sg ci,
ktérzy znaja przepisy ruchu ulicznego i do
nich sie stosuja; do drugiej nalezg przechod
nie, nie znajacy zupetnie przepisdw, a do trze
ciej — ci, co dobrze znajg wszelkie przepisy,
ale nie stosujg sie do nich, badz przez fekko
mys$Ino$é, badz tez dlatego, ze uwazajg tszel
kie przepisy uliczne za ograniczenie praw swo#
body jednostki.

Pierwsza grupa jest, niestety, bardzo nie#
wielka, natomiast druga jest najliczniej repie
zentowana wsrdd ogétu przechodnidw.

Trzecia grupa jest wrecz szkodliwa, gdyz
prowadzi cichy sabotaz przepiséw, nie liczac
sie z tern, ze majg one na celu bezpieczenstwo
nietylko tych przechodniéw, ktérzy stosujg
sie do podawanych wskazéwek, lecz réwniez
i szeregu innych os6b, ktére mogg by¢ nara#
zone na wypadki przez nieuwage, lub tekko
mysInos¢ obcych sobie wspétprzechodniow.
Dorazne kary, stosowane przez policje, za la#
manie przepiséw regulacji ruchu sg jedynym
sposobem na ten trzeci ro#
dzaj przechodnidw.

Pozostaje druga grupa,
ktérag  trzeba  przede#
wszystkiem nauczy¢ za#t
sad regulacji ruchu, a na#
stepnie  wdrozy¢ do ich
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dewszystkiem Poznan, p6jda jej S$ladem.
Obowiazkiem instruktoréw ruchu jest prze
dewszystkiem  przekonanie ogdétu  prze
chodniéw, iz jezdnia przeznaczona jest ty
tacznie dla ruchu kotowego, a przechodzien,
ktOTy chwilowo znalazt sie na jezdni, powinien
stara¢ sie czempredzej z niej usungé. Dlatego
tez przechodzenie ulic odbywa si¢ w dobrze
zorganizowanych centrach ruchu tylko w tiej
scach do tego wyznaczonych. Wszelkie frze
chodzenie w punktach dowolnych naraza fie
szych na niebezpieczenstwo Smierci, lub %o
najmniej ciezkiego okaleczenia. Na podstawie
zestawien liczbowych, sporzadzonych przez
specjalne Biuro Statystyczne Generat Motors,
zostato stwierdzone, ze przeszto 50% typad
kéw ulicznych bylo spowodowane tern, ze
przechodnie usitowali przej$¢ na druga strone
ulicy w punktach zabronionych przez policje.

Drugg zasada, o ktérej powinien pamieta¢
kazdy znajdujacy sie na jezdni, jest przepis,
ktéry pozwala na przechodzenie z jednej ¥tro
ny ulicy na przeciwng tylko najkrétszg droga,
t. j. posuwajac sie po linji prostopadtej do
chodnikéw. Wszelkie skracanie sobie drogi
przechodzeniem naukos jest bezwzglednie #a
kazane, tak samo, jak opuszczanie chodnikéw
i spacerowanie brzegiem jezdni.

Jednak najwazniejsza zasadg jest
zachowanie sie na jezdni z tatkowi
ta pewnoscig siebie, oraz z duzg o
zg zimnej krwi i uwagi. Przechodzac
ulice nigdy nie nalezy sie cofa¢, ale
i$¢ sSmiato naprzéd. W razie gdyby
droga zostata zagrodzona, nalezy
stang¢ spokojnie, choéby prosto na
nas pedzili samochdd. Kierowca #u
ta, widzac $miate i zdecydowane fu
chy przechodnia, ma zawsze czas dla
zatrzymania swego wozu, jezeli im
ne warunki nie pozwalajg mu &rni
naé¢ przeszkody.

W celu utatwienia przechodniom
zorjentowania sie¢ w regulacji ruchu
ulicznego umieszczone sg na 8kTzyzo
waniach ulic znaki réznego rodzaju,
wskazujgce, Kiedy i w jakim Kierun
ku mozna przej$¢ przez jezdnie.

Okazjalll

stosowania w codziennej Karetka Piccolo Praga 4/14 HP.
praktyce chodzenia po dwa faetony ,, . 3/10 HP.
ulicach. = Wiasnie w tym karetka Erskine 6 eyl. 8/40 HP.
celu wielkie miasta Ame# stary Ford otwarty

ryki i Zachodniej Europy i

urzadzajq u siebie w rjeW karetka de Dion Bouton 30 HP.
nych okreslonych termi# Faeton Fait 503 30 HP.

nach nauke chodzenia po
ulicach. Warszawa tzo
rem tych miast réwniez
urzadzita podobny tydzien
nauki o regulacji ruchu.
Miejmy nadzieje, ze i in
ne miasta Polski, a prze

Szlifowanie cylindréw

od motoréw samochodowych, samolotowych i traktorowych od 30 do 200 m/m
érednicy z 1/100 m/m dokladnoécia na najnowoczesniejszej,
specjalnej maszynie do szlifowania cylindréw szwajcarskiego fabrykatu.

TLOKI

z 1/100 m/m

uzywane, w bardzo dobrym stanie, tanio i na
dogodnych warunkach na sprzedaz.
Zgtoszenia ,,Praga“ Automobile, Poznan,

plac Wolnosci 11.

ZELIWNE w wszelkich rozmiarach
TELOKI ALUMINIOWE do 150 m/m S$rednicy.
SWORZNIE TEOKOWE stal chromnikowa, cementowane i szlifowane

Juz nadeszty

Znaki te powinny by¢ ustawione w taki ¥po
s6b, aby zauwazenie ich nie zmuszato prze#
chodnia do wykonania pewnego wiekszego
wysitku fizycznego, gdyz stwierdzono, iz
w przeciwnym wypadku znak nie spetnia $we
go zadania. Najlepszego rodzaju znaki, jak
wykazaty naukowe badania psychotechniczne
sg to sygnaty $wietlne i dzwonki.

Ceny ogtoszen:

cata Strona.........cceccvcicirnnee 390,— zt
pot StronNy.....ccocoeveeiveeeecee
éwieré strony.........ccccceeeeeee. .
jednotamowy milimetr, 44 mm sze-
rokosci, na 5-tamowej stronie . 25 groszy
Miejsce na pierwszej stronie i specjalne po-
dtug osobnej umowy. — Ogtoszenia do bie-
zacego numeru przyjmujemy do $rody, wie-
czorem godziny 18,30.

[ L

Najnowsze modele motocyKli, 8 K. M. tylko 2.280 - i\

Spieszcie obejrze¢ nowe modele do najbliz-
szego zastepcy ,,DKW*, ktérego adres wskaze

Zastepstwo Generalne D. U. M.

Telefon 5533.

POLMOTOR, Henryk Linke i Skn,

Poznan, ulica Zwierzyniecka 8.

Szlifowanie watéw korbowych

nowej

WYKONUJE SIE:

na najnowocze$niejszej nowej specjalnej maszynie do szlifowania watéw
korbowych szwajcarskiego fabrykatu z 1/100 m/m doktadnoscia wszelkich
rozmiar6w od motoréw samochodowych, samolotowych i traktorowych.

ZAWORY z wysokowartosciowej stali chromniklowej
PIERSCIENIE TLOKOWE do 150 m/m srednicy

Dostarcza szybko, precyzyjnie, tanio. — Najwigksze specjalne przedsigbiorstwo tego rodzaju w Polsce.
VOryv NMATAD POZNAN, ul. Mylna 38. Telefon 7929.

Bezpiatne Loszlorysy na zyczenie.

dawniei R. Gunsch.

Bezptatne kosztorysy' na zyczeme.



A WIDNOKREGU

Nowe wejécia podwdjne warszawskich
autobuséw miejskich

Nowe autobusy warszawskie, sprowadzone dla
uruchomienia linji ,,B“ maja inne platformy o #nacz
nie obszerniejszem przejéciu w koricowej $cianie
tylnego pomostu, umozliwiajace réwnoczesne Wsig
danie i wysiadanie.

Autobusy te, o podwoziach francuskich firmy
»Souma“, zaopatrzone w karoserje krajowe, maja
by¢ dostarczone niebawem, poczem natychmiast
zostanie uruchomiona linja .B“, oraz zgeszczony
ruch na linji ,,A“ Kktorg sie przedtuzy zarazem az
do Rynku Starego Miasta.

Platformy starszych, dla linji ,,A* dostarczonych
swego czasu autobuséw zostang stopniowo réwniez
przebudowane na nowy sposéb, co znakomicie $kro
ci postoje na przystankach i utatwi wsiadanie, przy
spieszajac rtich autobuséw i przyczyniajac s.e do
ogblnego usprawnienia komunikacji. R.

Dodatkowe optaty dla dorozek
samocho dowych

(wj) Magistrat warszawski rozpatrzyt projekt
wprowadzenia dodatkowych optat dla dorozek %
mochodowych za jazde od dworcéw kolejowych,
oprécz normalnej oplaty taryfowej, a to ze #zgle
du na brak dorozek samochodowych przy #wor
cach. W sprawie tej magistrat wyrazit nastepujaca
opinje:

»Nieustalono, aby dorozki nie zatrzymywaty
sie przed dworcami wskutek niskiej taryfy. €ze
Sciowy brak dorozek przed dworcem Gtdwnym $po
wodowany jest utrudnionym dojazdem z powodu
budowy tunelu. Brak dorozek przed dworcem
Wschodnim spowodowany jest brakiem pasazeréw,
ktorzy korzystaja przewaznie z tramwajéw lub 8o
rozek konnych.

Powodem niedostatecznej liczby dorozek %amo
chodowych na dworcu gtéwnym j.est jeszcze brak

Zawiadomienie

iz zastgpstwo

Niniejszem uprzejmie komunikujemy,
szych wyrobéw

Dutch Brand

na Rzeczpospolita Polskg i w. m. Gdansk powierzylismy

J . firmie

»»MAGNET"

i Z. Poptawski, Sp. z 0. 0 w Warszawie, Hoza 33.

Van Cleef Bros.
Chicago U. S. A d

T2172
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MUTOMOBILISTY

informacji ze strony dyrekcji kolejowej o miejscu
dojazdu pociagéw, przybywajacych czy od strony
Al. Jerozolimskich, czy tez Chmielnej, co czesto
ulega zmianie, wywotujac dezorjentacje wsrod kie
rowcow. Gdyby dyrekcja kolejowa mogta Scisle
okredli¢ podjazd pociagéw, omawianemu brakowi
mozna bytoby zaradzic.

Gdyby to wszystko nie dato sie pomyslnie %a
latwi¢, dopiero woéwczas mogtaby by¢é mowa
o wprowadzeniu specjalnych doptat na okres do
15 wrzesnia r. b, t. j. w czasie wzmozonych przy
jazdow do Warszawy.

Podwyzka taryfy samochodowej w todzi

Magistrat todzi rozpatrywat petycje wiascicieli
taksowek w sprawie podwyzszenia dotychczasowej
taryfy dla takséwek, kursujacych na terenie ria
sta. Wiasciciele samochodéw domagaja sie pod
wyzszenia taryfy do 1 zt 20 gr za pierwszy kilo
metr zamiast dotychczasowych 80 gr, za drugi i fia
stepne kilometry po 60 gr. Po dtuzszej dyskusji
nad ta sprawa magistrat zaprojektowat podwyzke
nizsza od zadanej, a mianowicie za pierwszy kilo
metr dsobowej  dorozki 1 zt, za drugi za$ kilo
metr i dalsze po 80 gr, za pierwszy kilometr taksow
ki Bsobowej 1 zt 20 gr, za drugi za$ i dalsze kilo
metry po 80 gr.

W sprawie tej wydziat przedsiebiorstw Miej
skich odbedzie jeszcze jedng konferencje z ttasci
cielami takséwek. (D]

Nowa linja autobusowa

W Katowicach uruchomiona zostata nowa linja

komunikacji autobusowej na przestrzeni Katowi

ce — Mystowice — Os$wiecim. Linja przechodzi

przez nastepujace miejscowosci: Stupna, Brzezinka,

Krasowy, Imielin, W. Chetm, Nowy Bierun,
Oswiecim.

Z Katowic odjezdzajg autobusy na. tej

0 godzinie 8,05, 11,00, 14,00, 17,00 i 20,00.

linji
Odjazd

CH»?NICts-

BLOTNIKI
TANKI BENZYNOWE
KARO/ERJE BIA/ZANE
WELASNE6GO WYROBU

- POLECA -
5t Aski

OABROWMICGO -00 - TH 13 52 I

Zamozni i przedsiebiorczy ludzie

wykwintne w wygladzie,

eleganckie,

bardzo szybkie,

przytem wygodne,

tatwe do kierowania i niezbyt drogie,

co razem stanowi wszystkie mozliwe zalety auta, marki

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14 4-cyl. 5/20
4-cyl. 6/24 6-cyl. 8/30
6-cyl. 13/45 8-cyl. 17/60

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze:
Wolnosci 11, tel. 55-33.
Polskie i Kresy:
mochodowy: Kredytowa 4.
Telegramy: Centroptug.
ryk Buchstab, Lwow,

Telegramy: Autopraga.

Garaz: ul. Wolska 81.

Jagielloniska.

inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp, Warszawa.

Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wotyn:
ul. Jagielloriska 7. Telefon 305.

.PRAGA"

CIEZAROWE:
»An“ = P/o tony
LLY — 8
»N* — 5

, PRAGA*“ Automobile Poznan, pl.

Reprezentacja na b. Krél.
Salon sa-
Tel. 291-34, 181-34 i 91-34,
Hen-
Telegramy: Buchstab

S. 10.979-0,841

Ceny niskie.

z Szopienic kazde 10 min. Z Mystowic za$ a ¥o
dzinie 6,15, 8,30, 11,20, 14,20, 17,20, 20,20. Powroét
z O$wiecima o godzinie 7,15, 9,30, 1220, 1530
18,30 21,15. G-

Przebudowa szosy Chetmno—Wabrzezno.

(j) Od kilku tygodni przystapit powiatowy #a
rzad drogowy do gruntownej przebudowy szosy
Chetmno—Wabrzezno. Prace postepuja razno fa
przéd, tak, ze w najblizszych dniach cata szosa #d
dana zostanie do publicznego uzytku

Drogi w woj. nowogrodzkiem
Wydziat powiatowy w Szczuczynie postanowit
skierowa¢ wszystkie wysitki ku jaknajszybszej Bu
dowie szosy Szczuczyn — Roézanka, ograniczajac
remont drég gruntowych du stanu uzywalnosci.

Odpowiedzi redakcji

Pan Andrzej Szymczak.

Mys$l stworzenia zaktadu, wyrabiajgcego #kce
sorja samochodowe, jest bardzo dobra, gdyz w tej
dziedzinie jest bardzo duzo jeszcze do zrobienia.
Sadzimy raczej, iz wiekszy zbyt bedzie Pan miat
na lewarki hydrauliczne, gdyz przy kupnie %amo
chodu otrzymuje sie zwykle gratis komplet fa
rzedzi, wéréd ktérych znajduje sie lewarek $rubo
wy, a ten dla amatoréw, szczegélnie dla pan, jest
nieraz trudny do uzycia, dlatego wiec chetnie tzy
wany jest hydrauliczny. Oczywiscie zbyt zalezny
jest catkowicie od ceny po jakiej Pan bedzie je
kalkulowat. W detalicznej sprzedazy cena takiego
lewarka wynosi przeszto 100,— ztotych. Co sie za$
tyczy lewarkéw Srubowych, to réwniez moga one
miec¢ zbyt, jesli beda solidnie wykonane, gdyz tiek
szo$¢ z tych, jakie sa dodawane do wozéw Bdzna
cza sie lekka budowa i bardzo predko sie psuja.

Sadzimy réwniez, iz mégtby Pan mie¢ zbyt na
wskazniki kierunku (indeksy), ktére sg dzi§ Sho
wigzujace na kazdym wozie. Wiekszo$¢ tych
wskaznikéw pochodzi z zagranicy. Jezeli wiec pro
dukowatby je Pan w solidnem wykonaniu, zdaniem
naszem, miatby Pan duze szanse powodzenia.

GARAZE WOLNE

Kilka garazy jest wolnych
Stacja benzynowa.

Obstuga dniem i noca.

L,Garaze *J?olonia“

Poznan, ul. "Wyspianskiego 15
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— Co za szczedeie! Zeby nie byt sprzedany, bytby mnie
przejechat.

Elektryczny Rolls-Royce

W ostatnich czasach zjechaty do Poznania,
z okazji Powszechnej Wystawy Krajowej, liczne
a niezwykte samochody. Miedzy innemi zjechat Mis
saer Cook, jeden z inzynierow RollssRoyce'a we
wspaniatym piaskowego koloru kabrjolecie. Na tes
mat poznanskich przygéd tego samochodu opowia-
dano nastepujaca anegdote.

Szofer Mr. Cook‘a, odprowadzajac wéz do ga;
razu, palii przy sterze papierosa. Na pierwszym
skrzyzowaniu ulic zatrzymat go policjant, zwracajac
mu uwage, ze pali¢ przy sterze nie wolno.

— Dlaczego? — zaipytat zdziwiony cudzoziemiec.

Zaktopotany policjant podrapat sie w glowe,
lecz wreszcie znalazt wyttumaczenie tego zakazu.

1— Hm! Przeciez pan jedzie na benzynie, a co sie
moze zapalic.

— Na benzynie? Ja jade na elektrycznosci —
odpowiedziat niestropiony szofer.

Policjant nadstawit ucha. — RollssRoyce, jak to
RollssRoyce, nie wydawat szmeru, wobec czego pos
Iicj?nt raz jeszcze podrapat sie w glowe i oswiads
czyk:

— W takim razie moze pan pali¢.

Szofer usmiechnat sie dyskretnie i bez szelestu
odjechat.

— Czy to wypadek nieszczesliwy?

— Alez skad! To tylko automobilista, ktéry przejechat 200 kilometréw

W nowoczesnej sportowej karoserji.

— No i co pan zrobit z mojego nowego lakieru!

— Pan pyta o hotel ,,Pod Kogutem"? Czy pan tam mieszka?
— Nie. Ja jestem detektywem prywatnym tego hotelu.
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Rozmaitosci ze Swiata

(U gbry:) W Ameryce popisuje sie pewien 18'letni herkules Artur Blackmer, ktéry potrafi
zebami uciagna¢ trzy ciezkie samochody, petne pasazeréw. Na zdjeciu widzimy popis mtodego
atlety przed elegancka publicznoscia amerykariska w Polm Beach na Florydzie. Tym razem
pasazerki uczynity wszystko co mogly, by ositkowi ulzy¢ w pracy, lecz ciezar trzech wielkich

wozO6w hie zmniejszyt sie przez to. Fot. New York Times

(Na dole:) W Madrycie odbyly sie wyscigi samochodowe dzieci Samochody uzyte do tego
celu posiadaty normalng konstrukcje, précz motoru, ktéry zastgpiono akumulatorami. Na
zdjeciu widzimy zwyciesce tego wyscigu. Fot. Keystone

Niezwykte te cztery zdjecia ilustrujg przebieg tragiczs
nego wypadku Harry Wrrth'a, ktéry w czasie wyscigu
w Doer Park (U. S. A)), usitujac wyming¢ wspoélzat
wodnika, zawadzit w pelnej szybkosci o balustrade
przed trybunami. Skutki uderzenia byly fatalne. — Sas
mochéd Wirth‘a momentalnie obrdcit sie bokiem ku
drodze, nastepnie za$ wykonat w powietrzu cztery kot
zly, a spadajagc na tor, rozbit sie doszczetnie. Wirth
skonat na miejscu, a z pod gruzéw maszyny wydobyto
tylko jego zmasakrowane zwioki. Dzigki aparatowi
kinowemu mozna obecnie skontrolowa¢ caty przebieg

+ katastrofy. Fot. Wide World

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zI.

Ogtoszenia: 1Jamowy milimetr na stronie 5Jamowej 25 gr, cala strona 390,— zI, p6t strony 195— zl, éwieré strony 98,— zI. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznaf 200 149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracjo: Poznan,
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