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Postulaty gospodarcze
z zakresu polityki

Izba przemystowo?handlowa w Warszawie
przedtozyta rzadowi szereg postulatéw z dzie
dziny polityki gospodarczej, z posréd kt6?
rych nas interesujg przedewszystkiem dezy?
deraty z zakresu polityki komunikacyjnej. Sa
one (w streszczeniu) nastepujace:

1) wstrzymanie podwyzki taryf kolejo?
wych, az do chwili poprawy obecnej sytuacji
gospodarczej i ewentualne nastepne stopnio?
we wprowadzenie odnosnej podwyzki;

2) powiekszenie taboru kolejowego w za?
kresie parowozéw i wagonéw, a zwiaszcza wa?
gonéw towarowych i weglarek, oraz forsow?
ne wykonczenie linij kolejowych, #aczacych
zagtebia weglowe z morzem polskiem;

3) dostosowanie zdolnosci przepustowej
stacyj kolejowych w okregach przemysto?
wych do zwigkszonych potrzeb;

4) skomercjalizowanie kolei polskich w mo?
zliwie najkrétszym terminie w celu usprawnie?
ni-a aparatu, oraz ufatwienia rozbudowy inwe?
stycyj kolejowych, przy pomocy kredytéw
dtugoterminowych;

5) uwzglednienie przy rewizji taryf kole?
jowych dotychczasowych stawek ulgowych
przy eksporcie i mozliwie dalsza rozbudowa
tychze w celu powiekszenia eksportu;

6) utatwienie zaopatrzenia sie przemy?
stu i komun w wegiel na okres jesienny i zi?
mowy, przez obnizenie frachtéw kolejowych
w ciagu miesiecy letnich, przez rozszerzenie
kredytéw frachtowych do 3 miesiecy, oraz po?
wiekszenie ilosci firm i instytucyj, jakie z te?
go kredytu mogtyby korzysta¢;

7) wprowadzenie tamanych taryf dla tran?
sportéw wodno?kolejowych.
*

*

Przystepujac do oswietlenia powyzszych
postulatéw — na wstepie ze zdziwieniem zau?
wazy¢ musimy jednostronno$¢ dezyderatow,
majacych wszak ujgé¢ catos¢ aktualnych za?
gadnienn komunikacyjnych; czyzby sfery go?
spodarcze, reprezentowane przez izby nie
miaty zadnych zyczen w dziedzinach takich,
jak zegluga $rédladowa, budowa drég i mo?
stow, 1 last not least — automobilizmu?
Woprawdzie charakter tych postulatéw jest do?
razny, t. j. dotycza one spraw biezacych, lecz
czyz naprawde izbie stotecznej nie sg znane
liczne dorazne potrzeby, np. automobilizmu,
ktore datoby sie w niejednym wypadku do?
raznie zaspokoic?

Po tym wstepie przystepujemy do rzeczy
samej, tj. do skomentowania streszczonych
powyzej postulatéw nietyle komunikacyjnych
ile kolejowych.

Konieczno$¢ odtozenia projektowanej nad?
wyzki taryfy towarowej do czasu poprawy
konjunktury gospodarczej nasuwa sie przede?
wszystkiem z tego powodu, ze podwyzka taka
wplynetaby na zwiekszenie tak dotkliwie od?
czuwanego napiecia finansowego. Projektowa?
na podwyzka taryfy towarowej ma obcigzy¢
obrot towarowy kwotg 150 milj. zt, co srano?
wi okoto 10 procent catego obiegu pienigzne?
go. Tak znaczna skala obcigzenia zycia gospo?
darczego nawet w fazie pomysinej konjunktu?
ry, zastosowana odrazu, wywotataby niewat?
pliwie silny nacisk pieniezny i wptynetaby ha?
mujaco na tempo rozwoju gospodarczego.
A co dopiero méwi¢ o skutkach tak znacznej
podwyzki taryfowej w przezywanej obecnie
fazie recesji? W Niemczech podwyzszono ta?
ryfe towarowg w ubiegtym roku w czasie trwa?

nia ozywienia gospodarczego, przyczem pro?
cent podwyzki wynosit tylko 11 proc., gdy
u nas w obliczu kryzysu projektuje sie 18 pro?
cent podwyzki!

Godzac sie z tern, ze nasza taryfa towaro-
wa nie jest wysoka i wczesniej lub pdzniej
bedzie musiata by¢ wydatnie podwyzszona,
trzeba jednak stang¢ na stanowisku izby war?
szawskiej, ze dla przeprowadzenia tej ope?
racji musi by¢ wybrany moment odpowiedni,
a w kazdym razie nie okres obecny, kiedy tet?
no Zzycia gospodarczego stabnie. Ponadto
w mysl zasady, ze zycie gospodarcze nie znosi
gwattownych zmian, doprowadzenie taryfy
do poziomu odpowiadajagcego potrzebom in?
westycyjnym i renowacyjnym Kkolei, powinno
by¢ stopniowe, nie wywotujace wstrzasow
w gospodarstwie narodowem.

. Z drugiej strony istnieje znowu pewien
minimalny program inwestycyjny, ktérego
odktadac nie mozna. Za inwestycje takie uwa?
zaé nalezy w pierwszym rzedzie wykorczenie
budowy linij, taczacych zaglebia weglowe
z naszemi portami, celem utrzymania i rozwi?
jania eksportu wegla, stanowigcego podstawe
naszego bilansu kolejowego. Wigze sie z tern
sprawa powiekszenia taboru kolejowego. Do?
tychczasowy wzrost ilosciowy taboru, jak to
na innem miejscu w niniejszym numerze
przedstawiamy, nie podaza za wzrostem za?
potrzebowania; wprawdzie mozna mie¢ pev.-?
ne watpliwosci co do stusznosci programu in?
westycyj taborowych, o czem w jednym z. na?
stepnych numeréw poméwimy, niemniej nie
ulega zadnej watpliwosci, ze brak taboru ko?
lejowego w pewnej mierze (a chodzi wiasnie
o okreslenie tej miary) usuna¢ nalezy.

Duza przeszkodg komunikacyjna, powo?
dujacg znaczne koszty, zaréwno dla kolei, jak
i dla przemystu, jest niedostateczna ilos¢ od?
powiednio przystosowanych stacyj rozdziel?
czych przy wiekszych, przedewszystkiem $lg?
skich, osrodkach przemystowych. Inwestycje

komunikacyjnej

w tym kierunku nalezy réwniez uwaza¢ za
sprawe pierwszorzednej wagi.

Ten minimalny program inwestycyjny,
wymagajacy szybkiego zrealizowania, pocigga
za sobg konieczno$¢ wydatkowania w krot?
kim okresie czasu znacznych sum, ktérych
pieniezny rynek krajowy nie bedzie w stanie
dostarczy¢, ani pod $rubg podwyzszonych
ewentualnie taryf kolejowych, ani w formie
kredytu. Zachodzi wiec konieczno$¢ zacigg?
niecia pozyczki zagranicznej. Przeprowadze?
nie komercjalizacji kolei niewatpliwie utatwi?
loby uzyskanie kredytu zagranicznego. Spra?
wa komercjalizacji P. K. P., zapoczatkowana
jeszcze w 1920 r. dotychczas nie moze docze?
ka¢ sie rozwigzania, pomimo zachecajacych
przyktadow zagranicznych, gdzie w wielu
panstwach gospodarka prowadzona na pry?
watno?praw,nych podstawach daje jaknajlep?
sze rezultaty. Wystarczy wspomnie¢ o kole?
jach niemieckich, ktére po skomerjalizowaniu
niosac na sobie znaczng cze$¢ ciezaru dtugdw
wojennych, wykazujg pomimo to wysoki sto?
pien sprawnosci przewozowej oraz rozw jaja
sie pomyslnie. Koleje belgijskie, ktére w za?
rzadzie panstwowym wykazywaty niezada?
walajacy stan finansowy, po skomercjalizo?
waniu staty sie podwaling reformy finansowej
panstwa, zachowujac taryfe na najnizszym
niemal w Europie poziomie.

Pomijamy dwa dalsze postulaty (5 i 6?ty),
gdyz majg charakter S$ciSle gospodarczy.
Przechodzac do ostatniego z rzedu postulatu
— wprowadzenia bezposrednich taryf kolejo?
wo?wodnych dla komunikacji kolejowo?rzecz?
nej i kolejowo?morskiej, zauwazy¢ musimy,
ze stanowitoby to w wielu wypadkach duze
utatwienie w obrocie towarowym. Dotyczy to
szczegdlniej przewozdw kolejowo?rzecznych,
ktére juz obecnie sg stosowane, a przez wpro?
wadzenie bezposredniej komunikacji niewat?
pliwie by sie zwiekszyly, ozywiajac zegluge
rzeczna.

Poswiecenie ,,Lotu“

W ubiegla niedziele odbyta sie iv Warszawie uroczysto$¢ poswiecenia Linij Lotniczych ,,Lot",

kto.

rej wzigt udziat p. Prezydent Rzplitej. Na zdjeciu widzimy Pana Prezydenta, wysiadajacego z samo,

lotu.

"-Piat.



Boulevard des Italiens w Paryzu.
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Posrodku jezdni miedzy latarniami wida¢ stacjonujace dorozki samochodowe.

Fot. Wide World

O siec¢ ulic jednokierunkowych

Jakkolwiek ruch uliczny w Poznaniu, co juz
pisano na tem miejscu, zostat wreszcie #regu
lowany w sposéb zadawalajacy, za co sie po
licji naszej, jak réwniez odpowiednim tHa
dzom miejskim, nalezy szczere uznanie, to
jednak, jak zreszta kazde dzieto ludzkie, kt6
re nie moze by¢ odrazu idealnem, sprawa ta
posiada pewne H
sterki i braki, kt6
rych usuniecie By
toby bardzo pozg

dane.
Na niektore z
tych punktéw

zwrécit  juz twa
ge Automobilklub
Wielkopolski. Po
zostaty  jeszcze
niektore drobne,
ale wazne Z¥agad
nienia, Wymagaja
ce wyjasnien.
Przedewszyst
kiem nie jest jesz
cze  rozwigzana
nalezycie sprawa
ulic  Jednokierun
kowych w starem
miescie, gdzie fe
gularna sie¢ pro
stokaitnie sie Krzy
zujacych ulic 7 dli
czek = daje ™oz
nos$¢ zn'acznie ja
$niejszego Tozpla
nowania  Kierun
kéw przejazdu.
Ulice fednokie
runkowe  nalezy
wytyczaé w ten
sposéb, aby nie
stawaly sie one
famigtowka  dla

kierowcéw i putapka, w ktérej potem
niewiadomo jak sie obrdci¢, stowem, aby
nie stawiaty zbyt wygdrowanych wymogéw
kierowcom, wérod ktorych przeciez nie tWszy
scy sg zawodowymi i rutynowanymi Yetekty
wami o przenikliwym umysle, czy tez *ajmu
jacymi sie rozwigzywaniem zagadek, albo

Avenue de I'‘Opera w Paryzu. | tu, jak na zdjeciu poprzedniem, wida¢ post6j samochodéw posrcdku jezdni na

catej dtugosci ulicy, co utatwia regulacje ruchu.

wrecz jasnowidzami. Dlatego w celu Blatwie
nia orjentacji nalezatoby sie trzyma¢ pewnego
systemu, polegajacego na tem, ze, o ile jedna
ulica prowadzi w jednym Kierunku, to, o ile
moznosci, najblizsza stuzy¢ winna dla powro
tu, przytem i tu stosowac trzeba, wedle mozli
wosci, zasade powszechnej u nas Xprawostron
nosci“, aby bloki
zabudowane  8b
jezdzane byly jak
skwery i place,
prawa strona, tzy
li pierwsza ulica
prawa winna $u
zy¢ ruchowi w
tamta strone, fe
wa powrotnemu
it d

Przygladajac sie
dotychczasowemu
planowi naszych
ulic fednokierun
kowych, widzi sie
odrazu, jak thao
tycznie sa one
przeprowadzone,
jak gdyby kazda
ulice  wytyczano
dla siebie, bez &
gladania sie na %
siednie, przez co
cato$¢ jest sigrom
nie zawita i trud
na dla orjentacji.

Jak wida¢ i 7a
faczonego  planu,
dazacego do tlep
szenia potvyz
szych stosunkow,
sprawa ta tprosci
taby sie i lepszy
a znacznie, stajac



W Poznaniu na rogu ul. Wielkiej i W. Garba
znéw pojawita sie tablica, wyznaczajaca postdj
dorozek... po lewej stronie jezdni!

Fot *8amoch6d

sie 0 wiele przejrzystsza i logiczniejsza.
Ulica Szkolna zostataby, wedlug tego plas
nu, ulicg jednokierunkowa na catej swej diu?
gosci, z kierunkiem od Starego Rynku do plas
cu Swietokrzyskiego, ulica za$ Wroctawska,
takze jednokierunkowa w catosci stuzytaby
dla ruchu w kierunku powrotnym. Ulica Ja?
skoélcza, skierowana od Woroctawskiej do
Szkolnej tworzytaby przytem pozadang ,re?
kompensatel dla kolana Wroctawskiej.
Nastepne ulice idg juz w zupetnym, logicz?
nym porzadku, tworzac przejrzysta i jasng
sie¢, nienasuwajacg zadnych watpliwosci kie?
rowcom i nieutrudniajacg ruchu. Ulica Woz?
na moze przytem pozosta¢ dwukierunkowa,
Wielka natomiast
winna by¢ jedno?
kierunkowa na ca?
tej swej dtugosci,
od Wielkich Gar?
bar do Starego
Rynku.
Jednokierunko?
wg powinna by¢
réwniez Wroniec?
ka na odcinku od
Starego Rynku do
Masztalarskiej, z
kierunkiem od St.
Rynku, jadacée za$
w jego strone uli?
cg ta pojazdy
przedostadby sie
mogly  wygodnie
przez Masztalar?
ska i przez skiero?
wane ku Staremu

Rynkowi ulice
Zamkowg i Ryn-
kowa.

Wielkag przysm
ge oddatoby pod?
niesienie pod na?
roznikiem  domu
przy zbiegu No?
wej ze Starym
Rynkiem, w migj?
scu dotychczaso?
wego skiadu wy?
robow skoérzanych
przez ktére prze?
pusciéby  mozna
wtedy ruch pieszy

STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 41

pod samym juz domem, co umozliwitoby cof?
niecie kraweznika az do samej krawedzi ka?
mienicy, ufatwiajac znakomicie ruch kotowy
w tym trudnym dla niego punkcie.

Ulice jednokierunkowe oznaczycby oczy?
wiscie nalezato wyraZnie, umieszczonemi na
specjalnych, umocowanych stupkach (jak na
placu Nowomiejskim i in.) odpoWiedniemi tar?
czarni i strzatami na kazdem skrzyzowaniu.

Z dalszych brakéw nalezatoby usunaé
chaotyczny stan na placu Gwarnym przez na?
kaz okragzania prawg strona, lezacej posrodku
wysepki, co zresztg juz czynig dzisiaj roztrop?

W Al. Marcinkowskiego nie dato sie przybi¢ tas
blicy ,,Wjazd wzbroniony" do $ciany domu, wobec
czego postgpiono z koniecznosci racjonalnie. Ulos
kowano ja na niskim stupku. Tak wiasnie powin*

no by¢ wszedzie. Fot. ..Samoch6d"

Schemat racjonalnego rozplanowania ulic jednokierunkowych w dzielnicy staromiejskiej w Poznaniu.

Racjonalne umieszczenie strzatki, wskazujacej kies

runek ruchu, na statym stupku wkopanym w ziemie. !
Fot. ,,Samochdd*4

niejsi kierowcy w wielu wypadkach, gdyz spo?
s6b ten daje im znacznie wiecej czasu na
orjentacje i lepszy przeglad sytuacji.

Wskazane bytoby réwniez umiesci¢ postoj
taksowek w ulicy Ratajczaka, gdzie ,,parking#
jest praktycznie wzbroniony, parysko?londyn?
skim sposobem w samym $rodku jezdni, przy?
czem pojazdy statyby réwnolegle do osi ulicy,
dzielac réwnoczesnie jezdnie i uniemozliwia?"
jac zbyt ,sportowy zakréji wyscigébw przy
przeganianiu si¢, oraz przeciwdziatajac pize?
Jezdzaniu na lewa strong ulicy.

Pod tym wi#asnie ostatnim wzgledem grze?
szy sie jeszéze w Poznaniu bardzo wiele, a jest|
to przeciez najkardynalniejsza zasada ruchu,
ktéra nawet na najspokojnieszych ulicach, na
drogach, szosach
i po miasteczkach
najscislej prze?
strzegana by¢ win?
na.

Nie mozna tu
réwniez poming¢
milczeniem faktu,
iz Swiezo przez
wiadze ustanowio?
ny postdj takso?
wek na Wielkich
Garbarach (naro?
znik  Wielkiej),
zaopatrzony w fa.-
bliczke zwykly ze
strzatka, znajduje
sie akurat... po
lewej, i to w ulicy
nie bedacej jedno?
kierunkowa, lecz
przeciwnie — w
posiadajacej pod?
wojny tor tram?
wajowy | wecale
ruchliwej.

Nalezy jednak
mie¢ nadzieje, ze
sprezyste wiadze,

spostrzegtszy
zyczliwie wskaza?'
ne im braki, ze
zwykig energja u?
sung wkrotce nie?
domagania d'a u?
latwienia  ruchu
ulicznego w inte?
resie ogotu, n
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V. Alvensleben w petnej szybkosci na ostrym zakrecie.

Motocyklowe mistrzostwo Pomorza

Wyscigi na tréjkacie szos pod Grudzigdzem

W ubiegly niedziele, dnia 7 bm., odbyly
sie na tréjkacie szos — Biatochowo — Welcz
— Zakurzewo — Mokre — pod Grudzigdzem
wyscigi motocyklowe, zorganizowane przez
grudzigdzki ,,Klub Motocyklistow".

Mimo niezbyt sprzyjajacej pogody na
start zjawito sie okoto 40 maszyn z réznych
miast Polski, lecz, skutkiem nieprzewidzianej
wysokiej optaty startowej, jaka $ciagano od
zawodnikéw, do startu staneto tylko 12 mas
szyn w czterech kategorjach: A — do 250
cm., B — do 350 cm,, C — do 500 cm. D —
ponad 500 cm.

Dla kategorji A trasa wyscigu wyniosta
150 kim., tj. 15 okrazen toru, dla pozosta
tych za$ wyznaczono po 18 okrazen, czyli
180 kim.

W kategorji A zwyciestwo odnidst p. Gras
bowski z S. S. Union w todzi, jadacy na mo
tocyklu  Newslmperial, przebywajac trase
w 2 godz. 14 min. 50 sek.

W kategorji B pierwsza nagrode zdobyt
Poschadel Il z K. M. w Grudzigdzu, jadac na
motocyklu A. J. S. i uzyskujac czas 2 g. 10 m.
01 sek. — Druga nagroda przypadfa p. Buno
wi z K. M. w Bydgoszczy, jadgcemu na A. J.
S. w czasie 2 godz. 14 min. 50 sek.

Start klasy B. — nr. 11, Poschadet Il na AJS.; nr. 12, Bun na AJS. i nr. 13, Poschadel | na AJS.

Fot. Malicki.

Fot. C. Malicki, Poznan

Zwyciezca wyscigow, ktéry zdobyt tytut mistrza
Pomorza, v. Alvensleben.
Fot. Malicki.

W kategorji C pierwszy byt Alvensleben
na Nortonie, ktory przebyt trase w 1 g. 59 m.
uzyskujac tytut ,,Mistrza Pomorza". Nastep
ny po nim przybyt Jaryiski na Arielu (2 g.
14 min. 10 sek.), trzecie miejsce zajat tapin
na A J. S (29 14 m. 55s.), czwarte za$ Pre
lewicz na Arielu (2 g. 29 m. 30 s.).

W Kkategorji D pierwszy byt Sikorski
z K. M. Grudzigdz na motocyklu Harley Ba
widson (2 g. 17 m.).



STRONA 6 — SAMOCHOD — NUMER 41

Samolot ,,Gwiazda Pétnocy”, typu ,,Bellanca” na ktérym dwaj lotnicy amerykanscy, kapitan Lewis
A. Yancey i Roger Q. Williams zamierzajag przelecie¢ nad Atlantykiem, kierujac sie z New Yorku

do Rzymu. Fot. Underwood and Underwood.

Katastrofa autobusowa pod Kaliszem

W ubiegta niedziele, dnia 7 bm., na
szosie Kalisz—t6dZ wydarzyta sie
okropna katastrofa autobusowa,

O godzinie 17 autobus, natadowany
pasazerami, podazat z todzi do Kali?
sza. Pod wsig Winiaryj autobus ten,
zjezdzajac z géry ku prowizorycznej
mu mostowi drewnianemu nad rzecz
ka Swendrnia, napotkat w pewnej &d
leglosci przed sobg bryczke konng, ja
daca po niewtasciwej stronie. ¥Wozni
ca pojazdu konnego, mimo, ze #suwa
zyt nadjezdzajacy autobus, nie po
starat sie zjecha¢ na wiasciwg strone.

Nastapito zderzenie, przyczem &u
tobus uderzyt o drewniang barjere
mostu, wytamat jg i z hio  metrowej
wysokosci runat do wody, padajac da

chem w dét, jak to wida¢ na Z#alaczo
nej rycinie.

W autobusie znajdowato sie 14
0s6b. Jedna z nich, niejaka T. Gala
temik z Kalisza zostata zabita na
miejscu, trzynascie za$ pozostatych
0s6b odniosto Izejsze lub ciezsze
rany.

Nie przesadzajac sprawy winy, ze
swej strony musirny jednak frzypom
nie¢ o wyjatkowej niesfornosci woz
nicow pojazdéw konnych, ktérzy sta
le lekcewazac przepisy ruchu na dro
gach, jezdza po niewtasciwej stronie,
nie zjezdzaja w pore z drogi itp., %ta
wiajac tym sposobem kierowce $amo
chodu niejednokrotnie w sytuacji bez
wyjscia. 1 w tym wypadku prawdo

Miejsce, z ktérego runagt autobus do wody. Po prawej wida¢é wytom

w barjerze mostu.

Fot. Engel — Kalisz

podobnie wina bedzie lezata po stronie woznicy,
jak mozna wnosi¢ z zalgczonego wyzej opisu.
Czas najwyzszy, aby odno$ne wiadze zajety sie
energicznie stosunkami panujagcemi na naszych
szosach.

Nowy lot Amerykanow

z New Yorku do Rzymu

Piloci amerykanscy kpt. Lewis A. Jancey
i Roger Q. Williams, ktérzy w dniu 13#tym
czerwca przedsiewzieli nieudany lot z New
Jorku do Rzymu na samolocie ,,Zielona Strza?
fa", nie zaniechali swego $miatego przedsie
wziecia lecz przygotowujg sie do podjecia
swego planu na nowo.

Do nowego lotu Jancey i Wililiams tvybra
li ponownie, znany ze swej wytrzymatosci
i sprawnosci, typ jednoptatowca ,,Bellanca®,
zupetnie podobny do ,,Zielonej Strzaty", kt6
ry tym razem nazwali ,,Gwiazda Pétnocy".

,Gwiazde Pétnocy" zaopatrzono w nowy
silnik gwiazdzisty o mocy 300 KM. Silnik ten
pozwoli lotnikom ograniczy¢ zapas benzyny
do 500 galondéw, czyli o 50 galondw mniej niz
poprzednio. Zdaniem Williamsa poprzednie
niepowodzenie w locie ,,Zielona Strzata" ia
fa do zawdzieczenia przecigzeniu wiasnie o te
50 galon6w.

Doda¢ nalezy, ze samoloty ,,Bellanca" nie>
jednokrotnie juz stuzyty do podobnych przed
siewzie¢. M. in. i Lindbergh uzyt tego typu
samolotu do swego wiekopomne”™ Hu nad
Atlantykiem.

Przybyta z Kalisza straz ogniowa zajefa sie wydobyciem autobusu, spoczywa*

jacego w plytkiej wodzie. Fot. Engel — Kalisz



W czasie tegorocznego Zjazdu
Gwiazdzistego do Poznania, kt6
ry organizuje Automobilklub Wiel?
kopolski w dniu 27 lipca br. roze?
grane zostaty bardzo powazne na?
grody. Poza nagrodami indywidu?
alnemi, do rozgrywki wchodzg
trzy nagrody przechodnie i na:
groda Powszechnej Wystawy
Krajowej. Dla zapoznania czytel?
nikow i ewentualnych zawodni?
kéw z warunkami zdobycia tych
nagréd, podajemy wyciag z ich
statutow.

Nagroda Powszechnej Wystawy
Krajowej.

Nagrode Klubowg P. W. K. zdo?
by¢ moze ten Klub Automobilo?
wy, ktéry uzyska najwiekszy ilo?
czyn, powstaty z pomnozenia
illosci samochodéw z danego klu?
bu, konczacych Zjazd Gwiazdzi?
sty przez wsp6tczynnik odlegtosci,
ustalony dla danego klubu, we?
dtug nastepujacej tabeli:
dla Automobilklubu Polski 300 km.
Krakowskiego  Klubu
Automobilowego . . . 415
Slaskiego Klubu Auto?
mobitowego.................. 3505,
Matopolskiego Klubu
Automobilowego . . 667
tddzkiego  Automobil?
Klubu......ccooeeveee, 300
Wileriskiego Klubu Au?
tomobilowego - - - - 7575,
Automobilklubu Wielko?
POISKi...coviiiiiie 300

Za p-odstawe do ustalenia
wspbtczynnika odlegtosci  przyje?

E

Nagroda przechodnia Slaskiego Klubu Automobilo*

wego.
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Nagrody do rozegrania w Poznaniu

Nagroda przechodnia Banku Ubezpieczer ,,Vesta“ w Poznaniu.

to faktyczng odlegtos¢ siedziby klubu od Po?
znania, wyliczong przez biuro turystyczne
A. P. i uzupetniong wedlug mapy A | A.C. R.
Dla klubéw, ktérych odlegtosé faktyczna
nie siega najmniejszej dopuszczalnej dtugosci
.rasy zjazdowej, przyjeto cyfre 300 km.

Nagroda ,,Vesty*.

Nagroda ta, ofiarowana przez Bank Wza?
jemnych Ubezpieczerr ,,Vesta“, rozgrywana
corocznie podczas zjazdéw gwiaZzdzisrych,
urzadzanych przez Kluby Automob.lcwe

w Polsce,

tym razem przycigga specjalng

uwage sportowcéw, gdyz dwukrotnie juz zdo?
byt jg Krakowski Klub Automobilowy i, jesli
uda mu sie zdoby¢ ja po raz trzeci, przejdzie

| nagroda w poscigu za balonem wolnym w dniu

28. 7. 1929.

ona na jego wiasno$¢. Jest rzeczg
zrozumiaty, ze inne kluby staracC
sie bedg nagrode te Krakowowi
odebraé. Specjalnie za$ zainte-eso?
wany w tym wypadku jest Auto?
mobilklub Wielkopolski, ktérego
cztonkiem  jest Towarzystwo,
ktére nagrode te ufundowato.

Wedtug statutu, nagrode przy
znaje sie temu klubowi samo?
chodowemu, ktérego cztonkowie
osiggng w danych zawodach naj?
wiekszg ilos¢ punktéw dodat?
nich. Jak tatwo sie zorjentowaé
z regulaminu zjazdu poznanskie?
go, najwieksza szanse zdobycia
nagrody ,,Vesty“ bedzie miat ten
klub, ktoéry potrafi wysta¢ n«
téj;azd najwiekszg iloé¢ samocho-

Ow.

Nagroda komisji sportowej
L A K

Nagroda ta, jak poprzednia
rozgrywana bywa corocznie na
zjazdach gwiazdzistych polskich
klubéw automobilowych, jednak?
ze tylko raz do roku.

Nagrode otrzymuje ten klub,
ktoérego cztonkowie osiagna, sto?
sownie do ogdlnego regulaminu
zjazdu, najlepszy wynik, przy?
czem decyduje najlepsza prze?
cietna, przypadajgca na czlonka.
Przecietng te oblicza sie, dzielac
sume zdobytych punktéw przez
ilos¢ klasyfikowanych samocho?
déw, ktore sie o te nagrode ubie?
gaja. Wymagane jest, aby Kklub,
ubiegajacy sie¢ o te nagrode, wy?
stawit przynajmniej 5 wozéw.

Nagroda przechodnia Komisji Sportowej tddzkie*

go Automobilklubu.
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Nagroda komisji sportowej A. W. dla cztonkdéw A. W. za najlepszy wynik
indywidualny.

Nagroda przechodzi na wy?
taczng wiasnosé tego klubu sa?

mochodowego, ktéry ja zdobyt
trzykrotnie.  Obecnie nagroda
Komisji Sportowej t. A. K

znajduje sie w posiadaniu Auto?
mobilklubu Polski.

Nagroda Slaskiego Klubu Auto;
mobilowego.

Nagroda Slaska przeznaczo?
na jest dla tego kilubu samocho?
dowego, ktérego czionkowie, u?
biegajacy sie o te nagrode, ukon?

cza zjazd z najwiekszg iloscig
punktow dodatnich razem
wzigwszy.

Samochody, uczestniczace
w zawodach, muszg przeby¢ co?
najmniej po 300 km. i w ciggu
catego konkursu muszg by¢ pro?
wadzone  conajwyzej przez
dwéch cztonkéw rzeczywistych
jednego z polskich klubéw auto?
mobitowych, przyczem nazwiska
przewidzianych kierowcow mu?
szg by¢ z goéry podane w zgto$
szeniu.

Nagroda przechodzi na wias?
nos¢ tego klubu, ktéry zdobedzie
ja trzykrotnie, chociazby nie po
koleji.

Inne nagrody.

Poza nagrodami wyzej wymig?

nionemi rozegrane zostang inne

Nagroda indywidualna na Zjazd GwiaZdzisty ofiarowana przez firme ,,Brze;
skiauto” w Poznaniu.

/ nagroda indywidualna w Zjezdzie Gwiazdzistym, ufundowana przez Zwigzek
kupcow i przemystowcoéw samochodowych Zachodniej Polski.

cenne nagrody indywidualne
Dla najlepszego wspotzawodni?
ka w Zjezdzie ofiarowat niedaw?
no powstaty Zwigzek Kupcow i
Przemystowcéw Samochodowych
piekny i wartosciowy wazon kry?
sztatowy. — Zdoby¢ go moze tyl?
ko ten kierowca, ktéry bedzie wy?
tacznie sam prowadzit maszyne
podczas catej trasy.

Dla dalszych kierowcéw indy?
widualnych przeznaczono puhar
ofiarowany przez firme ,,Brzeski?
auto” i cenng, srebrng, ozdobio?
ng emaljg papiero$nice meska,

ofiarowang przez firme *Austro
Daimler".

Osobng nagrode dla pan, w
ksztatcie artystycznie tvykonane
go srebrnego kosza do owocéw,
ustanowit prezes A. W. Stanistaw
hr. £acki z Posadowa.

Komisja sportowa A. W. i Ko?
mitet A. W. od siebie wyznaczyt,
jako nagrody, zegary biurkowe.

Jak z powyzszego przegladu
wynika, Zjazd Gwiazdzisty do
Poznania w nagrody zostal za?
opatrzony obficie. Sadzimy tez,
ze bedzie on licznie obeslanv.

Nagroda dla par na Zjazd Gwiazdzisty, ofiarowana przez prezesa Automobil:
klubu Wielkopolski, Stanistawa hr. tackiego.



Nowy typ

Nieraz juz zajmowali$my sie réznemi
2#taktowemi motorami, wychodzac z Z*aloze
nia, ze jako prostsze konstrukcyjnie posiada
jg one wielka przysztosc. StaraliSmy sie tez
rownolegle informowa¢ naszych Czytelnikéw

Rys. 1. Przekroj schematyczny dwutaktowego sih

nika systemu p. Karola Rejskoua. Ttok roboczy

odstonit szczeling wydechowa, przez ktora uchodza
spaliny.

0 wszelkich postepach w tej dziedzinie. Nie
bedziemy teraz potwornie poréwnywaé by
dwéch zasadniczych systemdéw motoréw ty
buchowych, przypomnimy tylko pokrétce ich
cechy charakterystyczne.

Motor 4#taktowy, w poréwnaniu ze zwyklg
3=kanatowa 2#>taktéwka posiada nastepujace
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dwutaktowego motoru

zalety: na petnych obrotach jest ekonomicz#
niejszy dzieki lepszemu ptukaniu cylindra,
pozwala na dowolne przetadowywanie Zapo
mocg dodatkowych kompresorow i pracuje
réwno na matych obrotach, gdyz, pomijajac
pewne roznice w karburacji, napetnienie ty
lindrow 4#taktéwki na matych obrotach jest
nawet lepsze, niz przy duzej szybkosci.

Silnik  2{#ftaktowy natomiast dziata mniej
ekonomicznie, przedwczesne zamykanie tpu
stu uniemozliwia w nim przetadowywanie, na
matych obrotach, z powodu ztego ptukania
i stabego napetniania pracuje on zazwyczaj
nierébwno. Zato duzg jego zaletg jest prosto
ta konstrukcji oraz brak wentyli.

Zaznaczylismy juz uprzednio, ze nad tdo
skonaleniem fktowego  motoru pracowato
wielu ludzi. Powazniejsze ulepszenia, tpro
wadzone np. przez Junkersa i Zollera #ywo
laty wielkie zainteresowanie i przyczynity sie
W znacznej mierze do wigkszego rozpowszech
nienia sig motorow tego typu.

Obecnie mamy zamiar oméwi¢ nowg kon
strukcje, obmyslong przez Czecha p. Karola
Rejskova. W poréwnaniu z silnikami Zollera
i Junkersa, konstrukcja p. Rejskova moze nie
posiada zbyt wielkich zalet, lecz nas powinna
ona interesowa¢ z powodu zastosowania do#
datkowej pompy, ktérej ttok spetnia réwno#
czesnie role suwaka rozdzielczego.

Dziatanie nowego motoru —uwidaczniaja
najlepiej zamieszczone rysunki. Na rys. 1
widzimy poczatek wydechu. Wiasciwy thok
roboczy (2), poruszajac sie w cylindrze (1)
dochodzi do dolnego martwego punktu, od#
staniajagc wydechowg szczeling (7). Po pra#
wej stronie rysunku widzimy cylinder pom#
py (3), w ktérym porusza sie drugi ttok (4)
o specjalnym profilu. W chwili poczatku wy#
dechu szczelina wpustowa (6) jest zamknieta
boczng zastonky ttoka.

Rys. 2 przedstawia nieco pozniejsze poto#
zenie obydwoch tlokéw. Obecnie szczelina
wydechowa zostata catkowicie odstonieta,
a szczelina wpustowa zaczyna otwierac sie po#
woli, gdyz zastonka ttoka w pompie podnosi
sie do gory. Mieszanka przedostaje sie do cy#
lindra roboczego przez kanat tlokowy (5).

Na rys. 3 widzimy dalsza faze plékania
i napelniania cylindra roboczego. Wreszcie
na rys. 4 zaczyna sie wiasciwa kompresja,
gdyz teraz ttok roboczy zastonit obydwie
szczeliny i posuwa sig do gory. Ttok pompy
przeszedt rownoczesnie swoj gorny martwy
punkt i opuszczajgc sie wytwarza proznie, kto#
ra ma zapetni¢ mieszanka po odstonieciu otwo#
ru ssacego (8), potaczonego z karburatorem.

Dla zamkniecia roboczego cyklu nalezy do#
da¢, ze wybuch nastepuje po dojsciu robocze
go tioka do goérnego martwego punktu (w rze
czywistosci nieco rychlej), poczem nastepuje
rozprezenie i caty cykl pracy powtarza sig,
przechodzac przez opisane stadijum wydechu
I napetnienia cylindra mieszanka.

Po zapoznaniu si¢ z konstrukcja nowego
motoru, musimy stwierdzi¢, ze mechanicznie
jestjon znacznie wiecej zawity od trzykanato#
wej faktowki  starego typu, posiada nato#
miast kilka zalet, ktére moga bardzo dodatnio
wptynaé na jego dziatanie, pod warunkiem
dalszego opracowania i wprowadzenia kilka
koniecznych ulepszen.

W poréwnaniu z motorem 3#kanatowym
ma on w obecnym stanie nastepujgce zalety:

1. lepsze ptakanie dzieki znacznej $zybko
§ci wpompowywania mieszanki w poczatku
napetniania;

2. lepsze napetnianie cylindréw, osiggniete
przez zwiekszenie wysokosci szczeliny wyde#
chowej;

3. mniejsza zalezno$¢ ptékania i napetnia#
nia od ilosci obrotéw motoru.

Zalety te, razem wziete zwiekszajg spraw#
no$¢ motoru oraz polepszajg réwnomiernosé
jego pracy, ktéra nawet na matych obrotach
lub przy biegu luzem jest zupetnie dobra, co
nie zawsze ma miejsce w starej 3#kanatéwce.

Nad motorem 4#taktowym silnik Rejsko#
va ma te wyzszo$¢, ze nie posiada wentyli,
ktére wymagajg czestego docierania i fjowo
dujag nieraz powazne defekty przy peknieciu
sprezyn lub uszkodzeniu trzonow.

Nalezy jeszcze doda¢, ze blok, stanowig#
cy cylinder roboczy i pompe sprzyja lepsze#
mu chtodzeniu, oraz powoduje przedwstepne
podgrzanie mieszanki, dzieki odprowadzeniu
czesci ciepta przez Scianki cylindra pompy.

Pierwszy model tego motoru posiadat tyl#

ko jeden blok roboczy o pojemnosci

Rys. 4. Poczatek sprezania.



ca. 300 ccm i zostat
wmontowany na [ro
be do matego motocy#
kia. Przeprowadzone
badania oraz liczne ja#
zdy wykazaly, ze ca#
tos¢ jest dobrze prze#
myslang i pracuje zu#t
petnie prawidiowo
Nalezy przypusz#
cza¢, ze konstruktor
nie zaniecha dalszej
pracy i zajmie sie
wiekszemi  modelami,
typu samochodowego,
zaopatrzonemi w do#
datkowe kompresory
dla zwiekszenia ela#
stycznosci i wydaj#
nosci. j
L. Koztowski.
(Po prawej:) Motocykl
z wmontowanym na pré»
be silnikiem Rejskova.
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Garaz-wieza
Inzynier Morton w
Sandusky (Ohio)
skonstruowat ,wieze
Yarazowg  ktora zaj#
muje powierzchnie po#
trzebng na stacjono#
wanie dwoéch samo#
chodéw, lecz moze
garazowa¢ 60 maszyn.
Wieza posiada winde
rotacyjng o 60 prze#
grodach do ktérych
w kazdej chwili moz#
na wprowadza¢ lub
wyprowadzaé z niej
samochody, jak to wi#
da¢ na rycinach, nizej
zamieszczonych.

Fot.: Wide-World



Historja produkcji

W organie Polskiego Zwigzku Przemy
slowcéw Metalowych ukazata sie ostatnio ie
kawa praca pana St. Pluzanskiego, ktérej frag
menty najwazniejsze podajemy ponizej:

Pierwsze silniki spalinowe znalazly sie
w Polsce stosunkowo do$¢ wczesnie i stoso#
wane byty do$¢ chetnie, natomiast pierwsze
poczatki przemystu wyrobu silnikéw spabno#
wych datujg sie od roku 1885, kiedy R. Mach
czynski rozpoczat w Warszawie wyréb fsiono
wych silnikéw na gaz.

Wzmagajacy sie ruch w budowie i zasto#
sowaniu silnikow spalinowych zagranica nie
pozostat bez wptywu i na kraje polskie, —
w roku 1903 powstaje przy warszawskiej fa
bryce ,,Specjalna Fabryka Armatur”, oddziat
budowy dwutaktowych silnikéw spalinowych
pod nazwg ,Ursus”, sama za$ firma prze
ksztatcg sie na Specjalng Fabryke Armatur
i Motoréw ,,Ursus". W rok pézniej, w 1904
powstaje fabryka motoréw ,,Perkun”, wkrot#
ce za$ potem podejmujg wyréb silnikéw spat#
linowych: fabryka maszyn H. Wegner w to
dzi oraz znana fabryka maszyn L. Zieleniew
ski w Krakowie. Procz powyzszych wyrabiata
od r. 1907 mate silniki dwutaktowe na rope,
réwniez fabryka T. Windyga w Warszawie,
p6zniej za$ nieco, bo w 1910 roku rozpoczeta
wyréb silnikéw spalinowych réwniez fabryka
maszyn ,,Orthwein, Karasinski i Ba".

Silniki wykonywane przez fabryki Krajo
we w okresie przedwojennym byly przewaz
nie typu dwutaktowego na ptynne paliwa, mo
cy od 3 do 80 KM w jednym lub dwu gylin
drach, poziome, rzadziej pionowe; wyjatek
stanowig silniki fabryki Orthwein, Karasinski
i Stka, ktora wykonywata silniki &zterotakto
we poziome, na gaz ssany, lub gaz ziemny
(naftowy).

Produkcja silnikéw spalinowych rozwija
sie szybko, tak, ze taczna produkcja wymie
nionych pieciu fabryk silnikéw spalinowych
w Polsce wyniosta w r. 1913 do 10000 KM,
wartosci okoto 2500000 rubli, ilo$¢ zas$ 7a
trudnionych w tych fabrykach nalezy ocenia¢
na okoto 500—600 ludzi.

Okres wojenny.

Wypadki wojenne w roku 1914 *atrzyma
ly catkowicie rozwoj przemystu silnikowego.
Fabryki, budujace silniki poniosty w tym tkre
sie wielkie straty materjalne, badZz wskutek
dziatan wojennych, jak np. wysadzenie w o
wietrze czesci urzadzen fabrycznych w fabry#
kach Orthwein, Karasinski | Ba i ,,Perkun”
przez uchodzacych Rosjan, — badz tez tsku
tek przymusowej ewakuacji maszyn do Rosji,
co miato miejsce w fabrykach ,,Ursus", skad
wywieziono bardzo wiele maszyn, przygoto#
wanych do wyrobu silnikéw Diesla, rowniez
w fabryce ,,Perkun”, gdzie zostawiono zaled#
wie kilka tokarek, — badz wreszcie wskutek
sekwestru materjatdw, smaréw, paséw itp.
przez wiadze okupacyjne niemieckie. Skut
kiem takiego rozstroju fabryk praca w nich
odbywac sie nie mogta, to tez widzimy, ze fod
czas catego trwania okresu wojny, wyréb il
nikéw spalinowych w fabrykach polskich ustat
catkowicie.

Rozpoczeta wkrétce po powstaniu Pan
stwa Polskiego praca, zostata ponownie [srze
rwana przez wypadki wojenne w roku 1919
i 1920, kiedy wiekszos¢ fabryk silnikéw 3¥pa
linowych zajeta byta naprawami silnikéw oraz
samochodéw na potrzeby armiji polskie;j.

Okres powojenny.

Wraz z unormowaniem stosunkéw frze
myslowych, poczyna odzyskiwa¢ sity nasz
przemyst silnikowy. Istniejgce przed wojng
fabryki wznawiajg produkcje, stosujac w
znacznej mierze nowe poprawione modele
i typy opracowane podczas przymusowej Bez
czynnodci: tak np. fabryka motoréw ,,Ursus"
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silnikow w Polsce

rozpoczyna wyréb silnikéw Diesla i rozsze#
rza go coraz bardziej, wyrabiajac obecnie il

niki tak z wtryskiem paliwa przy pomocy 3$pre

zonego powietrza, jak i bezsprezarkowe,
jednoczes$nie ograniczajac wyréb totychczaso

wych modeli dwutaktowych na rope, dalej
rozwija budowe silnikéw czterotaktowych na
rope oraz rozpoczyna wyréb duzych seryj
czterotaktowych silnikéw benzynowych mocy
3 KM. typu amerykanskiego, poziomych dla
rolnictwa. Fabryka ,,Perkun” w tym samym
czasie przeszta od wykonania poziomych dwu

taktowych silnikéw do pionowych $zybkobiez

nych oraz podjgta budowe silnikow dla todzi,
kutréw itp.

Nowe fabryki silnikow.

W roku 1929 wznawiajg fabrykacje 8  tak
towych silnikéw ,,Lech" na ptynne paliwa —
Polskie Fabryki Maszyn i Wagonéw L. Ziele
niewski S. A. w Krakowie.

Od roku 1921 przybywa nowa fabryka, wy
twarzajaca jeden tylko typ silnikéw piono
wych dwutaktowych mocy 5 do 6iu KM.
dla; rolnictwa, a mianowicie: ,,Motor Polski"
w Zninie (WIkp.), pozniej za$ w r. 1924 ¥War
szawska Spotka Budowy Parowozéw fozpo
czyna wyrab silnikéw wysokospreznych tDies
la) ze sprezarka, typu opracowanego przez
prof. politechniki lwowskiej L. Ebermana. ti
cencje na wykonanie tych silnikéw nabyty
znane fabryki: Van der Kerchove, Gandawa,
Dinglersche Maschinenfabrik Zweibriicken,
Breitfeld i Danek, Praga i L. Lang, Budapeszt.

Wreszcie do produkcji silnikéw %palino
wych polskich zaliczy¢ nalezy fabryke, lezaca
w obrebie granic celnych Polski, a mianowi
cie Miedzynarodowe ®o  Budowy Maszyn
i Okretéw w Gdansku. Fabryka ta wytwarza
od roku 1922 silnik; spalinowe wysokosp:ezne
bezsprezarkowe typu Kortinga ze wstepng Ko
morg spalania, pionowe; takiez silniki pozio
me; 8 taktowe silniki pionowe, oraz mate
silniki szybkobiezne 4#0 taktowe na ptynne pa
liwa dla fodzi motorowych, kutréw itp.

Jak wida¢ z powyzszego, obecnie w Polsce
wytwarzane sg prawie wszystkie bez wyjatku
typy silnikéw spalinowych. Niewytwarzane
sg dotad, — gtéwnie z powodu braku Zapotrze
bowania, — wielkie silniki & i 8 taktowe
dla potrzeb hutnictwa na t. zw. ubogie gazy,
oraz takiez silniki na ptynne paliwa, twysoko
prezne, dla potrzeb marynarki. Réwniez do
tad w bardzo matej mierze uwzgledniony jest
wyréb silnikéw typu specjalnego dla ciggle
jeszcze odtogiem lezacego pola przemystu %
mochodowego, walcdw drogowych, traktoréw
zwyktych i gasienicowych itp., oraz motocykli.
Pierwszy wytom w tej mierze zrobity €entral
ne Warsztaty Samochodowe, — obecnie Pani#
stwowa Wytwdrnia Samochodéw, — ktére od
czasu przejecia fabryki od okupantéw Zajmu
ja sie naprawg samochodéw wojskowych itp.;
w r. 1925 skonstruowaty one samochod wraz
z silnikiem systemu ,,C. W. S.*“. Fabryka ta.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy
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bedac fabryka panstwowa, przeznaczong do
konywania reparacyj wszelkiego typu &ilni
kow samochodowych wojskowych, nie mogita
rozwing¢ wyrobu tych samochodéw na wieksza
skale, pomimo dobrych wynikéw, otrzyma#
nych z pierwszemi wykonanemi sztukami, na#
tomiast wykonuje znaczne ilosci akcesoryj sat
mochodowych, jak np. tozyska watkowe.

Na wieksza skale podjety zostat wyréb sil#
nikéw samochodowych i podwozi dla samo#
chodéw ciezarowych w Zaktadach Mechanicz#
nych ,,Ursus", w nowej specjalnie w tym celu
zbudowanej fabryce, w Czechowicach, nteda#
leko Warszawy, w r. 1924. Produkcja rozwija
sie dobrze i jest nadzieja, ze wkrétce @Wspom
niana fabryka przystapi do wyrobu silnikéw
i podwozi do samochodéw osobowych, wy#
petniajac w ten sposob, cho¢ czesciowo, #o
tkliwg luke w przemys$le samochodowym kra#
jowym.

Wyr6b silnikéw dla innej waznej dziedzi#
ny, a mianowicie lotnictwa, doczekat sie szcze#
$liwego rozwigzania przez ostateczne urucho#
mienie w r. 1927 fabryki lotniczej Sp. Akc.
Polskich Zaktadéw Skody, wykonujacych not#
we silniki wedtug licencji najbardziej znanych
fabryk francuskich i amerykanskich, a miano#
wicie 12#u cylindrowe 450 KM silniki uktadu
W, chiodzone woda, oraz 220 KM. 9cio cylin#
drowe silniki w ksztatcie gwiazdy, chtodzone
powietrzem.

Poza powyzszg fabryka kilka prébnych sil#
nikéw lotniczych wykonata fabryka ,,Avia"
w Warszawie.

Précz tego reparacje zasadnicze silnikéw
lotniczych wykonywujg 3 fabryki i dalsze 2
lub 3 — wyrabiaja lub reparujg niektére cze#
Sci silnikéw lotniczych, jak np. ttoki, pierscie#
nie ttlokowe, korbowody; remontujg magne<
taitp

Zbedny import
w dziedzinie karoseryjnej

Z posrod krajowych fabryk karoseryj
wiekszo$¢ pracuje wylgcznie dla pokrycia za#
potrzebowania w budowie nadwozi takséwek
I autobuséw, nieliczne za$, produkujg fadwo
zia lepsze dla uzytku prywatnego.

W produkcji tych wiasnie nadwozi Matra
fiamy na caty szereg trudnosci, ktore przy od#
powiedniej organizacji datyby sig z tatwoscia
usung¢. Na trudnosci te skiada sig gtownie
brak materjatow surowych, bez ktorych bu#
dowa obejs¢ sie nie moze. Brak wiec jest
np. bagietek wszelkiego rodzaju, a wiec alu#
minjowych, réznych rozmiaréw i profili, ba#
gietek gumowych do oprawy szyb i uszczel#
nien, klamek, zatrzaskow, urzadzer do pod
noszenia szyb, odpowiednich sprezyn na sie#
dzenia, dermatoidow w lepszym gatunku, gum
na chodniki, blachy aluminjowej do tegoz
uzytku, $rub faczacych do drzewa, drobiaz#
géw galanterji, do wykorczania, a wiec pla#
fonier, wazonikéw, kantynek, urzadzen do ro#
let itp., zatem materja}éw, ktérych z tatwoscig
przemyst polski mogtby catkowicie dostar#
czy€.

Obecnie przemyst karoseryjny radzi sobie
w ten sposdb, ze wszelkie te artykuty sprowa#
dza z zagranicy, co pocigga za sobg w pierw#
szym rzedzie odptyw walut zagranice, a na#
stepnie skutkiem optat celnych, podnosi #na
cznie cene nadwozi produkcji krajowej. ©be
cnie wiec dalszym etapem rozwoju naszego
przemystu samochodowego winno by¢ daze#t
nie do pokrycia zapotrzebowan wiasnymi
Srodkami. Oczywiscie, zbytecznem chyba be#
dzie dodawaé, ze polski przemyst Karoseryj
ny posuwa sie narazie w budowie nadwozi
miekkich, zaniedbujac budowe karoseryj me#
talowych, dla uruchomienia bowiem produk#
cji karoseryj metalowych potrzeba naktadu
wielkich kapitatow.



Finanse kolejowe i podwyzka
taryf

Zalegtosci  Ministerstwa Komunikacji za
dostawy dla kolei wynosity 1 czerwca rb.
40 miljonéw zt. Jak sie zdaje, w ciggu tzerw
ca nastgpito pewne zmniejszenie tej sumy, ale
mimo to pretensje bardzo wielu przedsie
biorstw nie zostaly jeszcze uregulowane.
Dotyczy to przedewszystlkiem przemystu
drzewnego, ktdry, jak wiadomo, jest ¥zcze
golnie dotkniety brakiem kapitalu. W jednej
z kopalh wegla w zagtebiu dabrowskiem ty
bucht nawet chwilowy strajk, gdyz kopalnia
ta, nalezaca do wiekszych, wskutek zalegania
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z inwentarza zaledwie 50 procent formal
nej ilosci.

Tymczasem w planie Gospsdavo
czym 3029 znajdujemy znikomg kwote
przeznaczong na zakup wagonéw, Hiewystar
czajacg nawet na pokrycie naturalnego tbyt
ku ich ilostanu.

Jakie sa skutki ggqtmlarcze tak:ego
stanu rzeczy mowic chyba nie warto, ujemny
bowiem wptyw braku wagonéw na sprawno$¢
transportow —  jest oczywisty. ~Natomiast
warto wskaza¢, ze brak wagondéw jest jednym
z dalszych argumentéw, przemawiajacych za
rozbudowg towarowej komunikacji ¥amo
chodowej. T. K—j.

Na 600 lat przed Chrystusem
przewidziat istnienie samochodu
(rj) Jeden z mezéw opatrzno$ciowych twybrane
go ludu Nahum, zyjacy na 600 lat przed Harodze
niem Chrystusa przewidziat istnienie samochodu.
Nahum pisat o samochodzie w nastgpujacych %o
wach: ,,Nastang czasy, ze wozy beda krazyly po
ulicach z szaleficzg szybkoscia, beda potracac sie
na gtéwnych traktach, beda wyglada¢ jak pochod
nie i pedzi¢ jak biyskawica".
Ciekawe jest, ze Nahum przewidziat nie tylko
istnienie samochodu, ale nawet i to, ze wozy te
potracac sie beda na gtéwnych traktach.

kolei z zaptata za wegiel,
w stosunku do robotnikéw
zalegata z robocizna.

Atak, ktory minister ko»
munikacji przypuscit do mi
nistra skarbu o chwilowe
zasilenie kasy kolejowej fo
katg z rezerw skarbowych,
odniést, po pierwszem &d
parciu w drugiej fazie $ku
tek, wyrazajacy sie te<n, ze
minister skarbu zwolnit i
nisterstwo komunikacji od
przypadajacej obecnie z
rozrachunku t. zw. zyskéw
wptaty w wysokosci 10 i
ljonéw ziotych, a nadto
przyrzekt ze swej strony
da¢ pewng kwote, ktéra
jednak, wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa,  nie
bedzie znaczna i nie prze
kroczy 10 milj. zt. ®czywi
$cie to przyniesie pewng tl
ge w sytuacji, ale jej grun
townie nie poprawi.

W tych warunkach %pra
wa podwyzki taryf od
1 pazdziernika juz nie ulega
zadnej a zadnej Watpliwe
Sci, z tern jednak, ze foz
miary jej beda niewatpli
wie mniejsze od pierwotnie
zamierzonych, w ¥zczegtt
nosci, ze wyniesie okoto
17 procent przecietnie, a
nadto, ze podwyzka taryf
na wegiel w obrocie we
wnetrznym bedzie tokona
na w dwu etapach. Nad
sprawg ta obecnie radzi ko
mitet ekonomiczny ini
stréw. T. K—j.

Skutki niedostatecznej
ilosci taboru kolejowego

W okresie 1924—1927 r.
ilo$¢ przewozéw w tonno.
kilometrach wzrosta o 70%,
a ilostan wagonéw towaro.
wych tylko o 50 procent.
Sytuacja przedstawia sie je.
szcze gorzej, jesli uwzgled.
nimy, ze duzo wagondéw jest
przestarzatych, gdyz ilos¢
tychze skreslanych corocz.
nie z inwentarza wynosi za.
ledwie 60 procent tej ilosci,
ktéra powinna by¢ skresla,
na przy racjonalnej gospo.
darce, i ze za kilka lat, po
wygasnieciu konwencji ge.
newskiej, Polska bedzie po.
zbawiona mozliwosci korzy,
stania z wagonéw gérnosla.
skich. Nie wiele lepiej dzie.
je sie z parowozami, kto.
rych corocznie skre$la sie

Ceny-.
Phaeton zt. 10.650 Sedan . . zl. 13.650
Phaeton-obi- Coupe zI. 14.500

cia skorzane zt. 10.950 Sport Cabr. zt. 15.450
Roadstcr . zI. 11.950 LandauSedan zt. 16.500
loco Fabryka Warszawa.

Chevrotet, jak zreszta kazdy innysamodtéd wyt-
worni GeneralMotors, jest do nabycia nautatwio-
nydiwarunkach ptatnosci wedtugsystemu GMAC

Dostepny dla najszerszego
posiada zalety najbardziej zbytkownego samochodu

Nawet pobiezne ogledziny samochodu Chev-
rolet odrazu ustalajg fakt, ze ukazanie sie je-
go na rynku jest epokowem wydarzeniem w
$wiecie automobilizmu. Przedewszystkiem jest
to szesciocylindrowy samochéd, ofiarowany
w cenie wozéw czterocylindrowych. Posiada
wszystkie najbardziej wspdtczesne ulepszenia,
odpowiadajace wybredniejszym wymaganiom
automobilizmu.

Charakteryzujg go sita, szybko$¢, zdolnos¢
btyskawicznej akceleracji oraz zupetny brak
przykrej wibracji. Odznacza sie trwatoscig i
tatwoscig kierowania. Umiarkowana za$ i do-
stepna dla najszerszego ogétu cena idzie w
parze z niezwykla o0szczednoscig zuzycia
benzyny i smaréw. Przepiekna karoserja

Fishera uderza proporcjonalng harmonig linji
i wytworng barwg lakieru. Giebokie wygodne
siedzenia, kryte gustownym materjatem zapew-
niajg najwyzszy komfort, do czego przyczynia
sie réwniez przesuwalne siedzenie kierowcy.

Prébna jazda w porozumieniu z najblizszym
zastepstwem Chevroleta przekona o niezwykle
cichem dziataniu elastycznego poteznego szescio-
cylindrowego silnika z gérnym rozrzadem,
oraz zwrdéci jednocze$nie uwage na caty szereg
pierwszorzednych zalet, spotykanych tylko w
najdrozszych samochodach. Wyréb Generat
Motors.

Upowaznione zastepstwa na calem terytor-
ium Polski i w Wolnem Miescie Gdansku.

CHEVROLET 6

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA
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Wazne dla szoferéw

Miejski Urzad Bezpieczenstwa i Porzadku Pu
blicznego w Poznaniu komunikuje, ze wobec #nacz
nego — w zwiazku z Powszechng Wystawa Kra
joiwg — wzrostu dorozek samochodowych w Po
znaniu, celem zapobiezenia brakowi kierowcow
pojazdéw mechanicznych przeznaczonych do tzyt
ku publicznego, Ministerstwo Robét Publicznych
zezwolito na stosowanie tylko wyjatkowo wobec
szoferbw na terenie miasta Poznania w czasie do
31 lipca 1929 r. ulgi, wedlug ktdrej ubiega¢ sie o
ga 0 uzyskanie zezwolenia na prowadzenie pojaz
déw mechanicznych, przeznaczonych do uzytku
publicznego ci szoferzy na terenie m. Poznania,
ktorzy:

a) wykaza sie przynajmniej tziERiEwzng
praktyka, odbyta po uzyskaniu zezwolenia na pro
wadzenie pojazdéw mechanicznych;

b) Swiadectwem lekarskiem, stwierdzajacem na
podstawie badania fizycznego i psychotechniczne
go, przeprowadzonego przez radce wojewodzkiego
dr. Zmigroda, Ze posiadajg szczeg6lng zdolnos¢ do
kierowania pojazdem mechanicznym;

c) odpowiadaja zreszta wymogom par. 73 rozp.
ministerialnego z dnia 27 stycznia 1928 r. o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicznych.
(Dz. Ust. Rz. Nr. 41 poz. 396).

Odnosne wnioski nalezy przesyta¢ do Urzedu
Wojewddzkiego za posrednictwem Miejskiego trze
du Bezpieczenistwa i Porzadku Publicznego w mysl
par. 74 rozp. min. z dn. 27. 1. 28 r.

Zjazd kupcéw samochodowych w Poznaniu
(J) W zwiazku z imprezami $porochodowo
towemi, jakie odbeda si¢ w Poznaniu w dniach 27
i 28 lipca br. zostat zwotany do Poznania na dzien
29 lipca pgtsdkio zjazd kupcéw ¥amochodo
wych, ktéry zajmie sie najaktualniejszemi Z*agad
.nieniami tej gatezi handlu.

Drogi podmiejskie
W tym tygodniu sejmik warszawski rozpoczat
roboty przy uktadaniu jezdni z kostki kamiennej
na szosie putawskiej od granic wielkiej Warszawy
do Pyr w strong Piaseczna. Roboty te beda wyko
nane do jesieni, a w przysztym roku Kontynuowa
ne beda do Piaseczna na dtugosci 6 kim. (j)

,,Pogon za lisem*“ w Wilnie
(®pj) Staraniem Automobilklubu Wilenskiego
odbyla sie w ubiegly niedziele zabawa sportowa
»Pogon za lisem", ktérym to lisem byt inz. Janéw
ski na maszynie polskiej konstrukcji ,,Ursus". Po
kilku godzinach poszukiwania odnalazt lisa &zto
nek automobilklubu p. Kurec Wiodzimierz.

ety . Wk kre

Zamknigcie szosy Bystra—Buczkowice

Z dniem 11 bm. na przecigg 20 dni zamknieta
zostata z powodu przebudowy cze$¢ drogi powia
towej Bystra—Buczkowice w obrebie Bystrej na
przestrzeni od mostu na Bialce, obok sanatorjum
Zwiagzku Kas Chorych do skrzyzowania drég obok
restauracji Twardego. Ruch kotowy z Bielska i Bia
tej w kierunku Bystrej—Buczkowice i Szczyrku &d
bywa¢ sie moze w tym czasie tylko droga pan
stwowa Biata—Zywiec i powiatowa Wilkowice —
Bystra.

Nowe przepisy regulujace ruch
autobusowy

Komunikacja autobusowa w ostatnich latach
rozwineta sie w Polsce bardzo znacznie. Szczeg6t
nie na ziemiach zachodnich nie ma prawie Miejsco
wosci do ktérej nie mozna by dojecha¢ autobusem.
Linje autobusowe poprzecinaty caty kraj nietylko
wzdhuz szlakéw kolejowych, ale i na tych @dcin
kach, na ktérych dawniej byfa jedynie komunika
cja konna, zaréwno kosztowng jak i meczaca, ze
wzgledu na dtugo$¢ przejazdu.

Ruch autobusowy rozwinat sie, jednak nie %o
stat odpowiednio uregulowany, a czeste Katastro
fy autobuséw pasazerskich zmuszaty wiadze do
zwrdcenia uwagi na te sprawe i ostatecznie tyda
nie przepisow regulujacych te tak wazng dzie
dzine.

Ostatnio nad kwestjg tg debatowaé czynniki
rzadowe i w najblizszym czasie ukaze sie nowe
rozporzadzenie Ministerstwa Rob6t Publicznych
i Spraw Wewnetrznych normujgce ruch #utobuso
wy. Rozporzadzenie to wprowadza szereg Hie
zmiemie waznych przepiséw w komunikacji 3uto
busowej. Nowe koncesje wydawane beda tylko na
autobusy zapewniajace bezpieczenstwo i wygode.
Beda musiaty posiada¢ karoserje trzydrzwiowa,
ulepszone hamulce, dobre resory itd. ®jednostaj
niony bedzie réwniez stréj obstugi autobuséw. Ko
we przepisy normuja specjalnie szybko$¢ #utobu
sow, ktéra bedzie wynosita dla maszyn stabszej kon
strukcji najwyzej 40 kim na godzine. Celem prze
strzegania tego przepisu przez szoferéw na catej
drodze, kazdy woéz zaopatrzony bedzie w specjalny
zegar do wykazywania szybkosci. Wozy lepsze, da
jace wieksza gwarancje bezpieczeristwa beda mogty
rozwija¢ wiekszg szybkos¢, jednak potrzebne b
dzie na to osobne zezwolenie.

Rozporzadzenie zajmuje sie réwniez przepisami
porzadkowemi dla pasazeréw, ktérzy beda musieli
podda¢ mu sie obowiazkowo. Przepisy te #zoro
wane sg na przepisach dla pasazeréw kolejowych.

Zrébciez porzadek z konmi

W ,,Ruchu Samochodowym" czytamy: ,,Wobec
stwierdzenia, ze wiekszo$¢ woznicéw i dorozkarzy
warszawskich lekcewazy przepisy o ruchu tlicz
nym, oddziat drogowy komisarjatu rzadu wydat *a
rzadzenia represyjne. Policja otrzymata rozkaz ha
ktadania doraznych kar mandatowych w wysokosci
do 10 ztotych na woznicéw i dorozkarzy, ktérzy
w jakikolwiek sposéb tamowac¢ beda ruch uliczny.

,Dorozkom i wehikutom konnym nie wolno je
cha¢ $rodkiem jezdni i po szynach tramwajowych,
lecz musza si¢ trzymaé jak najblizej chodnika.

,Bardzo znaczna liczba wozéw ciezarowych jest
zaniedbana pod wzgledem technicznym, konie to
rozkarskie i przy wozach cigzarowych sa Hiedo
karmione i stabe, wozy zatrzymujg sie na ulicach
z powodu spadania két, zbytniego przetadowania,
niemoznosci  wyciagniecia wozu pod gére przez
stabe konie.

»We wszystkich tych wypadkach policja bez
wzgledu na to, z jakiej przyczyny woéz lub dorozka
tamuje ruch uliczny — naktada¢ bedzie randato
we kary w wysokosci do 10 ztotych na woznicow.
We wszystkich wypadkach tamowanie ruchu tlicz
nego przez pojazdy konne wystarczajacg podsta
wa do natozenia kary mandatowej bedzie fakt za
tamowania ruchu, niezaleznie od tego, jaka byta
tego przyczyna.

»Celem $cidlejszego. przestrzegania powyzszych
przepiséw, po miesaie krazy¢ beda patrole policji
na motocyklach".

A w Poznaniu tymczasem po staremu wehikuty
konne jezdza jak im sie podoba i nikt ich za to nie
ma zamiaru prze$ladowa¢. — Niezaradno$¢ i Hied
balstwo policji pod tym wzgledem jest poprostu..
rozbrajajaca.

Polskie linje lotnicze ,,Lot**

1) W czasie Targébw Wschodnich od dnia 9 do
17 wrzesnia br. udzielaja osobom udajacym sie do
Lwowa i z powrotem z okazji T. W. znizek BB
centowych.

2) W czasie Targébw Wiedenskich, tj. od dnia
1 do 8 wrzesnia br. udzielajg osobom udajacym sie
z okazji wynyenionych Targéw do Wiednia i z fio
wrotem Bfocentowych znizek.

Sprawno$¢ lotnictwa komunikacyjnego

W biezacym miesigcu obchodzi lotnictwo ko
munikacyjne jubileusze swoich 2h  pilotéw. Obaj
jubilaci, pp. Wiadystaw Witkowski i Stanistaw
Ptonczynski ukornczyli w miesigcu czerwcu 8lbrzy
mig droge powietrzng 350000 km., co réwna sie
niemal podrézy na ksiezyc lub fiu  okrazeniom
kuli ziemskiej.

Dzielni piloci przebyli te odlegla przestrzen
podobtoczng w codziennych lotach, bez narazenia
zadnego z powierzonych im pasazer6w na jakikol
wiek szwank na zdrowiu, bez zgubienia lub tszko
dzenia jakiejkolwiek powierzonej im przesyiki.

JAK PIEKNY ORYGINALNY AFISZ zwraca uwage, przycig-
gajac wzrok przechodniéw, tak samo auto marki ,,PRAGA“
jest przedmiotem zachwyconych spojrzen.

Jak wiadomo auta marki ,,PRAGA" nalezg do najbardziej
eleganckich i wykwintnych, a ze tgcza z tern doskonatg kon-
strukcje i silng budowe, wiec cato$¢ jest bardzo niezwyktg
a godng najlepszego polecenia.

OSOBOWE: CIEZAROWE:
4cyl. 4/14  4<yl. 5/20 LAR — 172 tony
4-cyl. 624  6-cyl. 8/30 L —3
5-cyl. 13/45  8-cyl. 17/60 JNY — 5

Reprezentacja na Wielkopolska i Pomorze: ,,PRAGA" Automobile Poznan,

L Wolnosci 11, tel. 55-33. Telegramy: Autopraga. Reprezentacja na

E Krél. Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.

alon samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: ul. Wolska 81. Tel 291-34,

181-34 i 91-34. Telegramy: Centroptug. Reprezentacja na Matopolska,

Slask i Wolyn: Henryk Buchstab, Lwow, ul. Jagiellonska 7. Tel. 305.
Telegramy: Buchstab Jagiellonska.

<



Powyzsze jubileusze sa najlepszym dowodem
petnego bezpieczenstwa naszej komunikacji po
wietrznej, a fakt, ze obaj piloci czujg si¢ faknaj
lepiej, $wiadczy o tem, ze zegluga powietrzna jest
zdrowa i nietylko nie wptywa ujemnie na organizm
ale przeciwnie, hartuje go.

Jubilatom zyczymy z catego serca dalszych %
tek tysiecy kilometréw powietrznych ku chwale
i pozytkowi polskiego lotnictwa komunikacyjnego.

Ze Swiata

Najwiecej takséwek majg Stany
Zjednoczone
(8j) Najwiecej rozpowszechnione uzywanie tak
sowek jest w Stanach Zjednoczonych. W samym
tylko New Yorku jest 25 tysiecy taksowek. HNie
ktére firmy posiadajg tysigce dorozek ¥amochodo
wych w ruchu. Najwieksze z tych przedsigbiorstw
posiada 34 tysigce takséwek, z ktérych kazda musi
przeby¢ rocznie 65 tysiecy kim. optaconej jazdy.

Swiatowa produkcja samochodéw

Swiatowa produkcja samochodowa wzrasta z to
ku na rok w tempie wprost zadziwiajagcem. W fo
ku biezacym uptywa 34 lata od chwili pojawienia
sie pierwszego samochodu, a dzi$ juz kursuje na
catym S$wiecie przeszto 31 miljonéw aut, z czego
na Stany Zjednoczone przypada okoto 24 miljony
WOozZOW.

Rok 1929 zapowiada sie jako rekordowy, gdyz
najwigkszy producent samochodéw — Stany Zjed
noczone — maja rzuci¢ na rynek, podtug obliczen
Biura Badai Naukowych Generat Motors, okoto
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5500000 samochodéw. Tak intensywnej produkcji
jeszcze do tej pory nigdy nie notowano.

Fakt ten tlumaozy sie przedewszystkiem tem,
ze samochod stat sie dzi§ przedmiotem odzienne
go uzytku, tracac swoj dawny charakter przedmio
tu zbytku i luksusu. Produkcja samochodéw idzie
obecnie po linji wytwarzania wozéw
wytrzymatych i tanich, ktérych cena
mogtaby by¢ przystepna nawet dla $ze
rokich mas robotniczych. Tendencje
wspomniang zauwazy¢ mozna Majtat |
wiej, obserwujac ciagly i niezmiernie
szybki przyrost produkcji samochodéw
tej klasy.

Rozwéj produkcji automobilowej w
Europie zdaza réwniez w tym samym
kierunku, co i w Ameryce, ale w wol
niejszem tempie, gdyz brak kapitatow
i nizsza niz w Ameryce stopa zyciowa
nie sg czynnikami sprzyjajacemi temu
rozwojowi.

firmie

Samochéd na szynach

Kampanje kolejowe w Kanadzie *a
cupity kilkadziesiat samochodéw i #mie
nity je na drezyny kolejowe, przezna
czone dla specjalnych inspektoréw
ruchu.

Praktyka wykazata, ze dobry %amo
chdéd na szynach kolejowych jest tak
samo sprezysty i szybki, jak i na ¥z
sie, a przy tem nadaje sie doskonale do
dalekich podrézy.

(i

ZLOTA

jczego brak

memu sauwchedowi?

Pytanie p. M. S. w SI.

Mam #o  cylindrowy samochdd marki B, model
1926 roku, ktéry poza drobnemi reparacjami nie
miat zadnych powazniejszych remontéw i chodzi
bardzo dobrze. Jednakze od pewnego czasu zaczat
silnik pracowa¢ gorzej, przy zapuszczaniu trzeba
nieraz bardzo dtugo kreci¢ korbg i starterem nim
motor ruszy. Czesto ktéras ze Swiec nie pali, tho
cigz sa one w zupetnym porzadku. Zbadatem row
niez kable, rozdzielacz i przerywacz, lecz nie *na
laztem w nich Zzadnego defektu. Pozostate czesci
jak karburator, oliwienie, cylindry i zawory sg
w zupetnym porzadku. W czasie pracy silnika
w magnecie styszy sie, jakby gtosne warczenie, czy
hatas. Prosze o wyjasnienie w czem lezy przyczyna
niedomagania silnika?

Odpowiedz.

Jezeli Pan zbadat doktadnie $wiece, Kable
i wszystkie czeSci dostepne w magnecie, jak foz
dzielacz i przerywacz i okazato sie, iz s one w fjo
rzadku, to bledu nalezy szuka¢ wewnatrz thagme
ta, a wiec w twomiku. Bardzo czesto sie zdarza,
iz mate tozyska kulkowe na ktérych spoczywa
twornik wyrabiaja sie w ten sposéb, ze albo kulki
w nich sg wyrobione lub pekniete lub tez koszy
czek tozyska jest pogiety. Powoduje to nieréwny

Szlifowanie cylindrow

od motoréw samochodowych, samolotowych i traktorowych od 30 do 200 m/m
$rednicy z 1/100 m/m dokladnoscia na najnowoczesniejszej,

obrét twornika, ktéry przy obrdceniu
sie jedna strong trze mocno o nasady
biegunowe, skutkiem czego obracanie
sie jest utrudnione, twornik i jedna
z nasad wycieraja sie znacznie, a $kut
kiem tego magneto nie funkcjonuje fa
lezycie. Powoduje to pozatem tharak
terystyczny chrobot. Przypuszczenie to
potwierdza wiasnie ten hatas, ktory $y
szy Pan w swoim magnecie.

Nalezy wiec magneto rozebrac, try
ja¢ twornik, zbada¢ czy obydwa fozy
ska s w porzadku i ewentualnie Zmie
ni¢ na nowe. Przy zakfadaniu nalezy
zwr6ci¢ uwage na cechy (znaki) na ko
fach zebatych twornika i rozdzielacza,
gdyz w razie nieprawidtowego otacze
nia, magneto nie bedzie dziatato.

O ile na trybie rozdzielacza #najdu
ja sie dwa znaki (na niemieckich i &n
gielskich magnetach R — rigth, rechts;
L — left, links; a na francuskich D —
droit, G — gauche) nalezy zbadac,
w ktora strone magnet sie obraca w §il
niku i taczy¢ znak trybu na twomiku
z odpowiednim znakiem trybu rozdzie
lacza.

Szlifowanie

na najnowocze$niejszej
nowej

T 2172

Jezeli jednak okaze sie, iz tozyska sa w porzadz
ku, radzimy odda¢ magneto do specjalisty.

Nalezy pozatem zbada¢ kardanowe potaczenie
magneta z silnikiem, ktére moze by¢ wyrobione
i wywolywac hatas, a magneto moze si¢ w ruchu
przestawia¢ i powodowa¢ nieréwng prace silnika.
}

Zawiadomienie.

Niniejszem uprzejmie komunikujemy,
szych wyrobéw

Dutch Brand

na Rzeczpospolita Polska i w. m. Gdansk powierzylismy

iz zastepstwo na- ‘1

»»MAGNET""

Z. Poptawski, Sp. z 0. 0. w Warszawie, Hoza 33.

Van Cleef Bros.,
Chicago U. S. A

SZKOtH SfIMOCHODOWO-MOTOCYKLOWf]

a TUSZYNSKI

Nr. 25. WARSZAWA ZLOTA Nr. 25

NAJNOWSZY MODEL MOTOCYKLI

Rama z prasowanej stali

Zbiornik siodetkowy

Amortyzatory
Hamulec kierowniczy
8 K. M. — 3 biegi

tylko 2280.- zt

Spieszcie obejrze¢ nowe modele do najblizszego
zastepcy D. K. W. ktérego adres wskaze

Zastepstwo Generalne D. K« W.

JPOLMOIOR™, s o

Poznan, ul. Zwierzyniecka 8.

watéw korbowych

nowej specjalnej maszynie do szlifowania watéw

korbowych szwajcarskiego fabrykatu z 4/100 m/m doktadnoscig wszelkich

specjalnej maszynie do szlifowania cylindréw szwajcarskiego fabrykatu. rozmiarbw od motoréw samochodowych, samolotowych i traktorowych.
WYKONUJE SIE:
TEOKI ZELIWNE w wszelkich rozmiarach )
TELOKI ALUMINIOWE do 150 m/m $rednicy. ZAWORY z wysokowartosciowej stali chromniklowej ,
SWORZNIE TELOKOWE stal chromniklowa, cementowane i szlifowane PIERSCIENIE TEOKOWE do 150 m/m $rednicy )
z 1/100 m/m )
Dostarcza szybko, precyzyjnie, tanio. — Najwigksze specjalne przedsigbiorstwo tego rodzaju w Polsce

éezp":altne Kosz!owsy na zyczenie.

ERGE- MOTOR

Bezp';allne Kosz[owsy na zyczenie. '
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Praktyk

— Wie pan, do jazdy méj motocykl zupetnie
sie juz nie nadaje, natomiast mozna jeszcze kos
rzysta¢ z jego ustug w gospodarstwie domowem.

Sytuacja bez wyjscia

Policjant: — Dalej, rusza¢! Przeciez pani zas
trzymata caty ruch uliczny!
Kierowczyni: — Bardzo przepraszam panie

policjancie. Chetnie jechatabym dalej, lecz nie$
stety whasnie zauwazytam, ze zamiast zabra¢ pods
recznik jazdy, zabratam jaka$ inng ksigzke.

Powitanie
— Dzien dobry panu. Nie spotkat pan
mego meza? Wyjechat naprzeciw pana na — Trzeba ich ostrzec, zgubig ptachte! — PedZmy za nimi! — Ty trab, ja bede machat reka! — Aha
rowerze. zauwazylil... Aaaa! Do licha!

— Tak? A rzeczywiscie! WiasnieSmy sie
zderzyli na zakrecie!

Automobilista: — Prosze wzia¢ moje auto i jaknajpredzej zre>
parowag! Motocyklista: — No, ma pan? Co to bylo?
Mechanik: — A, to drobnostka. Kolo zapasowe nie wymaga nas Uczony: — To byta muszka z gatunku Physopoda Terebrantia, lecz

prawy, a reszte czeSci zamiennych trzeba kupic¢ niestety biedne stworzonko zdotat pan powaznie uszkodzic.
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Rozmaitosci ze Swiata

(U gory:) W Plainfield, w St. Zjedn. odbyly sie t#y

dcigi na piaszczystym torze, ktére obfitowaly w tie

bezpieczne momenty. Na rycinie naszej widzimy jed:

nego z zawodnikéw, ktéry skutkiem zarzucenia ¥amo

chodu, wykonat salto razem z maszyna. Poranionego
odwieziono do szpitala.

Fot Underwood and Underwood.

(Z lewej:) Na torze Mariendorf pod Berlinem odbyty
sie wyscigi motocyklowe. Zdjecie nasze przedstawia
moment brania ostrej krzywizny.

Fot. New York Timpa

(Na dole po lewej:) Miss Williams doniedawna byta

fektorka jednej z nowojorskich szkét inzynieryjno:

lotniczych. Ostatnio zamianowana zostata kierownicza

ka portu lotniczego na Jamaice. Jest to pierwsza ko:
bieta, zajmujgca tego rodzaju stanowiska.

Fot.? Kerstone View

(Na dole po prawej:) Na lotnisku Yillaoublay demon:
strowano ostatnio samolot nowego typu, konstrukcji
francuskiej, zblizony do hiszpanskiego samolotu inzy:
niera La Cierva, skonstruowany przez inz. Chauriere

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: 1Jamowy milimetr na stronie 5:tamowej 25 gr, cata strona 390,— zt, p6t strony 195— z4, ¢wier¢ strony 98— zk. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
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