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Dyplomacja a lotnictwo

W czerwcu r. b. odbyta sie nadzwyczajna
sesja Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Nas
powietrznej, czyli t. zw. C. I. N. A. (Comtnis?
sion Internationale de Navigation Aerienne).
Inicjatywa zwotania nadzwyczajnej sesji wy?
szka ze strony Niemiec, za$ celem jej byto
przeprowadzenie w mledzynarodowej kon?
wencji lotniczej, podpisanej w r. 1919, takich
zmian, ktéreby ulatwity przylaczenie sie do
konwencji panstw, do niej nie nalezacych,
a szczegolnie do usunigcia postanowien, trak?
tujgcych odmiennie pafistwa w zalezno$¢: od
tego, po czyjej stronie braty one udziat w woj?
nie Swiatowej.

W konferencji wzieto udziat oprécz 26
panstw?cztonkéw, 17 panstw nie nalezacych
dotychczas do C. I. N. A. — W imieniu Pol?
ski brat udziat w konferencji p. inz. W. Czap?
s-ki, ktérego sprawozdanie z obrad C. I. N. A
ukazato sie na tamach ,,Przemystu i. Handlu”
warszawskiego.

Chcac w niniejszym artykule zobrazowac¢
jak znaczna zachodzi réznica miedzy poste?
pem, zrealizowanym w dziedzinie lotnictwa
komunikacyjnego, a ,,postepem” w dziedzinie
miedzynarodowych stosunkéw dyplomatycz?
nych, innemi stowy, chcac uwypukli¢ trudnosci
natury politycznej, przeciwstawiajace sie pet?
nemu rozwojowi tegoz lotnictwa, zareferuje?
my przedewszystkiem o konkretnych wyni?
kach sesji C. I. N. A., nim przystapimy do wy?
liczenia wszystkich ,,chinoiseries”, jakich na
tej sesji byto petno.

A zatem usunieto z konwencji wszystko,
' co jeszcze przypominato wojne 1914—1918 r.,
przeprowadzono catkowite réwnouprawnienie
wszystkich cztonkéw, bez wzgledu na wielko$¢
panstw i ich role w stosunkach wszech$wiato?
wych, usunieto zbyteczne rygory utrudniajgce
wspdlprace z innemi organizacjami, wreszcie,
co jest wysoce charakterystyczne, stanowczo
podkres$lono przewage idei suwerennosci pan?
stwa, nad przestrzenig powietrzng wobec innej
zasady konwencji wolnosci lotu ponad
obcem terytorjum. Za przewage wolnosci lo?
tu, bez potrzeby uzyskiwania zgody sgsiadéw,
wypowiedziaty sie tylko cztery panstwa, mia?
nowicie Stany Zjednoczone, Wielka Brytanja,
Holandja i Szwecja. Wszystkie pozostate pan?
stwa opowiedziaty sie za zasadg suwerenno?
éci. Dla ostodzenia przykrosci Anglji i Ame?
ryce, Belgijczyk zaproponowat uzupetnienie
konwencji przez dodanie postanowienia, ze
nie wolno odmawia¢ zezwolenia przelotu bez
stusznych powodéw. Lecz i ta propozycja
upadia.

Nie mogto by¢ inaczej. Obrady odbywaty
sie na platformie $cisle dyplomatycznej;
ogromng role odgrywaty ambicje nacjonalne,
wobec ktérych wzgledy rzeczowe zepchniete
zostaty w cien, na plan trzeciorzedny. Dowo?
dzg tego nastepujace fakty:

Najdtuzsze spory wywotata sprawa ... je?
zykowa, t. j. kwestja, w jakich Jezykach ma
by¢ spisana konwencja! Paryska konwencja
z r. 1919 spisana zostata w 3 jezykach: fran?
cuskim, angielskim i wioskim. Ot6z Niemcy
wysunety alternatywy, albo catkowite réwno?
uprawnienie jezykowe z jedynym tekstem
francuskim, albo dopuszczenie do konwencji
czwartego réwnorzednego tekstu niemieckie?
go. Przeciwko usunieciu tekstéw, -angielskie?
go i wioskiego bronity sie Anglja i Wiochy,
a Ameryka zaznaczyta, ze wylgczenie tekstu
angielskiego utrudni jej przyfaczenie sie do
konwencji. Z drugiej strony przeciwko wlg?
czeniu tekstu niemieckiego, jako czwartego
tekstu oficjalnego, wypowiedziaty sie inne
panstwa, a Hiszpanja i Portugalja zazadaty,
aby w razie przyjecia czwartego tekstu nie?
mieckiego, dopuszczono teksty hiszpanski
i portugalski. Wobec tych trudnosci sprawa
jezykowa nie zostata zatatwiona.

Pozatem nie osiagnigto zgody co do udzie?
lania osobnych gtosow dominjom brytyjskim.
Dotychczas Wielka Brytanja naréwni z inne?
mi mocarstwami posiadata w C. I. N. A
pewne przywileje, przyczem jednak przy gto?
sowaniu taczyta gtosy wszystkich swoich do?
minjow, ktoére, jak wiadomo, figurujg w liczbie
podpisanych pafstw w konwencji paryskiej.

Wobec przeprowadzenia zasady catkowite?
go réwnouprawnienia, delegacja angielska wy?
suneta zadanie, aby dominja otrzymaty samo?
dzielne glosy naréwni z wszystkiemi panstwa7
mi. Przyjecie tego zadania-mogtoby pociagnaé¢
za sobg znaczng przewage Wielkiej Brytanji,
ktéra w waznych momentach potrafi odpo?
wiednio wptynaé na glosy swoich dominjow.
Pomimo cafej zrecznosci przewodniczacego,
nie udato sie znalez¢ wyjscia zadawalajacego
i sprawa pozostata réwniez w zawieszeniu.

Dos$¢ ciekawe byto ustosunkowanie sie do
catej akcji 2 organizacyj pokrewnych C. I.
N. A. a mianowicie, grupy hiszpansko?potu?
dniowo?amerykanskiej (C. I. A. N. A.), ktéra
nieoficjalnie reprezentowat delegat Hiszpaniji,
oraz grupy zwiazku panamerykanskiego, kt6?
rej rowniez nieoficjalnym rzecznikiem byt de?
legat Kuby, a ktdra popierat delegat U. S. A.
O ile pierwsza grupa ujawniata zgode do zupet?
nego zlania sie z C. I. N. A, o tyle grupa pan?
amerykanska opowiedziata sie za zachowa?
niem swej organizacji niezaleznie od przystg?
pienia panstw tej grupy do C. I. N. A.

Tak oto przedstawiajg sie trudnosci, jakie
ujawnity sie na nadzwyczajnej sesji miedzy?
narodowej organizacji dla spraw zeglugi po?
wietrznej. Mylitby sie jednak, ktoby pizy?
puszczat, ze na tern koniec; wiasciwie to do?
piero poczatek. Ciag dalszy trudnosci dyplo?
matycznych ujawnit sie¢ na nastepnem zwy?
czajnem zebraniu C. I. N. A., ktére bezpo?
$rednio po omdwionej sesji nadzwyczajnej od?
bylo sie bez udziatu delegatéw panstw; nie
nalezacych do konwencji paryskiej z r. 1919
Ot6z wynik zebrania zwyczajnego C. I. N. A.
byt taki, ze trudno sie tudzi¢, aby te nieliczne
zmiany, ktére uchwalono na sesji nadzwyczaj?
nej, weszty kiedykolwiek w zycie, t. j. zostaty
ratyfikowane. Delegat Japonji zaproponowat

mianowicie, azeby zamiast projektowanego
protokdtu globalnego, obejmujgcego wszyst?
kie zmiany uchwalone na sesji nadzwyczaj?
nej, sformowaé oddzielne protokéty dla kaz?
dego zmienionego artykutu. Celem tej pro?
pagandy byto umozliwienie pafistwom raty?
fikowania pewnych zmian i odrzucenie in?
nych.

Sprzeciwily sie temu Francja i Wiochy,
wskazujac, iz sprawe nalezy traktowaé w ca?
fosci, gdyz odrzucenie czesci zmian moze oba?
li¢ caty robote pojednania i przyciagniecia do
konwencji panstw, dotychczas do niej nie na?
lezacych. Trzeba przytern pamietac, ze droga
ratyfikacji jest bardzo dtuga i trwa latami,
i ze dla waznosci wymagane jest % glosow.

Pozatem Niemcy, jako inicjatorzy rewi?
zji konwencji paryskiej, prowadzg jednoczes$?
nie na polu dyplomatycznem starania, celem
uzyskania cofniecia ograniczen w dziale lot?
nictwa wojskowego. Jest rzeczg prawdopo?
dobng, ze niezaleznie od osiagnietych rezulta?
téw na terenie C. I. N. A., przystapienie do
konwencji paryskiej, Niemcy bedg chciaty
uwarunkowa¢ ustepstwem w traktacie weisal?
skim pod wzgledem lotnictwa wojskowego.

Réwniez nie jest rzecza pewna,»czy zmieni
sie stanowisko Stanéw Zjednoczonych, ktére,
jak wiadomo, w swoim .czasie konwencje pa?
ryska podpisaty, lecz nie ratyfikowaty.

Dobieglismy prawie do korica naszych re?
lacyj. Pozostat nam jeden tylko okaz ,.kw;at?
ka dyplomatycznego”, ktéry niestety nie jest
kwiatem, a chwistem, zanieczyszczajacym
pole lotnictwa.

Jak wiadomo, zadaniem Ligi Narodéw jest
m. in. w razie wybuchu wojny, przedsiewzig?
cie krokdw celem natychmiastowego jej uga?
szenia. Na zwyczajnej sesji C. I. N. A. pod?
dano po raz trzeci z rzedu pod rozwazania
projekt postanowien, majacych na celu umoz?
liwienie Lidze Narodéw w czasie krytycznym,
korzystania z prawa przelotu nad terytorjum,
objetem kryzysem wojennym, celem ulatwie?
nia akcji pojednawczej. | tym razem sp-awa
ta nie zostata zatatwiona, wobec trudnosci
rozwigzania i obaw obcego wywiadu.

Doniosty wynalazek lotniczy

Stany Zjednoczone wyposazajg swoja flote powietrzng- w nowe elektryczne przyrzady pomiarowe,
ktére maja zwiekszy¢ bezpieczenstwo lotdw, umozliwiajac ladowanie nawet w czasie gestej mgly lub

w zupetnej ciemnosci.

Na zdjeciu widzimy wynalazce, p. W. Dubiliera, przy demonstracji nowego
aparatu.

Fot. Wide World
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Sleepingscar, uzywany jaKo uzupetnienie lotniczych linij komunikacyjnych w Ameryce Zachodniej.

Nasza przysztos¢ komunikacyjna

Zajmowalismy sie juz kilkakrotnie kwestja
konkurencji samochodéw i kolei.

tez o sposobach,
jakie dla twzajem

nego  zwalczania

sie stosujg te dwie
gatezie komunika
cji. Wiemy riano
wicie, ze w Kra
jach z dobrze toz
winietg siecig drég
o twardej Ma
wierzchni  (Fran
cja, Anglja) ko
munikacja %amo
chodowa  fatwo
wypiera kolej %e
lazng dzieki tiek
szej wygodzie i
nizszym  cenom,
tam wiec jedynym
sposobem  ?wal
czania samochodu
jest ustgpienie mu
pola dziatania. We
Francji  Haprzy
kfad energiczne i
postepowe Z*arzg
dy kolejowe #aw
no juz ocenity #na
czenie samochodu
i same #decydowa

ly sie na uzycie go dla wihasnych celéw, %a
Pisat $my przestajac dalszej rozbudowy sieci kolejowej,

,.Sleepin&car”, zaopatrzony w 20 cypialnych miejsc.

a stwarzajac, przez polepszenie drég bitych, -
nowg sie¢ komunikacji autobusowej.

W Anglji ¥pra
wa  konkurencji
kolei i samochodu 1
przyjeta gorszy &
brét.  Konserwa
tywne zarzady ko .
lejowe ozostawi
ty inicjatywe trga
nizacji komunika
cji samochodowej
osobom i towarzy
stwom od nich
niezaleznym. Te
ostatnie  zabraly
si¢ energicznie do
pracy i juz tbec
nie przywiaszczy
ty sobie przeszto
25 procent tszyst
kich  dochodow
kolei, a majg ta
dzieje  dalszego
pomysinego  foz
woju nowego
$rodka lokomaciji. -
Chcac broni¢ sie
przed  %amocho
dem, koleje *acze
ty obniza¢ taryfy,
ulepsza¢ wagony,



wprowadzaé sze?
reg  udogodnien
dla pasazeréw i 4
6prawnia¢ catg ko
munikacje. — Na
nieszczescie wysit?
(ki te nie przynio?
sly nic procz gru?
bych  deficytow,
gdyz bogate towa?
rzystwa samocho?
dowe zastosowaty
te sama polityke.

Obecnie, chcac
ratowac¢ sie przed
kompletng ruing,
angielskie koleje
zdecydowaty  sie
fa wykupienie ca?
Jej sieci autobusd?
wej, lecz wyczer?
pane walka, nie
byty w stanie ze?
bra¢ zadanej su?
my pieniedzy, —
a samochodziarze,
ktérym ich prze?
mysi  przynosit,
mimo  wszystko,
grube zyski, wca?
le nie byli sktonni
do ztagodzenia
swoich warunkéw. Ostatniem posunieciem,
godzacem w egzystencje dalekobieznych kolei
pasazerskich ma by¢ wprowadzenie autobu?
sow dla komunikacji nocnej, zaopatrzonych
we wszystkie urzadzenia, konieczne dla utat?
wienia podrézy, Nalezy doda¢, ze jazda ta?
kim ,,Sleepingcar'em, czyli sypialnym auto?
busem, kosztuje taniej, niz przebycie tej sa?
mej przestrzeni w wagonie 11 klasy kolei ze?
laznej, zrozumiate wiec jest, ze wszystkie noc?
ne linje autobusowe zaczynajg cieszy¢ sie co?
raz wiekszem powodzeniem 1 przy ich dalszej
rozbudowie odbiorg kolejom reszte pasa?
zerow.

Nie bedziemy wspominali innych wypad?
kéw, przytaczanych przez nas uprzednio, gdyz
dwa ostatnie przyklady, dotyczace Francji
i Anglji, oSwietlajg dostatecznie stosunek ko?
lei i samochodu. Widzimy, ze w kraju z sie?
cig dobrych drdg, niezaleznie od jakosci jego
kolei, samochdd opanowuje catg komunikacje
pasazerskg i czes¢ komunikacji towarowej,
pozostawiajac kolejom ekspresy, z ktéremi
w przysztosci beda konkurowaty samoloty
oraz przewdz towaréw, niedogodnych do lado?
wania na samochody. Nalezy przypuszczac,
ze podziat pracy miedzy koleja, a samocho?
dem nie odbedzie sie bez wiekszych wstrzgs?

Whetrze ,,sleepingtcar‘u w czasie dnia.
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Luksusowy autobus dla linij ,,transkontynentalnych® z matg restauracjg i wygodng sypialnia.

nien ekonomicznych, szczegélnie w krajach
z kolejami mato postepowemi, gdzie te ostat?
nie, nawykte do pewnego rodzaju monopolu
przewozowego, zechcg zachowaé swoje domi?
nujace stanowisko.

Nas, rozumie sie, najwiecej powinno inte?
resowa¢ rozwigzanie tego zadania w Polsce,
gdyz od dobroci komunikacji w wielkiej mie?
rze zalezy nasza cata gospodarka panstwowa
oraz rozwoj naszego przemystu. Trudno o tern
méwié¢, nie poznawszy blizej polskiego kolej?
nictwa, drég i mozliwosci finansowych.

Zaczniemy od kolei. Nie bedziemy przy?
taczali catych tablic statystycznych, lub nie?
zrozumiatych wykreséw porownawczych, gdyz
nie chcemy dyskutowac z inzynierami, lecz
mamy zamiar przedstawi¢ nasze rozumowa?
nia w mozliwie popularnej formie.

Zaczniemy od stéw bylego ministra prze?
mystu i handlu, inz. Kiedronia, ktéry nam
jasno, aczkolwiek dosadnie, obrazuje stan na?
szych kolei. Moéwi on: ,Coraz trudniej
w przemysle weglowym o wyzyskanie kon?
junktury i o wyptacanie skromnej bodaj dy?
widendy dla akcjonarjuszy; gtéwng przyczy?
ng tego, pozatowania godnego stanu, to brak
wagondw, niedostateczna rozbudowa linij sie?
ci kolejowej oraz brak bezposredniego pota?

czenia pomiedzy
zagtebiem  weglo?
wem a naszemi
portami  battyc?
kiemi.”

Widzimy z tego,
ze koleje nasze
nie moga obstuzyé
nalezycie przemy?
siu weglowego. Na
nieszczescie inne
gatezie naszej kra?
jowej wytworczo?
sci cierpig na to
samo.

Przemyst blachy
cynkowanej moze
nam da¢ nastepny
przykiad. Jedna
z najwiekszych fa?
bryk, mimo w;elo?
krotnych  podan,
memorjatéw, przy?
naglan, depesz itp.
wysytanych do
Ministerstwa Ko?
munikacji nie mo?
gta otrzymac wa?
gonéw dla ekspe?
dycji wiekszej
partji blachy, za?
moéwionej  przez
kraj d zagranice. Stan ten podobno trwa do
dzis tak, ze fabryka nie mogac wywigzaé sie
z zamowien, chce wstrzymac prace i zwolni¢
przeszto 1000 robotnikéw.

Badajgc sprawe dalej, dowiadujemy sie,
ze nawet w czasach normalnych kolej moze
podota¢ zaledwie % obowigzkow, naktadanych
na nig przez nasze zycie gospodarcze. Gérno?
$laski Zwigzek Przemystowcéw Goérniczo?
Hutniczych otrzymuje, pomimo najwiek?
szych staran, zawsze mniej wagonéw, niz za?
da i tak:

w roku 1928
w listopadzie brakto 22,5 proc, zadanej ilosci
wagonow.
w grudniu brakto 135 proc, zadanej ilosci wa?
gonow.

W roku 1929
w styczniu brakto 21,3 proc, zadanej ilosci
wagonoéw,
w lutym brakto 357 proc, zgdanej ilosci wa?
gonéw,
w marcu brakto 21,1 proc, zadanej ilosci wa?
gonéw,

Na taki sam brak wagonéw cierpig tez
wszystkie inne gatezie naszego przemystu, co
w sumie odbija sie bardzo ujemnie na stanie
ekonomicznym kraju oraz na naszej zdolnosci

Sypialny przedziat w dalekobieznym autobusie.



Whetrze prywatnego samochodu podréznego z wszelkiemi wygodami.

eksportowej. Niedomagania naszych Kole;
wplywajg pozatem fatalnie na bilans Kandlo

wy, gdyz w chwilach polepszenia si¢ konjunk-
tury zmuszeni jesteSmy korzysta¢ z kolei tiie

mieckich, ktére kosztuja nas bardzo drogo
i ktérym np. za przew6z wegla w czasie ostat-
niego strajku w Anglji zaptaciliSmy przeszto
200 miljonéw ztotych.

Te braki kolei spowodowane sg tiedosta
teczng rozbudowg sieci oraz malg iloscig ta=
boru. Mozemy coprawda uzupetniaé i powiek-
sza¢ ten ostatni w krajowych fabrykach, lecz
powazniejsza rozbudowa sieci jest w prakty
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Pociag samochodowy z wagonami doczepnemi.

ce prawie niemozliwg
z powodu braku kapi

tatéw inwestycyjnych.
Toczg sie obecnie na-
rady w sprawie Hbzy

skania wiekszej -ioscj
pieniedzy z réznych
Zrodet oraz przez pod

wyzszenie taryfy, iecz
sprawa zostata ujeta z
gruntu falszywie, ?dyz
wszystkie  rozcnody
majag w prostej linj’
obcigza¢ obecne po-
kolenie, natomiast ko
rzysci odniosg nasi na-
stepcy. Nalezalobv, za
wzorem zagranicy
wykonywa¢ podobn-.
inwestycje, przy po

mocy  dlugotermino

wych pozyczek, ktére sptaca sie wtedy, kied\
one przynoszg juz petne dochody.

Z tego co powiedzielisSmy, widzimy,
przysztos¢ naszych kolei nie przedstawit sn.
bynajmniej w rozowem Swietle.

Przejdzmy teraz do naszych drég bitych
W poréwnaniu z zagranica sten ich jest opta-
kany. Zniszczone w czasie wojny, zostaty one
jeszcze wiecej zaniedbane w pierwszych la.
tach tworzenia sie pafstwa, potem niewielkie
kredyty, udzielane przez rzad, wystarczaty za-
ledwie na konserwacje tak, ze nie byto mowy
o jakich$ wiekszych ulepszeniach, lub powaz

niejszej rozbudowie. Stan ten trwat do ostan
niego roku, .w ktérym wreszcie tyasygnowa
no na ten cel powazniejsza chociaz tez fie
wystarczajaca sume. Zamieszczone nizej ty
fry przedstawiajg nam wydatki rzadowe na
utrzymanie i budowe sieci drogowej:

rok 1925  — 27.800.000 zt
, 1926/27 — 31.000.000 ,,
. 1927/28 — 38.000.000 .

1928/29 — 84.000.000 ,,

O jakosci nawierzchni naszych drég o
zerny sadzi¢ z danych Ministerstwa Rob6t
Publicznych, ktére obliczyto, ze przecietne
obcigzenie drogi w Polsce wynosi 373 tonny
na dobe, a zuzycie jezdni przekracza 2 cm.
rocznie. Poréwnanie z zagranicg wypada dla
nas bardzo niekorzystnie, gdyz tam przy ob«
dazeniu dziesie¢kro¢ wiekszem zuzycie nie
irzekracza dwoch centymetrow. Rdznica ta
nalezy od rodzaju nawierzchni. U nas np.
wiekszo$¢ szos posiada jezdnie niczem nie
owiazang, tak, ze pod wplywem uderzen kot
iraci tatwo spoistos¢, co w rezultacie powo
luje zniszczenie drogi. Zagarnicg natomiast,
mamy na mysli Francje i Anglje, dla wzméc#
nienia nawierzchni uzywa sie roznych lepiszcz
specjalnych, co wplywa bardzo dodatnio na
jej trwato$¢, oraz wyklucza powstawanie ku
rzu, plagi polskich drég. Mozemy zadowoli¢
sie kilku liczbami, ktére, mimo duzej prosto
ty pozwolg nam na pogladowe poréwnanie na#

(Dokonczenie na str. ll#tej).

Konkurent pociggu iowarowego — szybkobiezny traktor z doczepka dwukotowa.
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Nowa tragedja lotnicza nad Oceanem

(Tragiczna $mier¢ polskiego lotnika mjr. ldzikowskiego)

Nowg krwawg ofiarg zaznaczyta sie droga
nad oceanem.

Zginat tragicznie jeden z najlepszych poi#
6kich lotnikow.

Po szeregu bohaterskich czynéw w czasie
wojny, po chlubnej stuzbie we Iwowskiej
‘eskadrze, po ciezkiej pracy nad przygotowac
niem transoceanicznego lotu, padt on Sinier#
cig lotnika u steru aparatu przy proébie zdo#
bycia oceanu.

Poco ta nowa ofiara. Dlaczego lotnictwo
znaczy krwawemi $ladami droge swego foz
woju? Dlaczego zabiera ono ludzkosci jej naj#
lepszych synow? Dlaczego bezkresne lazuro#
We przestworza tak zazdro$nie strzega swych
tajemnic i jak krwawy bozek poganski, ¥ada
jg bezwzglednej ofiary? Dlaczego kazdy kilo
metr nowej drogi powietrznej trzeba Kupo
wacé za cene krwi ludzkiej, a kazdy krok o
stepu opfaca¢ zyciem?

Czy nie czas juz zahamowa¢ pozadania
wszechwiedzy, czy nie czas zwolni¢ goracz#
kowego tempa naszego stulecia?

Nie, stanowczo nie!

W mrokach zarania ludzko$ci rozpoczeta
sie walka cztowieka z przyroda. Od ognia po#
czawszy, zaczat on ujarzmiaé zywioty, az tre
szcie pokonat powietrzne. Przyroda nie po
zwalata wydziera¢ sobie bezkarnie tajemnic,
nalezato ptaci¢ i ptaci¢ rzetelnie. Nikt nie po#
trafi powiedzie¢, wiele ofiar padto w tej wab
ce i wiele jeszcze padnie w przyszitosci, lecz
cztowiek ohciat zwycieza¢ i zwyciezat.

Przed kilkunastu laty lotnictwo stawiato
pierwsze nieSmiate kroki. O jego praktycznem
znaczeniu nikt jeszcze nawet nie marzyt,
uwazano go powszechnie za luksusowy i nie#
bezpieczny sport, mimo to znalezli sie ludzie,
ktOTzy chetnie ryzykowali pieniadze i zycie,
byleby cos zdziatac.

Pierwsze loty Slizgowe kosztowaty zycia
kilku $miatych pionerdw, pierwsze wiraze ku
piono krwig wielu pilotéw, pierwsze przeloty
gorskie optacono dziesigtkami ofiar — i skwi#
towano tak krwig kazdg zdobycz, kazdy po

step, lecz nie zaniechano twardej pracy, a dzi§ \

jako rezultat tha
my sprawne, $zyb
kie 1 bezpieczne
lotnictwo komuni#
kacyjne.

Ile ono nas kosz
towato? — Nie
liczmy lepiej a
uchylmy czota
przed jego hoha#
terami!

Jak uczony bak
terjolog ginie od
hodowanych przez
niego  zarazkéw,
jak roentgenolog
1 radjolpg dajg sie
dla dobra tudzko
§ci  za zycia foz
ktada¢ zabojczym
promieniom, tak
I lotnik, pomny
swych szczytnych
iobowiazkéw, . u#
miera przy sterze
samolotu w imie
postepu ludzkosci.

Cze$¢ tym lu#
dziom! Bez nich
nie zaznaliby$my
dobrodziejstw po#
stepu i kultury.

Mozemy dysku
towaé o przyczy#

nach katastrofy majoréw Idzikowskiego i Ku
bali, mozemy doradza¢ ich nastepcom wiele
rzeczy dla unikniecia podobnego nieszczescia,
lecz nie zmniejszy to czynu naszych fotni
kow.

Nalezy przypuszczaé, ze ochlongwszy
z pierwszego wrazenia po wiadomosci o tra#
gicznej katastrofie zaczniemy wszyscy Zasta

Polscy lotnicy majorowie Kubala (po lewej) strot
nie) i $p. ldzikowski (po prawej). W czasie préby
przelotu z Europy do Ameryki zle dziatanie moto*
ru spowodowato przymusowe lgdowanie na Az0>
rach, w czasie ktérego zgingt $p. mjr. ldzikowski.

Fot. Atlantic

Samolot transoceaniczny polskich lotnikéw przed lotem.

nawia¢ sie nad jej powodem. Z nadestanych
komunikatéw nalezy wnioskowa¢, ze wine o
nosi motor, ktéry zlem dziataniem zmusit lob
nikéw do przymusowego ladowania, frzy
czem ciemno$¢, zty teren i omdlenie jednego
z pilotdbw spowodowato rozbicie maszyny,
a eksplozja benzyny dokonata reszty dzieta
zniszczenia.

+ Moze zdziwi nas, ze dla tak trudnego lotu
wybrano platowiec jednomotorowy, kiedy we
dtug rozwazan teoretycznych nalezatoby uzy¢
maszyny innej konstrukcji,  wyposazonej
w kilka motoréw, ktérych dziatanie w sumie
mniej by zalezato od jakiego$ przypadku,
gdyz nawet zatrzymanie jednego z nich nie
powodowatoby jeszcze przerwy w locie.

Moze zdziwi nas tez, ze nie uzyto wodno
ptatowca, lecz zwykiego samolotu ladowego.

Moze'wreszcie zapytamy, czy caly lot byl
zbyt odwaznie i lekkomyslnie przedsiewziety

Odwagi naszym lotnikom transoceanicz
nym odmowic¢ nie mozna, lecz o lekkomysino#
$ci nie moze by¢ nawet mowy.

Przypomnijmy sobie jak dwadziescia lat
temu stawny lotnik Latham bezowocnie pro#
bowat przeby¢ kanat La Manche, padajac za
kazdym razem do morza z powodu licznych
defektéw motoru. Smiano sie z niego, nazywa#
no szalecem, az wreszcie jego szczesliwy
wspotzawodnik Blertét dowiodt  $miatym
i szczesliwym lotem, ze komunikacja po#
wietrzne miedzy Angljg a kontynentem, jest
rzeczg praktycznie mozliwa.

Przypomnijmy sobie tez czyn Lindbergha.
Czy nie przepowiadano mu zguby z powodu
nieodpowiedniej konstrukcji maszyny? Nikt
nie przypuszczat wtedy, ze gwiazdzisty mo#
tor potrafi pracowa¢ bez przerwy prawie dwie
doby, a jednak on przelecial, a wielomotoro#
we kolosy tonety w falach na potowie drogi.

Mimo wszystkich przypuszczen, rozwazan
i rozumowan, nasi lotnicy poszli najlepsza
droga, zrobili co byto w ich mocy dla bezpie#
czenstwa i pewnosci, a zatem byli gotowi
w razie potrzeby oddaé zycie za blgd mat
szyny. | zaptacili drogo za odwage, lecz spek#

nili swoje zadanie
— lot ich przyczy#
ni sie do dalszego
wzbogacenia na#
szych wiadomosci
o warunkach at

mosferycznvch
nad oceanem i po#
zwoli  nastepcom
na korzystanie, z
zebranych do#
Swiadczen i wiatt
domosci dla defi#
nitywnego  zwy#
ciestwa.

Moze juz Klisz
i Kowalczyk, przy#
gotowujac  trase
lotu do Ameryki
potrafia uniknaé
nieszczescia, dzie#
ki doswiadcze#
niom swoich poi#
skich kolegow.

W kazdym ra#
zie przyszty zwy#
ciezca oceanu be
dzie musiat zaw#
dziecza¢  swojg
stawe moze mniej
od niego szcze$li#
wym, lecz dziel#
nym i S$miatym

Fot. Atlantie.  poprzedniko'



Konkurs

Korso kwiatowe. — Austro”Daimter Stanistawa

hr. £ackiego.

Powolny rozwoj
automobilizmu  w
Polsce byt powo?
dem stosunkowo
matego zaintereso?
wania sie  szer?
szych warstw ze?
wnetrznym  wy?
gladem samo?
chodéw. Zwraca?
no u nas uwage na
cene maszyny, na
jej wartos¢ me?
chaniczng itp.,
lekcewazono  do
pewnego stopnia
pieknos¢ linij i
elegancje catosci.
Zjawisko to byto
poniekad natural?
nym skutkiem
przekonania,  ze
samochéd juz ja?
ko takowy jest
najwiekszym luk?
susem.

Obecnie coraz
wieksza populary?
zacja samochodu
zmusita i nas Po?
lakéw do powaz?
niejszego  trakto?

Pierwsza nagroda w kategorji kabrjotetow.
firme ,,Brzeskiauto” w Poznaniu.

Fot. ..Samochdd"

Pierwsza nagroda w kategorji samochodéw otwartych.

,»,Minerva“, karosowana przez
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elegancji samochodow

wania' zewnetrznego wygladu tej szlachetnej
maszyny, lecz mimo coraz wiekszego zainte?
resowania sie tg kwestja, odczuwamy wcigz
jeszcze brak pewnej dozy krytycyzmu, ktéry
pozwolitby nam na odrdoznienie tanich efek?
tow od wyrobéw rzeczywiscie pieknych.

Dla unikniecia  takiej dezorjentacji
koniecznem staje sie organizowanie konkur?
sow, ktére powinny, ze tak sie wyrazimy, pro?
stowac nasz spaczony gust i rownoczesnie by¢
zachetg dla najdzielniejszych konstruktoréw.

Jeden z ciekawszych konkursdéw odbyt sie
u nas w Poznaniu dn. 10 bm. na arenie PWK.
i zgromadzit 37 r6znych samochodéw, ktore,
po przeprowadzeniu szczeg6towej oceny przez
specjalng komisje, defilowaty 1 parokrotnie
przed licznie zgromadzong publicznoscia.

Do jury kokursowego nalezeli p. St. hr. Lac?
ki jako przewodniczacy, p. Adolfowa hr. BnjA?
ska, pp. dyr. Stefan Glowinski, Kazimierz
ksigze Lubomirski, dyr. Stupnickr, gen. Stani?
staw Sochaczewski, Wiktor hr. Szotdrski, inz.
radca Jozef Trampler i art. mai. Stan.staw
Wroéblewski.

Wyniki konkursu byly nastepujace:

1 nagrode dla samochodéw otwartych uzy?
skali:

Fot ..Samochéd"

Korso kwiatowe: — Steyr Stanistawa hr. Micha

towskiego.

,Packard", prowadzony przez St. hr. Gorzenskiego

zdobyta pierwsza nagrode.

Fot. ..Samochod

p. Gorzenski?
Ostrorég — na sa
mochodzie  Pac=
kard; f?ma Austro.
Daimler — A. D
R. Torpedo; firma
Praga Automobile
— Praga?Piccolo-

firma Skoda —
Hispano Suiza: p
Zagorski — Lin-
coln.

11 nagrode uzy
skali:

firma Praga?Au?
tomobile na samo?
chodzie Praga Al?
fa, p. Scholz —
Fiat 520; p. Rych?
ter — Alfa Ro?
meo; firma Dakla
— Steyer XX: fir?
ma Praga Auto?

mobile — ,,Praga
Grand“; f?ma EIi?
bor — Buick 92
H. P.; firma Po?
znanski Auto?
sktad — ,,Stude?
backer Comman?
dor sport".

Piekna limuzyna ,,Delage”, karosowana w fabryce ,,Samolot" w Poznaniu

Fot .Samochdd"



Defilada samochodéw przed stotem sedziowskim.

111 nagrode uzyskali:

firma Autolux na samochodzie Whipped
torpedo; p. Zag6rski — Ford;
AutosSklad — Elear torpedo. nym.

Samochody 7a
mkniete  {imuzy
ny) zostaty 3klasy
fikowane przez ju
ry nastepujaco:

I nagrode tzy
skali:
firma  Austro
Daimler na $amo
chodzie — Austro
Daimler  Sedan;
firma Brzeskiauto
— Fiat 525; p. Za
gorski — Lincoln;
firma Brzeskiauto
— Fiat 521.

Il nagrode tzy
skali:

firma Dakla —
Lancia; firma Ta
tarski — Oakland;
firma Skoda —
Skoda 6 R 18/50;
firma Tatarski —
La Salle; firma Eli
bor — Buick 75
HP.; firma Po
znanski Autosklad
— Erskine Stude
baker; p. Butia
tycki — Elear; fir
ma Elibor — ®©lds
mobile.

111 nagrode tzy
skali:

firma Tatarski — Chevrolet; firma Auto

lux — Whipped.

Najciekawsze dla nas sg rezultaty, 8sia.
gniete przez krajowe wytwdrnie karoseryj,

Maly roadster ,,Praga" zdobyt | nagrode.
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Fot. ,,Samochdd"

ktére coraz powazniej zaczynajg pracowac
w tej dziedzinie, tworzac rzeczy w Hhi
czem nie ustepujagce wyrobom zagranicz#

Delage;
firma Pozn.
Buick

Piekna i efektowna limuzyna ,,AustrosDaimler" zdobyta Il nagrode w swej kategorji.

sze nagrody uzyskaty nastepujace wytwornie:
firma Brzeskiauto za karoserje typu ka
briolet na podwoziu Minerva;

Fot. ..Samochd"

Fot. .Samochéd"

Komisja sedziowska przy pracy.

Roadster ,,Studebaker”" odznaczony Il nagroda. FOL. .Samochéd"

firma Samolot za karoserje na podwoziu

firma Elibor za karoserje na Ppodwoziu

Druga nagrode
uzyskali:

firma Sato
lon za Kkaroserje
wyrobu Gdanskiej
Fabryki Karoseryj
na podwoziu
Chrysler F 75;
firma Hempo
wiczsAutomobile
za limuzyne na
podwoziu ltala;
firma  Austro
Daimler za kabrio

let na podwoziu

Citroen, wyrobu
C. Lux w War
szawie.

Pozatem pierw
szg nagrode tzy
skat Baitp Kka
rosowany  przez
firmg Samolot w
Poznaniu. Maszy
na ta zwracata na
siebie  powszech
ng uwage Madzwy
czaj wygodnem 4
rzadzeniem  te
wnetrznem  oraz
rozsuwanym da
chem.

Ztote
uzyskaty.

Samochody pp.
Stanistawa hr.

plakiety

Za samochody, karosowane w kraju pierun tackiego i Piotra Michatowskiego, ktdre Hzie
ty udziat w korsie samochodowem.

K—a.

Fot ..Samochdd*



Nowy samolot olbrzym

Juz od dhuzszego czasu pracujg, w lotni?
ctwie nad budowa maszyn wielomotorowych,
dla podniesienia rentownosci, oraz zwieksze?
nia bezpieczenstwa lotéw pasazerskich. Za?
tozenie, z ktérego wychodzg instruktorzy,
jest zupetnie stuszne, gdyz bezpieczefstwo lo?
tu w najwiekszej mierze zalezy od regularnego
dziatania silnika. Przy komunikacji nadlado?
wej zespucie sie motoru powoduje przymuso?
we ladowanie, lecz przy pewnem szczesciu i do?
brej pogodzie konczy sie ono zazwyczaj tyt?
ko uszkodzeniem maszyny, nie przystosowa?
nej do ladowania na dowolnym terenie. Go?
rzej przedstawia sie sprawa przy lotach nad?
morskich. Kazdy defekt motoru grozi tu po?
wazng katastrofg, gdyz wodnoptat nie moze
opusci¢ sie na wzburzong powierzchnie wody,
a nawet przy szcze$liwem ladowaniu tonie
czesto przed nadejsciem pomocy.

Mimo wielkich wysitkéw specjalistéw, mo?
tor lotniczy nie dziata dzi$ jeszcze zupetnie
niezawodnie i zawsze istnieje obawa, ze
w pewnej chwili moze on odmowi¢ postuszen?
stwa, dlatego tez samolot wielomotorowy
uchodzi za wiecej bezpieczny. Précz ilosci
motoréw w wodnoptatowcach ma wielkie zna?
czenie ich wielko$¢, gdyz mate maszyny, nie
moga ani lgdowaé, ani utrzymywac sie diugo
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Wodnoptat ,,Dornier Do X“ w hali montazowej. Widzimy rozmieszczenie motoréw, wbudowanych
nad matg dodatkowa ptaszczyzng oraz boczny plywak, utatwiajacy start.

Widok ogdlny wodnoplatowcafolbrzyma.

na wzburzonej wodzie, wielkie natomiast,
przy wiasciwej budowie kadtubéw, znosza
znacznie fatwiej nawet silne uderzenia fali.

Wychodzac z tych wiasnie zatozen fabry?
ka Dorniera, jedna z wiekszych wytwdrni
wodnoptatowcow, zdecydowata sie na budowe
nowego olbrzyma typu ,,Do X*.

Cechy charakterystyczne tej maszyny sg:
rozpietos¢ 48 mtr., dtugos¢ 40 mtr., ilos¢ mo?
torow 12, moc kazdego motoru 525 H. P., sy?
stem motoréw — Simens, gwiazdziste, szyb?
ko$¢ maksymalna 250 kim, szybko$¢ normalna
190 kim.

Na specjalng uwage zastuguje nowy typ
dna w kadtubiesptywaku. Wiekszo$¢ wodno?
ptatowcéw posiada dzi§ plywaki?$lizgowce
z duzemi progami, natomiast Dornier ,D X*
ma dno ostre, jak w zwyktych statkach. Mimo
wiekszych trudnosci przy starcie, nowy ka?
dtub powinien zapewni¢ mu znacznie lepsze
trzymanie si¢ na wodzie i tatwiejsze lgdowa?
nie nawet w czasie gorszej pogody. K—a.

Kierowanie motorami Dorniera ,,Do X“ odbywa sig,
ze specjalnej kabiny, umieszczonej za przedziatem
pilotow.



Nowy typ radjo-odbiornika
samochodowego

Przyzwyczailismy sig do radja i nawet
w podrozy nie chcemy rezygnowac z naszych
ulubionych koncertéw i komunikatéw. Naj?
wiecej zapaleni radjo?amatorzy zabierajg czg?
sto catg aparature radjowg do samochodu
i korzystaja z kazdej przerwy w podrézy,
azeby zawiesi¢ prowizoryczng antene i choc
na chwile potaczy¢ sie z resztg $wiata. Rozu?
mie sie, ze wozenie ciezkiego i delikatnego od?
biorriika, oraz ciezkich bateryj i niepewnych
akumulatoréw, ktére w kazdej chwili moga
sie przewrdci¢ i zala¢ kwasem samochéd, nie
jest ani fatwe ani przyjemne. Zazwyczaj po
paru prébach rezygnujemy dobrowolnie z ta?
kiej przyjemnosci.

Duzym krokiem naprzéd w tej dziedzinie
jest pomyst firmy ,,Hempowicz?Automobile*
w Poznaniu, ktéra zdecydowata sie na wbu?
dowanie do samochodéw specjalnych apara?
téw radjowych, zapewniajacych odbiér nawet
w czasie najszybszej jazdy po ztych drogach.
Aparaty te, dzieki bardzo pomystowej kon?
strukcji nie cierpig zupetnie od wstrzasnien
i uderzen i nie zajmujg wiele miejsca, gdyz
wstawia sie je w przednig $ciane limuzyny,
tuz za siedzeniem kierowcy.

Ciekawa jest konstrukcja samego odbior?
nilka. Za dlugg przednig ptyta umieszczono
na waskiej podstawce siedem lamp w gumo?
wych ostonach, pomigdzy ktéremi znajdujg
sie niezbedne akcesorja, jako to cewki, kon?
densatory itp. CatosC jest zupetnie plaska
i daje sie wygodnie umocowaé prawie w kaz?
dym samochodzie. Jako anteny uzywa sie
dhugiej spirali z cienkiej miedzianej linki,
wplecionej w dach limuzyny. Jeszcze lepsze
rezultaty daje w niektérych wypadkach za?
miast drutu struga goracych gazéw, wyrzu?
canych przez motor. Zamiast uziemienia tg?
czy sie aparat na metalowg mase ramy samo?
chodowej. Najwazniejszag cechg odbiornika
jest zupetne stlumienie wszelkich przeszkéd,
wywotanych iskrzeniem magneta.

W czasie prébnej jazdy spostrzeglismy, ze
zaledwie przez krétka chwile po naci$nieciu
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6>cylindrowa luksusowa limuzyna na podwoziu

starteru powstawaty szmery w gtosniku, lecz
z chwilg zaskoczenia silnika ginety one zupel?
nie, i nawet w czasie najszybszej jazdy moglis?
my dobrze stysze¢ na glosnik lub stuchawki
kilka stacyj radjowych. W czasie tych préb
zaobserwowali$my ciekawe zjawisko kierun?
kowego dziatania anteny, oraz chwilowego za?
niku lub wzmocnienia odbioru w zaleznosci
od charakteru drogi. Nalezy przypuszczaé, ze

Widok superheterodyny odbiorczej zainstalowanej w samochodzie przez firme Hemj)oigncza tomobile’).

ucinskl. Poznan.

L.ltala®
karosowana w firmie ,,Hempowiczautomobile* w PoznaEiu. .
ot. J. Pucinski

z wewnetrzng stacjg odbiorczag radjowa,

i. Poznad.

nowy pomyst wbudowywania na state apara?

téw radjowych do samochodu wybawi zapalo?

nych radjo?amatoréw od wielu ktopotow.
K—a.

Rozmaitosci o drogach polskich

Kredyty dla celéw drogowych, a wiec: na
administracje, utrzymanie drog, oraz na za?
pomogi dla budowy drég nowych, sa jak wia?
domo nieznaczne. Dla zrozumienia nikfosci
tych kwot wystarczy uprzytomni¢ sobie, ze
wplywy podatkowe itp. wynosza w obecnych
stosunkach rocznie na 1 km sieci istniejgcej
zt 2450, wéwczas gdy samo pokrycie starej
szosy asfaltem, czy kostka kosztuje od 120 tys.
zt do 180 tysiecy ztotych na 1 km.

Whiesiony do Sejmu przez Ministerstwo
Robét Publicznych projekt ustawy o podatku
drogowym od pojazdéw mechanicznych prze?
widuje nastepujagce normy opfat (w ztotych

rocznie):
Ford otwarty.......ccccoeerienne 320
Buick 5?ospbowy - - _ _ 560
Kareta Austro?Daimler 935
Samochéd ciezarowy o wadze
15 tONNY ..o 375

Caly dochéd wedlug stanu samochodéw
w 1928 r. wynositby okoto 11 miljonéw zt.

*

Pan W. Gajewski, w nr. 27 ,,Wiadomosci
Stowarzyszenia Cztonkéw Polskich Kongre?
s6w Drogowychll wysuwa projekt pociagnie?
cia do $wiadczen na rzecz utrzymania drég
réwniez wiascicieli koni, jako tych, ktérzy po?
siadajg Srodki przewozowe, najwiecej korzy?
stajg z drég. Przy 5 miljonach koni w Polsce
i przy niskiej optacie zt 5,— od konia, datoby
to z+ 25 miljonow. — Tenze autor uwaza, ze
zupetnie usprawiedliwione bytoby zwiekszenie
obcigzenia optatg drogowa przemystu i handlu.
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W Ameryce wydarzyla si¢ tragiczna katastrofa samolotowa. Znany pilot
Jack Ashcraft w towarzystwie pilotki Yioli Gentry dokonywali lotu ¢wiczeb--
nego na duzym platowcu ,,The Answer®. Z niewiadomych przyczyn platowiec
spadt. Ashcraft zgingt na miejscu, jego towarzyszka za$ jest ciezko ranna.

Fot.. Wide Worid

Lotnicy amerykanscy Yancey i Williams przelecieli ocean Atlantycki z za:
chodu na wschéd na samolocie ,,Pathfinder” — nie, jak poprzednio doniosty
agencje, na ,,Gwiezdzie Pétnocy" — ladujac w Rzymie 10 bm. Na powitanie
lotnikéw na lotnisko przybyty ttumy publicznosci. Przybyt takze Mussolini,
jednakze, nie mogac doczeka¢ sie samolotu, odjechat, na dwadziescia minut
przed przylotem. Spéinienie zostato spowodowane koniecznoscia ladowania
w Hiszpanji w okolicach Santandere, gdzie uzupetniono zapasy paliwa, po:
czem dopiero odbyt sie start do dalszej drogi. Trase New Jork — Rzym
wybrali lotnicy dla tego, ze Williams, mimo swego nazwiska, jest z pochodze:

nia Wiochem. Fot. Scherl

Yancey i Williams sfotografowani zaraz po ukorﬁczea_;lut
oL,

Hustralja
Londyn

Anglja cieszy sie  nowym rekordem swego lotnia
twa. Samolot angielski, ktéry widzimy na rycinie
obok zamieszczonej, nazwany ,,Krzyzem Potud:
nia", przeleciat szcze$liwie w ciagu 13 dni prze:
strzei Australja — Londyn, bijac tern samem
0 2 dni poprzedni rekord, ustanowiony przez pilota
Berta Hinklera. Lot Hinklera byl swego czasu wiele
ka sensacja, gdyz wykonany zostat na matej awioi

netce ,,The Moth".

Fot. Wide Worid
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Nasza przysztosé

komunikacyjna
(Dokoriczenie ze str. §j)

szych drdg z siecig zagraniczng. Otéz w Pol#
sce na jeden km. kwadr, przypada:

W woj. zachodnich — 0,2 km. drdg bitych
w woj. srodkowych — 0,1 km. drég bitych,
w woj. wschodnich — 0,01 km. drég bitych.

Przecietnie mniej niz 0,1 km.

W Niemczach natomiast gesto$¢ przeciete
na wynosi okoto 0,5 km. a we Francji nawet
1 km. czyli dziesie¢ razy wiecej niz u nas.

Widzimy wiec, ze stan naszych drég pozo
stawia jeszcze duzo do zyczenia.

Przejdzmy wreszcie do finanséw. — Wy
starczy poda¢ ilo$¢ protestow wekslowych
w ostatnim miesigcu, azeby przekonaé Ma
szych Czytelnikéw, ze chociaz nasze koleje
i drogi nie sg jeszcze w stanie idealnym, lecz
istnieja, zyja i mozna niemi i po nich jezdzi¢,
zato pleniedzy nie posiadamy, a te, co przy
padkowo nam pozostaty, stuzg nie dla Jakie
go$ pozadanego obrotu handlowego, lecz dla
wykupywania zabagnionych weksli i ptacenia
podatkéw. W sumie musimy stwierdzi¢, ze
sprawa finansowa przedstawia si¢ u nas Haj
gorzej.

Jak na tern tle moze wyglada¢ walka kon
kurencyjna naszych kolei z samochodami?

Logicznie jest ona niemozliwg, gdyz nara#
zie obydwaj przeciwnicy sg zbyt stabo rozwi
nieci. Istnieje jednak obawa, ze kolej, jako i
stytucja mpanstwowa, niedoceniajac znaczenia
samochodu zechce skorzysta¢ ze swoich tpty
woéw i przywilejéw i postara sie zahamowac
rozw6j ewentualnego przeciwnika.

PRAWO 1 SAD
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Takie postepowanie odbito sie nader $zko
dliwie na naszej gospodarce panstwowej, gdyz
wady systemu komunikacyjnego wplynety by
ujemnie na eksport towarow zagranice.

Prawdopodobnie jeszcze gorzej wyszedt by
samochod  na upanstwowieniu komunikacji,
gdyz wtedy etatyzm znalaztby nowe i obfite
pole do popisu. Wystarczy przypomnie¢ 3o
spodarke panstwa w salinach oraz innych
przedsiebiorstwach, azeby przyj$¢ do przeko
nania, ze tego rodzaju Kierownictwo nie fa
daje sie zupetnie dla komunikacji $amochodo
wej, ktdra wymaga szybkosci, sprezystosci
i ciagtosci pracy, wolnej od wptywow tzg
stych zmian politycznych.

Nalezy przypuszczac, ze najlepszem foz
wigzaniem tej kwestji bytoby pozostawienie
catej pracy inicjatywie prywatnej. Panstwo
natomiast powinno cze$ciowo dopomagac 16z
nym przedsiebiorstwom przez udzielanie 8t
goterminowych i niskoprocentowych pozy
czek, wychodzac z zatozenia, ze znacznie
mniej kosztuje prawidtowa rozbudowa drog
bitych, niz przesadne zageszczenie sieci kole
jowej, ktéra w przysztosci moze okazac sie
zbedng i nie rentowna. Nie znaczy to Bynaj
mniej, ze nalezy zaniecha¢ wszelkich fwe
stycyj, koniecznie potrzebnych dla #spraw
nienia ruchu Kkolejowego, lecz prace te nalezy
traktowac¢ jako koniecznosci biezace, Hieobli
czone na_ dalszg mete.

Rozumie sig, ze organizacja ruchu $amocho
dowego wymagataby opracowania Szeregu
przepisdw, ktére zabezpieczatyby regularnosé,
punktualno$¢ i bezpieczenstwo ruchu, oraz
usuwatyby niepewnos$¢ co do przysztosci, co
wplynetoby dodatnio na przyciggniecie ko
niecznych dla nas inwestycyjnych kapitatéw
zagranicznych. L. Koztowski.

Jeszcze jedna inowacja

Powo6dztwo cywilne

Nowa procedura karna, o ktérej pisalismy
juz w jednym z poprzednich numeréw, tpro
wadza do naszego postepowania karnego
jeszcze jedng inowacje w praktyce niestycha#
nie korzystna. Jak wiadomo, przy wiekszosci
przestepstw powstaje nietylko szkoda morat
na, ktora zasadniczo $ciga kodeks karny, lecz
takze szkoda materjalna. Najwyrazniej wy#
stepuje to przy przestepstwach przeciwko
wiasnosci, gdzie wiasnie owa szkoda materjat#
na jest przedmiotem przestepstwa, przy wy#
muszeniu, rabunku itd. Jednak czesto szkoda
moze by¢ znacznie wieksza nawet, niz dobro
bezposrednio uszkodzone, np. przy wszelkich
urazach cielesnych, przy niektorych przestep#
stwach przeciwko moralnosci itp., gdzie szko#
da materjalna poszkodowanego w postaci
np. kosztow leczenia czy utraty zarobkowa#
nia bywa nieraz bardzo znaczna. Z tego
tez wzgledu juz w dawnem postepowaniu
karnem w niektérych wypadkach, przede
wszystkiem przy urazach cielesnych, byto mo#
zliwe uzyskanie pewnego rodzaju odszkodo#
wania, okreslonego jednak globalnie, ryczatt
towo jako t. zw. nawigzka. Z wielu jednak
wzgledéw poszkodowani niechetnie z tej mo#
znosci korzystali, w pewnej mierze dlatego,
ze wysoko$¢ tej nawigzki w bardzo szerokim
zakresie zalezala od swobodnego uznania %3
idu, a udzielenie jej raz na zawsze odcinato
mozno$¢ wytaczania dalszych roszczen od#
szkodowawczych przed sadami cywilnemi.
Natomiast we wszystkich wypadkach, w kt6#
rych ustawa nie przewidywata nawiazki, trze#
ba bylo roszczenia cywilne, wynikle na tle
przestgpstwa karnego, wyskarzac drogg tsob
nej skargi cyW|IneJ

Bylo to oczywiscie bardzo niepraktyczne
i niepotrzebnie przedtuzato i komplikowato
procedure sagdowa. Caly materjat dowodowy,
ktéry juz raz przedtozono sadowi karnemu

podczas rozprawy nad przestgpstwem, fjonow
nie stawat sie przedmiotem rozpatrywania
przez sad cywilny, ktéry po raz drugi, przy
zastosowywaniu nieco innych zasad dociekat
tej prawdy, ktoéra miata by¢é podstawg wyro#
ku. A jezeli wezmiemy pod uwage, ze metody
badania tej prawdy byly i sa w sadzie kar#
nym nieco inne, niz w sadzie cywilnym, gdyz
sad karny musi wyjasni¢ wszelkie okoliczno#
$ci czynu, podczas gdy sad cywilny uwzgled#
nia tylko te fakty, ktore strony mu przedkta#
dajg dla uzasadnienia swych twierdzen, to nie
mozemy sig dziwi¢, jezeli czasem zdarzato sie,
ze sad cywilny dochodzit do innych zgota wy#
nikow faktycznych, niz sad karny, — rezultat
dla laika conajmniej dziwny, a dla wymiaru
sprawiedliwo$ci w najwyzszym stopnlu nie#
pozadany.

Obecna polska procedura karna zmienit
to zasadniczo, wprowadzajac t. zw. powodz#
two cywilne, ktdre przedtem juz byto znane
na ziemiach b. Krélestwa, a opiera sie o #
ry francuskie. Mianowicie jezeli np. Hutomo
bilista znajdzie sie pod oskarzeniem za t6, ze

przejechat cztowieka, to nie potrzebuje w osob# -

nym procesie broni¢ sie przed skargag cywil#
ng odszkodowawczg poszkodowanego. Po#
szkodowany moze wnie$¢ powddztwo cywil-
ne, obliczajagc swe pretensje ddszkodowaw

cze wedtug zasad cywilnych, a oskarzony o

ze broni¢ sie natychmiast wszelkieml $rodka

mi, przyczem wszechstronne wyjasnienie
sprawy, znacznie obszerniejsze, niz naogét
w postepowaniu cywilnem, pozwoli mu w zna#
cznie szerszej mierze wyprowadzi¢ okolicz#
nosci, przemawiajace na jego obrone, niz w
postepowaniu cywilnem. Nakoniec, jak wy#
kazuje praktyka, sprawy karne zawsze znacz#
nie predzej bywaja zatatwiane, niz sprawy cy#
wilne, tak, ze przy rozpatrywaniu tego po#
woédztwa cywilnego nie zaznaczy sie w ¥po

sob tak niezwykle szkodliwy, jak w powoi#
nem postepowaniu cywilnem, uptyw czasu,
a wraz z tem inne wady pamieciowe S$wiad#
kow.

Powddztwo cywilne zgtasza sig pisemnie,
lub tez ustnie, az do rozprawy gtéwnej, a ra#
czej, jak méwi ustawa (art. 74) ,nie pdzniej,
jak przy rozpoczeciu rozprawy gkjwrej“. Sad
karny moze pozostawi¢ bez rozpoznania fo
wodztwo cywilne, jezeli uzna, ze roszczenia,
stanowigce jego podstawe, nie majg bezpo#
Sredniego zwiazku z przedmiotem oskarzenia
(art. 75 p. B.) lub tez, ze materjat, zebrany
w sprawie karnej, nie wystarcza na rozpozna
nie powddztwa cywilnego lub jego czesci
(art. 369). Oczywiscie powodztwo cywilne
mozna wytoczyc¢ tylko o tyle, o ile nie tWyto
€zono go juz poprzednio w drodze postepo#
wania cywilnego przed sadem cywilnym. 3
zeli tak sie stato, a poszkodowany ponownie
whniesie powddztwo cywilne przed sad karny,
sad powddztwo to pozostawi bez rozsrrzy«
gniecia.

Orzeczenie w sprawie powodztwa Eywilne
go staje sie prawomocne o tyle, o ile wyrok
sam .jest prawomocny. Oczywiscie o ile
we wniosku odwotawczym np. oskarzony ?a
czepi tylko wymiar kary, a nie zaczepl po
wodztwa cywilnego, ta cze$¢ wyroku staje sie
prawomocna bez wzgledu na zatozone tdwo
fanie. Powod cywilny sam nie moze jednak
zaktada¢ apelacji, chyba, ze zatozyt jg &skar
zyciel. Natomiast, i to jest rzecza niestychanie
wazng, powéd cywilny ma prawo wytoczyé
skarge przed sadem cywilnym o cze$¢ po
wddztwa, ktorg sad karny albo pozostawit
bez rozpoznania, albo, co nawet wazniejsze,
i pozornie sprzeciwiajace sie jednej z Hajwaz
niejszych zasad prawnych, ktorg oddalit
(art. 467). W ten wiec sposéb przy wnoszeniu
powodztwa cywilnego niczego sie nie Tyzy
kuje, gdyz w razie oddalenia powddztwa w ca-
Josci lub czedci zawsze jeszcze pozostaje #ro
ga cywilna ze wszystkiemi instancjami.

Jest to wiec inowacja bardzo pozyteczna,
ktéra w praktyce prawdopodobnie przyczyni
sie w duzej mierze do usprawnienia wymiaru
sprawiedliwosci. (p2)
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(Jdziat panstwa w rozwoju

polskiego lotnictwa
(Przeméwienie ministra Ktihna.)

W ubiegtym tygodniu, dnia 10. b. m., &d
byla sie uroczystos¢ poswiecenia Polskich Lis
nij Lotniczych ,Lot", podczas ktdrej p. Mini
ster komunikacji Kuhn wygtosit nastepujace
przeméwienie:

»Podwaliny pod rozwdj lotnictwa &ywilne
go dato lotnictwo wojskowe, ktére bylo jak
by kolebka lotnictwa cywilnego.

Zadania, jakie stojg przed tem lotnictwem,
sg bardzo réznorodne, liczne i powazne.

Przedewszystkiem ma ono na celu prcpa
gande idei lotnictwa wsréd spoteczenstwa,
przez ciaggle wykazywanie jego uzytecznosci
praktycznej w kazdej dziedzinie zycia. Bez
lotnictwa nie mozna sobie juz dzi§ wyobrazi¢
tetna zycia nowoczesnego — w przysztosci
rzecz ta bedzie bezwzglednie nie do pomysle
nia.

Dzieki L. O. P. P. i innym organizacjom
lotniczym, idea lotnictwa znajduje u nas coraz
bardziej nalezyte zrozumienie.

Lotnictwo cywilne krzepnie coraz bardziej
i rozwija sie samodzielnie. Mamy juz dosc
liczne kadry wybitnych przedstawicieli nauki,
ktérzy korzystajg z pomocy Instytutu Aero
dynamicznego, mamy kadry personelu tech
nicznego, inzynierdw, mechanikéw i obstugi
technicznej. Kadry te stale sie zwiekszajg
zapetniajgc tem samem luki, jakie dotkliwie
odczuwato nasze lotnictwo cywilne.

Réwniez sport lotniczy coraz bardziej sig
rozwija; duze w tej mierze oddajg ustugi
aerokluby akademickie.

Dzieki inicjatywie i przewidujgcej polity
ce wiadz lotnictwa wojskowego, Polska w ?a
kresie zapotrzebowar na materjat lotniczy dla
lotnictwa cywilnego jest samowystarczalng.

Poczatkowo Polska byta w stanie budowaé
tylko ptatowce i silniki na zasadzie licencyj
zagranicznych; mianowicie platowce Fokker
sgq budowane z materjatéw krajowych przez
fabryke ,,Plage i Laskiewicz" w Lublinie; 3l
niki do tych ptatowcéw, typu Wright, sg pro
dukowane przez Polskie Zaktady ,,Skody".

Obecnie juz, muszg to podkreslic z praw
dziwg radoscia, mozemy positkowac sie swoim
wlasnym materjatem lotniczym, ktéry jest
owocem koncepcyj twérczych naszych kon
struktoréw. Nalezg tu w pierwszym rzedzie:
samolot: ,P. W. S. 20", wykonany przez Pod
laskg Wytwornie Samolotéw, oraz samolot
LLublin R. X.“, wykonany réwniez wedhug
wiasnych projektow przez fabryke ,Plage
i Laskiewicz".

Réwniez podkresli¢ musze wytezong pra
ce naszych miodych konstruktoréw, ktorej
wynikiem jest caty szereg awionetek, tego Haj
lepszego propagatora lotnictwa sportowego

Dzi$ $miato mozemy juz powiedzie¢, ze
pod wzgledem polityki przemystu lotniczego
jesteSmy na dobrej drodze.

Przechodzac do najwazniejszego zadania
lotnictwa cywilnego, jakiem jest lotnictwo ko
munikacyjne, winienem podkresli¢ korzysci,
jakie komunikacja lotnicza daje, a wiec:

1) zwiekszenie szybkosci komunikacji,
a przez to przyspieszenie tetna zycia &kono
micznego w Kkraju, 2) szybkie potgczenie waz
niejszych centrow w kraju i zagranica, 3) po
pieranie rodzimego przemystu lotniczego, dzie
ki zaméwieniom dla lotnictwa komunikacyj
nego, 4) utrzymanie w treningu personelu fa
tajacego i wyéwiczenie personelu techniczne
go, 5) przygotowanie i rozbudowa na ziemi,
ktére mogg stuzy¢ w wypadku dziatan tbron
nych jako bazy dla lotnictwa wojskowego,
6) stworzenie w celach obronnych tzeSciowe
go zapasu materjatu lotniczego.

Powyzsze fakty spowodowaty, ze panstwa
wziety na swe barki ciezary, zwigzane z pro
wadzeniem lotnictwa komunikacyjnego.
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Samochody ,,Ursus" na ustugach P. W. K.

Od dwéch miesiecy kursuja w Poznaniu pasazerskie autobusy, wykonane w kraju przez fabryke

,,ursus".

Dotychczas lotnictwo komunikacyjne Hi
gdzie sie nie optaca i panstwa pokrywaja
wszystkie wydatki, zwigzane z prowadzen:em
tej komunikacji i tozg olbrzymie sumy na
organizacje wewnetrzng i zdobywanie nowych
szlakébw miedzynarodowych, widzac w tem
olbrzymie korzysci na przysztos¢.

W Polsce koszty te obcigzaty panstwo pra
wie w 95 proc. Bylo to catkiem naturalne,
ze wzgledu na pionierskg role, jakg panstwo
musiato odegra¢ w rozwoju lotnictwa. Jed
nakze wszystkie wyzej przytoczone motywy,
oraz zadania i cele lotnictwa komunikacyjne
go przemawiajg za tem, aby piecze nad fotni
ctwem roztoczyto nietylko panstwo, ale i fszy
stkie inne organizacje panstwowe Zaintereso
wane, a w pierwszym rzedzie czynniki $amo
rzadowe.

Z natury rzeczy wynika, ze o ile panstwo
wzieto na siebie poczatkowo olbrzymie koszty,
zwigzane z rozbudowg lotnisk, oraz przygoto
waniem komunikacji lotniczej tiedzynarodo
wej, 0 tyle zadaniem samorzadéw winno by¢
rozszerzanie rozwoju lotnictwa komunikacyj
nego miedzymiastowego przez udziat w uib
wencjach dla linij lotniczych, oraz przez %a
ktadanie wiasnych lotnisk i urzadzen pomoc
niczych.

Z wyzej wymienionych powodéw Minister
stwo Komunikacji powotato do zycia przed
siebiorstwo Polskie Linje Lotnicze ,,Lot" o ka
pitalach panfstwowych i samorzadowych, kt6
re dziata na zasadach przedsiebiorstw Handlo
praemystowych prywatnych. Dotychczas
do przedsiebiorstwa przystapity samorzady
$laskie i Skarb Slaski, oraz miasto Bydgoszcz.

Jestem przekonany, ze dotychczasowe ty

Przez sprawne dziatanie i wygodne urzadzenie wykazujg one, ze i w Polsce mozemy kao:
nywaé pierwszorzedne samochody. 0C

Fot. ,Samochod*!

niki dziatalnosci ,Lotu", oraz znaczenie jego
dziatalnoéci dla miast spowodujg pozostate
miasta, mianowicie: Warszawe, Lwoéw, Kra
kéw, Poznan i £6dz do przy$pieszenia swego
przystapienia do ,,Lotu".

Pragnatbym jeszcze zwrdci¢ uwage na role
Polski w ogélnej komunikacji Piedzynarodo
wej.

Polska, kraj o otwartych granicach, o fdeat
nych ptaszczyznach dla lotnictwa, pod tvzgle
dem wojskowym umozliwia napady lotnicze
na Polske prawie przez wszystkie granice. Te
same jednak wilasciwosci potozenia Yeogra
ficznego Polski, czynig ja wymarzonym kra
jem dla lotnictwa cywilnego, a w ¥zczegdino
sci dla lotnictwa komunikacyjnego. Polska le>
zy na skrzyzowaniu drég naturalnych, fjczg
cych Europe z Azjg, t. j. Zachéd ze YWscho
dem, oraz kraje Potnocy z krajami Potudnia,
Poniewaz rola i znaczenie $rodkéw komuni
kacyjnych w panstwach nowoczesnych frzed
stawia dominujacg warto$¢ dla catoksztattu
zycia danego panstwa, a drogi powietrzne lse
da niemniej wazne od drég ladowych i wod
nych, przeto Polska winna sobie zda¢ jasno
sprawe z waznosci lotnictwa komunikacyjne
go, oraz musi sig zdoby¢ na duzy wysitek tak
intelektualny jak i finansowy, aby w swej fsio
nierskiej pracy nad rozwojem lotnictwa mac
zapewniC sobie na przysztos¢ nalezny jej
udziat i role w miedzynarodowej komunikacji
lotniczej, ktérej naturalne szlaki powietrzne
przeciagaja nad jej wlasnem terytorjum.

Obecnie jesteSmy wewnetrznie ¥organizo
wani i przygotowani do rozpoczecia hastepne
go etapu, t. j. komunikacji miedzynarodowej.

\/Vidnokregu Automobilisty

Ogoblnopolski Zjazd
Kupcéw i Przemy”~owcéw Samochodowych
w Poznaniu

Ogo6lnopolski Zjazd kupcéw i przemystowcow
samochodowych odbedzie si¢ w Poznaniu w dniu
29 i 30 lipca.

Zjazd zostaje zwotany przez Poznanski Zwig
zek Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych
W porozumieniu z poszczeg6lnemi kotami kupcow

samochodowych w Warszawie, Lwowie, Krakowie,
Katowicach i Wilnie.

Celem zjazdu jest zaznajomienie wszystkich
kupcow branzy samochodowej z obecnemi Meto
darni handlu automobilami, wykorzystanie w fan
dlu uzywanych wozéw, ujednolicenia metod psasy
i sposobéw prowadzenia handlu, a takze slae %e
spolenie organizacyjne wymienionej gatezi Kupie
ctwa i doktadne zapoznanie si¢ z P. W. K.



Komitet organizacyjny zjazdu stanowig p. inz.
Bohatyrew, prezes Zwiagzku Kupcéw i Przemystéw
cow Zawodowych w Poznaniu, oraz wiceprezes te
goz Zwiazku pp. Siejkowski, Juljan Pniewski i &ul
czynski.

Nowe podwozia samochodowe dla strazy
pozarnej w Warszawie

(j) Straz pozarna w Warszawie otrzymata 3 fo
we podwozia samochodowe, zaopatrzone w §umo
we zderzaki, oraz nierozpryskujace sie szyby 3zkla
ne. Préby wykazaly, ze zderzaki tego typu chronia
samochdd od uszkodzenia nawet w wypadku tde
rzenia w drzewo przy szybkosci 30 km na godzine.

Linja autobusowa

Bydgoszcz — Nakto — Wyrzysk — £ obzenica

(i) Przed kilku dniami rozpoczat kursowac
#2bowy autobus, pomiedzy Bydgoszcza — Na
ktem — Wyrzyskiem i tobzenica. Odjazd z Byd
goszczy o0 godzinie fg, przyjazd do tobzenicy
0 godzinie 15,30, odjazd z tobzenicy o godzinie 6,30
rano, przyjazd do Bydgoszczy o godzinie ).

Linja Drzycim — Swiecie

(J) W ostatnich dniach uruchomiona zostata ko
munikacja autobusowa pomiedzy Drzycimiem
a Swieciem. Linja prowadzi przez Dabréwke %
strzebieniec, Plewno, Przysiersk, Terespol i Prze
chowo do Swiecia.

Odjazd z Drzycimia o godzinie 7 i 13,30, ze $wie
cia 0 godzinie 11 i .

Ze sportu

Motocyklowy Zjazd Gwiazdzisty do todzi

(j) Dnia 21. b. m. odbedzie si¢ motocyklowy
Zjazd Gwiazdzisty do todzi, zorganizowany %a
ranieni  sekcji motocyklowej ,Union". Udziat
w Zjezdzie zapowiedziaty kluby motocyklowe
z Warszawy, Bydgoszczy, Grudzigdza, Poznania
i Gdyni. Précz tego w Zjezdzie wezma udziat fiaj
lepsi motocyklisci okregu t6dzkiego.

Motocyklowy ,,Grand Prix“ w Katowicach

(j) Po porozumieniu sie Slaskiego Klubu Woto
cyklowego w Katowicach z Polskim Zwigzkiem
Motocyklowym, postanowiono tegoroczne Motocy
ktowe zawody ,,Grand Prix*“ przeprowadzi¢ w dniu
1 wrzesnia w Katowicach.

Dotychczas poza licznem zgtoszeniem jezdzcow
polskich, wptywaja zapisy zawodnikéw #agranicz
nych z Niemiec, Francji, Belgji, Anglji, €zecho
stowacji i Austrji.

»Grand Prix“ motocyklowe powierzone zostato
do przeprowadzenia Polsce przez miedzynarodowa
organizacje w Londynie. Wobec tego istnieje zakaz
w catej Europie urzadzania jakichkolwiek imprez
motocyklowych.

Protektorat nad tegorocznym ,Grand Prix“
objat taskawie p. Prezydent Rzeczypospolitej —
Ignacy Moscicki.

8zeg
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Administracja drog polskich

Wazng sprawg z zakresu drég kotowych
jest nalezyta organizacja administrowania 8ro
gami. Pod tym wzgledem istniejg dwa 3yste
my odmienne. Pierwszy z nich, stosowany za
czasbw austrj<ackich w Galicji, polegat na tern.
ze kazda kategorja drog: panstwowych i %a
morzadowych — posiadata wiasng &dmini
stracje, co sprawiato, ze™na terenie jednego
powiatu istniaty 3 odrebne zarzady drogowe:
paistwowy, krajowy i powiatowy. Natomiast
drugi system, stosowany w bylej dzielnicy fru
skiej polega na tern, ze powiaty administrujg
wszystkiemi drogami, za wyjatkiem gminnych.
Ten ostatni system, jako najbardziej celowy,
ma szanse zastosowania na terenie catego
panstwa.

Komunikat
Oddziatu Motocyklowego Tow. Sport.
,»unja“ w Poznaniu

1. Uznaje sie ,,Samochéd” za nasz urzedowy or
gan. Ogtoszone w nim komunikaty sa obowigzujace.

2. Nizej podanych cztonkéw nadzwyczajnych,
przyjeto z dniem 1 lipca jako cztonkéw #wyczaj
nych, mianowicie:

Halkoczy Wiadystaw, Kulas Franciszek, Tyrata
Tadeusz, Lange tucjan, Rafifiski Feliks, Cierniak
Kazimierz, Kwiatkowski Bolestaw, Musial Kle
mens, Bagk Tomasz, Swietlik Kazimierz.

3. Kol. Janowi Fiedlerowi dziekuje sie za 8fia
rowanie albumu naszemu oddziatowi. Fotografje,
obrazujace zycie sportowe cztonkéw naszego bd
dziatu, a w szczeg6lnosci oddziatu samego, prosi
my sktada¢ do rak kronikarza kol. Kwiatkowskiego,
ul. akowa 4.

4. W niedziele, dnia 4 sierpnia urzadzamy Kilo
metrowe lance. Zgloszenia przyjmuje komandor
kol. Turkiewicz.

5. Podajemy do wiadomosci, ze w dniu 1 twrze
$nia odbeda sie wyscigi o mistrzostwo Polski
i ,,Grand Prix*.

6. Wzywamy wszystkich cztonkéw do Zaptace
nia w najkrétszym czasie zaleglych skiadek. Adres
skarbnika: A. Serdecki, ul. Poznanska 49.

7. W $rode, dnia 24 lipca odbedzie sie plenarne
zebranie w lokalu p; Jarockiego przy ul. Masztalar
skiej 8. Poczatek o &)

(—) A Paczkowski,
kierownik wi/z.

(—) W. Turkiewicz
komandor.

Komunikat
Zwigzku Zawodowego Automobilistow
w Poznaniu

Zebranie plenarne oddziatu poznarskiego Zw.
Zaw. Automobilistow Rz. P. odbedzie sie dnia
20 lipca r. b. o godzinie 20, w lokalu p. Kasperko
wej, ul. Kraszewskiego nr. 16.

brak

memu saliechedewi?

Pytanie:

W moim samochodzie mam nieszczelny #bi6r
nik do benzyny. Byt on juz pare razy lutowany,
lecz to na dlugo nie pomagato. Jak nalezy futo
wacé lub szwejsowac zbiornik, nie narazajac sie na
niebezpieczenstwo?

Odpowiedz p. J. R. z P.

Zbiornik nalezy wymontowa¢ po uprzedniem
wylaniu benzyny, a nastepnie nala¢ ciepta woda
dla usuniecia jej resztek oraz gazéw. Nastepnie
zalutowuje si¢ blachg otwor do nalewania i #vmon
towuje sie w nig zwykly wentyl od detki; potem,

zapomoca powietrznej pompy, napetnia sie Zzbior
nik powietrzem do ca. 3 atmosfer ci$nienia i Zanu
rza sie w wodzie lub smaruje mydlinami, a tcho
dzace barki wskaza otwér, ktéry nalezy zalutowac.
Jezeli zbiornik byt poprzednio spajany, radzimy

i nadal uzywa¢ tego sposobu, natomiast
zbiorniki  juz  lutowane nie . wytrzymuja
spawania, gdyz poprzedni lut, pod

wplywem goraca pali sie i Scieka. Przed
wbudowaniem zbiornika nalezy blache
z otworu odlutowaé, zbadawszy tprze
nio szczelno$¢ cisnieniem od % do
1 atmosfery.

ZLOTA Nr. 25.

Pytanie:

Mam samochéd marki F., w ktérym stale Zaoli
wiaja sie Swiece. Sadzac, iz gtowa cylindra jest
wyrobiona, oddatem wéz do reparacji. Jednakze
okazato sie, iz cylindry i ttoki sg w porzadku.
Warsztat zatozyt mi wowczas nowe fabryczne pier
cienie. Przejechatem potem okoto 1000 kim, lecz
skonstatowatem, iz zaoliwianie $wiec nie ustato.
Prosze uprzejmie o wskazanie, co- jest tego przy
czyna i jak na to poradzic.

OdpowiedZ p. W. K. z B.

Zaoliwianie sie komory spalinowej powstaje
czesto nie z powodu nieszczelnosci tlokéw, lecz
przez wyrobienie sie szczeliw, w ktérych lezg pier
$cienie tlokowe. Aluminiowe ttoki, o ile ich nie
wykonano ze specjalnego stopu, sa zbyt miekkie
i wyrabiajg sie tatwo pod wpltywem czestych fu
chow pierécieni przy pracy. Z czasem wyrobienie
to staje sie tak znaczne, ze pierscienie zaczynaja
porusza¢ sie w swych gniazdach. Dziatajg wiec
one wowczas jak pompy, tloczac oliwe w gérng
cze$¢ cylindra. Nalezy w takim wypadku zatozy¢
nowe, nieco szersze pierscienie, t. j. tak, zeby one
wypetniaty cale gniazdo.

Pytanie.

Poniewaz zamierzam wzigé udziat w tegorocz
nym Zjezdzie Gwiazdzistym do Poznania, prosze
wiec o rade, jak mam przygotowa¢ maszyne, zeby
w drodze nie mie¢ defektdow. Zaznaczam, iz Mma
szyna nie jest zupetnie nowa, gdyz przejechatem
na niej przeszto 6 tysiecy kilometréw.
Odpowiedz:

Przejechanie kilku tysiecy kilometréw na %
mochodzie nie tylko nie zmniejsza jego zalet, letz
jest nawet konieczne przed rajdem, gdyz na zupeb
nie nowej, niedotartej maszynie, nie mogtby Pan
bra¢ udzialu w zjezdzie. Na nowej maszynce fa
lezy jecha¢ z szybkoscia zaledwie 40—45 km/g.,
ze wzgledu na bezpieczenstwo oraz cato$¢ motos
ru, co przy przecietnej 45 km/g., wymaganej przez
regulamin, zgéry wyklucza udziat nowych maszyn
w Zjezdzie.

O ile maszyna Pana jest w porzadku, znaczy
niema jakich$ stukdw wewnetrznych, ktéreby tiska
zywaly na wyrobienie sie czesci motoru, to Przy
gotowanie polegatoby przedewszystkiem na #ypu
szczeniu starej oliwy, przeptokaniu karteru i fia
petnieniu go $wiezg oliwa. Poleca sie réwniez czy
szczenie ttokéw, komor spalinowych od osadu, oraz
sprawdzenie szczelnosci zaworéw i doktadnosci ich
regulacji. Pozadane bytoby pozatem zbadanie &htdd
nicy, wentylatora oraz przyrzadéw zaptonowych
i Swiec, ktorych trzeba wzig¢ pare na zapas. Na
lezy jeszcze dociagna¢ wszelkie $ruby, zwiaszcza
w kotach, oraz posmarowa¢ skrzynke biegéw, dyfe
rencjat i resory, w ktérych trzeba zbada¢ catos¢
poszczegblnych piér. Ponadto nalezy zabra¢ Z*apa
sowe kola, oraz pamieta¢, by wszystkie gumy
byty w dobrym stanie. Nie zawadzi a wszelki ty
padek posiadanie podrecznego aparatu ®ulkaniza
cyjnego, gdyz w goracym dniu, przy szybkiej jez
dzie gumy bardzo czesto pekaja. Specjalng uwage
nalezy poswieci¢

Tak przygoto
wany samochdd
powinien dziata¢
dobrze. W gre
wchodzg,  fozu
mie sie,  rézne
nieprzewidziane
wypadki, lecz
unikna¢ ich nie
moze nawet Maj
lepszy #utomobi

CHI-ODNICe

BLOTNIKI

HTANKI BENZYNOWE i
i; KARO/ERJE BIA/ZANE i

h WLASNL6O WYROBU i

lista, jezeli ma, il POLECA -+ !
jak to  mowia . Sij (INSKI
”peCha : ll) DABROWSKIEGO—OOX*!:!I 16-6i ]

SZKOtLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

a TUSZYNSKI

WARSZAWA ZLOTA Nr. 25



Wiasciciel samochodu: — Wiesz kochanie, bywaja
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Male nieporozumienie

Kominiarz: — Panienko, jestem do ustug, lecz prosze okaza¢ kwit za ,,kominowe".

zyciu chwile, kiedy pierwsza nagroda na konkursie pieknosci przestaje mnie interesowac.

Wiasciciel samochodu: — Przyjacielu, gdzie
tu najblizszy warsztat reparacyjny?

Wiesniak: — Hm, moze lepiej poda¢ panu’
adres handlarza starem zelazem.

Doniosty wynalazek

— Zdaje sie panie kolego, ze zrobilismy
doniosty wynalazek.

— Whynalazek? Jaki?

— Perpetuum mobile!

— Co pan nie méwi! Perpetuum mobile?

— W rzeczy samej. Niech pan sobie wy»
obrazi, ze od pol godziny juz nie moge zatrzy»
ma¢ samochodu.
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Rozmaitosci ze Swiata

przedsiewzigt lot dokota
Europy z Moskwy przez
Krélewiec, Berlin, Rzym,
Wieden i Warszawe na
tréjmotorowym  samolocie
| rosyjskiej konstrukcji. Na
zdjeciu po lewej widzimy
samolot ,,Dobrolet“ na lott
nisku berlinskiem.

Fot. Atlantic

+ Pilot  sowiecki ~ Gromow

*

Amerykanin Charles Debet
ve skonstruowat malerkg
stacje radjowa, ktérg za?
biera ze soba, rzucajac sie
spadochronem. W czasie
lotu komunikuje ciekawym
stuchaczom swe wrazenia.

Fot. Atlantic,
Tir

Znana artystka paryska

Odette Darthys i p. Roger

Lacer udali si¢ w Kkabrjole

cie Delage'a w podréz to

kola $wiata, ktéra majg za»

miar dokona¢ w ciagu 3tch
miesiecy.

Fot. Wide World

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,25 zl, kwartalnie 3,63 zl.
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