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I. Ogdlnopolskiego Zjazdu Kupcéw i Przemystowcdéw Samochodowych
w Poznaniu

Hindel i przemyst samochodowy [rzezy
wajg w Polsce rézne koleje. Do 1924 roku nie
byto u nas mowy o jakim$ powazniejszym #hy
cie samochodéw prywatnych, lecz po tym czas
sie, z chwilg ustabilizowania ziotego zaczeto
powaznie mysle¢ o fabrykacji w kraju, a nie$
zaleznie od tego rozwijat sie coraz Intensyws
niej handel samochodami importowanymi, ktds
re wkrétce zaczely odgrywac bardzo powazng
role w naszym problemie komunikacyjnym.
Na nieszczeScie samochodowy przemyst nie
podotat swemu zadaniu i nie stworzyt na czas
odpowiednich typéw, fabrykowanych seryjnie
i dostatecznie tanich dla krajowego konsus
menta, dlatego tez musieliémy catkowicie
oprze¢ sie o wyroby zagraniczne. Na poczat#
ku import samochodéw traktowano jako rzecz
dla kraju bardzo szkodliwg, i zaliczano je do
przedmiotéw zbednego luksusu, potem 3tano
wisko to, przyjete przez czynniki miarodajne
zmienito si¢ na wiecej tolerancyjne, lecz fjozo
stat wplyw starych pogladéw bardzo ujemnie
wplywajacych na rzadowg polityke celng, po
wodujac nawet wprowadzenie reglamentaciji.
Sam handel rozwijat sie tez nie zupetnie Wh
Sciwie, gdyz jak kazda nowa dziedzina pra
cy, zmuszony byt postugiwaé sie szeregiem
0s6b niedostatecznie przygotowanych do o
wego zawodu. Po kilku latach okazato s;e ko
niecznem rozstrzygniecie szeregu Hieporozu
mien, ktére mnozyly sie z biegiem czasu to
raz bardziej, wptywajac na og6lng polityke
handlowg w danej branzy. Do Hajwazniej
szych zadan Zjazdu bedzie nalezato #regulo
wanie nastepujacych spraw: sanacji, handlu

przez ujednostajnienie polityki kredytowej,
usuniecie niepowotanych ludzi i wypracowanie
wspolnego programu pracy, stworzenie ¥pe

cjalnego banku samochodowego, ktéryby sie
podjat finansowania zdrowych przedsiebiorstw
i wreszcie uzyskanie wplywéw na panstwowg
polityke celng. Précz tego Zjazd pow nien
rozstrzygna¢ palaca kwestje stosunku kupcow
do montowni, oraz powstajgcego przemystu
krajowego i wreszcie sprawy handlu pneuma

tykami, do dzi$ jeszcze nieuregulowanej. Kwe

stje te, ujete w szereg bardzo ciekawych -&fe

ratow, zostang wygtoszone przed fozpocze

ciem obrad. Nalezy przypuszczaé, ze Zjazd
przyczyni sie w znacznej mierze do tzdrowie

nia stosunkéw panujacych w tej, tak waznej
dla naszego ogdlnego rozwoju dziedzinie. o

ze tez uda sie cho¢ czeSciowo dopoméc Ma

szemu przemystowi przez powazniejsze Zaje

cie sie bardzo eiekawem zagadnieniem tspot

pracy przy budowie tanich krajowych wozéw.
Mysl o tern zostata rzucona przez naszych fiaj

zdolniejszych technikéw i ze wzgledu na %pe

cjalne stosunki ekonomiczne, panujace w Pol

sce zastuguje na najwiekszg uwage, gdyz po

siadajac niezbedne surowce dobrze t#yposa

zone fabryki i najzdolniejszych Konstrukto

row, powinnismy wreszcie wyjS¢ z okresu
préb i przystapi¢ do masowej produkcji w kra

Ju. Gdyby te wszystkie zadania Zjazd $zcze

Sliwie rozwigzat, zastuzytby on sobie na fiaj

wiekszg wdzieczno$¢ wszystkich Polakéw,
gdyz przyczynitby sie wreszcie do rozwigza

nia naszego ciezkiego problemu komunikacyj

nego.

Miedzynarodowa lzba Handlowa
<frozwoju automobilizmu i sieci drogowej

Miedzynarodowa Izba Handlowa (M. I. H.)
wydata drukiem raport swej komisji transpor
téw drogowych (K. T. R.), w ktérym Zamiesz
czono wyniki ankiety, rozpisanej do twszyst
kich panstw $wiata na temat stosunkéw #u
tomobilowych i drogowych.

W raporcie znajdujemy dane dotyczace:

a) opodatkowanie transportéw drogowych
oraz bezposrednich i posrednich podatkéw
samochodowych,

b) kredytow zuzytych na cele drogowe w
latach ostatnich oraz w czasach przed poja
wieniem sie samochodu,

c¢) réznych metod administrowania #roga
mi, oraz wreszcie,

d) projektéw budowy nowych drég.

Nie bylibysmy szczerzy, gdybysmy ®bja
wiali zachwyt dla metod i wynikéw tej ¥zero
ko zakrojonej ankiety; niemniej, acz wyniki
nie sa kompletne i pewne, zawierajg one $po
ro ciekawego materjatu, ktérego nie sposéb
przetrawi¢ w jednym artykule. Ograniczymy
sie przeto do zamieszczenia 3 tablic staty
stycznych i do streszczenia uwag pana Roy
D. Chapina, przewodniczacego K. T. R., kt6
remi zaopatrzyt swoj raport. Uwagi te sg fie
watpliwie bardzo interesujace, ddzwierciedla
ja bowiem ,,opinio c-ommunis" $wiata odnosnie
kwestji rozwoju automobilizmu i sieci drogo
WeJ. * *

#

Lat sze$¢ mineli od chwili, gdy na kongre
sie M. I. H. w Rzymie po raz pierwszy oru
szono sprawe transportow drogowych; od te
go czasu bylismy $wiadkami wspaniatego oz
woju automobilizmu.

Odlegte krainy, od wiekéw niedostepne,
odzyty nowem zyciem socjalnem i ospodar

czem. Pustynie przemienity sie w trakty fan
dlowe i turystyczne. Im bardziej rozszerza sie
sie¢ drogowa, tern wyrazniej maleje liczba
bezrobotnych, tern intensywniejszy staje sie
rozwoj przemystu, tern bardziej podnosi sie
standart zyciowy mas.

W dniu 1 stycznia r. ub. ilo$¢ pojazdow
mechanicznych, krazacych po drogach $wia
ta, wynosita 31.000.000 i, mimo ze Stany Zjed
noczone z liczby tej posiadajg 76 proc., rok
kazdy powigksza ilos¢ taboru samochodowego
w innych panstwach.

Sie¢ drogowa $wiata mierzy 9.500.000 kilo
metréw, a dane dostarczone przez 58 panstw
$wiadcza, ze budzety drogowe w r. 1927 %u
mowaly sie olbrzymig kwotg dwu miljardéw
i czterystu miljonéw dolaréw.

Przed dwudziestu laty preliminarze prze
widujace na cele budowy drég tak fantasrycz
nie wysokie sumy, spotkatyby sie z hajostrzej
szg krytyka. Atoli dzisiaj $wiat sie przekonat,
ze zyski osiggane z budowy i utrzymywania
drég wielokrotnie przekraczajg wydatki na
te cele poswiecone. Zagadnieniem naszych
czasOw jest rozszerzenie programéw #rogo
wych, nie ich $cie$nienie. Automobilizmowi
nalezy torowa¢ drogi.

Oczywiscie, gdy mowa o fozpowszechnie
niu transportéw automobilowych, trzeba 7a
stanowi¢ sie nad sposobem finansowania hu
dowy drég. Raport K. T. D. stwierdza, ze pod
tym wzgledem dotychczas nie znalezione Za
dnej, mogacej powszechnie obowigzywaé 7a
sady opodatkowania spofeczeristwa na rzecz
budowy i utrzymywania drég. Nic w tern dzi
wnego! Kraje o rzadko rozsianej ludnosci,
o wielkich, a pustych przestrzeniach |nnych
muszg imaé sie sposobow, niz panstwa gesto

zaludnione, posiadajagce zywy ruch handlowy
i przemystowy. Niemniej stwierdzi¢ mozna,
ze istniejg pewne zasady powszechnie Hzna
ne, tak np. uwaza si¢ za objaw niezdrowy,
gdy zbyt cigzkie podatki ciazg na wihascicie
lach samochod6w; zachodzi wowczas obawa,
ze zrédto podatkowe zasycha, ruch #utomo
bilowy ostabnie, za$ koszt przewozu podro
zeje. Z wszystkich stron M. |. H. Zasypywa
ne jest pytaniami w kwestji podatkéw %imo
chodowych, wskutek czego nadal jg studjuje
bardzo skrupulatnie.

Ze sprawg finansowania budownictwa
drogowego $cisle zwigzana jest kwestja admi-
nistracji drogowej; drogi same w sobie me s3
celem; ich celem jest stworzenie ufatwien
transportowych; wazng przeto rzeczg jest aby
ten cel swdj spetnialy nalezycie, czuwaé zas
nad tern muszg zarzady drogowe.

Nie znajdziecie przemystowca, méwi ra
port K. T. D., ktéryby wybudowat fabryke ta
kich rozmiaréw, jakichby wymagata rhaksy
malna produkcja; rozmiary fabryki #ostoso
wuje sie do produkcji, jakg zbywaé bedzie
mozna w pierwszych latach. Podobnie nalezy
postepowac przy budowie drég: trzeba Budo
wac¢ tylko te drogi, ktére sg niezbednie po
trzebne; ruch na nich wywota konieczno$¢
dalszego powiekszenia sieci. Nim si¢ przyste
puje do budowy drég — nalezy roboty %cen
tralizowa¢ i odpowiednio przygotowac, Bsig
ga sie wskutek tego znaczne oszczedno$c¢:.

*
* *

Gdy liste wynalazkdw wzbogaci nowy ja
ki$ wymyst, trzeba zrewidowaé sposéb Zaspa
kajania potrzeb w odnosnej dziedzinie, aby
stwierdzi¢ uzyteczno$¢ wynalazku i racje dal
szego bytu dotychczasowych $rodkéw. Ztry
cieski pochéd automobilizmu zniewala nas do
zrewidowania naszych organizméw Kkomuni
kacyjnych. Szanowny Czytelnik domysla sie,
ze mowa bedzie o stosunku kolei do &utomo
bilizmu.

O zagadnieniu tern raport wyraza sie jjo
krotce w twierdzeniu, ze ,transport ozywia
transport"”, a zresztg odsyta do pracy p. J. Guil
letmona, ktérg tenze przedstawit na kongresie
amsterdamskim M. 1. H. w dniach 6—13 fip
ca rb. Przyjdzie nam do sprawy tej powrdcic.

Praktycznie doniostg jest uwaga pana Roy
D. Chapin o koniecznosci miedzynarodowego
ujednostajnienia przepiséw o bezpieczenstwie
jazdy. Turystyka, méwi autor raportu, wyszta
poza granice panstw. Automobilisci nie wa-
hajg sie udawa¢ do panfstw, ktorych je-
zyka nawet nie znajg. Od mozliwosci zrozu:
mienia przez cudzoziemcOw przepiséw o M
chu zalezy bezpieczenstwo ich samych i os6b
trzecich.

Réwniez miedzynarodowej reglamentacj’
domaga sie sprawa wolnosci przejazdéw %a
mochodami przez granice. Postulat zniesienia
wszystkich ograniczen krepujacych swobode
miedzynarodowej turystyki samochodowej —
lezy po linji ogolnej polityki M. I. H., ktora
by najchetniej, gdyby mogta, weielita bez
zwlocznie ideat paneuropejski Brianda.

* *

Oto w szerokich zarysach tre$¢ raportu
K. T. D. Miedzynarodowej lIzby Handlowej.
Nalezy nadmieni¢, ze instytucja ta znajduje
sie w statym kontakcie z wszystkimi organi.
zmami miedzynarodowemi, zajmujacemi sie
komunikacjg sg to: Miedzynarodowy Zwig.
zek Kolei Zelaznych, Miedzynarodowy Zwia.
zek Kolei Elektrycznych i Lokalnych, Stowa,
rzyszenie Miedzynarodowe Zjazdéw Drogo,
wych. Stowarzyszenie Miedzynarodowe Uzna,
nych Automobilklubéw oraz wreszcie Rada
Naczelna Turystyki Miedzynarodowej.

Tyle jest tych organizacyj miedzyna.
rodowych, ze prawie chcialoby sie uwierzyg,
iz jednak zdziatajg co$ pozytywnego ....

T. K—j.

(Zatgczniki do powyzszego artykutu na str. 13=tej.)
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Nowy polski samochdd

konstrukcji inz. Wt. Mrajskiego

Przed paru dniami zawitat do Poznania
bardzo dla nas mity go$¢, a mianowicie nowy
polski samochdd catkowicie wykonany w kra?
ju z naszych wiasnych surowcéw i zaprojek?
towany przez Polaka, inz. Wt Mrajskiego.

Mysl skonstruowania tej maszyny powsta?
fa juz dawno, lecz rézne nieprzewidziane
i niezalezne od konstruktoréw trudnosci op6z?
nity realizacje projektu tak, ze samochdd des
finitywnie  zostat
wykoriczony w lis
stopadzie ubiegte$
go roku.

Po szeregu dréb?
nych udoskonalen,
ktére miaty na ces
lu usuniecie wszy?
stkich matych des
fektéw, nieunik?
nionych w takich
wypadkach wyru?
szyla nowa ma?
szyna W pierwszg
duzg podréz préb?
ng. Jazda ta ma
na celu najscislej?
sze zbadanie catej
konstrukcji ~ pod
wzgledem’ mecha?
nicznym, dla unik?
niecia konieczno?
$ci wprowadzenia

p6zniejszych
Zmian przy pros
dukcji  masowej,
co  pociagnetoby
za sobg duze kosz?

ru. Jest to dwucylindrowa czterotaktéwka,
wyrézniajaca sie nadzwyczajng prostotg kon?
strukcji. Pojemnos¢ cylindrow wynosi  ca.
700 ccm, ilos¢ obrotéw okoto- 2 800 na minute,
co przy matych wymiarach zabezpiecza silnik
od szybkiego zuzycia sie. Drugg ciekawg cze?
$cig maszyny jest most tylny z centralnem
umocowaniem i niezaleznem w resorowaniu
két. Urzadzenie tego typu pozwala na szyb?

i przy ewentualnych remontach. Samochdéd
W. M., takie bowiem litery nosi nowa maszy?
na na masce motoru, posiada obecnie karo
serje polssportowg z dwoma siedzeniami
z przodu i jednem dodatkowem za niemi.
Mimo niewielkich wymiaréw catosci, kon?
struktorzy potrafili znakomicie rozwigza¢ za?
danie pieknej linji. tak, ze W. M. zupetnie nie
robi wrazenia jakiej$ karykatury duzego sa?
mochodu, lecz ra?
czej dodatnio wy?
roznig sie z posrod
innych ~ maszyn.
Zazwyczaj
wszystkie mate sa?
mochody majg ze
wzgledow kon?
strukcyjnych bar?
dzo  niezgrabne
karoserje, W. M.
natomiast jest zu?
petnie  wolny od'
I powyzszych  bie?
déw, o czem
$wiadczy uwaga
jednego ze zna?
nych u nas auto?
mobilistéw, ktéry
pierwszy raz zajat
W nowym samo?
chodzie  miejsce.
Powiedziat on
mianowicie po pa?
ru minutach jaz?
gdy, ze gdyby nie
specyficzny  gtos
2?2cylindrowego

ta, oraz niewygo? motoru,  miathy

dy dla kuoujg? wrazenie, ze sie?

cych. L. Nowy samochéd polskiej konstrukcji w czasie prébnej jazdy w okolicach Poznania. Za maszyng stojg (od dzi - w  wyscigo?
Wiasnie w cza? wym Bugattim.

sie tej prébnej po?
drozy zawinat sa?
mochéd inz. Mrajskiego do Poznania. Korzy?
stajac z tej okazji zapoznaliSmy sie szczegéto?
wo z jego konstrukcja, oraz brali$my udziat
w malej wycieczce, w czasie ktérej ta nowa
maszyna wykazata wszystkie swoje zalety.
Musimy blizej zapozna¢ naszych czytelni?
kéw z charakterystycznemi cechami tego sa?
mochodu. Zaczniemy, rozumie sie, od moto?

Motor samochodu inz. Wt Mrajskiego. Celowa konstrukcja, lekko$¢ i mate
wymiary pozwolity na bardzo proste wmontowanie catego motoru do pod:

lewej strony:) pp. inz. T. Paszewski, inz. Wk Mrajski, red. K. Wallmoden, L. Koztowski i red. ébchr ano!

ka jazde po najgorszych drogach, a jego prak?
tyczne znaczenie wykazuje szybkos¢ Srednig
45 kim/godz.z jaka ten maty i stosunkowo
staby samochod potrafit przeby¢ przestrzen
Warszawa — Poznan.

Jeszcze jedna rzecz jest godna uwagi,
a mianowicie prostota konstrukcji, co ma
wielkie znaczenie, jak przy fabrykacji tak

wozia, jak to wida¢ na rycinie.

Sé(" W czasie proh?
nej jazdy, o ktorej
juz wspomnieli$my, samochéd W. M. wyka?
zat, ze ma $wietng akceleracje, gdyz tatwo do?
pedzat za naci$nieciem pedatu inne maszyny
te] samej kategorji. Stwierdzili$my pozatem,
ze trzyma sie on doskonale na drodze, niesie
miekko i jest bardzo fatwy w prowadzeniu.
Wszystko to stawia te maszyne naréwni z Ho
bremi zagranicznemi samochodami, mimo ze

t. ..Samoc

Widok podwozia WM. z przodu. Na zdjeciu widzimy zawieszenie motoru
z jego dwoma lezacemi cylindrami, chlodzonemi powietrzem oraz przednig

0$ i facznik kierownicy.



cena jej nie bedzie przekraczata wedlug #a
pewnien konstruktora 8 tysiecy ziotych.

Coprawda, chociaz sam samochdd jest
wart wielkiej uwagi, lecz najciekawszg twyda
je nam sie jego przyszta fabrykacja, ktéra
ma sie odbywaé na zasadach wspdtpracy kil
ku fabryk, ktére bedg wytwarzaly wszystkie
czedci sktadowe, korzystajac z posiadanych
juz obrabiarek bez koniecznosci thwestowa
nia wielkich kapitatdw w nowa jednostke
przemystowa. Takim sposobem ma by¢ toz
wigzane palace zagadnienie dalszego rozwoju
naszego przemystu samochodowego, mimo
wielkich trudnosci ekonomicznych krajowego
przemystu. — Kto
ostatecznie przy
stapi do tej pracy
trudno dzi§ po

wiedzie¢, w Kkaz
dym razie z Zado
woleniem  toze

my stwierdzi¢, ze
powyzszg ideg %a
interesowat  sie
szereg powaznych
wytworni - krajo
wych. Nalezy tyl
to teraz stworzy¢
jaka$  specjalng
jednostke  prze
mystowo * fiandlo
wa, ktéraby na
wzér  zwyKlych
montowni, Zajmu
jac sie Zestawie
niem $amocho
déw, &dministro
wala catym przed
siebiorstwem.
Taka praca nie

powinna  Hapot
ka¢ na specjalne
trudnosci,  gdyz

wiele fabryk, a w
tej liczbie nawet
wszechpotezny
Ford — zaczely
prawie takim samym sposobem produkcje.
Rozumie sie, ze w naszych warunkach praca
posztaby trudniej, gdyz, brak nam kapitatow,
ktére umozliwityby, dawanie dtuzszego kre
dytu, koniecznego przy stabym rynku &dbior
czym, lecz nie nalezy zbyt pesymistycznie ?#a
patrywa¢ sie na przyszto$é. Moze uda sie
stworzy¢ co$ w rodzaju spoki, do ktérej fia
lezeliby wszyscy fabrykanci, zainteresowani

w budowie samochodu.

Jezeli konstruktorzy zdecyduja sie na ¢aka
forme przysztego przedsiebiorstwa Halezato
by juz teraz powaznie pomysle¢ o trudno
Sciach, ktére wynikng z powodu naszego %y
stemu podatkowego. Myslimy o podatku &bro
towym, przestarzatym i niedopuszczalnym
przy dzisiejszym ustroju ekonomicznym, lecz
fliestety ~ fstmejg
cym jeszcze u nas.

Ten wilasnie po
datek utrudnia
kazdg produkcje,
przechodzqca

przez  kilka

bryk, gdyz 6bC|q
7a wyrabiane
przedmioty tielo
krotnemi  Splata
mi, zanim one
jeszcze dojdg do
rgk rzeczywistego
konsumenta.

Dla przykfadu
mozemy obliczy¢,
ile razy placi Ja
ka$ cze$¢ motoru
podatek  Bbroto
wy zanim dosta
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nie sie do wykorczonego samochodu. Wezmy
cho¢by cylindry. Metal potrzebny dla ich &d
lewu nabywa sie w hucie, ptacac pierwszy raz
podatek obrotowy, potem odlewnia tvykony
wuje odlew i oddaje blok dalej, przyczem
znow nalezy optaca¢ podatek obrotowy. Wy
toczony blok przechodzi do wytwoérni, ktéra
go zambwita i zestawia motor, przyczem trze
ba po raz trzeci placi¢ podatek, wreszcie caty
motor wedruje do montowni, opfacajac nowy
podatek, tak ze zanim samochdd dostanie sie
do odsprzedawcy, prawie kazda jego cze$¢
jest powaznie obcigzona podatkami, oo fozu
mie sie wplywa bardzo ujemnie na Ksztatto

Samochéd TM. po przybyciu z Warszawy. U steru inz. WI. Mrajski, obok red. Wallmoaen | |nz Paszews|

Tylny most samochodu IFAL. z bardzo charaktery®
stycznym podwieszeniem w $rodku.

Podwozie samochodu IFM., widziane z boku.

wanie sig ceny cafosci. Prawdopodobnie przy
projektowanej konstrukcji przyszli #ytwor
cy bedg mieli najpowazniejsze kiopoty ze
zwalczeniem tego tak nieracjonalnego Bhcig
zenig podatkowego.

Moznaby, rozumie sie unikng¢ tych trud
nosci przez specjalnie obmyslony system, przy
ktérym montownia nabywataby w.prost %u
rowce i polecata wykonanie poszczeg6lnych
prac réznym wytwérniom, lecz nalezy Sha
wiac sie, ze w tym wypadku wszelka kontrola
materjatdw okazataby sie niemozliwg, a ¥pe
cjalny sztab pracownikéw pochtonathy wiecej
pieniedzy niz caty obrotowy podatek.

Jak  widzimy,
zorganizowanie
wspolnej produk

cji samochodu nie

jest ftatwe, lecz
trzeba mie¢ ta
dzieje, ze rzad,

oceniajac  #nacze
nie tego nowego
przemystu dla kra
Ju utatwi mu toz
woj w tej formie.
Narazie nie w;dzi
my innego twyj
$cia, gdyz nie po
siadamy  dosta
tecznie silnego
prywatnego kapi
tatu, ktory mogtby
zaja¢ sie nowg
dziedzing roduk
cji, a zagranica
nie traktuje nas
powaznie i nie ma
prawdopodobnie
zamiaru Budowa
nia w Polsce fa
bryk,  poniewaz
mata  pojemno$¢
naszego rynku te
wnetrznego nie za>
bezpieczy jej do
statecznych %y
skow.

Nalezy przypuszczaé, ze utatwienia [
datkowe bedg dla nas znacznie mniej koszrow
ne niz finansowanie nowopowstajacych przed
siebiorstw, co dziata bardzo demoralizujgco
na te ostatnie, gdyz od samego poczatku frzy
zwyczajg sie do nierealnej kalkulacji i Hie
systematycznej pracy, wykonywane] nieraz
bezcelowo i obliczonej na ciagte ratowanie
»Z gory*.

Na zakoriczenie musimy nadmieni¢, ze
pierwszy model samochodu W. M. powstat
tez zbiorowym wysitkiem, gdyz mysl jego
stworzenia podat komitet redakcyjny *Prze
gladu  Samochodowego i Motocyklowego™
z p. Red. Wallmodenem na czele, konstrukcje
opracowat inz. Wt Mrajski, a do wykonania
przyczynili sie pp. T. Paszewski oraz p. dyr.
Cholewinski, dzie
ki ktéremu duza

.Samocho

cze$¢ prac mogta
by¢ wykonana w
fabryce Babit.
Jak juz mmowili
my, nie mozemy
przewidzie¢ w fa
b kiej formie pow
stanie ta przyszia
polska wytwornia
samochodowa, Ww
kazdym razie ta
lezy zyczy¢, aby
ten zbiorowy ty
sitek przyniost [jo
zadane owoce i
umozliwit  dalszy
pomysiny rozwoj
naszego przemystu
samochodowego.



Wracamy znéw
do poprzednio po
ruszonego tematu
0 fodziach moto
paglowych.
Dzisiejszy artykut
przeznaczamy $pe
cjalnie dla ta
szych  Hajmiod
szych i prawdopo
dobnie Hajgorliw

szych  tzytelni

kéw,  lubigcych
wszystkie  swoje
mysli  techniczne

wprowadzaé ~ w
czyn. Rozumie sie,
ze innym tzytelni
kom radzimy tez
zapozna¢ sie z je
go trescig, gdyz
bedziemy mowili
0 jednym z naje
szlachetniejszych
sportéw,  jakim
jest  zeglarstwo.
Nalezy podkresli¢,
ze kto nie zna ¥a
gli, nie moze sobie
nawet wyobrazi¢
ile jest pierwotnej radosci w opanowaniu ta
kich zywiotéw, jak wiatr i woda.

Nie bedziemy opowiadali teraz o tuksuso
wych jachtach, niedostepnych z powodu ceny
dla przecietnych $miertelnikéw, lecz opiszemy
najprostsze i najtafisze todzie, ktére kazdy
cztowiek, posiadajacy zgrabne rece i pewne
mechaniczne uzdolnienie potrafi wykonac.

Motory doczepne i wogéle motory dla fo
dzi stanowig specjalny dziat, dlatego nie Be
dziemy o nich méwili obszernie, a zapoznamy
sie na poczatku z dziataniem Zagli.

Rozumiemy bez tlumaczenia, ze wiatr, fa
trafiajagc na rozciagniete ptétno, popycha je
z wiekszg lub mniejszg sila, zalezng od jego
szybkosci, oraz powierzchni zagla. Znacznie
zawilszem jest poruszanie si¢ statku w bok
lub przeciwko wiatrowi.

Dla unikniecia dhugich i niezrozumiatych
thumaczerh podajemy rysunki, na ktérych sg
dobrze uwidocznione sity, dziatajagce na zagiel
i statek. Rys. 3 lewy. Wiatr, uderza w skosnie
ustawiony zagiel, od ktérego odbija sie w tyt.
Cisnienie wiatru wywotuje dwie sity, jedng
w kierunku C, druga w Kkierunku S, skfadowa
sit dziata w kierunku W. Gdyby wiec zagiel
umocowano do jakiej$ okragtej boji, porusza
taby sie ona w tym whasnie kierunku, lecz gt
gi kadtub statku stawia duzy op6r wodzie przy
posuwaniu go bokiem, wiec w sumie dziatanie
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Sport wodny

Ryc. 1. W piekny letni dzien najlepiej spedza¢ czas nad morzem, upiawiajac sport zaglowy.

popychajagce wiatru zamienia sie w ruch
w kierunku A. B. lub ABY obliczajac na pe
wien ,,poslizg”.

Rys. 3 prawy. Widzimy, ze nasza t6dz ista
wiong jest dziobem skosnie przeciwko ®iatro
wi. Zdawatoby sie, Ze poruszanie sie w tym kie
runku jest fizycznie niemozliwem. lecz patrzac
na wykres sil, mozemy stwierdzi¢, ze ¥kfado

Rys. 3. Dla poruszania si¢ w bok i naprzeciw kierunku wiatru natezy zagiel ustawi¢ prawie réwnolegle
do osi lodzi i wykorzystywa¢ dziatanie sktadowej sity wiatru i oporu wody.

wa W zmusi 3ta
tek do poruszania
sie po linji ABI
(uwzgledniajac po
slizg).
Przychodzimy
wiec do Hastepuja
cego whniosku: $ta
tek zaglowy poru
sza sie tatwo w

kierunku  wiatru,
pod katem fsro
stym do mego,
oraz nawet [yrze'
ciw  Kkierunkowi
wiatru pod pew
nym, mniej lub

wiecej ostrym kg
tem, zaleznym od
konstrukcji  zagli
i kadtuba. Nie
mozemy wiec na
zaglach  ptyna¢
wprost przeciwko
wiatrowi, a w
padkach kiedy
jest  koniecznem
obranie tego t4as
nie kierunku, mu
simy wykonywaé
zygzakowatg linje, przedstawiong na rysun
ku 3.

Zajmiemy sie teraz samemi zaglami. Zna
my wiele typéw i rodzai zagli, lecz praktycz
ne znaczenie mogg dla nas posiada¢ tylko
zwykle zagle tréjkatne i kwadratowe. Pare
najwiecej znanych odmian tych typéw [srzed
stawia rysunek 2.

Juz z oméwionych rysunkéw widzimy, ze
dla poruszania sie w réznych kierunkach fa
giel powinien obraca¢ sie dookota masztu,
azeby ustawi¢ sie pod odpowiednim katem do
wiatru, tak samo musi on posiada¢ Wrzadze
nie, ktére umozliwitoby jego zwijanie i toz
wijanie, ewentualnie $ciagniecie z masztu.

Mowilismy o zaglu, lecz on sam nie Wy
starczy dla ptywania, trzeba wiec naby¢ lub
zbudowa¢ odpowiednig t6dz. Zazwyczaj
ksztatt jej zalezy od wielu czynnikéw, jak
np. przecietna gtebokos¢ waéd, po ktérych ta
my plywaé, przypuszczalna wielkos$¢ fal, po
zadane bezpieczenstwo itp. Zasadniczo ¥*a
giel mozemy umiesci¢ na kazdej fodzi, lecz
tylko pewne typy kadlubéw pozwolg na rze
czywiscie swobodne poruszanie sie w kazdym
kierunku. Najwazniejszg rzeczg przy zaglach
jest unikniecie duzego poslizgu, ktdry tiniemoz
liwia poruszanie si¢ przeciwko wiatrowi. Sto
suje sie w tym celu duzg pionowg ptaszczyzne,
umocowang do dna todzi i obcigzong *azwy
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Ryc. 4. Zaglowomiotorowy statek na morzu.

czaj na koncu otowiem dla zwiekszenia téw?
nowagi przez obnizenie punktu ciezkosci. Naj?
czesciej kadtuby todzi zaglowych sg wzglednie
ptaskie i bardzo szerokie, gdyz forma ta po?
zwala na zmniejszenie wywrotnosci, a rzadko
tylko stosujg waskie i dtugie kadtuby z duzym
otowianym  balastem, ktory zapewnia dosta?
teczng réwnowage.

Poniewaz budowa ,,przepisowego” kadtuba
jest nadzwyczaj kosztowna i wymaga wiel?
kich zdolnosci stolarskich, radzimy - wszyst?
kim, kto niema zamiaru wyrzuca¢ pieniedzy,
zadowoli¢ sie znacznie prostszg konstrukcija,
— +6dZ takg mozna bardzo fatwo wykonac

Xys. 5. Plynac naprzeciw kierunku wiatru, t6dz
zaglowa posuwa sie zygzakowata linja.

z dykty, umocowanej na szkielecie z kilku be?
leczek.

Forme nalezy dostosowaé do osobistych
zdolnosci stolarskich i warunkéw wody, jak
to gtebokos¢ itp. Najwazniejszg rzecza przy
budowie jest solidne przymocowanie wszyst?
kich kawatkéw dykty, azeby unikngé¢ ewen?
tualnego rozpadniecia sie todzi przy pierw?
szem mocniejszem u?
derzeniu fali. Po zbu?
dowaniu kadtuba trze?
ba go starannie w?
szczelnie  zapomoca
pakut i goracej smo?
ty, a potem pokry¢ ja?
ka$ trwatg olejng far?
ba lub specjalnym la?
kierem. Na rys. 6 wi?
dzimy szkic takiej to?
dzi. Posiada ona i. zw.
ptaskie dno, proste,
rozszerzajgce si¢ do
gory boki, umocowa?
ne do szkieletu z
drewnianych beleczek,
wysuwang ptaszczyz?
ne pionowg z metalo?
wym balastem i zdej?
mowany  ster. W
przedniej czesci i pod
siedzeniem  widzimy
szczelnie  zamkniete
przestrzenie, ktére e?
wentualnie mogg stu?
zy¢ jako schowki, a
zasadniczo  powinny
chroni¢ +6dz od zato?
niecia w razie wywrg?
cenig.

Maszt nalezy spo?
rzadzi¢ z mocnego i
dostatecznie dtugiego
draga. Zagiel dla ta?
kieJ fodzi powinnismy
zrobi¢ z tak zwanej su?

rowki, bardzo mocnego i wzglednie taniego
gatunku pt6tna.

Znamy najrozniejsze sposoby umocowy?
wania ptétna do masztu, lecz najodpowied?
niejszym dla nas bedzie zwyczajne przywig?
zanie lub tez, dla utatwienia zwijania, przy?
czepienie zapomocg szeregu petel z mocnego
sznurka.

Catg konstrukcje mozna, rozumie sie, je?
szcze znacznie wigcej Uproscic, zastepujac wy?
suwany kil statym, lub wogdle obchodzac sie
bez niego. Ster mozna dla prostoty zastgpic
wiostem, a wodoszczelne pudfa starg beczul?
ka lub innym, nietongcym i dobrze do fodzi
przymocowanym przedmiotem.

Przy pierwszych prébach radzimy zacho?
waé daleko idgcg ostroznos$é¢, a mianowicie nie
wyrusza¢ na wode przy silnym wietrze, ko?
rzysta¢ tylko z niewielkiego kawatka ptétna
zamiast calego zagla, zabra¢ ze sobg wiosta,
ktére pozatem zawsze trzeba mie¢ w zapasie,
rozebra¢ sie na wypadek ewentualnego wy?
wrécenia i nie zapraszac zle ptywajacych pa?
sazerow.

Zazwyczaj kilkadziesigt prob wystarczy
najzupetniej do opanowania catego mecha?
nizmu jazdy na zaglach, potem dopiero mozna
przystapi¢ do dalszego doskonalenia cafej
konstrukcji.

Kilkanascie lat temu sam autor przystapit
po raz pierwszy w zyciu do budowy ,jachtu"
zaglowego. Miat on wszystko z wyjatkiem
pieniedzy, potrzebnego materjatu i wiedzy.
Meczyt sie dobry miesigc i wreszcie, dumny
z dokonanego dzieta wyruszyt na pierwszy
Lrajd". Skutek byt taki, ze jaki$ pasazerski
parostatek wytapat go z wody w odlegtosci
pietnastu mil angielskich od brzegu.

Nauczony tym wypadkiem, a szczegdlnie
»premja”, ktorg trzeba byto zaplaci¢, zabrat
sie on ostrozniej do dzieta i po paru nTesig?
cach zastynat wérdd kolegéw jako, ,,stary ; wy?
trawny wilk morski".

Zapoznali$my naszych czytelnikéw z naj?
wazniejszemi zasadami jazdy na zaglu, pozo?
staje nam teraz powiedzie¢ jeszcze kilka stow
0 motorze. Dla rzeczywiscie swobodnego po?
ruszania sie po wodzie jest on koniecznym do?
datkiem, gdyz mimo wielkiego rozwoju me?

(Dokoniczenie na str. Il.j

Rys. 6. Szkic amatorskiej lodzi zaglowej.
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Laboratorja w fabrykach samochodow

Juz w czasach przedhistorycznych tzto
wliek uczyt sie wyszukiwania wiasciwych nw
terjatéw dla swoich narzedzi, oraz innych
przedmiotéw domowego uzytku. Z odkryciem
| zastosowaniem pierwszych metali wiasciwy
wybor materjatu stat sie zadaniem bardzo waz
nem, prawdziwy rozwoj nauki o tern Ha
lezy przenie$¢ do konca dziewietnastego
Wi?ku, kiedy wynaleziono uszlachetnianie
stali.

Do niedawna jeszcze, dla budowy ja
kiego$ wozu brato sie drzewo w odpo#
wiednich gatunkach, lecz zelazo i stal tni
katy jakosciowej kontroli, gdyz *adawa
lano .sie tern, ze dany resor naprzykiad
jest wykonany ze stali, nie interesujac sie
blizej jako$cig tej ostatniej. Tak samo
przy wszelkich innych robotach kontrola
jakosci metali byla zazwyczaj minimalna,
tak, ze nawet nie mogto by¢ mowy o tie
cej celowem wykorzystaniu ich tasci
wosci. Punktem przelomowym w nauce
0 badaniu metali byto, jak juz méwilismy,

Précz przyrzadéw optycznych nieocenione nlet
raz ustugi oddaje przy réznych prébach metali
precyzyjny aparat hamulcowy..

odkrycie i zastosowanie stopéw ¥zlachet
nych, ktére uzyto w obrabiarkach dla
zwiekszenia ich wydajnosci.

Stopniowo z rozwojem automobilizmu
i ta gataz przemystu zaczeta odczuwac [so
trzebe wiecej celowego doboru surowcow,
gdyz wciaz rosnagca szybkos$¢ stawiata to
raz wieksze wymagania czesciom ¥klado
wym co do ich wytrzymatosci i pewnosci.
Bardzo charakterystycznem dla tykaza
nia znaczenia prawidtowego wyboru %u
rowcéw jest samochéd Forda. Znamy
wszyscy stary model T. Maszyna ta,
skonstruowana przed 20 laty, potrafita,

podwozia. Do tych rezultatéw doszedt Hen
ryk Ford nastepujagcym sposobem. Jeszcze
przed przystagpieniem do seryjnej budowy mo»
delu T zaczat on zastanawiac sie nad wWwybo
rem wiasciwej stali dla swojego podwozia,
azeby unikna¢ zbednej ,wagi martwej"”, kt6

ra nie przynosi zadnej korzysci maszynie. Mi
mo réznych poszukiwan, znalezienie odpo-
wiedniego materjatu nie byto fatwe, gdyz wte>
dy nie znano jeszcze w Ameryce wysokowar.
tosciowych gatunkéw stali. Zniechecony, go-
téw byt Ford przystapi¢ juz do konstrukcj'

W laboratorjach fabryk samochodowych stosujg spektroskop dla nad
zwyczaj precyzyjnego badania pary rozzarzonych metali, co pozwala m
wykrycie nawet najmniejszych $ladéw zanieczyszczen.

innego typu maszyny, kiedy wreszcie trafit mu do rgk kawatek
francuskiej stali, pochodzacej z rozbitej na torze wyscigowym
maszyny. Badajac ten materjat, Ford spostrzegt jego wysoka
warto$¢ i zwrdcit sie do amerykanskich specjalistow, celem
przeprowadzenia odpowiednich préb. Okazato sie, ze badana
cze$¢ zostata wykonana ze stali wanadowej, bardzo twytrzyma
tej, a mimo to ciagliwej i dzieki temu doskonale nadajacej sie
do budowy najwiecej obcigzonych czesci samochodu. Rozu
miejac znaczenie takiego materjatu, mimo bardzo wysokiej te
ny i niemoznosci wytwarzania w Stanach Zjednoczonych, #*de
cydowat sie Ford na uzycie go do swojego przysztego $amo

mimo dwoch biegéw poruszaC sig prawie  Nawet elektro“magnes uzyto do sprawdzania bledow w réznych stalowych czesciach samochodu, pizyczem
po kazdej drodze i wjezdza¢ na kazdg najdrobniejsze nawet rysy i pekniecia wywolujg duze wahania wskazéwki w bardzo czutym elektrycznym

igore i to, dzieki nadzwyczajnej lekkosci

przyrzadzie mierniczym, wiaczonym w obwéd elektryczny. Fot. Generat Motors Co,



Praca laboratoryjna wymaga duzej

wiedzy, gdyz nalezy umie¢ stosowac

nawet najwiecej zawite nowoczesne

aparaty, jak np. wzmacniacze radjo;

we i mikrofony, ktéremi bada sie re>

gularno$¢ pracy roéznych mechann
zméw

chodu. Liczby sprzedanych ta
szyn Forda same dowodza, takie
znaczenie posiada trafny wybor
materjatu. Za przyktadem FEor
da poszli inni konstruktorzy, o
raz bardziej uszlachetniajac tzy
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wane surowce. Wkrétce wynikfa konieczno$¢ arzu
cenig starych metod czystej techniki, ktéra twyko
rzystywala réznych specjalistéw, lecz nie. interesowaé
la sie wspétpracg z ludZzmi nauki. ®ypéojitista

patrzyt bowiem na wszystko ze zbyt praktycznego
punktu widzenia, dostosowujgc swoje prace do fBie
zacych potrzeb fabrykacji, naukowiec natomiast pra«
cowat dla wiedzy, na dalsza mete, szukajac, badajac
i tworzac rzeczy dla praktykéw zupetnie niedostepne,
a zapewniajace ogolny postep na dalszg mete.

Przez pewien czas toczyla sie nawet walka pomie«
dzy technika stosowang a nauka. Ludzie przyzwy
czajeni do konkretnej pracy i liczenia sie z porrze
bami produkcji, do naginania kazdej swojej mysli
do warsztatu, nie mogli pogodzi¢ sie z pracg Haukow
cow, z ich olbrzymiemi laboratorjami, z ich derwa
nemi badaniami, ktére nie miaty na widoku Hatych
miastowych celéw praktycznych. Moze ta walka
trwataby bardzo dlugo, gdyby nie przykiad innych
gatezi przemystu, ktdre dzieki nauce rozwinely sie
do olbrzymich rozmiaréw i wykazaty korzys¢ takiej
wsp6tpracy.

Dla pomiaréw dziatania strugi powietrza
uzywa sie bardzo czutych anemometréw.

Mozemy i my przytoczy¢ szereg
ciekawych przyktadéw, ktore tyka
73 znaczenie czysto teoretycznych
prac dla zycia codziennego.

Przed kilkudziesieciu laty nikt
nie przypuszczat, ze laboratoryjne
doswiadczenia Hertza doprowadza
do dzisiejszej radjofonji, tak samo
nikt nie myslal, ze tajemnicze pro?
mienie Roentgena stang sie dzi$
absolutnie konieczne w medycynie,
a nawet zajmg powazne miejsce
w badaniu metali.

Dla samochodu prace ludzi nauki
przyniosty tez powazne rezultaty:
metalurdzy obmyslili nowe stopy
metali, chemicy polepszyli jako$¢
gumy i dazg do stworzenia gumy
syntetycznej, teoretycy organizacji
pracy tak postawili produkcje, ze
dzi$ dochodzi sie do maximum ty

Zmiana temperatury wptywa na rézne metale, powodujgc ich rozszerzanie sie lub kurczenie. Doktadny pomiar tych dajnosci przy minimalnem tarno
tpdlczynnikéw ma wielkie znaczenie przy konstrukcji motoréw, dlatego laboratorja fabryczne stosui'a, dla jego  trawstwie. Ich zastugg réwniez jest

okreslenia nadzwyczaj czute przyrzady.

Fot. Generat Motors. C0.  powiekszenie wydajnosci pracy po



szczeg6lnych robotnikéw, dzig?
ki wprowadzeniu specjalnych
metpd badania systemem Tay?
lora. Trudno jest dzi§ wogole
przewidzie¢, co jeszcze nauka
potrafi zrobi¢ dla automobi?
lizmu, dlatego nie moéwiac
0 przysztosci, postaramy sie za?
pozna¢ z dzisiejszem urzadze?
niem takich laboratorjow fa?
brycznych.

Prawdopodobnie  wszyscy
styszeliSmy juz o przedwstep?
nem badaniu robotnikéw, lecz
stosunkowo mato wiemy o in?
nych pracach, ktére wielkie fa?
bryki samochodowe powierzy?
ly swoim laboratorjom. Posta?
ramy sie chociaz pobieznie za?
pozna¢ z niemi.

Przy kazdej duzej fabryce
istnieje t. zw. biuro konstruk?
cyjne, ktérego zadaniem jest
przygotowanie przysztych mo?

Nawet chtodnice majg swoj spe*
cjalny oddziat z tunelem po*
wietrznym, ktéry pozwala na pre*
cyzyjne wymierzenie ilosci  wy*
dzielanego przez nie ciepta.

deli samochodéw, obliczetiie
ich, sprawdzenie i dostosowy?
juanie do mozliwosci produkcji.
Précz biura konstrukcyjnego
jest jeszcze laboratorjum, zaj?
mujace sie badaniem materja?
16w, oraz gotowych wyroodw.
Czasami jako jednostka zupet?
nie niezalezna, czasami znowu
jako jego oddziat, istnieje w fa?

bryce specjalny instytut dla.

badania pracownikéw, maszyn,
systemu produkcji i powodow
marnotrawstwa.  Najciekaw?
szem dla nas, gdyz najmniej

znanem, jest laboratorjum dla -

badania surowcéw i wyrobéw.
Zdawatoby sie, ze rzecz n>e po?
winna przedstawia¢ specjat?
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Dokfadne sprawdzenie pracy

motoru wymaga tez specjalnej

aparatury z dynamomaszyng i

réznemi elektrycznemi przyrza*
darni mierniczemi.

nych trudnosci. Woystarczy
obejrze¢ sztaby nadestanej
stali, sprawdzi¢ pieczatki hu?
ty, ewentualnie popukaé¢ mto?
teczkiem, podrapac pilnikiem
i posta¢ do magazynu, a go?
towy samochéd zbadaé w
czasie pierwszej prébnej jaz?
dy. W rzeczywistoéci tak
(Dokoriczenie na str. 11)

Mikrofon, wzmacniacze radjowe, oraz inne zawile przyrzady stosowane sg czesto przy badaniu poszczegélnych czesci %a
mochodu i jego motoru. Metody te pozwalaja na nadzwyczajng doktadnos$¢ i duzg oszczedno$¢ na czasie, tak wazng przy
fabrykacji masowej, ktéra nie dopuszcza zwioki w pracy i niepewnosci co do rezultatow. Fot. Generat Mam*
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W pawilonie rzadowym na P. W. K. w dziale Ministerstwa Robét Publicznych znajduje sie bardzo ciekawy model dworca autobusowego, ktéry ma stanaé

w najblizszym czasie we Lwowie.

Statystyka komunikacji samochodowe]

Poznan, w lipcu.

Jest rzeczg og6lnie znana, ze na wszyst?
kich wystawach najmniejsza uwage zwracaja
zwiedzajacy na dziat statystyczny. Widzimy
to i u nas na P. W. K. Pawilony nie posiada?
jace eksponatéw, a tylko wykresy statystycz?
ne, Swiecg przewaznie pustkami, wycieczki
przebiegaja je poprostu w tempie maraton?
skiem. Jednakze wérdd tych wykreséw i liczb
jest caly szereg nadzwyczaj ciekawych, kt6?
rych obejrzenie musi doprowadzi¢ do réznych
wnioskéw praktycznych. Tak np. wiele rze?
czy, godnych uwagi widzimy w dziale Mini?
sterstwa Rob6t Publicznych, mieszczacym sie
w Patacu Rzadowym.

Dziat ten zainteresuje nietylko specjaliste
samochodziairza, ale i przecietnego obywate?
la, korzystajacego z tak rozpowszechnionego
$rodka lokomocji, jakim jest dzi$ autobus.

Pieknie wykonane mapy statystyczne po?
kazujg nam rozw6j komunikacji autobusowej
w ostatnich trzech latach, a wiec 1926, 27, 28.

Widzimy wiec, ze w roku 1928 dtugosé
linji kolejowej wynosita 16,987 km. a aucobu?
sowej 8,316 km. W nastepnym roku diugos¢
kolei wzrosta nieznacznie, bo wynosita 17,146
kim., wéwczas gdy autobusowa linja wzrosta
do 14,050 kim., a juz w roku 1928 kiedy dt?
gos¢ kolei pozostata ta sama — linje autobu?
sowe zajmujg imponujaca dtugos¢ 20,280 kim.
Widzimy wiec, ze obecnie pod wzgledem
dbugosci linij autobusy bija catkowicie kolej.

Tak samo rzecz si¢ ma z frekwencja, gdy
wiec w 1927 r. autobusy przewiozty 36,500 pa?
saze.réw, ilos¢ ich w nastepnym roku wzrosta
do 50 przeszto miljonéw.

Gestos$¢ linij autobusowych jest oczywi?
dcie znaczniejsza w okoto kazdego wielkie?
go miasta, szczeg6lnie w bytym zaborze ro?
syjskim, gdzie gesto$¢ linij kolejowych jest
bardzo mata. Tam tez istnieje caly szereg

linij autobusowych, ktore skracaja kolosal?
nie czas podrézy pomiedzy miejscowosciami
nieposiadajacemi dobrej komunikacji kolejo?
we]. Najmniej korzystaja z autobuséw na?
sze kresy wschodnie, posiadajace przewaznie
linje dojazdowe autobusami do stacyj kolejo?
wych. Tlomaczy sig to oczywiscie malg iloscig
dobrych szos, niezbednych dla rozwoju re?
gularnej komunikacji samochodowej.

Pod tym wzgledem Wielkopolska posiada
idealne wprost warunki, gdyz szosy nasze sg
nietylko najlepsze, ale jest ich najwiecej z ca?
lej Rzeczpospolitej.

Mapa w dziale ruchu pokazuje nam ponad?
to, iz dzi$ moglibySmy odby¢ ,teoretyczniel
podrdéz przez catg Polske, dajmy na to, az do
Matopolski Wschodniej na granice rumurska,
postugujac sie wylacznie autobusami. Méwie
teoretycznie, gdyz rozktady jazdy na poszcze?
goélnych odcinkach nie sg jeszcze ze sobg
uzgodnione.

Og6lna ilos¢ autobuséw wynosita w ze?
sztym roku 3 100, co stanowi pokazny procent
w poréwnaniu z iloscig samochodéw, kursu?
jacych w Polsce.

Inna tabela statystyczna w tym dziale
wskazuje nam przyrost ilosci pojazdéw me?
chanicznych w ostatnich pieciu latach. W 1924
roku mieli$my zaledwie 11439 samochodéw,
w nastepnym roku liczba ich wzrosta juz do
17000, a w roku zesztym do 34 997! Przed
pieciu laty na 10 000 mieszkaricow przypadaty
4 samochody, a w 1928 r. przeszio 11.

Woéwcezas gdy w roku 1924 na 100 kim.
wypadato 2,9 samochodéw, rok temu juz byto
89! Widzimy wiec, ze jak na nas, to tempo
dosy¢ szybkie, biorac pod uwage, ze dotych?
czas nie mieliémy wiasnej fabryki samocho?
déw. Nic wiec dziwnego, ze jedyna wlasci?
wie nasza fabryka samochodéw zaczeta swo?
je produkcje od podwozi cigzarowych i auto?

busowych, wiedzac dobrze jaka wazng role
w naszem zyciu odegra samochéd, jako %o
dek komunikacji. Jasnem jest z tego chyba,
ze rynek automobilowy dhugie jeszcze dzie?
sigtki lat nie obawia sie nasycenia i ze grze?
chem jest poprostu niewykorzystanie tej je?
dynej w obecnych czasach konjunktury srwa?
rzania paru jeszcze chociazby fabryk %amo
chodowych!

W dziale tym znajduje sie jeszcze jedna
rzecz godna widzenia, szczeg6lnie dla naszych
miejscowych wiadz miejskich, jest to miano?
wicie model dworca autobusowego, ktéry ma
stang¢ w najblizszym czasie we Lwowie. Jest
to budynek w ksztalcie podwdjnej litery T,
ktéry z jednej strony jest przeznaczony na do?
jazd, a z drugiej na odjazd, posrodku za$ na
obydwdch na dole stoiska dla autobuséw a na
gorze zejécie schodami do stoisk.

Wiemy wszyscy doskonale, jaka bolaczka
jest dla mieszkancéw Poznania komunikacja
autobusowa: posiadamy przeszto 80 linij au=
tobusowych wychodzacych z miasta, ale wie?
le trudu musi sobie zada¢ mieszkaniec miasta
nim odnajdzie wiasciwe miejsce postoju!
A c6z méwi¢ o przyjezdnym, nieznajagcym
miastal

Jasnem jest chyba chociazby z przytoczé;
nych wyzej liczb, ze autobus jest dzi$ takim
samym S$rodkiem lokomacji, jak i kolej. Dla>
czeg6z wiec ma on by¢ wyrzucony po za
obreb miasta, gdzie$ na przedmiescia, dokad
pasazer jedzie nieraz godzing, zeby sie do?
wiedzie¢, ze dzi§ autobus nie idzie, lub ze
miejsce jego postoju zostalo  zmienione.
A wreszcie dlaczego kazda linja musi mie¢ po?
st6j w przeciwlegtych kraficach miasta, tak ze
chcac przesigé¢ sie z jednej linji na druga
trzeba przecina¢ cale miasto, tracac nieraz go>
dziny na to, zeby w rezultacie nie znalez¢ po-
faczenia, zwihaszcza w obecnych czasach, kiedy



i unas juz ,czas to pienigdz". Jezeli wiec ko
leje daza do scentralizowania swoich dwor
cow dla ufatwienia orjentacji oraz komunika
cji tranzytowej, autobusy traktowane sg u nas
po macoszemu.

Usungé te wszystkie bolaczki mozna jed
nym zamachem, stwarzajac centralny dworzec
autobusowy i to nie gdzies na peryfeTjach ia
sta a w centrum, gdyz dzieki Bogu nie feste$
my jeszcze tak gesto zabudowani i nie mamy
takze ruchu jak inne wieksze miasta Warsza#
wa i £4dz.

Dworzec taki przedewszystkiem ukatwi
orjentacje w miejscu odjazdu oraz rozkiadu,
ktory bedzie wéwczas skoordynowany, fjoza
tern ufatwi wiadzom kontrole nad stanem [jo
jazdow i nie dopusci do przetadowania tako
wych, a co najwazniejsze pasazerowie nie be
da zmuszeni do oczekiwania przyjazdu i &d
jazdu na deszczu czy mrozie. Przy dworcu
takim powinien sie znajdowa¢ warsztat repa
racyjny, stacje benzynowe, bufet etc.

Wiadze mogag warunkowaé wydanie kon
cesji, obowigzkiem wyjazdu z dworca i frze
strzeganiem godzin wyjazdu i przyjazdu, co
wptynie dodatnio na sprawnos$¢ funkcjono
wania catej komunikacji, ktéra do dzi§ pozo
stawia duzo do zyczenia.

Sprawa budowy takiego dworca byta poiru#
szana W swoim czasie na posiedzeniu Rady
Miejskiej, lecz projekt ten woéwczas upadt
i dotychczas glucho o tern. Proponowa
no woéwczas jako miejsce budowy Plac
Drweckiego. Plac ten jaknajlepiej by sie fa
dawat na ten cel, a to przedewszystkiem ze
wzgledu na blisko$¢ dworca kolejowego, co
dla mieszkaricéw prowincji bytoby bardzo
dogodne dla komunikacji kolejowej na dalsze
przestrzenie, a powtére dojazd autobuséw
nie musialby by¢ skierowany przez tajbar
dziej ruchliwy $rodek miasta. Jezeli by do te
go dworzec ten byt utrzymany w fadnym #ty
lu, wptyneto by to dodatnio na estetyczny
wyglad tej czesci miasta, zeszpeconej tstret
nerni drewnianemu budami.

Dzierzawa stoisk oraz zarobki na remon
tach, benzynie w predkim czasie zamortyzu#
ja wiozony w to kapitat i pokryja te Hieznacz
ne straty, 'ktére moga mie¢ tramwaje, #uto
busy PKE. o ile nie beda przewozity pasaze
row z autobuséw do miasta, a ulatwienie
szybkiej i czestej komunikacji prowincji z Po
znaniem odblije sie réwniez korzystnie na 4o
spodarczym rozwoju miasta.

Doprawdy warto niekiedy

troche czasu
poswieci¢ i nudnej statystyce!

Sport wodny
(Dokonczenie ze strony ®&j.)

teorologji nie potrafimy jeszcze dzi$ doktadnie
przewidywaé¢ pogody, ani tez nig komendero
waé. todzie niewyposazone w pomocniczy
motor, moga tatwo, w razie nastania ciszy
'ub przeciwnych wiatréw pozosta¢ znacznie
dhuzej na morzu, niz przewiduje utozony pro
gram wycieczki, a na rzekach, szczegélnie ta
skich i o szybkim pradzie tylko w bardzo
sprzyjajacych warunkach mozliwe jest pty
niecie w gore.

Znamy caly szereg r6znych motorkéw, kt6
re daja sie dostosowa¢ do napedzania todzi.
Sa typy specjalnie dla tego zbudowane, #a
opatrzone w $rube i ster, oraz dajace sie przy
mocowac¢ w ciagu paru chwil do kazdego Stat
ku. Mozemy tez uzyé innych motorow, jak
np. z naszego starego motocykla, lecz taka
rzecz wymaga znacznie wiekszych mechanicz
nych zdolnosci oraz szeregu narzedzi, ktére
umozliwityby nam wykonanie catej pracy.
Radzimy wszystkim tym, ktérzy zechcg ty
korzysta¢ juz posiadane motorki poleci¢ ko
nieczng przerobke dobrym fachowcom, co
napewno nie wypadnie zbyt drogo, a ¥aoszcze
dzi wiele klopotéw i zmartwien.

L. Koztowski.
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Polski
konstruktor
gosciem
naszej redakcji

Jednym z najwiecej
znanych  konstruktoréw
famizdtodowych
jest bezsprzecznie inz.
Tadeusz Tanski. Juz je
go pierwsze samodzielne
prace konstruktorskie
wykazaly szereg zalet
i zwrdcity na niego uwatt
ge zagranicy, gdzie pra
cowat on przez pare lat
wspélnie z  Ludwikiem
Lacoin, stawag #utomobi
Pizmu francuskiego.
Pierwszg ciekawszg kon
strukcjg inz. Tanskiego
byla silnikowa twusuwo
wa sprezarka dla osiarko#
wywania winnic. Nastep
nem jego dzietem, ty
konanem w 1916 roku
jest jeden z najwiekszych, na tamte czasy, Silni
kéw, mianowicie motor lotniczy o mocy 520 KM,
przeznaczony dla wodnoptatowcéw. W roku 1917
obmysla inz. Tanski nowy dwusuwowy silnik dla
lotniczych stacyj radjowych i rozpoczyna jego ma#
sowg produkcje. Wreszcie w roku 1918 jako ostat#
nig prace zagraniczng wykonuje on nadzwyczaj
oryginalny dwsuwowy silnik czterocylindrowy
LWiir“, Z chwilg powstania panstwa polskiego po
wraca inz. Tanski do kraju i wobec grozacej tfen
zywy rosyjskiej zabiera sie do goraczkowej pracy
w najciezszych warunkach, konstruujgc samochody
pancerne na podwoziach Forda, oraz inne rzeczy
konieczne dla naszej obrony. Za udziat w walkach
na swoich samochodach pancernych, otrzymuje on
pochwalny rozkaz Naczelnego Dowddztwa. Z Ha
staniem pokoju zmienia inz. Tanski swoja dziataht
no$¢ i opracowuje traktor dla Stowarzyszenia Me#
chanikéw Amerykanskich, a nastepnie w Central#
nych Warsztatach Samochodowych buduje samo#

Laboratorja w fabrykach
samochodow

(Dokoniczenie ze strony 9#tej.)

nie jest. Dowodem tego moga by¢ zamie#
szczone zdjecia, ktére przedstawiajg pewne
przyrzady powszechnie uzywane w takich la#
boratorjach. Kto z nas przypuszczatby, ze
drobne utamki procenta jakiejs domieszki mo#
ga wplynaé¢ ujemnie na wiasciwosci metali.
Jednakze okazuje sie, ze wilasnie te zanie#
czyszczenia, niemozliwe do wykrycia metoda
mi chemicznemi, wptywajg nieraz decydujaco
na jakos¢ stali.

Dla stwierdzenia ich obecnosci stosuja
w samochodowych laboratorjach spektroskop,
jeden z najczulszych optycznych przyrzadéw.

Tak samo drobne, niewidzialne dla ludz#
kiego oka rysy i pekniecia wyszukuje sie 7a
pomoca mikroskopow lub poteznych elektro#
magnatoéw, ktérych dziatanie moze przeniknaé
wgtgib metali.

A promienie Roentgena, radjo, przyrzady
aerodynamiczne? Wszystko to tez znajduje
powazne zastosowanie w laboratorjach fabryk
samochodowych, pozwalajac na osiggniecie re#
zultatéw, o ktérych nie mogg nawet mysle¢
ludzie, nie posiadajacy takich $rodkéw bada#
nia w swoim reku.

Dzieki uprzejmosci Generat Motors Co.
udato sie nam uzyska¢ szereg bardzo cieka#
wych zdje¢, ktére ilustrujg prace i przyrzady
w takich laboratorjach.

Przegladajac niektdre fotografje nie moze#
my wprost uwierzy¢, ze skomplikowane i dro#

W tych dniach bawit w Poznaniu inz. Tadeusz Tanski, konstruktor samos
chodéw CWS, ktéry odwiedzit naszg redakcje. Na zdjeciu widzimy p. inz.
Tanskiego (posrodku) w otoczeniu wspétpracownikéw naszej
redaktora A. Chrzanowskiego (po lewej) i p. L. Koz{owskie%%t(po pray ejd"

redakcji,
. ,Samochd

chéd C. W. S. ., ktory wykazuje szereg Hiedo
Scignionych zalet, przebywajac w czasie prébnej
jazdy 70000 kim bez powazniejszych uszkodzen.
W roku 1926 inz. Tanski buduje maty dwucylin#
drowy silnik dla wojskowych stacyj radjowych,
przyczem motor ten wytrzymuje zdumiewajacg pro
be, dziatajac bez przerwy przy pelnem obcigzeniu
przez 1000 godzin, poczem nie wykazuje zadnych
uszkodzen, ani tez nadmiernego zuzycia. Wreszcie
w roku 1928 poswieca si¢ inz. Tanski specjalnie bu#
dowie samochodéw i projektuje rézne ich typy dla
Centralnych Warsztatéw Samochodowych. Najcie#
kawsze sg: samochdd popularny, czterocylindrowy,
0 mocy 10 KM, oraz inne.

Dziatalno$¢ inz. Tanskiego wykazuje, ze posia#
damy w kraju dzielnych konstruktoréw, i ze z chwi#
la naszego rozwoju samochodowego potrafig oni
tworzy¢ maszyny w niczem nieustepujace najlep#
szym zagranicznym.

gie aparaty sg konieczne dla badania surow#
cow lub czeéci sktadowych gotowych samo#
chodéw. Wydaje sie nam raczej, ze sg to
fragmenty jakiego$ wielkiego laboratorium
jednej z najlepszych politechnik.

U nas w Polsce nie istniejg jeszcze wielkie
fabryki samochodowe, mimo to wykonywuja
sie rézne prace naukowe, konieczne dla wy#
szukania odpowiednich surowcéw. Najwie#
cej do badania surowcéw przyczynity sie: La#
boratorjum Politechniki Warszawskiej, Labo#
ratorjum Panstwowej Wytworni  Samocho
déw, Instytut Badan Inzynierji, Laboratorjum
Polskich Zaktadéw Skody oraz kilka pracowni
fabrycznych. Powazne i S$ciste prace tych
instytucyj przekonaly nas, ze krajowe surow#
ce W niczem nie ustepuja najlepszym zagra#
nicznym i, ze takim sposobem mamy moznos¢,
z chwilg powiekszenia sie naszej wytworczo#
$ci samochodowej zupetnie uniezalezni¢ od
importu. K—a.

O bezpieczenstwo na szosach

Wozrastajacy ruch autobusowy wymaga zabez#
pieczenia pasazeréw i pouczania kierowcoéw o prze
pisach. Stwierdzono, ze kierowcy autobuséw nie
zbaczaja w prawo na sygnaty pojazdéw, ktére
chca je wyprzedzi¢, oraz przy mijaniu ¥amocho
déw, nadjezdzajacych z przeciwnej strony, nie fe
dukuja intensywnosci przednich Swiatet, Slepia
jac kierowcoéw samochodowych. Poniewaz au+obu»
sy zajmuja zwykle $rodek jezdni i posiadajg #nacz
ne wymiary, takie zachowanie si¢ kierowcow ttru
dnia uzywanie drég publicznych i stwarza powaz
ne niebezpieczenstwo.
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Pokaz samochodow podczas Tygodnia Polo

Generat Motors w Polsce, chcac udostepni¢ jak
najszerszym kotom publicznosci obejrzenie naj«
nowszych modeli swych luksusowych wozéw, urza*
dzato podczas trwania Miedzynarodowego Tygod*
nia Polo pokazy samochodéw na hippodromie po®
znaniskim.

Dnia 21 lipca rb. defilada, ztozona z 12 samo*
chodéw, przejechata przez Poznah nastepujacemi
ulicami: Grunwaldzka, Przecznica, Zwierzyniecka,

PRAWO 1 SAD

Kaponiera, Wjazdowa, Sw. Marcina, Wroctawska.
Wodng, Wielkiemi Garbarami, Wielka, Starym
Rynkiem, Rynkowa, Pocztowsa, Al. Marcinkowskie*
go, pl. Wolnosci, 3 Maja, pl. Nowomiejskim, Ciesz*
kowskiego, Libelta, Jasng, Marszalka Focha, Ber*
winskiego, Wyspianskiego, obok Wesotego Mia*
steczka i z powrotem na hippodrom.

Na fotografji powyzszej widzimy wyjazd wo*
z6w Generat Motors z hippodromu.

Nowa ordynacja tramwajowa

Przepisy o ruchu tramwajéw, tego rMajwaz
I1zejszego Srodka masowej komunikacji Miej
skiej, dotychczas nie byly ujednostajnione,
opierajac sie przewaznie na normach fokal
nych. Nie bylo wprawdzie wyraznej potrze
by ujednostajnienia tych przepiséw: gdyz ich
tre§¢ jest mniejwiecej réwno dyktowana
wszedzie przez rzeczywiste warunki Komuni
kacji, a byly tez niewatpliwie potrzeby pil
niejsze i bardziej palace, jednak zgodnie z Ha
szym zwyczajem, aby regulowa¢ ustawowo
wszystko i wszedzie, wprowadzono i tu jedno
lite normy. Mozna i tak.

Instytucja tramwajow zbyt wielka &dgry
wa role w codziennym bycie automobilisty,
i zbyt czeste sa konflikty w ruchu ulicznym
miedzy nim, a tramwajem by najwazniejsze
w kazdym razie przepisy tej nowej ordynacji
nie mialy by¢ uwzglednione w pismie, fo$wie
eonem automobilizmowi, a przedewszystkiem,
by nie okresli¢ dokladnie, czego w tej &rdy
nacji niema: bo o ile chodzi o ruch miejski
i role w nim tramwaju, szczegdtowe przepisy
zawsze jeszcze, W ramowym zakresie nowego
rozporzadzenia, nalezg do kompetencji tia
Sciwych wiadz lokalnych.

»Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 6 czerwca 1929 w sprawie przepisow
o ruchu tramwajéw elektrycznych w tia
stach“ ogloszone zostato w ,,Dzienniku
Ustawd nr. 52 z dnia 18 lipca 1929 pod pozy
cjg 424. Dotyczy ono, jak juz wynika z Ha
gtowka, tylko pojazdéw poruszanych sitg
elektryczng, o torze statym, szynowym, a wiec
ani autobuséw, ani innego rodzaju &lektrowo
z6w bez relséw. Ponizej podajemy Hajwazniej
Sze przepisy tego rozporzadzenia, o ile one
moga zainteresowaé automobiliste:

Jazde prawotorowg ustala § 4 rozporzadze
nia. W konsekwencji przy spotkaniu si¢ wo
z6w tramwajowych i ,,pociagéw# (do trzech
wozéw) na skrzyzowaniach ulic pierwszen
stwo majg tramwaje, nadjezdzajace z prawej
strony. (8 5 zd. 1). W zdaniu drugiem tegoz
paragrafu wprowadza sie oczywiscie, — w Ha
szych warunkach trudno sie byto czego ine
go spodziewaé — pierwszenstwo tramwajow

przed wszelkiemi innemi pojazdami z Wy
Jatkiem:

1. taboru strazy ogniowej

2. pogotowia ratunkowego,

a wiec nawet przed najwiekszem choéby ku
pieniem samochodéw. Postanowienie to jed
nak dotyczy tylko takich skrzyzowan i wylo
téw ulic, przy ktérych niema regulacji ruchu
optycznej (lub regulacja ta nie dziata, &czy
wiscie), lub tez regulacji przez policje. Nato
miast tam, gdzie istnieje regulacja, rozporza
dzenie nakfada wyraznie na tramwaje 8bo
wigzek stosowania sie do sygnatéw i znakéw
ostrzegawczych policji i miejskiej stuzby tech
nicznej. Mozna spodziewac sig, ze sprawna
i wycéwiczona stuzba policyjna ruchu bedzie
umiata w tych miejscach uzgodni¢ potrzeby
komunikacji miejskiej z prawem pierwszen
stwa ciezkich i niewygodnych tramwajéw,
temwiecej, ze rozporzadzenie tona $krzyzowa
niach, na ktérych ruch ulega regulacji, takie
go pierwszenstwa tramwajom wyraZnie nie
daje.

W stosunkach poznanskich takie wyrazne
stwierdzenie, ze tramwaje muszg stosowac sie
do polecen policji komunikacyjnej, jest tar
dzo pozyteczne. Zbyt czeste byly dotad 3kar
gi policji komunikacyjnej, ze motorniczy
tramwajow lekcewazg sobie ich polecenia ' 8y
gnaly. Stosowanie wyprébowanego na skdrze
automobilistéw $rodka, tj. mandatu karnego,
w tych wypadkach zaleca sie bardzo w imie
dobra publicznego.

Najwieksza dopuszczalna szybko$¢ tram
wajéw na ulicach ciasnych lub o znacznym tu
chu wynosi 30 kim., zresztg 40 kim. W tych
ramach administracja tramwajéw w wiasnym
zakresie ustala szybko$¢ wozéw na poszcze
golnych odcinkach. Niezwykle wazne i nowe
sg postanowienia § 17, ktére spowodujg pew
ne do$¢ znaczne zmiany Ww rozmieszczeniu
przystankéw tramwajowych. Motorowemu nie
wolno bowiem zatrzymywaé tramwaju blizej,
niz 5 metréw od wylotu lub skrzyzowania
ulicy. Postanowienie to ma w Poznaniu bardzo
powazne znaczenie praktyczne, gdyz przede
wszystkiem tramwaje bedg musiaty stawaé

juz przed przystankami, ktére przewaznie o
umieszczano prawie bezposrednio na $krzyzo
waniach, przez co nie moze sie juz zdarzyg,
jak to dotychczas czesto sie zdarzato, ze tram
waj, wyjechawszy za przystanek, stanie na
samem skrzyzowaniu, i na diuzszy czas Zata
rasuje takze ruch poprzeczny. Niemniej waz?
ne jest drugie postanowienie tegoz paragrafu
ze w razie zatoru ogélnego, lub wstrzymania
nuchu tramwajowego nalezy pomiedzy [sosz
czeg6lnemi sktadami tramwajowemi [sozosta
wi¢ odstep przynajmniej 4 metréw. W ten
sposéb umozliwi sie swobodny przejazd [so
jazdéw innego rodzaju, i nie bedzie juz na Hli
cach tych nieskoriczonych barjer, ktore nieraz
utrudniaty ruch w sposéb niemozliwy, a foz
wikfanie zatoru przeciggaty o cate kwadranse.

Wazne dla automobilisty jest ponadto fo
stanowienie § 27, ze na sygnat ostrzegawczy
motorowego znajdujacy sie na drodze prze
chudnie i pojazdy powinny ustepowaé z dro
gi. W zdaniu drugiem tegoz paragrafu ¥aka
zuje sie jazdy po torze tylko wozom ciezko
natadowanym i wolno jadagcym, a nie jak to
czynig poznanskie przepisy lokalne, wszystkim
bez wyjatku pojazdom.

Dla charakterystyki ducha, w ktérym te
dagowano ordynacje tramwajowa, mozaaby
przytoczy¢ §8 32 i 33, nakazujace ptaci¢ o
droznemu w tramwajach odliczong moneta,
a jezeli niema drobnych, nakazujagc mu albo
poj$¢ po reszte do administracji tramwajow,
albo opusci¢ wéz. Ze wzgledu na to, ze po
szczegdlne przedsiebiorstwa tramwajowe maja
pewnego rodzaju lokalne monopole, i ze $kut
kiem tego, wedle powszechnie uznanych ?a
sad prawnych istnieje dla nich przymus pod
jecia sie transportu, postanowienia tego fo
dzaju sg wprost policzkiem wobec fajelemen
tarniejszych zasad prawnych, jednak to iy
chodzi juz poza ramy naszych rozwazan.

Zaznaczy¢ nalezy nakoniec, ze ustawa nie
zawiera, z natury rzeczy, zadnych postano
wien, co do mijania wozéw tramwajowych,
co do zatrzymywania sie innych pojazdéw na
przystankach tramwajowych, jezeli pasazero
wie wysiadajg lub wsiadajg (wsiada sie tyl
nem wejsciem, wysiada przedniem), mijania
na linjach jednotorowych itd. pozostawiajac
to whasciwym czynnikom lokalnym. (pz.)
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Stosunki drogowe w $wiecie
(Dokonczenie ze strony 8j.)
Budzety drogowe panstw

Jwydatki na utrzymanie i budowe drég w r. 1927
w dolarach U. S. A)

Stany Zjedn. Ameryki Pétnocnej 1.065.972.558
W. Brytanja.... 250.000.000
Niemcy 143.000.000
Kanada 45.754.284
Wiochy 41.150.000
Hiszpanja 37.713.000
Francja 13.354.000
Szwecja 12.826.043
Danja 11.750 000
Polska 9.463.000
Norweg j ax. 9.160.000
Szwaj carja 8.591.000
Austrja.. 7.500.000
Grecja.. 5.910.841
Belgja 4.702.857
Portugalja. 4.664.114
Jugostawja 3.730.531
Wegry...... 3.000.000
Finlandja..... 2.875.000
Czechostowacja 2.428.000
Rumuinja 2.100.000
totwa 1.199 468
Holandja. 1.036.000

. 600.000
LitWa e 538.000

Dlugos¢ drég
nadajacych sie do komunikacji samochodowej

984000 km
625000
348000 ,,
287000 ,,
183000 .
100600
71213
45602 ,
44690
44280
27134,
25470
20000 .
16865
16683
13935
13300
7300

N. B. Szereg panstw nie udzielit odpowiedzi
na zapytanie M. I. H., dotyczacej kwestji powyzsza
statystyka ujetej.

Stany Zjednoczone Ameryki P6in.
Francja
Niemcy....
Wielka Brytanj

Szwajcarj a...
Estonja

Zestawienie statystyczne
wynikéw ankiety automobilistyczno”drogowej
Miedzynarodowej Izby Handlowej.

Ogolna ilos¢ samochodéw zarejestrowanych dnia
1. 1. 1928 r.: 31000000. Suma cyfr podanych przez
62 panstwa. Kwota ta dzieli sie na nastepujace
kategorje:
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samochody osobowe . . . 25000 000
autobusy pasazerskie . 300 000
samochody towarowe . . . 4000000
motocykKIle.........cooocveinns 1700 000

Dhugos¢ kilometryczna sieci drogowej $wiata
w dniu 1. 1. 1928 r.: 9500000. Suma cyfr podanych
przez 62 panstwa.

Zjazd Gwiazdzisty i poscig- za balonem

W ostatniej chwili przypominamy, ze
w nadchodzgca sobote, dnia 27 bm. rozegra
sie w Poznaniu jedna z najciekawszych imprez
biezacego sezonu — Zjazd Gwiazdzisty do
Poznania, o czem pisali$my szczegétowo w o
przednich numerach. Donosimy zarazem, ze
na podstawie uchwaty komisji sportowej
A. W., a na wniosek kilku klubéw, nagrody
wedrowne rozgrywane bedag wedlug statutow
i regulaminéw z roku 1928. Meta przy ul. tan
skie] w Poznaniu otwarta bedzie od godzi
ny 16 do godziny 19. W niedziele defilada %a
mochod6éw przez miasto i poscig za balonem
wolnym o godzinie .

Regulacja ruchu tramwajowego w miastach

(J) Minister komunikacji podpisat tozporzadze
nie w sprawie przepiséw o ruchu tramwajow &lek
trycznych, wydane na mocy obowiazujacego Hsta
wodawstwa. Przepisy te obowigzuja w granicach
miast zaréwno miejskie jak i miedzymiastowe ko
leje elektryczne.

Najwyzsza dopuszczalna szybko$¢ biegu na dli
cach ciasnych lub o znacznym ruchu okreslona jest
najwyzej na 30 kim. a na innych ulicach na 40 km.
na godzine. Wtadze administracji panstwowej b
da mogly ograniczy¢ szybko$¢ biegu pociagéw na
pewnych odcinkach linij czasowo lub na state.

Personel ruchu winien sktada¢ sie z osob, ktére
odpowiadajag wymaganiom przepiséw co do wieku
oraz co do kwalifikacyj fizycznych i psychicznych,
ponadto za$ ukonczyty kursy teoretyczne i prak
tyczne. Personel ruchu obowiazany jest zachowaé
sie w stosunku do publiczno$ci grzecznie i z #y
jatkiem motorowego udziela¢ na zadanie potrzeb
nych informacyj i wskazéwek. Rozporzadzenie
okresla szczegétowo obowiazki konduktora i to
torowego. Zazalenia wznoszone przez podréznych
do administracji tramwajow w sprawach fiewta
sciwosci ruchu i obstugi, administracja winna #ba
dac i o wyniku zawiadomi¢ petenta.

T
,.Samochod!
jest uznanym organem oficjalnym
Zwigzku Kupcow i Przemystowcow
Samochodowych Polski Zachodniej

Wplywy skarbowe z oplat automobilowych
w r. 1927: 1135000000 dolaréw. Suma cyfr poda
nych przez 27 panstw.

Wydatki skarbowe z tytulu kosztéw ttrzymy
wania i budowy drég w r. 1927: 2400000 dolar6w.
Suma cyfr podanych przez 58 paristw.

UTOMOBILISTY

Ruch autobusowy na szosach
(J) Ministerstwo Spraw Wewnetrznych i Mini
sterstwo Rob6t Publicznych wydaty zarzadzenia
w sprawie kontroli bezpieczefAstwa ruchu %amo
chodowego na szosach.

Nocna komunikacja autobusowa

(i) Mieszkancy przedmies¢ stolicy i poszczegéine
towarzystwa przyjaciét przedmies¢ czynig juz od
dhuzszego czasu starania o uruchomienie nocnej ko
munikacji autobusowej dla potaczenia centrum
miasta z wszystkiemi rogatkami. Ostatnio rozpa
trywany jest w sferach miarodajnych projekt dru
chomienia takiej komunikacji nocnej z placu Tea
tralnego lub placu Marszalka Pitsudskiego do fstnie
jacych nowych kolonij, ktére powstaty na peryfe
rjach miasta. Projekt przewiduje wprowadzenie
kilkunastu niewielkich lekkich autobuséw  rhiej
skich, ktéreby kursowaty na danej przestrzeni
w odstepach 15—30 minutowych.

Jednolity typ dorozek
(j) Czynniki zainteresowane radza w dalszym tig
gu nad sprawa wprowadzenia w Warszawie jedno
litego typu dorozek samochodowych. Sprawa ta
polega na zorganizowaniu wyrobu w kraju fedno
litego typu podwozi, przystosowanych do potrzeb
dorozek samochodowych.

Strajk dorozkarzy lwowskich

(j) Delegacja oddziatu lwowskiego Zwiagzku tta
Scicieli dorozek samochodowych w Polsce przyje
ta byta przez ministra rob6t publicznych oraz dy
rektora departamentu administracyjnego inister
stwa spraw wewnetrznych w sprawie trwajgcego
we Lwowie strajku dorozkarzy konnych i %amo
chodowych, wywotanego zmniejszeniem ogdlinej
ilosci postojow oraz przesunieciem dorozek na
przedmiescia. Delegacja o$wiadczyta, Ze strajk tu
si by¢ kontynuowany, gdyz 40 proc, dorozkarzy po
zbawiony jest wogdle miejsca postoju.

Warszawa — Zakopane aeroplanem

(j) Dzieki inicjatywie zakopianskiego kota L O.
P. i P. powstat projekt uruchomienia linji lotniczej
z Warszawy do Zakopanego. Uruchomienie tej fi
nji nastapi prawdopodobnie dopiero w roku przy
sziym.

MOZNA SOBIE WYOBRAZIC KEOPOTY kierowcy, ktéry ma do dyspozycji auto, w ktérem co chwila —
to $wiece nie pala, to lampy gasna, to powstaje jaki$ defekt

w motorze i auto staje na srodku drogi.

Co poczaé?

Najlepsza rada oozby¢ sie takiego grata, a kupi¢ nowe auto
marki ,,PRAGA®, ktére z powodu swej silnej budowy i kon-
strukcji daje naprawde gwarancje wytrzymatosci.

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20
4-cyl. 6/24 6-cyl. 8/30
6-cyl. 13/45  8-cyl. 17/60

CIEZAROWE:
LAN“ — 11N tony
WL —3
AN* — 5

Reprezentacja na Wielkopolska i Pomorze: ,,PRAGA" Automobile Poznar’

plac Wolnos'ci 11, telef. 55-33. Telegramy: Autopraga.

Reprezentacja na

b. Krél. Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.
Salon samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: ulica Wolska 81. Telef 291-34,

181-34 i 91-34.
Slask i Wotyn:

Telegramy: Centroptug.
Henryk Buchstab, Lwow, ulica Jagielloriska 7. Telef. 305.

Reprezentacja na Matopolske,

Telegramy: Buchstab Jagielloriska.



ZE SPORTU
,»Smudaraid“ w Katowicach

(1) W ubiegta niedziele odbyt sie w Katowicach
przeprowadzony przez Slaski Klub Motocyklowy
poraz pierwszy w Polsce ,,Smudaraid“. Na starcie
staneto przeszto 80 maszyn réznego typu. Trasa
raidu prowadzita z Katowic do Zawodzia, Giszow
ca — Murcek — Wesotej — Brzezinki — Stupnej
— Mystowic — Szopienic — Katowic — Wetnhowca
— Chorzowa — Krél. Huty — Piasnikéw — Swie
tochtowic — Zgody — N. Bytomia — Chebzia —
Rudy — Chebzia — Lipin.

Motocyklowy zjazd gwiazdzisty w todzi
(i) W ubiegta niedziele odbyto sie zakonczenie
raidu gwiaZdzistego, organizowanego przez S S.
Union w ktodzi. Wyniki raidu przedstawiajg sie
nastepujaco: e
1) Nagel (Union) 968 kim., 114 p., 2) Rydel (U)
854 kim., 98 p., 3)~tapin (Grudzigdz) 818 kim 93
p., 4) Lange (U) 734 kim., 86 p., 5) Grabowski (U)
726 kim., 86 p. Ogdtem zakoriczyto raid 41 Wczest
nikéw.
Mistrz Polski wszystkich kategoryj p. Poschadel
R. ukoriczyt raid na 36 miejscu.
W zjezdzie brata udziat takze pierwsza toto
cykiistka Polski p. Stobbe Hertha z Grudzigdza.

LOTNICTWO
Komunikacja lotnicza w miesigcu czerwcu

Frekwencja na polskich linjach powietrz
nych osiggneta w ubieglym miesigcu rekordo
we cyfry, niem-al trzykrotnie wyzsze w poréw
naniu z rokiem ubiegtym.

Podczas gdy w roku ubiegtym w iesig
cach: czerwcu, lipcu i sierpniu ilos¢ pasazeiéw
wyniosta okoto 2 800 0s6b, to w ciagu li tylko
miesigca czerwca b:ézg
cego roku, polskie linje
lotnicze przewiozty w fo
tach normalnych, dodat

A N .
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Komunikat Oddziatu Motocyklowego
Tow. Sport. ,,Unja*“ w Poznaniu
Nizej podanych przyjeto z dniem 1 lipca jako
cztonkéw nadzwyczajnych:  Peters Augustyna,
Erich Hoerner, Juljusz Suzin, Stefan Malcherek,
Leon Wi.niecki, Jan Mikotajczak, Bronistaw Matu
szewski.

Z dniem 1 lipca zostali skresleni z listy &zton
kéw: Tadeusz Wolf, Bozystaw Wargim, Marjan

Engel, Kazimierz Bandych, Edmund Jasiewicz.
Edward Buda, Stanistaw Przybylski. Skreslenie ta
stagpito na zasadzie § 16  regulaminu oddziatu.

Kol. Kazimierza Pietrzykowskiego wzywa sie
do odwrotnego podania swego dokfadnego adresu,
gdyz korespondencja cofa sie.

Pp. cztonkéw wzywa sie do uiszczenia zalegtych
sktadek. Adres skarbnika: Antoni Serdecki, ul. Po
znanska 49, telefon 19. Niezaptacenie w terminie
pociaga za sobg wykreslenie.

brak

niemili tamechedewi?

Pytanie.

Mam trzy samochody cigzarowe w swoim iy
nie, w ktérych obcigtbym zbada¢ czy fozyska sg
w porzadku. Prosze wiec o podanie sposobu #o
ktadnego zbadania takowych.

Odpowiedz p. J. S. z P.

Zuzycie tozysk korbowodowych w silniku 7a
uwaza sie przedewszystkiem przez lekkie 3tuka
nie, ktdére sie potem stopniowo zwieksza. Stukajg
cy tak silnik nie powinien by¢ dlugo uzywany, gdyz
wyrobione tozyska moga spowodowaé urwanie kor
bowodu, a skutkiem tego wieksze defekty w o
torze. Jezeli Pan chce zbada¢ prace przy #opaso
wywaniu tozysk, musi Pan przedewszystkiem przej
rze¢ ich powierzchnie. Mianowicie metal w tozy
skach powinien by¢ szabrowany specjalnym 3%za
brem ostroznie i powoli tak dtugo, az odpowiedni
czop walu korbowego bedzie dotykat calg po
wierzchnig swoja do tozyska. Nalezy przytern twa

Zatw.

7a¢, azeby metal tozyskowy nie byt porowaty i byl
dobrze zwigzany z samym tozyskiem. 'Nalezy wiec
przed wylewaniem fozysko dobrze wycynowac,
gdyz cyna wigze metal z tozyskiem. Zie zwigzanie
metalu z tozyskiem moze Pan zbada¢ droga proby
dzwigkowej, obstukujac tozysko. Przed ¥montowa
niem tozyska nalezy sprawdzi¢, czy wyciecia (nuty)
do smaru sg dostatecznie glebokie, a otwor, kt6
rym wechodzi olej, do tozyska,'jest czysty od tzg
stek metalu. Po wkreceniu tozysk nalezy uwazac,
zeby od poezatku nie byly one za luzne, jak row
niez nie za mocno skrecone. Zmontowany na wale
korbowéd,, powinien po dokreceniu $rub w kazdym
potozeniu sta¢, po catkowitem za$ przekreceniu
nigdzie nie powinien stawia¢ oporu. Przed H#opa
sowywaniem fozysk nalezy wat korbowy w tzo
pach gtéwnych i korbowodowych zbada¢ thikro
metrem, czy sg one idealnie okragte. Jezeli wyka
zuja one jakie$ nieréwnosci, to nalezy wat korbo

wy przeklepywac.

przez Minist. R. P. oraz W. R. i O. P.

kowych i innych 2072
0s6b, 39285 kg towaru
i 3440 kg poczty, w 731
lotach, dokonanych na
przestrzeni 158 466 km.

Olbrzymi wzrost frek

Samochody I

Fiat 4/20, 6/21, 6/30, 9/31, 14/70 K. M z karoserjami

4—6 osob. otwartemi i krytemi ))))
Minerva 13/55 z karoserjg 6 osob. Cabriolet

wencji przypisa¢ nalezy (( Opel 10/40 z Kkaroserjg 6 osob. krytg D)
temu, ze na WIQkSZOSCI 7/ Opel 12,60 z karoserjg 6 osob. kryta ]
linij kursujg platowce  Austro-Daimler 17/60 z karoserja 6 osob. otwarta
dwa razy wieksze niz ) Chenard Walcker 5/25 z karoserja 4 osob. krytg  ({
W roku . ut_)leg}ym, oraz 1) Chenard Walcker 6/30 z karoserja5 osob kryta
uruchomieniu  wukrot .
. Chrysler 11/38 z karoserjg 4 osob. otwarta

nego codziennego [sok )
czenia z Warszawy do ) Steyr 6/30 z karoserjg 4 osob. otwartg
Poznania i z Warszawy v Peugeot 6/28 (fabr. nowy) z karoserja 4 osob. Krytg
do Katowic z okazji \\  w stanie uzywanym lecz beznagannym oraz kilka samo-
P. W. K u( chodéw potrzebujacych naprawy, polecamy jako kupna

. . 1/ niezwykle okazyjne na warunkach bardzo przystepnych ]

Petne  bezpieczenstwo i V) przystepny

i zupetna regularnosg,
z jaka pracuje nasze fot
nictwo  komunikacyjne,
zdobywa samolotom
dniem kazdym powaz
niejsze miejsce w dzie
dzinie nowoczesnych
Srodkéw lokomaciji.

20-le. i i przelotu Bleriota
nad La Manche

(j) Szybki' rozwoj fotni
-twa jest dzielem ®statnie
go Bia, a rozpoczat sie
>n od chwili $miatego lotu
Bleriota nad La Manche,
w dniu 25 lipca 1909 roku
We Francji, Anglji i Belgji
dzieri ten obchodzono nad-
zwyczaj uroczyscie, a w Sor
bonie odbyta sie wspaniata
akademja na cze$¢ Bohater
skiego czynu L. Bleriota.

Brzeskiauto Sp. Akc. ~oznan
ul. Dgbrowskiego 29. — Tel. 63-23, 63-65. )i

SZ KOLfl SRMOC HO DOWO +MOTO CYK LOWfi

ZtOTA Nr. 25

H. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZEOTA _Nr. 25

Kazdego typu karoserje

reparacje — lakierowanie
samochodéw kazdego typu

Kufry samochodowe

JOZEF DEGORSKS — Budowa karoseriji
Poznan, ulica Dgbrowskiego 88

Wykonanie pierwszorzedne. Ceny niskie.

Kursy kl6ro(i):0ii) snmocliotioGjych
Spotki -~ flkeejnej ,,BRZESKIAUTO" w Poznaniu,

Zawodowe | Dla Poczatek
Amatorskie . Pan Kazdego
Uzupetniajace | i Panow Poniedziatku

Bogate muzeum modeli w tem kompletny samochéd w prze-
kroju dajacy poglad jak funkcjonujg poszczegdélne mecha-
nizmy podczas biegu.

Nowoczesne samochody do nauki jazdy.

Zapisy przyjmuje i informacyj udziela BIURO, przy ul. Jakéba
Woujka 8 (przy Placu Drweskiego) od 9 do 18 godz.

Proszek do chtodnic samochodowych

idealny $rodek, usuwajacy cieknienie chtodnicy

DUTCH BRAND

tabryki
VAN CLEEF BROS., Chicago, U.S.A.

Reprezentacja na Polske i w. m. Gdarisk

»MAGNETI], Z. Poptawski Sp. z 0. o.
WARSZAWA, Hoza 33, tel. 19-31 i 419-31
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W szkolnym samochodzie

Uczen: — Panie instruktorze, czuje si¢ bardzo
niepewnie, siedzac pierwszy raz przy kierownicy.

Instruktor: — Glupstwo panie, prosze pomy>
$le¢ o strachu przechodniéw, ktérych mijamy.

Dobry zegar
— Jak dtugo chodzi panski zegar w samos
chodzie?
— Osiem dni bez nakrecania.
— Az nakrecaniem?

— Mezusiu, a mozeby$my lepiej zrobili, zamawiajac paru wioskich inzynieréw z nad jeziora bierni

dla wypompowania tej katuzy?

Wiesniak po bezskutecznych prébach zarzucenia motoru: — Zdaje mi sie, ze konie
wyskoczyly za dyszlem, zejdZ pan pokazaé, jak sie je do tej maszyny zpowrotem

zaprzega.

Sprzedawca: — taskawa pani widzi, ze nasza firma dba o absolutng
wygode klientdw; w tej maszynie umiesciliémy nawet stolik do pisania
i teczke z papierem listowym dla po$piesznej korespondencji.

Dama: — Ach tak, doskonale, niech tylko pan poleci jeszcze umocowaé
na drzwiczkach skrzynke pocztowa, azebym mogta te listy natychmiast
wysytac.

Egzamin szoferski

Egzaminator: — Co pan zrobi jezeli nozny hamulec sie
popsuje?

Kandydat: — Pociggne za reczny.

Egzaminator: — Dobrze. A jezeli okaze sie, ze i reczny
hamulec jest zepsuty?

Kandydat: — Wtedy wiacze najmniejszy bieg.

Egzaminator: — A jezeli sie okaze, ze i m-otor przestat
funkcjonowac?

Kandydat: — Wtedy rozejrze si¢ po drodze i wyszukam
albo mur, albo drzewo, albo dom jaki$ i postaram sie najes
cha¢ nan bez szkody dla pasazerow.

Egzaminator: — Przypus¢my jednak, ze przy drodze, kto
ra pan jedzie, niema ani domu, ani drzewa, ani rnuru, ani zad<
nych rzeczy, o ktdre mégtby sie Pan rozbi¢. Co pan wtedy
zrobi?

Kandydat: — Hm! wtedy wyjrne swoje zapasy i, korzy,
stajac z bezpiecznej drogi, zjem podwieczorek.

Wymagajacy klient: — Panie, méwitem przeciez, ze reparacja nie jest
doktadng, o ttumiku pan zapomniat, a on wcigz jeszcze robi w czasie jazdy
Ltuf, tuf, tuf*.

Monter: — taskawy pan zechce zaczekaé, zaraz zobaczymy. Moze pan
ma specjalne zyczenia, azeby tlumik w czasie jazdy wymawiat jakie$ inne
stowo?
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Rozmaitosci ze Swiata

Po prawej: Samochdd w szere*
gach armji oddaje nieocenione
ustugi. Miedzy innymi olbrzy?
mie reflektory do os$wietlania
przestworzy zainstalowane sg
na specjalnych samochodach

ciezarowych.

Fot Nen Y ,rk Fimesi

Na dole po lewej: Szkodliwe
owady i pasozyty pél i laséw
tepi sie, okurzajac zagrozone
obszary odpowiedniemi gaza:
mi, puszczanemi z samolotow.

Fm  Afantu?

Na dole po prawej: Pewien
francuski akrobata odbyt po:
dr6z z Paryza do Berlina, sto*
jac na gtowie. Pomyst zeiste
akrobatyczny.

Fot. Keysfune View

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zl.

Ogtoszenia: Idamowy milimetr na stronie 5?lamowej 25 gr, cata strona 390,— zl, pdl strony 195— z4, ¢wier¢ strony 98,— zI. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P K. O. Poznan 200 149 — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
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