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Pogon za balonem wolnym

W ubiegta niedziele, dnia 28 lipca, odbyt sie w Poznaniu samochodowy poscig za balonem wolnym. Na zdjeciu widzim
tujgcy z terendw przed gazownig miejska.
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balon, stan
ot. ..Samochod**



Obrady bgo Wszechpolskiego Zjazdu Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych w sali ,,Sniadeckich” Collegium ed ulrp
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Jlustracja Prasy”

Po pierwszym Wszechpolskim Zjezdzie Kupcow
| Przemystowcow Samochodowych

W ubieglty poniedziatek odbyt sie w Po»
znaniu pierwszy wszechpolski zjazd kupcow
i przemystowcow samochodowych. W %jez
dzie udziat wzieto okoto 70 uczestnikéw, e
prezentujacych wszystkie osrodki handlu du
tomobitowego i szereg wiekszych [srzedsie
biorstw przemystowych.

Imieniem komitetu organizacyjnego zagait
zebranie p. dyr. Sierszynski, ktéry powitat po
raz pierwszy na wspélne obrady przybytych
kolegébw oraz przedstawicieli poznanskiego
urzedu wojewddzkiego, lzby Przemystowo
Handlowej, Automobilklubéw krakowskiego
i poznanskiego oraz Rady Naczelnej Zrzeszen
Kupiectwa Polskiego.

W skiad prezydjum zjazdowego weszli:
p. Marchlewski z Warszawy, jako przewéd
niczacy oraz pp. dr. Maciurzynski z Krakowa,
dr. Tranda z Lwowa, Sobecki z Wilna i Sier
szynski z Poznania.

Przed potudniem wygtoszono szereg refera
tow, ktdérych streszczenie zamieszczamy o
nizej. Po potudniu dyskutowano nad referata
mi, przyczem poziom dyskusji byt b. wysoki
i odznaczat sie serdeczng kurtuazja. Przyjeto
nastepujace rezolucje:

1) Powotano do zycia Ogdlnopolska ©rga
nizacje Kupcéw Samochodowych w ramach
Naczelnej Rady Zrzeszeh Kupiectwa Polskie
go z tem, ze ta centralna organizacja opiera¢
sie bedzie na jej istniejgcych wzgl. Hiowopow
stajacych, terytorjalnych organizacjach ku

piectwa samochodowego centralnych osrod-
kéw Rzplitej. Réwnoczesnie Zjazd upowaznit
prezydjum do opracowania odpowiedniego
statutu, z tem, ze udziat w komisji 8rganiza
cyjnej wezmie przedstawiciel przemystu %a
mochodowego, pan inz. Modzelewski.

2) Jednem z najpilniejszych zadan tentral
nej organizacji kupcow samochodowych win
no by¢ opracowanie w zastosowaniu do #a
runkow polskich, zagadnienia samochodéw
uzywanych w oparciu 0 tezy wypowiedziane
w odnosnym referacie zjazdowym.

3) Sprawe ustalenia zasady clenia $amo
chodéw przekazano komisji organizacyjnej
do opracowania wspbélnie z przedstawicielami
przemystu.

4) Uznajac kwestje uporzadkowania Kan
dlu pneumatykami za jedng z najpilniejszych
z punktu widzenia racjonalizacji handlu $amo
chodowego, Zjazd powierzyt Kotu Kupcow
i Przemystowcow w Warszawie szczegotowe
opracowanie tego zagadnienia. Réwnoczes$nie
Zjazd zwrocit sie do generalnych przedstawi
cieli koncernéw gumowych na Polske, azeby
— zwazywszy na anormalne stosunki w fa
dlu pneumatykami — poparli akcje tentral
nych wiadz kupiectwa samochodowego w kie
runku uzdrowienia stosunkéw w tym dziale
handlowym panujacych.

5) Zjazd zwrécit sie do wiadz centralnych
z prosbg o zniesienie zakazu, datujacego z o

ku 1920, ujawniania statystyk dotyczacych ty
péw i marek taboru samochodowego Polski.

Po odczytaniu tekstu telegramu, ktérego
wystanie pod adresem p. ministra przemystu
i handlu Zjazd uchwalit, przewodniczacy
p. T. Marchlewski zamknat obrady.

Wieczorem odbyt sie bankiet dla tczest
nikdw Zjazdu i ich rodzin na Biatej sali *Ba
zaru®.

Referaty
Prezes Mieszczanowski.
Warunki rozwoju automobilizmu w Polsce

— Automobilizm oddat Polsce wielkie ustugi,
stwierdza na wstepie prelegent. Rozszerzyt sie¢
komunikacyjna, zblizyt wytwérce do konsumenta,
ozywit zycie spoteczne i gospodarcze.

Jedli do tej pory nasz tabor samochodowy jest
skromny, to jednak mamy najlepsze widoki roz
woju automobilizmu na przyszto$¢. Méwca dla po
parcia tego twierdzenia wskazuje Zze wprawdzie
przypada u nas 1 samochdéd na 1.174 mieszkarcow,
co w pordéwnaniu z przecietng $wiata kulturalnego
(1 samochéd na 64 mieszkaficéw) jest b. mato, lecz
za to wyprzedzamy inne panstwa pod wzgledem
szybkosci przyrostu taboru samochodowego: jesli
bowiem procentowy przyrost samochodéw wynosi
w Stanach Zjednoczonych 45 proc., w Anglji
12,5 proc., we Francji 154 proc., to w Polsce przy
rost roczny wynosi 34,8 proc.; wyprzedza nas je»
dynie Czechostowacja z 8fa procentami.

(Dokonczenie na str. 12 i #.)



Poznan, w lipcu.

Zjazd Gwiazdzisty do Pozna
nia, zorganizowany przez Auto
mobilklub Wielkopolski wywotat
w calym naszym S$wiecie #utomo
bitowym zrozumiate Zaintereso
wanie. Ztozyly sie na to, Hietyl
ko zapal sportowy, lecz i okazja
zwiedzenia Powszechnej Wysta
wy Krajowej, oraz zdobycia Wie
lu cennych nagréd.

Zjazd rozpoczat sie zgodnie
z regulaminem o godzinie ]
w nocy z piagtku na sobote. Do
tego czasu zgtosito swdj udziat
w Zjezdzie przeszto 200 $amocho

déw. Najwiekszg liczbe zgtosit
L 6dzki Automobilklub, ktéry ty
stagpit w 64 maszyny. Nastepne
po nim miejsce, co do ficzebno
sci, zajat Automobilklub Polski,
zgtaszajac 50 samochodéw, dalej
Krakowski Klub Automobilowy
wystat 42 maszyny, Automobil
klub  Wielkopolski 37 maszyn,
Matopolski Klub Automobilowy
(Lwoéw) 8 maszyn, Wilenski Klub
Automobilowy 3 maszyny i Slaski
Klub Automobilowy 1 maszyne.

Jak wida¢ z powyzszych cyfr
zjazdem zainteresowaty sie tiszy
stkie Kluby polskie. Maszyny
startowaty oczywiscie w czasie
dowolnym, jednakze znaczny byt
procent tych, ktérzy ubiegajac sie
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Zjazd Gwiazdzisty do Poznania
| PosScig za Balonem

o nagrody, chcieli wykorzystaé
maximum czasu i startowali w
gierwszej minucie otwarcia Zjaz
u.

Z Automobilklubu Yielkopol
skiego natychmiast po otwarciu
startu wyruszyli nastepujacy ?a
wodnicy: inz. Marjan Duszynski
na czterocylindrowej ,Tatrze" z
zatogg szesciu osob, dyr. Czestaw
Wawrzyniak na Szescmcyllndro
wym ,,Chevrolecie®, dyr. Sier
szyhski na ,,AustrosDaimlerze”,
inz. P. Wysocki na szesciocylin#
drowym ,,Citroenie", inz. J. We
gner na ,Fiacie 520", kpt. K. Roi

jek na ,Fiacie 503", p. Edward
Szulc na ,,Pradze", p. Sliwifiska na
,Pradze", p. Podczaski na *For
dzie", p. E. Rychter na }Alfa
Romeo", B. Koztowski na
,»Chevrolecie*. Procz tego tiektd
rzy cztonkowie Automobilklubu
Wielkopolski startowali w p.erw
szym terminie z innych riejsco
wosci, mianowicie: p. J. Sicifiski
startowat na P@igélam z
Gniezna, p. L. von Busse na
,Buicku" i p. J. von M Busse na
,La Salle" z Wonorza i p. Lund
na ,,Fiacie" z Bydgoszczy.

W automobilklubach wrzata
praca przez catg noc, gdyz po
szczegolnl zawodnicy wyjezdzali
o0 réznym czasie, startujac ze

Przy wjezdzie do parku samochody rajdowe szty jeden za drugim

Chronometraz funkcjonowat sprawnie. Na nadjezdzajgcych za>
wodnikéw oczekiwali cztonkowie komitetu.

Po lewej:

Samochody rajdowe sparkowano na dziedzincu 1 Dywizjonu Samoch. przy ul.
Utanskiej. Maszyny zajety wszystkie aleje zadrzewionego dziedzifica.

Po lewej: Najciekawsza maszyna rajdowa polskiej konstrukcji inz. Mrajt

skiego, ktéry przyjechat na niej z Warszawy.

swoich klubéw. Na szczescie
zjazdowi dopisywata pogoda fie
zbyt upalna.

W Poznaniu mete i park $amo
chodowy zorganizowano przy fa
skawym wsp6tudziale Bowddz

Grupa sedziéw, delegatéw poszczegélnych automobllklubow oraz przyﬁ ?ﬂ"
dajaca sie publicznosc. t. ,Samocho



Nastepnego dnia po zjezdzie odbyta sie imponujg*
ca defilada samochodéw na ulicach miasta Fjo:
znania. Fot .Samochdd

twa 7 Dywizjonu Samochodowego w Kosza
rach tego dywizjonu przy ul. Utanskiej. Przed
bramag wjazdowa zasiedli komisarze sporto
wi, przy drugim za$ stole zesp6t &hronometra
Zystéw. U wylotu ulicy Utanskiej na ul. Grun
waldzka i ul. Grottgera na ul. Matejki porzad
ku pilnowata policja. W samym parku trze
dowala komisja kwaterunkowa, dzieki ktdrej
przybywajacy zawodnicy otrzymywali Ha
tychmiast karty kwaterunkowe dla siebie
i swych maszyn, jezeli nie chcieli korzysta¢
z postoju w parku.

Pierwsze samochody zaczety zjezdza¢ do
Poznania krétko przed otwarciem mety, t. j.
przed godzing tf Meta otwarta byla do
godziny %, poczem do godziny 19stej | ¢zo
no przybywajagcym punkty karne. Przybyli
po godzinie nie byli brani wogdéle pod
uwage przy klasyfikacji. Do chwili zamknie
cia mety ogétem przybyto 156 samochodéw.
Procentowy stosunek spéznionych byt zatem
dos$¢ znaczny.

W terminie przybyli: z t6dzkiego Auto
mobilklubu 54 samochody, z Automobilklubu
Polski 34, z Krakowskiego Klubu Automobile

Grupa chronometrazystéw i cztonkéw komitetu z komandorem Glowirn*
skim (x) oczekuje na przyjazd zawodnikéw.
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wego 33, z Automobilklubu Wielkopolskiego
26, z Matopolskiego Automobilklubu 5, z Wis
lenskiego Klubu Automobilowego 3 i ze Sl3
skiego Klubu Automobilowego 1.

Na podstawie obliczen, przeprowadzonych
przez Komisje i Gremjum Komisarzy Sportom
wych ustalono nastepujace wyniki:

Nagrody indywidualne zdobyli:

I. nagrode — p. inz. Marjan Duszynski
z A. W. na samochodzie , Tatra“, ktéry prze
jechat 1074 kim i w ogo6lnej klasyfikacji tizy
skal 533,70 punktow.

Il. nagrode — p. Wihodzimierz Boski, tzto
nek A. P., ktéry na samochodzie *Austro
Daimler* przejechat 11495 kim i w og6lnej
klasyfikacji uzyskat 531,48 pkt.

I1l. nagrode — p. Edward Zawidowski,
cztonek M. K. A., ktéry na samochodzie
Paustier “ przejechat 1176 kim i w
ogolnej klasyfikacji uzyskat 524,8 punktow.

IV. nagrode — p. Stanistaw Sierszynski,
cztonek A. W., ktéry na samochodzie Austro
Daimler* przejechat 1 030 kim i w ogdlnej klas
syfikacji uzyskat 520,50 punktéw.

Nagrode dla pan zdobyta p. Ludmita Pa
procka z Warszawy, ktéra na samochodzie

Poscig za balonem wolnym zgromadzit na starcie ttumy publicznosci i okoto stu samochodéw

w
Fot. ,,Samochd

arku przy stole urzedowata komisja kwaterunkowa, przydzielajgca go*

sciom mieszkania i garaze.



2" przejechata 827 kim i w ogoélnej Klasyfi
k<acji uzyskata 519,35 punktow.

Przy nagrodzie klubowej P. W. K. ustalono
nastepujaca punktacje:

Automobilklub Polski — 10200 punktéw.
Krakowski  Klub Automobilowy — 13695
punktéw; Slaski Klub Automobilowy — 350,5
punktéw; Matopolski Klub Automobilowy —
3335 punktéw; +oédzki AutomobihKlub —
16 200 punktéw; Wilenski Klub Automobilo
wy — 2272,5 punktéw; Automobilklub YViel
kopolski — 7800 punktow.

Najwiekszg ilos¢ punktéw uzyskat +odzki
Automo-bilsKlub — 16 200 punktéw, temsamem
zdobyt nagrode klubowa Powszechnej Wy
stawy Krajowej.

Do nagrody przechodniej Banku YWzajem
nych Ubezpieczen ,,Vesta“ punktacja ped
stawiata sie nastepujgco:

Automobilklub Polski — 15 887,95 punktéw;
Krakowski Klub Automobilowy — 15 676,05
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Z chwila, gdy balon wystartowat, zawodnicy ruszyli w pogon, udajac si¢ przez most Rocha w kierunku
wschodnim.

punktéw; Slaski Klub Automobilowy
413 70 punktow; Matopolski Klub Automobi
lowy — 3 515,70 punktow; tddzki Automobil
Klub — 25593,05 punktéw; Wilenski Klub
Automobilowy — 1 519,49 punktéw; Automo
bilklub Wielkopolski — 12 072,60 punktow.

Nagrode przyznano t6dzkiemu Automobil
Klubowi, ktory w ogoélnej punktacji uzyskat
25593,05 punktow.

Nagroda przechodnia Komisji Sportowej
LA K

Automobilklub Polski — 467,29 punktéw;
Krakowski Klub Automobilowy 475,03
punktéw; Matopolski Klub Automobilowy —
503,14 punktéw; +toédzki AutomobilsKlub —
473,95 punktéw; Automobilklub YVielkopol
ski — 464,33 punktow.

Balon gotowy do lotu przytrzymuja zuiiiierze, oczekujac na dany znak, by go wypusci¢ w przestworza.

Samochody biorace udziat w poscigu za balonem
zgromadzity sie nad Wartg w poblizu mostu Rocha.
— Ostatnie chwile oczekiwania na start balonu.

Nagrode przyznano Matopolskiemu Klubo
wi Automobilowemu, ktory uzyskat w 8gol
nej punktacji 503,12 punktow,

Nagroda przechodnia Slaskiego
Automobilowego.

Automobilklub Polski — 13 638 punktéw;
Krakowski Klub Automobilowy — 14 209,10
punktow; £o6dzki Elibmobil — 2507540
punktow.

Najwiekszg ilos¢ punktow — 25076,40 —
uzyskat £6dzki AutomobilsKlub, zdobywajac
nagrode.

Klubu

Start balonu. Na zdjeciu wida¢, jak pilot wysypuje
piasek, pozbywajac sie balastu.

Nagrody specjalne rozdzielono, jak HaSte
puje:

1. Nagrode specjalng £. A. K. — uzyskat
p. Juljusz Triebe za najlepszy wynik jako
cztonek tddzkiego AutomobitKlubu.

2. Nagrode specjalng Komisji Sportowej
A. W. uzyskat p. inz. Duszynski za najlepszy
wynik jako cztonek Automobilklubu Wielko
polski.

Nagrody firmy ,,Praga“ zdobyli:

I. p. Klementyna Sliwifiska, cztonek A. W.,
Ik. p. Edward Szulc, cztonek A. W., III. p.
Edward Szulc, czionek A. W., za najlepszy
wynik na najstarszym samochodzie.



Poza przyznanemi nagrodami wszyscy
uczestnicy Zjazdu otrzymali plakiety pamiat
kowe. Uczestnicy, ktérzy przebyli wiecej niz
750 kim otrzymali plakiety srebrne, uczestnik
cy, ktorzy przebyli mniej niz 750 kim oirzys
mali plakiety bronzowe.

Wyniki powyzsze zatwierdzito Gremjum
Komisarzy Sportowych w nastepujacym $kia
dzie: mec. Sznarbachowski — A. P., inz. radca
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Prairstier" przebyt 1176 kim, p. ¥
rzy Zochowski (A. P.) na ,Delage‘'u” 11635
kim, p. Fruhling Bronistaw (K. K. A.) na }Stu
debakerze” 1080 kim, p. Marjan Duszynski
(H. W.) na ,Tatrze" 1074 kim, p. Karol Pli»
hal (k. A. K.) na ,Buicku" 1062 kim, p. Jan
Marjanski (A. P.) na ,Delage'u* 1059 kim.
p. Tesche Edmund (L. A. K) na ,A. D R*
1054 kim, p. Sierszynski Stanistaw (A. W.)

riumy publicznosci przygladaja sie balonowi, gotowemu do lotu

Trampler — A. W., Bataban — M. K. A., fgna
cy Cieszynski — K. K. A., Kauczynski —
£. A. K, Stefan Glowinski — A. W., inz, W.
Mackowiak — A. W., Kocych — SI. K. A
Zaznaczy¢ tu wypada, ze dwunastu ?%a
wodnikéw przebylo trasy, przekraczajace
przestrzeni 1000 kim. Mianowicie p. Edward
Zawidowski (M. K. A. na samochodzie

Chwila ostatnich przygotowan Pilot siedzi w koszu
i przygotowuje sie do lotu.

Wiatr zachodni poniést balon w kierunku b. Kom
gresowki.

Daimlerze" przebyta 935 kim, p. lIrena Z6t
kiewska (A. P.) na ,,Chevrolecie* — 925 kim,
p. Paprocka Ludmita na ,Z“ — 827 kim,
p. Sliwifska Klementyna (A. W.) — na ,,Pras
dze* 766 kim, p. Barbara tacka (K. K. A)
na ,,Citroenie" — 427 kim, p. Marja Smiechéw
ska (A. W.) na ,,Renault" — 352 kim, dr. Zo

Po wyladowaniu. Balon oproézniony z gazu pakuje sie do kosza.

na ,A. D. R" 1030 kim, p. Triebe Juljusz
(£. A. K) na ,Buicku" 1030 kim, p. Grent
kiewicz Franciszek (L. A. K.) na *Oldmobi
le‘'u 1013 kim, p. Strakacz Wiadystaw (A. P.)
na ,,A. D. R 1001 kim.

Précz tego w Zjezdzie brato udziat 11 7a
wodniczek, z ktérych p. tucja von Busse
(A. W.) na ,Buicku" przebyla 1043 "kim,
p. Marja KoZmianowa (A. P.) na XAustro

fja Sadowska (A. P.) na ,,Steyerze" — 329 kim,
p. Halina Poznanska (L. A. K.) na %Austro
Daimlerze” — 315 kim, p. Zuzanna Zidtkow
ska (k. A. K) na ,,Chevrolecie® — 315 kim
i p. Bogumita Kaczkowska (M. K. A) na
»Steyerze™ — 304 kim.

Korczac sprawozdanie ze Zjazdu GwiaZ:
dzistego podkresli¢ nalezy zapat i umiejernosé

(Dokonczenie na str. .)
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IF" Anglji niedzielne wycieczki odbywa sie juz nietylko samochodami, lecz i samolotami.

Z dusznego miasta-na zielong trawke

Poznan, w lipcu.
— Skarzy¢ sie tego lata niema na co — prawda?
Niby pogoda dopisuje az milo.
— Ludzie nigdy nie bedg zadowoleni z pogody —

zauwazyt pan Adam. — Jesli mieszczuch jest Zado
wolony ze storica, to napewno wiesniak kinie na po#
suche.

— Na to trudno poradzi¢. Nie wiem, jak tam na
wsi, ale my mieszczuchy mamy w tym roku aure na
nasz uzytek.

Jozio i Marychna wzruszyli ramionami.

— Nie rozumiem, z czego pan si¢ cieszy. Upat
taki, ze wytrzyma¢ trudno. Mury sa rozpalone do czer?
wonosci.

— Do kina p6j$¢ nie mozna, bo duszno.

Caly szereg fabryk zagranica wyrabia wygodne nat
mioty i domki, stuzace do celdéw wycieczkowych.
Sa one budowane tak lekko, by sie daty ciagna¢
na kotach za samochodem lub motocyklem, jak to
wida¢ z rycin, zamieszczonych obok.

— W kawiarni umiera sie z uipalu.

— W ogrédkach niema miejsca.

— Do Puszczykowa pociggi nabite po
brzegi.

— Zresztg nie warto tam jecha¢, bo za
duzo ludzi.

Roztozylem rece bezradnie.

— Wiec c6z, wolelibyscie deszcz?

— No, zaraz deszcz! Ale niechby sie tro
che ochtodzito.

— To co wtedy?
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Domek przewozny utatwia latem wycieczki do miejscowosci niezamieszkatych,
zato tembardziej pociggajacych pieknem przyrody.

— Poszliby$Smy do kina.

— To po jakiego licha wam las
to? Do kina i zimg mozna tho
dzié. W lecie trzeba nam fowie
trza, powietrza, powietrza.

— Aha! Skad go wzig¢? Bys
lam na Sotaczu i mam dos¢, o Pu
6Zczykowie juz wiadomo, o Lus
dwikowie tez.

— Jak nadejdzie czas mego
urlopu, powetujemy to sobie.

Marychna jest pesymistka,
wiec mowi:

— Recze, ze gdy dostaniesz
urlop, bedzie lalo przez caty mie$
sigc. Zreszta c6z znaczy urlop?

Samochdd, namiot, wiktuaty — jesteSmy na tonie natury, zdata od miejskiego zgietku.

Natykasz sie powietrza przez mie
sigc i to ma ci wystarczy¢ na ta
ty rok?

Tak to ludzie potrafig zawsze
zatruwaé sobie zycie.

— Panie J6ziu, pan ma przes
ciez motocykl...

— Ah, mam, nawet z przy
czepky ...

— Dziekuje, jezdzimy czasem.
Natykamy sie kurzu i na tem ko
nie¢. Nie, nie. to na nic, to dobre
dla narzeczonych. Dla takiego
starego matzenstwa, jak my ...

— Tak, my juz od roku jeste$
my po $lubie.

Machnatem reka i pozegnatem
sie. Na tych mieszczuchéw niema
sposobu. Oni chcg deszczu, zeby
moc p6js¢ do ... kina.

* # *

Idagc do kawiarni, spotkatem i
nego znajomego. Opalony byt, Bty
skat biatemi zebami i $miaty mu sie
oczy.

— Ho, ho, panie Leonie, #nako
micie pan wyglada. Pewno wroécit
pan z wakacji.

— Ale. gdziez tam. Na wakacje
jade w potowie sierpnia.
— A gdziez pan sie tak opalit?
~— W lesie, w polu, nad jeziora
mi.
—Jakze to? A biuro?

— Drogi panie, mam motocykl
z przyczepka, kupitem maty namiot

Whnetrze samochodu mieszkatno®wycieczkowego.

i inne drobiazgi. W sobote po potudniu pakuje
zong w przyczepke, namiot na tylne siedzenie
i... hajda! do lasu!

— Cudowne!

— A cudowne! Rozbijamy namiot gdzie$ w fe
sie nad jeziorem, dalej lub blizej od Poznania —
0 50 kim. przeciez nie idzie — kapiemy sie, jemy,
$pimy, a w niedziele przed wieczorem zwijamy
ob6z i jazda z powrotem do Poznania.

— Wspaniate! Kupie sobie motocykl albo
maty samochéd i bede robit propagande za %pe
dzaniem czasu zdata od dusznego miasta, na Zie
lonej trawce.

Sigma.



Tereny rolnicze na P. W. K. Widok ogélny na pawilon maszyn rolniczych.
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Fot. ..Samochod

Zastosowanie silnikdw spalinowych
w rolnictwie | drobnym przemysle

Z chwilg wynalezienia taniego i wzglednie
oszczednego silnika spalinowego, rozpoczat
sie przelom w catym szeregu galezi psrzemy
stu, oraz w rolnictwie. Mniejsze warsztaty
zaczety stopniowo zastepowac site rak tudz
kich  motorami, co usprawnito produkcje
i pozwolito na uzycie wiekszych i lepszych
obrabiarek. Tak samo i rolnictwo ocenito

prawidtowo znaczenie nowego napedu, kt6
ry fatwo konkurowat tanioscig i prostotg b
stugi z duzemi maszynami parowemi i fatwo
zastepowat konie i kieraty w tych okresach
czasu, kiedy kazde zwierze pociggowe byto
wiasnie najwiecej potrzebne. Jeszcze tiek
sze znaczenie w dalszym rozwoju rolnictwa
osiaggnat traktor. Maszyna ta potrafita ty

Silnik na rope naftowa, wykonany przez ,Tow.
Akcyjne Motor Polski" w Zninie. Silnik ten odznas

Silnik ,,Perkun™ na podwoziu ze sprezarka powietrzng dla 16znych rob6t warsztatowych. cza sie prostota konstrukcji i ekonomiczng praca.



konywaé bez przerwy i zmeczenia
najciezsze prace, nie powodujac
przy tem zadnych dodatkowych
kosztéw w czasie sezonu Zimowe
go. Wiecej uprzemystowione kra
Je zastgpity juz w duzych gospo#
darstwach rolnych traktorami
wszelkie zwierzeta pociaggowe i, —
jak obliczenia wykazaly, osiggaja
dzieki temu znaczne zmniejszenie
kosztéw produkcji.

U nas w Polsce motoryzacja
rolnictwa nie postgpita jeszcze
dos¢ daleko. Na przeszkodzie te
mu stoi duza ilos¢ drobnych go#
spodarstw chtopskich, ktére Je
szcze do dzi$ pracujg &kstensyw
nie i nie sg w stanie zaopatrywac
sie w drogie maszyny. Wieksze
majatki tez nie moga sobie po
zwoli¢ na duze inwestycje z pot#
wodu stabej konjunktury, n eko#
rzystnej dla nich polityki zbozo#
wej rzadu, oraz przewidzianej
parcelacji. Rozumie sie, ze nie
mata role odgrywa przy tem &gdl
na ciasnota gotéwkowa i bardzo
ciezkie warunki kredytowe.

Mimo wszystko w dziedzinie
budowy motoréw spalinowych
widzimy znaczny postep w po
réwnaniu z okresem przedwojen
nym. Chociaz zapotrzebowanie

M. Wolski w Lu*
blinie, znana fabry>
ka maszyn rolni*
czych poszia tez za
postepem i zaczeta
konstruowa¢ bar*
dzo dobry i czysto
wykonany  silnik
naftowy dla celéw
rolniczych.

na motory rolni#
cze i traktory
byto nieznaczne
i przemyst, wy#
twarzajacy  Je,
cierpiat tak samo
jak wszystkie in#
ne galezie prze#
mystu metalowe#
go na konkuren#
cje wyrobow za#t
granicznych, po#
wstato w Polsce
kilka fabryk,
ktOTe zaczety bu#
dowe matych
motoréw, dosko#
nalagc stopniowo
typy 1 rozwija#

jac produkcije. Duzy ptug dla motorowego pociagu, wykonany w Poznaniu przez Centrale Ptugéw Parowych. Fot. ,Samochdd"
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Ciekawy jest rozwo6j togo przemystu w Bol
sce w poszczegdlnych zaborach.

W bylej Kongreséwce przemyst, zwiaszcza
drobny, rozwijat sie najswobodniej, wieksze fa
bryki natomiast nie byly w stanie konkurowaé
z bogatemi wytwdrniami rosyjskiemi, korzystniej
potozonemi wzgledem rynkéw zbytu i uprzywile#
Jowanemi dogodniejsza taryfa kolejowa. Pozor
nie korzystna unja celna z Rosjg centralng nie
zabezpieczata dostatecznie naszego przemystu
przed zalewem wyrobéw zagranicznych ze wzgle#
du na_konstrukcje cet, ktore nie uwzgledniaty
zupetnie rozmiarow silnikéw, oraz importu tze
Sci skladowych, pobierajac catg stawke 3 rb.
20 kop. od jednego puda (16,4 kg). Dodajac do
tego drozyzne roznych surowcéw i poétfabryka
téw, mniejsza wydajnos$¢ pracy, gorsza drganiza
cje, gorsze maszyny, trudnosci sprzedazy w Ro
sji z powodu specjalnej polityki rzadowej i tia

Duzy silnik Diesla bezsprezarkowy, wykonany przez fabryke ,,Ursus™. Typ ten nadaje sie specjalnie dla browaréw,
gorzelni i matych elektrowni.

Fot. ,Samochod"

Maty silnik Ursu*
sa, stosowany po*
wszechnie dla za*
pedu maszyn rolni*
czych.

snote tewnetrz
nego rynku by
tu, widzimy, ze
nasz  przemyst
silnikéw spalino#
wych musiat tal
czy¢ z wielkimi
trudnosciami i
nie moégt rfozwi
jac¢ sie ¥wobod
nie i w nalezy#
tem tempie.

w zaborze
austrjackim i
pruskim  dziato
sie jeszcze Yo
rzej. Tendencyj#
na polityka rza
déw zaborczych
uniemozliwiata
wprost stworze#
nie jakich$ wiek#
szych  warszta#
tow  przemyslo#



wych na tych ziemiach. Dalszg trudnoscia
byty: niemozliwo$¢ zaktadania wiasnych poi?
$kich szkét fachowych, utrudnienia przy erga?
nizowaniu towarzystw akcyjnych, utrudnienia
przy ogdlnej organizacji zycia przemystowo?
handlowego, oraz specjalna polityka bankéw
tych panstw, ktéra popierata wytacznie prze?
myst niemiecki.

Mimo to, nad budowg silnikéw spalino?
wych pracowano w Polsce oddawna. Pierw?
szy rozpoczat R. Machczynski, ktéry juz
w roku 1885 wypuscit rézne typy silnikéw pio?
nowych o mocy od 3 do 20 koni motorowych.
Cennik tej pierwszej polskiej wytwérni z ro?
ku 1897 zawierat juz dwanascie typoéw ma?
szyn statych jednocylindrowych, o mocy od
1 do 25 KM i cztery typy lokomobil o mocy
6/8, 10 i 12 KM. Fabryka ta byfa czynna do
Smierci whasdciciela, ktéra nastapita w 1908 r.,
wykonywujac w tym czasie Kilkaset silnikéw,
¢o przyczynito sie do ich wielkiej populary?
zacji w kraju.

Druga z kolei byta fabryka ,,Ursus" w War?
szawie, ktéra w roku 1903 rozpoczeta wyréb
poziomych, dwusuwowych silnikéw nafto?
wych, wzorowanych na podobnych maszy?
nach amerykanskich. Whkrétce po Ursusie
powstata fabryka motoréw ,Perkun”, tez
w Warszawie, na Pradze. Prawie réwnoczes?
nie zaczety inne fabryki wytwarza¢ silniki spa?

Coraz czedciej stosujg w wiekszych gospodarstwach
rolnych elektryczne oswietlenie. Dla wytworzenia
pradu zapedza si¢ dynamo maszyny malemi spalif
nowemi silnikami, pracujagcemi bardzo dobrze
i oszczednie. Na zatgczonym rysunku widzimy
wiasnie taka instalacje, do ktérej uzyto krajowego
silnika, wykonanego przez t6dzka fabryke motoréw
,,Ekonom”, oraz dynamowke Polskiego Towarzystwa

Elektrycznego.  Fot ..Samochdd"

linowe. Na uwage zastuguja: t6dzka fabryka
maszyn Henryka Wegnera, Wytwornia Pedni
T. Windygi w Warszawie, L. Zieleniewski,
fabryka maszyn Orthweina, Karasifiski i S?ka.,
oraz paTe mniejszych fabryk.

Wozrost zapotrzebowania na silniki byt
bardzo szybki, dowodem czego moze stuzy¢
rozbudowa fabryki Ursus, ktora przy rozpo?
czeciu fabrykacji zajmowala powierzchnie
ca. 2000 m2, a w roku 1913 posiadata juz
7900 m? zabudowan. Podobny rozrost zazna?
czyt sie tez w fabryce PeTkun. taczna pro?
dukcja wszystkich polskich fabryk wynosita
w ostatnim przedwojennym roku okoto 10 ty?
siecy KM, o wartosci 2 miljony rubli. Gtow?
nymi odbiorcami byly: rolnictwo, miyny,
mniejsze elektrownie, warsztaty mechaniczne,
a w ostatnich latach przed wojng nawet insty?
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spodarstwach rolnych.

tucje rzadowe. Przynajmniej 75%
produkcji silnikéw w Polsce wy?
wozono do Rosji, natomiast sama
Polska importowata swoje moto?
ry z Niemiec i Anglji.

Rozwoj przemystu silnikowe?
go doznat wielkiego wstrzasu
z chwilg wybuchu wojny $wiato?
wej. Zdezorganizowane fabryki
musiaty czeSciowo przej$¢é na wy?
réb amunicji, oraz innych przybo?
réw wojennych, a zniszczenia,
spowodowane przez uciekajacych
Rosjan, oraz przez okupantow,
doprowadzity caty nasz przemyst
do kompletnego upadku. Po skoA?
czeniu wojny, mimo czesciowej
odbudowy, mimo zamoéwier rzg?
dowych, ktére miaty pozwoli¢ na
organizacje pracy na nowo, przez
kilka pierwszych lat cierpig nasze
fabryki na brak utraconych ryn?
kéw zbytu. Wreszcie z ustabili?
zowaniem sie stosunkéw w Polsce
wszystkie fabryki wznawiajg swo?

Znane oddawna silniki ,,Perkun” oddajg nieocenione ustugi, zapedzajac najrézniejsze maszyny w

’ o*
Fot. * amochoa

ja dziatalno$¢, a nawet powstaje
kilka nowych wytworni. W po?
rzadku chronologicznym rozpo?
czely prace:

w roku 1920 — Polskie Fabry?
ki Maszyn i Wagonéw L. Ziele?
niewski 1 S?ka w Krakowie (silni?
ki dwusuwowe);

w roku 1921 — Motor Polski
w Zninie (silniki dwusuwowe);

w roku 1922 — Stocznia Gdan?
ska w Gdansku (silniki Diesla);

w roku 1924 — Warszawska
Spoétka Akc. Budowy Parowozéw
oraz Fabryka Motoréw Ursus (sil?
niki Diesla);

w roku 1927 — Zaklady Me?
chaniczne Ursus w Czechowicach
(silniki benzynowe typu samocho?
dowego);

w roku 1927 — Polskie Zakfa?
dy Skody S. A. w Okeciu (silniki
benzynowe, typ lotniczy).

Ogdtem w koricu 1928 roku
mieliSmy w kraju 11 wytwoérni,

Malo jeszcze u nas rozpowszechniony traktor z wielkiem powodzeniem konkuruje w Stanach Zjed>
noczonych z korimi. W czasie zniw oddaje on nieocenione ustugi, ciagnac za soba nowoczes$ni mio>
carnieMiniwiarki, ktore po Scieciu zboza midca go, sortuja, waia i zsypuja do workéw. Fot. Jtlantic



wyrabiajacych stale silniki spalinowe, procz
tego jeszcze caty szereg innych wytworni,
ktore wykonywaly pojedyricze silniki spali®
nowe lub czesci pojedyicze do nich W roku
1927 zatrudniaty te fabryki ok-ote 1500 robot®
nikéw, w roku 1928 ilosC ta podwoita sie

Przemyst silnikéw spalinowych ma u nas
w Polsce widoki dalszego rozwoju i duzego
powodzenia, a wykazujg to statystyki przywo®
zu motoréw zagranicznych. W roku 1928 wy®
produkowano w Polsce: nowych silnikéw za
zl. 11.200.000, czesci zamiennych za 2.000 000
zt., akcesoryj za 750.000 zI.; razem za 13.950.000
ztotych.

Import silnikdbw w tym samym roku wy®
nosit sume okoto 10.000.000 zI., a import cze®
$ci sktadowych i akcesoryj przewyzszat 700 000
zk. Widzimy wiec, Zze niema jeszcze mowy
o nadprodukcji silnikéw w kraju, i ze z dal®
szym wzrostem motoryzacji rolnictwa i prze®
mystu, trzeba bedzie liczy¢ sie nie tylko ze
zdwojeniem produkcji, ale z jeszcze znacznie
wiekszym jej rozrostem.

Znacznie gorzej przedstawia sie sprawa bu-
dowy traktoréw i ciagéwek rolniczo®przemy®
stowych. Mate zapotrzebowanie nie pozwala
jeszcze do dzi$ na rozpoczecie produkcji wigk®
szemi serjami, mimo, ze kilka fabryk wvpu®
cito zupetnie dobre i nowoczesne traktory,
wyrobu tych ostatnich zaniechano chwilowo
z powodu zbyt wysokich kosztéw. Takim spo®
sobem w tej dziedzinie jesteSmy skazani na
import zagraniczny, az do chwili polepsze®
nia sie konjunktury w rolnictwie, ktére jest
gtéwnym odbiorcg traktoréw.

L. Koztowski.
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Po pierwszym Wszechpolskim
Zjezdzie Kupcéw i Przemy-
stowcow Samochodowych

(Dokorczenie ze strony 2®ej.)

Cyfry te dowodza, ze jeszcze przez dtugi szereg
lat Polska bedzie wspaniatym terenem ekspansji
samochodowej i ze kupiectwo i przemyst samocho®
dowy majg przed sobg wdzieczne pole dziatania.
Aczkolwiek optymistyczne te przewidywani sa
w znacznym stopniu uzasadnione, referent nie z®
myka oczu na caly szereg przeszkéd, ktére tamuja
naturalny rozw6j automobilizmu w naszym kraju.

Na plan pierwszy bolaczek automobilizmu, méw®
ca wysuwa stan drég krajowych. W stosunku do
swych obszaréw Polska posiada za mato doorych
drég, na ktérych mégtby sie normalnie rozwijaé
ruch samochodowy. Mamy wielkg ilo$¢ drég, zwa®
nych na mapie }$zosami ktorych nawierzchnia
poorana kolami, petna wyboi i dziur, niewiele sie
rézni od t. zw. ,polskich” t. j. gruntowych drdg,
a jazda po nich naraza kierowce na pofamanie re®
soréw lub két.

Sprawa budowy drdg, zdaniem prelegenta, trak®
towana jest w Polsce po macoszemu. Kredyty prze®
widziane w budzetach sa zbyt mate, aby mozna by®
lo mysle¢ o racjonalnej rozbudowie sieci komuni®
kacyjnej. Dlatego p. Mieszczanowski wysuwa pro®
jekt zaciagniecia pozyczki na cele rozbudowy drdg
zagwarantowanej  ogdélnopafistwowym  podatkiem
drogowym. Pomoc przy sfinansowaniu takiej po®
zyczki okazatyby zapewne zagraniczne koncerny
samochodowe, zainteresowane zbytem samocho®
déw na naszym rynku. Pozyczka musialaby by¢
diugoterminowa, sptacona z wptywoéw specjalnego
podatku, ktérym obciazeni byliby wszyscy miesz®
kancy, ktérzy z tych drog korzysta¢ beda.

Nastepnym ujemnie na rozwdj automobilizmu
wplywajacym czynnikiem jest niska stopa zyciowa
spoteczenstwa polskiego. Mozna powiedzie¢, ze roz®
wéj automobilizmu w Polsce bedzie postepowat
w miare ogélnego rozwoju gospodarczego kraju
i... potanienia samochoddw.

Bo ceny samochodéw w Polsce sg w poréwna®
niu z zagranica wygoérowane. Dla przykfadu nad®
mienia méwca, ze Chevrolet 6 (Touring) kosztuje
w Ameryce 525 doi., u nas za$ 1,140 doi., Chrysler
65 kosztuje u nas 2.500, a w Ameryce tylko 1.075 doi.
Cena amerykanska Forda A2D (Sedan) wynosi 495
dolar6éw, za$ w Polsce 1.100 doi. Bodajze rekord bije
Overland W. 4 (Touring) za ktéry w Stanach
Zjednoczonych ptacg 455 dolaréw, za$ u nas...
1.250 dolaréw!

Rozpietos¢  miedzy cenami obowiazujacemi
w Polsce i w Stanach Zjednoczonych prelegent
tlumaczy kosztami przewozu i odprawy celnej.
W zwigzku z tem p. Mieszczanowski wystepuje
z ostrg krytyka polskiej polityki celnej.

Wysokie stawki celne bylyby wyttomaczone,
gdyby zachodzita potrzeba ochrony rodzimego
przemystu samochodowego przed konkurencja
zagraniczng. Ale wszak wiasnego przemystu samo®
chodowego w praktyce nie mamy! Wzgledy aktyw®
nosci naszego bilansu handlowego réwniez nie th®
maczg cel prohibicyjnych na samochody, gdyz au®
tomobile nie sg artykutami zbytku. Réwnie nieuza®
sadnione jest traktowanie samochodéw montowa®
nych w kraju z samochodami sprowadzanemi
w gotowym stanie z zagranicy. Samochody monto®
wane w kraju zawierajg sporo surowcow krajo®
wych i pracy robotnikéw polskich, zastuguja prze®
to na lepsze traktowanie,

Coprawda przyw6z podwozi jest wolny, jednak
krajowe wytwdrnie nadwozi sa przetadowane ro®
bota i nie zawsze moga sprosta¢ zadaniu. Stad han®
del automobilowy skarzy sie na reglementacje prze®
wozu gotowych samochodéw. Kupcy mawiaja, ze
tatwiej jest sprzeda¢ samochdd, niz otrzymaé na
niego zezwolenie przywozu.

Przechodzac z kolei do zagadnien kredytowych,
referent stusznie zauwaza, ze jedng z przyczyn sto®
sunkowo stabego nasycenia rynku polskiego jest ko®
nieczno$¢ udzielania klientom dtugoterminowego
kredytu, czemu sprzeciwia si¢ ogromna ciasnota

pieniezna i brak gwarancji co do wyptacalnosci na®
bywcy wozu. Dlatego méwca domaga sie jaknaj®
$pieszniejszego uregulowania podstaw prawnych
sprzedazy na raty z uwzglednieniem zasady zasta®
wu na towarze.

Na ekspansje samochodowa moga dodatnio
wptynaé towarzystwa asekuracyjne, poniewaz ubez®
pieczanie wozéw od odpowiedzialnosci cywilno®
prawnej lezy w interesie zar6wno nabywcy, jak
i sprzedajacego. Nie matg przeszkode w tym kie®
runku stanowia wysokie stawki asekuracyjne i brak
zrozumienia dla idei ubezpieczeniowej. Czy rzad
nie mogtby zaprowadzi¢ przymusu asekuracyjnego?
— zapytuje méwca.

W Polsce znajduje sie w sprzedazy znaczna
ilo¢ marek samochodowych, z ktérych zaledwie kil®
ka jest dobrze wprowadzonych na naszym rynku.
Wielka réznorodno$¢ marek samochodowych nie
jest objawem pozadanym, chocby dlatego, ze w ra®
zie potrzeby trudno jest otrzymac czesci zamienne.
Dla ilustracji méwca przytacza, ze samych pier®
cieni tlokowych istnieje az 241 odmian.

W interesie kupca lezy, aby jego Klienr byt
z tranzakcji zadowolony i aby nabyty samochdd
miat zapewniong fachowa opieke. W tym celu
wieksze przedsiebiorstwa samochodowe organizuja
specjalne stacje obstugi; méwca wzywa do jaknaj®
gestszego zastania Polski siecig tego rodzaju stacyj
obstugi.

Ze kierowcéw nalezy szkolié jaknajlepiej, tego
dowodzi fakt, iz na 100 wypadkéw samo®
chodowych wine ponosi w 99 wypadkach sz20®
fer, a w jednym tylko — Kkonstrukcja samochodu.
Oczywiscie nie nalezy zapomnie¢ o potrzebie wy®
dania i... przestrzegania przepisow regulujacych
ruch na drogach publicznych.

Reasumujac, méwca w zakonczeniu swego cie®
kawego i b. dobrze opracowanego odczytu, wyrazit
przekonanie, ze autcmobilizm w Polsce rozwija¢ sie
bedzie wspaniale, trudnosci bowiem, ktére jego roz®
wojowi sie przeciwstawig, nie sa niemozliwie do
usuniecia.

Inz. Tadeusz Sokotowski.

Zagadnienie samochodéw uzywanych.

— Kupiectwo samochodowe najchetniej odsu®
netoby od siebie ktopoty zwigzane z wymiang sta®
rych samochodéw na nowe, — temi stowy rozpo®
czyna swoj interesujacy i w tworcze mysli obfitu®
jacy referat — p. inz. Tadeusz Sokotowski. C6z
jednak poczaé, skoro handel samochodami uzywa®
nemi dzisiaj najscislej jest zwiazany ze sprzedaza
samochodéw wogdle. Trzeba raczej pomysleé, jak
zorganizowa¢ te oczywiscie niedogodna, lecz po®
trzebng branzg handlowa.

Zdaniem méwcy istnieja dwie drogi zasadnicze.
Pierwszym $rodkiem jest akcja organizacyj ku®
pieckich, drugim akcja indywidualnych przedsie®
biorstw samochodowych.

Jezeli chodzi 6 zadania, jakie spoczywaja na za®
daniach kupieckich, to w pierwszym rzedzie winny
one jaknajszerzej krzewi¢ i jaknajmocniej podkre®
$la¢ doniosto$¢ solidarnego postepowania kupcow
samochodowych wobec nabywcéw zgtaszajacych
sie ze staremi autami. Istotnie niezdrowa konku®
rencja w tym wzgledzie, polegajaca na przelicyto®
wywaniu  sie  poszczegblnych  przedsiebiorstw
w ustalaniu nadmiernie wysokich  ekwiwalentéw
~a zgtaszane auta dajg najfatalniejsze skutki dla
kupiectwa.

Aby wszakze méc nawotywaé¢ do solidarnego
postepowania trzeba mie¢ wypracowane pewne sza®
btony do klasyfikowania i taryfikowania samocho®
déw uzywanych. Tej wihasnie pracy winny sie pod®
jac zrzeszenia kupieckie, opierajace sie na wzorach
obcych i uwzgledniajac warunki miejscowe. Tabele
te podawatyby warto$¢ samochodéw, ustalong
w pewnych mniej lub wigcej szerokich granicach
wahania, zaleznie od marki, typu, karoserji, roku
pochodzenia itp.

Co sie tyczy wszakze szacowania poszczegol®
nych aut, w ramach wspomnianych tabel, bytoby to
juz zadaniem, ktérego zrzeszenia kupieckie nie po®
winny sie, w przekonaniu inz. Sokotowskiego, po®
dejmowa¢. Mogtaby bowiem zachodzi¢ obawa po®
sadzen, ze zrzeszenia kupieckie, a wiec sami zain-



teresowani, ustalajg stawki na samochody uzywa?
ne zbyt nisko, posuwajac sie zbyt daleko w kierun?
ku bronienia egoistycznych intereséw zrzeszonych.
Ten ostateczny etap ustalania wartosci uzywanych
wozéw pragnatby inz. Sokotowski pozostawi¢ do
decyzji neutralnej komisji rzeczoznawcéw, ktéraby
dziatajagc w granicach z géry opracowanych tabel,
miata jednak pewne dos$¢ szerokie granice swobod?
nego uznania. Méwca wysuwa propozycje powie?
rzenia Automobilklubowi Polski powotywania tych
komisyj. Automobilklub bowiem cieszy sie ogol?
nem powazaniem spoteczefstwa.

Oto w szerokich zarysach plan stworzenia
,gietd #dtomobilowych Inz. Sokotowski nakreslit
pozatem projekt s.worzenia wewnatrz kazdego
wiekszego przedsigbiorstwa handlowego specjat?
nych wydziatbw samochodowych. Co sie tyczy
czynnosci, ktore bedzie miat do wykonania taki
wydziat to bedg one rozpadaly sie na szereg eta?
péw, a wiec w pierwszym rzedzie przyjmowanie
uzywanych samochodéw oraz zatatwianie catej,
wielce doniostej procedury oszacowania danego
objektu wedtug zasad powyzej streszczonych. Na?
stepnym etapem czynnosci dziatu sprzedazy samo?
chodéw uzywanych byloby przygotowanie ich do
sprzedazy. Kupiec bedzie brat niewatpliwie pod
uwage, czy ma do czynienia z samochodem wiasnej
marki, czy tez obcej. Samochody uzywane obcych
marek najczesciej tylko w wyjatkowych wypad?
kach podda remontowi, w wiekszosci za$ wypad?
kéw zatroszczy sie jedynie o ich wyglad zewnetrz?
ny. Natomiast samochéd wiasnej marki sumiennie
wyprébuje i odda do warsztatu celem gruntownego
przegladu wzgl. remontu, musi bowiem kupiec pa?
mietaé, iz sprzedajac samochdd wihasnej marki, bie?
rze na siebie odpowiedzialno$¢, inaczej Zle przystu?
zylby sie propagandzie marki, ktdéra reprezentuje.

Reasumujac, moéwca wyprowadzit, wniosek, iz
nie nalezy potepia¢ handlu samochodami uzywane?
mi, lecz uwazajgc go za nieunikniong koniecznosc¢,
podejmowaé we wiasciwym czasie przedstawione
przez méwce $rodki zaradcze.

Eugenjusz Wencel.

Samochdéd w nowej taryfie celnej

Pan Eugenjusz Wencel w swem przeméwieniu
strescit postulaty Kota Kupcoéw i Przemystowcdw
Samochodowych przy Stowarzyszeniu Kupcéw Pol?
skich w odniesieniu do nowej nomenklatury celnej.
Poniewaz postulaty te reprodukujemy obszerniej
na innem miejscu, ograniczamy si¢ do podzielenia
z Szanownymi Czytelnikami dobrg wiadomoscia,
jaka zakomunikowat méwca zjazdowi, ze mianowi?
cie wydaje sie rzecza wysoce prawdopodobna, iz
pierwotny projekt, (o ktérym mowa w artykule na?
szym p. t. ,,O nowa nomenklature celng dla samo?
fhodow  ulegnie zmianie.

Postulaty wysuwane przez kupiectwo samocho?
dowe znajdg w tych zmianach odpowiednie od?
zwierciedlenie, tem wiecej iz naczelna teza tych po?
stulatéw, mianowicie teza o koniecznosci wprowa?
dzenia do nowej taryfy celnej zasady cet ad valo?
rem, zyskata w miedzyczasie poparcie catego sze?
regu czynnikéw mniej lub wiecej $cisle zwiazanych
z automobilizmem. Zamierzone jest wiec usuniecie
z taryfy celnej niestatych kryterjéw, opierajacych
sie na nietrwatych cechach konstrukcyjnych, jako
to wadze, ilosci cylindréw, karoserji otwartej wzgl.
zamknietej itp.

Co do wysokosci cet, méwca wypowiedziat zy?
czenie, aby one nie hamowaty pozadanej ze wzgle?
déw ogdlnosgospodarczych motoryzacji kraju.

Wihadystaw Szczeparski.

Stan handlu samochodowego w Polsce
i warunki jego rozwoju

Pan Wiadystaw Szczepanski na wstepie swego
ireferatu naszkicowat historje powojenng kupiectwa
samochodowego w Polsce, poczem zobrazowat jego
©tan obecny. Stan ten przedstawia si¢ jak naste?
puje:

Ogédtem firm samochodowych oraz zwigzanych
z handlem samochodami jest 680 w Polsce. Méwca
zaznaczyt, ze cyfra ta jak réwniez nastepne nie
moga by¢ traktowane jako bezwzglednie pewne. Sa
One raczej orjentacyjne, a to z tej przyczyny, ze
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rudno jest zebra¢ bezwzglednie pewne cyfry
v obecnej chwili, gdyz niema ani odpowiedniej
tatystyki, ani odpowiedniej organizacji, ktéraby
nogta mie¢ przynajmniej pewng piecze nad rozwo?
jem tego handlu i odpowiednig jego ewidencja.

Z tych wyzej podanych 680 firm przypada na
firmy samochodowe 312, na firmy handlujace akce?
sorjami i pneumatykami 171, na firmy trudnigce sie
przemystem, wiec np. budowa karoseryj, reparacja
itp. zajeciami — 210. Jezeli chodzi o poszczeg6lne
tereny Rzeczypospolitej i rozmieszczenie handlu
samochodowego, to najwiecej jest on rozwinigty
wedtug danych przytoczonych przez méwce w Wiel?
kopolsce, na Pomorzu i Slasku, pozatem we Wschéd?
niej Matopolsce, a nastepnie im dalej na wschdd,
tym coraz rzadziej wystepujg z wyjatkiem War?
szawy, ktéra pod tym wzgledem jest wyjatkowem
Srodowiskiem i niewatpliwie centrem catego han?
dlu automobilowego, szczeg6lnie dla wojewoddztw
centralnych, a w og6lnoéci dla catego kraju.

Obecnie egzystuja wprawdzie organizacje kup?
cow i przemystowcéw samochodowych, jednak
obejmuja tylko okoto 100 firm (Warszawa 28, Po?
znan 26, Lwoéw 23, Krakéw 20). Brakowi nalezytej
organizacji méwca przypisuje obecnie panujace
w tej branzy stosunki, ktére uragaja wprost przy?
jetym normom handlowym. Specjalnie na uwage
zastuguje tutaj handel oponami, w ktérym od dtuz?
Szego czasu czynione sg zabiegi w celu uporzadko?
wania handlu. Chwilowo dochodzi czesto do takich
absurdéw, Ze przedstawicielstwa rejonowe poszcze?
golnych koncernéw gumowych sprzedaja pneuma?
tyki wprost bezposrednio konsumentom z temi sa?
memi rabatami, ktére daja detalistom. Niektére
za$ skilady detalicznie sprzedajg towar nizej cen
wihasnych, uwazajac przytem, ze robig doskonaty
interes, gdyz dostajac kredyt, otrzymuja gotowke,
ktéra ratuje ich w ciezkich nieraz sytuacjach!

Wobec wyraznych szkdd, (ktére méwca przed?
stawit na szeregu konkretnych przyktadéw) na ja?
kie naraza sie kupiectwo samochodowe wskutek
trwania stanu bezorganizacyjnego — p. Wkt Szcze?
panski wzywa Zjazd do powotania do zycia ogdlno?
polskiej organizacji, ktérej centrala znajdowac sie
powinna przy naczelnej Radzie Zrzeszen Kupie?
ctwa Polskiego w Warszawie, skladajacej sie
z wszystkich os$rodkéw, jak Warszawy, obejmuja?
cej cato$¢ wojewodztw centralnych, Poznania, obej?
mujacego woj. poznariskie i pomorskie, Slaska, Kra?
kowa, obejmujacego woj. krakowskie, Lwowa,
obejmujacego wojewddztwo Iwowskie, tarnopolskie
i stanistawowskie oraz Wilna, obejmujacego woj.
wilenskie, nowogrodzkie i poleskie.

(Uwaga: Z powodu braku miejsca odktadamy
streszczenie referatu przedstawiciela Tow. ,Gene?
ral?Motors” n. t. ,,Zagadnienie sprzedazy na rty
do nastepnego numeru).

Zjazd Gwiazdzisty do Poznania
i Poscig za Balonem

(Dokoriczenie ze str. 6?tej.)

jego kierownictwa w osobach pp. komandora
Zjazdu — Stefana Gtowinskiego, wiceprezesa
A. W., wicekomandora mjr. Srockiego, kie?
réwnika chronometrazu kpt. Sierockiego, kwa?
termistrza por. Nowaczyka, organizatora par?
ku samochodowego por. Kosifiskiego, oraz se?
kretarza Zjazdu p. Hozakowskiego.

Specjalne uznanie nalezy sie Dowodztwu
i oficerom 7 Dywizjonu Samochodowego za
uzyczenie parku oraz pomoc przy organizacji
i przyjeciu Zjazdu.

Nastepny dzien po Zjezdzie wypetniony
byt w Poznaniu réwniez bardzo ciekawemi
imprezami samochodowemi. Przed potudniem
odbyta sie wspaniata defilada uczestnikéw
Zjazdu przez gtowne ulice miasta. W defila?
dzie, ktorg prowadzit p. Komandor Gtowin?
ski, a zamykat wicekomandor p. mjr. Srocki,
brato udziat 180 samochodéw. Po potudniu
odbyla sie ciekawa, po raz pierwszy w Polsce
zorganizowana zabawa, pod nazwg ,Poscig
za balonem wolnym®, zorganizowana przez
Automobilklub Wielkopolski w porozumieniu

z Aeroklubem Polski, z ktérego ramienia
czynny udziat brat p. pputkownik Wolszleger.
Komandorem imprezy byt p. inz. Maékowiak,
wicekomandorem za$ p. Glowinski.

Balon, pilotowany przez por. Janusza, wy?
startowat z terenéw przed gazownig miejska
i, niesiony wiatrem zachodnim, skierowat sie
w strone bytej Kongreséwki. W pogon za
statkiem powietrznym wyruszyty 52 samocho?
dy, ktére przebywszy Warte przez most Ro?
cha rozpierzchty sie po .okolicznych szosach,
usitujac podazy¢ w $lad za uciekajgcym ba?
fonem. Dzieki umiejetnemu pilotazowi por.
Janusza, ktéry wpadajac w ton zabawy, pla?
tat zawodnikom rézne figle, wznoszac sie lub
opadajac, to znéw kryjac sie za pagorki i drze?
wa, impreza obfitowata w zabawne momenty
i wybitnie emocjonowata zawodnikéw.

Po roznych kluczeniach i zwodzeniach
por. Janusz wyladowat koto wsi Wierzbocin
(9 kim na potudnie od Stupcy). Pierwszy do
balonu podjechat p. Szutczynski na samocho?
dzie ,F. N.“ oraz p. kpt. Rawicz?Rojek na
,Fiacie".. Lisi ogon zdobyt p. kpt. Rojek, zdo?
bywajac w ten sposéb pierwsza nagrode. Dal?
sze nagrody za odnalezienie proporczykéw,
ktére pilot wyrzucat w czasie lotu zdobyli
pp. inz. Duszynski, Chrzaszcz, Bukowiecki,
Ratajczak i Szweicer. Nagrode specjalng fir?
my Vacuum Oil Com. za odnalezienie propor?
czyka z napisem *Gargoyle zdobyt p. Bittner.
Pozatem wszyscy uczestnicy poscigu otrzy?
mali plakiety pamigtkowe.

Z okazji urzadzenia tej imprezy trzeba wy?
razi¢ uznanie Aeroklubowi Polski, a w szcze?
gélnosci p. pputk. Wolszlegerowi, 3 putk, lot?
niczemu i 7 Dywizjonowi Samochodowemu
za zyczliwg pomoc, oraz Miejskiemu Urzedo?
wi' Policji za wydanie celowych zarzadzen,
umozliwiajacych start balonu i samochodéw.

Upaty i komunikacja powietrzna

W czasie obecnych upatéw podréze kole?
ja sa prawdziwag meczarnig. Dlatego tez nic
dziwnego, iz na szlakach powietrznych panu?
je olbrzymia frekwencja | wszystkie miejsca
w samolotach komunikacyjnych na wiele dni
naprzod sg wysprzedawane. Bo czyz mozna
poréwna¢ nuzacg jazde koleja, trwajgcg 10—
12 godzin, z przyjemng 2 do 3?ch godzinng po?
droza przez chiodne przestworza wolne od
kurzu i sadzy.

Samoloty kursujg codziennie miedzy War?
szawg, Poznaniem, Katowicami, Krakowem,
Lwowem, Gdanskiem i Wiedniem, a na po?
szczeg6lnych przestrzeniach nawet dwa razy
dziennie: rano i po potudniu (Warszawa —
Poznan, Warszawa — Katowice — Krakdow).

Podréze powietrzne w czasie obecnych
upatébw sg poprostu przyjemnoscig i wypo?
czynkiem, a niska cena biletdw (specjalne ulgi
z okazji Wystawy Poznanskiej) zezwala naj?j
szerszym sferom publicznosci  korzysta¢
wszechstronnie z idealnego $rodka lokomocji
XX?go wieku, jakim jest samolot: szvbki.
bezpieczny, wygodny.

Komunikat
Oddziatu Motocyklowego
Tow. Sportowego ,,Unja*“ w Poznaniu

1. Z dniem 31 lipca r. b. skreSlono na wiasne
zadanie pp. Marjana Maika i Feliksa Rafinskiego.

2. Wyscigi motocyklowe o mistrzostwo Polski
i ,Grand Prix“ odbeda sie w dniu 1 wrze$nia na
potudnie od Katowic. Zgtaszajacy sie cztonkowie
winni by¢ w posiadaniu licencji na rok biezacy,
ktére mozna wypetni¢ u kol. Koszczyrskiego, Pa?
saz Apollo.

3. Nastepne plenarne posiedzenie Oddziatu od?
bedzie sie w poniedziatek, dnia 12. bm. o godzi?
nie 8%j wieczorem w lokalu p. Jarockiego.



\la Widnokregu

Sprostowanie. W poprzednim numerze naszego
pisma w rubryce ,,Czego brak memu samochodom
wi“, w odpowiedzi dla p. J. S. z P. zaszta omyika
drukarska w ostatnim zdaniu. Powinno by¢: nalezy
przeszlifowa¢ wat korbowy, a nie ,,przeklepywac*.

Autobusy Plac Sapiezyniski — Polna

(j) Ostatnio dyrekcja P. K. E. zaprowadzita fo
wa linje autobusowa, ktéra prowadzi z ul. Polnej
przez, ul. Patrona Jackowskiego, Kraszewskiego,
Stowackiego, Mickiewioza, Dabrowskiego, przez
Most Teatralny, ul. Fredry, Sew. Mielzynskiego,
Plac Nowomiejski, Pocztowa, zachodnia strona Pl.
Sapiezynskiego, poczem autobus przejezdza obok
D. Oj K. i powraca tym samym szlakiem. Autom
busy na tej linji kursuja co 10 minut.

Pogotowie ratunkowe dla samochodéw

(J) W Warszawie powstata ostatnio nowa in#
stytucja pod nazwg ,,Pogotowie $amochodowe'
ktére $pieszy¢ bedzie natychmiast z pomoca tszko
dzonym automobilom w razie wypadkéw ulicznych
i w najrozmaitszych potrzebach, ktére zdarzaja sie
samochodom.

Koszty utrzymania samochodéw miejskich

(j) Komisja techniczna magistratu obliczyta
koszty utrzymania samochoddéw miejskich. Wedtug
opracowane]j tabeli koszty state wynosza tkieréw
ca, garaz, administracji i t. p.) od 660 do 700 zt
miesiecznie na samochdd, koszty za$ ruchome then
zyna, smary, remont i t. p.) w zaleznosci od marki,
typu, osobowego, ciezarowego i t. d. 680—900 zt,
700—900 zt, 600—770 z4, 700—900 zt, 800—1300 zt
i 1200—1650 zt.

Przeglad takséwek

(i) W sprawie dorocznego przegladu takséwek
Zwiagzek wiascicieli dorozek samochodowych ztozyt
w wydziale przemystowym magistratu memorjal,
domagajacy sie dokonywania dodatkowych lustra®
cyj nie w ciggu 2, lecz 3 dni w tygodniu, oraz po
wiekszenja liczby godzin lustracji. Prosbe swa trno
tywowat Zwigzek brakiem lakiernikéw, tapicerow,
‘ironzownikéw, ktérzy by mogli wykona¢ na czas
(Otrzebne roboty.

Autobusy Inowroctaw — Pako$¢ — Mogilno

(j) Przed kilku dniami uruchomiona zostata to
wa linja autobusowa Inowroctaw — Pako$¢ — Mo
gilno. Rozkiad na linji tej ustalono w nastepujacy
sposéb: odjazd z Pakosci o godz. 8, z Krzekotpwa
0 godz. 840, z Mogilna o godz. 850, przyjazd do
Mogilna o godz. 13, do Krzekotowa o godz. 33.35,
do Pakosci o godz. 13.55. — Linja Pako$¢ — tho
wroctaw; odjazd z Pakosci o godz. 545 i 14.15,
z Inowroctawia 0 godz. 16.15 i 14.45; — przyjazd:
do Inowroctawia o godz. 7.30 i 22.00, do Pakosci
0 godz. 7.50 i 22.30.
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Automobilisty

Zwigzek automobilistow
domaga sie kontroli praw jazdy

(1) W Lodzi odbyto sie zebranie zarzadu zwigzku
zawodowego automobilistéw, na ktérem Bmoéwio
no nowe przepisy automobilowe, oraz sprawe tze
stych ostatnio wypadkéw i katastrof
samochodowych. W wyniku dyskusji
stwierdzono, iz zapobiec wypadkom
moze jedynie czeste przeprowadzanie
kontroli praw jazdy, gdyz bardzo tze
sto autobusy prowadzone sa przez $z0
feréw, nie majacych do tego prawa. 4

LOTNICTWO

Udziat w rajdach lotniczych tylko na
aparatach polskich
(j) Departament lotnictwa Ministerstwa Spraw
Wojskowych postanowit, ze oficerowie polscy beda
mogli bra¢ udziat w miedzynarodowych raidach tot
niczych tylko na samolotach polskiej konstrukcji,
co obecnie stato sie mozliwem ze wzgledu na foz
woj rodzimego przemystu lotniczego.

Samochody

Fiat 4/20, 6/21, 6/30, 9/31, 14/70 K. M. z karoseriami

A =8 —6 osob. otwartemi i krytemi

Piekna inicjatywa zarzadu gminy

(J) Zarzad gminy Kruszéw w o
wiecie tddzkim, wychodzac z zatozenia
ze budowa nowych szos powigksza o
brobyt kraju i ze powiat t6dzki ze
wzgledu na swoje uprzemystowienie
potrzebuje ich jaknajwiecej, postano
wit wilasnym kosztem wybudowaé ¥zo
se, wiodaca z Tuszyna przez Tuszynek, 1
Gorki i Szczukwin.  Szosy ziemne
przy budowie wspomnianej szosy sg
juz na ukonczeniu i w najblizszych
dniach brukarze przystapia do roboty.
Niezwykle pieknie zachowuje sie #iek
sz0$¢ mieszkaficow gminy, pomagajac
zupetnie bezinteresownie przy budowie
drogi.

Minerva 13/55 z karoserjg 6 osob. Cabriolet

Opel 10/40 z karoserjg 6 osob. krytg
Opel 12/60 z karoserjg 6 osob. krytg \l
Austro-Daimler 17/60 z karoserja 6 o0sob. otwartg
Chenard Walcker 525 z karoserjg %3%%sé8Y %ryta
Chenard Walcker 6/30 z karoserje 5 ks, RS
Chrysler 11/38 z karoserja 4 osob.
na wi

jako kupna
otwal
arunkach bardzo przystepnych 'y

Steyr 6/30 z karoserja 4 osob. otwartg

redgprzeskiauto Sproake Poznan

Samochody w wojewddztwie
wilenskiem

(J) Wedtug ostatnich danych 3taty
stycznych na terenie wojewédztwa i
leriskiego, nie wytaczajac miasta Wilna,
znajduje sie 149 osobowych ¥amocho
déw prywatnych, 174 dorozki samocho#
dowe, 98 autobuséw i 43 samochody
ciezarowe.

ZE SPORTU
Automobilowy wyscig tatrzanski

(i) W zwigzku z doroczng impreza
sportowa, zakrojong na riedzynarodo
wyscig tarzanski”, ktory odbedzie sie
wag skale, jakim jest ,,Automobilowy
w Zakopanem w dniu 11 sierpnia na
trasie Lysa Polana — Morskie Oko, na
przestrzeni 10 kim., rozpoczeto juz pra#
ce nad przygotowaniem trybun dla i
dz6éw, w dwu miejscach, oraz poszerze
niem i wyréwnaniem jezdni. W zjei#
dzie zapowiedziany jest udziat szeregu =
as:w sportu automobilowego.

BEZ RENONTU

ZtOTO Nr. 25.

w stgrlie g iske dgag@nym Tk, 63-23, 63-65. |
chodéw potrzebujacych naprawy, polecamy
niezwykle okazyjne i

SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

F\. TUSZYNSKI

WRRSZfIWTi ZEOTA Nr. 25

Reprezentacja na Polske i w. m. Gdarisk

| .,MAGNET" Z. Poptawski

Sp. z 0. o.

® Warszawa, Hoza 33, tel. 19-31 i 419-31

Przejechanie 70000 do 80.000 ZV) rzecza
kilometréw bez generalnego re-
montu jest dla samochodu marki zwykig!

Doswiadczeni automobilisci cenig ,,PRAGE" dla wielkich zalet tego niezawodnego motoru!

Kto kupi ,,PRAGE" ten ma spokdj na cate lata!

Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik kierunku jazdy,
patentowany przyrzad kontrolujgcy smarowanie.

OSOBOWE: CIEZAROWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20 IwO ‘LAn“ = Kk tony
4-cyl. 6/24  6-cyl. 8/30 LY —38
6-cyl. 13/45  8-cyl 17/60 kg® LN — 5

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze:

»PRAGA" AUTOMOBILE Poznan, piec Wolnosci nr. 11

Telefon 55-33
Reprezentacja na b. Krél. Polskie i Kresy:

samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: Wolska 81.
Henryk Buchstab, Lwoéw, ulica Jagielloiska nr. 7.
Telegramy: Buchstab Jagielloriska.

Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wolyn:
Telefon 305.

Telegramy: Autopraga
inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.

Telefon 55-33

Salon
Tel. 291-34, 181-34 i 91-34. Telegr. Centroptug
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Prawie niemozliwe

Kierowca supertsamochodu: — Kolego, prosze nam wskaza¢ droge do Londynu.
Kierowca mikrozsamochodu: — To si¢ dobrze sktada, whasnie ja tez musze by¢ w Londynie, wiec zechca panowie
jechaé za mna. ‘ Th* Humorist

Czasy zmieniajg sie

Wiasciciel matego samochot
dii, (ktory sie zwrocit do poli
cjanta, proszac o informacje):

— Czy pan nie raczytby
schyli¢ sie troche? Panskie
stowa nie dochodza tak nisko.

(The Passing-Show)

W r. 1900 — Motocyklista wzbudzat podziw. W r. 1950 — Ostatni kori dorozkarski trafit do muzeum, W r. 2000 — P6t mechaniczny ¢zto
gdzie go ludzie ogladali za grube pieniadze. 1 wiek stal sie zupetnie powszednim.
Przed urzedem stanu cywilnego Po katastrofie

Patrz pan, znéw smutny wypadek samochodowy. — Stare zelazo! Stare zelazo kupuje!
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Rozmaitosci ze Swiata

Gdziezby, jak nie w Ameryce! — Dwoch ekscentrycznych

podréznych zamdwito sobie balon ... na dworzec kolejowy.

Przesiadiszy sie z wagonu wprost do kajuty, udali sie
w dalszg podréz.

Na dole po lewej: Wiedenski lotnik Kronfeld pobit
rekord lotu bezsilnikowego, ~znoszac sie na 2050 metréw
i przelatujagc 150 km.

Na dole po prawej: Chiron po zdobyciu nagrody Naroi
déu- na NuerburgsRing.

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zl, kwartalnie 3,63 zI.

Ogtoszenia: btamowy milimetr na stronie Szlamowej 25 gr, cala strona 390,— zI, pél strony 195— zl, ¢wier¢ strony 98,— zI. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Czcionkami, drukiem i nakladem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



