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Pancernik lagdowy

Naréwni z motoryzacjg zycia ekonomicznego, postepuje motoryzacja $rodkéw wojennych. W amerykanskiej szkole kadetow_w West
Point demonstrowano 45>cio tonnowy czotg, przypominajacy pod wzgledem uzbrojenia maty pancernik. Fot Scherl
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Nasz handel samochodowy
| jego usterki

Pierwszy Ogolnopolski Zjazd Kupcéw
i Przemystowcéw Samochodowych, ktéry od?
byt sie ostatnio w Poznaniu wzbudzit nadzwy?
czaj zywe zainteresowanie nie tylko wsrod
tych, ktérzy bezpo$rednio sg zwigzani z han?
dlem samochodowym, lecz takze wsrdd sze?
rokiego ogétu, ktéry dzisiaj w niematej mie?
rze interesuje sie samochodem, jako jednym
z najlepszych srodkow lokomocji. To tez, wy?
czuwajgc potrzeby chwili pragnellbysmy na
tem miejscu scharakteryzowac pokrotce han?
del samochodowy, a wiec jego rozwdj i obec?
ng sytuacje.

Polski handel samochodowy rozwijat sie,
i nadal jeszcze rozwija sie w warunkach nieco
odmiennych niz na Zachodzie. Wptywajg na
to gtéwnie trzy przyczyny a mianowicie: ma?
la skala dobrobytu i zamoznosci, ochrona ze
strony wiadz przed nadmlernym importem
oraz niewatpliwie takze stosunkowo stabe
tetno naszego zycia gospodarczego. WSszyst?
ko to doprowadza w rezultacie do tego, ze
Polska pod wzgledem $rodkéw mechanicz?
nych posiadanej lokomocji, znajduje sie na
jednem z ostatnich miejsc, dla przykfadu po
dajemy cyfry charakterystyczne dla szeregu
panstw:

1lo$¢ pojazdéw mechanicznych w poszczag
golnych krajach wedtug statystyki na 1. 1. 28.

Stany Zjednoczone 23.386.542
W. Brytanja 1.617.732
Francja 1.208.847
Niemcy 707.969
Wiochy 283.149
Afryka Potudniowa 103.200
Czechostowacja 56.499
Sowiety 25.883
Polska 25.544
Rumunja 21.716
Jugostawja 11.248

Jak wynika z powyzszego zestawienia
z panstw cywilizowanych pozostaty za Polska
jedynierRumunja i Jugoslawja.

Jest rzeczg jasna, ze w takich warunkach,
wobec niewielkiej pojemnosci rynku, handel
samochodowy nie moze sie rozwija¢ nalezycie
wskutek czego jest on tez bardzo nieliczny
i niedostatecznie wyrobiony. Kupiec samocho?
dowy u nas jest przewaznie kupcem z przy?
padku, bez odpowiedniego wyrobienia han?
dlowego. O tem, ze zostat kupcem samocho?
dowym decydowaty bardzo czesto tylko pew?
ne stosunki oraz odpowiednia sita posiadane?
go kapitatu. Nie da sie wprawdzie zaprze?
czy¢, ze w naszym handlu samochodowym po?
siadamy mimo wszystko dzielne jednostki
0 wysokiej inteligencji i wyrobieniu handlo?
wem. Sg to jednak w stosunku do ogétu wy?
jatki. Bowiem ogoétem biorac, kupiectwo sa?
mochodowe przedstawia sie jako element nie
bardzo jeszcze zgrany i nadal réznolity. Nie
mozna sie temu dziwié, gdy sie zwazy, ze roz?
w6j naszego handlu samochodowego datuje
od kilku zaledwie lat, a $ci$le biorac dopiero
od roku 1926, od kiedy konsumcja samocho?
déw oraz ilo$¢ drég zdatnych do ruchu auto?
mobilowego znacznie wzrosta.

Ze wzgledu na stabe handlowe wyrobienie
kupieckie w handlu samochodowym, cala ta
gatagZ ma bodaj Zze najmniej poczucia
organizacyjnego, dowodem czego sg refe"aty
zjazdowe, ktoére stwierdzity, ze na og6ing
liczbe 680 firm samochodowych z ktérych 483
przypada na przedsiebiorstwa handlowe, zor?
ganizowanych jest tylko niecate 100 firm.

Handel samochodowy w Polsce do dnia dzi?
siejszego oparty jest prawie wytgcznie na pro?
dukcji zagranicznej. Polska bowiem posada
jedynie zaczatki produkcji wiasnej. Oparcie
sie handlu wylgcznie tylko na produkcji za?
granicznej nie jest z punktu widzenia gospo?

darczego, ani zdrowe, ani dobre, ani tez
nie lezy w interesie samego kupca. Stad tez
handel samochodowy w pierwszej linji powi?
nien popiera¢ usitowania naszego przemystu
dazacego do stworzenia w kraju niezaleznego
przemystu samochodowego.

Spdzniony, ale wyjatkowo za to szybki roz?
woj automobilizmu w Polsce, czego dowodem.
iz w poréwnaniu z zagranica przyrost aut
przedstawia sie jak nastepuje:

Stany Zjednoczone 45 %
Australja 11,0- ,,
Anglja 125 ,
Kanada 130 ,,
Francja 154
Niemcy 291
Polska 348
Czechostowacja 450 ,,

daje mimo wszystko zupetng gwarancje $wiet?
nego rozwoju handlu i przemystu samochodo?
wego. Obecny bowiem .zast6] w handlu, wy?
wotlany szeregiem przyczyn, oraz od szeregu
lat sztuczne ograniczanie wysoka taryfg cel?
ng i reglementacja przywozu samochodéw, od?
bi¢ sie musi w niedalekiej przysztosci wztno?
zonym popytem na samochody. Sadzi¢ jednak
nalezy, ze w najblizszej przysztosci na rynku
polskim odgrywa¢ bedzie pewna role rodzi?
ma produkcja polska, ktéra przy przewidywa?
nym popycie mogtaby znalez¢ dobry w kraju
zbyt.

Jedno tylko mozna zrobié zastrzezenie co
do krajowej produkcji, by ta sie starata dosto?
sowaé do wymogoéw konsumentéw, ktérzy na?
bywajg albo auta bardzo tanie np. Ford ,,Che?

vrofet albo tez luksusowe i to gtéwnie zna?
nych marek zagranicznych. Auta takie majg
wobec tego zbyt gwarantowany. Natomiast
auta luksusowe krajowe, prawdopodobnie nie
wytrzymaly konkurencji, nabywcy bowiem
luksusu zawsze dazg do $wiatowych marek
i nie chcg ogranicza¢ sie wytacznie do rodzi?
mej produkcji.

Obecnie biorgc, caty handel samochcdo?
wy ma jeszcze cechy duzego prymitywizmu.

Nieodpowiednie szacowania przy zakupie
i sprzedazy samochodéw uzywanych, wybit?
nie dzika konkurencja szczegolnie w pneuma?
tykach, nieumiejetnos¢ akwizycji, wszystko to
stawia nasz handel wobec Waznych posuniec
w niedalekiej przysztosci, a lezy w Scistym
zwigzku z wzmozeniem konsumcji samocho?
déw w Polsce i rozwoju handlu samochodo?
wego.

Bardzo silnie utrudnia zbyt samochodéw
w Polsce wysoka cena wozéw na skutek du?
zego cta i kosztéow przewozu. Daleko wiecej
popytu byloby u nas na samochody, gdyby
te kosztowaty w granicach od 6 do 5 tysiecy
ziotych tj. tyle ile mniejwiecej kosztuje nowy
typ Forda w Ameryce: niestety w6z po spro?
wadzeniu go do kraju i ocleniu kosztuje 2 ra?
zy tyle tj. ca. 10 do 12 tysiecy.

Wysokie wiec cto utrudnia konsumcje bar?
dzo znacznie, powinno ono wiec temwiecej
przyczynic si¢ do powstania przemystu samo?
chodowego, i to takiego, ktoryby maogt odda?
waé swe wozy taniej od takich #merykan
skich po ocleniu.

W rezultacie stwierdzi¢ nalezy, ze nasz han?
del samochodowy rozwija sie, lecz nie w ;ych
granicach, w jakich nalezatoby sobie zyczyc.
Wszystko jednak wskazuje na to, ze rozwi?
nie on sie powaznie dopiero po powstaniu
polskiego przemystu samochodowego.

Wreczenie nagrody, ufundowanej przez Generat Motors
podczas Tygodnia Gier Polo

Na zakonczenie Miedzynarodowego Tygodnia
Gier Polo w dniu 21 lipca rb. odbyto sie na hippo?
dromie poznanskim wreczenie puharu, ofiarowane?
go przez Generat Motors w Polsce dla najlepszego
konia do polo, urodzonego w kraju. Nagrode zdo?
byta ,Tres?Noble* p. Alfreda hr. Mycielskiego
z Wolsztyna, dosiadana przez p. E. Sochaczewskie?
go jr.

Puhar zostat wreczony przez dyrektora naczel?
nego Generat Motors w Polsce p. Witolda L. Paw?
towskiego.

Stoja od lewej pp.: generat St. Sochaczewski, za?
stuzony pionier polo w Polsce, Alfred hr. Myciel?
ski, wiasdciciel i hodowca ,,Tres?Noble”, dyrektor
naczelny Generat Motors w Polsce Wito’d L. Paw?
fowski, C. A. Murdy, kierownik Wydziatu Zaku?
péw Generat Motors w Polsce, generatowa Socha?
czewska.

Siedzg na koniach pp.: E. Sochaczewski jr. na
rres?Noble”, ktéra zdobyla 17szg nagrode i puhar
Generat Motors w Polsce i por. Szystowski na ,,Pie?
szczotce™, ktora zdobyta 117ga nagrode.
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Ogélny widok miedzynarodowej wystawy lotniczej w Londynie, mieszczacej sie w stynnej hali wystawowej ,,Olympia”.

Lotnicza ,,Olympia - Show!

Londyn, w lipcu. zdystansowane przez odbywajaca sie obecnie
Od kilku juz lat wystawy lotnicze tak mie- wystawe lotnicza w stynnych halach tysta
dzynarodowe jak i krajowe posiadajg ustalong wowych ,,Olympia" w Londynie.

Fot Scheri

Na wystawie tej naznaczyly sobie rendez:
vous. przemysty lotnicze wszystkich bez wy=
jatku panstw, ktére w tej dziedzinie posiada:

mswg marke. Jest to
rzecza zupetnie #rozu
miala, gdyz rozwijaja
ce sie w szalonetn tern
pie lotnictwo coraz
bardziej wchodzi w
krag zainteresowan
realnych, zajmujac 8
becnie stanowisko o
dobne, jakie zajmowat
automobilizm w fs;erw
szych latach powojen
nych. Tak wiec w fa
tach ostatnich widzie
liSmy cale szeregi
przer6znych — wystaw
lotniczych we twszyst
kich niemal stolicach
europejskich, a wsrod
nich wystawy piaw
dziwie imponujace, jak
»Salony" lotnicze pa
ryskie, ,,Olympie" fot
nicze w Londynie i
miedzynarodowe vy
stawy lotnicze w Ber
linie. Wszystkie te
wystawy, posiadajagce
w ubiegtym roku ba.-
dzo szerokie ramy, %o
staty bezwzglednie

Stawny angielski samolot sportowy ,,Moth“ firmy De Havilland z nowym typem silnika ,,Cirrus>

Hermes"

105/115 KM.

Fot. Scherl

ja jakiekolwiek zainte:
resowania miedzyna
rodowe, przyczyniajac
sie  temsamem do
stworzenia obrazu,
ktéry po raz pierwszy
bodaj daje jaknajbar
dziej szczeg6towy i
jak najbardziej kom
pletny poglad na 8bec
ny stan tiedzynaro
dowej techniki fotni
czej.

W pierwszym rze
dzie oczywiscie i Maj
liczniej Treprezentowa
ny jest przemyst fot
niczy angielski, fie
wiele mu jednak #ste
puja dziaty powaznych
przemystow lotniczych
zagranicznych, jak
francuskiego, Hiemiec
kiego, wioskiego, tze
skiego, a nawet ame>
rykanskiego. Ten o-
statni dziat, a wiec
Drzemyst lotniczy ¥
merykanski przedstaw
wia sie moze najmniej
licznie, natomiast #do
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Najnowszy wioski samolot sportowy ,,Fiat ASI" z dwuosobowa kabina, zaopatrzony jest w gwiai»
dzisty motor ,,Fiat" 90 KM., chtodzony powietrzem.

lat wzbudzi¢ $en
sacje dzieki tej
okolicznosci, ze
po raz pierwszy
wystawiono na
oficjalnej tvysta
wie tréjmotoro
wy samolot ko
munikacyjny

»Forda", Jak
twierdzg wta
jemniczeni, jest

to pierwszy krok
Forda w Kierun
ku rapoczgiko
wania masowej
produkcji, a fie_
mniej i masowej
sprzedazy tych
samolotoéw, gdyz
dotychczas ?%a
kfady lotnicze
Forda miaty fro
dukcje ,,bardzo

ograniczong",
wyrabiajgc iyl
ko" jeden %amo
lot dziennie.
Trudno narazie
stwierdzi¢ ile
jest prawdy w
tych pogtoskach,
niewatpliwie jed
nak pierwsze pu
bliczne tvystapie
nie Forda, jako producenta lotniczego nie o
zostanie bez skutkéow.

Aczkolwiek na wystawie nie widzimy fe
wolucyjnych nowosci, to jednak spotyka sie
niezwykle wiele ciekawych, oraz thteresuja
cych szczegétéw. Jest to rzeczg zupetnie #ro
zumiata, gdyz obecnie lotnictwo skoriczyto juz
dawno z okresem do$wiadczalnym, przecho
dzac do dalszego rozwoju przez spokojng fsra
ce konstrukcyjng i ulepszanie szczeg6tow. Naj
bardziej rzuca sie w oczy szerokie Zastosowa
nie w przemysle angielskim budowy ,.all tne
tal", to jest konstrukcyj catkowicie meralo
wych. Jednakze konstrukcje te sg zupetnie
odmienne od znanych nam w dotychczasowem
tego stowa znaczeniu. A wiec nie spotyka sie
tam nigdzie duraluminu, lub innych stopéw
metali lekkich, wszedzie zastosowano prawie
bez wyjatku, wytacznie stal. Ze stali twyko
nane sa kadtuby, skrzydta, a nawet ¥ebrowa
nie ptaszczyzn, przyczem poprostu przeniesio
no bez zadnych zmian sposéb konstrukcyj
drewnianych na konstrukcje stalowe. Tak ka
diuby jak i ptaszczyzny, z reguly obciagniete
sg plétnem, a wyjatkowo tylko obija sie je
blachg aluminjowa. Ten system konstrukcy)
ny przejety prawie wszystkie wielkie twytwor

Nowy angielski hydroplan sportowy, dwumiejscowy ,,Peto", firmy George Parnell, posiada ptaszczyzny do

sktadania.

nie angielskie, jak Blackburn, Bristol, Avro
i t. d. Obszerne miejsce na wystawie #ajmu
ja samoloty sportowe, a wiec znany juz do

skonale De Havillanda ,,Moth", Blackburna
,»Bluebird", ,,Avian“ firmy Avro i inne, znane
powszechnie typy. Z konstrukcyj nowych fia
lezy wymienic  dwuptatowiec = Simmondsa
»Spartan”, trzyosobowy gdrnoptat firmy Des
soutter, ktéra wszystkie trzy miejsca tim.esci
fa w matej kabinie, nowy wodnoptat Parnella,
a wreszczie malutkie maszynki ,,Gadfly" fir
my Glenny i Henderson, i ,,Robin" zakladéw
ABC. zaopatrzone sg w silnik ABC. 34 KM.

Z wyrobdw nie angielskich spotykamy tam
prawie wszystkie znane nam samoloty $por
towe francuskie, wioskie, czeskie i niemieckie.
WSrdd nich, jako nowosci wzbudzajg znaczne
zainteresowanie: nowy dwuosobowy g6rno
ptat Farmana, dwuosobowa limuzyna F;ata
(réwniez goérnoptat), najnowszy typ twuoso
bowego aluminiowego samolotu sportowego
firmy Junkers, typu A 50 ,Junior"”, a wreszcie
niezwykle oryginalny jednoptat bezogonowy
berlinskiej firmy Sodenhoff, Langguth i Fried»’
mann, zaopatrzony w angielski silnik Bristol

Cherub 32 KM.
Zaznaczy¢ tu Ha
lezy, ze rozwoj
samolotéw spor,
towych idzie po

linji  podobnej,
jak obecny toz
wéj  %amocho

déw, t. j. ze w
nowe typy $amo
lotow tWbudowu
je sie silniki o
raz to silniejsze,
tak ze np. stynny
angielski ,,Mcth"
z siinika 80 KM,
stosowanego

przed dwoma fa
ty, przeszedt na
silniki 100 : 115
KM. Jako dalsza
tendencje, bar
dzo tharaktery
styczng nalezy
podkresli¢ coraz
wieksze  rozpo
wszechnien'e ta
kich maszyn, w
ktérych  %iedze
nia pilota i pasa
zeréw tmie
szczone sg W Ka
binie.

Niemniej ficz
ne, jak samoloty
sportowe, sg %
moloty komuni
kacyjhe, przedstawione w catej skali od ma
szyn piecioosobowych poczawszy do #)  8so

(Dokorczenie na str.

Fot. New York Times

samolot sportowy A 50 ,,Junior" firmy Junkers wykonany jest calkowicit
z duraluminu. Silnik angielski Genet 80/88 KM.



Polskie obrabiarki
dla polskich samochodow

PisalisSmy juz wiele razy o rozwoju prze
tnystu samochodowego w Polsce. Wiemy., ze
posiadamy w kraju konieczne dla tego su#
rowce oraz technikéw specjalistéw, natomiast
powstajacy przemyst samochodowy skarzy
sie na brak pewnych typéw obrabiarek, kt6
rych w Polsce nie produkuja. Tak samo spo#
tykaliSmy sie ze zdaniem, nawet powazuych
fachowcow, ze wszystkie nasze krajowe obra#
biarki nie stojg jeszcze na dostatecznie tyso
kim poziomie technicznym, wymaganym
przez fabryki motoréw benzynowych fekkie
go typu (motory samochodowe i lotn cze)
1, ze dla produkcji tych ostatnich musimy in#
westowa¢ bardzo powazne sumy w import
maszyn zagranicznych. Zdanie to nie jest zu#
petnie stuszne. Obecnie posiadamy w kraju
szereg specjalnych wytworni, wyrabiajacych
najrozniejsze, bardzo precyzyjne i doktadne
maszyny i jezeli nie wszystkie typy mamy
juz w kraju, to powodem tego jest tylko brak
zapotrzebowania na nie.

Przed wojng nie mieliSmy w Polsce zbyt
rozwinietego  przemystu  obrabiarkowego,
w kazdym razie posiadaliSmy szereg fabiyk,
ktére wykonywaty takie maszyny zupetnie
dobrze. Pierwsza specjalna fabryka powstata
okoto 1875 roku; byt to ,Gerlach i Sp.“
w WaTszawie, a od roku 1878 m. i. podjeta
budowe obrabiarek tez w Warszawie fabryka
Braci Geisler. W tym wiasnie okresie czasu
budowano w Rosji szereg nowych kolei Zelaz
nych, tak ze na obrabiarki byt wielki popyt,
dlatego, précz wyzej wymienionych fabryk,
budowg Ich zajela sie cata masa mniejszych
warsztatéw mechanicznych, oraz kilka innych
fabryk, ktore traktowaly te gataZz produkcji
ubocznie. W r. 1898 najwieksza nasza tWytwor
nia obrabiarek Gerlach i Sp. zostata prze
ksztatcona na Tow. Akc. pod nazwg ,,Gerlach
i Pulst* i podjeta wieksze prace inwestycyjne
dla zwiekszenia swojej wydajnosci. W r. 1907
ciezka konjunktura handlowo#przemystcwa
ktadzie kres pomys$lnemu rozwojowi przemy
siu obrabiarkowego i powoduje upadek 3ze
regu wytwoérni, a w tej liczbie i Tow. Akc.
»Gerlach i Pulst”, ktére przechodzi w rece ka
pitatu zagranicznego. Po paru latach fabryka
ta znowu dochodzi do rozkwitu i z coraz
wiegkszem powodzeniem pracuje do r. 1915
kiedy rozszalata wojna, ewakuacja b. Kon
gresowki i niemiecka okupacja kiadg kres
wszelkiej krajowej produkcji. Rozumejac
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Nowoczesna tokarnia dla szybkiej i doktadnej obrébki metali, wykonana przez fabryke L. Zieleniew*

ski, Fitzner i Gamper.

znaczenie przemystu
obrabiarkowego, Ro
sjanie korzystajg
wyszkolonego perso#

nelu Gerlacha : z je
go pomoca buduja
nowg fabryke w
Charkowie, — tez
pieczniejszym od
Warszawy, — gdyz

znajdujacy sie poza
sferg dziatah wojen
nych. Takim sposo#
bem Polska zostaje
pozbawiona  swojej
najlepszej i najw;eki#
szej fabryki, ktorej
maszyny i personel
przenoszg sie do Ro
sji. Inne fabryki sg
tez w nie lepszem
potozeniu. Ewakua
cja, 0 ktérej juz moé
wilismy,  dewastuje
czeSciowo  urzadze#

Tokarnie tego typu sg niezbedne w kazdej fabryce maszyn i
zalezy w wielkiej mierze dobro¢ oraz cena gotowycn wyrob6w.

i_od ich prac ,
Fot. ..Samochod*

Wiele prac przy budowie samochodéw wykony®
wuje sie na precyzyjnych gryzarkach. Na #*alaczo
nej fotografji widzimy takg masz wykonan
przez poznarnska ,,Wiepofane". ﬁIOt *Samochod

nia fabryczne, a okupanci wywoza i rekw;ru-
ja reszte maszyn, tak ze rok 1918 zastaje nas2
przemyst obrabiarkowy w stanie kompletnej
ruiny.

I%/zqd polski, chcac dopoméc tej gatezi
przemystu, decyduje sie na wydanie Wwszyst
kim, jeszcze istniejacym i jeszcze nie #rujno
wanyrn kompletnie fabrykom maszyn, categfl
szeregu zamOwien na obrabiarki. Na nie#
szczescie zastosowano przytem niezupetnie
wihasciwy system pomocy rzadowej, gdyz ob#
rabiarek nie nabywano za jaka$ okreslong
kwote, lecz ptacono fabrykom koszta robo#
cizny, koszta surowcéw oraz pewien procent
od tej sumy, ktéry miat uchodzi¢ za stuszny
zarobek. System ten, chociaz pozwolit na
rozpoczecie pracy i umozliwit cze$ciowg od#
budowe gmachéw i remont zniszczonych ma#
szyn, spowodowat bardzo szkodliwe zjawi#

Specjalna heblarka fabryki L. Zieleniewski, ktéra
moze robi¢ stozkowe tryby, dzieki patentowanell
gtowicy na suporcie.  FOt ..Swuochdd"



IFyr(’)b karoseryj nie jest tatwa rzecza , wy*
maga szeregu specjalnych maszyn, ktére
same tng, heblujg i obrabiajg drzewo. Na
fotografji widzimy szereg takich obrabiarek,
wykonanych przez fabryke Blumwe w Byd>

goszczy.  (Pot. ..Samochdd”

sko braku organizacji pracy i tosowa
nia przestarzatych systemow fabryka
cji. Ta wadliwa organizacja przemy
stu obrabiarkowego odbitaby sie tiad
zwyczaj szkodliwie na catlem naszem
zyciu przemystowem, gdyby w tym %
mym czasie nie stworzono u nas w kra
ju kilku nowych fabryk, ktére fozpo
czely swojg prace na wiecej Facjonal
nych zasadach.

Ze stabilizacjg stosunkéw Hastepu
je czeSciowa sanacja przemystu tbra
biarkowego. Szereg fabryk, ktére 7aj
mowaly sie  wyrobem obrabiarek
ubocznie i prowadzity te prace bez
okreslonego systemu, zmuszone byty
odpas¢, tak ze dzi$ mamy w Polsce *a
lewo pie¢ wiekszych fabryk, prowa
dzacych wyrob obrabiarek celowo.
Oczywiscie pod stowem fabryka &bra
biarek rozumiemy tylko wytwdrnie,
stojace na nalezytym poziomie, posia#
dajace odpowiednie biura konstruk
cyjne i mogace zagwarantowac tydaj
nos¢ swojej pracy, oraz jako$¢ tyko
nywanych maszyn. Z tych pieciu tyl
ko dwie sg specjalnie poswiecone fabrykacji
obrabiarek, inne natomiast prowadzg ten dziat
ubocznie, lecz dla osiggniecia dobrych rezub
tatéw, nie taczg go z reszty fabryki, pozosta
wiajac mu wiasng organizacje i prawie zupel--
ng niezalezno$¢ technicznoshandlows. Précz
wigkszych fabryk obrabiarek mamy jeszcze
w Polsce kilka wytwoérni, jak n. p. Stowarzy
szenie mechanikéw polskich z Ameryki, fre
wykonywuje obrabiarki precyzyjne, oraz Ban
stwowg Wytwdrnie Uzbrojenia ,,Pocisk”, ¥pe
cjalizujacg sie w wyrobie najrézniejszych
sprawdzianéw.

Jedng z najwiekszych bolagczek naszego
przemystu obrabiarkowego byta Bezprogramo
wos¢ rzadowych zaméwien, ktéra nie pozwo
lita na wprowadzenie choéby czeSciowej fior
malizacji typéw, co uniemozliwito $pecjatiza
cje fabryk i racjonalizacje catej produkcji.
W kierunku normalizacji istnieje juz dzi$ Ka
cisk bankdéw, finansujacych fabryki, lecz i
mo to urzedy panstwowe przeciwdzialajg tej
korzystnej reformie, uznajac specjalizacje za
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szkodliwg i starajac sie stworzy¢ sztucznie'
konkurencje. Poniewaz rzad jest w danej thwi

li jednym z najwiekszych odbiorcéw, powin

ny i jego instytucje zaopatrywac sie w Sbra

biarki wiecej programowo, rozkladajac #aku

py na szereg lat, tak by fabryki krajowe mo

gly tatwiej dostosowa¢ sie do Zapotrzebowa

nia. Obecnie bowiem zdarza sie czesto, iz nas
myslanie sie nad nabyciem maszyny trwa cate
lata, a zakup jej, po przyznaniu odpowiednich
kredytéw musi by¢ uskuteczniony Hacvch

miast, tak ze w razie niemoznosci wyszukania
takowej na rynku krajowym, sprowadza sie
ja z zagranicy. Jezeli system ten dotyczy obs
rabiarek specjalnych, ktérych wyréb masowy
nie jest mozliwym, nie przynosi on wielkiej
szkody, lecz maszyny normalne powinni$my
bezwzglednie wyrabia¢ u nas w kraju, a nie
nabywac zagranica.

Wytwarzamy w kraju w wymienionych wys
zej fabrykach oraz warsztatach mechanicz
nych obrabiarki nastepujace: tokarki wszel
kich typéw, od tanich i prostych do najwiecej
skomplikowanych o wysokiej sprawnosci, od
najmniejszych do najwiekszych, wiertarki 16z
ne, kadtubowe, stupowe jedno i Wielowrzecio
nowe, strugarki wzdtuzone, poprzeczne i fio
nowe, frezarki uniwersalne, zwykle i $pecjat

ne, gwinciarki, rewolweréwki, $zlifier
ki. oraz szereg maszyn od Hajp-ecy
zyjniejszych do najprostszych dla 8b
robki drzewa. Wszystkie te maszyny
sg budowane przewaznie serjami od
kilku do kilkudziesieciu sztuk jedno
razowo z zastosowaniem &dpowied
nich szablonéw, form i mocowadet,
oraz narzedzi specjalnych, ktére ufat
wiajg i potaniajg produkcje. Précz
tych maszyn zaczynajg u nas préby
konstrukcji  wytaczarek  {Wiertarko
frezarek) o wrzecionie przesuwanem
w kierunkach poprzecznych, szlifierek
obwodowych, prostszych automatéw,
pras, sztanc, karuzelowek itp.

Maszyny krajowego wyrobu sg
drozsze, niz zagraniczne, natomiast
pod wzgledem jakosci nie ustepuja
w niczem nawet wyrobom najwecej
renomowanych niemieckich  fabryk.
Widzimy wiec, ze dla przemystu saj
mochodowego mozemy  zastosowac
obrabiarki polskie, z wyjatkiem moze
kilku typéw specjalnych, ktérych $pro
wadzenie z zagranicy okaze sie ko
nieczne.

Masowe wykonanie pewnych czesci maszyn
wymaga roznych tloczni i pras. Maszyny
takie wyrabia u nas w kraju kilka fabryk,
a w tej liczhie Wieczynski w Warszawie.

i\aroserje metalowe wymagaja specjalnych gatunkéw blachy, wyrabianych na specjalnych walcowniag:hl.I
Model takiej walcowni ,,Huty Pokojul' widzimy na powyzszej rycinie. Fot. .Samochdd



Przy tej sposobnosci powinniSmy Zasta
iowi¢ sie nad ogoélnemi warunkami rozwoju
krajowego przemystu samochodowego. Co
jest potrzebne dla produkcji motoréw, poda
wozi oraz karoseryj? Musimy mie¢ surowce,
obrabiarki, i wreszcie ludzi fachowo tyszko
lonych. Ot6z surowce posiadamy. Nasze
stalownie wyrabiajg materjaty w niczem nie
ustepujace zagranicznym, a badania fabora
torjum Politechniki Warszawskiej, labotato
rjum Panstwowej Fabryki Samochodéw, Im
stytu Badan Inzynierji i Polskich Zaktadéw
Skody wykazaly, ze nasze stale nadajg sie
bardzo dobrze dla konstrukcyj samochodom
wych. Tak samo mamy odlewy z metali fek
kich, ktére wchodzg coraz wiecej w uzycie
i wykonywujg je na podstawie Scistych do
$wiadczen laboratoryjnych rézne specjalne
odlewnie jak np. Ursus, Babbit, P. W. Samo
chodowe, Mieszczanski i inne. Gorzej przed®
stawia sie sprawa z odlewami zelaznemi, lecz
i tu widzimy w ostatnich latach duzy postep.
O ile jeszcze przed pieciu laty trzeba byto
dla wykonania jakiego$ odlewu o wiecej *a
witych ksztattach wedrowaé przez caly ¥ze
reg fabryk, ktére ostatecznie nie potrafity tej
pracy zrobi¢, to dzi§ mozemy takie odlewy
zamawiaé, chociaz po troche wyzszej cenie,
ale z zupetng pewnoscia, ze one zostang Wy
konane dobrze i nie pekng przy pierwszej
obréhce.

O  obrabiarkacL
moéwilisSmy dzi§ 8b
szerniej i wiemy, ze
bakowych nam nie
labraknie, pozostajg
wiec fachowcy. Tych
ostatnich mamy juz
w kraju. Wystarczy
wymieni¢  nazwiska
takich  konstruktor
row jak  Tanski,
Mrajski, Brzeski oraz
innych, azeby prze
kona¢ nas, ze jeste$
my w stanie nietylko
kopjowa¢ licencje
zagraniczne, lecz mo«
zerny tworzy¢ nasze
wiasne, specjalnie do
polskich  warunkéw
dostosowane  typy.
Tak samo nie brak nam fachowcéw warsztatom
wych, gdyz Polacy wyr6zniajg sie duzemi
zdolno$ciami i fatwo ucza sie nowej pracy.
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Walty korbowe, korbowody, wentyle oraz inne stalowe cze$ci motoru wyrabia w Polsce ,,Huta Pot

koju", znana z fabrykowanych przez nig wysokowartosciowych gatunkéw stali.

W razie koniecznosci mozemy skorzystaé
z pomocy polskich robotnikéw, pracujacych
Z powodzeniem zagranicg i nie mogacych o
wréci¢ do kraju z powodu niemoznosci znam

Kontrola pracy i sprawdzanie doktadnosci nie jest rzecza prosta Uzywa sie dla tej pracy szeregu [l
nych precyzyjnych sprawdzianéw, ktdre w Polsce z duzem powodzeniem wykonuje warszawski_,,Pocisk”.

lezienia prac w swoim zawodzie. Opowiadajg
naprzyktad, ze w okresie organizowania fabry*
ki ,,Stetysz“, ktéra nota*bene po pozarze za*

Nawet najprecyzyjniejsze prace tokarskie, wymagane przy wykonczaniu delikatnych czesci maszyn

mozemy robi¢ w kraju, postugujac sie doskonalemi tokarkami ,,Pocisku”t

Fot. ,,Samochod”

Fot.  Samochdd**

wiesita prace na czas nieokreslony, jej przy

szty wihasciciel hr. Tyszkiewicz otrzymywat

w Paryzu szereg zgtoszen Polakéw z catego

Swiata, ktérzy prosili go o zaangazowanie do
nowopowstajacej fa
bryki, twierdzac, ze
wszyscy oni pragna
jak najpredzej po
wroéci¢ do kraju i tylm
ko czekajg powsta
nia  odpowiednich
placéwek przemysto
wych, ktére Zapewni
tyby im zatrudnienie
i wykorzystanie ich
zdolnosci  zatvodo
wych.

Widzimy wiec z te
go wszystkiego, ze
nic nie stoi na prze
szkodzie do rozwoju
naszego  przemystu
samochodowego 2
wyjatkiem moze jed
nej rzeczy, ktoérej nie
da sie okre$li¢ z tabel statystycznych i *ba
da¢ w réznych laboratorjach. Brak nam mia
nowicie chocéby jednego czlowieka, ktéryby
potrafit ujag¢ w swoje rece organizacje nowo
powstajacego przemystu i pracowac Kkon
sekwentnie, mimo najrézniejszych trudnosci.

Wiasnie brak mysli twoérczej uniemozliwit
nam rozpoczecie pracy we wiasciwej chwili
kiedy zaczynato wzrasta¢ zapotrzebowanie na
samochody, a kraj nie przyzwyczait sie je
szcze do importu zagranicznego. Byto to w o
ku 1924; w Polsce kursowaty wtedy tylko %
mochody wojskowe i nawet fachowcy nie
chcieli wierzy¢, ze za kilka lat ruch $amocho
dowy zacznie odgrywaé powazng role w gél
nokrajowym problemie komunikacyjnym.

Ze smutkiem musimy stwierdzi¢, ze
w obecnej chwili nowy przemyst krajowy, te
dzie musiat walczy¢ ze znacznie wiekszemi
trudnosciami z powodu zorganizowania sie ?a
granicznego importu, ktéry dzieki pomysto
wej reklamie, dobrze zorganizowanej propa
gandzie i przez stworzenie szeregu montowni
zawkadnat prawie niepodzielnie naszym tyn
kiem. Dzi$ np. kazdy laik styszat o Fordzie,
Chevrolecie i dajmy na to o Rolls ‘ie,
lecz nikt prawie nie wie, ze produkujemy
w kraju doskonate samochody cigzarowe
,ursus”, oraz pare typ6w maszyn osobowych.
Zwalczenie tej niewiedzy, oraz ustalonej pi
nji maszyn zagranicznych bedzie wymagato od
naszego przemystu bodaj wiekszych wysitkéw
niz sama organizacja produkcji.

L. Koztowski.

Fot. ..Samoch&i“
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Trzeci Wyscig Tatrzanski

Dnia 11 sierpnia Automobilklub Krakéw
ski organizuje po raz trzeci ,,Wyscig tatrzan
ski, ktory bedzie zarazem drugim tego fo
dzaju wyscigiem miedzynarodowym w Polsce.
Wyscigi te, mimo tak krétkiej swej historji,
zyskaty sobie juz stawe w catej Polsce, a po®
woli zaczyna sie
niemi tez coraz
bardziej tntereso
wa¢ automobiiizm
zagraniczny.

Wysdcig tatrzan
ski  rozgrywany
bywa od r. 1927
na trasie omie
dzy Zakopanem a
Morskiem OKk’em.
Start znajduje sie
przy 21 kim. ou
Zakopanego, w o
blizu granicznego
mostu, na rzece
Biatce, dzielacej
Polske od €zeeho
Stowacji. Stamtad
trasa biegnie ku
Morskiemu  Oku,
poczatkowo w te
renie plaskim, o
nielicznych Zakre
tach, co pozwala
zawodnikom  na
rozwiniecie znacz?
nej szybkosci po
czafikowej, docho
dzacej u maszyn
wyscigowych  do
200 kim. na godzi
ne. Na czwartym
kilometrze droga
zaczyna sie #zno
sic ku gorze il
nemi  zakretami
wsrdd lasu docho
dzi do todospa
déw Mickiewicza, skad znéw wsréd silnych
zakretbw poczyna sie wznosi¢ przez doline
Biatki ku Morskiemu Oku. Meta znajduje sie
na 28,5 kim. od Zakopanego, cala wiec &t
go$¢ trasy wynosi 7,5 kim. Przecietne fiachy
lenie drogi wynosi 4,2 proc., najsilniejsze Ha
chylenie 6 Eroc.

To wielkie urozmaicenie w &harakterysty
ce drogi stanowi o wartosci sportowej tego
wyscigu, ktory stawia wielkie wymagania
sportowego wyrobienia dla kierowcy i $praw
nosci maszyny. — Z punktu wi-
dzenia widza, Wyscig Tatrzanski
jest réwniez jedng z Majpiekniej
szych imprez samochodowych
Jedyna polska droga gérska, na
ktérej zawody sie rozgrywaja,
obfituje w tak piekne Krajobra
zy, ze sam jej widok, bytby tie
matg atrakcjg. Mozna powie
dzie¢, ze tak pieknym Krajobra
zem niemal Zaden z europejskich
wyscigow gorskich poszczycic sie
nie moze. Publiczno$¢ oglada
wyscig z wielkich trybun, tsta
wionych na polanie, przez ktérg
biegng wielkie serpentyny. Tutaj
na przestrzeni przeszto 2 kim.
mozna  dokladnie obserwowa¢
wyscig W jego najciekawszej
czedci.  Zainstalowane glosniki
Polskiego Radja informujg Hie
ustannie o przebiegu zawodow,
dajac w kazdej chwili pelny
obraz imprezy. Précz tego dru
gie trybuny zainstalowano przy
samej mecie, skad roztacza sie

widok na kilka ostatnich, decydujacych ?a
kretow. Zakrety te sa bardzo ostre i strome,
a temsamem wymagajg wielkiej wprawy
i wysitku od kierowcy.

Przy sposobnosci musimy tutaj podac kil
ka uwag pod adresem widzow, ktorzy thcieli

P. Kipper na Bugatti, zwyciezca w r. 1928.

by sie na ten wyscig wybraé. — Samochody,
ktéremi publiczno$¢ przybywa z Zakopanego
ustawiajg sie do chwili zamkniecia trasy poza
metg w kierunku do Morskiego Oka, przy
czem doktadne przestrzeganie porzadku jest
rzeczg konieczng, albowiem waska i fednokie
runkowa, pozbawiona drugiego wyjscia szosa
do Morskiego Oka dopuszcza tatwo zatoréw.
Samochody przybywajace p6zniej musza par
kowaé przed startem, na tysej Polanie, skad
Dasazerowie ich udajg sie juz pieszo wzdhuz

,,Wielka Nagroda Tatr“, Waza srebrna, pochodzaca z XVIII w.

trasy ku serpentynom. Po drodze mogg wWszel

kie informacje otrzymaé¢ na punktach kon

trolnych (pierwszy zakret po prostej, Wo.do
spady, trybuny przy serpentynach, meta).

Jako apel do publicznosci specjalnie sod

kresli¢ nalezy, ze doktadne zamkniecie trasy

wyscigu dla pu

blicznosci jest ze

wzgledu na jej

dtugos¢ tiiemozli

we. Kazdy ¢tzio

wiek lub zwierze

znajdujace sie w

czasie  wyscigéw

na trasie, przecho

dzace droge, lub

stojace na t. zw.

bankiecie, #najdu

je sie sam w Hie

bezpieczenstwie

zycia, — a co gor

sze_naraza swych

sgsiadow i kierow

ce jadacego w ty

scigu  samochodu

na tiebezpieczen

stwo $mierci. Sa

mochdéd jadacy w

wyscigu jedzie po

drodze, o ktdrej

wie napewno, ze

jest zupetnie pu

sta, jedzie tak,

ze nie jest w

stanie  zatrzymaé

sie w nagtym wy

padku. Wszelkie

gwattowne Hamo

wanie przy 3¥zyb

kosciach rozwija

nych wsréd trud

nych zakretéw

przez wyscigowe

maszyny musi

spowodowac [irze

wrécenie sie samochodu, wypadniecie z tra

sy i wszelkie dalsze konsekwencje takiego

wypadku.

Pierwsze zgtoszenia do Wyscigu
Tatrzanskiego

Nie uptynat jeszcze termin pierwszego
orjentacyjnego zamkniecia zgtoszen, a juz
mamy jedenascie pierwszorzednych maszyn
i kierowcéw na starcie. Reprezentowane sg

Polska, Czechostowacja, Niemcy
i Austrja, przez szereg doboro
wych zawodnikéw. | tak w Kate
gorji sportowej startuje na wiel
kim Mercedesie SS z kompreso
rem p. hr. Arco Zinneberg. W ka

tegorji 2—3 litrow konkuruja
w tej chwili p. Harold Wein
schenck, cztonek Austrjackiego

Klubu Automobilowego na 3pe
cjalnej sportowej 8io  cylindro®
wej Tatrze i p. Leopold Gerhard
z todzi na 8o cyl. Voisenie.
Samochéd tej marki startuje po
raz pierwszy w Wyscigu Tatrzan?
skim. — Trzecig zawodniczkg w
tej kategorji bedzie p. Halina Po
znanska z todzi na Austrodaim
lerze sportowym trzylitrowym,
tego samego typu co znane w
Polsce z wielu rajdéw i wyscigéw
stynne , Trzylitrowki“ BDaimle
rowskie. — Start znanej 3¥ports
manki t6dzkiej jest sensacjg w
Swiecie sportowym. — W kate
(Dokonczenie na str. ).
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Praktyczne sposoby badania zanieczyszczen oliwy

Wszyscy wiemy, ze samochdéd wymaga
nadzwyczaj starannego i dobrego oliwienia,
inacze] bowiem ulega przedwczesnemu #ni
szczeniu. Dlatego tez uzywamy zazwyczaj tyl#
ko najlepszych, najwiecej renomowanych ga#
tunkéw oleju. Nie znaczy to bynajmniej, ze
nie powinnismy nigdy stosowa¢ smaréw, wy#
rabianych przez mniej znane wytwornie, np.

Dla zbadania oliwy na zawarto$¢ zanieczyszczen
mechanicznych, nalezy przesaczy¢ ja przez dobry
i czysty papier saczkowy.

nasze fabryki krajowe, gdyz i te ostatnie dajg
towar, w niczem nieustepujacy przereklamo#
wanyrn wyrobom zagranicznym, a za to taf#
szy od nich prawie o 40%. Ta r6znica ceny
powstata z powodu olbrzymich sum pieniedzy,
wydawanych przez rézne firmy zagraniczne
na cele propagandy i reklamy, za ktdrg osta#
tecznie musi zaptaci¢ odbiorca, natomiast wy#
twornie krajowe kosztéw tych nie ponosza
i dlatego, mimo drozszych surowcow i tiez
szych warunkéw pracy, dajg nam towar row#
nowartosciowy po nizszej cenie. Nie Jeste$
my w stanie sami oceni¢ dobroci poszczegél#
nych gatunkéw oliwy, lecz mozemy uciec sie
w takich wypadkach do pomocy chemikow,
gdyz jednorazowy wydatek na analize wrdci
sig wkrétce z powodu korzystniejszej ceny
nabywanego przez nas smaru. Sposéb ten ma
racje bytu tylko wtedy, Kiedy zamierzamy
stale nabywacC ten sam fabrykat, natomiast
w wypadku kupna przygodnego nie moze by¢
zastosowany, tembardziej, ze w takich wy#
padkach jestesmy zazwyczaj w jakich$ wiecej
oddalonych miejscowosciach, gdzie o wszelka
fachowg porade bardzo trudno.

Nie polecamy, rozumie sie, stosowania nie$
znanych gatunkéw oliwy, lecz na wypadek,
gdyby to bylo konieczne, podamy kilka spo#
sobow, ktére pozwolg nam prostemi metoda#
mi, bez zastosowania specjalnych przyrzadéw,
w ciggu paru chwil choéby z grubsza zbadac¢
posiadang przez nas oliwe.

Zaczniemy od zanieczyszczen natury tne
chanicznej, najwiecej bodaj szkodliwych dla
motoru. Wyszukanie ich mozemy przepro$
wadzi¢ nastepujacym sposobem. — Nalezy
zaopatrzy¢ sie w kawatek zupetnie czystej bis
buty saczkowej oraz niewielki lejek. Sktada#
jac bibutke robimy z niej stozek i po ?bada
niu jego catosci wkiadamy do lejka, poczem
nalewamy oliwe, celem jej przesaczenia. Po
niewaz gesta oliwa saczy sie bardzo wolno,
mozemy Jg_rozcienczy¢ uprzednio pewng fo
Scig zupetnie czystej benzyny. Po przesacze
niu ca. % Itr oliwy badamy starannie po#
wierzchnie bibuty, na ktérej nie powinnismy

znalezé zadnych twardych czastek. Jezeli
przed saczeniem oliwa byta troche metna,
a po saczeniu staka sie zupetnie klarowna, Ha
lezy przypuszczaé, ze bardzo drobne zanie#
czyszczenia mechaniczne, niewidoczne dla go
tego oka na powierzchni chropowatego papie
ru saczkowego, zostaty przez sgczek Zatrzy
mang i dlatego wiasnie oliwy tej nie wolno
stosowa¢ do motoru.:.

Jezeli natomiast oliwa i przed saczeniem
i po saczeniu pozostata troche metna,
przyczyny tego nalezy szukaé, gdzieindziej.
Najczestszym powodem metnosci bywa Zfa
wartos¢ niewielkiej ilosci parafiny lub wody.
Woda, jako dodatek do oliwy jest hiedopu
szczalna, parafina natomiast, jezeli znajduje
sie tam w niewielkiej ilosci, nie jest zbyt groz
na, a czasami nawet korzystna, gdyz oliwa
z domieszkg parafiny nie daje osadéw ¥moto
wych, fatwo zapychajgcych przewody w 3y
stemie smarowania.

Dla zbadania oliwy na zawarto$¢ wody,
znamy dwa bardzo proste sposoby. Jezeli
mamy pod reka probowke z cienkiego szkta,
mozemy uzy¢ dla préby sposobem %dparo

ania. Takg probéwke napetniamy do
ca. % badang oliwg i zaczynamy powoli ogrze#
waé nad jakim$ ptomieniem. Przy zawartosci
parafiny juz przy nieznacznem nawet rozgrza#
niu oliwa zacznie sie klarowa¢ i zagotuje sie
spokojnie, bez gwattownego wywigzywania
pary, jezeli natomiast jako domieszke mamy
wode, metno$¢ nie ustapi odrazu, a przy foz
grzaniu probéwki do ca. 100 C° bedziemy
mogli zaobserwowaé gwattowne wydzielanie
sie pary, a nawet co$ w rodzaju matego fty
buchu, ktéry moze nieraz wyrzuci¢ calg za#t
warto$¢ probowki.

Drugi sposob jest jeszcze prostszy. W rym
wypadku uzy¢ mozemy zwyktej szklanki lub
kubka, napetnionego oliwg, oraz kawatka dru
tu o grubosci 1—2 mm. Drucik ten rozgrze
wamy do ciemnoczerwonego zaru i szybko
zanurzamy w oliwie. Jezeli ta ostatnia nie 7a
wiera wody, ochtodzenie drucika nastapi bez
wywigzywania wiekszej ilosci baniek pary,
naog6t spokojnie, jezeli natomiast w oliwie
bedzie znajdowata sie woda, odczujemy tde
rzenie w drucik, spowodowane niby matym
wybuchem i zaobserwujemy gwattowne Bu
rzenia sie cieczy.

Zawarto$¢ wody okreslamy przez podgrzewanie

oliwy w cienkiej probéwce. Woda przy ca 100 C°

powoduje maty wybuch i obfite wydzielanie sie
pary.

Précz tych zanieczyszczen oliwa nie o
winna zawiera¢ zadnych kwaséw wolnych,
ktoreby dziataly niszczaco na metale. Préba
na kwas jest trudniejsza tak, ze musimy za#
dowoli¢ sie badaniem smaku oliwy, ktéry po#
winien by¢ zupetnie obojetny. Mozna p-0cz
tej prostej proby uzy¢ jeszcze réznych the
micznych odczynnikow, ktére przy pewnej

Rozrzazony drut, zanurzony do badanej oliwy po*
woduje w razie zawartosci wody gwattowne burze*
nie sie i obfite wydzietanie pary.

wprawie i znajomosci rzeczy pozwolg na
otrzymanie zupetnie pewnych rezultatéw. Nie
bedziemy o nich méwili szczegétowo, gdyz te
go rodzaju badanie wymaga juz pewnej wie«
dzy z dziedziny chemji.

Czasami zdarza sie, ze nawet najwiecej
renomowane marki oliwy zawierajg rézne fa
nieczyszczenia i uzycie ich moze spowodowaé
wielkie szkody dla motoru samochodowego.
Najczesciej zanieczyszczenia te znajdujemy
w falsyfikatach, ktére sg bardzo rozpowszech#
nione na prowincji, z tych wzgledéw poleca
sie nawet przy nabywaniu oliwy w oryginak#
nych i zaplombowanych naczyniach, stwier#
dzi¢ po pierwsze catos¢ plomby, a potem, je
zeli zrédto nabycia nie jest zupetnie pe<vne,
przeprowadzi¢ chocby z grubsza polecone
przez nas préby.

MieliSmy w naszej wiasnej praktyce po#
dobny wypadek. Z powodu niedopatrzenia
zmuszeni byliSmy naby¢ w pewnem niewiel#
kiem miasteczku na kresach kilka puszek oli#
wy. Poniewaz towar wydat sie nam podej#
rzany, przeprowadziliSmy pare préb i wykry#
liSmy w renomowanym smarze mieszanine
stare] oliwy, jakiego$ toju i nafty. ®statecz
nie musielisSmy kupi¢ kilka litrbw maszyno#
wego oleju luzem, przez co uratowali$my nasz
samochéd od kompletnego bodaj zniszczenia.

Précz oliwy sprawia nam nieraz wiele kto
potu benzyna, ktérg musimy nabywaé przy#
godnie. Czasami po nalaniu takiej ,,benzyny#
samochdd stanowczo oglasza strajk generalny
i dla jakiej takiej jazdy wymaga usuwania
btota i wylewania wody z filtréw co pare kilo#
metréw. W takich wypadkach jedynym bo#
daj sposobem na zapobiezenie zlu jest prze#
saczenie calej benzyny, ktérg chcemy wila¢
do baku przez dobrg skére zamszows, ktéra
ma wiasciwos$¢ zatrzymywania wszelkich me#
chanicznych zanieczyszczen, oraz wody.

(K-A)



Lotnicza ,,0lympia-Show*
(Dokonczenie ze str. 4?tej.)

bowego olbrzyma Handley?Page. Jako typ
zupetnie nowy wystawita firma Vickers dwu®
ptatowiec komunikacyjny ,Victoria® dla
24 pasazerow.

Z samolotéw komunikacyjnych wodnych
wyrdznia sie przepieknem wykonaniem catko?
wicie metalowa $6dZ latajaca dla 16 pasaze?
row ,,Nile" firmy Blackburn. W dziale tym
znajdujg sie réwniez, ciekawe modele stynnej
todzi latajacej ,,Romar" Rohrbacha, oraz
12?to motorowej fodzi ,,.Do X" firmy Dornier.

W dziale samolotéw wojskowych znajduja
sie liczne typy o pieknych linjach i doskona?
te] konstrukcji, wystawione po wiekszej cze?
$ci przez firmy angielskie, jak Bristol, Hawker,
Boulton i Paul, Blackburn, Avro, Armstrong?
Withworth, Gloster i inne.

Niezwykle ciekawie przedstawia sie dziat
silnikéw lotniczych. Nalezy tu stwierdzi¢, ze
silniki lotnicze chtodzone powietrzem zyskaty
ogromne rozpowszechnienie na niekorzys¢ sil?
nikéw chtodzonych woda. Odnosi sie to nie?
tylko do silnikow o stabej i Sredniej mocy,
lecz takze- do silnikéw o wielkiej mocy. Wsréod
tych ostatnich utrzymaty sie nadal wszystkie
znane nam juz typy. Nowe za$ modele spo?
tykamy wytacznie w dziedzinie silnikéw prze?
znaczonych dla samolotéw sportowych, a wiec
nowy motor wioski, gwiazdzisty, siedmiocy?
lindrowy, 80 KM, konstrukcji inz. Fuscaldo
(bytego szefkonstraktora samochodéw O. M.).
W zakresie silnikéw sportowych zdobyt sobie
petne prawo obywatelstwa czterocylindrowy
silnik, chtodzony powietrzem z cylindrami
w jednej linji na wzdr stawnego angielskiego
,Cirrusa”. | tutaj spotykamy dwie konsrruk?
cje nowe, a wiec silnik czterocylindrowy w
jednej linji chtodzony powietrzem 85/95 KM,
konstruktora wioskiego Colombo, oraz réw?
niez czterocylindrowy silnik, chtodzony po?
wietrzem ,,As 8“ 80 KM, niemieckich zakta?
déw Argus, z cylindrami wiszacemi.

Trudno w krétkiem sprawozdaniu wyliczy¢
wszystkie ciekawe szczegdly, znajdujace sie na
lotniczej ,,Olympia?Show". Rzeczy bardziej
ciekawe bedziemy starali sie oméwi¢ w spe?
cjalnych artykutach, narazie za$ musirny sie
zadowoli¢ stwierdzeniem, ze wystawa ta byta
prawdziwie imponujaca. S. Frank.

Trzeci Wyscig Tatrzanski
(Dokonczenie ze str. 8%j.)

gorji do poéttora litra startujg hr. Hardegg
z Wiednia na péttoralitrowym 4%ro cyl. Bu?
gattim, inz. Bogucki z Matopolskiego Klubu
Automobilowego na takiej samej maszynie
(inz. Bogucki zwyciezyt na niej ostatnio
w klasie sportowej w Krynicy i zajat pierw?
sze miejsce w rajdzie do Okopéw Sw. Troj?
cy) — wreszcie p. Antoni Januszkowski
z K. K. A. na 6%io cyl. Alfa Romeo. W ka?
tegorji do 1.100 ccm startuje p. Schmidt Flo?
rjan z Czechostowacji (Jagerndorf) cztonek
Mahrisch Schlesischer Automobilklub na 4%
cyl. Amilcarze ,Grand Sport". Z maszyn
wyscigowych mamy w te] chwili trzy zgto?
szenia: zesztoroczny zwyciezca p. Jan Rip?
per z K. K. A. na péttoralitrowym Bugattim
42%cyl. z kompresorem, hr. Mycielski z Mato?
polskiego Klubu Automobilowego na takiej
samej maszynie, wreszcie Dr. Szwarcsztajn
Stanistaw na Bugattim 82cyl. z kompresorem
typu Grand Prix. — Jak juz z tych pierw?
szych zgtoszen widaé Wyscig Tatrzanski be?
dzie pierwszorzedng walka doskonatych ma?
szyn sportowych. Zgtoszenia dopiero sie roz?
poczety. Brak jeszcze kilku kierowcow, kt6?
rzy napewno wezmg udziat, choéby ze wzgle?
du na Mistrzostwo Polski, brak narazie kil?
ku wybitnych zawodnikéw na Daimlerach,
ktérzy zawsze brali udziat jak pp. hr. Mau?
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rycy Potocki, hr. Adam Potocki i mistrz
Polski inz. Liefeldt, brak zgloszenia p. Za?
widowskiego na Bugattim, Dr. Fruehlinga, —
brak Fiatow, ktére zawsze braty udziat, hr.
Tarnowskiej, p. Schielowej na Tatrze. Spo?
dziewany jest liczny udziat zawodnikéw we?
gierskich, z Czechostowacji doskonatego kie?
rowcy Tatry p. Vermirovskiego i wielu in?
nych. Wyscig Tatrzanski zapowiada sie jed?
nem stowem znakomicie.

Dalsze zgtoszenia

Naptywajg dalsze zgtoszenia, ktére jesz?
cze nie wyczerpuja listy. Narazie mamy do
zanotowania dalsze zgtoszenia pp. dr. Frueh?
ling na Bugattim 8?mio cyl. z kompresorem
w kategorji wozéw sportowych (typ G-and

W 20-tg rocznice
przelotu Bleriota

W zesztym tygodniu
uptyneto 20 lat od pa?
mietnej chwili, gdy Louis
Bleriot, znakomity fran?
cuski pionier lotnictwa
przeleciat ponad kana?
tem La Manche z Fran?
cji do Anglji. — W 0?
wych czasach byt to ol?
brzymi triumf cztowieka
nad niepokonanym do?
tad zywiotlem. W dwu?
dziesta rocznice tego
czynu, dnia 25 lipca r. b.
Louis Bleriot odbyt te
samg droge w towarzy?
stwie swej  matzonki.
Wielki platowiec pasa?
zerski, wiozacy panstwa
Bleriot, przeleciat nad
kanatem i wyladowat w
Dover w poblizu tego sa?
mego miejsca, gdzie nie?
gdy§ po raz pierwszy
wyladowat jego skrom?
ny poprzednik.

Na rycinach obok za?
mieszczonych — widzimy
samolot, przelatujacy
nad miastem Dover oraz
pp. Bleriot, stojacych na
miejscu  dawnego lado?
wania. Fot. Wide World

Sport) i p. Chrzaszcz na Lancii w tejze kate?
gorji. Pewnym jest jednak udziat p. Liefeldta
w kategorji wozéw wyscigowych na samo?
chodzie marki Austro?Daimler o pojemnosci
35 litr, oraz p. Zawidowskiego ze Lwowa
réwniez w kategorji wyscigowe] na samocho-
dzie marki Bugatti o poj. 2 litry z kompre?
sorem.

Budowa trybun postepuje szybko naprzdd,
mimo nieprzychylnego stanowiska sfer miej?
scowych trybuny sg na ukonczeniu, pom.esz?
czg 1100 os6b na miejscach siedzacych na
»Wancie", mata za$ trybuna przy samej me?
cie bedzie przeznaczona przewaznie dla pra?
sy i dla cztonkéw Jury. Dla Protektora Wy?
$cigu, Pana Prezydenta Rzeczypospolitej zbu«
dowano osobng trybune na ,,Wancie".
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Zjazd Gwiazdzisty do Poznania

PROTOKOL
z posiedzenia Gremjum Komisarzy Sportowych
Zjazdu GwiaZdzistego do Poznania 27 lipca 1929 r.

Posiedzenie zagait delegat A. P. p. mec. Sznar
bachowski i przystapit do stwierdzenia obecnych
delegatow:

A. P. reprezentowat p. mec. Sznarbachowski

M. K. A. reprezentowat p. Zygmunt Bataban

SI. A. K. reprezentowat p. Karol Kocyk

Kr. K. A. reprezentowat p. dr. Ignacy Cieszynski

t. A. KI. reprezentowat p. inz. Kauczyrski

Wil. K. A. nie wystat swego delegata p. prezesa
Wagnera wobec czego w miejsce to wchodzi
dalszy delegat A. W. p. inz. Mackowiak.

A. W. reprezentowat p. inz. radca Trampler oraz
z tytulu swego stanowiska jako komandor
Zjazdu p. dyr. Glowinski.

W krotkiej dyskusji poruszono sprawe, czy fa
wodnicy Zjazdu moga by¢ kom. sportowymi. Ze
brani jednogtosnie wypowiadaja sie za tem, Zze
przy Zjazdach GwiaZdzistych jest to #opuszczat
ne, gdyz impreza ta nie ma charakteru $cisle kon
kurencyjnie sportowego.

Nastepnie przystapiono do spraw protestow.
Przy tej okazji uchwalono ogtosi¢ wynik Zjazdu
0 godzinie 21, a rozdanie nagréd przetozy¢ po ko
lacji.

Pismo p. Alfreda Seydla z £. A. K. nr. $tarto
wy 169 w sprawie wypadku pod Ostrowem WIlkp
i koniecznosci niesienia pomocy, uwzgledniono
w catej peini i czas stracony 3 godz. i 15 mm. przy
obliczeniu sie uwzgledni. Pismo p. Jana Racies
kiego w sprawie obliczenia tras nie mogto by¢ roz
patrywane jako protest wobec braku kaucji, a fa
sadniczo zebranie uchwalito stosowa¢ sie $cisle do
regulaminu tj. mapy A. I. A. oraz dodatkowych
uchwat tj. poprawek nadestanych klubom przez
A. P. oraz dodatkowo mapy G. E. A. odno$nie drég
ktére w mapie A. I. A. nie s3 wymienione lub brak
kilometrazu.

Jako dalszg sprawe przedtozono protest K A.
K. z dnia 6. 7. 1929 r. w sprawie sposobu 8blicze
nia, wymienionego w regulaminie Zjazdu GwiaZ
dzistego do Poznania oraz zastosowania tegoz b
liczenia odno$nie nagréd wedrownych. Po przepro
wadzonej dyskusji, w ktorej wszyscy obecni Hzig
li udziat, uchwalono wszelkie obliczenia Przepro
wadzi¢ na podstawie regulaminu Zjazdu Gwiaz
dzistego do Poznania w dniu 27. 7. 29 r. oraz %pra
we calg przedstawi¢ na M. K. Sport., celem tnik
niecia na przyszto$¢ podobnych nieporozumien.

Przystapiono nastepnie do rozpatrywania ty
nikéw, obliczonych przez biuro Zjazdu i cztonkéw
Grem. Kom. Sport, oraz ustalenia przydziatu fa
gréd: Na podstawie do protokétu zataczonych list
przyznano:

A. Nagrody indywidualne.

I. nagrode — p. inz. Duszynskiemu z A. W.
na samochodzie ,Tatra", ktéry przejechat 1074
kim. i w ogdlnej klasyfikacji osiegnat 533,70 p

Il. nagrode — p. Wiodzimierzowi Boskiemu
z A. P. na samochodzie A. D. R., ktéry przejechat
1149,5 kim. i w ogélnej klasyfikacji uzyskat 531,48 p.

11l. nagrode — p. Edwardowi Zawidowskiemu
z M. K. A. na samochodzie A. D. R., ktory prze
jechat 1176 kim. i w og6lnej klasyfikacji uzyskat
5248 p.

V. nagrode — p. Stanistaw Sierszyniski z A. W.
na samochodzie A. D. R. ktéry przejechat 1090
kim. i w ogoélnej klasyfikacji uzyskat 524,50 p.

Nagrode dla pan p. Ludomita Paprocka z War
szawy na samochodzie ,,Z“, ktdéra przejechata 827
kim. i w ogodlnej klasyfikacji uzyskata 519,35 p

B. Nagrode klubowa
P. W. P. przyznano t. A. K., ktéry na podsta
wie art. 2 i 3 statutu nagrody uzyskat najwieksza
ilo$¢ punktéw w sumie 16.200.

C. Nagrody przechodnie.
1. nagrode przechodnig Banku Wzaj. Ubezp
Vesta przyznano +t. A. KI, ktéry osiegnat
25593.05 p.

Wyniki szczego6towe

2. nagrode przechodnig Kom. Sport. £. A. K.
przyznano M. K. A., ktéry uzyskat 503,14 p.

3. nagrode przechodnig SI. K. A. przyznano t.
A. K., ktory osiegnat 25,076,40 p.

D. Nagrody specjalne.

1. nagrode £. A. K. przyznano p. Triebe 3ulju
szowi, za najlepszy wynik jako czionek £. A K.

2. nagrode Kom. Sport. A. W. przyznano p. inz.
Duszynskiemu za najlepszy wynik jako cztonek
A W.

3. plakiet srebrnych wyznaczono 47 patrz ?%a
tacznik.

Lista klasyfikacyjna ogol

4. nagrody firm Karpaty i Dom Handlowy Sair,
nie zostaty przydzielone wobec braku konkurencji
z powodu zbyt péznego zgtoszenia tychze.

5. nagrcddy firmy Praga przyznano:

I. p. KI. Sliwinskiej z A. W.
1. p. Szulcowi z A. W.
Il. p. Szulcowi z A. W. za najlepszy wynik
na najstarszym samochodzie.
(—) F. Sznarbachowski. (—) Inz. Jézef Trampler?
(—) Bataban. (—) Kauczynski. (—) In$ Macko®
wiak. (— Ignacy Cieszynski. (—) St. Glowinski.
(—) Karol Kocyk.

na — ponad 500 punktéw.

- Przyn. Na :
Nr start Nazwisko Klubowa  samochodzie '<ateg-  Kim. Punkt.

1 Inz. Duszynski M. A W. Tatra D. 1074 533,70
2 Boski Wt A. P. A D. R E. 1149,50 531,48
3 Zawidowski E. M K A E. 1176 524 80
4 Zochowski J. A P Delage E. 1163.50 524,17
5 Wattman bar. Hug. A. P A. D R E. 969 522,45
6 318 Sierszynski Stan. AW E. 1190 524,50
7 253 Sommerstein Alfred M. A K Buick F. 997 520,35
8 Sztukowski Stefan A. P. Lancia E. 923 520,15
9 Paprocka Ludmita wystart przez

A P B. 827 519,35
10 Friihling Bron. K. K. A Studebaker Com. F. 1080 518,00
1 426 Gretkiewicz Fr. £ A K Oldsmobile E. 1013 516,65
12 Strakacz Wt A. P. A. D. R E. 1001 516,50
13 Sliwiniska Kiem. A W. Praga B. 766 516,30
14 255 Hulimka Franc. M. K A Lancia E. 997 515,85
15 319 Koztowski Bolestaw A W. Chevrolet E. 993 515,65
16 192 Triebe Juljusz . A K Buick F. 1030 515,50
17 182 Kebsch Alfred . A K A. D R E. 982 515,10
18 Hotynski Jan A P. Delage E. 884 514,20
19 252 Albin Karol M. K. A A. D. E. 956 513,80
20 189 Plihal Karol . A K Buick F. 1062 513,60
21 KoZmianowa M. A. P A. D. R. E. 935 512,75
22 303 Busse tucja A W. Buick F. 1043 512,65
23 Ziotkiewska 1 A. P Chevrolet E. 925 512,25
24 Rudzinski Andrzej K. K. A. Tatra D. 817 510,80
25 Kwiatkowski Adam K K. A Lancia E. 882 510,35
26 Szydelski Stanistaw A P. Erskine E. 796 509.80
27 147 Emde Karol £t A K A D. R F. 773 509,65
28 312 Wegner Jozef Fiat Al W E. 867 509,35
29 Erlich Jerzy A P Citroen c. 819 508,95
30 281 Sobecki Jan W. K. A Chevrolet F. 966,50 508,87
31 Pawtowicz Wiadystaw wystart. przez

A. P E. 831 507,55
32 283 Ronczewski Mikotaj W. K. A Dodge F. 790,50 507,05
33 Macudzirski dr; B. K. K A Lancia E. 759 503,95
34 282 Kurec Wiodz. W. K. A. Ford F. 790.50 503,57
35 306 Lyszczynski Jan A W. Fiat 509 B 774 502,70
36 Starzeniski hr. A. K K A Lancia E. 7)9 501,95
37 Dobrowolski Stanistaw A. P. Ford F. 752 501.60
38 Kozmian Henryk A. P. Chevrolet F. 764 501,60

Automobilklub Polski.
Nr. startu Zawodnik Na samochodzie Kateg. przlelg.sckm Ogotem punktow Uwagi

1 1 Kozmianowa Marja Austro - Daimler E 935 512,75 350,25
2 5 dr. Sadowska Zofja Steyer C 329 434,45 266.35
3 6 Hotyniski Jan Delage E 384 514,20 352.60
4 7 Jahnz Bruno Austro - Daimler E 406 463,70 272,90
5 9 Strakacz Wiadyst. Austro - Daimler E 1001 516,50 366,15
6 10 Radecki-Mikulicz K. Sizaire-Freres E 736 494,80 318,40
7 11 Jazwinski Zygm. Tatra D 675 438,85 310,25
8 12 Marjaniski Jan Delage E 1059 450,95 316,85
9 13 Kuczewski Edmund .z B 741 499,05 39,15
10 15 Mrajski Wiadystaw W. M. A 305 434,10 261,18
11 17 Dabrowski Antoni Delage D 744 348,80 197,10
12 18 Dangel Wiadystaw Talbot C 446 483,60 281,90
13 19 Byczewski Jozef Chevrolet E 355 413,35 259,05
14 20 Szydelski Stanist. Erskine E 796 509,80 339,40
15 21 Zochowski Jerzy Delage E 1163,50 524,17 390,52
16 24 Bitschan Pawet Overl. Whipped E 326 48/,30 264,90
17 17 Byszewski Stefan Chrysler F 339 480,95 262 85
18 28 bar. Wattman Hugo Austro - Daimler E 969 522,45 369,35
19 31 Sznarbachowski Fr. Fiat E 491 415,85 277,30
20 36 Ziotkiewska Irena Chevrolet E 925 512,25 354,75
21 37 Sztukowski Stefan Lancia E 923 520,15 362,45
22 40 Bogustawski Michat Lancia E 496 326,50 237,25
23 44 Erlich Jerzy Citroen C 819 508,95 337,85
24 45 Jaworski Juljan Citroen E 321 430,25 250,15
25 46 hr. Tyszkiewicz St. Voisin E 929 352.45 185,35
26 48 Kozmian Henryk Chevrolet F 764 501,60 326,60
27 49 Raciecki Jan Steyr C 980 367 211
28 50 Lasocki Stanistaw Tatra D 350 477,50 261,50
29 51 Turna' Erno Citroen E 313 454,05 266,95
30 52 Boski Wiodzim. Austro - Daimler E 1149,50 531,48 396,43
31 53 Dobrowolski St. Ford F 752 501.60 324,80
32 54 Zawadzki Adam Lancia E 364 487,10 278,60
33 55 Krzeczkowski W. ‘Talbot E 401 486,05 276,15
34 58 Baxant Karol Skoda F 328 480,40 261,20
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Z awodnik

Bechtold Herman
Btlaszkowski A.
Czylingar Jan
Gerhard Leopold
Gilbert Ernest
Hadrian Emil
Hadrian Teodor
bar. Haebler A.
Holz Jan

1 Kahlert Ryszard
inz. Kauczynski K,
Muller Oskar
Poznarnska Halina
Poznanski Kazimiel
Dr. Schicht Eug.
Schicht Aleksy
Seydel Alfred
Steinert Karol
Strobach Hugon
Ziotkowska Zuz.
Emde Karol
Eisenbraun Alfred

rz

Dr. Schweitzer Alex

Haessler Alfred
Hoffman Zygmunt
Kaizerbrecht W.
Kebsch Adolf
Kebsch Alfred
Kon Kazimierz
Krause Jozef
Kunst Otton

Neufeld Mieczystaw

Plihal Karol
Tesche Edmund
Triebe Juljusz
Wolf Wiktor
Fiebiger Alfred
Hertz Karol
Fetzold Pawet
Thiele Artur
Gunter Ludwik
Gebalski Ludwik

Wiinsche Olis
Posselt Ernest
Monitz Kazimierz
Lipinski Stefan
Gretkiewicz Fr.
Abel Oskar
Neugebauer L.
Eisenbraun O.
Reicher Stanistaw
Kuster Werner
Viallet

Schreer Juljusz

Rostworowski P.
Rudzinski And.

Reim Artur

Stocki-Sosnowski
tacka Barbara
dr Burliga Jerzy
Ring Franc
Lanc Marjan
Postawka Bron.
dr. Kwiatkowski
Haber Adolf
Dygat Adam
Chrzaszcz Jan
Poninski hr. M.
Kostyal-Gatty T.
Zmuda Alfred
Buszczynski T.

Marchwicki Woj.

dr. Macudzinski B.
Bukowiecki Tad.
Orzelski Kazim.
Kasztelewicz Wt
dr. Tomczyk Stan.
dr. Wieczorkowski
Biezenski Zygm.
tazarski Artur
Gutowski Wiad.

Starzenski hr. A.
Judkiewicz Jerzy

Zieleniewski Edm.
Jabtonowski ks. J.
Fruhling Bron.

Przygodzki Stan.

Krakowski Klub Automobilowy
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+ 6dzki Automobil - Klub.

Marka
samochodu

O. M. Superba
Tatra
Essex

Avion-Voisin
Dodge
Austro-Daimler

Steyr
Essex
Steyr
Citroen
Steyr
Austro-Daimler
Ford
Steyr
Austro Daimler
Buick
Austro-Daimler
Essex
Chevrolet
Austro-Daimler
Steyr
Buick
Austro-Daimler
Willys-Knight
Essex

Austro-Daimler
Delage
Buick
Fiat

Buick
Austro-Daimler
Buick
Pontiac
Citroen
Austro-Daimler
Citroen
Fiat
Buick
Overland
W hipett
Delage
Austro-Daimler
Fiat
Minerva
Oldsmobile
Buick

Austro-Daimler
Delage
Austro-Daimler
Delage
Buick

Tatra
Tatra
Overland
Whippet

Fiat 505
Citroen
Peugeot

Fiat
Erskine

Fiat
Lancia
Cadilac
Tatra
Lancia
Lancia
Citroen

Chervolet

Lancia
Studebaker
Director
Lancia
Fiat
Lancia
Dodge
Chrysler
Steyr
Lancia
Citroen
Studebaker

Director
Lancia

Fiat 509

Overland

Whippet

Austro-Daiml.
Studebaker
Comandor
Fiat

Nagroda wedrowna ,,Vesty*
— 15887,95 p.
— 15676,05 ,,

A.
AL

413,70 ,,

Kat.
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364
354
719
315
315
353
331
353
315
315
315
354
315
315
315
315
315
315
315
315
773
318
361
315
416
315
315
982
344
315
315
344
1062
1054
1030
805
315
315
315
315
315

309
358
334
315
315
1013
617
315
315
371
315
315
315

433
817

764

651
427
674
588
433
433
882
433
433
565
433
433
651
433

433

759
767
571
633
500
500
658
423

674

719
433

433
556
1080

o
o]
al

>7 =

Ogotem punktow

493 20
495,70
417,95
481,75
472,75
246,65
486.55
480,35
481,75
480,75
485,75
486

481,75
437,45
469,35
485,75
466,25
486,75
485,75
422,25
509,65
479,90
489,05
481,75
486,80
480,75
481,75
515,10
475,20
476,25
483,75
473,90
513,60
498,25
515,50
498.25
483,35
481,75
481,75
480,45
479,75

37525
479,90
480,70
481,75
360,75
516,65
491,85
479,75
481,75
484 55
481,75
489,75
479,75

491,65
510,80

488,00

431,15
489,35
497,70
315,70
481,85
487,65
510,35
485,65
499,65
393,33
482,85
465,65
496,55
483,65

485,65

503,95
317,35
494,55
495,65
489,00
499,00
490,90
475,15

451,70

501.95
485,65

474,65
481,10
518,00
497,25

277,10
277,10
229,85
263,25
253,25

97,45
269,65
264,95
263,25
250,75
265,25
273,10
263,10
246,25
252.25
267,25
256,25
263,25
267,25
239,35
333,95
262,70
272,15
253,25
278,40
260,75
263,25
363,30
259,60
256,25
262,25
271,60
368,30
351,10
366,50
328,75
267,25
263,25
263,25
267,25
259,25

229 25
265,70
262,10
261,25
200,75

—,
301,55
255,25
263,25
271,65
263,25
271,25
259,25

282,95
340,40

330,60

211,40
284,05

179,35
276,95
280,95
349,05
276,95
288,95
273,30
276,95
279,95
309,63
276,95

276,95

325,86
187,05
301,65
306,95
287,00
295,00
306,70
283,30

313,10

323,85
276,95

276,95
295,40
374,00
323,75

Uwagi

nadzw

nadzw.
indyw.

— 251570 ,,
— 25593,05 ,,
— 151949 ,,
— 12072,60 ,,

Strajk dorozek samochodowych
w Warszawie

Warszawa, w sierpniu.

Zapowiedziany strajk takséwek wybucht w %o
licy w dniu 6 bm. Ma on by¢ manifestacjg i prote
stem przeciwko obostrzonemu wymierzaniu kar za
przekroczenia w ruchu ulicznym. Wobec bowiem
ogromnego wzmozenia sie ilosci nieszczesliwych
wypadkéw i stwierdzenia bezprzyktadnego braku
karnosci i niestychanego lekcewazenia Showigzujg
cych przepiséw wsréd szoferéw warszawskich, po
stanowity odnosne wiadze za pomocg surowych
i bezwzglednie naktadanych kar zaprowadzi¢
wreszcie fad w ruchu ulicznym i zapewni¢ Bezpie
czenistwo.

Po ogtoszeniu powyzszych postanowien i strze
Zeniu oraz wezwaniu do przestrzegania fstniejg
cych przepiséw, przystgpiono w dniu 5 bm. tie
czorem do kontroli ruchu kotowego na gtéwnych
ulicach stolicy. Rozstawieni gesto, na Marszatkow
skiej np. co 30 do 50 krokéw, po obu stronach
policjanci zwracali baczng uwage na ruch kotowy,
naktadajac za wykroczenia dorazne kary na win
nych.

W odpowiedzi na powyzsze zarzadzenia, Maja
ce na celu zaprowadzenie wreszcie tadu i porzad
ku na jezdni, rozpoczeto dnia nastepnego strajk,
ktory, wedtug informacji zwiazku, ma: 1) by¢ de
monstracjg przeciw — stusznemu zresztg e
dtug ogolnego prze$wiadczenia — postepowaniu
wihadz, 2) zmusi¢ wiadze do zniesienia ostrych prze
piséw i zarzadzen w sprawie ruchu kotowego i do
odebrania policjantowi prawa bezposredniego Ha
ktadania kar pienieznych.

Do strajkujacych przylaczyli sie takze 3zofe
tkasciciele takséwek, stanowiacy okoto 60 proc,
zwigzku whascicieli taksowek, wskutek czego War
szawa pozbawiona zostata zupetnie dorozek %
mochodowych.

Ruch kotowy na ulicach stolicy zmniejszyt sie
znacznie, ostabto tetno miasta. Od czasu do czasu
przebiegaja przez ulice takséwki z zastonietemi
licznikami, wiozace delegatow strajkowych, $praw
dzajacych, czy ktory z kierowcéw nie wytamuje
sie z pod ogblnego rozporzadzenia zwigzku.

Na miescie pojawity sie zato liczne dorozki
konne, rozchwytywane szczegdlnie w poblizu
dworcéw kolejowych. Niektére hotele uruchomity
wiasne samochody dc przewozu swych gosci, tram
waje jezdzg przepetnione.

Strajkujacy czynig starania i wszczeli #nergicz
na propagande w celu pozbawienia Warszawy #u
petnie komunikacji. Przeprowadzone pertraktacje
ich kaza sie spodziewa¢ ewentualnego ustania
chu autobuséw zamiejskich. Pozatem usitujg oni
wciaggna¢ do strajku dorozki konne i tramwaje
miejskie.

Cata opinja publiczna stoi po stronie wiadz tiez
pieczenstwa, ktérych rozumne i stuszne #arzadze
nia wywotaty zywe zadowolenie wsrod ogétu. Prze
cietny bowiem poziom wiekszosci szoferéw tvar
szawskich daleki jest jeszcze, niestety, od pozio
mu Eacbpejsidego.

Oddawna ju, jak wiadomo, skarzono sie stale
na karygodne lekcewazenie sobie przepisow, roa
porzadzen i publicznosci przez szoferéw $toteck
nych, zalono sie na ich bezwzglednos¢ i brak kar
nosci, na nadmierne hatasowanie, pedzenie na >$lep
nawet przy przystankach tramwajowych, na %
niedbany i brzydki wyglad szoferéw oraz skanda-
liczny technicznie i estetycznie stan wozéw.

Naczelnik wydziatu ruchu ulicznego przy Ko-
misarjacie Rzadu p. dr. Olechnowicz, o$wiadczyt
na zapytanie dziennikarzy, ze wiadze bezpieczen
stwa powzietych w sprawie ruchu ulicznego uchwal
nie zmienig, i wszelkie zadania, dotyczace ?*ago
dzenia przepiséw odrzuca.

Komisarz za$ Rzadu, p. Jaroszewicz o$wiadczyt,
ze: ,zadnych stanowczo .pertraktacyj z przed
stawicielami kierowcéw takséwek prowadzi¢ nie
bede".

Jak zreszta mozna wnosi¢ z nastrojow, panu
jacych wéréd masy szoferéw, strajk zatamie sie
w najblizszym czasie. R.
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Automobilklub Wielkopolski.

L. Nr. Marka

llos¢

P startu Zawodnik samochodu Kat. pﬁ;p. Ogotem punktéw Uwagi
1 301 Sicinski Janusz Graham Paige E 770 482,50
2 302 Smiechowska M. Renault 352 418,90
3 303 Busse tucja Buick F 1043 512,65
4 305 Scholtz Artur Chevrolet E 304 374,60
5 306 Lyszczynski Jan Fiat 509 B 774 502,70
6 307 Zo6towski Marc. Steyr C 330 490,50
7 308 Szymczak Bron. Overland-
Whipped E 516 483,80
8 309 Szulc Wiadystaw Studebaker F. 313 479,65
9 311 Rychter Edmund Alfa Romeo E. 313 481,65
10 312 Wegner Jozef Fiat E. 867 509,35
11 316 Sliwinska Kiem. Praga B. 766 516,30
12 317 Suchanek Henryk Erskine E. 319 401,95
13 318 Sierszynski Stan. A. D. R E. 1090 524,50
14 319 Koztowski Bolestaw Chevrolet E 993 515,65
15 320 Duszynski inz. M. Tatra D 1074 533,70
16 321 Tomaszewski M. Fiat C 438 486,50
17 322 Podczaski Bron. Ford F. 745 485,55
18 324 Hellwig Pawet D. K. W. A 313 284,35
19 326 Matuszewski M. Mathis B 313 493,65
20 327 Wawrzyniak Cz. Chevrolet E 864 463,20
21 329 Keszycki Daniel Mercedes-Benz E 317 426,45
22 330 Schulz Edward Praga C 538,50 437,70
23 332 Musumeci Angelo Fiat 520 E 320 477
24 333 Glaser Albert Fiat E 313 481,65
25 334 Rawicz-Rojek Kon. Fiat C. 454 321,50
26 336 Szutczynski Dyon. F. N. C. 313 489,65
Matopolski Klub Automobilowy.
1 251 Zawidowski Edw. Austro-Daimler E. 1176 524,80 392,40
2 252 Albin Karol Austro-Daimler E. 956 513,80 359,40
3 253 Sommerstein A. Buick F 997 530,35 367,55
4 255 Hulimka Fr. Lancia E 997 515,85 361,55
5 260 Kaczkowska Bog. Steyr C. 304 440,90 265,60
Wilenski Klub Automobilowy.
1 281 1 Sobecki Jan Chevrolet F. 966,60 508,87
2 282 | Kurec Wiodz. | For F. 790,50 503,57
3 283 | Ronczewski Dodge F. 790,50 507,05
Slgski Klub Automobilowy.
1] 203 | Furstenberg | Austro-Daimler | E. | 368 | 413,70 jindyw.
Lista nie-cztonkéw wystartowanych przez A. P.
1 8 Pawtowicz Wiad. Chevrolet E. 831 507,55
2 35 Filleborn Jerzy Fiat B 364 365,20
3 42 tadynski Winc. Panhard D. 351 471,25
Le -Vassor
4 43 Paprocka Ludm. Z . B. 827 519,35
5 57 Bergman Alfred Talbot C. 328 426,20
Nagroda wedrowna t. A. K. k
A. P — 15887,95 = 467,29 Komunl at
34 Pomorskiego Automobilklubu
K. K. A, — 15676,05 = 475,03 W Bydgoszczy
33
M. A. K — 2515,70 = 503,14
5
. A K. — 25593,05 = 473,95
54
A W. — 12072,60 = 464,33
26
Nagroda wedrowna SlI. K. A, L )
Z okazji miedzynarodowych regat o mistrzo?
AP 13638 stwa Europy na torze regatowym w Bydgoszczy
KoK-A 14.209,10 w dniach 17 i 18 sierpnia r. b. — urzadza Pomor?
A K 2507640 ski Automobilklub wewnetrzng impreze sportowa
pod nazwa ,Jazda plakietowa do Bydgoszczy
Nagroda P. W. K. w dniach 16 i 17 sierpnia 1929 r.“, otwartg dla
A P 34 X 300 = 10200 wszystkich czionkéw Klubéw Samochodowych w
K. KA 33 X 415 = 13695 Polsce, z nastepujacym programem:
Sl. K. A 1 X 300 = 350,5 . . . .
M. K. A 5 X 665 — 3335 1) obowiazkowy przejazd w ciggu dnia 16 lub
LA K 54 X 300 = 16 200 17 sierpnia r. b. trasy dtugosci przynajmniej 150 km
AW 26 X 300 = 7800 i zgloszenie si¢ na punkcie kontrolnym w Bydgo?
W. A. K. 3 X 757.5= 22725 szczy, ul. Gdanska 158, w dniu przyjazdu, t. j. 16

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy

AT I bl o

lub 17 sierpnia r. b. w godzinach od 16%j do &B

2) w dniu 17 sierpnia r. b. o godzinie 21%j
rozdanie zdobytych plakiet w salach Wicherta, uli?
ca Grodzka 12, potaczone z zabawg towarzyska;

3) w dniu 18 sierpnia r. b. wspdlna wycieczka
towarzyska szosg gdariska na Wiéki — Fordon do
Brdyujscia, pod przewodnictwem prezesa Komisji
Sportowej. — W Brdyujsciu zwiedzenie $luzy. Wy?
jazd z placu Kochanowskiego o godzinie 9%j.

Zgtoszenia uczestnikéw do powyzszej jazdy pla?
kietowej przyjmuje sekretarjat Pomorskiego Auto?
mobilklubu, Bydgoszcz, Matejki 10, tel. 1042, do
godziny 16%j dnia 14 sierpnia.

Whpisowe zt 35 od maszyny, ptatne przy zgto?
szeniu, wzglednie w dniu przyjazdu na punkcie
kontrolnym, jak pod 1).

Stwierdzenie miejsca, daty i godziny wyjazdu
dla kontroli przebytej trasy — uprasza sie usku?
tecznia¢ przez miejscowe Kluby, wzglednie wiadze
policyjne, pocztowe lub kolejowe.

Zgtoszeni uczestnicy majg prawo do wolnych
garazy, ktére przydzielane bedg z chwilg przyby?
cia na punkt kontrolny i do bezptatnego wjazdu
samochodem do parku samochodowego na rega?
tach w dniu 18 sierpnia r. b. za okazaniem za?
$wiadczenia Pomorskiego Automobilklubu, ktére
wydawane bedzie réwniez na punkcie kontrolnym
w godzinach jak wyzej ustalonych.

Na zyczenie — Klub rezerwuje dla zgtoszonych
uczestnikéw kwatery i bilety wstepu na regaty.

O wszelkie potrzebne informacje na miejscu na?
lezy zwraca¢ sie do organizatoréw zjazdu, ktérzy
nosi¢ beda biate opaski na lewem ramieniu z na?
pisem ,,Pomorski Automobilklub?.

Formularze zgtoszen i blankietéw kontrolnych
do otrzymania we wszystkich Klubach Samocho?
dowych.

Zgtoszenie na Zjazd Plakietowy do Bydgoszczy
w dniach 16 i 17 sierpnia b. r. winno zawiera¢:
imie i nazwisko, przynalezno$¢ klubowa, miejsce
zamieszkania, zgtoszenie daty przyjazdu, ewentual?
nie reflektowanie na garaz, zaméwienie kwatery
(ilo¢ pokoi i tozek), zamdwienie biletow wstepu
na regaty (loze lub trybuna, ilo$¢ miejsc)

Komunikat
Oddziatu Motocyklowego
Tow. Sportowego ,,Unja" w Poznaniu

1. Cztonkowie chcacy bra¢ udziat w wyscigach
motocyklowych o mistrzostwo Polski i ,,Grand
Prix“ winni by¢ w posiadaniu licencji P. Z. M.,
wobec czego nalezy sie bezzwihocznie zgtosi¢ do
kol. Koszczyrskiego, Pasaz Apollo, celem formal?
nego wypetnienia zgtoszenia.

2. W niedziele dnia 18 sierpnia urzadzamy ki?
lometre lance. Blizsze szczeg6ty omawiane beda
na przysziem posiedzeniu.

3. Nastepne plenarne posiedzenie odbedzie sie
w poniedziatek dnia 12 sierpnia o godz. 8 wieczo?
rem w lokalu p. Jarockiego przy ul. Masztalar?
skiej 8 a. Na porzadku obrad p. in. sprawa udziatu
i organizacja wycieczki do Katowic w dniu 1 wrze?
$nia z okazji wyscigéw motocyklowych i ,,Grand
Prix“. Obecno$¢ wszystkich cztonkéw konieczna.

Odpowiedzi redakcji

Odpowiedz. WPan inz. Pindelski — Wadowice.

Gatunek uzywanego smaru zalezy w najwiekszej
mierze od typu motoru oraz od jego urzadzenia.
Pewne motory wymagaja stanowczo czystego oleju
mineralnego, inne natomiast pracuja lepiej, jezeli
do tego oleju dodajemy rycyny, sa znowu typy
ktore chodza tylko na rycynie (niektére lotnicze
motory, motory rotacyjne). Zaleta rycyny jest jej
wysoki punkt wrzenia oraz wiasciwos¢ nierozcien?
czania sie w benzynie, natomiast do wad mozna
zaliczy¢ jej wysoka cene. Z tych wiasnie powodow
wiekszo$¢ motoréw samochodowych jest obliczona
na smarowanie oliwg mineralng. Dodatek rycyny
jest dopuszczalny, lecz po uprzedniem sprawdzeniu
ze nie zachodza r6zne uboczne i przykre zjawiska,
spowodowane zbyt obfitem lub nieréwnomiernem
oliwieniem.

P. W: Jaroszynski w Warszawie. Istnieje caty
szereg wydawnictw tego rodzaju o jaki panu tho
dzi. Sa one wydawane wytgcznie zagranicg w je«
zykach angielskim, francuskim lub niemieckim.
Polska niestety nie posiada zadnego tego rodzaju
katalogu.

Z najwiecej znanych
t. zw. ,Le catalogue des cataloguesi

mozemy poleci¢ panu
w jezyku



francuskim. Adres wydawnictwa: Vve Victor
Lefevre & M. Baron, & Avenue Felix Faure, Pa
ris (XV). Zawiera on opis szczegétowy wszelkich
marek samochodowych catego $wiata, najrozmaite
sze typy kazdej firmy, ceny, adresy przedstawi”
cielstw itp. Poza samochodami osobowemi sg tam
ciezaréwki, motocykle, traktory, silniki przemy
stowe i akcesorja. Katalog ten jest wydawany co
rok i zawiera opisy najnowszych modeli. Cena ?a
granica (a wiec i w Polsce) wynosi fr. 15,50.
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Jezeli chodzi Panu wylkacznie o %
mochody amerykanskie, to znajdzie
Pan opisy takowych w roczniku, Wy
dawanym pfzez amerykanski *Nationa
le Chamber of Automobile” Ilub tez
w miesieczniku ,,The American Auto
mobile". Wydawnictwo: Business Pu
blishers International Corporation, 225,
West, 84 street, New York City
u. S. A

czeo brak
mensTs sswieehedewl?

Pytanie p. I. R. Bratem udziat w Zjezdzie Gwiaz
dzistym do Poznania. Samochdd mdj przeszedt #a
ledwie 15 tysiecy kim. Poniewaz jednak przepuszczat
oliwe i nie ciagnat dobrze, dalem go na tydzien
przed rajdem do warsztatu dla przejrzenia, w¥ta
wienia nowych pierscieni itp. Mimo obietnicy, iz
robota bedzie ukoriczona w 2 dniach, warsztat fo
boty nie ukonczyt, ttumaczac sie brakiem czasu,
wobec czego zmuszony bylem zabra¢ samochdd
i odda¢ do innego warsztatu, gdzie po rozebraniu
okazato sie, ze trzeba da¢ nowe ttoki i pierscienie,
gdyz stare byly zanadto wyrobione. Robota byta
ukoriczona zaledwie dnia poprzedniego przed faj
dem. Obawiajac sie zatarcia ttokdw kazatem, zeby
motor chodzit pare godzin, a potem przejechatem
nim ca 300 kim. z szybko$cig okoto 40 kim. Mimo
to nie bytem zdecydowany wzia¢ udziatu, gdyz ba
tem sie, ze z powodu nowych ttokéw bede musiat
jecha¢ bardzo wolno, a skutkiem tego nie bede
miat zadnych szans. Jednakze majster zapewnit
mnie, ze moge $miato jecha¢, gdyz ttoki sa juz do
tarte dostatecznie. Zmienitem wiec calg oliwe
w karterze, stosownie do rady w poprzednim Hu
merze ,,Samochodu”. Rzeczywiscie przeszto 170 km.
samochdd szedt doskonale, wecale sie nie grzejac,
z bardzo dobra przecietng szybkoscia, tak ze Mia
fem wszelkie szanse dobrego rezultatu. Jednakze
potem nagle zaczat gtucho
stuka¢ i stanat. Po wykre
ceniu $wiec okazato sie, iz
piercienie wykruszyly sie
na drobne kawatki. Zmu
szony bylem samochdd %o
stawi¢ w Bydgoszczy w

warsztacie.
Odpowiedz. Nie ulega
watpliwosci, iz przyczyng

wypadku bylo zatarcie sie
tlokdw, ktére byty jeszcze
niedostatecznie  wyrobione.
Nalezato bezwzglednie przed
rajdem przejecha¢ tonaj
mniej 700 do 800 kim wol
nem tempem, azeby tloki
sie dotarty, lub tez na %

Reprezentacja na Wielkopolska i Pomorze: ,,PRAGA" Automobile Poznan, pl. Wolnosci 11, tel. 55-33. Telegramy: Autopraga.
inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp. Warszawa.

Polskie i Kresy:
Telegramy: Centroptug.

mym rajdzie jecha¢ wolno. To ostate
nie byto jedynie niemozliwe ze wWzgle
du na to, iz zawsze w takich razach
nalezy jecha¢ poczatkowo z wieksza
przecietng niz nakazuje regulamin, #ze
by mie¢ na wszelki wypadek czas, %a
oszczedzony na ewentualne Wszkodze
nie gum, zamiane kot oraz punkty kon
trolne.

To, ze poczatkowo silnik pracowat
dobrze i samochéd sie nie grzat, $wiad
czy¢ mogtoby o tem, ze temperatura
wzrastata stopniowo, a potem skutkiem
jakiej$ innej przyczyny nastapi¢ mogt
gwattowny wzrost temperatury, ktéry
spowodowat raptowne rozszerzenie sie
tlokéw i zatarcie. Mozliwe jest, ze po
rozebraniu silnika okaze sig, iz oprécz
pierScieni uszkodzone sg ttoki, w kto
rych moze urwaé sie gorna cze$¢ przy
zatarciu pierScieni. Pozatem mozliwe
jest réwniez urwanie sie korbowodu.

Dziwi nas przedewszystkiem to. iz
majster zapewnit Pana, ze mozna je
chaé¢ tym wozem, gdyz on wiasnie Maj
lepiej musiat wiedzie¢, w jakim 3top
niu sg dopasowane nowe toki.

Lt ATKI

do wulkanizacji detek samochodowych

DUTCH BRAND

fabryki
VAN CLEEF BROS, Chicago U. S. A.

Reprezentacja na Polske
i w. m. Gdarsk

»~MAGNET", Z. Poptawski Sp. z o. o.
WARSZAWA, Hoza 33, tel.

19-31 i 419-31

Przebycie

Zatw. przez Minist. R. P. oraz W. R. i O. P.

Kursy Klerowrow samochodowych
Spétki - Akcyjnej ,,BRZESKIAUTO" w Poznaniu,

Zawodowe | Dla | Poczatek
Amatorskie Pan Kazdego
Uzupetniajace | i Panéw | Poniedziatku

Bogate muzeum modeli, w tem kompletny samochdd w prze-
kroju, dajacy poglad jak funkcjonuja poszczegélne mecha-
nizmy podczas biegu.

Nowoczesne samochody do nauki jazdy.

Zapisy przyjmuje i informacyj udziela BIURO, przy ul. Jakéba
Woujka 8 (przy Placu Drweskiego) od 9 do 18 godz.

70.000 do 80.000 kilometrow

bez remontu jest dla samochodu marki ,,PRAGA" rzecza zwykls. Doswiadczeni auto-

mobilisci cenig dlatego ,,PRAGE"

,PRAGA AUTOMOBILE" Poznan, pl. Wolnosci 11

Telefon 55-33
Nowe modele 6-cyl. na sktadzie.

Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik
kierunku jazdy, patentowany przyrzad kontrolujacy smarowanie.

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20
4-cyl. 6/24  6-cyl. 8/30
6-cyl. 13/45 8-cyl. 17/60

Salon samochodowy: Kredytowa 4. Garaz:

CIEZAROWE:
LAN“ — 1% t°ny
L' — 3
LN — 5

Reprezentacja na b. Krél.

ul. Wolska 81. Tel. 291-34, 181-34 i 91-34.

Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wolyn: Henryk Buchstab, Lwoéw, ul. Jagielloriska 7. Tel. 305. Telegramy: Buchstab Jagielloriska.
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iwaza¢ na siebie? Przepro$ przynajmniej pana <.uto>
mobiliste... Nieuniknione... beda w przysztosci specjalne drogi dla automobilistek

— Dlaczego pani nie dala znaku, ze pani ma zamiar zatrzyma¢ samoch6d? — Wszystkie nasze modele posiadaja ,.selfstarter”.
— Przeciez wyraznie podniostem reke, ot, tak jak teraz — Aha, to znaczy, ze trzeba je samemu zakrecac?
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Rozmaitosci ze Swiata

U g(’)ry: Dla #&mery
kanskiego magnata tia
ftowego James Talbot
ta jr. z Los Angeles
wykonczono w tych
dniach  najsilniejszg
t6dz motorowa, [rze
znaczong na mMiedzy
narodowy wyscig 0
puhar ,,Harmsworth",
ktory odbedzie sie W
Detroit. £6dZ ta fa
opatrzona jest w dwa
24 cylindrowe motory
lotnicze ,,Packarda”,
ktére razem wydajg

"5t Wide Worlg

Na dole po lewej: W
czasie upatéw londynu
scy szoferzy #&uiobu
sOw postuguja sie ¥pe
cjalnym  mundurem
letnim, na przystan
kach koncowych za$
urzadzajg ~ towarzy
stwa autobusowe $ta
cje, wydajgce im fa

Pole o Rl

Na dole po prawej:
Za przyktadem FEran
cji przystapity Niem
cy do doswiadczen
nad zapedem silnikéw
samochodowych przy
pomocy generatoréw
gazowych, zasilanych
brykietami z wegla
brunatnego.
Fot. Atlantic

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: tamowy milimetr na stronie famowej 25 gr, cala strona 390,— zt, p6t strony 195— zt, ¢wier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznari 200149. — Naczelny redaktor Zdzistaw Marynowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — €zcionkami drukiem i naktadem Sp. Akc. Drukarnia Polska w Poznaniu.



