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/Angielska ,,Tourist Trophy'

Wielki wyscig o Wielka Nagrode Anglji zgromadzit niezliczone ttumy widzéw. Blisko pot miljona oséb przygladato sie zaueFtef walce
najlepszych kierowcéw Europy.



WV troc

240000 ludzi rocznie ulega wypadkom %
mochodowym w Stanach Zjednoczonych.

W Chicago moloch komunikacji pochtania
codziennie 9 oséb, a 24 osoby odnoszg tiez
sze lub lzejsze pokaleczenia.

W Berlinie w jednym tylko dniu roczy
stosci weimarskich, zanotowano 212 wypad
kéw ulicznych.

W stolicy naszej w ciggu pierwszych mhie
siecy biezacego roku zanotowano okoto 8000
ciezszych i lzejszych wypadkéw %amochodo
wych. Nawet w naszem Poznaniu tylko
w ubieglym miesigcu statystyka policyjna wy
padkéw samochodowych dosiegta cyfry 35.

| tak diugim szeregiem ciagnie sie kiwa
wy korowdd ofiar nowoczesnego postepu ty
wilizacyjnego.  Btogostawiona ulica, arterja
dobrobytu | bujnego Zzycia, staje sie krwa
wym pobojowiskiem, na ktérem mary wspom#
nien zabitych i pokaleczonych wotajg posep
nie ku nam zyjagcym:

,Dlaczegoscie nas nie ochronili!"

Jakby smetng ironjg witajg nas w dobie
najwiekszego rozkwitu szybkiej komunikacji,
ktora jest zarazem jednym z najwazniejszych
Srodkow nowoczesnej walki o byt, te smutne
cyfry, nakazujace nam kategorycznie zrobi¢
wszystko, co tylko lezy w granicach ludzkiej
mozliwosci, azeby konieczne i nieuniknione
niebezpieczenstwa intensywnego ruchu Hlicz
nego zredukowaé do minimum, jezeli juz nie
da sie usuna¢ ich zupetnie.

Bo nie mozna dzi$ juz powiedzie¢: Fjez
dzi¢ wolno i chodzi¢ jeszcze wolniej, a nie
bedzie wypadkéw"! Praktyka méwi co ihne
go: wiasnie tam, gdzie wolno sie jezdzi, i tam
gdzie chodzi sie wolno, wtasnie przy ospatym
ruchu ulicznym najcze$ciej zdarzajg sie Wy
padki réznego rodzaju. Wystarczy tylko
przypomnie¢ dwa ostatnie krwawe wypadki
samochodowe w miescie Poznaniu, jeden
przy ul. Marszatka Focha, drugi przy ul. Ei
belta. Obydwa zdarzyty sie w miejscach o fu
chu $rednim, bynajmniej nie w najwiekszych
jego nagromadzeniach. Wypadki przy ul.
Gwarnej, przy Esplanadzie, przed Baza'em,
sg niezmiernie rzadkie, a doswiadczenia po
czynione w innych miastach Europy i Ame
ryki wykazaty, ze w miare przyspieszania fu
chu kotowego na ulicy cyfra wypadkow
wszelkiego rodzaju zmniejsza si¢ raptownie.

Jest to az nadto zrozumiate. Trzeba Bo
wiem pamieta¢, ze nie kierowcy pojazdow,
chodzacych z duzg szybkoscig, a wiec prze
dewszystkiem samochodéw, ponosza Wytacz
ng wine. Ostatecznie bowiem unikniecie wy
padku jest tylko i wylacznie kwestjg 8dpo
wiedniego napiecia uwagi. Kierowca fadace
go szybko samochodu z koniecznosci musi
uwaza¢ na woz i na otoczenie.

Przeczy temu pozornie statystyka. We
dtug obliczen berlinskich bowiem, na 100 #de
rzen w komunikacji ulicznej 57 wypada na
pojazdy mechaniczne, 18 na tramwaje, 17 na
rowery i motocykle, 8 na pojazdy konne. Nie
stety niema statystyki ktéraby wykazywata,
w jakiej czesci wypadkéw kolizje ¥amocho
du z piechurem ponosi wine piechur, czy kie
rowca samochodu. Jednakze do$wiadczenie
codzienne uczy, .e wiekszo$¢ wypadkéw ko
munikacyjnych, choéby one nawet polegaty
na zderzeniu sie pojazdéw, spowodowana jest
przez pieszych, ktorzy niewlasciwem swem
zachowaniem na jezdni denerwujg kierowce,
powodujac go do nagtych ruchéw, na czem
oczywiscie cierpig latarnie uliczne i sasiednie
pojazdy.
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Aby o ile moznosci wykluczyc mozliwos¢
kolizji ulicznych, nalezy stosowac Scisle pew
ne zasady, w duzej czesci utrwalone juz w o
rzagdkowych przepisach policyjnych o ruchu
ulicznym. Nalezg jednak do tego dwie rze
czy. Po pierwsze: zasady te trzeba zna¢, po
drugie starannie i uwaznie je stosowa¢. Prze
ba by ich si¢ uczy¢ od mtodosci, bo sa to Ize
czy w zyciu tak samo potrzebne jak imicjet
no$¢ pisania, czy rachowania. Powinny uczy¢
ich szkoty, jak to sie dzi$ juz bardzo czesto
dzieje na zachodzie. Gdy w szkole ich nie
uczono, trzeba uczy¢ dorostg publicznosé
wszelkiemi mozliwemi sposobami, przez prase
kino, dorazne pouczenie na ulicy itd.

A przedewszystkiem powinni reporterzy
naszych pism codziennych ostatecznie dsta
wi¢ na bok swg wytysiatg juz kobyte, o *har
cach samochodowych”, i przesta¢ rarkoryzo
waé publiczno$¢ statg presumpcja winy #uto
mobilisty, uwalniajac jg w ten sposéb od po
czucia odpowiedzialnosci za wiasne ¥achowa
nie sie na ulicy.

Od kierowcy samochodu trzeba domagad
sie blyskawicznej orjentacji. Obostrzenie ty
magan w tym wzgledzie przy egzaminach $z0
ferskich uwazamy za kwestje znacznie bar
dziej palaca, niz postulat technicznego Bpa
nowaalia maszyny. Staranne przestrzeganie
przepiséw policyjnych moze w normalnym
ruchu ulicznym naogét wystarczyé, jednak
tylko wowczas, jezeli kierowca samochodu
posiada zimng krew i dobrg orjentacje, a w
wypadkach nadzwyczajnych umie przesrrze
ga¢ pewnych regut, ktérych nie znajdzie ani
w podreczniku, ani w instrukcji, ale ktére o
winno mu dostarczy¢ do$wiadczenie starszych
automobilistow.

Wszystkiego tego trzeba sie uczyé. W tym
celu od szeregu lat urzadza si¢ na zachodzie
w os$rodkach natezonego ruchu specjalne ty
godnie, podczas ktérych wszelkiemi thozliwe
mi $rodkami uczy sie interesowanych. ©dby
ta niedawno w Niemczech »*Reichsunfallwo
che" t. zw. Ruwo, data pod tym wzgledem
doskonate wyniki, cho¢ nie szczedzono tez
na nig kosztow.

O odbytym niedawno w Warszawie *Ty
godniu chodzenia po ulicy" méwi sie w kotach
fachowych jaknajlepiej.

Obecnie Miejski Urzad Policyjny w Po
znaniu powzigt decyzje, ktorej nalezy przy
klasna¢ z jaknajwyzszem uznaniem: od 2—7
wrzednia, a wiec przez caly przyszty tydzien
bedzie si¢ odbywac taki kurs zachowania si¢
na ulicy. Poznanski ,tydzien nauki chodzenia
po ulicy” obejmie gtowne arterje komunika
cyjne Poznania, ogotem 15 ulic, przewaznie
w $rédmiesciu, przyczem zwyktym posterun
kom ulicznym doda sie drugiego urzednika,
ktéry w pewnych godzinach, prawdopodob
nie od 11—14 | od 16—t9 bedzie tak kKie
rowcom pojazdéw kotowych, jak i przechod
niom udzielat pouczen na temat regut ¥acho
wania sie na ulicy. Mandatéw karnych nie
bedzie wcale. Ponadto po ulicach tych beda
krazy¢ specjalne patrole uliczne, z temsamem
zadaniem. Dwa samochody pollcyjne beda
pehity stuzbe w catem miescie.

Przez caly ten tydzien redakcja *Samo
chodu" organizuje z ramienia miejskich
whadz bezpieczeristwa publicznego cykl #d
czytow przez studjo nadawcze ,Radja Po
znanskiego", w ktorym w szeregu krotkich,
dziesieciominutowych pogadanek omawiaé
bedzie poszczegélne zagadnienia ruchu tlicz
nego.

Zarazem wladze bezpieczenstwa przy po
mocy harcerzy rozdziela¢ beda ulotki, Zawie
rajace streszczone w krotkiej formie tiska
zOwki zachowania sie na ulicy pieszych, kie
rowcow, pajazdéw itd.

Wszystkich ludzi dobrej woli wzywamy
do wspotdziatania z policjg w tej tak Hiesty
chanie potrzebnej imprezie. (p2)

Zjazd Plakietowy Pomorskiego Automobilklubu

Czg$¢ parku samochodowego

Pomorski Automobilklub zorganizowat w dniach
16 i 17 b. m. ,jazde plakietowg" do Bydgoszczy.
Do godziny 18*j dnia 17. b. m. zgtosito sie ogd*
tem na punkcie kontrolnym 47 maszyn klubo*
wych, ktére w mysl programu przebyty jednodnio*
wa trase przynajmniej 150. km, zdobywajac tem

podczas regat w Brdyujsciu.

prawo na otrzymanie pamigtkowej plakiety. -
Na drugi dzieh rano, to jest w niedziele, o go
dzinie 9*tej wyruszono do Brdyujscia. — Powr¢j
do Bydgoszczy nastapit o godz. 1 popotudniu, po.
czem juz kazdy na wiasng reke $pieszyt na zawodj
wio$larskie o mistrzostwo Europy do Brdyujscijj
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Wyscig o Wielka Nagrode Anglji (R. A. C. Tourist Trophy) urzadzony przez angielski Royal Automobil Club w okolicy Belfastu w Irlandji. Zawodnicy na

pierwszym zakrecie trasy tuz po starcie.

(Fot.: Wide-World.J

/Angielski ,, Tourist Trophy”

Najwiekszy wyscig sezonu — 53 zawodnikéw — P6t miljona widzéw

Londyn, w sierpniu.

Po raz drugi z rzedu, -odbyt sie w pdtnoc#
nej Irlandji wielki wyscig zorganizowany
przez Angielski Krélewski Automobilklub,
0 Wielka Nagrode Anglji, nazwang oficjalnie
»tourist Trophy", lub tez popularnie,
ze wzgledu na miejsce wyscigu, ,Ul#
ster Tourist Trophy". Podczas gdy
zesztoroczny wyscig obsadzony byt
prawie wytacznie przez kierowcow
angielskich, bieg tegoroczny byt w ca#
fem tego stowa znaczeniu, wielkim wy#
scigiem miedzynarodowym. Do startu
stawito si¢ 36 maszyn angielskich, 10
francuskich, 10 wioskich, 4 niemieckie
i 3 amerykanskie z tak wybitnymi
kierowcami jak Albert Divo. Wil#
Liams, hr. Conelli (Bugatti), lwanow#
ski, Camparri, Marinoni (Alfa#>Romeo)
Kaye Don, Ellison, Woods, Paecock
(Lea Francis), Caracciola, Merz, Ma#
conochie (Mercedes#Benz), Frazer,
Nash, Holbrook, Banbes (Austin)
i innymi.

Gtéownym powodem do tak do#
skonatej obsady wyscigu byfa nad#
zwyczaj interesujaca trasa, ktéra po#
zwalata poszczegoélnym jezdZzcom roz#
wing¢ cate swe mistrzostwo. Byla to
ta sama trasa okrezna, niedaleko Bel#
fastu, zwana pokrétce Ards Cyrcuit (Scisle
Newtownards Circuit), ktérg po raz pierwszy
wyznaczono w roku ubieglym. Trasa ta petna
jest wzniesien, spadéw i posiada 90 trudnych
zakretbw na ogoélnej dhugosci 21,7 kim.
(13% mil). Wzniesienia w niektérych miej#

scach dochodzg do 20 procent. Jedyng zmia#
ne jakg zastosowano w tym roku, bylo prze#
niesienie punktu startu na odpowiedniejsze
miejsce w poblizu Mili Corner, gdyz w ubieg#
tym roku wykazat on pewne niedogodnosci.

Mapka orientacyjna trasy wyscigu o Ulster Tourist Trophy, na Ards
Circuit w poblizu Belfastu. Dlugos$¢ jednego okrazenia 22 kim.

Ogolny dystans dla wyscigu wynosit 30 okra#
zen powyzszej trasy tj. 410 mil czyli 659,7 km.

Poniewaz zgodnie ze zwyczajem angiel#
skim wyscig miat sie rozpoczagé masowym
startem (ze wzgledu na to, ze start taki jest
nader efektowny) musiano zastosowaé pe#

wien handicap dla mniejszych maszyn, za#
miast dzielenia tychze na kategorje. Tak
wiec zaleznie od pojemnosci cylindrow silni#
ka, juz przed startem zaliczano poszczegdl#
nym zawodnikom pewng ilo$¢ okrazen, a mia#
nowicie, maszynom o pojemnosci do
750 ccm. 5 okrazen, do 1100 ccm. 3
okrazenia do 2000 ccm. 2 okrazenia,
do 3000 ccm. 1 okrgzenie. Maszyny
posiadajace  pojemnos$¢  cylindrow
powyze] 3000 ccm. musiaty zatatwié
petne 30 okrazen. Zgodnie z reguta#t
minem zwyciezcg zostat ten, ktéry
jako pierwszy ukonczyt 30 okrgzen
wliczajagc w to okrazenia zaliczone
mu przed startem. Samochody do#
puszczone do wysScigéw byty maszy#
nami spoitowemi z kompletnem wy#
posazeniem jak, szybg ochronna,
btotnikami, petng instalacjg elektry#
czng ze starterem, lampami i sygna#
tem elektrycznym, a wreszcie z bu#
da, przyczem dla rozruszenia silni#
ka nie wolno bylo uzywaé innych
$rodkéw jak normalnego starteru.
Przepis ten odnosit sie réwniez do
rozruszania silnika przy ewtl. za#
trzymaniu maszyny podczas napra#
wy opon, uzupetniania zapasu pali#
wa itp. Start odbywat sie w ten spo#
s6b, ze maszyny ustawiono z podniesionemi
budami i nieruchomym silnikiem na starcie
wzdtuz toru na ukos do ogrodzenia. Kierowi#
cy wraz z mechanikami, ustawieni po drugiej
stronie toru, oczekiwali sygnatu szartu.
W chwili wystrzatu startowego zatogi rzucity



Po sygnale startowym zawodnicy i mechanicy rzucaja sie do maszyn, aby opusci¢ budy, rozrusza¢ silnik i rozs

poczaé bieg. Fot. Keystone

sie do swych maszyn, sktadajg budy, rozru?
szaja silnik i wyruszajg z miejsca. Rzecz oczy?
wista, ze wszystkie te czynnosci odbywaja
sie w jak najszybszem tempie.

Mimo nieszczegélnej pogody i gestej mgly
nalegajacej od rana trase, wczesnie juz zaczy?
tialy sie zbiera¢ olbrzymie ttumy publicznosci
nalegajac  powoli  wszystkie wolne place
wzdtuz catej trasy, starajac sie zapewnic¢ so?
bie wczesniej jaknajlepsze miejsce. Cierpliwie
oczekiwano startu, ktéry naznaczony byt na
godz. lI?tg i — o dziwo — w chwili k;edy
padt strzat startowy z za chmur wytoczyta
sig ztota tarcza stoneczna, mgly rozpierzchty
sig bez Sladu i zapanowata najpigkniejsza po?
goda. Sna¢ w Anglji i bogowie meteorolo?
giczni interesuja si¢ zywo sportem samocho?
dowym.

W miedzyczasie naptywaty coraz to wiek?
sze tlumy widzéw, a wedtug do$¢ Scistych ob?
liczen w chwili startu trase wyscigowa otaczat
thum liczacy blisko pét miljona gtéw. Tak
wiec pod wzgledem ilosci widzéw wyscig ten
byt najwiekszym bodaj sukcesem w catej hi?
storj.i automobilizmu europejskiego. Przy?
znac trzeba, ze publiczno$¢ nie przyszta na
prézno. Juz sam start zrobit wrazenie potez?
ne. Prawie réwnocze$nie zawarczaty 53 mo?
tory konkurujgcych maszyn i prawie réw?
nocze$nie wszystkie maszyny ruszyly z miej?
sca. Jedynie trzy maszyny a mianowicie:
,Lagonda“, Rose?Richardsa, ,,Aston?Martin“
Turnbulla i olbrzymi ,,Bentley” Kidston‘a
zdotaty sie wyrwac naprzdd i znikty szybko
za zakrgtem Mili Corner, reszta stworzyta
kottujgce sie stado gingce w tumanach ku?
rzu. Ustepujac sobie wzajemnie maszyny ru?
szaly i zatrzymywaly sie z przerazliwym ry?
kiem motoréw, wyciagajac sie powoli w dtu?
gi warczacy pochéd. Dopiero za pierwszym
zakretem ruszono w tempie wyscigowem,
a Rudolf Caracciola, wyprzedzajac wszyst?
kich na biatym ,,Mercedes?Benz"* ze zgroz?
nem wyciem kompresora poderwat maszyne
pod gére na trzecim biegu i znikt za szczy?
tern. Jako ostatni wyruszyt z opdznieniem
kilkusekundowem Hindmarsh na ,Lagon?
dzie* i na starcie wreszcie zapanowat spo?

koj.

Spokoj ten jednak nie trwat diugo, gdyz
niebawem jako pierwszy, przebiegt wsrod
burzy oklaskéw przed trybunami biaty Mer>
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,,Ulster Tourist Trophy“ zdobyt Rudolf Caracciola
na samochodzie ,,MercedestBenz“ Wide World

cedes Caraccioli, za nim w pewnym
odstgpie nastgpowat Birkin na olbrzy?
mim zielonym Bentleyu. W chwile
pozniej ogtoszono przez glosniki, ze
Caracciola odbyt pierwsze okrazenie
w 10 minut i 32 sek., t. j. z szybkoscig
przecietng 125,268 km/g. Szybko$¢ ta
daje nam wyobrazenie 0 szalonem tern?
pie, w jakiem odbywat sie wyscig na
tej trudnej trasie. W pot godziny po
starcie niebo znéw zachmurzylo sie
i spadajacy deszcz, przyczynit sie do
znacznego ostabienia tempa biegu,
z czego korzystaly przedewszystkiem
mate samochody, ktéremi tatwiej byto
bra¢ $liskie krzywizny. W czwartem
okrazeniu wycofat sie z biegu znany
angielski rekordzista Kaye Don, kt6?
rego od samego poczatku uwazano za
faworyta. Najwiekszg jednak sympa?
tje wzbudzaty male Austiny, ktére mi?
mo minimalnej pojemnosci  silnikéw
(750 ccm) coraz bardziej wzmagaty
szybko$¢ i wzajemnie pobijaty wiasne
rekordy okrazen trasy, stopniujac je
z 96,509 wm/g na niestychang dla tej
klasy szybko$¢ przecietng 102,383 km/g
na jednem okrazeniu.

Rzecz oczywista, ze tak szalone tem?
po powodowato coraz liczniejsze wy?
cofywanie sie zawodnikéw, przewaz?
nie z powodu wywrécenia maszyny na
zakrecie. Do potowy dystansu, t. J. na
15 okrazeniach odpadio 16 maszyn,
a pod koniec biegu, ktory zakorczyt sie koto
godziny 4?tej popotudniu, liczba uczestnikéw
byla bardzo szczupta. Ostatecznie z 36 ma?
szyn angielskich ukonczytlo wyscig 12,
z 10 francuskich ani jedna, z 10 wioskich 7,
z 4 niemieckich 3, a z 3 amerykanskich zadna.
Ogotem wiec z 63 maszyn wypuszczonych na
starcie przybyly do mety tylko 22.

Wyniki byly nastepujace:

Klasyfikacja ogoélna:

1) R. Carraciola (Mercedes?Benz z kompr.)
czas 5:37:40; 2) Cav. Campari (Alfa?Romeo
z kompr.) — 5:39:48; 3) A. Frazer Nash
(Austin) — 5:43:49; 4) S. V. Holbrook (Austin)
— 5:44:25; 5) G. E. T. Eyston (Alfa?Romeo
z kompr.) — 5:46:36; 6) G. Ramponi (Alfa?
Romeo z kompr.) — 5:48:55; 7) M. Marinom
(Alfa?Romeo z kompr.) — 5:49:52; 8) L. Cush?
man (Alvis z kompr.) — 5:50:53; 9) B. Iva?
novsky (Alfa?Romeo z kompr.) — 5:51:45;
10) C. M. Harvey (Alvis z kompr.) — 5:52:37;
11) H. R. S. Birkin (Bentley z kompr.) —
5:56:19; 12) S. C. H. Davis (Riley) — 5:57:05;

(Dokorczenie na str. 127tej )

Zwyciezca wyscigu, Rudolf Caracciola na samochodzie ,,MercedeSfBenz“ dobiega do mety. Wide World
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Ogdlny widok lotniska paryskiego w Orty w chwile po wylagdowaniu pierwszych zawodnikéw Miedzynarodowego Turystycznego RajduFé-}w\iﬁln ete\lNOTi i

Miedzynarodowy Rajd Mwionetek

zane®, ktérych we Francji jest petno i ktére

Paryz, w sierpniu. wigzujacych przepiséw. Cata ta sprawa poi#

Miedzynarodowy rajd awionetek, zakon- stuzyta francuskiej prasie, tak codziennej jak

czony wihasciwie juz przed kilku dniami nie
doczekat sie jeszcze konca oficjalnego, t. zn.

ogtoszenia wynkow
i klasyfikacyj, w of

statniej bowiem
chwili ~ wytonity sie
powazne  trudnosci

ze strony wiadz fran#
cuskich, ktore zwréi#
city sie do F. A. I
(Federation  Aero#
nautigue Internatio#
nal) z zazaleniem, ze
kilku z uczestnikow
rajdu przeleciato nad
tak zwanemi }strefa
mi zakazanemi* (zo#
nes interdites). W
tym wypadku chodzi
mianowicie o tereny
wojskowe w poblizu
Tulonu. Trasa rajdu
byta przewidziana w
ten sposéb, ze omija#
fa lub okrgzata wszy#
stkie strefy zakaza#
ne. Obecnie wiec
trwajg dochodzenia,
celem stwierdzenia,
ktérzy z uczestnikow
rajdu
przez powyzsze stre#
fy. W razie zidenty#
fikowania  winnych,
majg oni by¢ zdy#
skwalifikowani  za
przekroczenie  obo#

przelatywali '

i fachowej, za punkt wyjécia do ponownego
ataku na zwalczane juz dawno ,strefy zaka#

nietylko sg przeszkodg rozwoju

lotnictwa

prywatnego, lecz na domiar ztego powodujg
co chwile konflikty z licznymi lotnikami za#

Tuz po wyladowaniu miss Spooner, jedynej kobiety, uczestniczacej w rajdzie, senjor _lotnictwa fran>

suskiego, pan Bleriot, ztozyt jej serdeczne gratulacje.

Fot. Wide Worid

granicznymi.  Prasa
dowodzi, Ze dalsze
utrzymywanie |, stref
zakazanych" w obec#
nych warunkach jest
bezsensowne i nie
znajduje racjonalne#
go uzasadnienia, za#
razem wzywa Sie
F. A. I, aby lotni#
kéw, ktorzy nad te#
mi strefami przele#
cieli nie dyskwalifi#
kowala, lecz, aby za#
liczyta im  punkty
karne za nieprze#
strzeganie trasy. F.
A. |. znalazla sie
wiec w potozeniu
dos¢ trudnem i nie#
wiadomo jak roz#
strzygnie te delikat#
na sprawe.

Rajd sam, jak wia#
domo, zakonczyt sie
w tem samem miej#
scu skad wzigt swoj
poczatek, a wiec na
lotnisku Orly  pod
Paryzem. Zakoncze#
nie odbyto sie¢ nad#
spodziewanie bardzo
efektownie. Podczas
gdy na etapach za#
wodnicy przybywali



pojedynczo w diuzszych odstepach czas
su, to w Orly pewna ich cze$¢ przy
byta juz wczesniej i kragzac nad miastem,
oczekiwata na sygnat, oznajmiajacy poczatek
kontroli (w $érode, dnia 14. b. m.). Punktuat?
nie o godzinie 3?ciej po potudniu wypuszczo?
no rakiete, jako sygnat lagdowania, a zawodni-
¢y momentalnie zamkneli gaz, starajac sig
jak najspieszniej osigs¢ na ziemi. Juz
w pierwszej minucie wyladowato pie¢ awio?
netek(Lombardi i Botalia na A. S. 1, Kneer
na Junkers A 50, Weiss na Potez 36 i Carber?
ry na R. K. 25), w drugiej dalsze dziesie¢
(Offermann na B. F. W., miss Spooner na
Moth, Roeder na Junkers, Siebel, Lusser,
Poss i Kirsch na Klemm?Salmson, Delmotte
na Caudron, Kleps na Avia H. B. 11 i von
Dungern na B. F. W.), a w cztery minuty po
rozpoczeciu kontroli na lotnisku stato 18 ma?
szyn, uczestniczacych w rajdzie (Broad na
Moth, Morzik na B. F. W. | Junck na Alba?
tros). Nastepna maszyna przybyla dopiero
w 37 minut pdzniej (Mazotti na Breda 15),
0 godzinie 4?tej dalsze 3 (Galmetti, Banassa?
ti I Gastaldo na Romeo R 5), nastepnie dal?
sze dwie o godzinie 4,02 (Guazeti na Romeo)
i 4,15 (Finat na Potez 36), a wreszcie ostatnia
z tego dnia (Liberati na Breda 15) o godzi?
nie 550. W czwartek zjawit sie jeden jedy?
ny uczestnik (Szwajcar Wirth na Klerrim?
Salmson), a w pigtek, jako ostatnie, wylado?
waly jeszcze pie¢ maszyn (Mauss, Suster,
Burckhard, Lemerre i Croneis), tak ze w su?
mie rajd ukonczyto 31 awionetek. Oddane
przez zawodnikdw ksigzki kontrolne przeka?
zane zostaty komisji kontrolnej, ktéra zajeta
sie dos¢ skomplikowanem obliczaniem wyni?
kow, publikujac poczatkowo jedynie liste
szybkos$ci $rednich, uzyskanych przez po?
szczeg6lnych konkurentow. Lista ta nie po?
zwala oczywiscie na zadne wnioski co do kia?
syfikacji, gdyz jak juz pisalem w korespon?
dencji poprzedniej, do klasyfikacji zalicza si¢
réwniez wyniki, osiaggniete w probach wstep?
nych. Ogtoszenia ostatecznych — wynikow
i klasyfikacji oczekiwano okoto 22 bm. jed?
nakze, jak juz wspomniatlem na wstepie, kwe?
stja ,stref zakazanych" stanela temu na
przeszkodzie. Narazie wiec sprawa ta zosta?
fa niezatatwiona i odroczona az do ukorcze?
nia ,$ledztwa".

Aby zaspokoi¢ ciekawo$¢ Federation Aero?
nautigue Internationale ogtosita tymczasowa
liste klasyfikacyjna, ktéra podaje na zataczo?
nej tabelce. Po ukoriczeniu dochodzen i usta?
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Trzymotorowy ,,Ford“ w Poznaniu

W ubiegtym tygodniu wylgdowat na lotnisku cywilnem w Poznaniu trzymotorowy samolot komunikat
cyjny ,,Ford", odbywajacy obecnie podréz po Europie. Samolotem tym — oproécz statej zatogi, sktadajac
cej sie z pilota Roy Manning, mechanika Carla Wenzela oraz p. van Zandt, dyrektora eksportu wy*
dziatu samolotéw firmy Ford Motor Co. — przybyli z Warszawy pp. Cithmas z Pata, Marczak

z ,,Rzeczypospolitej”, red. Olkiewicz z Ludowej Agencji
poselstwa Stanéw Zjednoczonych, piloci ,,Lotu”,
rykanski hr. Jezierski, inz. Nowicki z departamentu aeronautyki, p. W. Jozefowicz oraz
Na rycinie widzimy grupe pasazeréw po wylagdowaniu.

nowski i Marcinkowski.

leniu ewentualnych wykroczen poszczegél?
nych zawodnikéw, punktacja listy zostanie
odpowiednio skorygowana 1 dopiero wtedy
oficjalnie zatwierdzona.

Inz. F. Sowinski.

(Tabela na str. 12).

Wyniki rajdu awionetek
Paryz, dnia 24 sierpnia.
F. A. I. ogtosita oficjalne wyniki Miedzy?
narodowego Rajdu Awionetek. Jak stwier?
dzono trzech zawodnikéw przeleciato w po?

Lot propagandowy Poznan—Barcelona

Dnia 24 sierpnia rano wystartowat z Poznania do Barcelony polski samolot ,,Lublin RX", pilotowany przez majora Wat
clawa Makowskiego. Po przebyciu przeszto 1.700 kim. trasy, prowadzacej przez Czechostowacje, Szwajcarje, Niemcy, Francje
i Hiszpanje samolot majora Makowskiego szcze$liwie wyladowat w Barcelonie o godz. 16,15. Przecietna szybkos$¢ lotu wys
nosita mimo silnego przeciwnego wiatru 140 kim. na godz. Na zdjeciu widzimy majora W. Makowskiego i mechanika Wimana

obok ich samolotu.

Prasowej, p. Redfern, radca handlowy
pp. Marszal, Barciszewski i Czyzewski, pilot ame*
p. Malto
iTot. ,Samochod”

ludniowej Francji nad t. zw. ,strefg zakaza?
ng", wobec czego zaliczono im punkty karne
za niesciste przestrzeganie trasy. Miedzy
ukaranymi znajdowat sie kpt. Broad, ktory
w ten sposéb stracit pierwsze miejsce. Na?
grode pierwszg, 100000 frankéw franc. otrzy?
mai lotnik niemiecki Fr. Morzik na samolocie
B. F. W. z silnikiem Siemens 70 KM., nagro?
de druga, 50000 fr. fr. przyznano Anglikowi
Broad na samolocie de Havilland?Moth z sil?
niklem Gipsy 85 KM. Trzecie miejsce uzy?
skal J. Carberry, czwarte R. Lusser, piate
Guazetti, széste kpt. Kleps, si6dme Castaldo,
6sme Gelmetti, dziewig?
te miss Spooner, dzie?
sigte Roeder, jedenaste
Banassati, dwunaste Bot?
talia, trzynaste R. Ross,
czternaste H. Wirth,
pietnaste F. Kneer.

Najwieksze szybkosci
przecietne osiggneli  w
kategorji pierwszej Car?
berry (155 km. na godz.)
i kpt. Broad (154 km. na
godz.), a w Kkategorji
drugiej Morzik (129 km.
na godz.) i von Dungei
(126 km. na godz.).

W kwestji ,,stref Zaka;
zanych" F. A. |. orzekla
ze o dyskwalifikacji u?
czestnikow obwinionych
nie moze by¢é mowy,
a poniewaz punkty kar?
ne za niesciste przestrze?
ganie trasy lotu zaliczo?
no im juz przedtem,
przeto tablica klasyfika?
cyjna podana przeze?
mnie poprzednio pozo?
staje bez zmiany.

Inz. R. S.
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Konstrukcja samochodu

inz. Mrajskiego

PisaliSmy juz o budowie nowego polskie
go samochodu konstrukcji inz. WI. ®rajskie
go, lecz nie mieliSmy jeszcze moznosci Zapo
znania naszych Czytelnikdw z fajwazniejsze
mi technicznemi szczegétami tej maszyny.

Nalezy przypomnie¢, ze nowy polski mo»
del samochodu powstat w specjalnych wa#
runkach, nieznanych zupetnie na zachodzie,
gdzie istniejg juz wielkie fabryki, twyposazo
ne w specjalne obrabiarki, oraz wszelkie trza
dzenia, konieczne do wyrobu najwiecej Mha
wet skomplikowanych cze$ci. U nas trzeba
byto liczy¢ sie z szeregiem trudnosci w tej
dziedzinie, a nawet z koniecznoscig tudowa
nia calej maszyny w réznych wytwdrniach,
ktére wykonywatyby poszczegblne prace, 7a
leznie od posiadanych obrabiarek i urzadzen.
Z tych wiasnie wzgledéw trzeba bylo upro
Sci¢ catg konstrukcje i zredukowacé ilos¢ tze
sci sktadowych do minimum. Mimo réznych
trudnosci natury technicznej, zadanie to %o
stato rozwigzane przez inz. Mrajskiego nad
zwyczaj pomystowo.

Dla lepszego zrozumienia konstrukcji %a
mochodu ,,W. M.“ musimy zapozna¢ sie
z schematycznemi rysunkami, ktére Zarnie
szczamy obok. Rys. 1 przedstawia podwozie,
widziane z boku. Zaczniemy od przedniej

Rys. 1. Schematyczny widok podwozia samochodu ,,W. M.*

osi. kaczy sie ona z podwoziem zapomocg
2 polresoréw, umocowanych do silnej ramy,
na ktérej wisi motor. Ten ostatni tworzy
zwarty blok ze skrzynka biegéw, oraz innemi
organami, jak magneto, dynamo, starter itp.
1 faczy sie z tylnym mostem zapomoca watu
kardanowego, ostonietego mocng rurg ze stali,
ktéra zastepuje wiasciwg rame. Najciekawszg
czedcig jest tu polaczenie tylnego mostu
z resztag podwozia. Otéz rura kardanu prze
chodzi przez ostone tylnego mostu, lecz nie
jest z nig spojona sztywno, a opiera s:i¢ na
2 dhugich bronzowych tulejach, ktdre pozwa
lajg na zupelnie swobodne obracanie si¢ tale
go karteru dookota osi kardanu. Tak samo
tuleje te zabezpieczajg pewien luz, komecz
ny przy poruszaniu Sie maszyny po gorszej
drodze. Takim sposobem w swojej przedniej
czedci podwozie spoczywa na 2 resorach,
w tylnej natomiast lezy wprost na tylnym
moscie. Zdawatoby sie, ze urzadzenie tego
rodzaju nie zabezpieczy dobrego resorowa
nia, lecz w rzeczywistosci tak nie jest. W6
wimy narazie o samem podwoziu, pomijajac
karoserje, do ktorej przejdziemy pozniej. Naj
wrazliwszg na wstrzgsnienia jego  czescig
skfadowg jest motor. Otéz widzimy, ze tas
nie caly blok motorowy jest zawieszony na
przednich resorach i wstrzasnienia, przekazy#
wane rurg kardanowa prawie nie wplywaja
na niego.

Teraz musimy zapozna¢ sie z resorowa
niem karoserji. Podobnie jak motor $poczy
wa ona na obydwdch resorach swojg przednig
czescia, a tylem opiera sie na trzecim, nieza#

leznym resorze, ktéry lezy na kofcu rury ta
fu kardanowego. Dzigki takiemu rozktadowi
punktéw oparcia, karoserja mniej cierpi od
nieréwnosci  drogi, jezeli przez te ostatnie
przechodzi tylko jedno z tylnych két. Przy
tym systemie resorowania uniesienie sie ka
roserji przy jednostronnej przeszkodzie ty
nosi tylko potowe uniesienia sie kola, mniej
ugiecie sie resora. Jazdy prébne wykazaty,
ze samochdd ,,W. M.“, mimo wielkiej prosto
ty podwozia znosi tatwo nawet bardzo zte 8ro
gl i rozwija znaczng szybko$¢ przecietng.
Umocowanie karoserji na podwoziu psrzed
stawia rys. 2, na ktérym punkty oparcia fe
soréw sg zaznaczone ciemnemi prostokatami.

Dzieki takiej konstrukcji podwozia caty
samochéd ,,W. M.“ (pomijajac narazie blok
napedowy) posiada nadzwyczaj maty ilos¢
czesci sktadowych. Inz. Mrajski przy projek
towaniu swojej maszyny zwrdci! pozatem
baczng uwage na mozliwg prostote form, oraz
na odpowiedni dobér materjatéw, tak ze z Wy
jatkiem odlewéw z metali lekkich, catg ta
szyne wykonano ze stali, co zabezpiecza jej
bardzo duza trwato$¢ przy stosunkowo matej
wadze.

Pozostaje nam jeszcze motor, o ktérym
warto tez powiedzie¢ pare stéw. Dawniej

z hoku.

chtodzenie wodne uchodzito za najpewniejsze
i nikt nie ryzykowat zastgpi¢ go w dobrym
samochodzie chtodzeniem innego typu. ®stat
nie lata przyniosty w tej dziedzinie szereg
kardynalnych zmian. Okazato sie bowiem, Ze
nawet motory duzej mocy, pod warunkiem
uzycia odpowiednich materjatéw i Zastoso
wania wiasciwej konstrukcji, pozwalaja na
chlodzenie ich powietrzem. Idac z postepem,
inz. Mrajski zdecydowat sie tez na budowe
motoru chtodzonego powietrzem. Po szeregu
préb i rozwazan wybrat on dla nowego %amo
chodu silnik  2ylindrowy 0 pojemnosci
ca. 700 ccm, ktory mimo niewielkiej mocy
zapewnia maszynie bardzo dobre przyspie
szenie i znaczng szybko$¢, ktéra wynosi na
dobrej drodze przeszio 75 km na godzine.

1 p

Dyr. Stanistaw Clio/ewinski, dzieki pracom ktérego
samochdd ,,W. M.“ zostat wykonany przez fabryke
,,Babbit*.

Na uwage zastuguje prostota bloku mape
dowego. Wat korbowy, kolo rozpedowe,
sprzegto i-skrzynka biegéw taczg sie jednym
wspolnym karterem, odlanym z aluminjum.
Cylindry sg typu lezacego i dla wiekszej row
nomiernosci pracuja na dwa kolana watu kor
bowego. Poniewaz znaczniejsze przesuniecie
dwoch naprzeciw lezacych cylindréw od
wspélnej osi moze wywota niepozadane
drgania, skonstruowat inz. Mrajski specjalne
korbowody, dzieki ktérym decentraz wynosi
zaledwie kilkanascie milimetrow. Jeszcze jeff
den szczegdt wart jest podkreslenia, a ia
nowicie brak zbednych két zebatych w %a
mym motorze. Po za pofgczeniem walu Kor
bowego z watkiem rozdzielczym, w catym e
chanizmie niema Zadnej przekfadni, gdyz jak
magneto tak tez dynamo i wentylator majg
po+z|g:zen|a bezposrednie.

easumujac to co powiedzieliSmy  usi
my stwierdzi¢, ze samochéd ,W. M.“ po
myslany jako prosta, tania i tatwa do fabry
kacji maszyna nie zawiédt nadziei konstruk#
tora, a dzieki sumiennemu opracowaniu
wszystkich szczegdtéw oraz zastosowaniu
najlepszych materjatbw moze by¢ zaliczony
do maszyn dobrej klasy, pewnych w uzyciu
i wytrzymujacych dtugie podréze.

Przy budowie nowego samochodu wielkie
zastugi potozyt précz inz. WL Mrajskiego
i inz. Paszewskiego p. dyr. Stanistaw €hole
winski, ktéry przyczynit sie do tej pracy fi
nansowo i umozliwit wykonanie wszystkiego
w fabryce ,,Babbit , ktéra pozatem praco
wata dla nowego samochodu konieczne stopy
metali lekkich. (K—

Rys. 2. Podwozie samochodu ,,W. M.“ widziane z géry. Miejsca podwieszenia resoréw i oparcia ka»
roserji zostaly oznaczone ciemnemi prostokagtami.
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Hparat fotograficzny dla automobilisty

NabyliSmy na wi-osng samochad, zaptaci?
'tismy gtéwng czes¢ rat, ztozyliSmy szczesliwie
szoferski egzamin i co najwazniejsze, procz
posiadania prawa jazdy umiemy naprawde
prowadzi¢ nasza maszyne. Minety wiec naj?
wazniejsze kiopoty.

Przez pare miesiecy myslelismy, w chwi?
lach wolnych od pracy zawodowej, tylko
o kreceniu kierownica, przektadaniu biegéw,
hamowaniu, naciskaniu pedatéw, skrecaniu,
mijaniu i t. p., obecnie zaczynamy zato od?
czuwa¢ pewne rozczarowanie. Umyst nasz
stal si¢ wolniejszy i dlatego z przyzwyczaje?
nia szukamy jakich§ nowych wrazen tech?
nicznych.

Zdaza sie, ze
podobne wrazenia
znajdujemy zupet?
nie automatycznie
i mimo naszej woli
w wypadku, kie?
dy dla zaptacenia
reszty naleznosci
musimy  postara¢
sie 0 dodatkowg
wieczorng  prace,
bywa tez, ze za?
jecia dostarczajg
nam kochani przy?
jaciele, a szczegot?
nie  przyjaciotki,
ktére umiejg do?
skonale  ocenia¢
zalety i wygody
cudzego samocho?
du.

Bywa tak, lecz
bywa tez inaczej.
Otéz w wypad?
kach, Kkiedy nie
zostajemy  ubez?

wiasnowolnleni
siegamy  bardzo
czesto do fotogra?
fij, jako zajecia
dodatkowego. Mifa ta zabawka,
pozwala nam na utrwalenie r6z?
nych widokéw, krajobrazéw i
scen rodzajowych, spotykanych
w czasie wycieczek. Rozumiemy
dobrze, ze za pare lat zdjecia te
bedg dla nas mitemi pamigtkami
wesoto spedzonych chwil i dla?
tego chetnie poswiecamy na to
czas i piyty.

Tak, ale przed rozpoczeciem
fotografowania trzeba zaopatrze¢
sie w aparat, oraz inne niezbedne
dodatki i tu wiasnie napotykamy
na szereg zupeknie nieprzewidzia?
nych trudnosci. Zdawatoby sie,
ze wystarczy mie¢ troche wol?
nych pieniedzy, uda¢ sie do skta?
du fotograficznego, kupi¢ wszyst?
ko potrzebne i juz sie jest foto?
grafem.

Ze tak nie jest w rzeczywisto?
4ci, widzimy z chwilg kiedy nam
zaczynaja pokazywaé¢ w skladzie
rézne aparaty. Poczawszy od
matych skrzyneczek za kilkana?
Scie ztotych rozktadajg przed na?
mi caty stos kamer roznych wiel?
kosci I wreszcie, czujac pienigdze
w naszej kieszeni polecajg spe?
cjalny aparat podrézny, dla kra?
jow tropikalnych, za pare tysie?
cy. Najszczesdliwszy w takim wy?
padku okaze si¢ cztowiek mniej
zamozny, ktéry chcac nie chcac
musi zadowoli¢ sie aparatem ta?
nim, gorzej natomiast na tem

kupnie wyjdzie czlowiek z gotéwka, gdyz
niepotrzebnie nabedzie aparat, ktérego nie
potrafi zupetnie wykorzysta¢ i zamiast foto?
gratowania bedzie uporczywie psut piyty.
Najgorzej coprawda wpada taki przyszty
adept fotografji, ktéry nie ufa kupcom, a na?
bywa swéj pierwszy aparat od jakiego$ przy?
jaciela,  pilnie  potrzebujacego  pienigdzy.
Przyjaciel ten zazwyczaj sam porobit juz
smutne do$wiadczenia i gotow jest za wszel?
kg cene pozby¢ sie ,pudta”, lecz korzystajac
z okazji, sprzedaje go nieraz z solidnym za?
robkiem. Znamy wypadki, kiedy zniszczo?
ny aparat kosztowat drozej niz ten sam mo?
del, absolutnie nowy, nabyty w najdrozszym

Prosze o przyjemny wyraz twarzy, bedziemy mieli tadng pamiatke z milej

Aparat lustrzany, nadajacy sie doskonale do fotografij sportowych i rodzat
jowych. W rekach doswiadczonego amatora daje on doskonale rezultaty.

sktadzie. Jak na to poradzi¢? Trudno
w krotkim artykule wytozy¢ gtowne zasady
fotografji i nauczy¢ Czytelnikéw ,aparato?
znawstwa", lecz mozna podaé kilka wskaz6?
wek, ktdre choé czedciowo utatwig juz decy?
zje i przyczynig sie do unikniecia wielu przy?
krych niespodzianek.

Najpierw musimy odpowiedzie¢ na jedno
pytanie, ktére stato sie wysoce popularne
w ostatnim czasie. Piszag do nas mianowicie
rézni automobilisci i prosze o wskazanie
~aparatu samochodowego". Zdawatoby sie,
ze jezeli mozemy naby¢ ubranie samochodo?
we, okulary samochodowe, czapke samocho?
dowa, to i aparat fotograficzny $cisle samo?

chodowy  powi?
nien tez istnieC.
Tak nie jest w
rzeczywistosci. Do
dzi$ nie zbudowa?
no jeszcze zadne?
go aparatu ,.samo?
chodowego", a
pewne typy ka?
mer sportowych,
ktore ewentualnie
nadawatyby  sie
wiecej dla tych
celow sg zbyt
skomplikowane
dla  poczatkuja?
cych fotografow.
Istniejg pozatem
inne Jeszcze rypy
aparatow, poleca?
ne tez jako ,sa?
mochodowe", fecz
W rzeczywistosci
nadajg sie one ra?
czej do psucia
ptyt i filmow, a
nie dof prawdfziwe?
cieczki. ; go otografowa?

W Hé)t. JSamochdd”  nia. Po wyjasnie?

niu tej kwestji
musimy wreszcie przystgpi¢ do
wiasciwego oméwienia catej spra?
wy. Zaczniemy od pytania, jaki
aparat jest rzeczywiscie najlep?
szy. Okazuje sie, ze niema ani
najlepszego ani najgorszego apa?
ratu, a wszystkie sg réwnie dobre,
jezeli je whasciwie uzywamy. Po?
mijamy rozumie si¢, modele tan?
detne, ktdre niezaleznie od ich
zastosowania rozpadajg sie i psu?
ja w bardzo krétkim czasie. Ot6z
przy nabywaniu aparatu, dla
unikniecia podobnych niespodzia?
nek stanowczo radzimy wystrze?
gac sie kupna okazyjnego lub ta?
niego nabywania ,,najnowszych
modeli” w réznych kramach, kt6?
re trudnig sie handlem fotogra?
ficznym ubocznie. Tacy panowie,
nie mogac konkurowac ze sktada?
mi_specjalnemi, musza prowadzi¢
rézng tandete, pozornie dobrg,
lecz nie/ wytrzymujacg Krytyki
w poréwnaniu z aparatami #na
nych fabryk.

Teraz dalej. Musimy zdecy>
dowac sig na wybor jakiegos mo>
delu. Zaczniemy od wymiaru na?
szych przysztych obrazkéw. Mo«
zerny mie¢ obrazki bardzo duze,
np. 24 cm na 30 cm, 18X24, 13X18,
mozemy otrzymywaé ja na for»
macie  pocztéwkowym  (10X15
cm), mozemy wreszcie robi¢ zdje?
cia wprost mikroskopijne. W rze»
czywistosci wiekszg warto$é ma>



ja tylko obrazki duze, na ktérych poznajemy
ludzi i widzimy szczeg6ty bez pomocy lupy.
Z drugiej strony duzy aparat jest stanowczo
zbyt drogi, niewygodny, ciezki i wymaga o
waznych rozchodow na plyty. Z tego tizgle

du nalezy poleca¢ nabycie aparatu, ktéry da
watby obrazki jeszcze dos¢ wielkie, lecz nie
bytby zbyt kosztowny w uzyciu. Jako Maj

mniejszy rozmiar zdje¢, widocznych dobrze
dla nieuzbrojonego oka musimy przyjac

wielko$¢ 6X9 cm. lub modng obecnie 6,5X9
cm. Jako najwiekszg, dopuszczalng dla prze#
cietnego $miertelnika nalezy uwaza¢ wiel#
kos$¢ 10X15 cm. Najwiecej rozpowszechnione
sg aparaty 9X12 cm., gdyz dajg obrazek #o

statecznie duzy i nie sg przytem zbyt ciezkie
i drogie. Ot6z nabywca powinien Zdecydo

wac sig na jeden z tych wymiarow lub tez
na jaki$ posredni, zawarty pomiedzy 10X15
cm. a 6X9 cm. Istniejg obecnie rozne typy
aparatbw znacznie mniejszych. Sg one H#o

skonate, poniewaz uzyskane niemi zdjecia
mozna prawie dowolnie powiekszaé, lecz ze
wzgledu na zwigzane z tem kiopoty oraz in

ne trudnosci, poczatkujagcym stanowczo radzi-
my nabywac wieksze modele. Teraz oméwi

my o samych aparatach.

Najtanszym jest model t. zw. $krzynko
wy. Aparat taki jest bardzo prosty w obstu#
dze, wyréznia sie trwatoscia, jest mocnental#
nie gotowy do zdjecia i w dobrych rekach
daje doskonate rezultaty. Jezeli ?*rezygnuje

Mikrokamera do zdje¢ na filmie kinematograficznym.

prostoty i nadzwyczajnej wygody,
fotograféw.

Niedrogi i bardzo wygodny w uzyciu aparat na
btony zwijane.
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my ze zdje¢ w
czasie zlej po#
gody, Iub w
gorszych  wa
runkach $wietl#
nych i nie be#
dziemy twyma
gali od naszego
»gudetka“  cu#
déw, okaze sie
ono naszym
najlepszym
przyjacielem.
I rzeczywiscie,
zdjecie  wyko#
nane takim a#"
paratem w
wiekszosci  wy
padkéw niczem
nie bedzie 19z
nito sie od
zdjecia ,,u;tra”
kamerg za pare
tysiecy ztotych.
Nastepnym
aparatem  jest
kamera  mie#
chowa, mHajbar
dziej dzi§ roz#
powszechn.ona.
Wyréznia  sie
ona tem. ze

ztozona zajmuje Bar
dzo mato miejsca i
dlatego jest bardzo
wygodna w uzyciu
Cena kamery mie#
chowej zalezy od jej
wykonania oraz w
gtéwnej mierze od
objektywu, czyli sy#
stemu szkiet, ~ ktore
do niego uzyto. Sa
bowiem  objekrywy
tanie i sag drogie,
bardzo duzych wy#
miaréw i tak jasne,
ze staje sie mozli#
wym  wykonywanie
za ich pomoca zdje¢
migowych nawet w
najgorszych warun#
kach $wietlnych. J

zeli poczatkujacy

) _ amator#fotograf mo#

natog Mimo pozornej  ze sobie pozwoli¢
nadaje sie tylko dla powazniejszych na nieco  wiekszy
wydatek, zwigzany

z nabyciem kamery
miechowej, to powinien wybiera¢ aparat so#
lidny, dobrze wykonany i pochodzacy z ja#
kiejs wiecej znanej wytwérni, inaczej bowiem
moze narazi¢ sie na ciagte ktopoty, zwiaza#
ne z wiecznemi reparacjami.

Co do objektywu rzecz ma sie do pewne#
go stopnia odwrotnie. Nie znaczy to bynaj#
mniej, ze powinniSmy nabywaé aparaty z b
jektywami tandetnemi, nieznanych fabryk, co
by sie bardzo ujemnie odbito na wygladzie
naszych fotografij, lecz nie potrzebujemy
przy kupnie wydawaé grubych sum na fowo
czesne szkta o nadzwyczajnej jasnosci. Ta#
kie szkka, w rekach dobrego specjalisty moga
da¢ nadzwyczajne rezultaty, lecz poczatkuja#
cemu, a nawet i starszemu amatorowi spra#
wiajg tylko duzo kiopotu. Wadg ich jest bar#
dzo mata giebia ostrosci, co powoduje ko#
nieczno$¢ nadzwyczaj starannego nastawia#
nia, mimo ktdrego otrzymujemy na wielu zdje#
ciach zamiast wyraznych konturéw przedmio#
téw tylko jakie$ kiebki pogmatwanych plam,
czyli t. zw. ,wate”. Dobre to bywa dla arty#
stow, ktorzy umiejg temi plamami operowac,
lecz nie dla skromnych poczatkujacych, kté#
rzy w pierwszym rzedzie chcg azeby ich Zdje
cia byly wyrazne. Z przytoczonych wywo#

Tani, prosty i solidny aparat skrzynkowy, najlepsze narzedzie dla poczatkujgcego
W dobrych warunkach $wietlnych mozna tym aparatem wykonywaé doskonali

zdjecia.

déw mozemy wiec wyciggnaé nastepujagce
wnioski, aparat miechowy powinien by¢
mozliwie solidnie wykonany, zaopatrzony w
dobry mieszek, wyposazony w objektyw
o $redniej jasnosci i dajacy zdjecia o rozmia
rze od 6,5X9 cm do 10X15 cm. Najwiecej
poleca si¢ rozmiar 9X12. Jasnos¢ objektywu
moze wynosi¢ F:4,5, lecz najzupetniej wystar>
czy F:6,3, F:6,8 lub nawet F:8 (podane liczby
warto spamietaé dla orjentacji). Tak sarno
nie trzeba bezwzglednie zada¢ anastygmar.u
(najdoskonalszy teoretycznie typ objektywu),
lecz mozna $miato zadowoli¢ sie znacznie tan#
szym aplanatem, ktéry w praktyce da réwnie
dobre wyniki. Przy wyborze objektywu ‘rze
ba pamieta¢, ze lepszym jest objektyw o dtuz:
sze] ogniskowej ze wzgledu na warunki w ja:
kich fotografuje przecietny turysta. Cena
aparatu miechowego waha sie od ca. 70 zt do
kilkuset. Za 150 lub 200 zt mozemy naby¢
juz zupetnie znos$ny aparacik 6,5X9 cm, v
posazony w dobry objektyw. Taki aparat
w rekach wiecej doswiadczonego amatora mo-

Aparat na btony zwijane, za jednem nacisnieciem

jest gotéw do zdjecia. Na fotografji widzimy me>

chanizm do otwierania aparatu, ustawiajacy auto/
matycznie objektyw na nieskoriczonosc.



ze sta¢ sie prawie uniwersalnem narzedziem.
Précz zwyklych aparatbw miechowych —
istniejg jeszcze podobne typy, dostosowane
do bton zwijanych. Sg one bardzo wygodne,
gdyz btony mozna zaktada¢ bez ciemni, lecz
ze wzgledu na brak matéwki nie polecajg sie
dla ludzi, ktérzy chcieliby uzyskaé¢ powaz
niejsze zdjecia.

Précz aparatow miechowych na ptyty, tto
ny pakietowe i btony zwijane istniejg jeszcze
inne aparaty, wyposazone tez w' mieszek, lecz
wiecej zawile i nadajagce sie raczej dla celow
specjalnych. Do takich aparatéw nalezy ka
mera sktadana z zatrzaskiem szczelinowym,
cieszaca sie wielkiem powodzeniem u fotogra
féw sportowych. Przy dobrym objektywie
aparat tego typu jest doskonatem narzedziem,
lecz ze wzgledu na do$¢ wysoka cene, nie o
lecg sie dla poczatkujacych.

Istniejg Jjeszcze pozatem inne typy &pa
ratdw, ktore majg potaczy¢ w sobie zalety
wszystkich uprzednich, lecz ze wzgledu na to
wosc podobnych konstrukcyj, oraz dla biaku
miejsca w tak krotkim artykule nie mozemy
teraz omawia¢ szczegbtowo ich cech charak
terystycznych.

Aparat uniwersalny na ptyty i btony
pakietowe.

Précz aparatéw zwyktych na fsty
ty i blony, zbudowano w ostatnim
czasie kilka kamer specjalnych o tiad
zwyczaj matych wymiarach, w kt6
rych zastosowano jako materjat fie
gatywowy film kinematograficzny.
W rekach doswiadczonego amatora
dajg one doskonate rezultaty, a dzie
ki matym wymiarom i taniosci fil
méw s3 bardzo praktyczne w uzyciu,
natomiast dla poczatkujgcych sg te
aparaty zbyt trudne.

ZapoznaliSmy sie powierzchownie
z istniejgcemi typami aparatéw foto
graficznych, mozemy wigc wyciggnac
pare  wnioskéw natury ogolnej.
A wiec po pierwsze, przy kupowaniu
aparatu fotograficznego, poczatkujacy
powinien wybiera¢ najtanszy typ, po
zatem musi on zwraca¢ baczng *iwa
ge na solidne wykonanie samego #pa
ratu i nie zapala¢ sie zbytnio do fo
woczesnej optyki o wielkiej jasnosci,
ktéra mu przysporzy duzo kiopotu,
lecz nie da wzamian zadnych &enniej
szych udogodnien.

Précz tego przed nabyciem #pa
ratu fotograficznego stanowczo fsole
ca sie przestudjowanie chocby Maj
mniejszego  podrecznika fotografji
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Fotograficznym, a jej przestudjowa
nie ulatwi ogromnie przysziemu
-adeptowi fotografji wyb6r odpo#
wiedniego aparatu. Zazwyczaj ho
wiem poczatkujacy postepuje td
wrotnie, nabywa jaki$ aparat, #o
staje do tego krotka broszurke, kto
rej mu- sie nie chce doktadnie prze
czytaé i potem psuje ptyty. Po pew
nym czasie, kiedy spostrzeze, ze hi
mo uporczywego ,,pstrykania” #dje
cia z zasady nie udajg sie, Po
zyczg sobie od przyjaciela jaka$
przestarzaly ksigzke z mozliwie tiel
kim zapasem recept. Takie dzielo,
rozumie sie, znowu nie moze w fi
czem pomdc poczatkujacemu ; po
pewnym czasie razem z aparatem
fotograficznym wedruje w kat, lub
na szafe. Nalezy wiec pamietaé, ze
znacznie taniej wyjdzie sie na prze
czytaniu dobrej ksiazki z ktérych

- Co$ ciekawego na drodze! Aparaty fotograficzne jak na komende skierowujg sie
w tamta strone.

Fot- .Samochod*

mamy kilka. Specjalnie polecata by
sie mata ksigzeczka Dr. T. €yprja
na i Gardulskiego, ktérg dzieki tie
kawej i przejrzystej tresci czyta sie
bardzo tatwo 1 jest dla kazdego
zrozumiata. Dla powazniejszych $u
djéw nadaje si¢ obszerny podrecz
nik prof. Jozefa Switkowiskiego.

Na zakoriczenie musimy da¢ &
statnig dobrg rade. Wszyscy &mato
rzy fotografji, a szczegélnie automo#
bilisci stanowczo powinni zrezygno#
waé przynajmniej z poczatku swojej
karjery z robienia ,,portretéw" 1liz
nich. Ci bowiem nigdy nie potrafig
oceni¢ tak zboznej przystugi. Znacz
nie fatwiejszym i cierpliwszym te
matem do nauki sg dla dutomobili
sty r6zne widoki oraz sce-ny rodza
jowe, ktérych mu nigdy nie ?*a
braknie. L. Koztowski.

praktycznej. Ksigzeczke taka mozna W ostatnich latach aparat fotograficzny stal sie prawie niezbedng czeécig sktadowa kazdego samochodu, wy>

naby¢ w kazdym wiekszym sktadzie

jezdzajacego na wycieczke. Widzimy, ze dziekf niemu mozna zachowa¢ mile nieraz wspomnienia.



Po asfaltach
I wybojach Warszawy

Zakonczenie strajku takséwek. — 1000000 #
oszczednos$ci. — Uregulowanie spraw auto-
busowych. — Nowe jezdnie asfaltowe. — Po
myslowe projekty. — Kongres turystyczny

Warszawa, W sierpniu.

Zakonczony w tygodniu ubiegtym dziewie
ciodniowy strajk szoferéw takséwek, nie przy
nidst strajkujacym zadnych korzysci. Wiek
szo$¢ zyczen szoferéw, wyrazonych w memo>
rjale ich, skierowanym do M. S. W., minister
stwo odrzucito, tak Zze strajkowicze musieli
zadowoli¢ sie og6lnikowem o$wiadczeniem
wiladz, ktére zapewnity, ze beda sie staraty
wejrze¢ w bolaczki automobilistéw, yptywa
jace z przepisow o ruchu ulicznym.

Poza tern szoferzy uzyskali zapewnienie,
ze prawa jazdy nie beda odbierane przez po
sterunkowych na ulicy, a jedynie w Kkomisa
rjatach; dalej za$, ze mandaty karne nie tie
da przekraczaé 3 zt jednorazowo; ze policjan
ci bedg utatwia¢ legitymowanie wszystkich
Swiadkéw, obecnych przy wypadku; ze tresz
cie delegaci zwigzkéw szoferéw bedg mogli
wystepowa¢ w ¥taro
stwach grodzkich w
sprawach karno#admi#
nistracyjnych.

Réwnoczes$nie  ty
puszczono na wolnosé
6 szoferdw, aresztowa#
nych za akty terroru,
a sprawy ich 3kiero
wano do sadu.

W ten sposéb strajk,
niepopularny  wsréd
spoteczenstwa od %
mego poczatku, #akon
czyt sie, a ulice stoli#
Cy na nowo zaroity sie

taksowkami.
Z okazji tego straj#
ku prasa wszczela

akcje, za ®szczedno
$cig w uzyciu $rodkéw
lokomocji. Obliczono,
ze w czasie 8iu  dni
szoferskiego bezrobo#
cia Warszawa fa
oszczedzita ca. 1 i
ljon ziotych, a prze,
ciez w tym letnim §
kresie stosunkowo B
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Konne pojazdy sa prawdziwg plagg Warszawy. One to tamujg ruch tdiyzny i niszcza kosztowne

Przy rogatce grojeckiej ,,Stacja“ automobilowa pozostawia bardzo wiele do zyczenia, nie w lepszym

stanie sg autobusy, ktére stam'<id odchodza.

bruki. Fot. ..Samochdd"

spalego ruchu nikt do
tkliwiej braku tokomo
cji nie odczut. Stad
whniosek, ze przecietny
Warszawiak z czystej
lekkomyslnosci  tad
uzywa takséwek, two
nigc na nie ciezko
zdobyte ztotéwki.
Tego rodzaju prak
tyczne  wnioski  po
strajku  nie  moga
wyjs¢ na dobre ogo#
fowi szoferéw; dowo#
dzg raz jeszcze Bezce
lowosci i bezsensowno#
$ci minionego strajku.

Po zakorczeniu kto
potéw takséwkowych,
niebawem zacznie sie
okres zmartwien dla
autobuséw  podmiej
skich, gdyz z dniem
31 b. m. wchodzi w
zycie  rozporzadzenie
ministra  robdt  pu#
blicznych, dotyczace
ruchu  autobusowego.
Rozporzadzenie to
ujmuje w karby dotychczas istniejacy w tej
dziedzinie potworny chaos. Do$¢ wyjs¢ na
spacer do ktérejkolwiek z rogatek, by ujrze¢
fantastyczne widowisko warszawskiej komu
nikacji podmiejskiej.

Szereg obdrapancéw, ustawionych rzedem,
gotuje sie do drogi. Nieodnawiane oddawna
wygladaja, jak ,,pancerki" malowane w pstrg
mozajke strategiczng. Wnetrza za$miecone,
szyby czesto powybijane, siedzenia brudne,
a dokofa krzyk i zgietk, ktory czynig brodaci
przedsiebiorcy, kaptujacy pasazeréw, 3zofe
rzy, wymyslajacy przedsigbiorcom, oraz pasa
zerowie, lzacy jednych i drugich za $péznig
nie w odjezdzie i zdzierstwo w pobieranych
oplatach. Spé6znienie za$ jest nieodzowne,
gdyz autobus z reguty odchodzi dopiero tite
dy, gdy nawet prasg hydrauliczng nie udaje
sk juz wttoczy¢ nikogo wiecej do wnetrza,
a ceny przejazdu uzaleznione bywajg niejed#

Fot. Samochod

(Po lewej:)
Olbrzymie i cigzkie autobusy ledwie sie moga wy>

ming¢ na zagrodzonej do potowy ullcySBracﬁ;%
amocno
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nokrotnie od zewnetrznego wygladu podréz
nego.

Catemu temu nieporzadkowi kres kiadzie
nareszcie rozporzadzenie ministerstwa, ktore
Scile ustala typ karoserji autobusu i jego
wewnetrznych urzadzen, naklada obowigzek
stosowania sie do rozkfadu jazdy, atwierdzo
nego przez odno$na wojewodzka dyrekcji, fo
bét publicznych, 1 wydawania biletéw za
przejazdy, ktorych cena podlega réwniez #a
twierdzeniu przez urzad wojewddzki.

Précz tego wspomniane rozporzadzenie
okre$la odpowiedzialno$¢ Kdmimistra
cyjng kierowcéw i konduktoréw, oraz prze
pisuje maksymalng szybko$¢ jazdy na 40 km
na godzine. — Czy ten ostatni punkt jest
stuszny w stosunku do wszelkich typéw &uto
buséw, mozna mie¢ watpliwosci. Pomijajac
jednak te jedyng objekcje, nalezy stwierdzic,
ze nowe rozporzadzenie jest bardzo pozada
ne i pozyteczne.

Wogble przed oczyma warszawskiego 3uto
mobilisty otwiera sie szereg pocieszajacych
perspektyw. — Tylko patrze¢, ponoc, jak
jezdzenie po miescie Zle brukowanem, w o
lowie rozkopanem i pozagradzanem, przesta
nie by¢ meka. Juz, juz niedtugo, podobno, by
sie wydosta¢ za mIEJSkIe rogatki, nie bedzie
trzeba tamaé resoréw na ,aleji“ Groéjeckiej,
ani na Wolskiej, ani na Pradze... Co$ si
przeciez robi, a przynajmniej co$ sie robic
zamierza.

A wiec dowiadujemy sie, ze utozone &sfal
towe jezdnie walcowane, wytrzymaty w r. b.
doniostg prébe, gdyz podczas silnych thro
z6w ubieglej zimy wykazaty catkowitg Sdpor
n-0§¢; popekaty w niewielu miejscach. Rysy
te zniknety bardzo szybko po nastaniu tieplej
szej pogody, pod wptywem ruchu kotowego.
Wieksze uszkodzenia odnotowano na 3#sfal
tach prasowanych, utozonych w r. 1925 tWiej
ska i Wierzbowa). Ten rodzaj asfaltu nie e
dzie wiecej stosowany. Magistrat uktadac be
dzie w latach nastepnych jedynie dwa %a
tunk-i asfaltu: walcowany i twardolany tZgo
da i Szucha).

Obecnie wydziat techniczny magistratu
opracowat przysztoroczny program brukarski,
mni.ej wiecej odpowiadajacy tegorocznemu
programowi.  Ulozenie jezdni asfaltowych
przewidziane jest w al. Ujazdowskich od
Pieknej do Belwederu, na catym placu Tea
tralnym, co bedzie potaczone z przebudowa
skweru, przylegajacego do ul. Wierzbowej,
wreszcie na ul. Mysliwieckiej od tazienkowa
skiej do Agrikoli, razem na obszarze okoto
27000 m kw. kosztem okoto 1300000 ztotych.

Nie brak tez dowodéw, ze i ,,czynniki hia
rodajne“ — kto wie, moze na wilasnej ¥ké
rze! — odczuwajg wybitng jako$¢ szos pod
miejskich. Zdaje sie o tem $wiadczy¢ ¥ada
nie, jakie Ministerstwo Robét Publicznych
skierowato do dyrekcji warszawskich kolejek

Nowe tramwaje
w Poznaniu

ostatnich  dniach
pojawit sie na ulicach
miasta nowy typ Wago

néw tramwajowych z
obnizonem,  wygodnem
wejéciom i obszerng

platforma, posrodku to
zu. Wagony te, 0 #nacz
nie zwiekszonej pojem
nosci, wykonane zostaty
wedtug najnowszych
wymagan techniki tatko
wicie w warsztatach P.
K. E., sa wiec wyrobem
zupetnie polskim. R.

dojazdowych. Zadanie streszcza sie w tem,
aby kolejki te, jesli chcg korzysta¢ z kon
ce-syj tna prowadzenie zelektryfikowanych fjo
ciggow wzdtuz szos publicznych, dokonaty
ze swej strony zabrukowania tych szos kost
ka granitowa.

Oczywiscie zarzad kolejek zadania tego
wykona¢ nie moze, gdyz koszt zabrukowania
szos wynidstby wiecej, niz cata elektryfikacja.
Powstat wiec projekt, aby trasy Kkolei: wwar
szawskiej, jabtonowskiej, wilanowskiej i pia
szczynhskiej zmieni¢ i poprowadzi¢ je zdata
od szosy, drogami bocznemi.

Nie wiele dajg jeszcze te projekty, ale
zawsze dowodza, ze sie o tem i owetn mysli.
Dobrze, ze cho¢ tem bedzie sie mozna po
chwali¢, czy tez tylko pocieszy¢ uczestnikow
miedzynarodowego kongresu urzedow tury
stycznych, jaki zbierze sie w Warszawie
14 wrzesnia 1 obradowac bedzie przez tydzien.
Bedzie tym panom mozna powiedzieC: nie
jest dobrze, ale bedzie lepiej, wiec nie ?ra
zajcie sie do nas.

Ha, wierzmy i my w to hasto.

Z. Mary.

Angielski ,, Tourist Trophy*
(Dokornczenie ze str. ®].)

13) O. Merz (Mercedes#Benz z kompr.) czas
5:57:24; 14) L. Headlam (AlfasRomeo z ko np.)
czas 5:58:00; 15) T. Thistlethwayte tMerce
Benz z kompr.) czas 6:0:6; 16) J. D. Bar
nes (Austin) czas 6:1:42; 17) C. Paul (Alvis
z kompr.) czas 6:3:54; 18) L. G. Callingham
Bolfzeo z kompr.) czas 6:5:17; 19) G. E.
Caldicutt (Austin) czas 6:7:25; 20) W. P.
Noble (Riley) czas 6:9:38; 21) J. S. Hind
marsh (Lagonda) czas 6:11:17; 22) C. R. Whit
croft (Riley) czas 6:14:48.
Klasyfikacja kategorjach.

Klasa B. powyzej 5.000 ccm. 1) Caracciola
(117,189 km. na godz.), 2) Merz (110,719 km.
na godz.), 3) Thistlethwayte (109,883 kul. na
godz.).

Klasa C. od 3.000 do 5.000 ccm. 1) Birkin
(111,057 km. na godz.).

Klasa E. od 1500 do 2.000 ccm. 1% Head
lam (103,096 km. na godz.). 2) Callingham
(101,096 km. na godz.), 3) Hindmarsh (99,470
km. na godz.).

Klasa F. od 1100 do 1500 ccm. 1) Campari
(108,692 km. na godz.). 2) Eyston (106,551 km.
na godz.). 3) Ramponi (105,843 km. na godz.).
4) Marinoni (105,553 km. na godz.). 5) €ush
man (105,248 km. na godz.), 6) Ivanovsky
(104,990 km. na godz.). 7) Harvey (104,734
km. na godz.). 8) Paul (101,472 km. na godz.).

Klasa G. od 750 do 1100 ccm. 1) Davis
(99,728 km. na godz.). 2) Noble (96,348 km.
na godz.). 3) Whitoroft (95,013 km. na godz.).

Klasa H. od 500 do 750 ccm. 1) Frazei
Nash (95,814 km. na godz.). 2) Holbrook
(95,737 km. na godz.). 3) Barnes (91,166 km.
na godz.). 4) Caldicutt (89,750 km. na godz.).

Nagrode ,,R. A. C. Tourist Trophy“ i 1000
ft. stl. otrzymat Mercedes Caraccioli. Nagro
de za najlepszy Team zdobyta RAatfeo !
z kierowcami Campari, lvanovsky i Wari
noni.

Podkreslic nalezy, ze mimo licznych ty
padkéw zaden z kierowcoéw i mechanikéw nie
odniést powazniejszych obrazen, tak samo
dzieki doskonatemu odgrodzeniu trasy, nikt
z publicznosci nie odniost szwanku.

S. Frank.

Tabela
klasyfikacyjna Miedzynarodowego rajdu awionetek

(Do artykutu ze str. ®j.)

Punkty za
Mei- N, st Samolot Silnik Pilot . regu- demon- praktycz-
szybkosé larno$¢  taz nos¢ razem
1 A4 BFWM 23B Siemens 70 Morzick 70 35 14 19.50 138 50
2 H5 Moth Gipsy 80 Broad 60 35 14 26.25 135.25
3 B3 Raab Cirrus 90 Carberry 70 35 14 12 131
4 c2 Kleimm Salmson 95 Lusser 4875 35 14 30.50 128.25
5 M3 Romeo Fiat 80 Guazzetti 50 35 14 28.25 127.25
6 A3 BFWM 23B Siemens 70 V. Dungern 57.50 35 14 20.25 126.75
7 Tl Antilopa Walter 85 Kleps 45 35 14 32.50 126.50
8 M2 Romeo Fiat 80 Gastaldo 50 35 14 25.25 124.25
9 ML Romeo Fiat 80 Gelmetti 55 35 14 18 1/2
10 H6 Moth Gipsy 85 M. Spooner 50 35 14 22.50 121.50
11 D5 Junkers Genet 80 Roeder 41.25 35 14 30.25 J20.50
12 K3 Asi Fiat 85 Lombardi 50 35 14 18.50 117 50
13 K8 Romeo Fiat 85 Benassatti 48.75 35 14 20 117.50
14 K6 Asi Fiat 85 Botalla 50 35 14 18 117
15 C6 Klemm Salmson 40 Poss 35 35 14 30.25 114.25
16 S2 Klemm Salmson 40 Wirth 32.75 35 14 32.50 114.25
17 D4 Junkers Genet 80 Kneer 32.75 35 14 29.50 111.25
18 A2 BFW Siemens 70 Offerman 40 35 14 1 2025 109.25
19 C4 Klemm Cirrus 80 Kirsh 28.75 35 14 27.75 105 50
20 C5 Klemm Salmson 40 Siebel 2475 35 14 30.25 104
21 M5 Breda 15 Cirrus 80 Mazotti 27.75 35 14 26 102.75
22 F5 Potez 36 Salmson 80 M. Weiss 25.75 35 14 25.75 98 50
23 K4 Asi Fiat 85 Donati 28.75 35 14 18 95.75
24 Sl Klemm Salmson 40 Burkhard 20.75 35 14 24.75 94 50
25 El Guerchais Salmson 95 Lemerre 28.75 35 14 15 93.75
26 F6 Potez 36 Salmson 95 Finat 23.75 35 14 1875 91.50
27 B9  Albatros Siemens 70 Junck 15.75 35 13 25.25 90
28 E7 Caudron Salmson 95 Delmotte 2375 ' 35 14 12.75 85 50
29 A5 BFW Genet 80 Croneiss 15.25 35 13 21.75 8i
30 M6 Breda 15 Cirrus Liberratti 35 35 14 2475 76.75
31 H2 S. Hubert Walter 85 Mauss 10.50 30 « 14 18.125 72 62
32 K5 wyeliminowany



Gymkhana
samochodowa

W niedziele, dnia 1 wrze$nia
1929 r. popotudniu urzadza
Automobilklub  Wielkopolski
na arenie P. W. K. gymkhane

samochodowa, czyli  jazde
zrecznosci.
W  regulaminie  gymghany
przewidziano  siedem  dos¢
trudnych zadan:
§ 7.
1. Wrzuci¢ 6 pitek do rozstawionych przy torze

koszykow.

Jadac po torze, oznaczonym biatg linja, nalezy
rzuci¢ po jednej pitce do kazdego z 6 koszykéw,
rozstawionych w nieréwnych odstepach po obu
stronach toru.

2. Objecha¢ dwa manekiny 6semka naprzéd
i wstecz.

Poza dwoma manekinami, okre$lajacemi k:eru®
nek i wielkos¢ ésemki, beda wyznaczone linje gra
niczne, ktérych nie bedzie wolno naruszyc¢.

3. Jazda przez pomost ruchomy ,,wage“.

Przez platforme, zbudowang na wzér wagi
(dzwignia dwuramienna) nalezy przejecha¢ samo®
chodem, utrzymujac wage przez 5 sekund w row®
nowadze. Czas réwnowagi liczy s:¢ od chwili ode’
rwania si¢ platformy od ziemi. Srodek wag; na®
znaczony bedzie linja.

4. Wyscigi z przeszkodami na przestrzeni IGO0 m

5. Wyscig kierowcy z wiasnym samochodem

SZKOLA SfIMOC HODOWO-MOTOCYKLOWfl

A. TUSZYNSKI

ZtOTO Nr. 25 WARSZAWA

w WIEKU XX

pieszo chodzg tylko ludzie niezaradni.

Czlowiek rzutki i przedsiebiorczy musi postegpowac z duchem czasu i jezdzi¢ autem.
Mamy auta przeréznych rodzai. ale z pomiedzy wszystkich swym wykwin-
tnym i estetycznym wygladem wybijaja si¢ na pierwsze miejsce

-PRAGA-AUTOMOBILE.

SIM S. A. MORGES Szwajcarja
TLOKI. PIERSCIENIE TLOKOWE

i ZAWORY SAMOCHODOWE

NUMER 48 — SAMOCHOD — STRONA 13

WYtACZNE ZASTEP5TWA i GEOWNY 5KtAb

NA POLSKS,

KRAKOW, UL. BRACKA L. 5

TELEFON Nr. 4343

Samochdd, kierowany przez zawodnika, pod®
jezdza bez zatrzymania sie do oznaczonej linji,
kierowca opuszcza samochdd i na przestrzeni 6 m
winien wyprzedzi¢ bedacy w biegu samochdd.

6. Nawrodcenie samochodu w podworzu.

Podwdrze zostanie oznaczone biatemi linjami
i zadanie polega na nawrdceniu samochodu w naj®
krétszym czasie bez naruszenia linji.

7. Podjecha¢ samochodem pod ling, umierzczo®
ng pionowo tak, aby poruszyla sie choragiewka
lecz nie wiaczyt sie sygnat.

Przy rusztowaniu przymocowana jest pionowo
lina, potaczona u géry z choragiewka na dole
z kontaktem sygnatu. Przy lekkiem uderzeniu o li®
ne kotysze sie choragiewka i zapala sie S$wiatto,
przy silniejszem za$ wigcza sie kontakt sygnatu.

§ 11. Wyznaczono nastepujace nagrody:

1. Nagroda wedrowna Prezesa Automobilklubu
Wielkopolski, p. Stanistawa hr. tackiego dla zdo®
bywcy pierwszego miejsca.

2—4.  Nagrody Auto®
mobilklubu  Wielkopol®
ski + za zdobycie pierw®
szego, drugiego i trze®
ciego miejsca

5. Nagroda dla pan,
przeznaczona dla uczest®
niczki, uzyskujace; naj®
lepszy wynik wérdd pan.

Précz tego zostanie
rozdanych  szereg na®
gréd wartosciowych ofia®
rowanych przez czton®
kéw Kklubu.

Rozdanie nagrod na®
stapi po ogtoszeniu wy®
nikéw w dniu gymKhany
wieczorem 0 godzinie
20®ej w lokalach klubo®
wych.

W Kkotfach automobilo®
wych cieszg sie gymk®
hany zawsze wielkiem
zainteresowaniem i na®
lezy sie spodziewaé, ze
i unas impreza ta zan®
teresuje  jaknajszersze
kota mitosnikéw sportu
automobilowego.

ZEOTA Nr. 25

Ripper mistrzem
automobilowym
Polski

(kj) We Lwowie r®
zegrana zostata ostatnia
konkurencja automobilo®

OSOBOWE: CIEZAROWE: wego mistrzostwa Polski
4cyl. 414 6yl 8/30 WA — 11/ tony mianowicie wyscig pt®
4-cyl. 5/20  6-cyl- 13/45 S =3, ski. W konkurencji wo®
4-cyl. 6/24 8-cyl. 17/60 ~3 »N“ — 5 z6w wyscigowych  zwy®

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze ciezyt Zawidowski (Bu®

*PRAGA  AUTOMOBILE Poznan, plac Wolnogci nr., L1

Telegramy: Autopraga
Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski
Salon samochodowy:
Garaz: Wolska 81. Telef. 291-34, 181-34 i'91-34. Telegr. Centroptug
Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wotyn: Henryk Bnchstab,
Lwow, ulica Jagielloriska nr. 7. Telefon 305. Telegramy: Buchstab Jagiellofska.

Telef 55-33
Reprezentacja na b. Krol.
Sp. z ogr. odp. Warszawa,

gatti) 152,152 km. na go®
dzine (rekord polski), 2)
Ripper (Bugatti) 145,623
km. na godz., 3) Szwarc®
stein (Bugatti). Wobec
tego mistrzostwo Polski
przypadlo Ripperowi
przed Szwarcsteinem.

Telef. 55-33

Kredytowa 4.

DOSTAWA ZE SKtADU
CENY KONKURENCYJNE
ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S A,
Oerlikon- Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

Trabienie na ulicy
Warszawa, W sierpniu

W numerze 229 ,,Kurjera YWarszawskiego'
p. L. Brun zamiescit artykut p. t. *Hala
Sliwa Warszawa", w ktérym wystepuje —
zresztg stusznie — przeciwko nadmiernemu
trabieniu samochoddw.

Obraz hatasliwych stosunkéw w War-sza®
wie przedstawit p. L. Brun zupelnie wiernie.
Istotnie w stolicy panuje nieustanny zgietk.

Istotnie — tramwaje, przekupnie uliczni,
gramofony, fortepiany ... 1 to o kazdej porze
dnia i nocy.

No i samochody! — Trabig! Powinno im

to by¢ wzbronione. Stusznie.

W Paryzu nocg trahi¢ nie wolno, tem
mniej nie wolno klaksonem upomina¢ sie
0 otworzenie bramy garazu, lub dawa¢ znaé,
ze samochdd zajechal przed dom. W $r6d®
miesciu Londynu nie wolno trgbi¢ takze
i w dzieA. Shlusznie uwaza sie tam sygnat sa®
mochodowy za znak alarmu.

Od poniedziatku, dnia 2 wrze$nia, do niedzieli,
8 wrzednia b. r., odbedzie sie w Poznaniu ,,Tydzien
nauki thodzenia

Nastepny numer %Samochodu  ktéry ukaze sie
z datg 8 wrzes$nia, poswiecimy specjalnie zagadnie-
dniom ruchu ulicznego.

OGLOSZENIA DROBNE J

Jednotamowy wiersz nonparelowy 25 groszy

B, B i B
s Kol ARk )
Bt o e .
AL il M
B s, AT, e o
., Szofer .

poszukuje pésady prymylg .gsé)ferty Kurjer

AT, S % W%ﬁ%@zﬁ?ﬁwﬂm
Sl et AR DRl ey of
b e R PR gouehie zaz
i e | v S
e oo me;g@@%gg@% Wi na mie-

sprzedam. - Skarbowa 5,'awarsztaty. 2dw 42001



Wszystko to jest najczystszag prawdg i ro?
zumowaniu szanownego autora artykutu
w ,,Kurjerze Warszawskiml{ nie mogliby$my
tnic zarzuci¢, gdyby byl zechcial wnioski swe
odnoszace sie do Warszawy rozpatrze¢ taks
ze z punktu widzenia kierowcy samochodu.

Czy ktéry kierowca lubi trghi¢? — Wat?

ie!
p(?Czemu wiec trghi? — C6z ma robi¢, gdy
przed nim posrodku jezdni toczy sie truch?
cikiem konna dorozka,
wlecze sie reczny wozek,
z6lwiem tempem  posu?
wa sie tadowna platfor?
ma, gdy jezdnia w ten
sposéb jest zatarasowa?
na i gdy nikogo bez dtuz-
szego sygnalizowania

wymingé nie mozna?
C6z ma robi¢, gdy co
chwile jaki§ przecho?

dzien wihazi mu naoslep
pod kota? C6z ma robic,
gdy dwie paniusie zaga?
dajg sie posrodku je?
zdni? — Musi trabi¢, bo
niechby kogo zawadzit,
najwazniejszym argu?

Olbrzymi zainteresowanie prawdziwych znawcow auiomohilizmu dowodzi dobitnie, 2 najpopularnigjszemi samochodami Sezonu

Z 0. O.
Warszawa Hoza 33, tel. 19-31 i 419-31 |
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mentem przeciw niemu w sadzie bytby zarzut,
ze ,nie dat sygnatu".

Jezdzenie po Warszawie — mowie to
7 doswiadczenia — jest prawdziwg meka.
Nie, ze ruch jest taki intensywny, lecz ze
jest taki niesforny. — Dazac do uciszenia
miasta, nalezatoby wiec najprzéd wprowa?
dzi¢ geste patrole policji ruchu na ulicach, by
przedewszystkiem pilnowaty pojazdéw kon?
nych i recznych oraz przechodniéw. Gdy sie

Pasta do dotieranla zaworow |

UTCEI BRAND

Austro-Daimler

ludzie naucza
chodzi¢, gdy
furmanki i do?
rozki  naucza
sie jezdzi¢, wte?
dy bedzie moz?
na zakaza¢ trg?
bienia. Nieste?
ty — wczesniej
nie. Z. M.

Konstruktora

i rysownika
z dtuzszg samodzielng praktyka
Boszuku]e juz zaprowadzona fa-
bryka karoseryj samochodowych
jano_kierownika celem powiek-
szenia produkcji. Posada stata
zaraz Lub pozniej. Oferty prosimy
sktada¢ pod nr. 33,161 do
,.Par®, Poznan, Aleje Mar-
cinkowskiego 11.

Samochody uzywane

gotowe do jazdy po remoncie :

torpedo 6 osob. — Austro-Daim-
ler 1040 coupe 6 os6b. — Minerwa ““/40 limuzyna 4 osob.

Fiat 505 9/31 coupe 6 osob. — Steyer 10/50 torpedo 6 osob. —

fabryki z
|

VAHCLEEFBROS.CHicafl0. U SA.

Reprezentacja na Polske i w. m. Gdarisk 5

~MAGNET"™ Z. Poptawski (5

Sp.

Warsztaty i garaze.

FIAT

z silnikami 6 cylindrowemi mocy 9/45, 10/50, 15/75 KM.
zaletom konstrukcyjnym, oraz niskiej cenie bijg one skutecznie samochody innych fabrykatéw o réwnorzednej sile.

Obstuga techniczna samochodu jak réwniez nitychmiastowa dostawa czesci

Wylaczna sprzedaz na Wojewo6dztwa Poznanskie i Pomorskie

Brzeskiauto" Sp. Akc. Poznan

ulica Dgbrowskiego 29 — Telef. 63-23, 63-65

Najstarsze 1 najwieksze przedsiebiorstwo branzy samochodowej w Polsce,

typ, C. 4.

4 cylindrowy
7/32 K. M.

Najekono-
miczniejszy

Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodéw, Sp. AKkc.

Krakéw, ulica Wislna 12,
t6dz, Piotrkowska 175,
Gdansk, Vorst. Graben 49,
Réwne, ulica 13 JDywizji 13,
Inowroctaw, Rynek 16,
Grudzigdz, Kwiatowa 2,

Generalna Reprezentacja:

(dawn. Austro-Daimler)

Centrala
Warszawa, ul. Wierzbowa 6.

Oddziat w Poznaniu

ul. Dabrowskiego 7. — Telefon 75-58 i 76-65

Tatra 4/14 taksi 6 osob.—Praga 12/5 torpedo 6 osob.
poleca

Tow. Budowy i Sprzedazy
Samochodéw S. A. w Warszawie
Oddziat w Poznaniu ul. Dgbrowskiego 7.

Tel. 7558, 7665

najnowsze modele

zamiennych zapewnione.

typ. C. 6.

6 cylindrowy
9/45 K. M.

stalowa
karoserja

Lwéw, Pasaz Mikolasza,
Bydgoszcz, Gdariska 152,
Katowige. Pitsudskiego 10,
Tarnéw, ulica Moscickiego 3,
Gnhiezno, ulica Trzemeszeriska 6.



NUMER 48 — SAMOCHOD — STRONA 15

Niepotrzebne zmartwienie Najszybsza komunikacja

Pasazer: — Jedna rzecz tylko martwi i nies
pokoi mnie w tych starych maszynach, a mianom
wicie, ze hamulce u nich zazwyczaj Zle dziataja.

Kierowca: — Niepotrzebnie sie niepokoisz,
méj drogi, ziemi hamulcami, gdyz w tym wozie
niema ich wcale.

Polowanie

— Czemu do auta zabierasz zawsze twego po>

lowczyka?

— Aby mi przynosit kury, jakie po drodze za;
Motocyklista: — Przepraszam pana, jak mozna najtatwiej dosta¢ sie do Londynu?

bijam.
Samochodziarz: — Najtatwiej, mysle, koleja.
Pani przy sterze Komunikat a rzeczywisto$¢

Maz (po wyjezdzie zony): — O Boze, teraz chyba wjechata w okno ty ,.Mister Gasoline, stawny szampion wyscigowy, w biezacym sezonie nie
stawowe?... Bogu dzieki, omylitem sig, to tylko czwarty bieg. stanie na starcie, gdyz zamierza wypocza¢ na laurach®.
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Rozmaitosci ze Swiata

U g6ry: 30000 mil w 30000 minut odbyty na torze w Brooklands siostry Yiolet i Euelyn Cordery,

kierujac na zmiane samochodem. Fot. Keystone

Na dole po lewej: Nowe wieze regulacyjne na ulicach Brukseli  Fot. Aflantie

Na dole po prawej: Na szosie Berlin—Lipsk towarzystwo ,,Autohilfe“zainstalowalo telefony ra>
tunkowe dla automobilistow. Fot. Keystone

Numer pojedyniczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zl.

Ogtoszenia: '1Jamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cata strona 390,— zt, p6l strony 195— z4, ¢éwier¢ strony 98,— zi. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznarn 200149. — Naczelny redaktor Alfred Chrzanowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja najpézniej do $rody, godz. 12.



