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Baby-car w Rmeryce

Whbrew dotychczasowym tendencjom Amerykanéw, buduje sie obecnie zamiast samochodéw silnych i duzych — samochody liliputy,
ktére tatwo mozna pomiesci¢ w mieszkaniu.
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Panstwowy program inwestycyjno-drogowy

W ubieglym numerze stresciliSmy na rem
miejscu projekt ,,Polskiego Funduszu Drogo#
wego“, opracowany przez cenionego dyrek
tora departamentu drogowego Ministerstwa
Robdt Publicznych, pana prof. Melchiora Ne
storowicza.

Dzisiaj wptywom przeciwstawiamy wy tat
ki, t. j. streszczamy program inwestycyjny,
ktéry Ministerstwo Robét Publicznych *arnie
rza zrealizowa¢ przy pomocy wspomnianego
funduszu.

Oto jakie sg zadania gospodarki drogowej,
na ktére rzad obecnie z tytuléw ustawowych
i dla dobra gospodarki tozy¢ powinien:

|. Doprowadzenie do porzadku fstniejg
cych drog panstwowych, zniszczonych twsku
tek dziatan wojennych i zdewastowanych,
wskutek niedostatecznych kredytéw w stat
nych latach.

Z 17400 km drég panstwowych, zaledwie
13200 hm jest drég z twardg nawierzchnig,
reszta drogi gruntowe.

Statystyka ruchu i pomiar grubosci Ha
wierzchni przeprowadzone w 1926 roku dajg
nam nastepujace materjaty faktyczne.

Dla doprowadzenia nawierzchni drég pan
stwowych do grubosci normalnej potrzeba 4o
starczy¢ 5340000 m3 materjatu kamiennego;
uzupetnienie grubosci nawierzchni nalezy toz
tozy¢ przynajmniej na lat dziesie¢: [srzewaz
nie nawierzchnia panstwowych drég bitych
ma niedostateczng grubo$¢ tam, gdzie ka
mien jest stosunkowo drogi; przyjmujac pize
cietny koszt dostarczenia, pottuczenia i zuzy
cia (rozsypania i uwatowania po ewentualnej
rekonstrukcji, jezdni) na 20 zl, otrzymamy
koszt brakujagcego w nawierzchni drog pan
stwowych materjatu 5340000 X 20 =
106 800 000 zt, co wyniesie rocznie w ciggu
pierwszych dziesieciu lat po 10,7 miljonow
ztotych.

Niezaleznie od uzupetnienia do normalnej
grubosci nawierzchni drég bitych nalezy &d
cinki drég pod wielkiemi miastami, na kt6
rych odbywa si¢ intensywny ruch podmiejski
przebudowa¢ na odcinki z nawierzchnig przy
stosowang do wymagan tego ruchu. Ogélng
dtugos¢ odcinkéw drég panstwowych pod

wiekszemi miastami, wymagajgcych #astoso
wania innych nawierzchni, niz obecna, w firzy
blizeniu mozna przyja¢ na 1200 km.

Na odcinkach tych nalezy zastosowa¢ bru=
ki ulepszone, kostkowe nawierzchnie Bitu
miczne (beton asfaltowy, komdrobit, terma
kadam) 1 t. p.

Koszt 1 km takiej nawierz hni przecietnie
wynosi wraz z jednoczesnem #porzadkuwa
niem drogi przecietnie 120000 z+ Ogolny
koszt wyniesie 144 000 000 zt.

Roboty te, mimo, ze potrzeba ich jest Ha
der palaca ze wzgledu na zapewnienie wielkim
miastom sprawnej komunikacji, nalezy foz
tozy¢ przynajmniej na 10 lat; wydatek focz
ny z tego tytutu wyniesie wiec 14,4 miljonéw
ztotych.

Ze wzgledu na rozwijajacy sie ruch %amo
chodowy na niektérych odcinkach juz &bec
nie staje sie niecelowem i pod wzgledem tech
nicznym nonsensem utrzymanie drég w
sposob dotychczasowy; pogrubsone w roku
biezagcym kilometry i doprowadzone do o
rzadku pod wplywem destrukcyjnego Hdziata
nia ruchu samochodowego w nastepnym tku
literalnie i doszczetnie rozsypuja sie; dobiym
przyktadem takiego niszczacego dziatania o
ze stuzy¢ odcinek drogi Warszawa — Radom,
tak czesto figurujacy na tamach prasy to
dziennej.

Zachodzi wiec juz teraz pilna i nieodzowna
potrzeba smotowania tych odcinkéw drdg
paistwowych, na ktérych rozwiniety ruch %
mochodowy zmusza do tego.

Wystarczy tu wymieni¢ takie odcinki, jak
Warszawa — Krakow — Zakopane. Yarsza
wa — Poznan, towicz — £6dz — Kalisz, Fo
run — Poznan, Chojnice — Tczew, Gdansk —
Gdynia — Puck, Warszawa — Puttusk, War
szawa — Siedlce, Lwéw — Drohobycz, Kra
kéow — Lwow i t. d.

Ze wzgledéw oszczednos$ciowych nalezy
wiec juz teraz przystgpi¢ do smotowania d
cinkéw, wymagajacych tego i stopniowo smo#
towa¢ te odcinki, ktére w najblizszej p-zy#
szlosci beda wymagaty zabezpieczenia od Hi
szczacego dziatania ruchu samochodowego

0Og6lng ilos¢ odcinkéw drég panstwowych,
ktére w najblizsze 10 lat winny by¢ tysmo

Il1. Polski Kongres Drogowy

lowane w przyblizeniu mozna okresli¢ na
7500 km, t. j. nalezy rocznie wykona¢ smo#
towanie na 750 km. Koszt smotowania 1 km
pierwszy raz wynosi 6 000—7 000 zl. Yyda
tek roczny na smotowanie pierwszy raz po
750 km wyniesie 750 X 6000 = 4500000 zI;
p6zniejsze smotowanie tarsze (5000 na 1 km)
odniesionoby na koszt normalnego ttrzyma
nia drdg.

Same wiec meljoracje drég panstwowych
w ciggu Lgo dziesieciolecia kosztowaé beda
rocznie: 1) uzupetnienie grubosci nawierzchni
10,7 miljonéw zt;, 2) przebudowa odcinkéw
podmiejskich 14,4 miljonéw 2z}, 3) smotowa#
nie 4,5 miljonéw zl; razem 29,6 miljonéw zt.

Do kosztéw tych oczywiscie dojdg wy#
datki na zwykle utrzymanie drég. Wysokos¢
kosztéw ze wzgledu na to, ze roczne Hzupet
nienie Scieranego przez ruch materjatu wedtug
rezultatdbw badan statystycznych z 1926 r.
wynosi na drogach panfstwowych okoto
1200000 m3 materjalu kamiennego, stanowi
okoto 20 400 000 zt przy przecietnej cenie 17 zI
za 1 mj thuczenia. Oprocz jednak kosztu ha
bycia materjalu kamiennego, potrzebnego do
nalezytej konserwacji drog, t. j. 1500 zI na
kilometr drogi panstwowej, trzeba dodaé
koszty zuzycia tego materjatu, koszty innych
robét konserwacyjnych oraz koszty #trzyma
nia stuzby drogowej; te dodatkowe koszty
wyniosg okoto 800 z+ na km, czyli ogdtem
13200X800 = 10560000 zl rocznie na calg
sie¢ drog panstwowych.

Poza tem nalezy doda¢ tu koszty odna.-
wiania smotowania, co czyni sie z poczatku
co rok, a po kilku latach mozna wykonywaé
co 2 lata na mniej ozywionych odcinkach.
W ciaggu Lgo dziesieciolecia bedziemy mie¢
przecietnie po 3000 km do smotowania po
wtérnego. Przyjmujac koszt 1 km — 4500 z|
otrzymamy koszt roczny 10500000 zt. Ogol#
ny koszt utrzymania drog panstwowych przy
dtugosci 13200 km wyniesie rocznie w ciagu
Lgo dziesieciolecia:

a) kamien..........ccoceiene 20 400 000 zI
b) robocizna i stuzba drogowa 10560 000 ,,
c) utrzymanie odcinkéw smo#

towanych 10 500 000 ,,

41 460 000 zI

razem:

1F ubiegtym tygodniu odbyt sie w Poznaniu ogdlnotpolski Kongres inzynieréw drogowych, ktéry zajmowat sie samg kwestja odbudowy i rozszerzenia sieci

drég polskich. Na rycinie widzimy uczestnikow Kongresu przed Collegium Minus w Poznaniu.

Fot. ,llustracja Prasy"



Suma ta wobec niezbednosci pobudowania
w pierwszem dzieciecioleciu 4200 drég pan
stwowych gruntowych, ktére mimo, ze sg ma=
gistralnemi  linjami  komunikacyjnemi, do
tychczas nie majg twardej nawierzchni, $top
niowo bedzie sie zwieksza¢ i wynosi¢ bedzie
przecietnie rocznie 41460000 + 4200/2 ?1500
+ 800) = 41460 000+4 830 000 = 46,3 milj. zI;
liczac sie ze stopniowem podrozeniem ma
terjaléw drogowych, wynikajacem z powodu
wyczerpywania si¢ kamienia narzutowego,
grajacego bardzo powazng role w utrzymaniu
drég i koniecznoscig stosowania innych dioz
szych materjatéw, sume te nalezatoby *aokra
gli¢ do wysokosci 55000 000 zt.

Il. Drugie zadanie gospodarki na drogach
panstwowych: przebudowa drewnianych pro
wizorycznych mostéw na mosty stale Zeiaz
ne, betonowe lub zelazobetonowe.

Na drogach panstwowych mamy okoto
160 kilometréw mostéw wiekszych i 192 kilo
metry mostkéw matych i przepustéw.

Mosty te winny byé przebudowane na mo
sty stale ze wzgledu na wielkie koszty utrzy
mania mostéw drewnianych.

Naturalnie przebudowa tych mostéw tin
na by¢ roztozona na czas dtuzszy — na lat
dwadziescia — ze wzgledu na koszty i brak
sit technicznych i materjatow.

Rocznie wiec nalezy na drogach panstwo
tfych budowaé: wiekszych mostéw 8 km, tha
tych mostéw 9,6 km.

Przyjmujac przecietny koszt budowy 1 m
biezacego mostow wiekszych — stosownie do
cen, jakie sie w ostatnich czasach ustality
po 4000 zt, a matych — 2500 zi, otrzymamy,
ze wydatek za przebudowe mostéw na mosty
stale w ciggu 20 lat bedzie wynosi¢ rocznie:
3000X4 000+9 600X2500 = 56000 000 zt.

Il. Trzecie zadanie gospodarki drogowej
jest to uzupetnienie sieci drég panstwowych
z twardg nawierzchng przez pobudowanie
4200 km droég panstwowych bitych, ktére
obecnie wprawdzie naleza do kategorji drég
painstwowych, jednak nie majg twardej fa
wierzchni. Zadanie to jest konieczne ¥aréw
no ze wzgledéw komunikacyjnych, jak poli
tycznych, administracyjnych i strategicznych,
poniewaz drogi te przewaznie znajdujg sie na
terenie wojewddztw wschodnich.

Odkladanie tego zadania bedzie bardzo
grogo kosztowaé panstwo pod kazdym wzgle
em.

Koszt pobudowania tych 4200 km, liczac
przecietnie po 60000 na Kkilometr, wyniesie
4200X60 000 == 252000 000 zt. Budowa sieci
drég panstwowych jest zadaniem, ktére fo
winno by¢ wykonane w czasie mozliwie Krét
kim. Okres 10 lat jest tu wskazany. Wyda
tek roczny na budowa drég panstwowych ty
nositby 252/10 = 25,2 miljonow zt.

IV. Nastepnem zadaniem, jakie stanetoby
przed funduszem drogowym — bytaby pomoc
materjalna w prowadzeniu przez samorzady
gospodarki drogowej w zakresie im zleconym,
w tych wypadkach, gdy zadania tej gospodar
ki przerastajg sity samorzadéw, a twykona
nie ich lezy w interesie pafistwowym.

Pomoc panstwa dla samorzadéw w gospo
darce drogowej winna i$¢ w nastepujacych
kierunkach:

1) przez udzielanie zapomég na Btrzyma
nie drég bitych samorzadowych, a przede
wszystkiem tych, ktére majg wieksze ¥nacze
nie komunikacyjne; sg to przedewszystkiem
drogi wojewodzkie;

2) przez udzielanie zapomég na budowe
statych mostéw na drogach samorzadowych;

3) przez udzielanie zapomég na budowe
wazniejszych drég samorzadowych, majacych
og6lne znaczenie.
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Skale niezbednej dla samorzadéw pomocy
mozna zakre$li¢ po nakre$leniu programu
dziatalnosci samorzadéw w zakresie Yospo
darki drogowej.

Co do utrzymania istniejacych drég bitych
samorzadowych program, jaki powinien by¢
wytkniety w tym kierunku, winien by¢ iden
tyczny z programem utrzymania drog pan
stwowych; wiec przedewszystkiem #niszczo
ne skutkiem dziatan wojennych lub ¥amed
bane z powodu dlugotrwatej wojny &uropej
skiej lub z powodu inflacji odcinki drég %a
morzadowych winny by¢ doprowadzone do
porzadku, odcinki podmiejskie pod wielkiemi
miastami z intensywnym ruchem powinny
otrzyma¢ odpowiednig nawierzchnie, odcinki
z wigkszym ruchem, winny by¢ *asmotowa
ne, a cafa sie¢ winna by¢ utrzymana $ystema
tycznie i starannie. Drég samorzadowych
z twardg nawierzchnig jest:

wojewddzkich okoto 9800 km
powiatowych 17300 ,,
gminnych " 4200

razem: 31300 km

Doprowadzenie do stanu dobrego w ciagu
10 lat 1 utrzymywania w takim stanie, aby dro
gi te nie niszczaly, wymaga duzych wktadow
W ciggu dziesieciu lat.

Wkiady na doprowadzenie tych drég do
stanu zno$nego i dobre ich utrzymywanie
oznaczyéby mozna na zasadzie praktyki na
1500 do 2500 zI na 1 km rocznie, przecietnie
2000 ztotych na kilometr rocznie, co Wynie
sie rocznie 31300X2 000 = 62 600 000 zI.

W wielu wypadkach wydatki te frzerasta
ja mozno$¢ poszczegblnych samorzadéw,
z drugiej strony w wielu wypadkach wzgiedy
pafistwowe zmuszg do udzielenia samorzadom
zapomdg na utrzymanie tych lub innych drég.

Gdyby przecietnie rzad przychodzit $amo
rzadom tylko z 20% zapomoga na utrzymanie
drog samorzadowych, wymagatoby to sumy
12520000 zt rocznie.

Co do budowy drég samorzadowych, pro
gram dziatalno$ci samorzadéw jest olbrzymi.

Aby doprowadzi¢ gestos¢ sieci drég z twar
da nawierzchnig do takiej gestosci na terenie
catej Rzeczypospolitej z wyjatkiem 4 toje
wodztw wschodnich, jaka byta przed wojng
w Prusach, t. j. do gestosci 0,345 km/km?,
a na terenie 4 wojewddztw wschodnich tylko
do % tej gestosci, t. j. do 0,115 km/km?, trze
baby wybudowaé okoto 60000 km nowych
drég z twardg nawierzchnig; poniewaz na
rzad (drogi panstwowe) przypada 4200 km,
wiec na samorzad wypada okoto 56 000 km.

Taki program budowy drég nie jest zbyt
obszerny, jezeli sie zwazy, ze gesto$¢ drog
z twardg nawierzchnig w Prusach przedwo
jennych (0,345 km./km.2) jest stosunkowo
mata w poréwnaniu z gestoscig drég z twar
da nawierzchnig w catych Niemczech przed
wojennych (0,486 km./km.2), a we Francji wy
nosi przeszto 1 km. na 1 km2

Wsréd tych 56000 km. droég %amorzado
wych, ktére trzeba zbudowa¢, jest okoto 4 ty
sigce drég wojewddzkich oraz 18 100 drég o
wiatowych, ktérym jako gruntowym, nalezy
da¢ twardg nawierzchnie. Reszta drogi
gminne.

Gdybysmy program budowy drég %amo
rzadowych tak zakreslili, aby powyzsze 56 ty
siecy drég samorzadowych wybudowaé w tig
gu trzydziestu lat, wtedy na pierwsze #zie
sieciolecie wypadnie okoto 17000 km. drdg
samorzadowych. Naturalnie winny to by¢
drogi najwazniejsze, a wiec w pierwszej linji
drogi wojewddzkie i powiatowe.

Ze wzgledu na znaczenie tych drég dla
panistwa oraz ze wzgledu na ograniczone Mo
znosci samorzadu uzyskania odpowiednich
Srodkéw, panstwo winno przyj$¢ z pomoca
samorzadom; pomoc ta w budowie drég #o
jewddzkich winnaby przecietnie dochodzi¢
do 50 proc, kosztéw budowy, na budowe drég
powiatowych 25—30 proc.; na budowe drég

gminnych zapomogi winny nyc wydawane
tylko w wyjatkowych wypadkach — ze tvzgle
du na miejscowe znaczenie drég gminnych.

Przyjmiemy przecietng zapomoge na tu
dowe drég samorzadowych w ciagu pierwsze
go dziesieciolecia w wysokosci 25 proc, Kosz
tow budowy, wyniesie to rocznie 21,3 milj zt.

Co do budowy mostéw na drogach $amo
rzadowych zadania samorzadow pod tym
wzgledem wymagaja najwiekszych wktadow.

Ogolna dtugos¢ wiekszych mostéw #wyno
si na drogach wojewodzkich i powiatowych
okoto 400 kim., a matych mostow i przepu
stow okoto 480 km. Przewaznie w 90 proc, sg
to mosty prowizoryczne drewniane, ktdre
winny by¢ zastgpione statemi.

Zadanie to ze wzgledu na koszty talezato
by roztozy¢ na 30 lat, tj. budowaé rocznie
13 km. wiekszych mostéw statych i 16 km.
mniejszych mostéw i przepustow. ¥Wymaga
toby to rocznego wydatku 13 000X4 000
+ 16000 X 2500 = 52000000 + 40000000
= 92000 000 zt

W budowie mostéw ze wzgledéw paristwo
wych nalezy przyj$¢ z wybitng pomocy %a
morzadom — z wiekszg przy budowie wigk«
szych mostdw, z mniejszg przy budowie
mniejszych.

Pomoc rzadu w pierwszym wypadku po
winna przecietnie wynosi¢ 50 proc, kosztow
budowy, w drugim 25 proc., na ten przeto cel
winien rzad rocznie wyktada¢ w ciagu 30 lat
26,0 + 10,0 = 36,0 milj. zk

Ogo6tem pomoc rzadu dla samorzadéw
przy normalnym rozwoju gospodarki #rogo
wej w zakresie wyzej zaznaczonym wyniesie:

na utrzymanie drég 12,5 miljonéw zt.

na budowe drég 213

na budowe mostow 36,0

Razem: 69,8 milj. zk. rocznie.

Pomijamy dalej drobniejsze wydatki, ja
kie niewatpliwie czeka¢ beda rzad w miare
rozwoju_gospodarki drogowej, jak np. itwo
rzenie kilku wielkich panstwowych kamienio
toméw, pobudowanie sieci klinkierni, koszt
préb i studjéw w zakresie techniki drogowej.

Sumujac wydatki, jakie w mys$l wyzej #a
kre$lonego programu  winien ponosi¢ rzad,
otrzymamy roczny wydatek:

1) Na meljoracje drég panstwowych 29,6

2) Na utrzymanie drég panstwowych 46.3
3) Na budowe mostéw na drogach

panistwowych . 56.3

4) Na budowe drég panstwowych 252

5) Na pomoc dla samorzadéw 69,8

Razem: 2272

Oto strona debetowa preliminarza. Srrone
kredytowg przedstawiliSmy w ostatnim Hu
merze; do nastepnego numeru odkiadamy
przeciwstawienie sobie obydwu stron freiimi
narza i wysnucie salda... i wnioskéw.

Drogi podmiejskie stolicy

(m) Niebawem nastapi ukoniczenie budowy szo<
sy z kostki kwarcytowej ze Skolimowa do Chyli¢
(1% km). W roku zesztym wykonano takg $z0
se z Jeziorny do Skolimowa na dtugosci 1.8 km.
W przysztym roku wykonany bedzie dalszy &d
cinek tej szosy od Chyli¢ do Piaseczna na prze
strzeni 5 km.

W tych dniach rozpoczete bedg roboty przy
budowie szosy z kostki kwarcytowej z Babic do
Koczark (t. zw droga gérczewska, prowadzaca
z Warszawy do Leszna, okoto 3 km). W r. zesztym
doprowadzono te szose do Babic.

Trwa przebudowa szosy putawskiej na szose
z kostki kwarcytowej. W r. biez, wykonany be
dzie odcinek od granic wielkiej Warszawy do Gra
bowa (okoto 3 km).

Nadto wykonuja sie roboty konserwacyjne. Bo
tad rozsypano i uwalcowano kamien na 14 km ta
kich szos. Roboty te prowadzone bedg do pdznej
jesieni.
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Nad I$nigcg zaloka, na tle ogromnego pancernika niknie jak pocisk wyscigowy samolot.

ANDRZEJ TARCZYNSKI

Z szybkoscig pocisku armatniego

Londyn, we wrzesniu.

Puhar Schneidera, wyscig hydroplanéw,
»Schneider Trophy". Stowa te sg u twszyst
kich dzi$ na ustach.

Siedzimy na ,lunchu™ i przystuchujemy sie
rozmowom przy sasiednich stolikach. Jakis
starszy pan, o wygladzie wiasciciela sklepu
spozywczego jest bardzo przejety jutrzej
szym wyscigiem i opowiada sasiadom z ta
jemnicza ming o nadzwyczajnych przygoto#
waniach, o dziwacznych maszynach, ktére
przywieziono w zaplombowanych pudlach
I 0_jakiej$ cudownej mieszance majacej pod
woi¢ wydajno$¢ motoru. Przy dalszym %toli
ku siedzi grupa miodych ludzi. Stycha¢ try
wane zdania o fenomenalnej szybkosci, o tiie
bezpieczenstwie czyhajagcem na uczestnikéw
i 0 cenach postoju dla motocykli. Obok fa
cy$ starsi panowie robig zaktad o 10 zylin
gow. Nie mozemy
dokfadnie  zrozu#
mie¢, co ktéry z
nich twierdzi, lecz
wcigz powtarzane
stowa ,,Schneider,
Schneider" sg 8o
wodem, Ze mowa
0 wyscigu.

Caly Londyn
mysli dzi$ o tem
samem. Podobnie
jak wielkie Ber
by, rozgrywka
footbalowa,  lub
wajka uniwersyte#
tow Cam.brige i
Oxford, wyscig o
puhar Schneidera
stal sie jedng z

najwiekszych
sensacyj dnia. Za
pomniano o poif
tyce, o plotkach
towarzyskich, o
paneuropie, o bez
robociu i mowi
sie tylko o o

wych bohaterach dnia — $miatych lotnikach,
ktérzy majg broni¢ sportowego honoru
Anglji.

Szary ranek. Nasz samochéd pedzi z 7a
palonemi latarniami.

Spogladamy na niebo. Lekkie chmurki
w potaczeniu z rézowym kolorem wschodu
zwiastujg piekna pogode. Anglicy maja $zczg
Scie, myslimy sobie — w ich mglistym kii
macie taka piekna pogoda z racji Schneidera,
a unas w Zakopanem lato jak z cebra w tza
sie ostatniego wyscigu samochodowego.

Droga staje si¢ bardzo ozywiona. Widzi
my coraz wiecej samochodéw, motocykli, ro#
weréw, a nawet zwyktych furmanek, Wszyscy
$piesza na wybrzeze. Zwalniamy troche i za#
czynamy mimowoli. podziwia¢ dyscypline fu
chu. Nikt nie trabi, nikt nie pedzi w szalonem
tempie i nie zatarasowuje drogi. Wszyscy fa

Nocne przygotowania do lotu. W pilnie strzezonych hangarach montowano pospiesznie potezne hydroplany.

da szybko lecz prawidtowo, maszyny wolniej
sze same ustepujg drogi szybszym pojazdom,
rowerzysci mkng gesiego bocznemi drogami.
Juz w odlegtosci kilkunastu kilometréw od
wybrzeza droga staje sie podobng do naj#
ruchliwszej miejskiej arterji.

JesteSmy na miejscu. Nalezy coprawda
przeby¢ jeszcze porzadny kawat piechota,
gdyz wszystkie dojazdy sa literalnie *apcha
ne samochodami, tak ze nasza maszyne zo#
stawiamy w wiecej oddalonem miejscu par#
kingowem, urzadzonym ad hoc przez jedno
z miejscowych  towarzystw  sportowych.
Urzednik, pilnujacy pozostawionych %amo
chodéw, po uregulowaniu przez nas do$¢ po#
waznej sumy, wystawia nam kwitek i przyle#
pia duzy numer na masce naszego motoru.
JesteSmy w ten sposob zabezpieczeni przed
kradzieza i mozemy $miato i$¢ dalej.

Nad brzegiem
morza  nieprzej#
rzane tlumy. Kaz
(éy pagorek, kaz#

e najmniejsze
wzniesienie zosta#
to zajete przez
setki widzow, kto#
rzy  rozlokowali
si¢ tam na dobrze
i w oczekiwaniu
poczatku imprezy
posilajg sie Zabra
Inemi z domu sma#
kolykami w po#
staci chleba z
szynka lub poma#
ranczowa marme#
lada. Niektorzy z
nich czekajg juz
od wieczora. U#

przywilejowani
moga za pewna
optatg zajac¢ miej#
sca na trybu#
nach®, w poblizu
poteznych mega#
fonow, gdzie po#



odgradzano dobre miejsca sznu?
rem i rozstawiono krzesta.

Maja przyby¢ ksigze Walji i
premjer Mac Donald. Na te
chwile z upragnieniem czekaja
wszyscy amatorzy fotografowie,
ktérzy zabrali ze sobg swoje a#
paraty. | my zamierzaliSmy
uwieczni¢ te dwie znakomitosci
wraz z ich otoczenieYM, lecz nie
mozemy docisna¢ si¢ do drogi,
ktéra majg przyby¢ ich samo?
chody.

Megafony zaczynajg warczec.
Mimowoli zwracamy uwage na
ISniacg w storicu powierzchnie
zatoki. U brzegu snujg sie licz?
ne motoréwki, dalej stojg statki
pomocnicze i lekkie torpedowce.
Na wolnej przestrzeni wida¢ ko?
losalng szara sylwetke olbrzy?
miego pancernika, ktéry wygla?
da jak legendarny potwér na
czatach, w bilekitnej mgielce,
snujacej sie nad zatoka. Widok
rzeczywiscie piekny.

Nagle ttumy ruszyly sie. Sty?
cha¢ przeciagte ,,Oaa?a“, wyma?
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wiatne z niepowtarzalnym dla Ttumy ludzi z przejeciem obserwujg przebieg wyscigu, zajmujac prowizoryczne trybuny. W powietrzu widzimy jed>
nego z zawodnikdw angielskich na maszynie ,,Napier S 5,

naszego gardfa akcentem. Oka?

Premjer Mac Donald rozmawia z konmendantem druzyny angielskiej kap. Orliburem.

zu$e sie, ze wyjechaty motoréwki, ho?
lujagc wodnoptatowce na start. Czeka?
my cudéw ... Co tez w ostatniej chwi?
li wyciagneli zawodnicy z tajemni?
czych skrzyn? Staramy sie zapomocg
dobrej lornetki zidentyfikowa¢ samo?
loty 1... whasciwie doznajemy rozcza?
rowania, gdyz nie spostrzegamy nic
~hadzwyczajnego", zadnego potwora,
ktéryby miat lata¢é ogonem naprzéd,
lub tez posiadat sktadane skrzydia, o
ktorych opowiadano sobie uporczywie
przed wyscigiem.

Pierwszy start. Wartoby widzie¢ ten
moment z bliska, gdyz musi to robi¢
ogromne wrazenie. Przez dlugie jeszcze

chwile po oderwaniu sie hydropianu
od wody, nad zatokg pozostaje smuga
biatej mglty od wody, rozpylonej stra?
sznym wichrem $migi.

Samolot sunie nad horyzontem. Ciem?
ny punkt pruje z gluchym gwizdem po?
wietrze. Na tle ryku tysigca koni mo?
torowych stycha¢ zatosne jeczenie sta?
lowych lin i $wist poteznej $migi. Me?
tal walczy z powietrzem. Myslimy mi?
mowoli o potwornych sitach, dziatajg?
cych w tym nowoczesnym pocisku z
zamknietym wewnatrz zywym czlowie?
kiem. Przeciez z taka szybkoscig ieca
artyleryjskie granaty wyrzucane przez
ciezkie mozdzierze. Czarny punkt zni?

ka w oddali. — Startuje i druga maszyna.
Chcielibysmy patrze¢ na liczby, ktére wypisu?
ja na duzych, numerowanych tablicach, chcie?
libysSmy rozumie¢ co méwia megafony, lecz
nie mozemy oderwa¢ oczu od ciemnych punk?
téw, z niesamowitg szybkoscig ptynacych w po?
wietrzu. Kazdej chwili spodziewamy sie kata?
strofy. Czy wytrzymaja skrzydta, czy nie za?
palg sie motory, w ktorych kompresje dopro?
wadzono do fantastycznej ilosci atmosfer.
Roli Royce zwyciezaja. Pozornie spokojne
thumy zaczynajg entuzjazmowaé sie, rozlega?
ja sie okrzyki, ludzie machajg kapeluszami,
chusteczkami, laskami, parasolami, aparaty fo?
tograficzne trzaskajg. Jaki$ kiniarz pedzi ze
swem ciezkiem pudiem, potyka sie, pada i za?
czyna komicznie tacza¢ sie po ziemi, chcac pod?
nies¢ aparat. Widok bardzo $mieszny, lecz
nikt na to nie zwraca najmniejszej nawet uwa?

Konkurenci z druzyny angielskiej, Greig, Waghorn i Afchen
ley. Zwyciezyt Waghorn, osiagnawszy przecietng szybkos$é

528,75 km. na godzine.



gi, wszyscy patrza na tzar
ne punkty samolotéw, na
tablice z cyframi i %ucha
ja megafonow.

Angielskie samoloty g6
rg. Nie mozna wprawdzie
przewidzie¢ kto zwyciezy,
lecz liczby wskazujg ze
Rolls Royce rozwijajg #na
cznie  wiekszg szybkos¢..
Trzysta czterdziesci  mili;
Prawie  sze$¢set kilome
tréw. Z takg szybkoscig
mozna podjaé sie przeby
cia Atlantyku w kilku 3o
Jzinach. Jezeli kiedy$ w
przysztosci nasze pasazer
skie samoloty potrafig tak
predko lata¢,  bedziemj
mogli zje$¢ $niadanie w
Londynie, a  zamowic
sobie lunch  w Nowym
Jorku.

Thumy entuzjazmujg sie
coraz wiecej. Laduje pierw
szy samolot. Jest to jeden
z  najniebezpieczniejszych
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Rolls"Royce por. Waghorna jedzie za motoréwka na start.

momentéw catego wyscigu, Jak pocisk fzu  dujemy sie, ze zwyciezy! por. Waghorn, a jego  mi i sterami na dtugich dragach na wzor przed
eony z poteznego dziata, dotyka szary cief najgrozniejszy konkurent D'Arcy Greig, mi  wojennych Farmanow, zawiodly zupetnie, Za

ISniaca powierzchnie zatoki.

Dwie wysokie mo wiekszej szybkosci zostat zdyskwalifiko — brakto bowiem czasu na dostateczne ich ty

kolumny piany unoszg sie w gére. Za maszy  wany z powodu nieprawidtowego okrgzenia prébowanie i oblatanie.

ng tworzy sie oblok mgly
wodnej, a motoréwki jak na
komende wyruszajg na Miej
sce ladowania, pozostawia
jac za sobg smugi spienionej
wody. Wyglada to jak gdy
by charty z bardzo dtugimi
ogonami  pedzity za jakim$
potwornym zajacem. Rozpe
dzony samolot hamuje po
woli, wysoki wat wody 8pa
da i za chwile jego cienki
kadtub zaczyna wolno koty
sa¢ sie na drobnej fali.
Niemilknace ,,hurra*
W powietrzu wida¢ Kape
lusze, laski, parasole a pize
razliwy gtos megafonéw Hik
nie w poteznym ryku thumu.
Tak, rzeczywiscie, miljon fu
dzi, zebranych nad brzegami
zatoki moze gtosniej Kkrzy
cze¢ niz najpotezniejsze the
gafony i motory lotnicze. —
Wreszcie wyscig konczy

Start!

Wihasciwie wyscrg  sam

................... — trwat zaledwie kilkanascie

minut. Start, kilka okrazen
z szybkoscig prawie dwustu
metrow na sekunde i fadowa
nie. lle jednakze zdobycie
puharu Schneidera pochtone
o pieniedzy i pracy, wykaza
p6zniejsze obliczenia. Osoby
kompetentne twierdza, ze
Anglja wydata na przygoto
wania przeszto 500000 fun
téw, ktore, przettumaczone
na polskie, wynosza okoto
21 i pét miljona ztotych. ta
dna suma!

. Przed wojng o puhar
Schneidera walczyty fabryki
samolotéw, dzi$ sg one za
biedne na to, miejsce ich #a

-l jely panstwa, przyczem w
r. 1927 postanowiono, ze ze
wzgledu na wysokie koszty
oraz koniecznos¢ przeprowa
dzania dtugich i zmudnych

Samolot zanim sie uniesie w powietrze, rozwija szybko$¢ przeszto
300 km. na godz.

sie. Wygrali Anglicy. Ttumy zaczynajg pty  boji, wyznaczajacej trase lotu. Whosi przegra  prob, wyscig ma si¢ odbywac juz nie cotccz*
na¢ ku drogom. Warcza samochody i $trzela i, gdyz musieli lata¢ na starych maszynach. nie, lecz tylko co dwa lata.

ja motocykle, rycza megafony, powtarzajac Przywiezione przez nich tajemnicze potwory Wracajac do Londynu, przebijaliS$my sie
wcigz rezultaty ostatniego obliczenia. ®owia z dwoma motorami, kurtyzowanemi kadtuba  cierpliwie przez thumy ludzi i geste kieby wy

ziewéw  samochodowych.
W tlumie byto glosno i
gwarno. Czy rozmawiano
0 odbytym codopiero kom
kursie? ~ Ani im sie $nito.
Puhar zdobyta Anglja. a
wigc all right. Niema sig
nad czem wiecej Zastana
wiag.

Przez cale 3topiecdzie
sigt kilometréw drogi o
wrotnej do Londynu nattok
na szosie niewiele sie
zmniejszyt. Przez caly czas
jechaliSmy w kurzu i ttoku
| pomysle¢, ze w dniu tym
wygladaty nie inaczej wszy
stkie drogi w catej potud
niowej czesci Krolewstwa
Angielskiego.

Péznym wieczorem na
temat wyscigu dtugie fesz
cze prowadziliémy rfozmo
wy przy szklance whiskj
and soda w matej knajpce

Maszyny opuszczaja sie po ukoriczeniu wysScigu obok pomocniczego statku, otoczonego todziami motorowemi. na Trafalgar Square.
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Nowe przyrzqdy pomocnicze

Przyrzad inzyniera Rosea — Samoczynny hamulec wsteczny ,Noback” — Pompka akceleracyjna przy karburatorze —

Wszystkie nowoczesne samochody, tak
osobowe, jak i ciezarowe, zaopatrzone sg w
szereg przyrzadéw, zapomocg ktérych stw.er?
dza¢ mozemy stan, czy to benzyny, czy tez
oleju i t. p. Niestety, dotad nie byto takiego
przyrzadu, ktéryby kierowcy wskazywat stan
I poziom wody w chtodnicy, od czego w glow®
nej mierze zalezy sprawnos¢ silnika. Znany
inzynier konstruktor angielski R. H. Rose wy?
nalazt i skonstruowat przyrzad, ktéry umoz?
liwia kierowcy obserwowanie poziomu wody
w chtodnicy | ktéry utrzymuje poziom tejze
samoczynnie na normalnej wysokosci. Z rycin
widzimy, ze konstrukcja tego nowego przy#
rzadu, w ktéry dotad bardzo mata ilo$¢ wo?
zOw jest zaopatrzona, jest bardzo prosta.
Géwnym warunkiem dobrego dziatania ¢ego
przyrzadu jest to, ze musi by¢ szczelnie na
chtodnice (w miejsce korka) nakrecony.
Z przyrzadu tego prowadzi rura B, ktéra prze?
chodzi przez chtodnice na wylot do rezer?
woaru pomocniczego C, przymocowanego do
deski rozdzielczej. Rezerwoar pomocn:czy
posiada otwor, dzieki ktéremu znajdujaca sie
w nim oraz w rurce B woda stale znajduje si¢
pod ci$nieniem atmosferycznem. Chcac wy?
thumaczy¢ sposéb pracy tego przyrzadu przyj?
mujemy, ze silnik po dluzszej nieczynnosci
wprowadzony zostat w ruch. Goraco, pro?
mieniujgce z silnika, dziala na wode ktOTa
ulega zjawisku fizykalnemu i zwieksza swojg

Przyrzad inz. Rose'a wmontowany w chtodnice.
W kole: rezerwoar pomocniczy oraz jego potgcze:
nie z chtodnica.

objetos¢; poziom jej unosi sie ponad koniec
rurki B, przez ktérg znowu odptywa do rezer?
woaru pomocniczego C. Ruchy wody ustajg
z chwila, gdy silnik zaczyna normalnie praco?
waé. Podczas pracy silnika wyptywa nadmiar
wody z rezerwoaru pomochiczego do chtodni?

Centralne smarowanie podwozia

cy i odwrotnie, zaleznie od spadu wzglednie
wzniesienia jezdni lub drogi. Jezeli np. znaj?
dujemy sie na jezdni stromo wznoszacej sie,
i silnik zuzy¢ musi catg swojg sile celem po?
konania tego, a co zatem idzie, takze wiecej
ciepta promieniuje, wéwczas zwieksza sie ob?
jeto$¢ wody w chtodnicy, a nadmiar jej sply?
wa czesciowo do rezerwoaru C. Pracuje silnik
mniej intensywnie, wtedy spada réwniez jego
cieptota i poziom wody w chtodnicy. To spo?
wodowane  zostaje obnizeniem  ci$nienia

w przyrzadzie. Cisnienie atmosferyczne w re?
zerwoarze C wywiera nacisk na wode w nim
sie znajdujaca, ktéra rurkg B odptywa do
chtodnicy tak dtugo, az poziom wody be?
dzie normalny. Przyrzad do badania poziomu
wody jest réwniez zaopatrzony w termometr,
a tylna jego $ciana G oprawiona jest w szkto
zabarwione tak, ze kierowca w czasie jazdy
moze kontrolowa¢ prawidtowg prace tego
przyrzadu.

Przyrzad inz. Rosea précz wymienionych
dodatnich stron posiada jeszcze liczne inne.
Doswiadczenia, ktére nad nim robiono przez
dwa lata, pozwolity stwierdzi¢, ze mozna jez?
dzi¢ od 4 miesiecy do p6l roku, zastosowujac
ten przyrzad na chtodnicach, nie dopetnia?
jac Jej woda. Chiodnica w tym czasokre?
sie wykazywata prawidtowsg ilo$¢ wody i pra?
cowala nadzwyczaj sprawnie. Zagotowanie
sie wody do chtodzenia silnika mozna natych?
miast rozpozna¢ po jej silnych ruchach. Gdy
silnik zostanie zgaszony, woéwczas powstaje
w przyrzadzie tym wzglednie ponizej n.ego
préznia, i woéwczas woda wyptywa nacych?
miast z rezerwoaru pomocniczego do cht6d?
nicy. Mamy zatem do czynienia z bardzo ce?
lowym przyrzadem, ktéry poza swojg tanio?
§cig i ‘tatwym sposobem wmontowania
w chtodnice ma jeszcze te dodatnig strone,
ze kierowca kazdego czv>u $ledzi¢ moze po?
ziom wody oraz jej temperature, a tymsamym
prace silnika.

* *

Jezeli kierowca z jakiejkolwiek przyczy?
ny musi zatrzyma¢ woéz na jezdni lub drodze
wznoszacej sie, to hamuje on swéj samochéd,
by zapobiec cofaniu si¢, obydwoma hamuica?
mi, t. j. recznym i noznym. Sposéb tego ha?
mowania jest bardzo niewygodny, szczegbt?
nie w terenie gérskim. Znana firma Stutz Mo?
tor Car Co. w Indianapolis (Stany Zjedn.)

Hamulec ,,Noback“ przy jezdzie naprzéd,

skonstruowata przyrzad, zwany }Noback
ktéry zapobiega cofaniu sie wozu z jezdni
pochylej. Przyrzad cechuje konstrukcja bar?
dzo prosta, a jak doswiadczenia wykazaty,
dziata on nadzwyczaj sprawnie i pewnie,
Sktada sie on z tarczy hamulczej 1, ktora jest
przymocowana na wale gtéwnym skrzynki
biegéw, bezposrednio przed hamulcem prze?
ktadniowym. Dokofa tej tarczy znajduje sie
zamknieta cze$¢ w postaci podkowy 2, ktéra
jest tak przymocowana do skrzynki 6, znaj?
dujacej sie przy skrzynce biegow, ze moze
sie ' w nim przesuwaC w lewo i w prawo.
W skrzynce 6 znajduje si¢ po prawej stronie
sprezyna spiralna, ktéra naciska w lewo na
czes¢ podkowiastg podczas jazdy napi®od.
Miedzy nig, a tarcza hamulczg znajduje sie
mata wolna przestrzen, ktéra zapobiega tar?
ciu. Na prawo od bebna znajduje sie luzno
umocowany watek 2, a obok niego ruchoma
cze$€ o ksztalcie klina 5, na ktorej umoco?
wana jest dzwignia dwuramienna, podparta
z dotu o garb.

Z chwila, kiedy wéz porusza sie naprzéd,
niema zadnego tarcia miedzy tarcza hamul?
cza 1, oraz jego oprawg podkowiasty, kt“‘ra
w danym wypadku zostaje na prawo prze?
sunieta przez opisang wyzej sprezyne. Wat
gtéwny skrzynki biegéw obraca sie z tarcza
hamulczg 1 w kierunku strzatki, a watek 3 z0?
staje przez tarcze hamulcza 1 przesuniety
w goére klina 5. Z chwila, kiedy samochdd
na drodze pochylej zostaje zatrzymany i za?
czyna sie cofa¢, przesuwa sie walek 3 w dét
do podstawy klina 5, i przyciska ja w prawo
do obracajacej sie, ale juz w odwrotnym Kkie?
runku, tarczy hamulczej 1, przyciskajac row?
nocze$nie oprawe podkowiastg tak, ze ta



ostatnia taczy sie z tarcza hamulczg 1. Tar
cie, wywolane przez te dwie czesci, tystar
cza, azeby zapobiec cofaniu sie wozu z jezdni
pochylej. Jezeli wigczamy bieg wsteczny, to
réwnoczes$nie bedzie sie obracat garb 8, unos
szac dzwignie dwuramienng 7, oraz klin 5.
Dzwignia 7 i klin 5 zesuwajg sie w dot; w tej
chwili opada watek 3, ktéry temsamem prze
staje dziataé. Jezeli wylaczymy tylny bieg.
to bedzie sie obracat réwnoczesnie garb 8.
ktéry ze swej strony uniesie cze$¢ 7, kim 5.
oraz watek 3. Przy jezdzie wprzdd zajnre wa-
tek 3 w stosunku do tarczy hamulczej p.er
wotne potozenie.

Przyrzad ,,Noback“ zostat wyprébowany,
a w praktyce stwierdzono, ze samochody ?*a
opatrzone w niego, z chwilg kiedy zostang ?a
trzymane na jezdni pochytej, cofajg sie tylko
kilka centymetréw, poczem natychmiast sie
zatrzymujg. Dotad w przyrzad ,,Noback * #a
opatrzone sg 6 | 8 cylindrowe samochody
»Blackhawk" firmy Stutz Motor.

* *

Zapuszczanie niektérych silnikéw 3palino
swych zwlaszcza zimg potaczone jest z trud
nosciami. Stosunkowo staba préznia w prze
wodach ssacych i przy matych obrotach $ilni
ka nie zdola wessa¢ do cylindra wraz z fo
wietrzem dostatecznej ilosci benzyny. Z #go
tez powodu niektére fabryki samochodéw ?a
opatrujg' karburatory w tak -zwane pompki
akceleracyjne. Ostatnio nowos¢ te podchwy
cita fabryka karburatoréw Pallas i ¥aopatrz
fa wszystkie swoje nowe modele karburatorow
w takie wiasnie pompki. Konstrukcja oraz
dziatanie tej pompki przedstawia sie mHaste
pujaco:

Na nakrywce komory ptywaka twmonto
wana jest pompka P, ktérej ttok potgczony
jest z dZzwignia, a ta znowu z osig przepustni

Pompka akceleracyjna ,,Pallas”. .
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cy. Pompka przy nacisniecipu na akcelerator
pompuje powietrze, ktére wywiera ci$nienie
na powierzchnie paliwa w komorze. Dzigki
zaistnieniu cis$nienia wytryska paliwo z 8two
réw try$nicy do komory mieszania. Cylindry
otrzymuja zatem silng | intensywnie rozpylo
ng mieszanke. Dziatanie pompki &kceleracyj
nej reguluje sie automatycznie, stosownie do
szybkosci jazdy. Raptowne odejmowanie 3a
zu jak réwniez mierne i znikome dodawanie
nie ma najmniejszego wptywu na jej no ai
ng prace. Tymsamem wiec oddaje ona wielkie
przystugi przy zapuszczaniu silnika, a prze
dewszystkiem . przy nagtem przyspieszeniu
podczas jazdy.
* " «

Znamy juz kilka sposobéw smarowania

centralnego,- ktére polegajg na tem, ze jedna
wspdblna pomka doprowadza olej do poszcze
gplnych , czesci samochodu. Ostatnio ¥kon
struowano' oraz wypuszczono na rynek nowy
przyrzad do smarowania centralnego,, ktory
pracuje bez-pompki. System ten zwany te
dtug swego wynalazcy systemem Meyrela,
polega na tem, ze ole] — dzieki knotowil —
sptywa samoczynnie ze zbiornika do poszcze
goélnych czesci. Rezerwoar‘instalacji fsrzymo
cowany jest do deski rozdzielczej od strony
silnika, ca. 40 cm powyzej podwozia. Rezer
woar. zasila, zaleznie od ilosci czesci, ktdre
majg by¢ smarowane, trzy do pjep zespotéw
przewodéw, z ktérych kazdy zaopatruje pew
ng cze$¢ samochodu. Na rycinie widzimy taki
rezerwoar z trzema zespotami. Pierwszy #%
sp6t ma dwa przewody TI i T2. Przewod TI
zaopatruje prawg przedniag, a T2 lewa! przed
nig cze$¢ samochodu. Drugi zespét ma ow
niez dwa przewody T3 i T4. ktére zaopatrujg
znowu lewg i prawg tylng cze$¢ podwozia.
Trzeci zesp6t posiada jeden przewod i prze
znaczony jest do $ma
rowania tylnej osi i
pozostatych  czesci.
Przewody te przymo
cowane sg do rezer
woaru specjalnemi
Srubkami V, ktdre ?a
leznie od ilosci Zespo
téw, sg diuzsze lub
krotsze.

Przewod TI sktada
sie z cynkowanej #la
stycznej rurki 3tato
wej.  Wewnatrz jej
znajduje sig; druga
rurka niemetalowi S,
ktérej $ciany nie prze
puszczajg oleju. W tej
ostatniej, miesci sie
knot M. Przewody [jo
siadajg na swych kon
cach uszka, aopatrzo
ne w specjalne #gtéw
ki do dawkoWanig ple
ju. Gtowki te sg .pota<

czone z miejscem,
ktére ma by¢ ¥niaro
wane. Kazda gtéwka

posiada ksztatt tylin
dryczny (V), a Hasa
da ma ksztat fasrub
ka sze$ciokatnego.
Gléwki  majg rézne
wielkosci, zaleznie od
ilosci przewodéw. W
czesci  cylindrycznej
przebiega kanat c, w
ktorym = znajduje sie
knot. . Srednica kana
fu ¢, oraz przekrdj
knota zalezne sg od
wielkosci  danej tze
$ci, ktéra ma by¢ ¥ma
rowana. Gtéwki do
dawkowania majg 10
réznych wielkosci,

ktére ustalono doswiadczalnie i tak np.
dla kolanka kierowniczego stosuje sie tiel
kos¢ 3, dla innych czesci znowu inne wieiko
$ci. Cate urzadzenie nie posiada zadnej fu
chomej czedci i dlatego tez dziata ono tar
dzo sprawnie. Dalsze plusy tego przyrzadu
polegajg na tem, ze uzywajac olejow ¥pecjat
nych, szczeg6lnie zima, smarowanie tym przy
rzadem odbywa sie niemniej sprawnie nawet
przy — 30° C., w ktérej to temperaturze zwy»
kby thuszcz krzepnie.

Komunikacja autobusowa w Warszawie

Przed kilku miesigcami pisat ,,.Samochéd” o kio
potach Paryza w zwigzku ze wzmagajacym sie
wcigz ruchem ulicznym. Zdolno$¢ przepustowa
niektérych waznych arteryj w stolicy Europy jest
juz wyczerpana i ruch na nich staje sie fiemozli
wy. Korespondent paryski naszego pisma podawat
woéwczas projekt tuneléw komunikacyjnych i wia
duktéw dla ruchu pieszego, jako jedyne sposoby
rozwigzania trudnej sytuacji.

Przypatrujac sie Warszawie, nie mozemy pow
strzymac sie od wniosku, ze i tu, nie za rok jeszcze
ale moze za dziesie¢, narodza sie te same kiopoty.
Juz i teraz w niektdrych punktach miasta powsta
ja wcigz zatory, a powoduja je w znacznej Mie
rze tramwaje, to tez usuniecie ich z $rédmiescia
zazegnatoby trudnosci na pewien okres czasu.

Chwytajacy zawsze w lot okazje, Amerykanie
zwrocili uwage na ten rodzacy sie ktopot stolicy.
Pewna grupa przedsiebiorcow amerykarskich
zwrécita sie do magistratu Warszawy z propozy
cjag uruchomienia linij autobusowych, ofiarowujac
sie zarazem do przeprowadzenia asfaltowania ulic
na trasach autobusowych. — Aczkolwiek ropozy
cja ta jest powazna, nic jeszcze nie wiadomo, jak
sie do niej ustosunkujg wiadze miejskie, ktére toz
waza¢ ja maja na specjalnej konferencji, (zm)

Przyrzad Meyrela do centralnego smarowania. Po lewej odosobniony przewdd,
w $rodku gtéwka do dawkowania nleju, po prawej rezerwoar z przewodami
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Sport samochodowy |

Nowe samochody wyscigowe

Inz. Sander i Volkhardt budujg nowy sa®
mochéd rakietowy, ktéry prawdopodobnie tej
jesieni bedzie ukornczony, i ktérym ¥amierza
ja pobi¢ rekord szybkosci, osiagniety przez
Segrave'a, Proby pobicia tego rekordu maja
sie odby¢ na torze na Florydzie. Samochod
ten bedzie zaopatrzony w 64 rakiety o 120 mm
Srednicy i ma osiaggna¢ szybko$¢ ponad
400 km/godz.

Réwnocze$nie budujg Anglicy nowy fe
kordowy samochéd, na ktérym znowu znany
angielski rekordzista Kay Don chce pobié, re
kord szybkosci swego ziomka Segrave'a. Sa
mochdd ten buduje firma Sunbeam. a koszty
jego budowy obliczajg na pétora miljona
ztotych.

Triumf polskiego samolotu w Ameryce

Kalifornijskie przedsiebiorstwo budowy
aeroplanéw White Eagle Aircraft Motor €or
poration nabyto licencje na nowy typ aéro
planu, wynalazku Polaka z Cleveland B. Bro
zinskiego i przystagpito juz do budowy #para
tu tego typu. Aeroplan systemu Brozifiskie
goi zaopatrzony w cztery silniki, przewozi¢
bedzie jednoczesnie 40 pasazerow, dwie 8so
by obstugi, oraz bagaz, bedzie wiec prawdzi
wym olbrzymem powietrznym.

Najcharakterystyczniejsza cechg samolotu
tego-jest silnik-sktadajacy sie nie z 150 czesci
lecz zaledwie z 49, bardzo prosty i prakiycz
ny w konstrukcji, a posiadajacy site 130 KM.
W kotach lotniczych wynalazek Drozirisk ego
wywotat wielkie zainteresowanie.

Polak prébuje pobi¢ swiatowy rekord
dtugosci na awionetce

W pierwszych dniach pazdziernika p. Szul
czewski cztonek lubelskiego klubu lotniczego
podejmie prébe pobicia SW|atoweg0 rekordu
diugosci lotu na awionetce [jRta ‘, ¥aopa
trzonej w 60 konny silnik Waltera. Awionet
ka pRta  “ zmontowana w fabryce *Plage
Laskiewicz" w Lublinie zdbbyta na zeszto*
eocznych konkursach L. O. P. P. pierwszg na*
jrode szybkosci.

lotniczy

Dnia 14 bm. rozpoczat sie w Warszawie rajd samochodowy pan na przestrzeni Warszawa—Zakopana

Orlebar bije rekord $wiatowy

W kilka dni po walce o puhar Schneidera
ustanowit por. Orlebar (Anglja) na tydro
planie Supermarine Rollse 56 nowy ,fe
kord $wiatowy, osiggajac szybko$¢ 571,9 km
na godz. Rekord ten w dwa pb6zniej zostat
przez niego poprawiony o 3,057 km., tak, ze
obecnie wynosi on 574,9 km. na godz.

Zastuzone odznaczenie

Krzyzem ofic. legji honorowej zostat tstat
nio odznaczony inz. konstruktor oraz twa
Sciciel znanej firmy samochodowej w Strass
burgu M. Mathis za zastugi potozone okoto
rozwoju francuskiego przemystu ¥amochodo
wego

Podczas pobytu w Warszawie zwiedzit stawny biegacz Paolo Nurmi (po fewej) montownie samocho:
déw Generat Motors w Polsce.

Nowe rekordy w Monthlery

Hawkes oraz pani Seward pobili na torze
w Monthlery na cyklekarze Worgan Jap, 1100
cm poj. 5 rekordow, miedzy innemi 50 km.
w 18 min. 38 sek., $rednia szybko$¢ 160 km.
na godz., 100 km. w 36 min. 49 sek., $rednia
szybko$¢ 162 km. na godz., W jednej godzi/
nie przebyli 163 km. czyli 101 mile.

Zgon zwyciezcy Richthofena
Angielski kapt. pil. Woodbridge, ktory
stracit w kwietniu 1918 r. najlepszego pilota
niemieckiego Richthofena, spadt podczas fo
tu w Persji i poni6st $mier¢ na miejscu.

Caproni buduje nowy samolot olbrzym

Fabryka Caproni w Medjolanie rozpoczeta
budowe dwuplatowcasolbrzyma z metalu, kt6
ry zaopatrzony bedzie w sze$¢ silnikéw, kaz
dy po 1000 KM. Samolot ten bedzie uzyty
do rajdu Rzym — Montevideo (x\meryka
Pol), i bedzie mégt pomiesci¢ 18 pasazerow.
Przypuszczalnie bedzie on gotéw przed po/
czatkiem maja przysziego roku.

Rozwdj lotnictwa w Stanach Zjednoczonych

Departament Handlu podaje, ze w roku
1929 przeszto 6 tysiecy nowych samolotéw
otrzyma licencje. W ciggu ostatniego czasu
lotnictwo Standéw Zjednoczonych wzrastato
przecietnie o 119 licencyj samolotowych ty
godniowo. Tak samo w ostatnim czasie ty
godniowo egzamin lotniczy sktadato 80 pito
tow i 62 mechanikéw. Ogdlna liczba ¥tuden
téw, przygotowujacych sie do zawodu &tni
czego wynosi 200 tysiecy ludzi.

Projekt budowy nowego olbrzymiego
sterowca

Departament marynarki Stanéw Zjedno
czonych Ameryki Péinocnej przygotowuje
obecnie plany do budowy nowego sterowca,
ktéory ma swojemi wymiarami dwukrotnie
przewyzszy¢ statek ,,Hr. Zeppelin". Podobno
budowa tego olbrzyma ma by¢ ukonczona
w ciggu biezacego roku. Dotychczas tajwiek
szym balonem amerykanskiej marynarki byt
,L0os Angelos” o pojemnosci 2 miljony 600 ty
siecy stop kubicznych (pojemnosé Hr. Zep
pelina wynosi 3 miljony 700 tysiecy stop3).



Wielka nagroda Monzy

. W niedziele, dnia 15 bm. odbyty sie wy?
Kcigi samochodowe na torze w Monzy kolo
IMedjolanu, zorganizowane przez wioski Au?
tomobilklub. Kazdy z 3 kategoryj wozéw (do
1500 ccm, od 1500 ccm do 3 litréw i ponad
3 litry) musiat przeby¢ 22 okrazenia po 45
km. czyli 99 kim. Wyscigi podzielono na 3
biegi eliminacyjne, a zwyciezcy w tych bie?
gach zakwalifikowali sie do finatu.

Najzacietsza walka rozegrata sie miedzy
teamem francuskim i wioskim, zacietymi i dtu?
goletnimi rywalami. Wiosi, ktérzy liczyli na
pewne zwyciestwo w puharze Schneidera,
a ktore im sie tego roku wymkneto, postawili
wszystko na karte, byle tylko zdoby¢ ,,Wielka
Nagrode Monzy", rehabilitujgc temsamem
przemyst wioski.

W "wyscigach samochodowych o nagrode
Monzy brali udziat przedstawiciele Wioch,
Francji, Niemiec i po raz pierwszy Stanéw
Zjednoczonych (na Packard Cable Special).
Zwyciezyt znany wioski automobilista Varzi
na samochodzie Rbimeo, zdobywajgc ty?
tul mistrza samochodowego Wioch.

Najlepsze czasy osiggniete w Kkategorji
3500 ccm na trasie 99 kim sg nastepujace:
Varzi (Alfa*Romeo) 31 minut 38 sek., czyli
187,77 klm/g., drugi Brilli Peri (AlfasRomeo)
32,29 min., czyli 182,86 klm/g.

Polak zwycigeza na Semmeringu

W czasie niedzielnych wyscigéw samocho?
dowych na Semmeringu uzyskat najlepszy
czas w kategorji samochodéw turystycznych
Ludomir hr. Gienski ze Lwowa na Austro?
Daimlerze. Czas jego wynosit 801,94, czyli
74,695 kim/g. Na ogo6lng ilos¢ dwu puharow
zdobyt on jeden. Stuck na Austro?Daimierze
zdobyt nowy rekord, osiagajac 92 km/gndz.
i pierwszg nagrode.

Rajd samochodowy pan

W sobote, dnia 14. bm. rozpoczat sie rajd
samochodowy pan, zorganizowany przez
Automobilklub Polski. Start nastapit z War?
szawy 0 godzinie 7?mej rano. Na starcie znaj?
dowato sie 9 samochodéw, w tym jeden poza
konkursem. Kierownictwo rajdu objat putk.
Grabowski i wicekomandor Bitschan. Trasa
pierwszego etapu wynosita 405 kim i prowa?
dzita najkrotsza drogg do Zakopanego.

Z uczestniczek rajdu przybyty do Zako?
panego tego samego dnia w godzinach wie?
czornych, majac po jednym punkcie dodat?
nim pp. Marjainska (Delage), KoZmianowa
(Austro?Daimler), Zahradnik (Skoda), Pod?
horeriska (Citroen), Gawlowa (Citroen), Ge?
bethnerowa (Steyer), Regulska (Fiat), Pa?
procka (Z?K.).

W niedziele o godzinie 6?tej rano nastgpit
z rynku w Zakopanem start do drugiego etapu,
wybitnie gorskiego, dtugosci 319 kim, przez
Nowy Sacz, Limanowa, Zywiec, Bielsko do
Wisty. W tym etapie odbyla sie préba jazdy
gorskiej na odcinku Nowy Sacz — Limanowa.
Trzeci etap rajdu prowadzit z Wisty wprost
d6 Warszawy. W ogélnej klasyfikacji przy?
znano pierwsza nagrode p. KoZmianowej, dru?
ga p. Marjanskiej, a trzecig p. Podhorenskie;j.
Nagrode prezesa komisji sportowej p. J. Re?
gutskiego otrzymata za najlepszy czas proby
ptaskiej p. KoZmianowa.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Knrs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, dla amatorow 4 do 6 tygodni
urs normalny 200 ztotych.
Optata w ratach lygodn_lowa/ch.
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do 20 zt
miesigcznie. Zapisy przyjmuije:

.POZNANSKI AUTOSK+tAD?', ulica 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ub Jezycka nr. 52, telefon 39-09.
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Pozar w *Samolocie

W ubieglym tygodniu sptoneta fabryka samolotéw ,,Samolot” w tawicy koto Poznania.

\la Widnokregu Automobilisty

Z WARSZAWY
Nowy tydzierr chodzenia

Komisarz rzadu zorganizuje w paZzdzierniku
drugi tydzien chodzenia. Okazuje sie, ze po pierw?
szym tygodniu nie wszyscy jeszcze nauczyli sie
chodzi¢, czego dowodem jest, ze codziennie kroni?
ka wypadkéw przynosi wiadomosci o przejechaniu
przechodniéw. Wiekszo$¢ wypadkéw, jak to zresz?
ta konstatuja protokéty, nastepuje nie z winy sz0?
feréw, lecz przechodniéw. To ostatnie stwierdzenie
jest bardzo donioste, gdyz wreszcie opinja urzedo?
wa potwierdza to, co zawsze$my twierdzili, a ci nie
trafia nigdy do przekonania sferom nieautomobi?
lowym.

Szybkosciomierze w autobusach

W zwigzku z nowemi przepisami o autobusach,
ogtoszonemi przez ministra rob6t publicznych w
,Dzienniku Ustaw”, komisarjat rzadu polecit
wszystkim  wiascicielom autobuséw prywatnych,
taczacych Warszawe z prowincja, aby sie zaopa?
trzyli w specjalne aparaty do mierzenia i notowa?
nia szybkosci wozéw. W aparacie takim na tasmie,
poruszanej mechanizmem zegarowym, uwidocz?
niaja sie wszelkie wahania szybkosci autobuséw.
Jak wiadomo, autobusy majg obecnie wyznaczong
maksymalng szybkos$¢, wihasciciel autobusu, jak
rowniez szofer, beda odpowiada¢ administracyjnie.
Szybkomierze kontrolowane bedg co tydzien przez
specjalnie delegowanych urzednikéw. Prébng ino?
wacje  wprowadza wojewédztwo warszawskie
w stosunku do autobuséw, zarejestrowanych
w tem wojewddztwie.

Plan regulacyjny Warszawy

Prace nad nowym planem regulacyjnym stolicy
sg na ukonczeniu. Przewiduje on rozwoj stolicy na
lat kilkadziesiagt i uwzglednia tworzenie si¢ no?
wych dzielnic. Miesci sie w granicach  wielkiej
Warszawy, strefa jednak wplywdéw miasta przewi?
dziana jest w nim wieksza. Obejmuje ona pas
w promieniu od 10 do 15 km. od Warszawy.

Na terenie tym budowaé bedzie mozna tylko
za zgodg magistratu w przewidywaniu, ze w przy
sztosci obszary te pochtoniete beda przez stale ro?
snacg stolice.

Przeciw trabieniu

Whkrétce maja by¢ wydane przepisy, normuja?
ce sygnalizacje samochodowa. Wszystkie trabki
maja by¢ strojone w okreslonej tonacji i tworzy¢
trojdzwiek. W godzinach od 11 w nocy do 7 rano
trabienie ma by¢ dopuszczone tylko w wyjaHco?
wych wypadkach.

Komisarjat rzadu opracowuje tabele kar za wy«
kroczenia szoferow. Tabela obowigzywac bedzie
policje.

Prawa jazdy

Komisarjat rzadu m. stét. Warszawy wydal
w ciggu sierpnia 360 nowych praw jazdy (z tego
12 kobietom), w tej liczbie 320 na samochody,
z wyjatkiem wozdw uzytecznosci publicznej, 2 na
wszystkie wozy, tj. prywatne i publiczne, 16 na
samochody i motocykle, z wyjatkiem wozéw uzy?
tecznosci publicznej, 21 na same motocykle i 1 na
wszystkie pojazdy bez wyjatku.

Od stycznia rb. tj. w ciggu pierwszych 8 mie?
siecy rb., wydano ogétem 3,407 nowych praw jazdy,
wogole za$ komisarjat rzadu wydal do 1 wrzes$nia
19,962 prawa jazdy.

O jednolity typ taksowki

(wj) Pewne konsorcjum zagraniczne ziozylo
w Zwigzku wiascicieli dorozek samochodowych
propozycje zorganizowania dostawy dorozek jed?
nego, zgéry ustalonego typu. Zwiagzek postanowit
rowniez zainteresowaé ta sprawg miejscowych fa?
brykantéw karoseryj i po ustaleniu typu podwo
zia, maja by¢ podjete pertraktacje konkretne co do
warunkéw  szybkiego wprowadzenia pozadanej
zmiany.

Nowa szosa podmiejska

(wj) W pierwszych dniach wrze$nia nastapi
ukoriczenie budowanie przez sejmik warszawski
nowej ulepszonej szosy z kostki kwarcytowej, wy?
konanej w tym roku na odcinku od Wolki Rzezen?
skiej do wsi Bloto z odnogg do Falenicy na prze?
strzeni przeszto 6 kim. W roku ubiegtym wyko?
nano te szose na odcinku od granic Wielkiej War
szawy do Wolki Rzezenskiej na przestrzeni 5 kim.

Na rok przyszty pozostanie odcinek od wsi
Bloto do Karc"swia z ewentualng odnoga do
Otwocka.



Mosty pod stolica

(wj) W trosce o lepszy stan drég ibszpie
czenhstwo ruchu kotowego sejmik warszawski doko
na w roku biezacym przebudowy 10 mostdw tym
czasowych na wazniejszych szosach na state o
sty zelbetonowe. Dotychczas dokonano przebudo
wy 6 mostoéw; reszta wybudowana bedzie w Maj
krétszym czasie.

Policja drogowa

(m) W wojewddztwie warszawskiem #prowa
dzono przed rokiem niespetna policje drogowa na
motocyklach, ktérej zadaniem je&t dbanie o po
rzadek ruchu na szosach. Dotad funkcjonowaty
3 motocykle, obstugiwane na zmiane przez 7 poli
cjantéw. Obecnie liczba motocykli i policjantdw
ma by¢ podwojona, lecz i to przypuszczalnie nie
bedzie liczba dostateczna.

Autobusy

(m) W zwiazku ze spodziewanem nadejsciem
nowej serji autobuséw miejskich z fabryki?W tu
iblinie, zamierzone jest wprowadzenie linji pomoc
iniczej dla dotychczasowej A. Byfaby to ImjaAdns,
ktérej trasa byfaby nastepujaca: plac Zamkowy,
Senatorska, plac Teatralny, Matachowskiego, Jasha,
Bracka, plac Trzech Krzyzy, Mokotowska, plac
Zbawiciela. Rozktad jazdy na tej linji bytby tizgod
miony z rozkfadem jazdy autobusowej na linji A.

Z KRAJU
Rozw6j komunikacji autobusowej

(8]) Gmina Chropaczéw przystapita do Zwigz
ku Celowego Gmin Wojewoédztwa Slaskiego dla
ruchu autobusowego z udziatem 10 tys. zi. Przez
Chropaczéw projektowana jest linja autobusowa:
Katowice — Krélewska Huta — Piasniki — Eipi
ny — Chropaczéw — tagiewniki — Granica i z po
wrotem. W ten spos6b tagiewniki — Chropaczéw
i Lipiny, ktére nie posiadajag komunikacji kolejo
wej, otrzymajg szybkie potaczenie z Krélewska Hu
ta i z Katowicami.

Asfaltowana szosa £6dz — Pabjanice

_ (kj) Starostwo tédzkie zawarto umowe z fso
waznem zagranicznem przedsiebiorstwem #sfalto
wem w sprawie wyasfaltowania szosy +6dz — Pa
bjanice. Narazie wyasfaltowany bedzie odcinek
dtugosci 3 kilometréw i o ile asfalt okaze sie twar
dym, reszta szosy zostanie réwniez wylana #sfal
tem.
212 linij autobusowych w Polsce

(kj) Komunikacja autobusowa w Polsce fozwi
ja sie w niebywale szybkiem tempie. Wedlug da
nych Ministerstwa Robét Publicznych, liczba linij
autobusowych w 1927 r. wyniosta 984, a w r. 1928
sie¢ linij miedzymiastowych wzrosta do 2041.

W roku biezacym cyfra ta znacznie powiekszy
ta sie. Na wszystkich linjach kursowato 2 121 #uto
buséw, stanowigcych wiasnos¢ 1717  przedsie
biorstw. Z miedzymiastowej komunikacji 138 750
0s6b, przyczem autobusy przebyly 285677 kilo
metréow przy diugosci szlakéw 20281 kim.
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Potaczenie Switezi z Nowogrédkiem

(kj) Powiatowy zarzad drogowy w Nowogrod
ku prowadzi budowe szosy, taczacej Switez z No
wogrddkiem. Tegoroczne roboty dibgowe posune
ly sie tak daleko naprzdd, ze przewidywane jest
oddanie szosy do uzytku w roku przysztym. W ten
sposéb perta Nowogrddczyzny uzyska wiasciwe
potaczenie z Nowogrédkiem, co da moznos$¢ tury
storn tatwiejszego zwiedzania jednego z hajtadniej
szych zakatkéw Polski.

Juz czas

o zamowic tygodnik ilustrowany
*8amochadd

na IV kwartat 1929 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25. bm.,
moze sie narazi¢ na opoznienie w do?
starczaniu pierwszego numeru w nos

O wym kwartale.

*8amochadd zamawiaé mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra;
cji naszej w Poznaniu, Sw. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekazaé¢
przedptate réwnoczesnie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zt

W miesieczna  ,, 1,25,
wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.
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LOTNICTWO
Telefony w samolotach

(wj) W departamencie aeronautyki inister
stwa spraw wojskowych czynione sg préby fawia
zania telefonicznej rozmowy z samolotéw z rhiej
ska siecig rozméw. Komunikacja ta ma by¢ tdo
stepniona przez potaczenie tdbiovczgch
stacyj radjowych w samolotach z miejska siecig
telefondw.

Obecnie prace sg juz daleko posunigte i w Haj
blizszych dniach rozpoczna sie oficjalne proby przy
udziale czynnikéw zainteresowanych. Komunika
cja telefoniczna zostataby wprowadzona na gywil
nych linjach lotniczych. Nalezy nadmieni¢, ze sg
to pierwsze tego rodzaju préby w Europie.

Drugi $wiatowy kongres ,,Sity""

Dyrekcja kongresu d-onosi nam, ze drugi
z rzedu $wiatowy kongres , Sity* odbedzie sie
w Berlinie (pierwszy odbyt sie w roku 1925
w Londynie) od 16—25 czerwca 1930 r. By
rekcja kongresu miesci sie w Berlinie NW.
Weltkraft. Zainteresowani mogg sie tamze
zwréci¢ po informacje.

Wystawy samochodowe w r. 1930

Dyrekcja ,,Permanent” przesyta nam Kkalenda
rzyk wystaw samochodowych, ktére sie odbeda
w r. 1930.

W Nowym Jorku — pierwsza potowa stycznia.
— Chicago — koniec stycznia, poczatek lutego. —
Amsterdamie — 24 stycznia do 3 lutego. — Rzy
mie — koniec stycznia poczatek lutego. — Kairo —
pierwsza potowa lutego. — Kopenhadze — koniec
lutego poczatek marca. — Wiedniu — pierwsza po
towa marca. — Genewie — druga potowa marca.
— Paryzu — od 2 do 12 paZzdziernika. — Londynie
— druga potowa pazdziernika. — Pradze — 23 fsaZ
dziemika do 2 listopada. Paryzu — od 13 do 23
listopada. — Brukseli — od 6 do 17 grudnia.

Kalendarzyk jest prowizoryczny, a daty jego
moga ulec zmianie.

25000 dolaréw za kajute na sterowcu

Angielski sterowiec R0  przygotowuje sie
do przelotu z Anglji do Kanady. Po réznych
prébach i szeregu krétszych lotéw, sterowiec
ten stat sie¢ tak popularny, ze obecnie juz
wptyneto kilkaset zgtoszen na kajuty dla
przebycia oceanu. Jeden z zamoznych sports<
mendw ofiaruje nawet sume 25000 dolaréw
za prawo uczestniczenia w przelocie.

O taczenie dzielnicowych

systeméw drogowych

»Gazeta Handlowa“ zamieszcza uwagi firze
mystowca p. St. Meyera, wskazujagce na ko
nieczno$¢ potaczenia systeméw drogowych
na kresach pathddidery t. j. na
tej pofaci, ktéra taczy 3 dawne zabory.

Na tej przestrzeni przebiega piec 3yste
moéw drogowych, nie zroénietych organicznie.
Dopiero w ostatnich czasach zaczeto #gczy¢
linje komunikacyjne przebiegajace na teryto#
rjum b. Kongresowki, Gérnego Slaska i Mas
topolski. Dzieki staraniom woj. kieleckiego,
szosa Czestochowa—Bedzin zostata #opro
wadzona do bardzo dobrego stanu, précz te
go wybudowano najkrotsze potaczenie ie
dzy Zagtebiem Dabrowskiem a Krakowem
przez Ojcéw. Ponadto droge z Katowic, Krol.
Huty i Mystowic do Szczakowej, Jaworzna
i Chrzanowa skrécono przez polaczenie ¥zo0
sowe miedzy Modrzejowem, a wsig Dabrowa.

Zadaniem stusznej polityki drogowej jest
wybudowanie takiej drogi, ktéraby zatarta
w umystach ludzi odrebno$¢ Slaska i Kongre
sowki. Trasa taka powinna przechodzi¢ przez
okolice mato zaludnione, aby mozna bylo
w pierwszych latach jej istnienia rozwinaé
znaczng szybko$€. Tym sposobem przepro
wadzona szosa przez powiat czestochowski,
lubliniecki, tarnogoski, zawiercianski, Bedzin
ski i Swietochtowicki stataby sie w przysztosci
os$rodkiem nowych osiedli, pozbawionych od-
rebnosci dzielnicowych.

Olbizymie zaiiterosowanie prawdziwytli znawcdw auiomobllizmu dowodzi dobitnie, ze naipopuiarnieiszemi samocnodanii Sezonu sa najnowsze modele

FIAT

z silnikami 6 cylindrowemi mocy 9/45, 10/50, 15/75 KM.
Dzieki zaletom konstrukcyjnym, oraz niskiej cenie bija one skutecznie samochody innych fabrykatow o réwnorzednej sile.

Obstuga techniczna samochodu jak réwniez natychmiastowa dostawa czesci

zamiennych zapewnione

Wylaczna sprzedaz na Wojewddztwa Poznarnskie i Pomorskie

Brzeskiauto* Sp. Akc. Poznan

ulica Dgbrowskiego 29 — Telef. 63-23, 63-65

Najstarsze

i najwieksze przedsiebiorstwo branzy samochodowej w Polsce.



Druga niemniej wazng inwestycjg jest po
faczenie szosowe Katowic z Sosnowcem.

Dotychczas komunikacja korzysta z fstnie
jace] wewnetrznej $laskiej sieci drég, tusku
tek czego komunikacja ta jest utrudniona
przez pie¢ ostrych skretéw. Utatwienie na
tym odcinku komunikacji nie jest bynajmniej
trudne. Nalezy jedynie przeciggna¢ nowga tra
se dtugosci zaledwie 300 mtr., wzdtuz toru
kolejowego Szopienice — Sosnowiec i zwali¢
jedng tylko drewniang szope, stojaca u ty
lotu obecnej szosy Sosnowiec — Szopienice.
Dzieki temu, ilo$¢ skretéw zostanie Zreduko
wana do 8h, co wplynie bezposrednio na tiez
pieczenstwo jazdy w tym odcinku.

Swiat jest tak piekny...
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Podréz poslubna

W ubiegtym tygodniu
odbyt sie w Warszawie
$lub znanego artysty fil
mowego Zbyszka Sawa
na ze znang artystka Ma
rja Malicka. Nowozency
tego samego dnia ty
brali sie w podr6z po
$lubna, ktora prowadzi
przez Poznah do Nie
mie¢, Francji i Hiszpanji.
W Poznaniu mioda para
zatrzymata sie na #hz
szy czas, by zwiedzi¢ Po
wszechng Wystawe XKra
jowa, oraz zapoznaé sie
z wytwdrniami filmowe
mi naszego miasta. Na
rycinie obok  widzimy
pp. Sawandw wraz z $wo
ja Tatrg przed hotelem
»Polonia” w Poznaniu.

Ze wzgledu na konieczno$¢ potaczenia by
lego zaboru pruskiego i austrjackiego, [joza
dane jest wybudowanie bezposredniego [jotg
czenia Jastrzebie — Zdr6j — Zebrzydowice,
co skrécitoby droge z Zagtebia Rudnickiego
do Cieszyna i przyczynitoby sie do ozywienia
zamierajagcego Cieszyna. Powazne Zastrzeze
nie jednak budzi system prowadzenia roboét
przez Wydziat Rob6t Publicznych woj. Sla
skiego, ktory przecigt najwazniejsze arterje
komunikacyjne, zamykajac kilka szos. — Aby
dostac sie z Katowic do Wielkich Hajduk lub
do Swigtochtowic i dalszych okolic, trzeba
naktadac drogi i objezdzac przez Chorzow. —
Zapowiadane jest réwniez zamknigcie szosy
Kobiér — Pszczyna,
€0 zmusi mieszkancow
tego miasta do fale
kich i kosztownych
objazdéw.

Sa na nim niebotyczne w koronach $nieznych géry, sa
morza biekitne i lazurowe, sa lasy, taki i pola. Ale my
nie wiemy o tern, poniewaz otaczajag nas tylko szare
$ciany kamienic i asfaltowe bruki ulic.

Jest jednak tacznik, ktéry bez zadnego z naszej strony
wysitku moze nas przenies¢ w te zda sie niedostepne
dla nas krainy. tacznikiem tym jest auto — zwiaszcza
tak wygodne, cicho i lekko jadace, jak ,,PRAGA".

OSOBOWE: CIEZAROWE:
4-cyl. 4/14 4-cyl. 5/20 »An“ — 1172 tony

4-cyl. 6/24 6-cyl.- 8/30 I
6-cyl. 13/45 8-cyl. 17/60 ~8* ' N* —5

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze: ,,Praga“
Automobile Poznan, pi. Wolnosci 11, telefony 55-33.
Telegramy: Autopraga. Reprezentacja na b. Krol.
Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp.
Warszawa. Salon samochodowy: Kredytowa nr. 4.
Garaz: ul. Wolska 81. Tel. 291-34, 181-34 i 91-34.
Telegramy: Centroptug. Reprezentacja na
Matopolske, Slask i Wotyn: Henryk Buchstab,
Lwow, ul. Jagiellonska 7. Tel. 305. Telegramy:
Buchstab Jagielloriska.

Bardzo duzo do %y
czenia pozostawia [jo
faczenie pomiedzy Ma
topolska a Kieleckiem
na wschod od Krako
wa. Budowa szos w
tej polaci, a jeszcze
bardziej mostéw, (po
miedzy Krakowem a
Sandomierzem ani je
den most nie taczy obu
wojewddztw) stanowi
obszerne pole dla pra
cy unifikacyjnej w
Polsce.

Najbardziej jednak
jaskrawo uderza tdig
czenie od polskiej sieci
drogowej Spiszg | Ora
wy. — Droga z €zor
sztyna przez Niedzice
do Kacwina urywa sie
na czeskiej granicy,
droga za$ przez kap
sienizne i Wyznie do
Trypsia nie ma potg
czenia z odlegtg 0.2
km drogg z YWaksmun
da do Biatki. — Nale
zy skierowa¢ uwage
naszych  czynmkow
miarodajnych w poli
tyce drogowej, na ko
nieczno$¢ wciagniecia
tej ziemi w orbite poi#
skiego ruchu tury#
stycznego, dla dania
jej dowodu, ze polska
przynalezno$¢  pan
stwowa moze [rzy
nies¢ realne korzysci.

OGLOSZENIA DROBNE
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Tyszkiewicz kierownikiem ,,Asa‘“

(W?za) Znany polski konstruktor samochodom
wy, Stefan hr. Tyszkiewicz, ktérego fabryka samo»
chodéw p. t. ,Stetysz" spalita sie doszczetnie tej
wiosny, objat w ostatnich dniach techniczne Kie
rownictwo zakfadéw mechanicznych firmy samo?
chodowej ,,As".

Komunikat
Pomorskiego Automobilklubu
w Bydgoszczy

Afiljacja Pomorskiego Automobilklubu

Jak sie dowiadujemy, w dniu 11 bm. zawarta
zostata umowa afiljacyjna miedzy Automobilklu?
bem Polski w Warszawie i Pomorskim Automobil?
klubem w Bydgoszczy.

Z chwilg zawarcia tej umowy Pomorski Auto?
mobilklub wchodzi do rzedu klubéw reprezento?
wanych przez Automobilklub Polski jako klub na?
rodowy w Miedzynarodowym Zwigzku Klubéw
Automobilowych, uznanych w Paryzu, majac
réwnocze$nie zapewnione zastepstwo swych mte?
resow zaréwno w stosunku do klubéw zagranicz?
nych jak i do polskich wiadz centralnych.

Sukces ten osiggniety po niespetna roku istnie?
nia Pomorskiego Automobilklubu jest zywym do?
wodem pracy klubu, starajagcego sie swym czion?
kom nietytko utatwi¢ i uprzystepni¢ zycie towa?
rzyskie i przyczyni¢ sie do rozwoju sportu samo?
chodowego przez urzadzanie wspélnych imprez
sportowych, ale i utatwiaé poszczegélnym czton?
kom jak najszersze korzystanie z posiadanych
przez nich maszyn, przez wydawanie im za mini?
malng opfatg tryptykdw, miedzynarodowych $wia?
dectw drogowych i innych oficjalnych dokumen?
tow.

Afiljacja Pomorskiego Automobilklubu z Auto?
mobilklubem Polski w Warszawie jest poteznym
krokiem naprzéd w dalszym rozwoju klubu i zy?
skiwaniu nowych cztonkéw, to tez szczerze gratu?
lujac — zyczymy Pomorskiemu Automobilklubowi
jaknajlepszego rozwoju na przyszto$¢, odsytajac
wszystkich zainteresowanych a dotychczas niezrze?
szonych w Pomorskim Automobilklubie — do Se?
kretarjatu tegoz w Bydgoszczy, przy ul. Matejki
nr. 10. Telefon nr. 10?12.

Komunikat
Zwigzku Zawodowego Automobilistéw
Rzeczypospolitej Polskiej, Oddziat
w Poznaniu

Plenarne zebranie oddzialu poznanskiego Zw.
Zaw. Automobilistdbw Rz. P. odbedzie sie dnia
21 wrze$nia br. 0 godz. 20 w lokalu p. Kasperkowej,
przy ul. Kraszewskiego 16.

Odpowiedzi redakcji

P. W. M. w Poznaniu. Poniewaz, jak Pan pisze,
silnik zuzywa bardzo duzo oliwy i dymi, przyczy?
ny tego nalezy szuka¢ w nastepujacych miejscach:

1) Pomimo zatozenia nowych pierscieni, thoki
moga by¢ nieszczelne, badz to przez wyréb;enie
sie samych ttokdw, badZ przez owalno$¢ cylindréw;
olej, ktoéry obficie- olei cylindry i tloki, moze je
uszczelnia¢ do tego stopnia, iz nie przepuszczaja
one mieszanki w takcie sprezania, przez co kom?
presja jest dobra.

Pierécienie nowo zatozone moga by¢ wieksze
w stosunku do szerokosci kanatéw w ktérych sa
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umieszczone, przez cp przy posuwaniu sie ttoka
w jedng lub druga strong pierscien porusza sie w
kierunku pionowym w przeciwnym od ruchu tt >ka,
odgrywajac temsamem role pompki, ktéra prze?
pompowuje olej z dolnej czesci ttoka na gore
w duzej ilosci, co powoduje znaczne jej zuzycie,
a skutkiem tego dymienie. Tego rodzaju wypadki
sg bardzo pospolite, a btad ten tatwo usuna¢, za?
mieniajac pierécienie na szersze, odpowiednie do
kanatéw tloka.

Przyczyny tego defektu moga by¢ réwniez, wy?
robione panewki korbowodowe, z ktérych olej do?
prowadzony pod cisnieniem przez wiercenia w wa?
le korbowym rozbryzguje sie w duzej ilosci i tra?
fia do cylindréow. Wyrobione panewki
odgrywaja w tym wypadku réwniez ro?
le pomp, nadmiernie pompujac olej
z karteru.

Radzimy wiec Panu dokfadnie zba?
da¢ wyzej wymienione miejsca, a je?
steSmy pewni, ze biad da sie tatwo
usunag. P.)

P. St. Hoppe w Tucholi.

Odpowiedzie¢ na pytanie, ktory z sa?
mochoddw jest najlepszy, nie mozna,
gdyz kazdy z nich ma swoje wady
i zalety. Nalezy przy wyborze powo?
dowaé sie przedewszystkiem stosun?
kiem ceny samochodu do jego warto?
§ci konstrukcyjno?uzytkowej i wzigé
pod uwage amortyzacje wozu. Wszy?
stkie trzy wymienione przez Pana sa?
mochody pod tym wzgledem najzupet?
niej odpowiadaja tym warunkom, jak
zreszta wiekszo$¢ wozéw amerykan?
skich, wyrabianych seryjnie. Wozy te
majg stosunkowo niskg cene, nawet
wliczajac duze bardzo clo oraz koszty
przewozu.

Dwa pierwsze wozy sg produkcjg
Generatl Motors, co juz daje gwarancje,
iz sa wykonane starannie, jak inne wy?
roby tej firmy. Roéznica w cenie ich
jest nieznaczna, gdyz drugi jest mini?
malnie drozszy od pierwszego. Jest on
natomiast wiecej znany i ma juz poza
sobg chlubng przeszto$¢ i wyrobiong
marke na naszym rynku. Pod wzgle?
dem konstrukcyjnym jest on bez za?
rzutu zwilaszcza w silniku, ktéry jest
nadzwyczaj elastyczny i posiada dosko?
natg akceleracje. Firma ta buduje pare
modeli réznej sity silnika, jednakze na?
0g6t jest to samochdd kategorji wozéw
silnych. Ostatnio firma ta wypuscita
nowy model stabszy, ktéry jeszcze jest
u na$ mato znany.

Trzecia z wymienionych firm jest
réwniez dobra, mato co si¢ rézni od
pozostatych, jednakze jest to wéz sto?
sunkowo mniej u nas zaprowadzony od
wyzej wymienionej marki. Wszystkie
powyzsze firmy, zwiaszcza dwie perw?
sze, s3 reprezentowane u nas w kaz?
dym wigkszym miedcie. tatwo moze
wiec Pan zasiegna¢ wszelkich informa?
cyj co do ceny i warunkéw kupna. Sg?
dzimy, iz najlepiej bedzie, gdy sie Pan
zwréci do firm tych w Poznaniu, gdyz
tu posiadaja one swoje biura najlepiej
reprezentowane.

Pytanie P. O. K. w W. Szofer nasz
dostat mandat kamy w sumie zt 5 za
to, ze zostawit samochéd kryty za?
mkniety, na ul. $w. Jézefa, bez dozo?
ru, poszedtszy na kolacje. Czy policja
ma prawo za to kara¢? Gdyby tak by?
to, to c6z maja robi¢ wiasciciele samo?
chodéw, ktdérzy nie majg szoferéw?

OdpowiedZ. Prawo do wymierza?
nia grzywny policja niewatpliwie ma.
Prosimy przeczyta¢ uwagi w artykule
pod tytutem *Post6j Nie jest to
pierwsza skarga tego rodzaju i sy?
tuacja  automobilistow  jest istot?
nie trudna. Miejmy jednak nadzie?

ZLOTA Nr. 25

je, ze przepisow paragrafu 21 nie bedzie traktowac
sie u nas zbyt drobiazgowo, lecz z tym sympatycz?
nym liberalizmem, ktérym dawniej odnosita sie
policja poznarnska do drobnych wygéd automobi?
listow, jezeli one nikomu nie szkodzity. W danym
razie nie radzimy sprzeciwu, bo prawnie nic Pan
nie uzyska. Raczej niech Pan sie zwrdci z prosha
0 zniesienie mandatu karnego do pana dyrektora
Miejskiego Urzedu Policyjnego w Poznaniu, a je?
steSmy przekonani, ze mandat kamy bedzie znie?
siony, chyba ze szofer panski stanat na ulicy
w sposéb taki, ze utrudnit ruch uliczny w sposéb
powazny.

SZKOtLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

R. TUSZYNSKI

WARSZADIA ZEOTA Nr. 25

O nieszczescie
nie trudno!...

BADZ PRZEZORNYM | ZA-
OPATRZ LATARNIE SWEGO
SAMOCHODU W ZAROWKI

DCIPLO i TRIPLO

PHILIPSA

Nie oélepiajg przechodniéw!
Nie meczg oczu kierowcy!
Zawsze pewne i trwate!

W KAZDYM SAMOCHODOWYM
I ELEKTROTECHNICZNYM SKLEPIE
SA DO NABYCIA

Kup za dnia, zanim
petnaniebezpiecznej
ciemnoéci noc
nadejdzie !
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O kocie w worku, tudziez o kilku paragrafach
kodeksu cywilnego

Przed kilkoma dniami przed redakcjg nas
szego pisma stangt samochdd, na ktérego wis
dok kazdemu rasowemu automobiliscie az sers
ce rozhustato sie z zazdrosci. A tymczasem
elegancki jego wiasciciel, pan Gucio, wcale
nie byt ze swej maszyny zadowolony.

— Bo proszg sobie wyobrazi¢, — mowit
— Ze reprezentacja przysiggata mi na prochy
wszystkich starych Fordéw, ze maszyna cias
gnie 140, a ja jezdze na niej od trzech Mlesie
cy, i raz z biedg na Pomorzu wyciaggnetem tros
che ponad 120. Panie redaktorze od paragras
fow, czy ja moge zada¢, aby reprezentacja
maszyne te odebrata?

— Hm, a czy przy kupnie méwit Pan, ze
chce Pan jezdzi¢ na wyscigi?

Prawdopodobnie pan Gucio niebardzo byt
zbudowany porada, ktérg otrzymat, bo w das
nym razie wobec reprezentacji trudno byto
co$ zrobié.

* 459 kodeksu cywilnego powiada bowiem:

Sprzedawca rzeczy odpowiada wobec Ku
pujacego za to, ze rzeczy w chwili, gdy rys
zyko przechodzi na kupujacego (t. zn. prze
waznie w chwili odebrania maszyny — przyp.
red.) nie ma wad, ktéreby uchylaly albo
zmniejszaly jej warto$¢ albo zdatno$¢ do
uzytku zwyczajnego, albo takiego, jaki w 8
mowie miano na wzgledzie. Nieznaczne
umniejszenie wartosci lub zdatnosci nie wchos
dzi w rachube.

Sprzedawca odpowiada takze za to, ze
w czasie przejscia ryzyka rzecz posiada przys
mioty zapewnione.

W danym wypadku sytuacja byla wiec
jasna: jezeli chodzi o uzytek zwyczajny,
to okoliczno$¢, czy maszyna ciggnie w najs
korzystniejszych warunkach 140 klm/godz.,
czy tylko 125, jest obojetna, gdyz w tiormal
nych warunkach nie jezdzi sie nawet 120.
Indywidualna ambicja automobilisty nie mo«
ze jednak wchodzi¢ w rachube, jezeli z jednej
strony chodzi o0 maszyne uzytkowa, a nie ty
scigowa, a z drugiej strony réznica w maksym
malnej chyzosci przyrzeczonej, a rzeczywi#
stej, jest praktycznie znikoma. Pan Gucio be#
dzie wiec musiat zadowoli¢ sie maszyng
wprawdzie bardzo piekna, lecz ciggnaca ,tyl#
ko“ 120. Inaczej sprawa bedzie sie przelsta#
wiata, jezeli w kontrakcie kupna np. $znaczo
no wyraznie jakie$ szczeg6lne warunki, np.
cel, jakiemu maszyna ma stuzyc. Jezeli np.
kto$ kupuje maszyng poto, aby odby¢ podroz
po Francji i Hiszpanji, jako korespondent pras
sowy, i kupuje samochéd tani, lecz z zapews
nieniem, ze maszyna bierze kazda pochytos¢,
i jezeli p(’)z’niej okaze sie, ze motor zdycha juz
na $rednio stromych odcinkach szosy, to w ta#
kim wypadku zachodzi niewatpliwy brak *za
pewnionego przymiotu i sprzedawca musi
za brak ten odpowiada¢. W jakiej formie,
0 tem ponizej.

Jeszcze ostrzejsze sa sankcje ustawowe,
jezeli chodzi o zamilczenie wad, o ktérych
sprzedawca wie. Sg to wypadki do$¢ czeste
przy transakcjach samochodami uzywanemi,
gdzie n. p.: sprzedawca, oddajgc maszyne ods
nowiong gruntownie po ciezszym karambolu,
sprzedaje samochdd jako uzywany Wpraw
dzie, lecz ,,w dobrym 8tanie  Sprzedawca o
nosi w takim razie bardzo ciezkie ryzyko poz#
niejszych ew. odszkodowan, i to nawet w ity
padku, jezeli kupujacy lekkomys$inie maszyny
przy kupnie nie obejrzat. Sg to interesy bar
dzo ryzykowne, powodujace conajmniej dlu#
gotrwale i kosztowne procesy, tak, ze lepiej
juz powiedzie¢ odrazu, w czem rzecz, i Htra
ci¢ pareset ztotych na cenie, niz doptaci¢ {6z
niej kilkakrotnie wiecej.

Znany jest n. p. fakt z przed paru laty, ze
jedna z powazniejszych i obecnie bardzo foz
powszechnionych marek  samochodowych
miata wade, prawdopodobnie tylko Montazo
wa, w oliwieniu. Oliwienie watu korbowego
odbywato sie przy pomocy przewodéw, ida
cych wzdtuz watu spiralnie, przyczem sp.rala
miata i$¢ w sensie obrotu watu, weciskajac oli#
we sitg bezwiadu wiasnego przy obrocie watu.
Tymczasem zdarzato sie, ze poszczegdlne Ka
watki przewodu montowano w sensie przeci#
wnym. Rezultat: niedostateczny doptyw oliwy
i ciggle wytapianie sie¢ panewek. Sytuacja
sprzedawcy takich maszyn byla bardzo tru
dna. Péki o wadzie tej nie wiedziat, poty &d
powiadat tylko za usuniecie wady i ew. kosz
ty, z chwilg jednak, gdy o tem sie dowiedziat,
a mimo to maszyny sprzedawat, zamilczajac
0 wadzie tej podstepnie, odpowiadat nietylko
za to, lecz takze z czynu niedozwolonego,
a wiec takze za wszelkg rzeczywistg szkode;
ktéra n. p. klient jego ponidstby w Zarobko
waniu wskutek tego, ze n. p. pozostat gdzie$
na szosie (§ 463). Czy w danym razie kto$ ta
ka kwestje poni6st, niewiadomo, temwiecej,
ze zasada: ,,gdzie miate$ oczy?“ przy kupnie
samochodu obowigzuje tak samo, jak przy
kazdej innej transakcji handlowej, i niedo$¢
staranne obejrzenie maszyny przy kupnie ty
Klucza pozniejsze pretensje, chyba, ze $prze
dajacemu_mozna uczyni¢ zarzut podstgpnego
zamilczenia wady, i co trudniejsze, zarzut ten
sie udowodni. A ciezar dowodu, to w proce
sie pol przegrane;j.

Jezeli kupuje sie samochdd z wada, o ktd
rej sie wie, lecz ktérej doniostosci w prak
tycznym uzytku trudno odrazu oceni¢, kupu#
jacy winien sobie wobec sprzedawcy zastrzec

Postoje

Dochodza nas z miasta wiadomosci, ze po bez
karnym okresie ,,Tygodnia nauki chodzenia po
ulicy" nasze wiadze policyjne tem energiczniej
wziely sie do tepienia wszelkiego rodzaju twykro
czen przeciwko przepisom porzadkowym na tli
cach. Jest to inicjatywa niewatpliwie chwalebna,
i nalezy ja ze wszech miar popierac.

Poparciem takiem bedzie niezawodnie takze
zwrécenie uwagi na pewne sposoby tej procedury
policyjnej, ktore sa albo nie celowe, albo ktérych
sposob traktowania otwiera droge do zbyt 3¥zero
kiego ,,swobodnego uznania" urzednika policyjne
go, a temsamem do samowoli.

Nasze przepisy o ruchu ulicznym w miescie $to
tecznem Poznaniu z dnia 23 kwietnia 1929 r. fa
wierajg miedzy innemi dwa paragrafy, co do me
ritum ktérych nie moze by¢ wprawdzie zadnych
watpliwosci, ale przy ktérych praktycznem tvyko
naniu trudnosci musza sie nastrecza¢ same przez
sie. 93 to paragrafy 8 i 21.

Jak wiadomo paragraf 8 zakazuje postoju tszel
kich pojazdéw w czasie od godziny 10 do 20 na
ul. Nowej, placu Wolnosci, Fr. Ratajczaka na td
cinku Bibljoteki Uniwersyteckiej, 27. Grudnia, na
Gwarnej i na Fredry, az do Watéw Jana Ill, oraz
Pélwiejskiej.  Zatrzymywanie pojazdéw w tych
miejscach moze trwac tylko tak diugo, jak twyma
ga wysiadanie i wsiadanie.

Przepisy tego rodzaju sg na to, aby ich prze
strzegac, gdyz sg rzeczywiscie potrzebne. Ze na
ul. Pélwiejskiej nikt nie staje, jest rzecza nader
zrozumiata, jednak nie bylo dnia, zeby np. przed
kawiarnia Dobskiego o godzinie &] lub #zej
wieczorem nie stato kilka conajmniej samochodéw,
i to przewaznie obcych. Sadzimy, ze sprawy te Ha
lezatoby traktowac rygorystycznie, zapewniwszy sie
jednak przedtem, ze zakaz postoju na tych ulicach

wszelkie prawa z tego tytutu. W tym tylko fa
zie ma pewne mozliwosci, ktére daje mu pra
wo, a wiec roszczenie o przemiane albo
0 umniejszenie.

W Kkazdym razie o spostrzezonej wadzie
nalezy reprezentacji donie$¢, a takt wymaga,
aby uczyni¢ to niezwlocznie. Nie mozna pod
nosi¢ juz zadnych pretensyj, jezeli od chwili
faktycznego odbioru maszyny uptyneto 6 tie
sigey. Z drugiej strony jednak stosowana tu
i owdzie klauzula kontraktu, iz ,kupujacy po#
twierdza, ze przyjat maszyne bez zastrzezen,
stW|erd2|Wszy brak wad“ jest bezskuteczna,
jezeli p6zniej wada taka siie okaze.

Jezeli kupujacy zawiadomit reprezentacje,
ze samochdéd posiada wade, reprezentacja mo-
ze wyznaczy¢ mu czasokres do o$wiadczenia
sie, czy zada przemiany, t. zn. czy odstepuje
od umowy, i zwraca maszyne za zwrotom
wptaconych pieniedzy, oraz kosztéw umowy.
Jezeli do uptywu tego czasokresu &utomobili
sta nie ztozy oéwiadczenia, nie moze juz zada¢
przemiany. Moze natomiast zada¢ Bimniejsze
nia ceny kupna, ktérg nalezy ,,obnizy¢ w ta
kim stosunku, w jakim w czasie sprzedazy
warto$¢ rzeczy w stanie wolnym od wad pozo#
stawataby do warto$ci rZeczywistej  (§ 472
k. c.) Jest to oczywiscie ustalenie dos¢ trudne,
do ktérego trzeba bedzie powotaé rzeczoznaw#
cow. W interesie obu stron nalezatoby w ta
kich wypadkach poradzi¢, by nie uciekaty sie
odrazu do sadu, lecz drogg orzeczenia sadu
polubownego ustality umniejszenie, przy po
mocy rzeczoznawcow. Orzeczenie takiego %3
du moze n. b. stac sie, jak wiadomo, takim %a
mym tytutem wykonawczym, jak n. p. prawo#
mocny wyrok, przy przestrzeganiu pewnych
formalnosci. (8§ 1039 procedury cywilnej: trze
czenie z podpisami sedziéw winno by¢ dore
czone stronom w wypisie, takze podpisanym,
i ztozone nastepnie wraz z dokumentem dore
czenia w sadzie, ktory bytby wiasciwym dla
Sporu samego).

Brak ,,zapewnionego przymiotu  traktuje
sie nieco inaczej, lecz o tem innym razem.
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jest znany nawet obcym, co moznaby osiagnaé¢
przez wywieszenie odpowiednich tablic lub *na
kéw, lub tez przez specjalny patrol.

Trudniej przedstawia sie sprawa z paragra
fem 21. Paragraf ten powiada, ze dtuzszy postdj
pojazdéw dozwolony jest na ulicach oznaczonych
odpowiedniemi znakami. Sposéb postoju okreslaja
odpowiednie znaki.

Miejsce dhuzszych postojow oznacza okragta tar#
cza z literg P. Niestety miejsc takich jest w Po
znaniu bardzo mato, a wyraznie uwidocznione jako
parking, sa tylko dwa, i to przy zbiegu ul. Pétwiej
skiej i Gornej Wildy i przy Al. Reymonta. Bopie
ro trzeba wzia¢ sie za odnosne rozporzadzenie, aze#t
by dowiedzie¢ sie, ze place parkowe wyznaczono
takze przy placu Prezydenta Drweskiego, przy uli#
cy Koscielnej, przy Watach Jana Ill, przy ul. Kam
taka, przy placu Wolnosci, koto Komendy Policji
i przy hotelu Rzymskim na Alejach Marcinkéw
skiego. Natomiast na innych ulicach wiadze poli
cyjne zaczynaja, jak sie zdaje, ,,dtuzsze" postoje
tepi¢ dos¢ energicznie. MieliSmy w tej sprawie juz
kilka zapytan, z ktérych wynikato, ze na tem tle
moga powsta¢ powazne watpliwosci. Przedewszy#
stkiem: co oznacza dtuzszy post6j? Postdj z za#t
mknigtym motorem przez 10 minut? Godzine?
P6t dnia? Okreslenie jakiego§ minimum jest tu
niewatpliwie konieczne. W Ameryce uznano za
krytyczny okres 20 minut, po uplywie ktérych
funkcjonariusz porzadku publicznego najpierw robi
znak kreda na oponie samochodu. Po uptywie dal#
szych 20 minut notuje do kary, robigc zarazem
krzyz na kole. Automobilista przynajmniej wie
woéwczas odrazu, ze obserwowano go, i nie bedzie
zaskoczony mandatem kamym.

Uwazamy szozeg6lowsze uregulowanie tej spra#
wy za bezwzglednie konieczne, gdyz przez ujecie
jej takie, jak dotychczas, otwiera si¢ samowoli Haj
nizszych urzednikéw policyjnych drzwi i okna.
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Pomocniczy silnik owsiany

Zona: Nie ogladaj sie za s"azc”g, patrz
raczej na jezdnie, a dalsze ustyszysz w
domu.

— Co to jest autosugestja?

— Jest to choroba, na ktérg zapa*
dajg ci, ktérzy sobie wmawiaja, ze po*
siadajg auto!

| zycie motocyklisty miewa ciemne momenty.

Fatalna pomyitka Ma powodzenie

Nie utozsamiaj stacji benzynowej z hydrantem. ... jeszcze jeden adorator u mych stop!
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Rozmaitosci ze Swiata

Ciezka katastrofa samos
chodowa miata niedawno
miejsce w Paryzu w les
sie Yincennes. Autobus,
zderzywszy sie z samos
chodem osobowym wijes
chat na chodnik, i udes
rzyt z taka sila o d?zes
wo, ze sie przewr6cit.
Wypadek ten nie obyt
sie bez ofiar; z pasazes
réw zostato Kilku ¥abi
tych i ciezko rannych.

*

Tablice ostrzegawcze dla
kierowcow. W miasteczs
kach Holandji spotyka
sie coraz czesciej tablice
ostrzegawcze, ktore zwras
caja uwage kierowcow
na niebezpieczenstwa,
spowodowane przez nie$
uwage dzieci.

W stolicy totwy Rys
dze petnig obstuge #uto
buséw kobiety. Nowosé
ma prawdopodobnie na
celu ozywienia mchu
obcokrajowcéw. Na rys
cinie dolnej prawej wis
dzimy taka konduktorke
obstugujaca autobus

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt,-.kwartalnie 3,63 zl.
Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5stamowej 25 gr, cala strona 390,— zI, pél strony 195— zi, ¢wier¢ strony 98— z4/ Miejsce ng pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznaf 200149. — Naczelny redaktor Alfred Chrzanowski.
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