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Z wynikow obrad Il Polskiego Kongresu Drogowego

Dla uzgodnienia poczynan, czynionych w
dziedzinie drogowej przez poszczegélne in#
stytucje, firmy i jednostki, oraz dla wypra#
cowania programéw pracy i przewodnich za#
sad, Stowarzyszanie Cztonkow Polskich Kon#
greséw Drogowych zwoiuj4 co 2 lata ogdlno#
polskie kongresy drogowe. Pierwszy Kongres
Drogowy odbyt sie w grudniu 1927 r. w War#
szawie, drugi za$ w Poznaniu w okresie 9—13
wrzes$nia roku biezacego.

Zaréwno pod wzgledem stopnia zaintere#
sowania posrod dziataczy drogowych i ilosci
uczestnikéw, jako tez pod wzgledem poziomu
obrad, drugi Kongres Drogowy znacznie prze#
wyzszy! swego poprzednika.

Prace Kongresu zeSrodkowane byty w 3
sekcjach, a mianowicie: w Finansowo#Orga#
nizacyjnej, Technicznej i Komunikacyjnej.

Sekcja Finansowos-Organizacyjna poza in#
nemi sprawami organizacyjnemi opracowata
kwestje tworzenia funduszu drogowego. Stra#
ty, ktore gospodarka spoteczna kraju ponosi
z powodu zlego stanu drdg, sa tak wielkie, ze
$rodki na modernizacje i rozbudowe drég
muszg sie znalez¢.

Wedtug obliczen prof. M. Nestorowicza,
dla modernizacji i rozbudowy drég potrzebu#
jemy okoto 227 miljonéw zt rocznie. Srodki
moga sie znalez¢, o ile na ten cel bedg prze#
znaczone wptywy, majace bezposrednia stycz#
ao$¢ z ruchem drogowym, jak podatki od sa#
mochodéw, od biletéw autobusowych, od ben#
jyny, cto od samochodéw, dochéd od reklam
na szosach itp. oraz dotacje rzadu w normal#
nym budzecie. Zr6dta te dadza narazie okoto
134 miljonéw zk. Stopniowy wzrost ich za#
pewni jednakze normalny rozwoj gospodarki
drogowej.

Kongres uchwalit konieczno$¢ wydania
astawy o Funduszu Drogowym, ktéry rozpo#
rzadza! wyzej przytoczonemi wplywami, zeff
Srodkowatby w sobie wytkniecie programu
gospodarki drogowej i koordynowat prace
wykonawcze.

Sekcja techniczna pracowata nad ustalg#
niem typow nawierzchni i inwentaryzacje po#
siadanych materjatéw dla bu#
dowy drég. Ze wzgledéw finan#
sowo ? gospodarczych  waznem
jest zuzytkowanie dla budowy
drég gtéwnie materjatéw pocho#
dzenia krajowego, o ile moga
by¢ one wytwarzane w kraju.

Zaleznie od natezenia ruchu
na drodze winny by¢ stosowa#
ne odpowiednio trwate nawierz#
chnie, przyczem nalezy stoso#
waé rozumng ekonomje. O ile
koszty utrzymania nawierzchni
nizszego typu wzrastaja, dowo#
dzi to, ze natezenie ruchu wzro#
sto i droga winna otrzymaé
wyzszy typ nawierzchni.

Zasadniczym materjatem dla
budowy nawierzchni jest ka#
mien. Produkcja naszych ka#
mienioloméw jest niedostatecz#
na i nie zawsze odpowiednia .
pod wzgledem jakosci. Musi
ona by¢ przystosowana do no#
wych potrzeb ze specjalnem
uwzglednieniem produkcji szta#
chetnych grysikdw. Jako mate#
rjat budowlany moze by¢ uzy#
ta szlaka wielkopiecowa. Drogi
Z najciezszym ruchem moga
by¢ brukowane kostkg kamien#
na. W miejscowosciach, posia#
dajacych  odpowiednie gliny,
nalezy rozwija¢ produkcje bru#
karskich cegiet klinkierowych.

Dla uniknigcia kurzu na drogach bitych
oraz dla umocnienia drég gruntowych piasko#
wot#gliniastych  pozadane jest stosowanie
olejow pytochlonnych. Nalezy wykona¢ od#
nosne proby.

Jako lepiszcze dla drég zbudowanych
z wapieni, a zwilaszcza miekkich nadaje sie
szklo wodne. Przy wzroscie natezenia ruchu
nawierzchnie takie stajg sie kurzliwe, wobec
czego nalezy je pokrywa¢ pokrowcami asfal#
towemi wzglednie smotowemi.

Majac duzg produkcje cementéw, winni#
$my budowaé drogi betonowe. Wadg na#
wierzchni betonowych jest dituga przerwa ru#
chu podczas ich ukiadania. Po rozpoczeciu
kruszenia sie nawierzchni betonowych nalezy
je pokrywac asfaltem. Budownictwo drég z
betonu bedzie wiec etapem przejsciowym do
trwatych nawierzchni asfaltowych wyzszego
typu.

Najszlachetniejszym lepiszczem drogowym
jest asfalt naftowy bezrafinowy. Nasz prze#
myst naftowy, ze wzgledu na nature rop naf#
towych polskich jest w stanie wytworzy¢ nie
wiecej jak 300 do 400 wagondw asfaltu tego
gatunku rocznie. Przy tem, jak o tem Swiad#
czyly glosy szeregu referentow, asfalt ten jest
niejednolity w gatunku, wobec czego nie na#
daje sie do budowy wyzszych typéw na#
wierzchni. W tej dziedzinie zmuszeni bedzie#
my opiera¢ sie nadal gtéwnie na importowa#
nych asfaltach naftowych amerykanskich. Na
drogach z duzym ruchem winny by¢ stosowa#
ne wyzsze typy nawierzchni, jak asfalty wal#
cowane i twardo?lane, na drogach za$ ze $red#
nim ruchem — powierzchniowe asfaltowanie
z zastosowaniem asfaltéw w stanie goracym
lub w postaci emulsji.

Ciekawy referat zgtoszony byt przez inzy#
nieréw ,,Polminu“ o prébach wytwarzania
asfaltow brukarskich z parafinowanej ropy
borystawskiej, ktora jest jedyng ropg polska,
mogacg zabezpieczyC produkcje asfaltow o
jednolitych wiasnosciach i w duzej ilosci, co
Jest wazne ze wzgledu na to, ze zapotrzebo#
wanie asfaltow wzrosnie u nas wkrotce w wy#
sokosci od 4000 do 5000 wagonéw rocznie.

Katastrofa hydroplanu

Kongres postanowit
w tym kierunku.

Lepiszcza smotowe znajdujg réwniez duze
zastosowanie w budownictwie drogowem.
Produkcja smét naszych koksowni i gazowni
state wzrasta. W roku ubieglym wytworzono
okoto 3000 wagonéw smoty preparowanej. Z
tej ilosci wiekszo$¢ zuzywa dotychczas prze#
myst produkcji papy dachowej i przemyst bu#
dowlany. Dla potrzeb budownictwa drogowe#
go moze pozosta¢ nadwyzka okoto 500 wago#
néw rocznie. Zapotrzebowanie na smoty pre#
parowane drogowe wzrosnie u nas za kilka
lat do 5000 wzglednie 6 000 wagonéw rocznie,
wobec czego i w tej dziedzinie grozi nam im#
port. Dla zwiekszenia produkcji smét prepa#
rowanych i unikniecia importu smoty suro#
wej, wynoszacego obecnie okoto 1500 wago#
néw rocznie, Kongres uchwalit koniecznos$¢
zabronienia konsumcji smoty weglowej w sta#
nie surowym. Dalszy wzrost produkcji smoty
surowej oczekiwany jest po ukoriczeniu roz#
budowy dwéch koksowni na Gérnym Slasku.

Wszystkie prace w dziedzinie ulepszenia
nawierzchni winny by¢ skoncentrowane w je#
dnym centralnym organie, ktoryby drogg pu#
blikacyj i pouczen udostepniat je ogotowi in#
zynierow drogowych. Organem takim moze
by¢ Instytut Drogowy przy Politechnice War#
szewskiej.

Kongres uchwalit wypracowanie norm dla
lepiszcz drogowych i ﬂrzeplsow sposobow bu#
dowy poszczegolnych typow nawierzchni.
Ustalenie nomenklatury winno by¢ prowadzo#
ne w porozumieniu z Polskim Komitetem Nor#
malizacyjnym.

Sekcja komunikacyjna opracowata przepis
sy dla ruchu autobusowego oraz dla znakow
i sygnatéw drogowych. Sprawy te majg wiel#
kie znaczenie wobec szybkiego rozwoju u nas
ruchu autobusowego. Diugos¢ linij autobuso#
wych juz obecnie przekracza u nas 20000 km.
{est wigc 0 5000 kim. diuzsza od sieci linij ko#
ejowych. 1los¢ pasazerow, przewozonych
przez autobusy wynosi obecnie juz okoto
25 procent ilosci pasazeréw, przewozonych
przez koleje panstwowe.

kontynuowaé prébe

pasazerskiego

W miejscowosci nadbrzeznej Concy iv Islandji miata onegdaj miejsce straszna katastrofa samolotowa. Angielski wodno:
platowiec pasazerski bla.dzac iv mgle, wyladowat na wybrzezu tak nieszcze$liwie, ze sie wywrécit, przyczem zabitych
i ciezko rannych zostato kilkanascie plazujacych

ludzi.
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Najstarszy port rzeczny w Polsce

Wycieczka z Warszawy do Kazimierza nad Wista. — Putawy. — Kazimierz i jego zabytki.

Warszawa, we wrzesniu.

W prasie warszawskiej nader czesto
porusza sie przygnebiajace dziatanie mia
sta na psychike ludzka. Istotnie Warsza
wa jest miastem zgietkliwem, nerwowem,
w wielu dziedzinach zycia stabo Zorgani
zowana, a tem samem oddziatujgca w
wielu wypadkach wprost chorobliwie na
swoich mieszkacéw. — Trudno, to Wh
Sciwos¢ wielkiego, a raczej wciaz rfozra
stajgcego sie miasta, gdzie nic jeszcze nie
przybiera ostatecznego ksztattu, gdzie
wszystko znajduje sie w stadjum tieusta
jacego rozwoju. Ba! gdzie trudno prze
widzie¢ kres | rozmiar tego rozwoju. —
W Warszawie wszystko stanowi teren do
wytezonej pracy — nic nie jest przygoto
wane dla odpoczynku. Tak jest!

Mato kto jednak zdaje sobie z tego
sprawe ile uroku przedstawiajg okolice
Warszawy. Najmniej moze mimo
wszystko! — rozumiejg to posiadacze %
mochodéw. Tak! —  Warszawa jest tak
rozlegla, ze jesli kto$ jezdzi po niej wh
snym samochodem, wydaje mu sie, ze
wykorzystuje swa maszyne do maximum.

Istotnie, ma ona duzo pracy przez ty
dzien, lecz nie znaczy to, by nie mozna
byto wykorzysta¢ jeszcze w niedziele dla
celéw wycieczkowych. Dali B6g — twierz
cie mi — to wiecej warte, niz popotudniom
we bridge lub kino.

Dla przecietnego samochodu to fraszka —
150 km. Wiec jedzmy do Kazimierza. Bo
brze?

_Jedziemy. — Wyjezdzamy przez Nowy
Swiat, Al. o Maja i Most Poniatowskiego.
Tuz za mostem zjezdzamy po prawej w doét
na szose, biegnacg wsréd wislanych legéw,
przygotowanych pod przyszie nowe dzielni
ce. Wydostajemy sie na ulice Grochowska.

Kosciét sw. Anny w Kazimierzu

Jeden z renesansowych spichlerzy na przedmiesciu
Gdanskiem w Kazimierzu.

skrecamy w prawo, i nie troszczac sie 0 nic
jedziemy az do Wawra, wzdtuz kolejki *Ja
btonna — Karczew". W Wawrze mijamy tor
kolejowy. Nastepne osiedle to Mitosna. —
O kilometr za Mitosng skrecamy w prawo
na szose, wiodacg do Garwolina.

Liczac od zakretu, na fn kilometrze,
napotykamy we wsi Woélka szose w prawo,
wiodacg do Otwocka. Na fim kilometrze

od W0lki, miejsco
wos¢ Kotbiel, a o 6 ki
lometréow dalej — w
Lubicach — przejez
dzamy tor kolejowy i
po 22#ch kilometrach
(od Wolki) dociera
my do Garwolina. Ba
leJ mamy mniej tie
cej 38 kilometréw pro
stej drogi do Miastecz
ka Ryki.

Za Rykami — twa
ga! — po kilometrze
mamy tor kolejowy,
ktéry przejezdzamy,
a za nim szose w fra
wo do Deblina. Po 10
kilometrach od #akre
tu dojezdzamy do
twierdzy Deblin, gdzie
obecnie znajduje sie
centrum  wyszkolenia
wojsk lotniczych, lecz
pomijajac miasto, tuz
za torem Kkolejowym,
pomiedzy Ireng a Be
blinem, ~ skrecamy w
lewo i, bardzo malow
niczo  przeprowadzo
ng miedzy fortami
szosg, kierujemy sie
na Putawy.

Z Deblina do Putaw
23 kilometry. Jest to
najbardziej falowni
czy odcinek naszej
drogi, gdyz szosa bie

gnie prawie przez caly czas po wale
ochronnym wzdhuz brzegéw Wisty, $nu
jacej sie po -'mprawej stronie pieknag wstega
swego nieuregulowanego,  rozlewistego
koryta.

Putawy. Miejscowo$¢ ta powstata w
koncu XVIII w., dzieki potedze i kultu
rze swych o6wczesnych wiascicieli XX.
Czartoryskich. Wielki patac, na ktérym
pobyt Kosciuszki utrwalono marmurowa
tablica, miescit szkote gospodarstwa foi
nego. We wspaniatym z natury, cho¢ #a
niedbanym, parku kilka mniejszych bu
dowli patacyk ksieznej Wirtember
skiej (z domu Czartoryskiej) wstawiona
w poezji polskiej ,,Sybilla" I inne.

Zdazajac do wiasciwego celu naszej
wycieczki, udajemy sie dalej do Kazimie
rza wspanialg szosa, sadzong po obu ¥tro
nach przeszio stuletniemi topolami tad

widlafiskiemi.
Okolica, wsrod ktérej potozony jest
Kazimierz, nalezy do najpiekniejszych

w Polsce. Starozytny ten gréd otoczony
dokota licznemi i do$¢ stromemi tzgd
rzami, czestokro¢ porostemi pieknem fa
sem, U stop swych ma szare rozlewisko
Wisly, oddzielajacej go od tmponuja
cych ruin wspaniatej niegdys siedziby Eir
lejéow w Janowcu. — Miasteczko samo [jo
tozone jest réwniez na pagérkach poprze
zynanych wawozami, z ktorych, jak
z waz, wykwitajg kepy zielonosci.
Jeszcze przed miastem napotykamy prze
$liczne starozytne S$pichlerze,  $wiadczace
o tem. ze Kazimierz kiedy$ odgrywat tono$
ng role w handlowem zyciu Matopolski, jako
potezny port rzeczny. Slady dawnej $wietno
Sci rozsiane sg bogato w samem Thiastecz
ku. — Przedewszystkiem w samym rynku
rzucaja sie w oczy przepychem swych rzez
bionych fasad dwie kamienice Przybytéw

Kamienica (Jelejowska albo dom Biskupéw w Kazimierzu.



Putawy. — Wewnetrzna fasada

(stary réd mieszczan kazimierskich),
w ktorych dzi$ miesci sie urzad gmin#
ny.
Przy ul. Senatorskiej znajdujemy je#
szcze kamienice zwang ,,domem bisku#
péw“, lub kamienice Celejowska, nale#
zacg pono¢ niegdy$ do Sobieskiego, a
dzi$ stanowigcg wiasnos¢ panstwa. Jest
to budowla z XVI wieku, odznaczaja#
ca sie bogata, lecz szlachetng w linji
ornamentacja zewnetrzna.

Tuz przy rynku, u stép gory zamko#
wej, na ktérej zachowaty sie jeszcze
szczatki zamku stoi kosciot farny, trze#
¢i z rzedu, stojgcy w tern miejscu, gdyz
jak twierdzg historycy, pierwotna Swig#
tynia zbudowana byta jeszcze w XI w.
W obecnej formie zostat on odbudowa#
ny w r. 1610#13, po pozarze, jakiemu
ulegt koscidét poprzedni w r. 1590.

Drugim kosciotem, jaki sie dochowat
w Kazimierzu Dolnym, jest kosciét
$w. Anny, pochodzacy z XVII wieku,
obecnie stale zamkniety, gdyz wnetrze
znajduje sie w stanie nieuzywalnym.

Wycieczka do Kazimierza nalezy do
najciekawszych i najprzyjemniejszych
jakie mozna przedsiewzigé z Warszatt
wy. Po obejrzeniu tylu niezwykle cie#
kawych zabytkéw dawnej wielkosci
tego zapomnianego dzi$ miasta, zmeczony tu#
rysta ma mozno$¢ wytchnienia na bardzo fad#
nem wybrzezu, gdzie znajduje wygodng plaze
kapielowg a wieczorem (w niedziele) koncert
na ,,deptaku®. Obok za$ koSciota farnego znaj#
duje sie wcale przyzwoita restauracja, gdzie
mozna sie posilic.

Nakoniec doda¢ trzeba, ze stan drég na opi#
sanej trasie naog6t nie jest najgorszy. Na te#
renie wojewodztwa lubelskiego miejscami do#
skonaty, a naog6t dobry, na terenie za$ woje#
wodztwa warszawskiego znacznie gorszy. Prze#
cietna, jak na nasze stosunki, zadowalajaca.

Zdzistaw Marynowski.

Mapa ruchu kotowego m. Poznania

S. A. Galicja wydata mape ruchu kotowego
miasta Poznania ze specjalnem uwzglednieniem
ruchu samochodowego i najnowszych przepi#
séw policyjnych. Opracowana zostata ona
w porozumieniu z Automobilklubem Wielko#
polski, Miejskim Urzedem Bezpieczenstwa
1 Porzadku Publicznego w Poznaniu oraz Dy#
rekcjag P. K. E. Plan ten mozna naby¢ we
wszystkich ksiegarniach i kioskach Poznania.

STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 52

patacu ks Czartoryskich.

Ruiny t. zw. zamku Esterki pod Kazimierzem.

IV Rajd Automobilowy Pan

Czwarty z rzedu rajd automobilowy pan
zorganizowany przez Automobilklub Polski,
ktéry sie odbyt w dniach 14 do 16 wrze$nia,
zgromadzit u startu zaledwie dziewie¢ zawod#
niczek. Rajd byt o wiiele fatwiejszy anizeli
w roku ubiegtym, gdyz usunieto z regulaminu
kilka przepisow, ktdre niepotrzebnie krepo#
waly uczestniczki rajdu. Trasa rajdu dzielita
sie na trzy etapy, i prowadzita z Warszawy
przez Zakopane, Wiste i zpowrotem do War
szawy, a ogélna jej dtugos¢ wynosita 1155 Ki
lometrow.

W mysl regulaminu nalezato catg droge
przejecha¢ z wyznaczong przecietng $zybko
Scig bez zadnych defektéw, uruchomi¢ z rana
silnik_w przepisanym czasie, oraz wykazaC
przepisang szybkos$¢ w prébach na ptaszczyé/
nie 1 na wzniesieniu.

Na poczatku pierwszego etapu wycofata
sie pani de Lavaux na samochodzie ,,Z* z po#
wodu defektu maszyny, jednakowoz nie zra#
zita sie tern, i wyruszyta na innej maszynie
tej samej marki, lecz juz poza konkursem.
Do Zakopanego przybyly wszystkie maszyny
w oznaczonym czasie i w doskonatej formie.
Nastepnego dnia nastgpit start do drugiego
etapu poprzez goérskie tereny bardzo trudne

ze wzgledu na obfito$C wzniesien i #a
kretow. Na Wysokiej kolo Nowego
Sacza odbyta sie gérska préba szybko#
Sci, w ktdrej zwyciezyla pani KoZmia
nowa na Austro/Daimlerze, uzyskujac
na dwoch kilometrach doskonaty czas
2 miin. 7 sek. Trzeci etap prowadzit
z Wisty do Warszawy, a odbyta sie na
nim ptaska préba szybkosci na dystan
sie 2 km. | tym razem zwyciezyla
p. KoZmianowa, osiagajac szybkos¢
89 km/g.

W ostatecznej klasyfikacji rajdu
zwyciezyta p. Kozmianowa zdobywajac
48 pkt. dodatnich na Austro#Dai'mlerze.
Drugie miejsce z réznicg 5 pkt. zajeta
p. Maryanska na Delage. Trzecie miej#
sce p. Podhorodynska na Citroenie
a czwarte p. Gawlowa réwniez na Ci#
troenie. Rajd udat sie pod kazdym
wzgledem mimo malej liczby zawodni#
czek. Wszystkie walczyty z przeciwno#
Sciami, z ogromng zacietoscig i wolg
zwyciestwa osiggajac W rezultacie do#
skonate wyniki, ktérych nie powsty#
dziliby sie najlepsi nawet kierowcy.
Kierownicy rajdu mieli mato do czy#
nienia. Nie watpimy, ze na 5. rajd pan
pojada wszystkie polskie kierowczynie,

Kamienice Przybyldw w rynku w Kazimierzu.



ANDRZEJ TARCZYNSKI
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Londyn-Berlin

Zabieramy si¢ do odjazdu. Smutno nam
opuszcza¢ Anglje, ktéra z racji wyscigow
o puhar Schneidera zmienita chwilowo klimat
i popisuje si¢ pigkna pogoda. Nawet Londyn,
uchodzacy za wszechswiatowg centrale mgty,
rozchmurzyt sie i cieszyt nas stonecznym bla#
skiem.

Wihasciwie, piszac o Londynie kazdy kore?
spondent technicznego tygodnika liczy swoim
obowigzkiem rozwatkowaé do ostatecznych
granic kwestje ruchu ulicznego, jego automa#
tycznej regulacji itp. Ja tez mialem zamiar
postapi¢ podobnie, lecz okazato sie, ze dla po#
wazniejszego zapoznania si¢ z temi rzeczami
nie wystarczy parodniowy pobyt w miescie,
ktérego w dodatku nie zna sie zupetnie, lecz
trzeba poza zwyklem patrzeniem, przestudjo#
waé przepisy policyjne, stwierdzi¢ jak sie
w praktyce wykonuje i postuchaé kilku roz#
praw sagdowych o wypadkach ulicznych. Nie
miatem na to wszystko czasu, a wiec nie
chcac musze zadowoli¢ sie tylko spostrzeze#
niem, dotyczacem wygladu najruchliwszych
ulic miasta olbrzyma w nocy. Kiedy wyszed#
tem na wieczorng przechadzke zdawato mi
sie, ze ogladam jaki$ fanstastyczny film.
W lekkiej mgle, przerywanej jaskrawemi
Swiattami latarn, sunety ogromne cielska auto#
buséw, otoczone szarg masg samochod6w.
Wszystko to plyneto cicho, bez warczenia
motoréw, bez ryku sygnatéw. Wiasciwie ulif
ca robita prawie niesamowite wrazenie. U nas
w podobnych warunkach, przy ruchu pare
razy stabszym powstatby napewno piekielny
hatas. Poza gtdwnemi arterjami, petnemi ru#
chu, $wiatta i zycia, w Londynie tatwo do#
sta¢ sie na jaka$ boczng uliczke, ktéra niczem
sie nie rézni od naszych poznanskich ulic na
przedmiesciach...

Rozgadatem sie o Londynie, a tu whasci#
wie czas odjezdzac. MieliSmy zamiar skorzy#
sta¢ z doskonatej komunikacji lotniczej, lecz
zal nam bylo morza, nad ktérem przecietny
,Handley Page“, lub inny kolos wielomoto#
rowy przelatuje w ciggu kilkunastu minut,

W dnie $wigteczne Anglicy i Francuzi uciekaja z dusznych miast aby uprawia¢ piekny sport zaglowy.

Wrazenia z podrézy

dlatego tez wybrali#
Smy mniej szybki
Srodek lokomocji —
mianowicie  zwykly
parostatek.  Wybor
ten okazat sie traf#
nym, gdyz kanat
przygotowat nam
malg niespodzianke.

Jak juz mowitem,
pogoda w ostatnich
dniach byta bardzo
piekna i sprzyjata
wszelkim  imprezom
sportowym... Czytel#
nicy przypuszczajg
prawdopodobnie, ze
spotkaliSmy  jaka$
nowg miss Ederle,
ktéra  przeplywata
kanat? Nie, takiego
unikatu nie widzie#
lismy, zato omat nie
przewrécilismy mio#
dego rowerzysty,
ktory w spacerowym
tempie jechat sobie
w  kierunku Calais.
Nie Zzartuje wecale.
Rzeczywiscie widzie#
lismy miodego dzen#
telmena,  krecacego
pedaty zwyklego ro#
weru, w ktérym ko#
fa zastgpiono plywa#
kami. Okazato sie, ze
w ostatnim czasie ,,rowery wodne" staty sie
modnym sportem i wszyscy budujg je dla re#
kordowego przeptywania przez La Manche.
Pierwszy amator, ktory zdecydowat sie na
taki rajd, meczyt sie rzetelnie dziesie¢ godzin
i jechat w otoczeniu kilku motoréwek, ktére
miaty go ratowaé w razie nieszcze$liwego wy#
padku, drugi zuzyt na to samo osiem godzin,
nastepny siedem itd, tak, ze jako ostatni re#

Ruchliwa londynska ulica wieczorem. Cicho i szybko tocza sie potezne auto*
busy, a obok mkna liczne samochody prywatne i taksowki.

kord, uchodzi przebycie catej przestrzeni_bez
zadnej eskorty w ciaggu szesciu godzin. Zna#
lazt sie pozatem jaki$ genjalny konstruktor,
ktéry zapowiada, ze zbuduje wodny rower na
zasadach $lizgowca. Maszyna ta ma podobno
rozwija¢ szybkos$¢ prawie 35 kim na godzine.

Nalezy przypuszcza¢, ze manja roweréw
wodnych skoriczy sie wkrétce, gdyz te nowe
maszyny nawet najpomystowej zbudowane,
nie pozwolg na przeby#
wanie burzliwych prze#
strzeni wodnych. Co in«
nego byloby gdyby ro#
wery takie uzyto dla
sportu na rzekach. Tu
mogtyby one $miato kon#
kurowac ze zwyklemi to#
dziami, poruszanemi przy
pomocy wioset, gdyz
znacznie prosciej jest
usia$¢ sobie na siodetku,
kreci¢ nogami i jecha¢ w
dowolnym kierunku, niz
trenowa¢ cate miesigce
w trudnem wiostowaniu.

Zagadatem sie o ro#
worach, mimo ze nasz
parostatek dawno juz
minat oryginalnego
sportsmana i mknat of
bok kilku pieknych jach#
téw zaglowych, ktére
wyprawiaty $miate har#
ce na falach. Warto by#
to patrze¢ na ich zgrab#
ne sylwetki w chwilach,
kiedy wykonywaty one
Smiate zwroty, mienia#
jac kurs. Przez pewien
czas zdawato sie, ze he#
dziemy S$wiadkami ory#
ginalnego wyscigu. Lekd#
kie jachty wykrecity i,
ptynac gesiego, zréwnatt
ty sie z naszym paro#
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kiem i ma zamiar wpas¢
na mnie. Nie bylo innej
rady, musiatem ?ahamo
wac, lecz okazato sie, ze
na mokrym asfalcie nie
jest to mozliwie. Tak samo
Jak takséwka, mdj rower
zaczat $lizgaé sie i tresz
cie legt na ulicy. W rezut
tacie miatem mocno zbity
tokie¢, chociaz ¥zczesli
wie unikngtem zderzenia.
Okazato sie, ze wypadki
takie zachodzg w Berlinie
bardzo czesto, gdyz #sfal
towe jezdnie, doskonate
przy dobrej pogodzie, s3
bardzo niebezpieczne w
czasie deszczu lub nawet
po kazdem skropieniu wo#
da, powodujg $lizganie sie
gumowych opon.  Prého
wano temu zaradzi¢ przez
skraplanie jezdni $pecjat
nemi substancjami Klei
stemi z domieszka Bstre
go piasku, lecz doswiad
czenia te daly wynik
ujemny, tak ze obecnie

Sport motorowy na wodzie stat sie bardzo modny z chwilg spopularyzowania sie lekkich silnikdw przyczepnych. Czasami, mysla tam o zastapieniu

na podobienstwo samochodéw i lodzie sportowe musza korzystac z ,,napedu konopnego™.

Statkiem. Zaczeto powiewaé chusteczkami,
kilku pasazeréw udato sie do kapitana z pro$
ba o zwiekszenie szybkosci, reszta ludzi $tto
czyfa sie przy poreczach, a wysocy Anglicy
zaczeli wycigga¢ banknoty i zakfadaé sie o
wynik zawodow. Juz miat sie rozpoczaé wy
$cig, lecz zaglowce zdecydowaty widocznie,
ze nie godzi sie im konkurowaé ze starg %a
pigca maszyng parows i wykrecity w bok, o
tykajac pogardliwie koricami rej spienionej
powierzchni wody. Whkrétce potem sylwetki
ich zamajaczyly daleko na horyzoncie.

Wysiadanie na brzeg, formalnosci celne,
kontrola paszportéw, wojna o bagaz. WWresz
cie dostajemy sie do pociagu, ktéry ma nas %a

jechat przepisowo. Wiasciwie nalezy przypu
szczaé, ze te wzgledne bezpieczenstwo ulic
zawdziecza Berlin nie przepisom policyjnym,
ktére mato rdznig sie od naszych, lecz duzej
gestosci ruchu, stwarzajacej automatyczng
regulacje.

Mowiac o bezpieczenstwiie nalezy jeszcze
poruszy¢ jedng kwestje, zajmujacg w Bstat
nim czasie bardzo powaznie wszystkich fie
mieckich automobilistéw. Ja osobiscie *apo
znatem si¢ z nig nieco obcesowo. Jechatem
mianowicie spokojnie rynsztokiem, jak sie
nalezy skromnemu rowerzyscie i czulem sie
zupetnie bezpiecznym. W tern widze, ze jakas
takséwka chce wykrecié, $lizga sie, jedzie bo

wiez¢ do Berlina. ChcieliSmy wprawdzie ¥ko
rzysta¢ z nowoutworzonej_potnocnej linji lotniczej,
lecz jeden z kolegéw musiat zatrzymac sie w Pary
zu, inny znéw miat juz wykupiony bilet kolejowy,
tak, ze ostatecznie wpakowali$my sie do wagonu,
powtarzajac sobie stare przystowie, ze Cygan dal
sie dla kompanji powiesic.

Trudno napisac cos$ ciekawego o podrézy fsocia
giem, zaczng wiec od przyjazdu do Berlina. W io
réwnaniu z Londynem, stolica Niemiec wydala mi
sig ciemng i ponurg. Nie pomogto storice, ruch na
ulicach i jasne stroje pan; monumentalne ciezkie
budynki i koszarowe domy, utrzymane w szarym
lub ciemno ceglastym tonie, na tle prawie czarnych
asfaltow jezdni robity przyt}aczajqce wrazenie.
Wihasciwie ,,spostrzezenia ogdlne” nie naleza do Mo
jej kompetencji, musze wiec zajac sie Scislejsza b
serwacjg zjawisk, zwigzanych z regulacjg ruchu
ulicznego, iloscig samochodéw itp. Juz w ciggu
pierwszych pairu godzin pobytu w Berlinie $konsta
towatem, ze mimo wzglednie szybkiego tempa ulicy
i gestego ruchu, bezpieczefstwo na jezdni nie [jozo
stawia wiele do zyczenia, gdyz wszystkie autobusy,
samochody osobowe, motocykle i rowery poruszajg
S|e prawidtowo, Imjaml zgory przewidzianemi, tak
'ze przechodzac przez ulice nie jesteSmy narazeni na
niespodzianki w postaci jakiejs taksowki, Hyskaku
jacej nieoczekiwanie z za rogu z szybkosmq 60 kilo
metréw na godzine.

Moje pierwsze spostrzezenie zostato potwierdzo
ne na drugi dzied, kiedy wybratlem sie na prze
jazdzke rowerem. W Poznaniu np. czulem sie na
rowerze niepewnie i nawet na spokojniejszych uli
cach staratem sie jecha¢ chodnikiem, rozumie sie
jezeli na horyzoncie nie byto wida¢ zadnego poli
cjanta, w Berlinie natomiast Smiato wykrecatem sie
miedzy samochodami, gdyz bylem pewien, Ze nikt
nie zboczy i nie wpadnie na mnie, jezeli sam bede

asfaltu betonem.

Czem skonczg sie pro>
jekty rady miejskiej, do
tyczace ulepszenia jezdni, trudno dzi$ powie
dzie¢, w kazdym razie, mimo pewnego Hie
bezpieczenstwa, po ulicach Berlina psrzesuwa
ja sie dziennie dostownie setki tysiecy $amo
chodow. Jada cigzkie maszyny z przyczepka
mi, przewozac dziesigtki tonn towaréw, sung
gesiego dwupigtrowe autobusy petne publicz
nosci, mkng piekne samochody prywatne,
tandetne taksowki, cyklonety na trzech ko
fach i wreszcie motocykle. Tych ostatnich
jest tam bez poréwnania wiecej niz w rhia
stach polskich.
Praktyczni Niemcy zrozumieli dobrze #a

lety taniego i lekkiego motocykla, dlatego tez
korzystajg coraz czesciej z jego ustug. Zaste

,,Ostatnim krzykiem" mody sportowe] sa obecnie t. zw. rowery wodne. W czasie pigknej po>
gody dziesigtki takich maszyn przebywa w tempie spacerowem kanat. Z szczegdlnem zamilo*
waniem uprawia ten sport miodziez.
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W Zachodniej Europie motocykl musi wytrzyma¢ kazda droge, przebywajac nawet ,,wbréd“ rézne
strumyki i potoki.

.puje on mniej zamoznym samochdd, przewo
zac wiasciciela i jego rodzine do pracy, bzy
.wa sie dla sportu, lecz najwiecej bodaj korzy
jstajg z niego dla niedzielnych wycieczek.
Trzecigtny wilasciciel motocykla posiada ?a
zwyczaj rézne, bardzo praktyczne przybory
wycieczkowe jako to: namiot, kuchenke Ben
zynowg, termos, a nawet wygodne pantofle.
Wszystko to przyczepia sie do cierpliwej
maszyny, do kosza wsadza sie zone z

Takim sposobem na niedzielnych #wyciecz
kach mozemy oglada¢ najrézniejsze przedpo#
topowe Wanderery, przypominajace wielbig
dy swojag wysokoscig i strzelajace wesoto po
przebyciu kazdego dziesigtka metréw. Kto$
mi mowiit, ze prawie kazdej niedzieli do ¥Wan
see przyjezdza jakis$ stary dziwak na rhotoro
wym trycyklu, zbudowanym podobno przez

dzie¢*

samego Dai-mlera. Ow pan potrafi zazwyczaj
bez wiekszych przeszkod przeby¢ droge w je
dng strong, lecz w czasie powrotu maszyna
odmawia mu postuszenstwa i wtedy syn jego,
posiadajacy nowoczesng D. K. W. odwozi
ojca na sznurku do miasta.

Rozumie sie, ze pr6cz maszyn Starozyt
nych, dromaderéw rodu motocyklowego, i
dzimy w Niemczech mase motocykli zupetnie
dobrych, wykonanych z pewnem sportowem
zacieciem i pozwalajacych whascicielom ich, na
odbywanie nawet bardzo dalekich wycieczek.
W ostatnim czasie zaczeto nawet zgda¢ od
motocykli wprost niemozliwych rzeczy. Bu
blicznos¢ zdecydowata, ze o ile przecietny
samochdd wymaga dobrej szosy, to motocykl
musi jezdzi¢ po kazdej drodze, przebywac ha
wet strumyki, wspinac si¢ na gory i wyrabiac
rozne inne dziwaczne rzeczy. S ponoC arna#
toirzy, ktorzy specjalnie wtrenowujg swoje
maszyny w tego rodzaju karkotomnej jezdzie.

Zagadalismy si¢ o motocyklach a tu czas
wracaC do miasta. Musimy jeszcze zaja¢ sie
samochodami, ktére kursuja po Berlinie. W
pierwszym dniu mego pobytu w stolicy Nie
mie¢ prébowatem na oko obliczy¢ ile jakiej
marki samochodéw kursuje po miescie. Eks
peryment zawi6dt z punktu, gdyz nie bylem
w stanie dostatecznie szybko rachowac. W
kazdym razie, miatem wrazenie, ze przewaza
ty mate Ople, pomiedzy ktérymi od czasu do
czasu przesuwata sie jaka$ luksusowa fimuzy
na Mercedesa lub Meybacha. Przypuszczatem
pozatem, ze zobacze duzo Fordéw, gdyz
w ostatnim czasie niemiecka prasa Pozpisy
wata sie bardzo obszernie o nich, oraz o 7
lewie Niemiec przez przemyst amerykanski,
lecz na lekarstwo nawet nie mogtem &d
szuka¢ tej marki. Prawdopodobnie kilka
tysiecy Fordéw, sprzedanych w ostatnim
czasie zginglo w powodzi innych ta
szyn.

mi i pieskiem i jazda za miasto. Najwieksze powo*
dzenie majg miejscowosci gdzie jest troche lasu, fe
stauracja z dobrem piwem i orkiestra. Tutaj cala
rodzina rozlokowuje sie wygodnie, rozktada namiot
i w lekkich, cho¢ moze niezbyt estetycznych tro
jach spedza niedziele.

Takie wycieczkowe miejsca moga czasami 7a
stgpi¢ muzea motocyklowe, gdyz dla niedzielnych
wyjazdéw stuzg nawet najstarsze motocykle, ktdre
nie majg prawa kursowa¢ po miescie, gdyz berlin
ska policja stata si¢ w ostatnim czasie bardzo Her
wowa i bezapelacyjnie pakuje kary wszystkim i
Scicielom ryczacych i strzelajgcych maszyn.

W Berlinie staje sie modny specjalny ,.cicerone’ z wiasnym samochodem. Ubwozt oi.
po miescie zamoznych przyjezdnych, bawigc ich milg i grzeczng rozmowa.

Niemcy korzystaja z kazdej niedzieli, by robi¢ wycieczki
na motocyklach, ktére w takie dnie sa stalg dekoracjg szos

Précz zwyktych samochodéw w Berlinie widaé
duzo samochodzikéw i trzykotowych —cyklonetek,
rozwozacych lzejsze towary po miescie. Maszyny
takie sg podobno bardzo praktyczne, gdyz nie t#y
magajg wielkiej obstugi, nie niszczg gum i nie tpta
cajag wysokiego podatku. Prawdopodobnie i u nas
w Polsce podobny typ samochodéw dalby sie tsar
dzo spopularyzowa¢ gdyby go produkowane
w kraju.

Znéw rozgadatem sig, a tu czas na mnie. ©d
jezdzam. Portjer hotelowy gwizdze na taksi. Na
reszcie jeden Ford! Chociaz na odjezdnem *oba
pzytem go w Berlinie.
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Karburator Holleya

Z chwilg wynalezienia urzadzen przy kar
buratorach, ktére umozliwiaty przy kazdem
obcigzeniu i ilosci obrotéw silnika #ostarcze
nie najekonomiczniejszej mieszanki, wzgl.
podnoszacej do maximum jego sprawnos¢,
przy réwnoczesnem umozliwieniu Majmniej
szych obrotdw silnika w czasie jego biegu fu
zem, jak np. przy uktadzie dysz u karburato
row Zenitha, Claudela itp., palaca stata sie
kwestja, aby przy pocisnieciu akceleratora
dostarczy¢ silnikowi odrazu mieszanki, kt6
raby gwarantowata natychmiastowg jego a
ksymalng sprawno$é. Wiadomo bowiem, ze
po otwarciu przepustnicy, w chwili, gdy silnik
1dzie luzem, przewody zasilajgce dysze nie sg
w stanie dostarczy¢ natychmiast potrzebnej
iloci benzyny. Trzeba wiec pewnego czasu,
aby Kkarburator dostosowat si¢ do nowych
warunkéw pracy. Aby temu zaradzi¢, ¥kon
struowano .miedzy innemi t. zw. pompki ?a
silajgCe, potaczone bezposrednio z przepust
nica, ktére w.czasie jej otwarcia dostarczajg
momentalnie i przymusowo pewnej Potrzeb
nej ilosci benzyny do dysz karburatora. Zda
je sie, ze tg konstrukcjg osiggnieto juz maxi
mum tego, co nowoczesny karburator da¢
moze.

A

Rys. 1. Schemat og6lny karburatora Holley'a.

Nalezy jeszcze pamietaC, ze przy Hotych
czasowych konstrukcjach karburatoréw ko
nicczng byta pewna, do$¢ znaczna praca %a
mego silnika, dla t. zw. *pompowania 4 Praca
ta, w pofaczeniu z depresjg przed zaworami,
zmniejszajaca napetnienie cylindréw, bardzo
ujemnie odbijata sie¢ zwihaszcza ptzy wielkich
obrotach na sprawnosci motoru.

Z tych wiasnie wzgleddw konieczne byto
opracowanie konstrukcji, ktéraby wydatnie
podnosita stopierr napetnienia cylindréw i o
siadataby réwnocze$nie wszelkie zalety juz
znanych tﬁp()w.

Warunki te spetnia  w wysokim stopniu
nowy karburator Halley‘a.

Nowoscig w tym karburatorze jest to, ze
mieszanka ptynie w nim nie jak w poprzed
nich konstrukcjach do géry, lecz wyzyskujac
wilasny cigzar spada do silnika w dot.

W ten sposob depresja, powstajgca twsku
tek pracy silnika, jest lepiej wyzyskana, gdyz
cylindry s w moznosci wyciagna¢ w takcie
ssania wiekszg ilos¢ mieszanki, co naturalnie
podwyzsza w do$¢ znacznym stopniu ¥praw
nos¢ silnika.

Zasada, na ktérej zbudowano nowy kar
burator Holley‘a jest nastepujaca:

Rysunek 1 przedstawia schemat tego kar
buratora. Z prawej strony u géry znajduje sie

komora ptywakowa z umieszczong nizej dyszg
B. Dysza wiasciwa znajduje sie w lejku C.
Komore mieszania mozna zamyka¢ przepust
nicg A przy silniku i od strony otworu 3tar
towego S, przez ktéry karburator taczy sie
z powietrzem atmosferycznem.

Na rysunku 2 uwidocznione sg dwa Pty
waki D, rozmieszczone po obu stronach dy
szy gtéwnej B. Konstrukcja ta zapewnia
staty poziom paliwa w kazdem potozeniu kar
buratora. Powyzej gtdwnej dyszy B, ktéra
znajduje sie okoto 125 mm pod poziomem
paliwa, umieszczona jest t. zw. dysza przy
spieszajgca N. Wylot gtéwnej dyszy B #naj
duje sie w najwezszem miejscu przewodu
Yentur.ego C.

Rysunek 3 przedstawia uktad gtownej dy
szy B z jej doptywami. Poniewaz wylot gtow
nej dyszy lezy ponizej poziomu paliwa, u
siano stworzy¢ konstrukcje, zapobiegajaca
wyciekaniu paliwa przy nieczynnym silniku.
W tym celu zastosowano przepone F, ktéra
pod dziataniem ci$nienia oleju, podczas pracy
silnika przy pomocy dzwigni G otwiera ?%a
wor igtowy J, ktory jest w swej gérnej czesci
zaopatrzony w nakretke nastawng K. Zawor
iglowy jest potaczony za pomocg matej d7wi
gni z przepustnicg A, tak, ze otwarcie prze
pustnicy powoduje réwnoczesnie podniesie
nie tegoz zaworu

Na rysunku 1. i Il. widzimy urzadzenie
t. zw. dyszy rozruchowej. Przez zamkniecie
zaworu S zostaje podniesiony, zapomocg

dzwigni T i drazka U zawér V, otwierajac
doptyw paliwa do dyszy rozruchowej Z. By
sza ta jest przez kanat Y potaczona z &mo
sferg zewnetrzng, tak Zze podczas ssania %ilni
ka powietrze i benzyna doptywajg przez dy
sze Z. W momencie otwarcia zaworu 3tarto
wego S zawoér V zostaje zamkniety odnosng
sprezyna.

Rysunek 11l. uwidacznia nam konstrukcije
pompki przyspieszajacej wraz z jej dysza.
Cylinder pompki M jest podobnie jak zawér
iglowy J w potaczeniu z przepustnicg A. W
momencie otwarcia przepustnicy A, przesu
wa sie réwniez ttoczek pompki M i w ten ¥po
s6b potrzebna ilos¢ paliwa zostaje twtrysnie
ta przez dysze M do przewodu Venturiego.
Aby witrysnietg ilo$¢ paliwa dostosowaé do
temperatury silnika, jest w przewodzie do dy
szy M odgatezienie O, ktérego ujscie #najdu
je sie w komorach ptywakowych. Termostat
P, czyli przyrzad, utrzymujacy réwng tempe
rature, dziata bezposrednio na zasuwe Q, kté
ra ma na celu regulowanie wolnego przekroju
odgatezienia O, tak, ze w razie podnoszenia
sie temperatury silnika ilo$¢ paliwa twtryski
wanego przez dysze M zmniejsza sie 8dpo
wiednio.

Rys. 4. Dysza rozruchowa i pompka przyspieszajaca.

Nowy typ karburatora posiada jeszcze
jedng wielka zalete. Dzieki doprowadzeniu
benzyny pod ci$nieniem (dysza znajduje sie
ponizej poziomu paliwa) zwieksza on Z*nacz
nie elastyczno$¢ silnika, mimo duzych prze
krojéw wszystkich przewodéw toprowadza
jacych.

W zwyklych typach karburatoréw 8siaga
no zwiekszenie elastycznosci przez silne *we
zenie przewodéw doprowadzajacych. Takim
sposobem nawet przy bardzo wolnych %bro
tach silnika doptywajgce powietrze miato 8u
73 szybko$¢ i mogto wytworzy¢ dobrg ie
szanke, ssac wihasciwg ilos¢ benzyny. Na tie
szczescie sposdb ten, tak samo jak wstepne
podgrzewanie mieszanki powodowat ¥mniej
szenie wydajnosci silnika na normalnych
obrotach, uniemozliwiajac dobre napetnienie
cylindréw. Otéz karburator Halley‘a, jak juz
zaznaczylismy, dostarcza do dyszy Hostatecz
ng ilo§¢ benzyny niezaleznie od ssania ilni
ka, co w potaczeniu z regulacjg doptywu przez
ruch przepustnicy zabezpiecza dostaceczng
statos¢ mieszanki na dowolnych obrotach,
a co za tem idzie — duzg elastyczno$¢ moto
ru. Do zalet nowego karburatora mu«imy je
szcze zaliczy¢ to, ze kondensujaca s>e Benzy
na, ktéra w zwyktych karburatorach wycieka

(Dokonczenie na str. ).
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Sport samochodowy | motocyklowy

Rajd motocyklowy K. K. M.

W ubiegta niedziele odbyt sie rajd moto
cyklowy zorganizowany przez krakowski klub
motocyklowy na trasie Krakéw, Nowy Sacz,
Nowy Targ i Krakéw. Trase podzielono na
4 etapy, a czas obliczano za kazdy etap &sob
no. Najlepszy czas dnia uzyskato 3 kierowcéw
Damski, Hotuj i poza konkursem Syrek.

W kat. do 250 ccm (szybko$¢ maks. 40 km.
na godz.) uzystal | nagrode Zakrzewski na
D. K. W.; w kat. do 600 ccm (szybko$¢ maks.
45 km. na godz.) Richter na Harleyu, a w kat.
ponad 600 ccm (szybko$¢ maks. 50 km. na g.)
Holuj réwniez na Harley‘u. Poza konkursem
uzyskali w tej kat. najlepszy czas Syrek i e
bata. Na motocyklach z przyczepkami w kat.
do 600 ccm. zwyciezyt Kozik na BSA., a fo
nad 600 ccm Damski na Harley'u.

Zawody motocyklowe o mistrzostwo Lwowa

W zawodach motocyklowych o istrzo
stwo Lwowa najlepszy czas dnia osiggnat
Alvensleben z Bydgoszczy na Nortofiie
z przecietng szybkoscig 122,44 km/godz. Wi
strzostwo Lwowa w najwyzszej kategorji
uzyskat Rudawski na Arielu przed Alvensle
benem.

Grand Prix Buenos Aires

E. Milone zdobyt ostatnio na Bugattim
wielkg nagrode Buenos Aires, przebywajac
507 km. w 3 godz. 46 min. i 38 sek.

Pierwszg nagrode w drugiej kategorji tizy
skat Deuzino na Stutzu (413 km. w 3 godz.
2 min. 35 sek.)

Przygotowania do nowego rekordu szybkocci

Wihosi przygotowuja sie do nowej proby,
by pobi¢ rekord szybkosci, ktéry onegdaj
zdobyt por. Orlebar na hydroplanie Super
maring RollsfRoyce 56.

Dal Molin i Angelo, ktérzy brali udziat
w walce o puhar Schneidera, podejmuja
w najblizszych dniach nowg prébe szybkosci
na hydroplanie Piaggo, ktorego skrzydta
réwnocze$nie zastepowaé bedg ptywaki. Na
tym hydroplanie spodziewaja sie oni 8siag
na¢ 650 km. godz.

Na konkursie motocyklowym, zorganizowanym przez policje u

Znany monachijski motocyklista Henne odbyt na nowym motocyklu BMW 1000 ccm, szereg ofu
cjalnych préb, podczas ktdrych ustanowit 8 nowych rekordéw $wiatowych.

Nowe rekordy wytrzymatosci

Na autodromie w Woathlery tista
nowili Corrain, Tchernousky, Dellgutte i
Vasse'lle nowy $wiatowy rekord tytrzymato
$ci  na samochodzie szes$ciocylindrowym
Hotchkiss, o pojemnosci 3 litréw, bijac 16,000
km. w 139 godz. 29 min. 7 sek., co odpowiada
Sredniej szybkosci 115,377 km. godz. Ci sami
kierowcy przebyli — kontynuujac bieg 20 tys.
km. w 180 godz. 33 min. 05 sek. ($rednia $zyb
kos¢ 110,77 km. na godz.)

Réwnoczesénie pobite,, zostaty dwa nowe
rekordy wytrzymatosci na tym samym torze
na dwunastocylindrowym samochodzie ¥oi
sin, ktéry przebyt 6,437 km. w 43 godz. 32
min. 45 sek. Podejmujac bieg na nowo Bsiag
nieto 8,045 km. z $rednig szybkoscig 146,728
km. godz., a 10 tysiecy km. w 67 godz. 58 m.
23 sek. (Srednia szybko$¢ 147,91 km. na %o
dzine).

Chicago, zademonstrowano takie

oto popisy ekwilibrystyczne.

Nowe rekordy motocyklowe

Na torze w Linas Monthlery pobito
w ostatnich dniach kilka rekordéw rhotocy
ktowych. Firma szwajcarska Motosacoche try
produkowata silnik seryjny o 250 ccm pojem
mosci, na ktérym zdobyto szereg rekorddw
Swiatowych. Uzyskano nastepujace [srzeciet
ne: na 50 km., przecietng szybkos¢ 150,6 km.
na godz., na 100 km. 152,63 km. na godz., na
100 milach ang. 149,77 km. na godz. i wreszcie
w jednej godzinie 153,333 km.

Pozatem uzyskat nowy rekord Denly na
motocyklu AJS., o poj. 500 ccm, bijagc 50 km.
w 17 min. 41 s., z $rednig szybkoscig 169,59
km. na godz.

Rajd gwiazdzisty do Barcelony

Z okazji wystawy $wiatowej, ktora sie td
bywa w Barcelonie, organizuje Krél. Auto
klub Katalonji rajd gwiazdzisty w dniach
od 18 do 24 pazdziernika br. Karta kontrolna
uczestnikbw rajdu musi by¢ ostemplowana
w jednem z miejsc przewidzianych w tficjat
nej mapie rajdu. Start powinien sie odby¢
w takim czasie, by samochody przybywaty
dnia 18 pazdziernika miedzy godz. 13 a 18
(szybkos$¢ przecietna 35—40 km. na godz.) do
Barcelony. Uczestnicy muszg przestrzega¢
trase wyznaczong i sa zobowigzani do Z*gta
szania sie w postojach kontrolnych. Podwo
zie, silnik oraz most tylny samochodu zostang
zaplombowane na miejscu startu.

Za pierwsze przebyte 1000 kim. dolicza si¢
45 pkt. Za kazdy ponad przecietng tyznaczo
ng szybko$¢ na godzine przebyty km. dolicza
sie 5 pkt., ktorych ilos¢ nie moze przekroczy¢
200. Samochodom o 1500 ccm poj. wlicza sie
10 pkt. plus 3 pkt. za kazda dalsza osobe, fa
zem 30 pkt. Samochodom do 3000 ccm. — 7,50
pkt. plus 4 punkty za kazda dalsza osobe, ra
zem 40 pkt., a ponad 3000 ccm 6 pkt., plus
5 punkt, za kazda dalsza osobe, razem 30 pkt.

Dla zwyciezcow wyznaczono wiekszg
ilos¢ nagréd honorowych i pienieznych.

Dnia 21 pazdziernika odbedzie sie na t
renach wystawowych konkurs pigknosci %a
mochodéw oraz korso, a 24. wyscig gorski na
terenie wystawowym.

Na powyzsze konkursy oraz wyscig §or
ski zaproszony zostat krél hiszpanski z rodzi
ng oraz przedstawiciele korpusu dyplomatycz
nego.



Karburator Holley‘a
(Dokoriczenie ze strony 8j.)

przsz rure ssaca, w karburatorze Holley'a
ptynie do cylindréw, przed ktéremi typaro
wuje z powodu wyzszej temperatury firzewo
déw w poblizu bloku cylindrowego.

Na zakoriczenie wyliczymy wszystkie ?a
lety nowego karburatora. Ot6z w motorze,
zaopatrzonym w Kkarburator Holley‘a praca
ssania ttokéw silnika jest daleko mniejsza,
pozatem osiaga sie wyzszy stopien fapetnie
nia cylindréw. Przez pominiecie podgrzewa
nia przewodéw poza karburatorem zwieksza
sie gestos¢ mieszanki, przez co osigga sie Wiek
szy skutek wolumetryczny tak, ze staje sie
w zupetnosci mozliwem zwiekszenie dotych
czasowej sprawnosci silnika o ca. 18 do 20
procent. Wszystkie te warunki podwyzszajg
termiczny skutek silnika.

Migdzynarodowe zawody awionetek

Siédme z rzedu miedzynarodowe zawody
awionetek o puhar kréla belgijskiego odbeda
sie w dniach 26. 27. i 28. b. m. na lotnisku
w Evere kolo Brukseli. Dotad zgtosili swoj
udziat przedstawiciele przemystu lotniczego
Francji, Anglji, Niemiec, Belgji, Holandji
itd. Aparaty pilotowane bedg przez chluby
lotnictwa tych krajéw. Zawody te majg sie
réwnoczes$nie przyczyni¢ do ulepszenia |
dzwigniecia lotnictwa turystycznego w Belgji
i zagranica.

Miedzy zgtoszonemi znajdujg sie: 2 Avro
i 1 Moth de Havilland (Anglja), 2 Caudrony
i 3 Potezy (Francja), 1 Pandor (Holandja),
1 Klemm (Niemcy), 1 Orta SaintsHubert
(Belgja).

Zatowaé tylko nalezy, ze zadna z polskich
awionetek do tych zawodow nie zostata fa
pisana.

Nowe zwyciestwo mjr. Segrave’a

Podczas wyscigu todzi motorowych, jakie
sie odbyty w ub. niedziele na Lido we Wio
szech, motoréwka angielska ,,Miss England",
sterowana przez mjr. Segrave'a, zdobyla
pierwsza nagrode, osiggajac przecietng $zyb
ko$¢ 137 km. godz. Dwie lodzie amerykanskie
»,Miss America V i VII“ zdobyly drugie
i trzecie miejsce.

,»Wielka Nagroda

W ubiegtg niedziele odbyly sie na torze

wysécigowym Monza koto Medjolanu tysci
gi motocyklowe o ,,Grand Prix“ naroddw.

Varzi, ktéry dnia 15. b. m. odniést #a
szczytny  tytut  mistrza samochodowego
Wioch, jeszcze raz dowiddt swojg wysoka
klase. Na motocyklu Sunbeam o pojemnosci
500 ccm osiagnat on $rednig szybkos$c 151,770
km. godz., zdobywajac w tej kategorji 8ru
gie mistrzostwo Wioch. Pozostate wyniki
przedstawiajg sie¢ nastgpujaco: Motocykle
125 com poj.: Landi na MM. w 2:7:39; 175
ccm poj.: Baschieri na Benelli w 1:48:19, $red
nia szybko$¢ 110,778 km. godz.; 250 ccm poj.:
Truzzi na Guzzi 2:23:31, Srednia szybkos¢
129,409 km. godz.; 350 ccm. poj. Moretti na
Bianchi w 3:7:51, S$rednia szybko$¢ 127,605
km. godz.; 500 ccm poj.: Varzi na Sunbeamie
w 2:54:24, $rednia szybko$¢ 1517 km. godz.

Narodéw

Duray zdobywa nowy rekord

Ostatnio odbyly sie na torze wyscigowym
w Arpayon koto Paryza wyscigi motocyklo
we i samochodowe, zorganizowane przez
klub  motocyklowy Francji. Wyscigi $amo
chodowe odbyty sie z rozbiegu i z startu ¥to
jacego. Znany swiatowy kierowca Duray tsta
nowit na samochodzie Eatierd nowy
francuski i $wiatowy rekord, osiggajac 230,62
km. godz.
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Wielka nagroda Monzy

Ostateczne wyniki wyscigéw samochodom
wych, ktére sie odbyty dnia 15. b. m. na to
rze w Monzy koto Medjolanu i ktére *adecy
dowaly o mistrzostwie Wioch, przedstawia
ja sie nastepujgco:

I. Przedbieg, samochody do 1500 ccm.
poj. 1) Arcangeli (Talbot) 99 km. w 33:20,8
(przecietna szybkos¢ 173,13 km. godz.) 2)
Nuvolari (Talbot), 34:11,2; 3) Ruggieri tMa
serati), 37:38.

1. Przedbieg, samochody od 1500 do 3000
ccm. poj. 1) Brilli Peri (Alfa Romeo), 32:09,
przecietna szybko$¢ 184,67 km. godz. 2) Bor
zacchini (Maserati), 32:21; 3) Varzi (Alfa
Romeo) 32:45; 4) Biondetti (Bugatti), 34:234;
5) Foresti (Bugatti) 34:27,6; 6) Toti {Masera
ti), 36:22,2; 7) de Carolis (Bugatti) 36:34.

Il. Przedbieg, samochody ponad 3000
ccm. poj. 1) Momberger (Mercedes), 34:16,6
(przecietna szybkos$¢ 173,29 km. godz.) 2)
Maserati (Maserati), 34:16,8; 3) Caflisch
(Mercedes) 35:22.

Wyscig koncowy. 1) Varzi (Alfa Romeo)
31:38, przecietna szybko$¢ 187,73 km. godz.
2) Nuvolari (Talbot), 33:15; 3) Momberger
(Mercedes), 34:07,4; 4) Brilli Peri (Alfa Ro
meo), 34:18,6; 5) Gaflisch (Mercedes), 34:20;
6) Maserati (Maserati), 34:48,4; 7) Borzacchi
ni (Maserati) 35:17,2; 8) Ruggieri (Maserati),
37:14.

Steréwce amerykanskie

,»Goodyear Zeppelin Corporation™ w Akron
przystapito do konstrukcji dwu sterowcéw
oIbEzym()W, ktére bedg gotowe w 18 mMiesig
cach.

Olbrzymy te bedg posiadaty pojemnosé
180 tysiecy metrow szeSciennych czyli dwa
razy wiekszg od Zeppelinéw. Steréwce te be
da napetnione helem, zaopatrzone w o$m il
nikéw, kazdy po 600 KM., i stuzyé bedg do
komunikacji miedzy Ameryka, Europg i i
nemi cze$ciami Swiata.

Réwnoczesnie przystapili do budowy b8l
brzymiego portu dla sterowcéw. Miedzy i
nemi rozpoczeto budowe potwornego fanga
ru, ktéry pomiesci dwa takie olbrzymy.

,,Grand Prix*“ Europy odbedzie sie
w Barcelonie

Z okazji odbywajacej sie Swiatowej
Wystawy ~w  Barcelonie  zorganizowane
beda w dniach 19 i 20 pazdzier
nika r. b. wyscigi motocyklowe na to

rze Gariga i Granollero, 25 km. od Barce
lony. Dhugo$¢ trasy wynosi¢ bedzie 16,7 km.,
wiraze zostang zniesione, by kierowcy mogli
wyciaggna¢ najwyzsze szybkosci. Ogodlna %u
ma nagrod wynosi 25 tys. frankdw. Zgtosze
nia nalezy nadsyta¢ do Royal Moto Klubu
+Ka@alorﬁskiego, place de Tetuan 36 w Barce
onie.

Nowe przepisy dla komunikacji autobusowej

W nr. 56 ,Dz. U. R. P.“ ogloszone zostato
zapowiadane juz na tem miejscu rozporzg
dzenie Ministréw Robét Publicznych i Spraw
Wewnetrznych o ruchu na drogach publicz
nych autobusow, stuzacych do utrzymywania
publicznej komunikacji.

Rozporzadzenie to, wydane na mocy tsta
wy z dnia 7. 10. 1921 r. o przepisach porzad
kowych na drogach publicznych (Dz. U. R.
P. nr. 89. poz. 656), ujmuje w normy prawne
sprawe przewozu 0s6b w autobusach.

Opracowane pod katem widzenia Bezpie
czenstwa i regularnosci ruchu, jak réwniez
zabezpieczenia intereséw podréznych oraz
zapewnienia im minimalnych wygod, ¥mé
wione ponizej rozporzadzenie stanowi wazny
krok naprzéd w kierunku unormowania $zyb
ko rozwijajacej sie u nas komunikacji &uto
busowe;j.

Autobusem publicznym w rozumieniu foz
porzadzenia jest pojazd mechaniczny, nie
biegnacy po szynach, poruszany przez tmie
szczony na nim silnik i uzywany do Zaréb
kowego przewozenia siedmiu lub wiecej oso6b,
nie liczac kierowcy.

W autobusach publicznych moc silnika fu
si by¢.wystarczajaca do zapewnienia regular
nosci ruchu nawet przy niezadawalajacym $ta
nie drég. Kota musza posiada¢ pneumatycz#
ne obrecze gumowe. Szeroko$¢ i dtugos¢ die
dzenia nie powinna by¢ mniejsza niz 0,45 m
na kazdego podréznego. Miejsca stoja‘ce Mo
ga by¢ urzadzane tylko na specjalnych po
mostach.

Miejsce dla kierowcy winno zapewni¢ mu
doktadng obserwacje drogi i wygodny H¥o
step do przyrzadéw kierowniczych i fiamulco
wych. Wysoko$¢ wnetrza autobuséw krytych
nie moze by¢é mniejsza niz 15 m, ilo$¢ za$
drzwi nie mniejsza od dwdch.

Szczeg6towo wyliczone jest zaopatrzenie
autobusu publicznego, jak miernik szybkosci
wraz z przyrzadem rejestrujgcym, wskazniki
kierunku, boczne lustro, gasnica, apteczka itd.
Nadto urzadzenie autobuséw krytych winno
zapewnia¢ dostateczne przewietrzenie, téwie
tlenie oraz ogrzewanie podczas chioddéw.
W kazdym autobusie, jak réwniez w miejscu
postoju autobuséw ma by¢ wywieszone: toz
ktad jazdy, taryfa i przepisy dla podréznych.

Autobusy winny by¢ utrzymywane w sranie
nalezytej sprawnosci technicznej, a personel
obstugi winien by¢ czysto przyodziany, oraz
mie¢ stosowne odznaki, umozliwiajace odréz
nienie. Rozporzadzenie przewiduje tez szereg
obowigzkéw przedsiebiorcy, utrzymujacego
komunikacje autobusami, w stosunku do W
dzy wojewddzkiej administracji og6lnej, o
mozliwiajacych kontrole; ponadto przedsie
biorca obowigzany jest scisle stosowac sie do
rozktadu jazdy bez wzgledu na ilo$¢ zajetych
miejsc w autobusie oraz nie pobiera¢ optat
wyzszych niz przewidziane w taryfie. Zaka
zane tez jest przyjmowanie wiekszej liczby
podréznych niz  wynosi przepisana ilos¢
miejsc, jak réwniez podréznych w stanie Hie
trzezwym i niechlujnych. Zakazane jest tez
zabieranie do autobusu przedmiotéw Hiebez
piecznych, jak materjaty wybuchowe, bron
nabitg itp., oraz zwierzat z wyjatkiem dréb
nych, ktére bez niedogodnosci dla podréz
nych moga by¢ trzymane na kolanach. Naj
wieksza szybko$¢ autobusu nie moze prze
kracza¢ 40 kim na godzine. Dla rozwijania
wiekszej szybkosci winien przedsiebiorca tzy
ska¢ specjalne zezwolenie Ministra Robdt Pu
blicznych.

W stosunku do podréznych, rozporzadze
nie ogranicza sie do szczegbtowego wylicze
nia szeregu czynnosci zakazanych w czasie 5o
drozy, a majacych na celu bezpieczenstwo,
utatwienie pracy personelu oraz wygode
wspbtpodrézujacych.

Za przekroczenie przepisébw omawianego
rozporzadzenia przewidziane sg sankcje Kar
ne, ustanowione w wyzej wzmiankowanej
ustawie o przepisach porzadkowych na dro
gach publicznych, a ponadto ustanowiona jest
dodatkowa kara na kierowcow, fsrzekraczaja
cych dozwolong szybkos¢.

Autobusy, kursujace obecnie, winny by¢
w ciggu roku dostosowane do wymagan foz
porzadzenia, jednakze wiadza wojewodzka
moze w wyjatkowych wypadkach zezwoli¢ na
odstepstwa od poszczegolnych wymagan, gdy
zastosowaniu sie do tych wymagan stoi na
przeszkodzie budowa autobusu, zapewniajgca
jednak w inny sposéb bezpieczenstwo oraz
wygode podréznych.



Warszawa sprowadzita nowy typ autobuséw, ktére

umozliwiaja szybsze wsiadanie i wysiadanie, a co

za tem idzie, usprawnienie i przyspieszenie ruchu
przez skrécenie postoju na przystankach.

Fiasko podwyzszonej taryfy

Woprowadzona swego czasu ha zadanie
pewnej grupy wiascicieli takséwek, podwyz?
szona taryfa nie utrzymata sie, jak to zresztg
z gory przewidywano, i czerwone napisy na
drzwiczkach dorozek samochodowych ,Ta?
ryfa 60 gr — kim.“ zniknely kompletnie.

Wszystkie takséwki w stolicy jezdza dzi$
znéw po starej taryfie 50 groszy za kilometr.

R.
Pozyteczna inowacja w Warszawie

Wobec tego, iz wieczorem i nocg nie?
zmiernie trudno jest pozna¢ publicznosci, czy
takséwka jest wolna, czy zajeta, wystapit
Zwigzek Whascicieli Dorozek Samochodo?
wych do Magistratu i do Komisarjatu Rzadu
w Warszawie z propozycja, aby utatwic
orjentacje w tym wzgledzie przez wprowa?
dzenie znaku $wietlnego.

Wedtug projektu tego zostatyby wszyst?
kie takséwki zaopatrzone w S$wiatto niebie?
skie z przodu, na dachu, potgczone z chorg?
giewka licznika i gasnace automatycznie przy
Jej opuszczeniu, przez co odrazu niezmiernie
tatwo rozrézni¢ bedzie mozna takséwki nie?
zajete. R.

Ruch autobusowy w Polsce jest zbyt
rozproszkowany

W Polsce jest bardzo mato przedsigbiorstw
posiadajacych wiecej, niz 3, 4 czy 5 wozéw.
Normalnym typem przedsiebiorstwa jest ta?
kie, ktore ma jeden woz, a w dodatku bardzo
czesto zdarza sig, ze woz ten jest wiasnoscig
nie jednego wiasciciela, lecz Kilku, a czasem
nawet i kilkunastu wspélnikéw. Nadomiar
ztego kursuje po naszych linjach autobuso?
wych ogromna ilo$¢ wozéw réznych marek
i typéw, przyczem wozy te przewaznie me sg
ubezpieczone od odpowiedzialnosci cywilnej.
W interesie usprawnienia komunikacji auto?
busowej lezatoby objecie naszej sieci autobu?
sowej przez szereg wielkich i zasobnych w ka?
pitaty towarzystw, rozporzadzajacych solid?
nym taborem, gwarantujgcym regularno$¢
i bezpieczenstwo ruchu.

Obecne jednak ustawodawstwo utrudnia
realizacje tego planu, gdyz przedsiebiorstwo
autobusowe nie jest koncesjonowane. Pozwo?
lenie na otwarcie linji dostaje kazdy, jesli tyl?
ko wéz pod wzgledem technicznym jest w po?
rzadku. Zaden powazny kapitalista nie zechce
angazowa¢ swych kapitatow w autobusach,
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gdyz nie jest pewien, czy po uruchomieniu
przezen autobusow nie powstanie na tej sa?
mej linji szereg innych przedsiebiorstw, ktére
zbytnig konkurencjg zniweczg siebie i jego.
Tylko system koncesyj i wytaczne oddawanie
pewnych odcinkéw do eksploatacji moga po?
stawiC naszg komunikacje autobusowg na na?
lezytym poziomie.

Komunikacja samolotowa w sierpniu

Ruch na naszych linjach powietrznych
osiagnat w ubieglym miesigcu cyfry rekordo?
we, dotychczas nigdy nienotowane.

Samoloty przy 100% bezpieczenstwie, do?
konujac 701 lotow pasazerskich, przelatujac
przestrzen 169.821 kim., przewiozty 2.588 pa?
sazerow, 45,729 kg. towaréw, frachtu 12,032,
bagazu 30,348 kg, gazet 3,349 i 3,205 kg poczty.

W cyfrach powyzszych uwzgledniono je?
dynie loty normalne i dodatkowe, nie wlicza?
jac lotéw innych (technlcznych prébnych
it-P-)
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Czas

zaméwi¢ tygodnik ilustrowany
,.Samochod'!
na IV kwartat 1929 r.

Kto tego nie zatatwi przed 25. bm.,
moze si¢ narazi¢ na opdznienie w do;
starczaniu pierwszego numeru w no>
wym kwartale.

,.Samochdéd' zamawiaé mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra®
cji naszej w Poznaniu. $w. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekazaé
przedptate réwnocze$nie na nasze
konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.

Przedptata kwartalna wynosi 3,63 zI

. miesieczna  ,, 1,25 ,,
wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.
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W poréwnaniu z miesigcami ubiegtem! ro?
ku biezacego ruch na naszych linjach lotni?
czych wzrasta ustawicznie, w porownaniu
zas z rokiem 1928?mym frekwenqa pasazer?
ska wzrosta obecnie dwukrotnie.

Od dnia 16. b. m. popotudniowy lot pta?
towca z Poznania do Warszawy jest przesu?
niety na godz. 1530, a nie jak dotychczas
0 godz. 16.30.

Resorowane rowery

Jak donosza amerykanskie gazety w Stanach
Zjednoczonych odbyfa sie bardzo ciekawa préba
roweréw nowego typu, zaopatrzonych w specjalne
amortyzatory, ktére zapewniajg im nadzwyczaj
rowny i gladki bieg po najborszych nawet drogach.
W konkursie brato udziat przeszto 40 zawodnikdw,
przyczem zorganizowano dwie druzyny, z ktérych
jedna zaopatrzono w rowery zwyklego typu, druga
natomiast w rowery z amortyzatorami. Po przeby?
ciu trasy wynoszacej okoto 25 mil druzyny zmie?
nity swoje rowery,i odbyly na nich droge powrot?
na. Rezultaty rajdu byly nastepujace: na dobrej
drodze, betonowanych szosach i bardzo réwnych
brukach, rowery zwykte wykazaly szybko$¢
0 2% mili na godzine wigkszg niz ciezsze od.nich
0 6 kg maszyny z amortyzatorami, natomiast na
drogach ziych, brukach zwykiych, drogach grun?
towych i zuzytych szosach szybko$¢ maszyn
amortyzatorami okazala sie wigksza o przeszto
3y2 mili na godzing. Nowy typ roweréw zastuguje
na uwage z powodu nadzwyczaj pomystowej kon?
strukcji. Amortyzatory, czyli raczej specjalne re?
sory o sttumionych oscylacjach dziataja przy po?
mocy spiralnych sprezyn i sprezonego powietrza.

Ostatnim krzykiem mody jest w Ameryce nietyle

sport lotniczy ile sport ustanawiania coraz to no»

wych rekordéw lotniczych. Obecnie znéw p. H. M.

Wills przygotowuje specjalny samolot dla pobicia
rekordu dhugosci lotu.

Caly dodatkowy mechanizm znajduje sie w rur?
kach umieszczonych obok widetek sterowych oraz
taczacych 0§ tylnego kota z gbérng czescig ramy.
Ze wzgledéw konstrukcyjnych w nowych rowerach
zastgpiono tancuch lekkim watkiem kardanowym.
Niektorzy przemystowcy przypuszczaja, ze nowy
typ amortyzatorow okaze si¢ bardzo praktyczny
i da sie zastosowac przy motocyklach a nawet przy
modnych w ostatnim czasie lekkich i tanich samo?
chodzikach. (ka)

Mieszanki benzynowo-spirytusowe na
Wegrzech

Rzad wegierski wydat niedawno rozporzadzenie,
w mysl ktérego, poczawszy od dnia 1 pazdziernika
br., na calym terenie panstwa wegierskiego nie
wolno do samochodéw stosowaé czystej benzyny.
Wszelka benzyna stuzaca do napedu silnikéw,
a wiec i samochodéw, winna by¢ mieszana z 20%
dodatkiem spirytusu bezwodnego.

Wydany réwnocze$nie komunikat pétoficjalny
uzasadni a nowe rozporzadzenie waznymi wzgle?
darni  ekonomicznemi.  Préby  przeprowadzone
w przeciggu ostatniego roku wykazaty doskonaty
przydatno$¢ mieszanek benzynowo?spirytusowych
do napedu silnikéw.

Dtugos¢ zycia samochodéw zwieksza sie

Dzieki dobrze utrzymanym drogom w Sta?
nach Zjednoczonych, dlugo$¢ zycia samocho?
du zwiekszyta sie o 14 proc. W ciaggu roku
1928 wyrzucono na szmelc 1.825.581 wozéw,
co stanowito 12,05 proc, w stosunku do ogél?
nej ilosci samochodéw, zarejestrowanych w
tym czasie. W ten sposéb mozna obliczy¢, ze
wszystkie wozy zostatyby zamienione po
o$miu latach i trzech miesigcach. Otéz dc
1928 roku $rednia dtugo$¢ zycia samochodu
wynosita, zgodnie z obliczeniami, tylko siedm
lat.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych

J. Pigtkowskiego w Poznaniu

Kura teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
do 8 tyt)(; n|y dlg amt>a,tor<3)\,/v 4 do 6 tygodni
urs normalny 200 ziotych.
Opfata w ratach tygodniowycl
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do 20 zt
miesiecznie. Zapisy przyjmuje:

.POZNANSKI AUTOSKEAD *, ulica 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.



Ubezpieczenie automobilistéw we Francji

W Ameryce kazdy automobilista ubezpie;
cza si¢ w towarzystwach asekuracyjnych od
wszystkich skutkow, jakie moga pociagna¢
za sobg nieszcze$liwe wpadki. A wiec z-abez;
pieczony on jest od ewentualnego placenia
osobom trzecim odszkodowania za wyrzadzo?
ne szkody i straty, spowodowane wypadkiem.
Tak samo byto dotad i we Francji. Obecnie
jednak francuska Izba Deputowanych przy;
jeta projekt nowej ustawy, ktory zabrania
automobilistom ubezpiecza¢ sie na wiecej,
niz 90 proc, wyrzadzonych strat. W ten spo;
s6b 10 proc, szkdd i strat musi pokry¢ kazdy
automobilista ze swojej wihasnej kieszenl.
Uchwalajac to prawo, Izba wychodzita ze stu;
sznego zatozenia, ze kierowca samochodu be;
dzie jeszcze wiecej ostrozny podczas jazdy,
jezeli w razie wypadku bedzie cnusial czes¢
odszkodowania pokry¢ z wiasnego kapitatu.

Otwarcie XXIIl Salonu w Paryzu

Dnia 3 pazdziernika br. otwarty zostaje
XXIII Salon samochodowy w Paryzu, ktérego
zamkniecie nastgpi dnia 13 tegoz miesigca.
Dnia 14 pazdziernika, po 10;dniowej przerwie
nastapi otwarcie wystawy cigzarowych samo;
chodow, autobuséw itp.

Statystyka wypadkoéw samochodowych
w Paryzu

Wedtug oficjalnej statystyki, wydanej
ostatnio przez wiadze bezpieczenstwa Paryza
liczba ofiar samochodéw wzrosta z roku na
rok i zaczyna przybiera¢ zastraszajace ,0z;
miary. W r. 1927 w wypadkach samochodo;
wych zgineto 2379 ludzi, w tej liczbie 780 au;
tomobilistow i 1599 przechodniéw; w r. 1928
liczba ta wzrosta do 2941, w czern 1020 auto?
mobilistéw i 1921 przechodniéw. W r. 1929,
sadzac z wykazéw miesiecznych cyfry te
wzrosng znacznie. Na pocieszenie notujg tu
zjawisko, ze o ile wzrastajg cyfry absolutne
wypadkéw, to zmniejsza sie ich stosunek pro;
centowy do liczby kursujgcych samochodéw.

Motoryzacja wojska

»,Le Temps" podaje uwagi znanego woj;
skowego pisarza francuskiego, ktéry szczego;
fowo omawia cale zagadnienie, wykazujac
wszechstronng wyzszos¢ wojskowego taboru
zmotoryzowanego nad konnym, zaréwno co
do kosztéw nabycia i eksploatacji jak i co do
zdolno$ci przewozowej. Jedynem zastrzeze;
niem jest zdolno$¢ do poruszania sie w tere;
nie, nieposiadajagcym odpowiednich drég, ja;
zda polami na przetaj, do czego samochody
Eie sg zdolne w takiej mierze, jak zaprzegi

onne.

System motoryzacji rozwinagt si¢ najbar;
dziej w armjach angielskiej, amerykanskiej
i francuskiej, ktére posiadajg cate jednostki
bojowe zmotoryzowane. Dowoédztwo amery;
kanskie stwierdzito, ze zmotoryzowana jed;
nostka bojowa jest potezng bronig w rekach
dowddcy ze wzgledu na site ognia, szybkos¢
poruszen i gwattowno$¢ uderzen.

Auto dla wszystkich

Amerykanski  konstruktor aeroplanéw  Mar;
tin, skonstruowat maleriki automobil, ktéry pobije
wszelkie rekordy taniosci. Wézek ten nie posiada
naogdl tych wszystkich urzadzen od spodu, w ja;
kie zaopatrzony jest zwykty automobil. Kazde ko«
to jest przymocowane do pudta zapomocy specjat;
nej konstrukcji gemowej. Cena automobilu 200
dolaréw. Skrzynia w ktérej wysyta sie automobil
moze stuzy¢ zarazem jako garaz. W automobilu
pomiesci¢ sie moga trzy osoby. Konstruktor za;
pewnia, ze po wprowadzeniu jeszcze szeregu ulep;
szen cena spadnie do 100 dolaréw.

Woéwczas kazdy $miertelnik bedzie mégt posia;
da¢ wiasne auto.
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Brak karnosci w ruchu

ulicznym

Mimo odbytego ostatnio ,.tygodnia chodzg;
nia po ulicy” nieszczesliwe wypadki uliczne
nie ustaly, ani nie zmniejszyta sie ich liczba.
Mniej moze, niz zwykle, zanotowano w dniach
ostatnich przejechan, dzieki zwiekszonej uwa;
dize publicznosci pieszej na jezdni, stale wzra;
stajgca jednak ilo$¢ zderzenn samochoddw
z tramwajami i innemi pojazdami zwigkszyta
sie w ostatnich tygodniach jeszcze bardziej.

Jest to dowodem wzrastajacego braku Kar;
nosci i odpowiedzialnosci wsréd kierowcow.
W wielu wypadkach zapewne ponoszg wing
i inne czynniki, w wiekszosci ich jednak winni
sg sami szoferzy, zwlaszcza taksowek, ktorzy
coraz bardziej zaniedbywa¢ zaczynajg ko;
nieczng ostrozno$¢, coraz czesciej wykraczaja
przeciwko przepisom.

Wine ponosi tu niewatpliwie i policja, kto;
ra nie do$¢ poswieca uwagi sprawom ruchu
ulicznego, za mato wykazujac energji w przy;
zwyczajaniu kierowcow do stosowania sie do
istniejacych przepisow.

Okazuje sie bowiem, ze jednak nie daje
sie przeprowadzi¢ u nas postuchu dla zasad
$rodkami tagodnemi, jak pouczenie samo, t ze;
ba wiec wpoi¢ je ostrzejszecn-i metodami, sto;
sujac surowe kary dorazne.

OGLOSZENIA DROBNE
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Tymczasem wprowadzone Sswego czasu
mandaty dorazne zupetnie niemal nie bywajg
stosowane, co coraz bardziej rozzuchwala
mniej wartosciowy, niekarny element wsrod
szoferéw, oraz szczegélniej woznicow i doroz;
karzy, pociggajac swym przyktadem i reszte
do famania ustalonych zasad i przepisow.

To tez wskutek pobtazliwosci policji co;
raz wiecej widzi sie takich wykroczen; mimo
obowigzujacego tam zakazu postoju ujrzeé
mozna przed ,,Dobskim" o kazdej porze dnia
cale gromady oczekujacych pojazdow, po pla;
cu Nowomiejskim znéw jezdzi sie po dawne;
mu wedle wiasnej woli i uznania, ostatnio do;
strzegq sie nawet coraz czesciej przejezdzanie
pojazdéw i post6j ich w ruchliwych takze uli;
cach po lewej stronie jezdni. Dzikie pedze;
nie na oslep, nawet na skretach i skrzyzowac
niach, oraz przesciganie sie pojazdéw w wa>
skich nawet ulicach i w miejscach niebezp ecz-
nych sg na porzadku dziennym, zjawiskom
zupetnie zwykiem i powoduja, w tacznosci
z najzupetniejszym brakiem uwagi kierowcow,
oczywiscie wielkg ilo$¢ zderzen i katastrof.

Stosunki te nalezy uzdrowié¢, w imie bez;
pieczenstwa i porzadku, jaknajspieszniej,
ostremi chociazby S$rodkami, stosujac, iak
w.Warszawie, wysokie kary dorazne, na miej;
scu pobierane, w wysokosci 10 ztotych.

Zarzadzenia przytem naszych wiadz para;
lizuje zupeiny brak zainteresowania ta spra;
wa ze strony samych funkcjonariuszy poEcji.

W Warszawie natomiast, kazdy policjant,
na posterunku, na stuzbie, czy poza stuzbg
bedacy, uwaza sobie za obowiazek wkroczyé,
wymierzajac kare dorazng, lub przez zwrdce;
nie chociazby uwagi, w razie dostrzezonego
wykroczenia przeciwko porzadkowi ruchu
ulicznego.

Oto obrazki, ilustrujace dziatalno$¢ i ener;
gje policjanta warszawskiego na ulicach, oraz
wyszkolenie jego i zainteresowanie zywe
wszystkiem dokota.

Na Nowym Swiecie, wprost kina Casino
okoto godziny 22, w czasie najwiekszego ru;
chu przejezdza takséwka nieprawidtowo na
lewg strone ulicy, aby zabra¢ gosci. Jak z pod
ziemi zjawia sie odrazu dwu policjantéw, kt6;
rzy dostrzegli ten wypadek. Mandat karny
dorazny, na 10 ziotych. Szofer wzdraga sie
zaptacic; jeden z policjantéw siada obok nie;
go, odstawiajac go na Komisarjat.

Albo: na ulicy Wierzbowej, w poblizu pla;
cu Saskiego, staje, zepsuwszy sie, takséwka,
tamujac niezmiernie tu intensywny ruch Kko;
towy. Stojacy opodal na posterunku na wy;
sepce policjant podchodzi, i wkasnorecznie po;
maga szoferowi dopchna¢ uszkodzony woz
do placu, gdzie wobec wiekszej przestrzef
nie jest on juz taka zawads.

A w Poznaniu?

Na zwrdcong sobie uwage, Ze przed Hote;
lem Francuskim stojg dwie dorozki, a na;
wprost Hygiei kilka aut nieprawidtowo po le;
wej stronie jezdni, stojacy u wylotu Nowej
policjant odpowiada w niegrzeczny sposob,
,»aby pozali¢ sie na komisarjacie, bo on nie
ma tu czasu!"

Wobec tych faktéw nic dziwnego, ze po;
rzadek w ruchu ulicznym przedstawia sie

Ceny ogtoszen:

cata StroNa.........cccoeevvieinne
p6t strony........
éwier¢ strony
jednotamowy milimetr, 44 mm sze-

rokosci, na 5-tamowej stronie . 25 groszy

Miejsce na pierwszej stronie i specjalne po-

dhug osobnej umowy. — Ogtloszenia do bie-

zacego numeru przyjmujemy do S$rody, wie-
czorem godziny 18,30.




w P-oznaniu tak optakanie, dziwi¢ sie raczej
nalezy, ze jest jeszcze tak dobrze i ze ,tylko
tyle* wypadkéw sie notuje.

Woprowadzenie dopiero systemu tvarszaw
skiego, gdzie kazdy policjant, obojetnie czy
w stuzbie, czy poza stuzba, ma Zainteresowa
nie w ogdlnym porzadku, tak samo zreszts,
jak w Stanach Zjednoczonych, zapewni¢ mo
ze nalezytg karnos$¢ i tad na jezdniach oraz
chodnikach.

Mata bowiem, z natury, ilos¢ policjantéw,
specjalnie wydelegowanych do tego celu, jest
zbyt szczupta i nie wystarcza oczywiscie do
upilnowania porzadku w ruchu kotowym, $po
wodowana za$ tern bezkarno$¢ zacheca mniej
sumiennych kierowcéw do tern wiekszego ba
gatelizowania przepiséw, pociagajacych przy
ktadem swym i innych, i powodujac tern ¥ta
le sie mnozace wypadki
i katastrofy.

Swiadomo$¢ za$ surowej
kontroli i ewentualnego ty
miaru dotkliwej kary do
raznej ze strony tszyst
kich funkcjonarjuszy poli#
cji, jacy znalez¢ sie moga
na ulicy, zmusi ich do Hale
zytego respektowania ?a
sad 1 prawidet ruchu dlicz
nego, oraz wzorowego %a
chwania sie na jezdni, co
niewatpliwie wplynie tak:
ze na ilo$¢ nieszcze$liwych
wypadkow. R.

Odpowiedzi redakcji
P. M. Podlewski w Grucznie.

Motocykle K. D. W., o ktére
Pan zapytuje, sa u nas dobrze
juz znane i zastuguja fajzupet
niej na uznanie, ktérem #re
szta sie cieszg oddawna Zagra
nica, a w szczego6lnosci w Niem
czech.

Uszczelnienie gtéwnego t#a
tu jest uskutecznione za porno
cag filcowej podkiadki bardzo
tatwej do wymiany, oprécz
tego jest tam réwniez Hdrew
niana  podktadka 40 mm.
Uszczelnienie  tego  rodzaju
jest bardzo trwate i nie ty
maga czestej zamiany. Tioki
sg wykonane z materjatu
pierwszorzednej jakosci,  co
gwarantuje ich dhugotrwatos¢.
Przy umiejeithem obchodzeniu
sie z maszyng ttoki takie ty
trzymuja 50—60 tysiecy kilo
metrow.

opony

NUMER 52 — SAMOCHOD — STRONA 13

duzym ciezarem, zaleca sie, raczej uzy¢
modelu 500 cm, ktory ’est specjalnie
do tego celu przystosowany. Zreszta,
jesli sadzi¢ z konca listu, sam Pan fe
flektuje na silniejszy motocykl.

Motocykle Rexe “ 500 cm,
ktorych zastepstwo jest réwniez w Bo
znaniu, posiadaja znany powszechnie
silnik Jap. > KM. Budowa ramy jest
bardzo solidna.

Przy wyborze motocykla musi sie
Pan poza konstrukcyjnemi wzgledami,
ktére oczywiscie graja najpowazniejsza
role, powodowa¢ réwniez ceng oraz
warunkami kupna, jak réwniez posia
danemi na skfadzie cze$ciami Zapaso
wemi, .0 jest konieczne w razie
remontu.

waznych zalet
W nowego typu

ROYAL

1—Wiegksza trwato$¢

2—mniejsze zuzycie energji silnika

Przetaczanie biegow  w
skrzynce przektadniowej &d
bywa sie bezposrednio tryba
mi. Wog6le motocykle tej mar
ki posiadajg bardzo dobry ma
terjat i dlatego sa diugotrwate,
oczywiscie przy umiejetnem
obchodzeniu sig z nimi.

Sadzimy wiec, ze moga one
catkowicie wytrzyma¢ poréw
nanie z druga, wymieniong
przez Pana marka. Obawy Pa
na co do przegrzewania sie sg
bezwzglednie ptonne.

Inne wymienione przez Pa
na marki sa dosy¢ rozpowsize
chnione u nas i majg réwniez
dobrg opinje.

' Zastosowanie  przyczepki
do 300 cm..D. K. W. jest 8czy
wiscie mozliwe, jednakze z
obawy przed naduzywaniem
‘ejze przez fadowanie zbyt

3—wigksza odporno$¢ na przebicia
4—tatwiejsze kierowanie
5—spokojniejsza jazda

6— lepszy chwyt drogi
7—bezpieczniejsze hamowanie
8—predszy start

9—tadniejszy wyglad zewnetrzny
10—przyjemniejsza jazda

OPONA NOWEGO TYPU

Nowoczesna opona do nowoczesnego

j ZLOTA Nr. 25

Pierscienie ttokowe

wszelkich rozmiaréw w precyzyjnem wy-
konaniu, dostosowane do kazdego typu sa-
mocnodéw, traktor6w i samolotdw, ~ poleca

ERGE MOTOR

dawn. R. Gunsch pw 5021-38,217

Szlifiernia cylindréw i watéw korbowych
Wytwdrnia ttokéw, pierscieni i sworzni ttokowych.
Poznan, ulica Mylna 38. Telefon 79-29.

[ SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

A. TUSZYN5KI
WARSZAWA

WIEKSZA TRWALOSC

TO opona, ktérej juz sam wyglad
méwi, ze jest trwalsza od innych.
Opona ROYAL CORD nowego
typu jest Scisle przystosowana do po-
trzeb nowoczesnego samochodu. Jej
ulepszona budowa i protektor no-
wego typu gwarantujg znacznie
wieksza trwato$¢ niz dotychczas.

samochodu

ZEOTA Nr. 25
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Odwrotna strona medalu

O wekslach, ratach i innych sprawach
nudnych, lecz nieuniknionych.

Niema samochodu bez weksla, a nieba®
wem nie bedzie weksla bez samochodu. Oby
jak najirychlej. Mimo wszystko jednak ostat?
niemi czasy operacje wekslowe nabraty pew?
nego nieprzyjemnego posmaku, dzieki temu,
ze odsetek weksli, oddanych do protestu,
wzmaga si¢ coraz wiecej, z miesigca na mie?
sigc.

W tych dniach chciatem zaptaci¢ weksel
na kilka dni przed terminem ptatnosci.
Poszedlem do banku, ktéry weksel ten miat
u siebie, i ku swemu wielkiemu zdumieniu
spotkatem sie z duzg niechecia.

— Widzi pan, — moéwit urzednik w od?
dziale wekslowym, pokazujac mi pétmetrowy
stos ostemplowanych papierow — oto weksle,
ptatne réwnoczesnie z panskim. Najprostsza
sprawa, jezeli to wszystko krytycznego dnia
wedruje w pakiecie do kasy, i po pewnym
czasie wraca juz z gotowymi protestami.

Nie przesadzajmy jednak. Nieche¢ byta
spowodowana tem, ze musiano diugo szukac
w stosie weksli. Z drugiej jednak strony jest
faktem, Ze protesty wekslowe wzmagajg sie
jak lawina. 1los¢ weksli zaprotestowanych
przekroczyta w Polsce w lipcu po raz pierw?
szy cyfre pét miljona, a kwota zaprote?
stowanych ~ zobowigzarn  wyniosta okoto
110,000,000 ztotych. Mierzac miarg stosun?
kéw przedwojennych, jest to oczywiscie nie®
stychanie duzo, a w globalnej kwocie tranz?
akcyj Wekslowych, ktéra mozna obliczy¢ tyl?
ko z przyblizeniem, odsetek weksli zaprote?
stowanych waha sie okoto cyfry 8 proc. Kwe?
stja jest wiec niewatpliwie powazna, i coraz
wiecej zaczyna sie méwi¢ o inflacji wekslo?
wej, a W niektérych dziatach produkcji, n. p.
w widkiennictwie, zaczyna sie jg juz zwal?
cza¢ w sposob bardzo ostry.

Mimo, ze sprawy te, $ciSle rzecz biorac,
nie naleza do zakresu rozwazan prawnych,
nalezy jednak na nie zwréci¢ uwage, aby wy?
kaza¢, jak gleboko kwestje te wkraczaja
W nasze zycie codzienne, i jak powaznie na?
lezy traktowa¢ wszelkie sprawy wekslowe
i zZwigzane z niemi zagadnienia, jezeli podtrzv?
manie weksla i jego obiegu jest jedynym
obecnie skutecznym namiastkiem brakujg?
?ych nam kapitatow obrotowych.

Trudno sobie dzi§ wyobrazi¢ kupno sa?
mochodu bez weksla. Bierze sie maszyne,
placi sie cze$¢ gotéwka, i czes¢ wekslami.
| tu zaczynaja sie zagadnienia prawne, nad
ktéremi warto sie zastanowic.

Datem weksle na reszte ceny. Czy cena
przez to jest zaptacona? Czy, innemi stowy,
wykupujac w terminie pézniejszym weksle,

Zamozni i przedsiebiorczy ludzie igidzg S

wykwintne w wygladzie,

eleganckie,

bardzo szybkie,

przytem wygodne,

tatwe do kierowania i niezbyt drogie,

co razem stanowi wszystkie mozliwe zalety auta, marki
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ryk Buchstab, Lwow,

Garaz:

Jagiellonska

ptace za ,weksel", czy za ,samochod”. A je?
zeli weksla nie zaplace, czy sprzedawca ma
prawo odebra¢ mi samochdd, i rozwigza¢ ze
mng umowe? A jezeli kontrakt kupna za?
wiera — jak to sie bardzo czesto dzieje — za?
strzezenie, ze wiascicielem samochodu pozo?
staje firma sprzedajgca az do zapfacenia cat?
kowitej ceny kupna, to wiasciwie od Kiedy
moge sie uwaza¢ za wiasciciela? Od chwili
oddania pakietu weksli, czy dopiero z chwilg
zaplacenia ostatniego weksla?

Oto co powiada ustawa:

Zobowigzanie gasnie, gdy wierzyciel
przyjmie zamiast wypetnienia inne $wiadcze?
nie niz to, ktére byto dtuzne.

Jezeli dtuznik w celu zaspokojenia wie?
rzyciela zaciaga wobec niego nowe zobowig?
zanie, w razie watpliwosci nie nalezy uwazac,
iz zacigga to zobowigzanie zamiast wypet?
nienia.

Tak powiada, kiepskim polskim jezykiem,
§ 364 kodeksu cywilnego. Zamiast wypel?
nienia, a wiec nie wypetnia zobowigzania sa?
mego, lecz podstawia inne, z ktérego wypet?
nieniem gasnie dopiero zobowigzanie pier?
wotne. Tak wiec mimo oddania weksli sprze?
dawca moze jednak zawsze jeszcze skarzyé
o zaplate z tytutu ,kupna", o ileby z jakie?
gokoiwiek powodu — praktycznie mato
prawdopodobnego — skarga z kupna byla
mu wygodniejsza.

Wszystko to jednak obowigzuje tylko
w razie watpliwosci. Ustawa daje wiec
tylko pewnego rodzaju regute interpretacyj?
na, ktora nie obowiazuje, jezeli strony po?
stanowity co innego. Mozna wiec bardzo do?
brze przy tego rodzaju tranzakcji postano?
wi¢ wyraznie, ze istnieje tylko zobowigzanie
z weksla, a niema juz zobowigzania z kupna,
i postanowienie takie bedzie wazne.

Czy ma to znaczenie praktyczne?? Nie?
watpliwie bardzo znaczne. Jezeli bowiem
przyjmiemy, Zze zobowigzanie z kupna nie
zgasto z chwilg oddania weksli, musimy tez
przyjac, ze zachodzi kupno na raty, podlega?
Jace, jak wiadomo, specjalnym postanowig?
niom, m. i. ustawy z r. 1897, ktéra normuje
odsta,pleme od umowy, skutki niepfacenia,
lub nieregularnego ptacenia i t. d. Obcigze?
nie za$ kupujacego rygorami tej ustawy z
jednej, a rygorami wekslowemi z drugiej
sprzeciwiatoby sie w duzej mierze stusznosci.

Dlatego tez dla zycia codziennego bytoby
bardzo waznem uprzytomni¢ sobie, czy ty?
powa umowa kupna-sprzedazy samochodu
Jest sprzedazg na raty w znaczeniu prawnem,
przy ktérej weksle stuza tylko do zabezpie?
czenia poszczegdlnych rat, czy tez jest to
kupno zwykle, przy ktérem zamiast gotowki
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Telegramy: Autopraga.
inz. St. Nawakowski Sp. z ogr. odp, Warszawa.
ul. Wolska 81.
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Reprezentacja na b. Krol.
Salon sa-
Tel. 291-34, 181-34 i 91-34,
Hen-
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Telegramy :

ptaci sie innem zobowigzaniem, odrebnem
zobowigzaniem wekslowem.

Ekonomiczna istota kupna na raty polega
na tem, ze kupiec oddaje towar, a otrzymuje
tylko cze$¢ jego wartosci odrazu, a na reszte
udziela kredytu stosownie do uméwionych
rat. Réwnowarto$¢ towaru otrzymuje wiec
dopiero pézniej. Przy kupnie na weksle, po?
za gotéwka, otrzymuje takze zobowigzania
zaptaty na poOzZniejsze terminy. Tak dalece
wiec niema zadnej roznicy. Jednakze weksle
bierze sie dzi$ poto tylko by natychmiast
odda¢ je do dyskontu, tak, ze gospodarczo
rzecz biorac, sprzedajacy otrzymuje odrazu
catg réwnowarto$¢, a podejmuje tylko odreb?
ne ryzyko zaptaty. Gospodarczo wiec roézni?
ca jest bardzo znaczna, prawnie jednak nie
nastrecza zadnych uwag poéty, poki zamiar
natychmiastowego dyskontu nie uwidoczni
sie w umowie stron. Bo nawet zwykle pre?
tensje ze sprzedazy ratalnej mozna przenie$¢
w drodze cesji, nie zmieniajac przez to tre-
$ci kupna samego i sposobu zaptaty ceny.
Jezeli jednak, jak to sig dzieje w umowie ty-
powej, strony umawiajg sig, ze kupujacy po?
niesie réwniez koszty dyskontu welksli, to
z takiej klauzuli, zdaniem naszem, Wynlka
zupetnie Wyrainie zamiar zmiany zobowia;a—
nia, dokonania t. zw. nowacji. Bo przeciez
kupujacemu zalezy tylko na kupnie samo?
chodu, a nie na otworzeniu sprzedajgcemu
kredytu. Jezeli jednak taki zamiar wyraznie
zaznaczy sig przez to, ze Kkupujacy ponosi
nawet koszty tego kredytu to nie moze by¢
watpliwosci, ze wzamian za cene kupna daje
swoje zobowigzanie wekslowe, ze przez to
cene ku,pna catkowicie ptaci, tak, ze pozo-
stajg juz tylko roszczenia z weksla: a nie
z kupna. Umowa w kontrakcie, ze kupujacy
ponosi koszty dyskontu uchyla, zdaniem na?
szem, cytowane powyzej ,watpliwosci"
z § 364 k. c. tak, ze zobowigzanie z kupna
gasnie.

Pod wzgledem procesu i egzekucji ma to
znaczenie bardzo powazne. W takim bowiem
razie po oddaniu i dyskoncie weksli nie moze
juz nastapi¢ odstapienie od umowy przez
sprzedajacego wskutek nieptacenia rat sto-
sownie do przepiséw, obowigzujacych dla
kupna na raty, nieskuteczne sa zastrzezenia
prawa wiasnosci sprzedajacego, ktéry nie
moze juz interwenjowaé¢ w razie egzekucji
w kupiony samochod ze strony innego wie?
rzyciela i t. d., a z drugiej strony nie moze
sig zdarzy¢, by nabywcy odebrano samo?
chod, a on w dalszym ciagu musialby ptaci¢
Weksle i wyskarza¢ je pozniej w stosunku
do sprzedawcy

Trzeba, aby przeprowadzajagcy takie
tranzakcje uprzytomnili to sobie. = Ustrzec
sig procesu, to lepszy sukces, niz proces wy?
grac. (p2)
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Z chwila, kiedy sie pan zatatwi z swojg dzieciarnia, prosze pamigta¢ o moim  Nigdy nie kupie podobnego pudla! Kazdy kawatek hatasuje wiecej, anizeli

kolosie. wszystkie trabki razem.
Sport motocyklowy Egzamin Brakowato sposobnosci
Sedzia: — Pan si¢ przyznat, ze skradl motos — Co, znowu wpadte$ w egzaminie? Wie$ — Dziwig sie, ze méj przyjaciel zostat sta>
cykl. Dlaczego to pan uczynit? dziate$ przeciez, ze kupie ci motocykl, gdy go rym kawalerem.

Oskarzony: — Panie sedzio, dzisiaj kazdy zdasz. Co robite$ przez caly czas? — Niema sie¢ czemu dziwic. W miodo=
powinien sie wstydzi¢, kto nie uprawia $por — Uczytem sie jezdzi¢ na motocyklu... $ci nie zaznat samochodu, motocykla a nawet
tu motocyklowego. roweru.

Z rajdu pan Na torze wyscigowym

Wigcej widzow anizeli pomocnikéw. Gdziez pozostali moi konkurenci???------
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Rozmaitosci ze Swiata

Pani Grace New pehi na
szosie Kingston by Pass w
Anglji czynno$¢ mechanika
samochodowego, prowadzac
z sobg ,,ruchomy warsztatll
Na rycinie obok widzimy
bezradng motocyklistke, kté>
ra podniesieniem reki zatrzys
muje ruchomy warsztacik sa»
mochodowy pani Grace.

Najezdzajgc na wielki ka>
mieri stracit w ubieglym ty*
godniu pewien kierowca ben
linski panowanie nad swym
wozem, kierujac go wprost
na kanat. Tylko dzigki temu,
ze w ostatnim momencie zdos
lal w6z zahamowaé, uniknat
strasznej" katasihify.- Samos
chdéd .mimo  wezysU&e"pjzejes
cKSt*krawezniki i -zawist swa
przednig osig na" krawedzi
$ciany kanatu.- 'Rycina obok
przedstawia moment, kiedy
straz pozarna zajeta jest wy>
dobywaniem wozu z cigzkiej
sytuacji.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 zt )
Ogtoszenia: blamowy milimetr na stronie 5slamowej 25 gr, cala strona 390,— zt, p6t strony 195— z4, ¢wier¢ strony 98,— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Poznan 200 149. — Naczelny redaktor ~Alfred ~Chrzanowski.
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