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Gra uj pitke nozng na motocyklach

Na zachodzie uprawiajg liczne kluby motocyklowe gre w pitke nozng na motocyklach. Na j"mte- W|d2|my ciekawy moment przed bramkag
podczas ostatniego meczu w Hamburgu. | !
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O nalezyte zrozumienie sprawy drogowej

Dla ruszenia z martwego punktu gospo
darki drogowej, potrzeba przedewszystkiem
pieniedzy. Srodki materjalne winny by¢ 7a
bezpieczone w odpowiedniej wysokosci na
dtugi szereg lat, aby mozna bylo w nalezyty
sposéb zorganizowa¢ gospodarke drogowa:
musi by¢ pewno$¢, ze srodki na drogi beda
sie stopniowo powiekszaty i ze z roku na rok
w odpowiedniej wysokosci beda [srzeznacza
ne i ze nie bedzie to zalezalo corocznie od
przypadkowych pogladéw ludzi, majacych
wplyw na uktadanie budzetéw.

Dla racjonalnego prowadzenia gospodarz
ki drogowe] jest to wymaganie tak oczywiste
i nie podlegajace watpliwosciom, ze w.
wszystkich panstwach, w ktérych gospodar
ka drogowa jest postawiona nalezycie, sfery
rzadowe wyrobione i doswiadczone w gospo
darce panstwowej, nie wahaly sie zerwac z
teorjami skarbowosci, jej zwyczajami i dok
trynami i, ustepujac wym-aiganioip zycia, 2go
dzi¢ sie na utworzenie specjalnych fundu
széw drogowych, posiadajacych zgdry okres
$lone wplywy pieniezne | autonomje w ich
dysponowaniu.

Czy w Anglji, czy w Stanach Zjednoczo
nych, czy we Wioszech, Holandji, czy wreszs
cle w Czechostowacji racje Yospodarczo
techniczne zwyciezyly i powazni mezowie
stanu, biegli w gospodarce panstwowej, nie
znalezli lepszego rozwigzania problemu Yo
spodarki drogowej, jak utworzenie funduszu
rogowego.

Ale tam wszedzie jest nalezyte #rozumie
nie dla spraw gospodarczostechni-cznych i fa
chowcy majg glos przy rozwigzywaniu tych
problemoéw.

Jezeli wiec w Polsce chcemy zbudowaé
mocne podwaliny pod gospodarke drogow:
i zepchna¢ ja z martwego punktu, musi by¢
w drodze prawodawcze] utworzony fundusz
drogowy. Praktyka panstw, ktére go juz
utworzyty, daje nam dobre wzory ustaw i dy
rektywy do jego utworzenia.

Tu nie sg potrzebne Zzadne specyficzne
polskie wynalazki ustawodawcze: wystarczy
wykorzystaC doswiadczenie zagranicy i two
rzy¢ specjalny fundusz drogowy na zasadach,
jakie zostaty przyjete w panstwach, o kt6
rych byla mowa wyzej.

Przyktad Czechostowacji jest tu $zczeg6t
nie pouczajacy.

W bardzo krétkim czasie bez medytacyj
i roznorodnych konferencyj oraz jatowych
ptytkich sporéw wprowadzona zostata tam w
zycie ustawa o funduszu drogowym z dnia
14 lipca 1927 roku.

Zrobita ona przewrdt w dotychczasowych
stosunkach gospodarki drogowej w zecho
Stowacji.

Niema zadnych powaznych przyczyn,
ktoreby nie pozwolity, aby w Polsce nie o
gla by¢ wprowadzona podobna ustawa.

Gdyby w Polsce ustawa taka zostata
uchwalona na zasadach oméwionych w [so
przednich artykutach juz w pierwszym roku,
wptyw funduszu drogowego wyni6stby okoto
134 miljonéw ztotych. Brakowatoby wiec je
szcze 226—134=92 milj. ziotych.

Zaledwie wiec cze$¢ niezbednych twydat
kéw na cele drogowe bytaby pokryta.

Jezeli jednak zwrdci¢ uwage na to, ze #r6 .

dta funduszu drogowego: podatek od %amo
chodéw, podatek od biletow autobusowych,
podatek od benzyny oraz cto od pneumaty
kéw i samochodéw zagranicznych miatyby
statg tendencje do wzrostu, ze wzrost ten,
bardzo ostroznie liczac, wynositby 20% rocz
nie, juz po 5—6 latach fundusz ten doszediby
do takiej wysokosci, ze wynositby 220—23%
miljonéw rocznie.

Taki powolny wzrost wydatkéw na cele
drogowe bytby wskazany z tego wzgledu, ze
od obecnego zastoju w gospodarce drogowej
do petnego jej tempa nie moznaby przej$¢
odrazu, a powoli, stopniowo z powodu braku
odp0W|edn|eJ ilosci  personelu fachowego
oraz materjatéw do budowy drég i mostéw:
zwiekszone zapotrzebowanie mogtoby by¢
pokryte dopiero z czasem, w miare przysto
sowania sie rynku do zwiekszonego zapo
trzebowania.

Czy predzej, czy pdzniej sprawa Yospo
darki drogowej w Polsce musi zaja¢ nalezne
jej miejsce; do tego zmusi obecny uktad ¥to
sunkow komunikacyjnych.

Problem znalezienia Srodkéw na prowa
dzenie gospodarki drogowej wysunie si¢ tu
na pierwsze miejsce i musi by bez zwioki
rozwiazany.

Problem ten wedtug przekonania Prof.
Nestorowicza niewatpliwie winien by¢ toz
wigzany w sposéb, w jaki juz zostat Tozwig
zany W szeregu panstw, — przez utworzenie
funduszu drogowego.

W rozmowach na temat projektu #two
rzenia polskiego funduszu drogowego 3poty
kat Prof. Nestorowicz zdania, ze projekt
tego funduszu spotka sprzeciw, gdyz Rzad
ze swoich wplywéw przeznaczytby na cele
gospodarki drogowej wptywy z podatku od
olejéw mineralnych oraz cta od samochoddw,
ich czesci oraz opon, detek i dlatego nalezy
sie spodziewa¢ opozycji ze strony Minister
stwa Skarbu, bo naruszona bylaby réwnowa
ga budzetowa.

Na to nalezy zwréci¢ uwage, ze chodzi tu
0 sumy

podatek od benzyny -+ 8900.000 zt
cto od samochodéw, opon

i detek -+ 25,200,000 zt

Razem 34,100.000 zt

Taka sume Rzad z obecnych swoich do
chodéw przeznaczatby na cele inwestycyjne
gospodarki drogowej, wzamian jednak w
budzecie wydatkéw nadzwyczajnych na cele
gospodarki drogowej nie figurowataby zadna
suma, gdyby zostat utworzony fundusz dro
gowy.

Chyba Foswngcenle z istniejacych tpty
wow 34 miljonow ztotych na inwestycje dro
gowe nie powinno zachwia¢ budzetem prawie
trzymiljardowym, bo i tak potrzeby zycia §o
spodarczego | wzgledy obrony panstwowej
zmusity rzad do przeznaczenia na inwestycje
drogowe znacznleLszych sum; budzet fhwe
stycyjny z 1928 roku 3W|adczy, ze ¥poradycz

nie odczuwana jest przez sfery rzadowe ko
nieczno$¢ inwestycyj drogowych.

Utworzenie funduszu drogowego przez
utworzenie pewnych nowych zrédet tocho
doéw oraz przekazanie na rzecz tegoz fundu
szu pewnych zrédet juz istniejgcych da thoz
no$¢ postawienia i systematycznego tykona
nia pewnego $ci$le wytknietego planu w go
spodarce drogowej.

Dotychczasowa dziatalno$¢ byta fragmen
taryczna, nieplanowa, a z powodu braku #o
statecznych srodkéw — nieracjonalna.

Réwniez spotkat sie ze zdaniem, ze przy
urzeczywistnieniu projektu samorzqdy Byly
by pokrzywdzone® gdyz po wprowadzeniu w
zycie ustawy o funduszu drogowym [sozba
wione bylyby pewnych wptywow, np. [sodat
ku luksusowego od samochodéw tpobierane
go nawet od Fordéw!) lub optat pobieranych
z tytutu art. 23 ust. drogowej z dnia 10. 11
1920 r. (za uzywanie drog).

Zwazy¢ jednak nalezy, ze wplywy powyz
sze nie grajg powaznej roli ani w budzetach
samorzgdow miejskich, ani w budzetach %
morzadow ziemskich i przeto pozbawienie
wplywoéw tych nie moze zachwia¢ budzetéw
samorzqdow¥

Zreszty ndusz drogowy da iim rekom
pensate w postaci zapomdg, udzielanych %
morzadom wedlug pewnego zgéry Spracowa
nego programu.

By¢ moze, ze niektére samorzady beda
przytem chwilowo pokrzywdzone, ale ,,pro
publico bono“, gdyz dobrodziejstwa fundu
szu drogowego bedg tak znaczne, ze szkody,
jaikieby ~ gdzieniegdzie mogly z tego tytutu
powstac, bedg wkrotce z powodu poprawy
stanu drég wielokro¢ wynagrodzone.

Takie same watpliwosci miaty miej-gee w
Czechostowacji i we Wioszech przy twprowa
dzeniu w zycie ustawy o funduszu drogo
wym; tam jednak wobec korzysci, ptynacych
z wprowadzenia w zycie tych ustaw, nad wat
pliwosciami temi rzady tych panst i ciata
prawodawcze przeszty do porzadku dzien
nego.

gJezeIi wiec chcemy zrobi¢ posuniecie *de
cydowane, meskie, ktére datoby nareszcie
mozno$¢ przystapienia do odrabiania tielo
letnich zaleglosci  w  gospodarce drogowej,
nalezy wprowadzi¢ w zycie projekt polskie
go funduszu drogowego w cafej jego rozcigg
fosci, a nie zadawala¢ sie paljatywami.
Sprawa jest palaca, wiec nawet w chwili
obecnej — w czasie depresji gospodarczej —
nic nie powinno sta¢é na przeszkodzie, aby
polski fundusz drogowy zostat utworzony.

V. Zjazd Aeroklubéw Akademickich w Poznaniu

Uczestnicy zjazdu podczas obrad w auli W. S. H. Szczeg6towy przebieg obrad podajemy na str. 11.
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Powszechna Wystawa Krajowa

Mineto 10 lat. Po skoncze?
niu wojny Polska nie posiada?
*la nic takiego na czemby mo?
gta oprze¢ swojg potege jako
panstwo. Kraj byt zrujnowa?
ny wojna, obdarty rabunkowg
gospodarka okupantéw, pra?
wie przymierajacy  gtodem.
Nie mieliSmy Zzadnych zaso?
bow, nie mieliSmy przemystu,
i handlu w Scistem tego
stowa znaczeniu, a pienigdz
nasz, zdewaluowany do ostat?
nich granic, traktowano jako
papier bezwartosciowy na giet?
dach zagranicznych. Nie po?
siadaliSmy w tym czasie u sie?
bie w kraju zadnych waloréw
o jakiej$ wartosci ekonomicz?
nej, lecz za to mielismy w
nadmiarze che¢ do pracy I dg?
zyliSmy wszyscy zgodnie do
stworzenia Polski mocarstwo?
wej, do budowy ekonomicz?
nych fundamentéw naszego
panstwa

Zaczelismy pracowaé. Mimo
pietrzacych ‘sie trudnosci, mi?
mo nieufnosci sgsiadéw, a na?
wet mimo niewiary we wiasne
sity, dokonali$my wielkiego
dzieta. Zwyciezyt duch naro?
du, ktérego nie potrafita zta?
macé poéttorawiekowa niewola.
ZdotaliSmy wykorzysta¢ na?
sze sity tworcze, ktére dopro?
wadzity do tego, ze zaczaw?
szy z niczego, z kazdym ro?
kiem powiekszalisSmy dorobek
ekonomiczny naszego panistwa,
utrwalajac jego znaczenie na
zewnatrz i podnoszac wewne?
trzng potege, az wreszcie, ja?
ko wyraz naszych dziesiecin?
letnich wysitkéw stworzylisSmy
Pierwszg Powszechng Wysta?
we Krajowa.

Jeszcze w chwili otwarcia
Wystawy nie wierzyli$my sa?

zamkneta swoje podwoje

mi wiasnym sitom, bylismy nieufni, bali$my
sie, ze ten uroczysty przeglad naszej pracy
nie bedzie stal na nalezytym poziomie, ze
skompromitujemy si¢ przed zagranicag. Na
szczescie obawy nasze okazaly sie plonne.
Caly naréd wiozyt w Wystawe swoj wysitek,
wszyscy obywatele, $wiadomi swoich obo?
wigzkéw, robili wszystko, aby zapewni¢ Wy?
stawie jaknajwieksze powodzenie. Dla do?
bra jej pracowat nasz potezny przemyst i bo?
gaty handel, lecz tak samo nie szczedzit wy?
sitkdw skromny rzemie$inik i robotnik.

Wreszcie po otwarciu przekonalismy sie,
ze wielkie dzieto przyniesie pozadane owoce.
Nieufna zagranica stwierdzita naocznie fatsz
antypolskiej propagandy i cudzoziemcy zoba?
czyli, ze i my umiemy pracowaé, tworzyé¢
i oszczedzac.

W chwili zamkniecia Wystawy nalezato?
by jeszcze raz uswiadomi¢ sobie jej znaczenie
dla nas. Jakie zadania spehnita ona dla naszej
gospodarki wewnatrz Kraju? Pierwszg i naj?
wazniejsza rzecza bylo pokazanie Polski sa?
mym Polakom, ktérzy wiasnego panstwa je?

Symbole Przemyslu (po lewej) i Handlu (po pras
wej) znajdujace sie nad gléwnem wejsciem do sali

reprezentacyjnej Powszechnej Wystawy Krajowej.

Fot. S. Ulatowski, Pozn?n

Gtowne wejscie na tereny Powszechnej Wystawy Krajowej o$wietlone lampami
elektrycznemi i pochodniami gazowemi. Fot. Kowalczyk

szcze nie znali. Nalezy prze?
ciez pamieta¢, ze powstalismy
z galaretowego zlepku Kkilku
dzielnic, obcych sobie gospo?
darczo, dostosowanych swoim
ustrojem  do  organizméw
panstw zaborczych. Dzielnice
te zlaty sie w jedno panstwo,
lecz potaczenie to dokonywa?
fo sie pod$wiadomie. Nawet
po dziesiecioletniej pracy nie
znali$my sie jeszcze dostate?
cznie i kazda z dzielnic byla
zaopatrzona w obce wzory
wrogich nam  zagranicznych
centréw przemystowych. Ot6z
Powszechna Wystawa dokon?
czyta wreszcie dziela zjedno?
czenia Polski, juz nie militar?
nego, lecz jeszcze moze waz?
niejszego dla nas — gospo?
darczego.

Tak samo Wystawa posia?
da dla nas ogromne znaczenie
moralne. Kazdy, kto jg zwie?
dzit, napetnit swe serce $wie?
73 otuchg do dalszej pracy i
peten dumy narodowej, mdgt
Smiato, z podniesionem czo0?
fem powiedzie¢: ,tak, jestem
Fdlakiem

O znaczeniu Powszechnej
Wystawy dla zagranicy trud?
no nawet moéwic. Przed kilku
miesigcami bylisSmy dla wielu
panstw duzem zerem ekono?
micznem.  Narody zachdd?
niej Europy nie interesowaty
sie naszem bohaterstwem, nie
pytaty o nasze dzieje histo?
ryczne i nic ich nie obchodzity
zmagania sie narodu polskiego
z ciezkim losem i jego walkg
0 prawdziwg Kkulture Zacho?
du. Oceniano nas tylko licz?
bami, po amerykansku, pyta?

jac co my wyrabiamy, co eks?

portujemy i co wyrabia¢ mo»
zerny. Wystawa pokazata na>



Plekny widok cze$ci gtéwnego dziedzifica Powszechnej Wystawy Krajowej

szg prace gosciom zagranicznym i wrdcili oni
do siebie przekonani juz, ze nalezy zapomniec
0 ,polskieon panstwie sezonowem™, a ti/poa lis
czy¢ sie z nowa, gospodarczo anq i zdrowa
jednostka, taczaca Zachdéd ze Wschodem.

Z naszej Powszechnej Wystawy Krajowej

mozemy by¢ dumni, lecz nie mamy prawa
spoczaC na laurach. Praca sama si¢ nie zrobi,
pienigdz sam do nas nie przyptynie ... Jezeli
W przeciggu pierwszych dziesieciu lat fotrg
filismy stworzy¢ cud ekonomiczny, powinni:
$my i dalej pracowa¢ tak samo intensywnie,
aby w dziedzinach przemystu, ktére u nas je-
szcze nie rozwinety sie, lecz ktére moga liczy¢
na zdrowe podstawy
istnienia tez tnieza
leznie sie od Zagra
nicy. Musimy dojs$¢
do tego, aby Anglik,
Amerykanin,  Hisz
pan, Wioch, dowia
dywali sie o nas nie
z podrecznikéw geo
grafji, lecz przy po
mocy  &ksportowa
nych przez nas to
waréw.

Pracowalismy, aby
stworzy¢  pierwsza
Wystawe,  mys$lmy
wiec dzi$ o tern, aby
druga wypadla je
szcze wspanialej.

Warto powiedzie¢
kilka stéw jeszcze o
rzeczach, ktére Haj
wiecej interesujq nas

automobilistow.
Przed Wystawa, Ma
to kto z nas styszat

-czy zagranicy. Dalekie rajdy,
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sie w lustrzanej tafli duzego basenu.

kiem. Obecnie pokazano nam te maszyny,
tak, ze zmuszeni jeste$Smy uwierzy¢, ze one
rzeczywiscie sg wytworem rak polskiego fo
botnika i polskiego inzyniera. Ogladali$my
tez pierwsze polskie motocykle, ktore prawie
nie$miato stanety przed nami, proczac o ocene.

A lotnictwo? Mimo propagandy, mimo
ciezkich wysitkéw fabryk krajowych, Bbyli
$my wcigz pod wrazeniem lotniczych #doby
reklamowana
komunikacja pesatersia, przeloty
przez ocean, wszystko to robito swoje. Htrwa
lito sie nawet u nas dziwne mniemanie, ze fi
lotow posiadamy dobrych, lecz o polskim

Pawilon elektrotechniki i Wieza Gérnoslaska, rzesiscie oswietlone przegladaja

Fot. Kowalczyk — Poznan

przemysle lotniczym nie moze by¢ na-razie
mowy. Dzigki Wystawie zobaczylismy tre
szeie, zebrane razem w jednym pawilonie
Wyroby naszych krajowych fabryk %amolo
tow. Byly tam maszyny poczawszy od Haj
mniejszych awionetek, maszyn sportowych
wojskowych i konczqc na duzych %amolo
tach komunikacyjnych. Wszystkie eksponaty
wyréznialy sie nadzwyczaj celowa Konstruk
cja, dobrem wykonaniem ‘i pieknem twykon
czeniem. Tak samo na Wystawie widzieli$my
polskie motory lotnicze, ~oryginalne polskie
Awje i motory birotacyjne inz. Brzeskiego,
motory, ktorym przepowiadaja wielkg przy
szto$C w  rozwoju
lotnictwa. W sumie
przekonalismy sie, ze
nasz przemyst fotni
czy, chociaz walczy
z wielkiemi trudno$
ciami, peten jest i
cjatywy, dobrej woli,
checi do pracy a mi
mo wszystko rozwija
sie pomysinie.
Moznaby tez kr*
tykowaé PowszeCi
ng Wystawe Kraje-
wa. Zwracalismy -
wage na tamach *Sa
mochodu“ na pewne
niedociaggniecia, jak
np. ciasnote pawilo-
nu lotniczego, roz-
rzucenie  przemystu
samochodowego i ro-
werowego, lecz w
sumie braki te nie
majg wielkiego zna-
czenia i nikng w o-

o krajowych fabry gromie poteznego
kach = samochodéw. dzieta, ktore obej-
Nazwy: ,,Ursus”, ,,C. mowa-to wytwor-
W. S LAs“ byly czo$¢ catego pan
dla nas prawie fie Niezwykle efektownie przedstawia sie wieczorem iluminowany pawilon Hut Szklanych na ciemnem tle  stwa.

Parku Wilsona. Fot. ..Samochdd"

zrozumiatym  dZwie
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Nowy balon sterowy Z. M. C. 2. amerykariskiej marynarki wojennnej, zbudowany catkowicie z metalu, lagduje po dokonaniu dziewiczego loty z Detroit do

Inz. T. JAEGER.

New Yorku w porcie wojskowych sterowcéw w Lakehurst.

Jeszcze jeden balon metalowy

Detroit, we wrzesniu.
Przyzna¢ trzeba, ze zyjemy
obecnie w wieku sensacyj.
Jak z rogu obfitosci sypig
sie rekordy lotnicze, $amocho
dowe, sportowe i caly Swiat,
a szczeg6lnie Ameryka, jest
prawdziwym rajem dla dzien
nikarzy i innych indywiduéw,
lekko na chleb zarabiajgcych
»Watermanem" czy tez raczej
»,Remingtonem Portable”. O
ile trudniej rzecz ta sie miata
w zamierzchlych czasach, kies
dy to dziennikarz sensacje
musiat wypoci¢ z wiasnego
r 'gu, obgryzajac pracowicie
ssie pi6ro?! Zaiste, Swiat po

d*puje naprzéd w kazdej
dziedzinie.
Jednakze Ameryka jest

wdziecznem polem  dziatania
nietylko dla rasowego, z krwi
i kosci, tzpemteitearza

lecz niemniej ciekawego Mmate
rjgfu  dostarczg skromnemu
technikowi sprawozdawcy. —
Nie nalezy z tego wyciggaé
wniosku, ze w Stanach Zjed
moczonych dokonuje sie $wia
toburczych  wynalazkéw. —
Woprost przeciwnie. Wigkszo$¢
wynalazkéw,  zastosowanych
tu na wielkg skale, fmportowa
na jest z Europy, ktora z *a
wzietym uporem trwa w Swej
starej roli ,moézgu Swiata“,
uznajac Ameryke jedynie jako
obszerny i dobrze wypchany

Whnetrze kabiny sterowca metalowego Z. M. C. 2. Na pierwszym planie potezne
zbiorniki do benzyny, dalej po lewei instalacja radjowa.

portfel. Tu wihasnie, w #leogra
niczonych wprost zasobach
pienieznych tkwi tez cata sita
Ameryki, i tu nalezy doszuki#
waé powodu, dlaczego tiek
szo$¢  wielkich  wynalazkéw
znajduje praktyczne Z*astoso
wanie dopiero w Ameryce.

| ot6z jesteSmy u thasciwe
go tematu, g mianowicie u $te
rowcoéw wogéle a sterowcow
metalowych w szczegole.

W tern miejscu musze frze
dewszystkiem ‘wyjasni¢ pozor
ng sprzeczno$¢ z tern, co po
wiedziatem na wstepie, wiado
mo bowiem ogoélnie, ze $teréw
ce z .metalowem rusztowaniem
jak np. Zeppeliny zostaty #bu
dowane i przeprébowane w
Europie bez Zzadnej pomocy
Ameryki, podczas gdy Zasto
sowanie sterowcéw Metalo
wych mogtoby wyglada¢ na
pomyst czysto amerykanski.
Kwestja Zeppelina jest tze
czywiscie sprawg catkiem ¥d
rebng. Skonstruowano go w
Niemczech z naktadem 8lbrzy
mich kosztow. Czyz mozna
jednak przypuszczac, ze budo
wa Zeppelina dosztaby do
skutku, gdyby z niej w Niem
czech — w sposéb niezwykle
sprytny — nie zrobiono kwe>
stji ogéLnosnarodowej? tha
czej przedstawia sie sprawa ze
sterowcami catkowicie metalo
wemi, gdyz pierwszy projekt



takiego sterowca opracowano rzeczywiscie
w Europie, $ciSlej w Niemczech. Balon ten,
zbudowany okoto roku 1898, przy pierwszej
prébie ulegt katastrofie, a na dalsze doswiad?
czenia nie byto pieniedzy. Dopiero w ostat?
nim czasie mysl stworzenia sterowcéw catko?
wicie metalowych podjeto w Stanach Zjed?
noczonych i to ze skutkiem pomysinym, dzie?
ki olbrzymim kosztom, wlozonym w przed?
wstepne doswiadczenia.

Pierwszy z nich, sterowiec ,,City of Glen?
dale”, konstrukcji kapt. Slatea, opisatem nie?
dawno (,,Samochdd" nr. 50, str. 3. Red.) Po
kilku krétkich latach prébnych ,,City of
Glendale” padta ofiarg pozaru, ktory wy?
bucht na niej w spos6b dotychczas niewyja?
$niony. Spalita sie gondola i stery, a jedynie
dzieki doskonatym gasnicom uratowano ste?
rowiec i hangar.

Od sensacyjnych tych wypadkéw mineto
zaledwie kilka tygodni, gdy doczekali$my sie
»lotu dziewiczegol nowego sterowca metalo?
wego ZMC?2, zbudowanego w porcie lotni?
czym Cross lle w poblizu Detroit z polece?
nia marynarki wojennej Stanéw Zjednoczo?
nych, dla celéw doswiadczalnych, a miano?
wicie dla stwierdzenia, czy sterowce metalowe
sg zwrotniejsze i tatwiejsze w manewrowa?
niu, niz steréwce sztywne starego systemu.

Korzystajac z  zezwolenia odnos$nych
wladz nie omieszkatem oczywiscie obejrze¢
naocznie i zbliska nowego po?
twora powietrznego. W olbrzy?
mim hangarze napotkali$my wi?
dok niezwykly. Sterowiec, przy
ktéorym  mechanicy  koniczyli
montowanie gondoli, zawieszo?
ny byt u stropu na silnych fan?
cuchach, a dookotfa niego uwija?
la sie cata chmara ludzi, tadujg?
ca pracowicie do powtoki ste?
rowca niezliczong ilos¢ workoéw.
Wyjasniono nam wkrdtce, ze
nie jest to transport towaréw,
lecz ze wihasnie jesteSmy $wiad?
kami napelniania sterowca ga?
zem. Napetnianie to jest bodaj,
ze najmniej dogodng strong ste?
rowcow metalowych, i kompli?
kuje znacznie ich obstuge. Ze
szczelnej powtoki balonu przed
napetnieniem gazu nie mozna
wypompowaé powietrza, gdyz
cisnienie zewnetrzne zgniottoby
go jak pustg  skorupke.
Nie mozna rowniez powietrza z
powtoki wypieraé gazem no$?
nym, gdyz wodér i hel mieszajg
sie bardzo tatwo z powietrzem,
tak ze nie mozna ich rozdzielic.
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Sterowiec Z. M. C. 2 w hangarze fabryki w Detroit tuz przed wykoriczeniem. Na ziemi liczne butle
stalowe z helem przeznaczonym do napetnienia balonu.

Widok wewnetrznej konstrukcji sterowca metalowego, Wida¢ wyraznie potezne

pierécienie tworzace jego rusztowanie.

Gondola nowego sterowca metalowego widziana z boku Przy gondoli na rusztowaniu z rur stalowych
umocowany jest z kazdej strony jeden silnik.

Jedynym wiec sposobem jest
napuszczanie gazu w wielkie
worki gumowe i wypetnianie ca?
tego wnetrza powtoki temi wor?
kami. Dopiero gdy w ten spo?
s6b wyprze sie z wnetrza wszel?
kie prawie powietrze, zatoga za?
opatrzona w aparaty tlenowe
otwiera wewnatrz balonu po?
szczeg6lne worki, wypuszcza z
nich gaz i zwiniete worki wy?
rzuca przez specjalnie w tym ce?
lu przewidziang klape.
Konstrukcja sterowca ZMC?2
rozni sie znacznie od sterowca
kapitana Slate‘a, sktada sie bo?
wiem z olbrzymich pierscieni
metalowych potgczonych po?
dhuznicami ze stalowych rur.
Cafa ta konstrukcja obita jest
szczelnie ptytami alumi.njowemi.
Pod spodem przytwierdzona jest
bezposrednio do powtoki kabina,
zbudowana réwniez catkowicie z
aluminjum. Kabina ta urzadzona
jest zupetnie odmiennie od k.a?
biny ,,City of Glendale¥, pod?
czas bowiem, gdy ta ostatnia
jest przystosowana do komuni
kacji pasazerskiej, kabina ZMC?2 jest znacz?
nie mniej wygodna i przewiduje bardzo mato
miejsca dla zatogi. Wiekszg jej cze$¢ zajmu?
ja zbiorniki dla benzyny, oraz urzadzenia
aparatébw mierniczych, radjotelegraficznych
i innych instrumentéw do$wiadczalnych.
Jak juz wspomniatem, balon ten zbudowa?
no wylacznie dla zbadania przydatnosci ste?
rowcow metalowych w uzytku praktycznym,
dlatego tez konstruktorzy starali sie usunaé
wszelkie momenty niepewnosci, ktére mo?
gtyby wptyna¢ ujemnie na wynik badania sa?
mego sterowca. Tak wiec nie zabawiano sie
w zadne nowe wynalazki, lecz zastosowano
poprostu  dwa normalne silniki lotnicze
Wright‘a typu J5 0 mocy 440 KM;, znane juz
doskonale ze swej sprawnosci. Silniki te
umieszczono po obu stronach gondoli na ru?
sztowaniu z rur stalowych. Na specjalng na?
tomiast uwage zastuguje nowy zupetnie uktad
sterébw. Zamiast normalnych steréw piono?
wych i poziomych zastosowano tu poraz
pierwszy o$m kompletéw ptaszczyzn stero?
wych i stabilizacyjnych, rozmieszczonych w

(Dokorczenie na str. 12.)
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Samochod z napedem

Znamy wszyscy pewne zasadnicze wady
silnika spalinowego. Pomijajac kilka jego cech
ujemnych natury czysto konstrukcyjnej oraz
wzglednie zawils budowe, najwazniejszym
bledem tego rodzaju motoréw jest brak &la
stycznosci w ich pracy. Aby rozwing¢ peing
moc, silnik spalinowy powinien pracowaé ze
Scisle okreslong iloscig obrotéw, I dlatego we
wszelkich pojazdach mechanicznych z foto
rami benzynowemi lub naftowemi musimy
stosowaé zawite skrzynki biegéw. Wad tych
nie posiada maszyna parowa. Moze ona np.
porusza¢ najciezsze nawet lokomotywy z
szybkosciami od paru do setki kilometréw na
godzing przy prostem potaczeniu korbowo

fo sie, ze mimo wszystko ci$nienia 12—15 atm.
ze wzgledu na wytrzymato$¢ kotta nie da sie
w zaden sposéb przekroczyé. Stan ten trwat
pare lat, lecz potem zaczeto znowu robi¢ dal
sze udoskonalenia, opracowujac typ Kilkucy
lindrowych silnikéw szybkobieznych i tpro
wadzajac kotty o bardzo malej zawartosci
wody. Ostatecznie udato sie w praktyce dojs¢
do wprost fenomenalnych cisnien, przekracza
jacych 60 atm. Poniewaz ci$nienia te sg Ma
wet wyzsze od cisnien, panujacych po twybu
chu w cylindrach motoru spalinowego, nowy
silnik parowy mogt ulec dalszej redukcji
w swoich rozmiarach zewnetrznych i wadze.
Tak samo kociot z olbrzymiego naczynia, ha

parowym

mozna sadzi¢ o najwazniejszych szczegotach
budowy tego nowego samochodu.
Zasadniczy schemat jego konstrukcji
przedstawia si¢ nastepujaco: dla tytworze
nia pary stuzy specjalny kociot bardzo tie
wielkich wymiaréw, wykonany ze stopéw
metali, bardzo dobrze przewodzacych ciepto.
Pod kottem tym umieszczono cztery potezne
palniki, zasycane ropg pod Wysokiem &isnie
niem. Wode do kotta doprowadza sie ze #bi6r
nika zapomocg czterech injektoréw, ktérych
zadanie polega na mozliwie dokladnem toz
pyleniu cieczy, parujacej jeszcze przed do
tknieciem sie do rozzarzonych $cianek. Kociot
wihasciwy jest podzielony na dwie czesci, w

Schemat podwozia samochodowego zaopatrzonego w kociot parowy (pod maska) i maszyne parowa wysokoprezng przy tylnej osi.

déw z kotami. Dzieki tej zalecie, prowadze
nie pojazdu mechanicznego, wyposazonego w
parowg maszyne jest bardzo fatwe i proste.

Nalezy przypuszczaé, ze technicznie pra
wie doskonata maszyna parowa znalaztaby
juz dawno zastosowanie na wszelkich fjoja
zdach mechanicznych, gdyby temu nie stata
na przeszkodzie duza waga kotta oraz Koniecz
nos¢ podtrzymywania ognia w palenisku i fe
gulowania jego intensywnosci zaleznie od fo
sSci zuzytej pary.

Mimo wad tych oddawna juz budowano
w Anglji i Ameryce samochody parowe, tlep
szajac wecigz ich konstrukcje. Zaczeto od
energicznej redukcji wagi kotla i podniesie
nia sprawnosci  wiasciwego silnika, potem
wprowadzono dalsze udoskonalenia, [olega
jace np. na zastgpieniu niedogodnego wegla,
znacznie praktyczniejsza ropg naftowg lub
ciezkim olejem.

Dzieki tym tlepsze
niom i zmianom cata
praca przy paleniu ropg
redukowata sie do pro
stego zamykania i twie
rania kurka, ktéry tegu
lowal jej doptyw.

Mimo wszystko do fie
dawna jeszcze maszyna
parowa mogta by¢ uzyta
tylko na pojazdach tiez

kiej wagi, gdyz nawet
najwiecej  zredukowany
kociot nie dat sie Zad

nym sposobem ulokowaé
na jakiems$ lekkiem pod
woziu. Wreszcie w 8stat
nim czasie udato sie tsu
na¢ te ostatnig tiedo
godnos¢ przez parokrotne zwiekszenie Eisnie
nia pary uzywanej do napedu samego silnika.

Juz 100 lat temu, przy budowie pierwszych
maszyn parowych, mozna' byto spostrzec ten
dencje do powiekszenia cisnienia. Pierwsze
typy maszyn parowych pracowaty przy &s
nieniu nie przekraczajgcem jednej atmosfery,
potem podwyzszono cisnienie do dwdch,
trzech, czterech atmosfer, odrzucono konden
satory skraplajace pare, wprowadzono pare
przegrzang i wynaleziono maszyny sprezone
Wielocyiindrowe. Przez pewien czas tydawa

petnionego setkami wiader wody zamienit sie
w malg skrzyneczke, w ktoérej woda wypa
rowywala juz w chwili wstrzykniecia jej przez
specjalne pompy.

Po szeregu préb laboratoryjnych i tvarsz
tatowych zaryzykowano wprowadzi¢ w prak
tyce silniki parowe wysokoprezne. W Sta
nach Zjednoczonych uzyto ich w pierwszej
linji na niektorych kolejach. Pa paru latach
probnej jazdy okazato sie, ze parowozy ty
sokoprezne w niczem nie ustepujg typom Hor
malnym, jezeli pominag¢ nieco szybsze ?*uzy
cie mechanizméw. Tak dobre wyniki Zache
cily fabryki do zastosowania nowych Silni
kéw i na innych pojazdach mechanicznych.
Przed dwoma laty zbudowano pierwsze fsréb
ne modele samochodéw parowych. Przez fse
wien czas konstrukcja ich byla trzymana
w Scistej tajemnicy, lecz po wykonaniu Haj
wazniejszych préb kilku technikéw #decydo

Schematyczny rozktad organéw w samochodzie parowym. W — zbiornik z wodg, R — zbiornik
dla paliwa (ropy), J — injektory dla ropy, P 1—4 — pompki dla wstrzykiwania rozpylonej wody,
kociot rurowy, 4C — dwie maszyny parowe czterocylindrowe,Wd — rura dla gazéw spalinowych.

walo sie na napisanie krétkich publikacyj,
w ktérych z zachwytem podkre$lono zalety
nowych maszyn.

Jak stycha¢, obecnie jedna z fajpowaz
niejszych amerykanskich fabryk, Korzysta
jac z dwuletnich doswiadczen przystepuje do
budowy zupetnie nowego typu podwozia %
mochodowego, wyposazonego w tysokopre
zny motor parowy. O blizszych detalach kon
strukcyjnych znowu nie mozna dowiedzie¢ sie
niczego, lecz na podstawie rysunkéw [sréb
nych modeli, ktére byly poddane badaniom

dolnej znajduje sie komora o nizszej tempera
turze, gdzie odbywa sie zmiana pytu wodnego
na pare, w gérnej para ulega przegrzaniu i
staje si¢ takim sposobem podobna do gazu,
nie dajac sie skrapla¢ mimo dowolnie #yso
kich cisnien. Z kotta idzie para specjalng
ra do whasciwego silnika. Aby uniknagé chta
‘dzania si¢ pary przegrzanej, rure te otoczono
szerszym przewodem, przez ktéry uchodza
gorace gazy, powstate przy spalaniu ropy. Ta
kim sposobem bez straty ciepta i pod Eisnie
niem prawie 60 atm. dostaje sie para do ty
lindréw silnika. Sam silnik zastuguje tez na
uwage ze wzgledu na oryginalng konstrukcje
Nie przypomina on niczem zwyktych maszyr.
parowych, ale daleki jest tez od motorow
spalinowych. Skiada sie on z czterech tylin
dréw o podwdjnem dziataniu, o rozrzadzie
wentylowossuwakowym, przyczem para, prze
chodzac kolejno przez cylindry o coraz to
wiekszej pojemnosci, tile
ga stopniowemu fozpre
zeniu 1 juz pod niskiem
ci$nieniem dostaje sie do
chtodnicy, w ktérej #a
mienia si¢ znowu w ciecz,
przepompowywang z po.
wrotom do zbiornika z
woda. Do napedu %amo
chodu uzywajg maszyny
podwoéjnej,  pracujacej
niezaleznie od siebie na
Et)ydwie poloski tylnych
0

Prowadzenie takiego
samochodu parowego
jest bardzo proste. tru
chamia sie go Mastepujg
cym sposobem: po Zapa
leniu ptomienia pod kottem, co uskutecznia
sie prawie automatycznie przy pomocy 3pre
zonego powietrza, zastrzykuje sie pewng ilos¢
wody, poczem po uplywie ca. 2 minut ma
szyna jest gotowa do jazdy. Szybko$¢ biegu
motoru reguluje sie jedng dzwignia, ktéra
zamyka doptyw pary, regulujac samoczynnie
sile ptomieni i ilos¢ doprowadzonej wody.

Modele prébne, przy obciazeniu odwo
zia 5 tonami balastu rozwijaly tatwo $zyb
kos¢ do 75 km. na godzine, i braty nawet Bar
dzo powazne gory. (K—a)
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Bolaczki | radosci komunikacyjne Warszawy

Tramwaje. — Kolej podziemna. — Autobusy. — Ruch podmiejski. — Zmora ,koncesyjna". — Sprawa dworca
autobusowego. — Praca nad usprawnieniem. — Autostrada Wilanowska.

Warszawa, We Wrzesniu.

Dla przecietnego warszawianina, zabiegaj
nego od rana d-0 nocy za swemi biezacemi
sprawami, kwestja sprawnej komunikacji
miejskiej jest poprostu najbardziej palaca
kwestja bytu. Wielkie miasto, mierzace od
kranca do kranca ponad dwadziescia kilome?
tréw weciaz jeszcze — nolens volens — komu?
nikacje swa opiera na starozythnym tramwa?
ju, a tramwaj nie jest wehikulem pospiesz?
nym. Sa trasy, ktdre, by przejecha¢ je tram?
wajami, wymagaja pottorej godziny czasu.

O kolei podziemnej méwi sie teraz coraz
czesciej. Biuro planu budowy ,,Metro* w
Warszawie przy dyrekcji tramwajow mMiej
skich przystapito do sporzadzenia doktad?
nych map i wykreséw projektowanej pierw?
szej linji kolei podziemnej w Warszawie na
odcinku Muranow — Plac Unji Lubelskiej.

Przewidziane jest, ze pierwsza linja mia?
taby 12 przystankéw, na ktérych zbudowane
bytyby specjalne stacje z poczekalniami i ka?
sami biletowemi na wz6r ,,Metro“ paryskiego ) ) o ) )
i londyniskiego. Widok ,,autostrady” wilanowskiej od strony Wilanowa ku Warszawie.

ki (a moze i setkil!) tysiecy ludzi mieszka w
miejscowosciach pobliskich. Temu ruchowi
nie moze podota¢ ani kolej, ani kolejki wg?
skotorowe, ani — jedyna dotad — linja tram?
wajowa do Grodziska.

Mimo wiec nieodpowiedniego stanu drog
i w tej dziedzinie coraz donio$lejszg role od?
grywa autobus, siegajac nietylko do miejsco?
wos¢i pobliskich, lecz nawet i do dalszych,
jak do Radomia, dokad kolejg trzeba objez?
dza¢ przez Deblin, do Kielc, do Puktuska, do
Nasielska itd. itd.

Ruch autobusowy dalekobiezny rozwija
sie niemal z dnia na dzien, $ciggajac na siebie
coraz baczniejszag uwage wiadz, niezawsze
pozadang. Tak wiec ostatnio Ministerstwo
Robét Publicznych doszto do wniosku, ze, po?
niewaz prowadzenie przedsiebiorstw autobu?
sowych nie jest ograniczone przepisami,
wprowadzajacemi  konieczno$¢  uzyskania
koncesji, niekiedy osoby nieodpowiednie bio?
rg sie do zawodu autobusowego, dzika kon?
kurencja jest powodem katastrof, a to z tego

powodu, ze jeden konkurent drugiemu psuje
Patrol motocyklowy w ,,zasadzce” czeka na niesfornych automobilistéu . maszyny i t. d.

Omawiane sa réwniez plany remiz dla
pociggéw kolei podziemnej, ktore stanetyby
prawdopodobnie w Mokotowie.

Wszystko to jednak na razie tkwi jeszcze
w dziedzinie planéw i projektéw, gdy tym?
czasem zycie rwie wcigz naprzéd i domaga
sie swych praw.

Zanim bedzie ,,metro* blizsza i tatwiejszg
stosunkowo do zrealizowania jest kwestja
komunikacji autobusowej. Dotad posiada
Warszawa jedng linje ,,A* (Pl. Teatralny —
Pl. Unji Lubelskiej), obstugiwang przez do?
skonate wozy ,Somua“ typu paryskiego z
wsiadaniem z tylu. Polepszajacy sie jednak
z roku na rok stan jezdni w $rddmiesciu po?
zwoli niebawem na wprowadzenie nowych [i?
nij. — W jednym z poprzednich numeréw
wspominatem juz o propozycji Amerykanow,
ktorzy chca stworzy¢ konsorcjum komunika?
cyjne i budowaé zarazem jezdnie.

Wszystko to jednak odnosi sie do miasta.
Nie mniej jednak wazng jest komunikacja
podmiejska. Jest ona wazniejsza dla War?
szawy niz dla jakiegokolwiek innego miasta.
Wszakze z powodu braku mieszkan dziesiagt? Patrol policyjny startuje do pogoni za samochodem.
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,.Pani bedzie taskawa pokaza¢ prawo jazdy!"

Wychodzac z tych i innych zatozen, Wini
sterstwo Rob6t Publicznych opracowuje frze
pisy, ktére majg by¢ wniesione w formie
ustawy do izb ustawodawczych o koncesjach
na komunikacje autobusowa.

Jednakze czynniki gospodarcze, a ¥zcze
golnie Izby handlowoaprzemystowe, nie &pro
buja opinji Ministerstwa Rob6t Publicznych,
wychodzac z zatozenia, ze komunikacja &uto
'busowa dopiero si¢ niedawno w Polsce haro
dz'ita, ze wolna konkurencja zmusza t#asci
cieli autobuséw do statych reform, tprowa
dzenia ulepszonych wozéw, ze hamowanie
rozwoju tej dziedziny zarobkowej i frzedsie
biorczej droga wprowadzenia koncesji, tza
leznionej prawdopodobnie od wiadzy #dmi
nistracji ogdlnej, nie jest celowe. W sprawie
tej Izby majg ztozy¢ odpowiedni memorjat.

Réwnoczesnie pojawita sie tez, jako pilne
zagadnienie, sprawa dworca autobusowego,
ktora kiedy$ miata by¢ zatatwiona w ten ¥po
sob, ze w trzech miejscach stana¢ miaty gma>
chy, mieszczace garaze, warsztaty, hotel,
sklepy, kasy i poczekalnie dla pasazerow.
Tymczasem okazato sie, ze takie dworce ko
sztowatyby kolosalne sumy i na razie poeta
nowiono na posiedzeniach komisji praco
waé plan mniejszego dworca z pomieszcze
niem na 20 wozow.

Sprawa garazéw jest obecnie podnoszona-
przez p. komisarza rzadu, a to z Hastepujace
go powodu. Gtéwny cel budowy dworca po
jega na tern, ze jest z punktu widzenia bez
pieczenstwa niepozadane, aby na ulicach i na
podwérzach czekaly na pasazeréw autobusy.
Po wybudowaniu dworcéw autobus nie b
dzie miat prawa zabiera¢ pasazeréw z ulicy.
Jednak ograniczenie miejsca na 20 wozéw
spowoduje, ze tylko cze$¢ autobuséw [somie
éci sie na dworcu. Reszta bedzie musiata w
dalszym ciagu sta¢ na ulicach i placach. Ta
kie rozwigzanie sprawy jest zatem potowicz
ne i komisarjat rzadu zamierza w tej sprawie
interwenjowa¢ w magistracie.

Natomiast obowigzujace od 1 b. tn. prze
pisy o ruchu autobusowyn”., zaczynajg juz
wydawaé pozadane owoce.

Ostatnio odbyla sie konferencja 8rogowe
go oddziatlu komisarjatu rzadu z oddziatem
drogowym wojewddztwa warszawskiego co
do nadzoru nad ruchem autobuséw.

Wobec tego, Ze miejsca postoju #utobu
sow w Warszawie sg ustalone, nie majg one
mprawa zatrzymywac sie poza obrebem tych
miejsc. Nowe przepisy zakazujg przecigza
nia autobuséw; policji polecono wzmocnié¢
nad tern nadzér, nadto przestrzega¢, aby #u

tobusy odchodzity w godzinach tyznaczo
nych. Za wykroczenia odpowiedzialny jest
wiasciciel i obstuga. O ile bedzie ¥twierdzo
ne, ze przedsiebiorca nie stosuje sie do frze
piséw, bedzie pozbawiony konces;ji.

Tak wiec mimo trudnosci, mimo pietrza
cych sie, niezaspokojonych potrzeb, praca
nad usprawnieniem trwa wcigz i powoli #y
daje owoce.

* * *

Jedng z najbardziej ulubionych wycieczek
w blizsze okolice stolicy jest dla twarszawia
kéw wypad do Wilanowa. Nie jest to droga
daleka, lecz za to najbardziej ¥rep.rezenta
cyjna". — Takie jest przynajmniej utarte
zdanie.

Istotnie, jest to jedyna droga, ktérej nie
dzielg od $rédmiescia kilometry ,kocich
thow” i wyboji, jak np. szose poznanska, Kra
kowska i inne. — Tuz za Belwederem, po pa
ruset metrach ulicy brukowanej kamieniem,
wijezdzamy na doskonatg droge asfaltowg —
prawdziwg ,,autostrade".

Stad, na przestrzen” kilku kilometréw,
droga ta ciagnie -sie, najpfzéd wsréd domoéw
przedmiejskich, poézniej wsrsd pdl, rowniu
tenka i prostg linja. Wspaniaty asfalt kon

czy sie jednak na kilometr przed skretem do
Wilanowa, ustepujac miejsca zwykiej, Zwiro
wej szosie, od skretu zas zaczyna sie fmpo
nujgca malownicza aleja topolowa, posiada
jaca jednak tak skandaliczng jezdnie, ze dla
automobilisty pryska caty urok malowniczo
Sci.

Ciekawostkg — nie zawsze milg! — tej
drogi jest policja motocyklowa, ktora, jak w
amerykanskim filmie, ukryta za zakretem,
czatuje na automobilistéw, przekraczajacych
szybko$¢ maksymalna.

Mimo kilku kilometréw ,autostrady”, po
ktérej rzeczywiscie jedzie sie wspaniale, ruch
na tej trasie panuje niewielki, zwkaszcza w
dnie powszednie. Przyczyna jest bardzo
prosta — droga ta prowadzi ,do nikad". ..

Woprawdzie teoretycznie tedy sie jezdzi
do najpiekniejszych = miejscowosci tetnisko
wych, Jjak Skoliméw, Konstancin, Klarysew,
lecz od Wilanowa juz niema $ladu 3utostra
dy, a tylko nieszczeg6lnej jakosci szosa, #a
lej za$§ — jak Bdg dal!

Do Skolimowa dojecha¢ prawie nie moz
na, bo po drodze zdarzajg sie takie odcinki
piachu sypkiego, ze kofa grzezng po osie, jak
to widac na jednej z fotografij.

Kiedy$ jednak, gdy lezaca pod Warszawg
,autostrada" popelznie dalej i potaczy
wszystkie letniska, az do Chyli¢, bedzie to
droga najruchliwsza. Z. Mary.

Pyt weglowy jako paliwo

Sprawa nowego typu silnika, ktéry nape?
dza¢ mozna pylem weglowym lub innym %a
tym drobno sproszkowanym materjatem juz
tak dalece dojrzata, ze doswiadczenia daty
bardzo dodatnie wyniki. Swego czasu Zajmo
wat sie Diesel réwniez tym problemem, jed
nakze ze wzgledu na liczne trudnosci nie *do
lat go rozwigzaé; dopiero w ostatnim czasie
udato sie pewnemu inzynierowi Zatrudnione
mu w warsztatach Diesla skonstruowac silnik
jednocylindrowy, cz-terotaktowy starego ty
pu, ktoéry poczatkowo robit 100 obrotéw na
minute, dajac 80 KM. Silnik ten pedzony byt
pytem weglowym i pracowat przy zuzyciu
2000 kaloryj z wydajnoscig uzytkowg 1 KM na
godz. Wynik ten jest o 50 proc, lepszy od te
go, ktéry otrzymano przy napedzie olejem.
Zabrudzenia oraz tarcie wywotane spalinami
usunieto wzmozonem olejeniem ttoku. ©sa
dzaniu sie wegla na zaworach zaradzono w ten
spos6b, ze paliwo na drodze do cylindra tie
szalo si¢ z powietrzem.

,,Ciekawy" odcinek drogi miedzy Skolimowem a Konstancinem
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Sport samochodowy |

Rewja samochodéw w Warszawie.— Konkursy awionetek w Krakowie. — Nowe rekordy zagranica. — Rajdy samolotow

W dniu 5 bm. organizuje Automobilklub
w Warszawie na cele Polskiego Biatego Krzys$
za rewje samochodowsg potaczong z konkurs
sem pieknosci samochodéw na terenie kons
kursow hippicznych w tazienkach. Premjowas
nie pieciu najpiekniejszych samochodow od#
bedzie si¢ na podstawie gtosowania publiczs
nosci.

Aeroklub Akademicki w Krakowie organizuje
na dzien 6 bm. na lotnisku w Rakowicach
pierwszy konkurs lotniczossportowy, ktory
poza rajdem samolotéw na przestrzeni Kras
kéw — Czestochowa — Katowice — Krakow,
obejmie réwniez popisy zrecznosci. Do
konkursu tego zgloszono wszystkie awio#
netki zaréwno prywatne jak i klubowe. Mini#
sterstwo Komunikacji wyznaczyto wysokie
nagrody pieniezne dla zawodnikow, Aeroklub
Rzplitej puhar wedrowny, Zwigzek Aeroklu®
bow oraz poszczegolne aerokluby akademics
kie jak réwniez komitety LOPP. szereg cens
nych nagréd honorowych. Powyzsze zawody,
ktére sg pierwsza tego rodzaju impreza w Pol#
sce, zgromadzg najlepszych naszych pilotdw
sportowych i wojskowych. Szereg interesujas
cych konkurencyj lotniczych wykonanych
bedzie na polskich awionetkach. najrozmait#
szych typéw. Wydziat lotniczy Ministerstwa
Komunikacji jako tez departament aeronau®
tyki M. S. Wojsk, wysykajg na konkurs ten
swych przedstawicieli. Rajd ten facznie z @
wodami zrecznosci, bedzie sprawdzianem na®
szego miodego sportu lotniczego i jego roz#
woju.

Na torach samochodowych zagranicg u®
stalono oraz pobito kilkanascie rekordéw na
dystans i na szybko$¢. Miedzynarodowa ko#
misja sportowa na posiedzeniu w dniu 13
wrze$nia br. uznata rekord wytrzymatosci po®
nad 24 godz. rekordy od 2—14 dni, ktére 0@
staly ustanowione w czasie od 12—26 trze
$nia br. na torze w Monthlery przez samos
chéd marki Hotchkiss, kierowany przez Cor#
waia, Delgutte'a Tchernousky‘ego i Vassal#
le‘a, ktérzy pokryli dystanse w poszczegél#

nych dniach jak poniz:ej: 48 godz 6105 kim.,
$redn. szybkos¢ 127,18 km. na godz.; w3 dn.
8292,29 km., ér. 115, 17 km. na godz.; w
10 915,55 km., &r. 1137 . na godz.; w
13760,9 km., ér. 1146 . na godz.; w
16906,9 km., $r. 1153 . ha godz.; w
19001,1 km., $r. 1131 . na godz.; w

w

w

4 dn.
5 dn.
6 dn.
7.dn.
8 dn.
9 dn.
10 dn.
11 dn.
. na godz.;- w 12 dn.
. na godz.; w 13 dn.
33356,2 km., $r. 1069 . na godz.; w 14 dn.
35763,7 km., ér. 1064 . na godz.
Réwnoczesnie uznata powyzsza Komisja
rekordy od 2—9 dni, ktére zostaty pobite w
czasie od 17—26 wrzesnia br. przez kieréw#
cow Marchand‘a, Morela, Kiriloff'a i Leroy
de Presalea na samochodzie marki Voisin na
tym samym torze. W 48 godzinach 7037 kim,,

21 055,7 km., $r. 109,6 . na godz,;
23929,9 km., $r.
26509,6 km., $r.
28809,1 km., $r.
311778 km., $r.

110,7
1104
109,1
108,2

$rednia szybkos¢ 146,6 kim. na godz.; w 3 dn,
10258,9 klim., $r. 142,4 kim.nagodz.; w 4 dn.
138038 kim., &r. 1437 kim.nagodz.; w 5 dn.
16575 kim., $r. 1381 kim.nagodz.; w 6 dn.
19,698,7 kim., $r. 136,7 kim.nagodz.; w 7 dn.
23 234,8 kim., $r. 138,8 kim.nagodz.; w 8 dn.
25846,4 kim., $r. 136,6 kim.nagodz.; w 9 dn.
28794 kim., $r. 133,33 kim. na godz.

W dalszym ciggu ustanowiono na samo#
chodzie marki Voisin rekordy $wiatowe 30
tysiecy kilometréw, 200 tysiecy mil angiel®
skich, oraz 10 dni w nastepujacych czasach:
30 tysiecy kilometréw w 224:39:58, z $rednig
szybkoscig 1335 kim. na godz.; 20 tysiecy
mil w 241:43:40 z szybkoscig Srednig 1331
kim. na godz.; w 10 dniach 31,965 kim. z Sred#
nig szybkoscia 1331 kim. na godz. W dwuna#
styrn dniu ulegt samochéd Voisin ciezkiemu
wypadkowi, chcac pobi¢ rekord 40 tysiecy
kim. Z chwilg kiedy wyciggat 140 kim. na g,
wskutek nierownosci terenu, ulegt on ciezkie#t
mu wypadkowi, a kierowca jego Kiriloff szcze#
$liwie uszedt Smierci.

Samochod Hotchkiss znowu ustalit rekord
Swiatowy 15 dni, pokrywajac 383753 kim. z
$rednig szybkoscig 106,5 kim. na godz. Ostat®
nie rekordy dotad przez Miedzynarodowg
Komisje Sportowg nie zostaty zatwierdzone.

Start Coste'a i Bellonte'a dla pobicia rekordu na dystans w prostej linji z le Bourget do Syberji.

lotniczy

Na torze w Brooklands pobit Kaye Don
na samochodzie dwunastocylindrowym Sun®
beam o pojemnosci 5 litréw siedem miedzy®
narodowych rekordéw na:

50 km. z $rednig szybkoscig 199 km. godz.

50 mil ang. z é$rednig szybkoscig 1988
km. godz.

100 km.
godz.

100 mil ang.
km. godz.

200 km. z S$rednig szybkoscig 194,6 km.
godz. oraz

200 mil ang.
km. godz.

W jednej godzini% przebyt 193280 km.

z $rednig szybkoscig 200,22 km. .
z $rednig szybkoscig 197,9

z S$rednig szybkoscig 184,8

Dnia 13. b. m. rozpoczeli mjr. Sahuc i por.
Labaurie raid, startujgc z Paryza na samolo®
cie Potez XXV z silnikiem Salmson 500 KM.
Juz w kilku godzinach po starcie wylgdowali
w Oslo, przebywszy ten etap (1,480 km.) z
$rednig szybkoscig 211 km. godz.

Drugi etap (1,750 km.), ktéry prowadzit
do Moskwy przelecieli z tg samg szybkoscia.
Startujagc z Moskwy przelecieli trzeci etap
1,850 km., ktéry prowadzit do Konstantyno#
pola. Stad ruszyli do Tunisu, Lizbony i z po®
wrotem do Paryza. Przelecieli wiec 11 tys.
km. w 6 etapach.

+

W niedziele ubiegta odbyly sie z okazji
poswiecenia portu lotniczego w Evere kolo
Brukseli Miedzynarodowe konkursy awionetek
na ktérych obecny byt réwniez krél belgijski
z rodzing oraz licznemi przedstawicielami rza#
du. Program ti ch konkurséw byt bardzo uroz®
maicony. W konkursie awionetek turystycz®
nych wyniki byty nastepujace: 1) Kiem (Niem®
cy) na awionetce Kiem, 273 punkty, zdobywa
puhar kréla belgijskiego. 2) Caudron (Fran®
cja) na Caudronie 229 p. 3) Renault (Francja)
na Potezie 185 punkt. 4) Cirrus (Anglja) na
Avio#Avianie 151 p.

Znany przemystowiec samochodowy i wy#
nalazca wozéw rakietowych Opel, przepro#
wadzit na lotnisku frankfurtskiem dwie préby
ze swoim nowym samolotem rakietowym.
Jest to maszyna, umieszczona na woézku, kto#
ry biegnie po szynach. Naped wdézka uskute®
czniaja dwie rakiety, a po osiagnieciu pewnej
szybkosci, rakiety na samolocie zapalajg sie
samoczynnie.

Samolot poruszony sitg wybuchu; rakiety,
wzbit sie w powietrze i na wysokosci okoto
75 metrow pokryt przestrzen 10 kim. Lado#
wanie odbyto sie bez wypadku.

Lotnicy francuscy Costes i Bellonte, kto#
rzy wystartowali z Paryza do lotu bez lado®
wania w prostej linji do Irkucka, zmylili
prawdopodobnie kierunek i z Nowosybirska
skierowali sie na pdétnoc. W poniedziatek o
godz. 2 czasu siberyjsklego widziano ich sa#
molot w Kiring| eca,cy w klerunku na Ja#
kutsk. *

W ostatnich dniach podjeto kilka prob#
nych lotéw pasazerskich na czteromotoro#
wym aparacie Fokkera, na ktérego poktadzie
znajdowato sie 30 pasazeréw oraz 4 ludzi ob®
stugi. Samolot ten osiegnat szybkos$¢ 257 km.
na godz. Nowy ten samolot pasazerski zao®
patrzony jest w cztery silniki chtodzone po#
wietrzem, kazdy o sile 525 KM. wmontowane
po dwa za sobg po obu stronach kadtuba. Cie#
zar jego bez pasazeréw wynosi 7 toni  Za#
ktady Fokkera wypuscity dotad 5 aparatow tef
go typu, ktére przeznaczone sg dla Towa#
rzystwa Zeglugi Powietrznej ,Universal#Air#
lines*.



Nowy samochéd wyscigowy

,Daily Mail" opublikowat szczegéty sa»
mochodu wyscigowego, ktéry tajemniczo
skonstruowano w Wolverhamp'ton. Na sa?
mochodzie tym broni¢ bedzie Swiatowego re?
kordu szybkosci stynny kierowca angielski
Kaye Don w lutym przysziego roku na torze
w Daytone na Florydzie.

Najprawdopodobniej i Stany Zjedm-oczo?
ne skonstruujg samochod, na ktorym bedg
chcieli pobi¢ ustalony w ubiegtym roku re?
kord szybkosci przez majora Segrave'a
(371,679 km. godz.). Nowy samochéd, ktéry
budujg Anglicy stuzy¢ bedzie do utrzymania
rekordu przez Anglje

Samochéd marki Sunbeam bedzie najsil?
niejszag maszyna, jaka dotad skonstruowano.
Zaopatrzony on bedzie w dwa silniki o sile
4,000 KM. Samochdd Segrave'a ,la Fleche
d‘Or* miat tylko 1,000 KM., a jego grozny
konkurent amerykanski 1,500 KM. Plany te?
go nowego Sunbeama przygotowat inzynier
Ludwik Contolon wedtug wskazéwek Kaye‘a
Don. Samochdd ten nie bedzie wiekszy od
zwyktego turystycznego, za to bardzo niski.
Znawcy sadza, ze bedzie mozna na nim
osiegna¢ 480 km., jezeli tylko szybko$¢ te
wytrzymaja opony.

,»,Grand Prix“ w r. 1930

W ubiegly poniedziatek zebrata sie mig?
dzynarodowa komisja sportowa w Automo?
bilkllubie Francji, by ustali¢ daty ,,Grand
Prix“ Europy na rok 1930. Zebraniu przew()d?
niczyt R. de Knyff, a poszczeg6lne panstwa
reprezentowali:  Fritsch  (Niemcy), baron
Nothomlb Langlois (Beilgja), Resines (Hiszpa?
nja), W. S. Hogan Bradley (Stany Zjedno?
czone), Perouse (Francja), O'Gorman i pik.
Lindsay Lloyd (Anglja), Florio (Wiochy)
oraz Decraurat (Szwajcarja).

Daty wielkich dni sg nastepujace:

»Grand Prix* Indianapolis odbedzie sie
30 maja, Automobilklubu Francji 8 czerwca,
Belgji 5 i 6 lipca, Niemiec 13 lipca, Europy
w Belgji 20 lipca, Hiszpanji 27 lipca, Anglji
20 wrzesnia, Wihoch 7 sierpnia, a Automobil?
klubu Francji 21 sierpnia. Automobilklub
Francji wybierze do 12 paZdziernika jedna z
wymienionych dat na Grand Prix Francji.

Przepisy szampionatu $wiata na rok 1930
pozostang te same, jak w roku biezacym.

Poza ta sprawg uchwalono szereg innych
0 waznem znaczeniu, m. i. zmieniono tekst
art. 60 kodeksu w ten sposob, ze dopuszcza
sie zmiang kierowcy w ostatniej chwili, a co
do zaswiadczen rekordéw, ze bedag one wy?
dawane po sprawdzeniu Scistosci rekordu.

Chicago osrodkiem lotnictwa

Korzystne potozenie geograficzne Chica?
ga przyczynito sie do tego, ze miasto to jest
dzisiaj najwiekszym weztem komunikacyjnym
Swiata. W poblizu miasta znajduje sie 17
lotnisk, a obecnie okazuje sie, ze nawet i te
nie wystarczaja do zabezpieczenia regularno?
sci lotbw. W najblizszym czasie zostanie
zbudowany nad jeziorem Michigan port lot?
niczy, Ktory swemi rozmiarami przewyzszy
wszystkie dotad istniejace. Port ten bedzie
urzadzony nowoczesnie i stuzy¢ ma za baze
dla samolotéw i hydroplanéw.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 "ty(};(odm dla amatorow 4 do 6 tygodni
urs normalny 200 ztotych.

Opfata w ratach tygodniowycl
Dla zamiejscowych pomieszezenia od 15 do 20 zk
miesiecznie.  Zapisy przyjmuje:

,,POZNANSKI AUTOSKLAD' ulica 27 Grudnia 15
i Kancelaria Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.
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Piaty Zjazd Aeroklubow

Akademickich w Poznaniu

W sobote dnia 28 ub. m. odbyt sie w Auli Wyz?
szej Szkoty Handlowej V. Zjazd Aeroklubéw Aka?
demickich. Zjazd otworzyt prezes Giéwnego Za?
rzadu p. Osinski, witajac delegatéw departamentu
aeronautyki, komisji lotniczo?sportowej oraz pie?
ciu $rodowisk uniwersyteckich. Na przewodniczg?
cego Zjazdu oraz obrad wybrano p. Zateskiego ze
Lwowa, a na sekretarza p. Diuzewskiego. Po od?
czytaniu porzadku obrad zdawat prezes Gtéwnego
Zarzadu sprawozdanie z dziatalnosci poszczegdl?
nych aeroklubéw. Do dnia 31 sierpnia wszystkie
aerokluby utworzyly Zwigzek, ktéry w miare mo?
znodci  subsydjuje departament aeronautyki przy
Ministerstwie Komunikacji oraz LOPP. Na pito?
téw szkoli sie obecnie 77 akademikéw z ktdrych
20 ukoniczyto szkote i lata samodzielnie. Lotéw od?
byto w roku sprawozdawczym 20000 ponad 2000
godzin.

Referat na temat lotnictwa sportowego i zadan
aeroklubéw wygtosit p. kpt. Halewski. Glownem
zadaniem aeroklubéw jest szkolenie rezerw. Kluby
sportowo?lotnicze, oraz przemyst tej gatezi sportu
w Niemczech wypuszcza rok rocznie 1400 pilotow.
W tym roku wydat rzad niemiecki oraz instytucje
przemystowe 60 miljonéw marek na sport lotni?
czy. W Anglji z chwilg kiedy sie¢ tworzy jakikol?
wiek aeroklub przyznaje mu sie 2000 funtéw szter?
lingbw oraz 2 samoloty. Abstrahujac od strony
materjalnej, ktéra w naszych warunkach jest zni?
koma mimo wszystko zaznaczy¢ wypada, ze 95
procent akademikéw ukonczyto juz wyszkolenie.

W Niemczech istniejg dwa organy, ktére maja
za zadanie kontrole oraz programowe wyszkolenie
sportowe wszystkich klubéw lotniczych. Jest to
t. zw. ,Luftrat* przy Ministerstwie Komunikacji,
ktory réwnoczesnie petni funkcje rady nadzorczej.
U nas obarczono tern zadaniem komisje lotniczo?
sportowa, w sktad ktérej wchodzi jeden delegat
Ministerstwa Komunikacji, dwu delegatéw M. S.
Wojsk., jeden departamentu aeronautyki, jeden
Wyszkolenia Fizycznego, jeden M. S. Wew., jeden
LOPP. oraz dwu delegatéw aeroklubow. Jezeli te?
raz rozpatrzy si¢ sprawe sprzetu, to departament
lotnictwa udzielit wszystkim aeroklubom wydajnej
pomocy, dajac im do dyspozycji 30 aparatéw. Roz?
patrujac sprawe szkolenia na Kkilku typach samo?
lotéw, co w Anglji ma miejsce, referent zaznaczyt,
ze u nas takie szkolenie jest niemozliwe ze wzgle?
du na to, iz wojsko samo dysponuje tylko jednym
do trzech typéw samolotéw szkolnych. Mimo
wszystko wyszkolenie odbywa si¢ we wszystkich
aeroklubach normalnie, niestety treningi ze wzgle?
du na brak sprzetu pozostawiajg duzo do zyczenia.
Kluby nie posiadaja wiasnych aparatéw, szkolg sie
na aparatach wojskowych, a jednym klubem ktéry
moze dysponowa¢ we wiasnych ramach wigkszym
sprzetem lotniczym, jest wydziat mechanikéw lot?
niczych przy politechnice warszawskiej, ktéry po?
siada osiem awionetek. Jezeli sie rozpatrzy liczby
wyszkolonych dotad pilotéw w innych krajach jak
np. w Niemczech, ktére dotad wyszkolity 5000, to
nasuwa sie bardzo powazne pytanie, czy w tej
dziedzinie nie powinno sie obce wzory dostosowac
do naszego systemu szkolenia.

Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej jest orga?
nem doradczym komisji lotniczo?sportowej, ktérej
podlegaja wszystkie kluby lotnicze. W Polsce aka?
demicy byli i sg tym czynnikiem, ktéry zapoczat?
kowat sport lotniczy oraz wzniosta te idee propa?
guje. Delegat komisji sportowo?lotniczej chcac, by
te gatez sportu postawi¢ na jaknajwyzszym pozie?
mie zaproponowat, by w $lad zagranicy zmieni¢
sprawe szkolenia, zmniejszy¢ liczbe o$rodkéw
szkolnych oraz stworzy¢ centra szkolenia. Stworze?
nie takich centr uwaza si¢ zawskazane raz ze wzgle?
du na brak sprzetu, powtdre na wielka ilo$¢ szko?
lacych sie akademikéw, ktéra obecnie juz dochodzi
do 140. W najblizszej przysztosci eskadry lotnicze
LOPP. oddane zostang klubom, ktérym i nadal Li?
ga bedzie udziela¢ subwencyj, oczywiscie w ramach
mozliwosci. Na wielkie trudnosci napotyka sprawa
umieszczenia sprzetu. Kluby nie posiadajg wiasnych
hangaréw, przy ktérych nalezatoby budowaé war?

sztaty, by szkolacy mogli zapozna¢ si¢ ze strong
techniczng samych apartéow i silnikéw oraz prze?
prowadza¢ remonty. Aeroklub Lwowski buduje wla?
sny hangar dla uczczenia $p. majora Idzikowskie?
go. Subwencje pono¢ beda odtad udzielane li tylko
klubom afiljowanym w Aeroklubie Rzplitej, przy?
czem program tych klubéw zalezny bedzie w wiel?
kiej mierze od budzetu. W dodatku uczestnicy
Zjazdu dowiedzieli sie, ze departament lotnictwa
przeznaczyt wszystkim klubom na rok przyszty
tylko 15 aparatéw czyli liczbe mniejsza o 50 proc,
od dotychczasowej i nie pozwala szkoli¢ sie ko?
bietom na aparatach wojskowych.

W dalszych punktach porzadku obrad przyjety
zostat aeroklub w Gdansku do Zwiazku Aeroklu?
béw Akademickich. Po doktadnem rozpatrzeniu
wszystkich wymienionych wyzej spraw, jak row?
niez sprawy, treningdw, uchwalono kilka waznych
wnioskéw.

i OGLOSZENIA DROBNE
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Jeszcze jeden balon metalowy
(Dokonczenie ze str. 62tej.)

réwnych odstepach — w ksztalcie gwiazdy —
dookota rufy statku. Konstruktorzy zapews
niali, ze sterowiec uzyska w ten sposéb zna?
cznie wiekszg zwrotno$¢. Proby wykazaly, ze
przewidywania ich byly stuszne, gdyz juz pas
re krotkich lotéw, ktére wykonano przed po?
drozg do New Yorku daly bardzo dobre re?
zultaty.

W dwa tygodnie po naszej wizycie
w Cross lle, po starannych przygotowaniach
— z czego dwa dni przypadato na napetnie?
nie balonu gazem — wyciagnieto nowy stero?
wiec z hangaru i wkrétce Z M C—2 po raz
pierwszy uni6st sie w powietrze. W kilka dni
p6zniej po kilku prébnych lotach odbyto
pierwszg wielkg podréz z Detroit do New
Yorku. Podczas tej podrézy, ktéra odbyla sie
bez Zzadnych wypadkéw, sterowiec, zgodnie
z przewidywaniami konstruktoréw, osiegnat
szybko$¢ przecietng 100 km. na godz. z czego
wynikatoby, ze przy petnych = zbiornikach
tj. 1500 Itr. benzyny promien dziatania wynos
silby 1000 kim. Piloci, ktérzy prowadzili ste?
rowiec sg pelni pochwat na temat jego
szybkosci i zwrotnosci, trudno dzi§ jeds
nak powiedzie¢ czy konstrukcja aluminjowa
jako taka, okaze sie praktyczniejsza od stas
rych ptéciennosmetalowych, w kazdym razie
bogaci Amerykanie moga sobie pozwoli¢ na
budowe kosztownych sterowcéw i dokony?
\Ilvapie doswiadczen za cene setek tysiecy do?
arow.

Biuro normalizacji w Salonie paryskim

Dyrekcja biura normalizacji samochodu
donosi nam, ze Dyrekcja Salonu samochodo?
wego w Paryzu wyrazita zgode na urzadzenie
stoiska propagandy. W stoisku tern umieszs
czone zostang wykresy graficzne i statystyczs
ne. z ktérych bedzie sie mozna dowiedzie¢
o korzysciach i ciekawych wynikach normalis
zacji samochodu. Réwniez wystawiona bedzie
wielka ilo$¢ znormalizowanych czesci samo?
chodowych.

Wystawa karoseryj polskich

Ostatnio w Warszawie zostata otwarta w
Dolinie Szwajcarskiej Pierwsza Polska Wy?
stawa Krajowych Karoseryj. Zwiedzajacy
mogli sie naocznie przekona¢ o jakosci poi?
skich wyrobéw. Wystawa ta posiada duze
znaczenie propagandowe. Jest nad wyraz
wskazane, aby szerokie masy publicznosci do?
w.edzialy sie. iz obecnie w Polsce mozna $mia?
lo karosowa¢ nadwozia samochodowe bez
obawy, iz otrzyma sie wyréb niesolidny lub
nieestetyczny. Przemyst karoseryjny jest to
gataz przemystu u nas jeszcze nalezycie nie?
wyzyskana.

STRONA 12 — SAMOCHOD — NUMER 1!

Jak dotad niewielka ilo$¢ firm samochodo?
wych zaryzykowata karosowanie swych wo?
z6w w Polsce. Miejmy nadzieje, iz po przeko?
naniu sie naocznie o osiggnietych na tern polu
rezultatach, sytuacja sie zmieni.

Dwa listy

Pod powyzszym tytutem znajdujemy w mie?
sieczniku ,,Lotnik" nastepujaca notatke, ktérg po?
dajemy dostownie:

Sp. Akc. ,Samolot” otrzymata na drugi dzien
po pozarze w dniu 13. 9. 29. nastepujace dwa listy,
ktére umieszczamy bez komentarzy:

Odpis.
P. T. Firma
»Samolot"
w Poznaniu.

Spieszac przestaé WPanom wyrazy szczerego
wspotczucia z powodu pozaru czesci fabryki, ni?
niejszem komunikujemy, ze na podstawie rozméw
z p. dyr. A. Andrzejewskim, generalnym przedsta?
wicielem ,,Czechostowackich Zaktadéw Broni, Sp.
Akc. w Brnie" oraz z dyrektorem tychze zaktadéw
p. inz. Neperenvm, upowazniony jestem do o$wiad?
czenia, co nastepuje:

,,Czechostowackie Zaktady Broni" chcac da¢
wyraz swej zyczliwosci dla WPanéw, wzmozonej
wskutek wypadku jaki miat miejsce w Ich fabryce,
gotowe sa pdjs¢ na mozliwie najdalej idace zmia?
ny w zamdwieniu na wykonanie karoseryj na znaj?
dujacych sie u WPanéw podwoziach, dotyczace
zaréwno terminu ich wykonania, jak réwniez i wa?
runkéw platnodci, a mianowicie wyptaca¢ WPanom
oprécz zaliczki, réwniez pewng sume w trakcie
wykonywania rob6t w miare ich postepu.

Poniewaz sprawy te wymagaja osobistego om6?
wienia. przeto w tym celu przyjade do Poznania
w poniedziatek rano.

Prosze przyja¢ wyrazy powazania

(—) Jerzy Marjanski, inz.

P. T

»Samolot" Sp. Akc.
Poznan — Lawica.

W zwiazku z listem Zarzadu Gtow?
nego L. O. P. P. nr. 6646 z dnia 10. 9.
br. niniejszem uprzejmie komunikuje?
my, ze wobec pozaru, jaki miat miej?
sce w fabryce ,,Samolot” w dniu 12.
bm. Zarzad Gtéwny L. O. P. P. pole?
cit wstrzyma¢ wyptate WPanom awi?
zowanej sumy zt 10.000 do czasu wy?
jasnienia, czy WPanowie beda mogli
na termin wykona¢ awionetke.

Z powazaniem

P

Dyrektor
(—) podpis nieczytelny.
(Podkreslenia  redakcji ,,Lotnika". ZLOTO

— Przyp. Red.)

Jedynie odpowiednim samochodem dla prawdziwych znawcéw

M

INER

6 cyl. %0, 13/B6, 23/100 KM

Odpowiedzi redakcji

P R. L. w Bielsku. — Najlepszy podrecznik do
przygotowania sie do egzaminu jest ,Samochéd
nowoczesny" A. Tuszynskiego wydawnictwa Trza?
ska, Eyert i Michalski w Warszawie. Ksiazke te
naby¢ moze Pan w kazdej ksiegami. Jednakze ra?
dzimy Panu nie ogranicza¢ si¢ do nauki z podrecz?
nikow, lecz przejs¢ chocby skrécony teoretyczny
kurs w jakiej$ specjalnej szkole szoferskiej, ktéra
ma program zastosowany do wymagan komisji
egzaminacyjnej.

Chociaz wyzej wymieniony podrecznik traktu
je raczej o samochodzie, jednakze konstrukcje mo
toru sa tam traktowane takze i w zastosowaniu do
motocykli. Jezeli natomiast chodzi Panu wytacznie
0 budowe motocykli to mozemy poleci¢ Panu St
Szydelskiego ,,Podrecznik motocyklowy™.

P. kpt. W. Koztowski w Rawiczu. — Wszystkie
wymienione przez WPana marki motocykli sg Bar
dzo dobre, jak zreszta wszystkie angielskie Ma
szyny.

Sadzimy, ze o ile chodzi Panu o maszyne tury
styczng to lepiej wybra¢ dwucylindrowy 600 ccm
D..., ktéry jak Pan zaznacza tyle samo kosztuje
co 1 cylindrowy R., ktéry ma 500 ccm pojemnosci.
Przyczepka jest dla tych celéw niezbedna, zawsze
wiec lepiej miec¢ silnik cokolwiek mocniejszy, kt6?
ry dzieki swym dwom cylindrom pracuje réwno?
mierniej. Jezeli przytem zuzycie paliwa i smaréw
nie jest wieksze niz w poprzednim, to oczywiscie
korzy$¢ kupna jest zupetnie jasna. Zreszta marka
ta jest dobrze u nas znana i cieszy si¢ zastuzong
opinja. Réwniez konstrukcyjnie bardzo dobrze jest
opracowany model 550 ccm. motocykli A. Przy
kupnie nalezy zwréci¢ uwage na warunki, gwa?
rancje fabryczng a co najwazniejsze na to, czy
przedstawicielstwo posiada na skfadzie wszystkie
zapasowe czesci, ktére sa niezbedne przy drobnych
reparacjach, w przeciwnym bowiem razie, remont
nawet najdrobniejszy, trwa bardzo diugo, gdyz
oczekuje sie na przystanie czesci zamiennych z fa
bryki lub centrali.

ierscienie tfokowe

wszelkich rozmiaréw w precyzyjnem wy-
konaniu, dostosowane do kazdego typu sa-
mochodéw, traktoiéw i samolotow, ~ poleca

ERGE MOTOR

dawn. R. Gunsch ew 5021-38,217
Szlifiernia cylindréw i watéw korbowych

Wytwoérnia tlokéw, pierscieni i sworzni tlokowych.
Poznan,

ulica Mylna 38. Telefon 79-29.

| SZKOLO SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

H. TUSZYNSKI

Nr. 25 WMfiR5ZfiWfi ZLOTH Nr. 25

gdyz jest najwyzszym wyrazem niezwyktej solidnosci i komfortu
Samochody te posiadamy ffotowe na skitadzie wzglednie budujemy karoserje sScisle

wedtug dyspozycji kliientéw

,,Brzeskiauto* Sp. Akc. Poznan

ulica Dgbrowskiego 29 — Telef. 63-23, 63-65

Najstarsze i najwigeksze przedsigebiorstwo branzy samochodowej w Polsce.
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Kinoteatr , APOL

w Eiatymstoku

[l miejsce”

miejsce .
Bilet nalezy zachowa¢ i okaza¢ na igdaniejkonu miejsce
Drukacuia PolskuS.A. Poinan.
53770 53770
53770 Kinoteatr LAPOLLO™ Kctrolit
ZKonto nr. iz
~"Komunalna SKasci
cKomu " .
powiatu ostrzeszowskiego —
zechce wyptaci¢ za. ten czek zfunduszéw moich -
7u6 okazicielowi-
miejsce . .
Autokomtinikacja
53773
15897
miejsce

Krakowaka Miejska Kolei Elektryczna '

KOHUHIKACIfl AUTOBUSOWA

11 15)16)17 18)19)20)21[22|8s[24

06997

Konduktor
Kontroler ... ..
1 ILILIJS’)G' 7 1T 9110*11%12

112134 j51817)819jl0O|Il|12

Drukarni*

Prudpet Po colud

Tschuschke
Babin

000024
Tschuschke

Babin

000023
Tschuschke

Babin

000022
Tschuschke

Babin

000021
Tschuschke

Babin

000020
Tschuschke

Babin

loiclusslti

50000
20000
10000

friosci °

ikcrannikacja

Poznan

rauoiwoje Miejakio w Wanoawia

NORMALNY

Jliej.kio w Warwie

NORMALNY

Drukarnia Polska Spétka Akcyjna w Poznaniu $w. Marcin 70

wykonuje masowona rotacyjnych maszynach-automatach skomplikowane druki z numeracjami,
MT Jeden miljon biletéw tramwajowych

perforacjami etc. precyzyjnie

w czterech godzinach.

Drukarze i Papiernicy! — Oddajcie nam do wykonania trudne dla Was zlecenia, a uzyskacie godziwg prowizje
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Legalny szkodnik

Trabka samochodowa jest moze z jednej
Strony najcharakterystyczniejsza cechg fwa
ru ulicy, z drugiej jest gtéwng przyczyng licz#
nych przypadtosci nerwowych, neurastenji
i jej odmian, ktére sg prawdziwem utrapien
niem nowoczesnego zycia wielkomiejskiego.
W wielkieim miescie niema ciszy nocnej, kto#
rej organizm ludzki potrzebuje bezwzglednie.

Walka z gwarem ulicznym jest probie#
mem, nad ktorym pracuje sie bardzo inten#
sywnie, jednak z matemi wynikami. Jest rze#
czg dzi$ prawie juz pewnga, ze o ile chodzi o
zwykty gwar uliczny, to wszelkie wysitki $ka
zane sg zgéry na fiasko, gdyz odpowiednie
urzadzenia bytyby zbyt kosztowne, aby mogty
sie kalkulowa¢ w zyciu potocznem. Lecz nie
0 to przeciez chodzi. Rzecza najwazniejsza,
to zabezpieczenie ciszy nocnej w pewnych
mozliwych granicach.

Pragnie sie to osiegna¢ czesciowo chocby
przez nakaz, by kierowcy samochodéw nie
naduzywali sygnatéw dZwiekowych. Nakaz,
niezaopatrzony w zadne sankcje, prawnie
nieokreslony, dopuszczajacy wszelka #owol
no$¢. Kiedy zachodzi ,,naduzycie#?

Wedle § 44 rozporzadzenia z 27. 1. 1928
a ruchu pojazdéw mechanicznych, kierowca
pojazdu ,,zobowiazany# jest dawa¢ sygnaty:

1. przed wyprzedzeniem,

2. na skrzyzowaniu drég,

3. tam, gdzie droga nie jest widoczna na
przestrzeni dostatecznej do Z*atrzyma
nia pojazdu,

4. w innych okoliczno$ciach, w ktérych
zachodzi tego potrzeba.

A kiedy zachodzi potrzeba? Zawsze. Bo

kierowca nigdy nie wie, czy czasem idacy
zpokojnie chodnikiem przechodzieri nie be
zie miat interesu wilasnie przed jego sa#
mochodem, a w razie jakiegos wypadku Haj
wazniejszem pytaniem, decydujacem o jego
wiinie bedzie kwestja, czy dat zawczasu 3¥yg
nat ostrzegawczy. Czyz wiec dziwi¢ sie moz#
na, ze kierowcy samochodéw posuwajg
ostrozno$¢ do najdalszych granic, i wolg 7a
trgbi¢ w miescie sto razy niepotrzebnie, niz
jeden raz za mato.

Przepisy skonstruowane sg tak, ze o ciszy
nocnej nie moze by¢é mowy. Jadac w porze
nocnej kierowca musi trgbi¢ na %krzyzowa
niach ulic, a temsamem zakt6ca¢ spokoj rhie
szkaicom. Prawda, ze ludzie przyzwyczajaja
sie do tych dZwiekéw, podobnie jak sypiali
spokojnie na froncie przy akompanjamencie
ognia huraganowego, jednak cho¢ hatasy te
nie dochodzg moze do ich $wiadomosci,
maltretowane stale nerwy predzej czy oz
niej odbija sie na organizmie. Pod tym tzgle

dem w kotach lekarskich niema dzi$ juz %ad
nych watpliwosci.

Ze w tym kierunku trzeba co$ zrobi¢, jest
jasne, chodzi tylko o to, by zlu zaradzi¢ jak
najwczesniej.

W Paryzu w porze nocnej zakazano tzy
wan-ia sygnatéw dzwiekowych wogdle. Bo
Swiadczenia praktyczne daly wyniki pierw
szorzedne. Zrobiono to samo w Nancy, i %a
tystyka wypadkéw wzrosta w ciggu miesiaca
0 450 procent. Dlaczego? Dlatego, ze w Pa
ryzu zakaz ten obowigzuje tylko dla tulwa
row i ulic pierwszorzednych, o silnym ruchu
samochodowym o kazdej porze, gdzie Hiebez
pieczenstwo ulicy jest dla kazdego piechura
oczywiste i kazdej chwili widoczne. W Nan
cy zarzadzono to dla catego miasta, i skutek
byt odwrotny, bo na ulicach o stabym ruchu
samochodowym sygnat ostrzegawczy jest
rzecza nieodzowng ze wzgledu na &lementar
ng zasade psychologiczng, ze napiecie uwagi
mozna utrzymaé tylko pod ciggla podnieta,
ktéra w postaci ruchu samochodowego istnie
je na ulicach gtéwnych, a ktérej brak na dli
cach o matym ruchu.

Dlatego mo-znaby ostatecznie zakazaé tra
bienia na ulicach ruchliwszych, nie rozwigze
to jednakze problemu ciszy nocnej.

Mozeby jednak znalazta si¢ 1nna droga
wyjscia? Automobilista, jadacy w porze tioc
nej z zapalonemi reflektorami, stwierdza ze
zdziwieniem, ze trgbka staje sie dla niego fe
kwizytem zupetnie niepotrzebnym. Piszacy te
stowa stwierdzit, iz jadac w _porze nocnej
z Chojnic do Poznania, nie uzyt trgbki ani
razu w nieo$wietlonych miasteczkach i wsiach
po drodze, a dopiero w Poznaniu samym mu
sial sobie przypomnie¢ o jej istnieniu. Silne
Swiatto reflektoréw jest bowiem najlepszym
sygnatem ostrzegawczym. Czy nie nalezatoby
tego zastosowa¢ do stosunkéw w miescie?

Obecnie w miescie reflektoréw pali¢ nie
wolno. | to stusznie, aby nie o$lepia¢ prze
chodniéw. Czy nie znalaztaby sie droga wyj
Seia, jezeli chodzi tylko o pore, w ktérej ruch
uliczny jest zmniejszony i gdzie wiecej wazy
spokdj, niz przejsciowe nieprzyjemne tra
zenie sp6znionego przechodnia? Moznaby
sprawe uregulowa¢ w ten sposéb:

1. Od godziny 22 az do wschodu stofca
uzywanie sygnatow dzwiekowych jest #zbro
nione pod kara.

2. Sygnaly ostrzegawcze daje sie przez ?a
patanie na 1—2 sekund wielkich reflektoréw,
ktore zreszta winny by¢ sttumione, jak #o
tychczas.

Wyjatkiem oczywiscie musiataby by¢ il
na mgta, podczas ktérej reflektory muszg sie

pali¢ stale. Wozy uprzywilejowane, do kto
rych nie stosuje sie przepiséw porzadkowych,
mogtyby sie postugiwaé Swiattem kolorowem,
np. z6tem, ktéreby zwracato uwage.

JesteSmy zdania, ze nawet przy najsilniej#
szem oswietleniu ulicznem — ktorego u nas
niema — sygnat dany reflektorem zwrécithy
na siebie uwage przechodnia na conajmniej
50 do 100 metrow, t. zn. praktycznie na znacz#
nie wiekszg odlegtos¢, jak obecny sygnat
dzwiekowy. Pozostawataby tylko = kwestja
ewentl. oSlepiania przechodniéw, i co waz#
niejsze kierowcéw samochodéw, fadjezdzaja
cych z przeciwnej strony. Przypuszczamy jed#
nak, ze nie bytaby to trudnos¢ zbyt powazna
raz dlatego, ze sygnat taki trwaliby tylko se#
kunde, a powtére, ze moznaby uzywac do te#
go tylko reflektora lewego, nastawlonego jed
nak pod bardzo matem nachyleniem ku linji
jazdy. Przerébka wylacznikéw nie ¥prawiata
by powazniejszych trudnosci przy wozach,
ktére nie majg dotychczas moznosci operowa#
nia poszczegolnemi reflektorami.

Zmiany tego rodzaju moznaby jednak po#
czyni¢ tylko na podstawie rozporzadzenia
ministerjalnego, gdyz przepis ramowy § 54
wspomnianego rozporzadzenia nie oddaje
tych spraw kompetencji wiadz lokalnych.

Proponujemy wiec konkretnie: zastapi¢
sygnaty dzwiekowe w porze nocnej sygnata#
mi $wietlnemi. Wszystkich automobilistow
i wladze kompetentne prosimy o zajecie sta#
nowiska w tej sprawie i o szczegotowe jej
przedyskutowanie, (pz)

Porady prawne

P. mec. F. K. Podajemy tylko hajpopularniej
sze zbiory przepiséw prawnych, ktére jednak daja
catoksztatt poza normami lokalnemu

1. Nowe przepisy o ruchu samochodowym w
Polsce, tekst, komentarze i skorowidz. Rysz. Min#
chejmer i Eug. Olechnowicz, Warszawa, Trzaska,
Ewert i Michalski.

2. Egzamin kierowcy w pytaniach i &dpowie
dziach. Tuszynski i Olechnowicz. Tamze. (Dla
prawnika zbyt ogdlnikowe).

3. Ustawy i rozporzadzenia, odnoszace sie do
ruchu samochodowego w Polsce. Inz. Emil Bratro,
Wadsmawa 1926. Ksiaznica ,,Atlas”. Zawiera
jednak poza catoksztattem przepiséw, takze z za#
kresu ruchu miedzynarodowego, stare rozporzadze#
nie o ruchu samochodowym, tak, ze moze by¢ uzy#
wana tylko obok pracy pod 1

4. Odpowiedzialno$¢ za szkody z wypadkéw
samochodowych, ust. 3. 5. 1909. Przetozyt Wactaw
Radajewski, Poznan: 1929. Wojewddzki Instytut
Wydawniczy.



Jazda na gape.

Piechur (zadowolony): No, panie dzieju,
jak tam, pewnie w detce dziura?
Samochodziarz: Gdzie tam, jest cala, %a
mieniam tylko zuzyte powietrze $wiezem.
*

hd *

— Co pan ma za samochdd, p:ecioosobos

?...

— A jakze, moge nawet zabra¢ osiem 0séb,
jezeli sie dobrze znaja.
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Pani, kupujagca motocykl: Tak, kupie go,
ale prosze rezerwoar tak polakierowaé, by
kolor jego zgadzat sie z kolorem moich wios
séw. Czy przeprowadzi pan te zmiane sam,
czy mam to zrobi¢ u siebie?

Posterunkowy: Czy panu nie wiadomo, ze
thumik nalezy zamkna¢, jadac przez wioske?

Samochodziarz: Przeciez przy moim wo?
zie wogole ttumika niemal

Posterunkowy: To nic, kup pan thumik
; trzymaj go pan zamkniety.

Na co si¢ przyda¢ moga zabytki kultury!

Wizja samochodziarza

Tak oto przedstawia sie droga samochodziarzowi, ktéry nie ma zezwolenia
na prowadzenie samochodu, podatkdéw nie zaptacit, a réwniez i dalszej raty

za woz.

— Co u djabla, czy nie wiedziat pan, ze chcia*
tem przed drugg by¢ w Mosinie?

— Przepraszam, ale dlaczego pan mi o tern nie
moéwit wczesniej!

Aforyzmy na temat rekordéw
Jezeli ci zycie jest mite i drogie, gon za
Iwem i tygrysem, a nigdy nie za rekordem.
Szwajcarja zabrania szybkiej jazdy nawet
obcym automobilistom. Wobec tego powins
na urzadzi¢ na granicy ,lzby do wymiany
$2ybkosci

Defekt

Kierowniczka samochodu, ktéry ulegt defektowi: Jakie szczescie, ze précz
narzedzi, zabratam ze sobag podrecznik dla automobilisty! ...
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Rozmaitosci ze Swiata

Burze i wichury, ktore panowaty w ostatnich dniach nad Battykiem, pociggnety

za sobg niejedng katastrofg; W Swinoujéciu padlo drzewo na stojacy na drodze

samochod, ktdrego szofer, usuwajac lezace na drodze gatezie, uniknat niechybnej
$mierci.

Syn obecnego regenta Wagter, Mikotaj Horthy, znany w kotach motocyklistéw,
uzyskat ostatnio dyplom inzyniera i zostat zaangazowany do warsztatéw Forda
w Detroit.
mKomunikacje na ,,jednotorowych" drogach wodnych zagranicg reguluje sie za-
pomoca strzatek kierunkowych, podobnie jak ruch na ulicach jednotorowych.

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 z4, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,25 zt, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: 1-tamowy milimetr na stronie 5damowej 25 gr, cata strona 390,— zi, pdl strony 195— zi, ¢wier¢ strony 98,— z. Miejsce na pierwszej stronie

i specjalne, podtug osobnej umowy. P K. O. Poznaf 200149. — Naczelny redaktor Alfred Chrzanowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja najpézniej do $rody, godz. 12.



