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Latajgce siostry

Miss France i Josephine Wood, dwie urocze amerykanki z Texasu zdaly juz po jedenastu lekcjach egzamin na pilotki. Nic wiec dziw=
nego, ze wdzieczne ich twarzyczki jasnieja radoscia i zadowoleniem.



b IKONA 2 — SAMOCHOD — NUMER 3

Po Peujuce — Emujuka...

Wielkie dz-ielo, stworzone #ziesieciolet
nim wysitkiem pracy catego Narodu, tysit
kiem jego organizacyj spotecznych, kultural
nych 1 gospodarczych, wysitkiem Rzadu i &
ministracyj komunalnych, wysitkiem rolni
ctwa, przemystu, handlu i rzemiosta, wielkie
dzielo, zorganizowane w Poznaniu jako ¥yn
teza pracy i zdolnosci tworczych ¥poteczen
stwa, jako niezatarte $wiadectwo odrodzenia
duchowego Polski wspofczesnej, —pracujacej
zarébwno w kraju jak i na emigracji, pierwsza
polska Powszechna Wystawa Krajowa [rze
szta z zycia_do historji!

Terazniejszos¢, kidra zdobyta w Wysta
wie nietylko uznanie, ale i przywigzanie ta
lej Polski, zamienita sie w przesztosc.

Miata P. W. K. jak to wypowiedziat Mini
eter Kwiatkowski, trzy zadania do spehienia.

Miata wiec zobrazowaé  wobec wiasnego
spoteczenistwa dorobek jego wihasnej pracy,
stworzy¢ konkretny sprawdzian postepu i foz
woju, budzac tern | umacniajac wiare we Wh
sne sity i zdolnosci dla pokonania oporéw |
przemowita Wystawa do tych miljonowych
rzesz widzow, ze najwieksze nawet [rzeszko
dy zewnetrzne ulec muszg pod naporem ty
trwatej i cierpliwej pracy.

Miata nastepnie Wystawa za cel: propa
gande osiagnietych rezultatdw pracy polskiej
w pierwszem, najtrudniejszem dziesigcioleciu
samodzielnosci politycznej i propagande dy
namiki rozwoju przysztego wobec zagranicy.
| przeméwita Wystawa faktami — wbrew go
lostownej, nieprzyjaznej i tendencyjnej pro
pagandzie — Ze Polska cata, we wszystkich
warstwach spotecznych ma wszystko do t#y
grania i wszystko do zawdzieczenia wiasnej
pracy w atmosferze nienaruszalnego pokoju
| poszanowania traktatéw, a nie ma nic do
zdobycia, nic do wygrania w a.tmosferze tie
dzynarodowego niepokoju.

Trzecim wreszcie celem P. W. K. bylo
ostateczne stopienie gospodarstwa i wartosci
kulturalnych dawnych trzech dzielnic, #mu
szonych do przebycia odrebnej ewolucji. !
stata sie Wystawa ostatecznym aktem proce
su scalkowania sie dzielnic, tworzac i &d
zwierciedlajac jednolity obraz jednolitego &r
ganizmu panstwowego.

Powszechna Woystawa Krajowa przestata
istnie¢. Zjednata sobie nietylko uznanie ?a
granicy, nietylko zadowolenie catej Polski —
ale poruszyta przedziwne struny catego 3¥po
feczenstwa, wszystkich warstw, wszystkich
grup i organizacyj .

Spéjrzmy teraz w przysztos$¢: rzeczy tak
wielkie] i pieknej, jak P. W. K. nie bedziemy
mie¢ tak rychto. Odbedzie sie nastepna ty
stawa powszechna w Warszawie za lat piet
nascie, dla upamietnienia dwudziestopieciole
cia Niepodlegtosci. Daleki to termin; dzieli
nad od niego dhugi okres czasu, dtugi szereg
‘at, ktére oby byty spokojne i stuzyly dalsze
mu, mocarstwowemu postepowi Rzeczypospo
litej. W blizszej natomiast przysziosci gotuje
sie rzecz bardzo cenna i wartoSciowa: Wie
dzynarodowa Wystawa Komunikacyjna 1930
soku w_Poznaniu.

Czyz potrzeba na lamach pisma sprawom
komunikacyjnym poswigconego  wykazywac
wazno$¢ i znaczenie usprawnienia naszego 3y
stemu komunikacyjnego? Wszak rozwoj Sie
ci komunikacyjnej decyduje o Zzywotnosci
organizmu gospodarczego jako catosci, trno
zliwia bowiem | utatwia szybka i sprawng fw
miane waloréw, zbliza wytwérce i kKonsumen
ta, przyspiesza tetno zycia przemystowego i
handlowego. Wplyw zas rozwoju sieci komu
nikacyjnej na rozwdj kulturalny i spoteczny
spoteczenstwa jest niemniej wazki i w skutki
brzemienny.

Nie zamierzamy wigc wskazywa¢ na Zna
czenie zagadnien komunikacyjnych i fiewat
pliwie powazny wzrost zainteresowania Sie
spoteczenstwa temi kwestjami wskutek M.
W. K., a ograniczamy si¢ chwilowo do 5o
dania garsci szczegGtow dotyczacych przy
sztorocznej wystawy, ktére niewatpliwie fain
teresujg naszych czytelnikow, stanowigc po
czatek serji artykutéw i notatek, ktore w
przysztosci ,,Emwuce* poswiecimy.

A wiec w dniu 6 lipca 1930 przybedg do
Polski uczestnicy miedzynarodowego kongre
su komunikacyjnego i w dniu tym, przy ich
udziale, odbedzie sie uroczysto$¢ otwarcia
Miedzynarodowej Wystawy Turysty #mo
munikacyjnej w Poznaniu

Wystawa bedzie trwaé przez okres dwdch
miesiecy i obejmie nastepujace dziaty: koleje,
tramwaje, lotnictwo, automobilizm,  zegluge
morsky i rzeczna, budowe drég, poczte, tele
graf, radjo, turystyke i uzdrowiska z %zero
kiem uwzglednieniem folkloru.

Prace organizacyjne wystawy spoczywajg
w rekach komitetu, w skfad ktérego wchodza:
Prezydent Ratajski, dyrektor Poznanskiej
Kolel Elektrycznej, inz Nestrypke, radca Ro
binski, dyrektor Kolei Panstwowych inz. Ru
cinski, prezes Dyrekcji Poczt i Telegrafow
Kaimierski, prezes Samulski, dyrektor Braz
dzynski, p. Otmianowski, dyrektor Lolu Fur
niak, Dr. Plaski, p. tempicki, imieniem €en
trafnego Zwiagzku Goérniczego, dyrektor Zwig
zku Towarzystw Kupieckich Sikorski, Dr. Ja
rosz, prezes Zwigzku Uzdrowisk Polskich,
dyrektor Kuzmicki imieniem Polskiego Zwig
zku Przedsiebiorstw Komunikacyjnych, dy
rektor Kilarski w imieniu Towarzystw Krajo
znawczych i wielu innych.

Komitet organizacyjny wystawy miedzy
narodowej prowadzi obecnie pertraktacje z
catym szeregiem panstw w sprawie ich tdzia
lu w tym pokazie o charakterze wybitnie fa
chowym, a dotychczas zgtosity swoéj udziak:
Czechostowacja, Anglja, Francja, Wiochy,
Belgja, Niemcy, Szwajcarja i Austrja.

Wystawa odbedzie si¢ na terenach PWK.,
zmniejszonych jedynie o obszar, jaki Zajmo
wato rolnictwo na Wystane powszechnej

Jak wiec widzimy, ,Emwuka“ zostanie
otwarta z okazji Miedzynarodowego Kongre
su Komunikacyjnego.

Kongresy tego rodzaju zwotywane sg przez
Miedzynarodowy Zwigzek Przedsiebiorstw
Tramwajowych, Kolei Dojazdowych | Komu
nikacji Autobusowej o charakterze publicz
nym. Siedzibg tego Zwigzku jest Bruksela, a
powstat on wkrétce po rozpowszechnieniu ko
munikacji miejskiej | podmiejskiej we tszyst
kich wiekszych miastach Europy. Do 1914 r.
Zwigzek jednoczyt przedsiebiorstwa  ze
wszystkich niemal paistw Europy i z wielu
panstw inych czesci $wiata.

Niezaleznie od Zwigzku Miedzynarodowe
go istnieja Zwiazki Krajowe. Wszystkie te
organizacje mialy i majg na celu Wspotdziata
nie rozwojowi $rodkéw komunikacji iej
scowej, udzielanie sobie nawzajem thforma
cyj o wynikach eksploatacji, badanie ajnow
szych urzadzen i metod budowy, porozumie
wanie sie w sprawach ulepszen i niedomagan
eksploatacji. Do 1914 r. w Polsce Zwigzku
Krajowego nie bylo, a przedsiebiorstwa z b.
zaboru pruskiego i z b. zaboru austrjackiego
nalezaty do zwigzkéw niemieckiego i dustrjac
kiego i przez te zwigzki nalezaty do Zwiazku
Miedzynarodowego. Tramwaje warszawskie
nalezaly bezposrednio do Zwigzku Miedzy
narodowego.

Po zawarciu pokoju $wiatowego w 1918 r.
dziatalno$¢ Zwigzku Miedzynarodowego %o

stala wznowiona z ta zmiang, ze ze Zwiazku
wykluczono  przedsigbiorstwa z  Niemiec,
Austrji i Wegler. To tez EVIII Kongres
i nastepne odbywaty sie juz bez udziatu ¢zion
kéw z tych panstw.

Skutkiem takiego stanu rzeczy, zwigzki
niemieckie i austrjackie utworzyly drugi Mig-,
dzynarodowy Zwigzek z siedzibg w Wiedniu
Do tego drugiego Miedzynarodowego Zwigz
ku przystapity poza niemieckiemi I &ustrjac
kiemi — przedsiebiorstwa z Wegier, z panstw
neutralnych, jak Holandji, Szwecji, Daniji,
Szwajcarji oraz poszczegdlne przedsiebior-
stwa z Czechostowacji i z Polski (Poznan,
Krakéw). Ten drugi Zwigzek odbywat row
niez swe kongresy (w Wiedniu, w Hamburgu
w Budapeszcie 1925 r.). Nadmieni¢ "nalezy, ze
wiele przedsiebiorstw z panstw neutralnych,
jako tez tramwaje poznanskie i krakowskie
nalezag do obydwoch zwigzkow.

Jezykiem obrad gtdwnego Zwigzku Wie
dzynarodowego jest wytgcznie francuski, je=
zykiem obrad drugiego Zwigzku — wylgcz
nie niemiecki.

Zwigzek Miedzynarodowy ,,Union tter
nationale de Tramways, de Ghemins de fei
dInteret Local et de Transports Publics
Automobiles” istnieje od roku 1885 i w chwili
obecnej jednoczy okoto 450 przedsigbiorstw
komunikacyjnych w 28 panstwach #uropej
skich i pozaeuropejskich. Co dwa lata Zwig
zek urzadza kongresy miedzynarodowe pod
przewodnictwem 0s6b, zajmujacych Hajwyz
sze stanowiska w panstwie, jak np. w Barce
tonie pod przewodnictwem J. K. M. kréla
Alfonsa XIIl, w Rzymie pod przewodnictwem
Mussoliniego. Na kongresach rozwazane sg,
z punktu widzenia technicznego i Yospodar
czego, najbardziej aktualne zagadnienia z
dziedziny komunikacji lokalnej.

Po wojnie $wiatowej odbyly sie kongresy
miedzynarodowe: w Brukseli w r. 1922, w Pa
ryzu w r. 1924, w Barcelonie w roku 1926
i w Rzymie w roku 1928.

O urzadzenie kongresu w Polsce delegacja
polska zabiegata od kilku lat, oficjalne za$
zaproszenie zgtoszone zostato w 1926 roku
przez Magistrat m. st. Warszawy i przez Zwia
zek Przedsiebiorstw Komunikacyjnych. $po
dziewano sie, ze juz 1928 rok przypadnie
w udziale Polsce. Woéwczas delegacja wioska,
powotujac sie na swe wczesniejsze Zaprosze
nie, nastawata na wyborze Rzymu, jako iej
sca kongresu w 1928 roku. Delegacja polska
ustapita pierwszenstwa Rzymowi, zapewniajac
sobie temsamem wieksze poparcie na przy
szt-08¢. Whrew jednak oczekiwaniom, rastep
ny kongres w Rzymie nie przyni6st jedno
mKéInej uchwaty co do wyboru Warszawy,
jako miejsca kongresu, gdyz zaproszenie [joi
skie spotkato sie z kontrpropozycjg ze strony
Holandji, popartg przez Niemcy, Austrje
i Wegry. Mimo to udato sie nam wyb6r War
szawy przeprowadzi¢ dzieki zabiegom bw
czesnego prezesa Zwigzku Przedsiebiorstw
Komunikacyjnych w Polsce, obecnego Mini
stra Komunikacji, p. Alfonsa Kiihna.

Utozony w najogélniejszych zarysach pro
gram kongresu, majacego odby¢ sie w ¥zerw
cu roku 1930, obejmowathy: czterodniowe
obrady techniczne i zebrania towarzyskie
w Warszawie; wycieczki w trzech grupach
w celu zwiedzenia kraju i o$rodkéw pracy
przemystowej (L6dz, port Gdyni, Krakéw
i Zagtebie Weglowe, Lwoéw i Zagtebie Naf
towe).

Zamkniecie kongresu odbedzie si¢ w Po-
znaniu i bedzie pofaczone z otwarciem
M. W. K. )

T. K—j.
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Po raz dwudziestytrzeci wszystkie prawie inmy samochodowe $wiata wyzna czyly sobie rendez?vous w paryskim ,,Grand Palais“. Pigknie odnowiona hala

INZ. R. SOWINSKI

przedstawiata si¢ jak zwykle imponujgco.

Fot. Londynski

paryskim ,Grand Palais”

XXIIl. Miedzynarodowy salon samochodowy w

Paryz, w pazdzierniku.
| znédw Paryz doczekat sie swej najwiekszej
atrakcji jesiennej, ktérg bezsprzecznie jest
Miedzynarodowy Salon Samochodowy. Insty#
tucja ta, do$¢ stara jak na
wystawe samochodowg
(obecny salon nosi cyfre
kolejng XXIII), nabiera z
roku na rok coraz to wie#
kszego znaczenia i mimo
usilnych wysitkéw innych
panstw staje sig coraz wy#
razniej najpowazniejszym
miedzynarodowym  poka#
zem nowosci z dziedziny
automobitizmu.  Siedzibg
pieknej tej wystawy jest
potezny ,Grand Palais®,
pozostato$¢ paryskiej wy#
stawy Swiatowej w r. 1900,
i tam tez poczawszy od ro#
ku 1901. odbywaty sie
wszystkie salony samos
chodowe (za wyjatkiem
iat wojny tj. 1914—1920 i
roku 1925, kiedy to ,,Grand
Palais“ byt okupowany
przez miedzynarodowg
wystawe  sztuk zdobni#
czych). Olbrzymig te hale
wystawowg poddano w r.

biez, starannemu odno#
wieniu a przedewszyst#
kiem zaopatrzono ja w

zupelnie nowag a nader

efektowng instalacje o#

Swietleniowg dajgc w ten sposob imponujacej

rewji samochodow rzeczywiscie godne ramy.
Poréwnujac salon obecny z salonem roku

ubiegtego  nalezy przedewszystkiem stwier#

dzi¢, ze salon dzisiejszy zyskat znacznie tak
pod wzgledem ilosci eksponatéw, jak tez pod
wzgledem ilosci  reprezentowanych tam mas
rek samochodowych. Wszystkim tym, ktérzy

Wystawe zaszczycit swag obecnoscig prezydent Republiki Francuskiej

dzajac szczegdtowo wszystkie stoiska.

widzieli salon zesztoroczny a nie widzieli obe#
cnego, twierdzenie to wydawac sie bed,zie bar#
dzo niewiarogodne, niestety jednak nic w tern
nie moge zmieni¢. Mowie: niestety, gdy do#

Paryzu.

Swiadczenie nauczyto mnie, Zze im wieksza
wystawa, tern trudniejszem zadaniem staje sie
sprawozdanie wystawowe. Obecnie za$ sytu#
acja sprowazdawcy jest zgota nie wesofa
z roznych  powodow.
A wiec obecny Salon sa#
mochodowy mimo nie#
zwyklego wprost bogact#
wa eksponatow rézni sie
tern od salonow popTzed#
nich, ze nie wida¢ na nim
prawie wcale nowosci ta#
kich, o ktérych mozna po#
wiedzie¢, ze sg one nowo#
Sciami rewelacyjnemu
Woprost przeciwnie, ogol#
ny przeglad dzisiejszej
produkcji - samochodowej
poucza nas, ze w tej dzie#
dzinie nastqpi}a pewna,
bardzo nawet wyrazna sta#
bilizacja. Jest to prostg
konsekwencjg obecnej sy#
tuacji przemystu i handlu
samochodowego. Amery#
kanie bowiem, produkuja#
cy w olbrzymich serjach,
bardzo niechetnie przyste#
puja do zmian zasad kon#
strukcyjnych juz ze wzgle#
du na olbrzymie koszty,
ktore takie przestawienie
fabrykl pociagatoby za so#
ba. Konstruktorzy za$ eu#
ropejscy, ktérzy zawsze
przodujg pod wzgledem
nowych pomystéw konstrukcyjnych, zaabsor#
bowani sg najzupetniej udoskonaleniem tego,
co w zarysach zasadniczych stworzono w la#
tach ostatnich. Wreszcie wiekszo$¢ tych po#

Doumergue, zwie$
Fot. Wide World
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Z okazji salonu samochodowego iluminowano rzesiscie Pola Elizejskie i plac Zgody. W godzinach wieczornych okolica ,,Grand Palais“ w ktérym sie odbywa
tegoroczny Salon Samochodowy, przedstawiata si¢ rzeczywiscie nadzwyczaj efektownie. Poza iluminacjg oficjalng liczne firmy zainteresowane rozwinely

mystéw, ktére niedawno uchodzity za
nowosci niezwykte (jak np. tamane
osie tylne i przednie, niezalezne reso?
rowanie itp.) dzi$ przeszty do rzedu
konstrukeyj zupetnie normalnych, ni?
kogo juz nie zadziwiajacych, a nawet
zasady niedawno jeszcze tak rewolu?
cyjne, jak zasada napedu na przednie
kota, zyskaty dzi§ juz petne uznanie i
»prawo obywatelstwall. Ba, doszto na?
wet do tego, ze znalazta sie fabryka
amerykanska, ktéra zasade te zasto?
sowata w seryjnej produkcji (mam tu
na mysli samochdd ,,Cord front dri?
ve* fabryki Aubunr). Naogét jednak
dzisiejszy konstruktor samochodowy
usituje ulepsza¢ swe maszyny przez
jak najbardziej troskliwe i pieczolo?
wite opracowanie, i przemyslenie
wszelkich detali pojazdu — nienaru?
szajac, bron Boze, tradycyjnych zasad
konstrukcyjnych — a takich ulepszo?
nych i dowcipnie obmyslanych szcze?
gotéw podziwia¢é mozna w Salonie
tadnych pare tysiecy. Nietylko szcze?
golowe. lecz nawet pobiezne wylicze?

réwniez intensywng reklame $wietlng.

nie wszystkich tych drobiazgéw staje
sie wiec wprost fizyczng niemozliwo?
cig. Najlepiej wyjasnig nam to cyfry
wystawcow: w Salonie znalazto sie
ogdétem 113 marek samochodowych z
czego potowa, tj. 58, Drzypada na fir?
my francuskie, reszta dzieli sie na za?
granice w nastepujacym stosunku:
Ameryka 29, Niemcy 9, Anglja i Wio?
chy po 6, Belgja 3, Austrja i Czecho?
stowacja po 1 Przyjmujac, ze kazda
z marek (z wyjatkiem Amerykanéw,
ktérzy zazwyczaj ograniczajg sie do
jednego typu) wystawia przecietnie
trzy odmienne typy — a bywaja I fir?
my, ktére wystawiajg po 5 i 6 typéw
— to otrzymamy cyfre okoto trzystu
poszczeg6lnych typow pojazdéw 0s0?
bowych. Co6z wiec pozostaje innego,
jak ograniczy¢ sie do oméwienia za?
sadniczych tendencyj ujawniajacych
sie w paryskim salonie samochodo?
wym?

Najwieksza bezsprzecznie wage
przyktada sie dzi$ do jak najdalej ida?
cego obnizenia podwozia. Obnizenie

Kot. Wide World

Eksponaty przeznaczone na wystawe otacza sie trot
skliwg opieka. Wiekszo$¢ z nich przybyta do ,,Grand
Palais* nie o wikasnych sitach, lecz ,,fiakrem".

Rot. Keystone

to wynika automatycznie przy zastosowaniu la:

manych osi tylnych, lecz i ci konstruktorzy,

ktérzy trzymaja sie zasad starych pod tym
(Dokonczenie na str. 11?tej.)

(Po lewej:) Podczas wystawy demonstrowano row?
niez nowe typy samochodéw. Sensacje wzbudzit
przedewszystkiem szeSciokotowy samochdd terenom

wy ,,Tatra". Wide Woild
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Pierwszy samolot, ktéry uniést sie w powietrze z pasazerem, wyzyskujac sile napedowa rakiety. Samolot konstrukcji Hatry‘ego, z pilotem Fritz von Opel

nad lotniskiem we Frankfurcie.

Problem lotu rakietowego

Problem lotu rakietowego niepokoi ludz?
ko$¢ od czaséw niepamietnych. Juz przed ty?
sigcem z gorg lat znano w Chinach sile reak?
cyjng prochu, i mozno$¢ wykorzystania jej
dla napedu rakiet. Rzecz oczywista, Ze nie
kuszono sie tam o to, aby rakietami Mape
dza¢ pojazdy stuzace do przewozenia ludzi.
Rakieta w Chinach byta i pozostata efektow?
ng zabawka. Pierwsze
powazne proby prak?
tycznego  zastosowac
nia rakiety, a raczej
silnika  reakcyjnego,
poczyniono  dopiero
znacznie pbznie] w
Europie, z tg réznica,
ze dla wiekszego bez?
pieczenstwa ekspery?
mentowano nie pro?
chem, lecz usitowano
wyzyskac site reakcyj?
ng strumienia pary,
uchodzacej przez o?
twor zamknietego na?
czynig. WSszystkie re
proby konczyly sie
zawyczaj nieszczesli?
wie, tak ze w caltym
$wiecie  ugruntowato
sie  mniemanie, iz
praktyczne  zastoso?
wanie silnika reakcyj?
nego jest sprawa zgo?
fa nierealna.

Dopiero -w ostatnich
latach kwestja ta po?
nownie  wrocita na
,»porzadek obrad”
dzieki temu, ze kilku

wynalazcéw zapoczatkowato do$wiadczenia
praktyczne nad samochodami i motocyklami
rakietowemi. BylisSmy wiec Swiadkami eks?
perymentéw samochodowych Opla i Volk?
harta, widzielismy dalsze do$wiadczenia z po?
jazdami rakietowemi na szynach kolejowych
(Opel, Eisfeld), widzieliémy sanie rakietowe
Valiera, oraz w Nowym Jorku motocykl ras

Mechanicy oraz pomocnicy Opla umieszczajg maszyne na specjalnym torze startowym.

kietowy Wooda. Wszystkie te préby wykaza?
ly jasno, ze naped rakietowy nie nadaje sie
absolutnie dla pojazdéw poruszajacych sie po
ziemi, ze jest on wecale ciekawy jako sensa?
cyjne widowisko na torze samochodowym,
lecz jest nie do pomyslenia w praktycznym
ruchu ulicznym. — Po zakoriczeniu pierwszej
serji eksperymentéw kwestja samochodéw
rakietowych jako$
przycichta. Byly na?
tomiast gluche stuchy,
ze przygotowuje sie
w Niemczech ekspe?
rymenty z samolotem
rakietowym.  Rzeczy--
wiscie tez jesienig u?
biegtego roku, i wios?
ng biezacego roku do?
konywano préb z mo?
delem samolotu rakie?
towego w znanej nie?
mieckiej fabryce lot?

niczej Raab u. Ka?
tzenstein. Na zasadzie
tych doswiadczen

zbudowano nawet spe?
cjalny samolot, na
ktorym  zamierzano
dokonywa¢ lotéw ra?
kietowych juz z pito?
tern. Nie wiadomo na
jakie natknieto sie
przeszkody, dosy¢ na
tern, ze préby te nie
odbyty sie. Natomiast
w ostatnich  dniach
nagle i niespodzianie
gruchneta  wies¢, ze
znany pionier napedu
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wietrzu droge okoto 10 kim. z szybkoscia ca
150 km. na godz., poczem pilot wyladowat,
uszkadzajgc lekko maszyne. Rezultaty prak
tyczne przedstawiatyby sie wiec nastepujaco:
Uznana dotychczas teoretycznie mozliwo$c
lotu rakietowego po raz pierwszy tdowodno
na zostata w sposob praktyczny. Rownocze
$nie jednak przekonalismy sig, ze obecny stan
techniki nie posiada moznosci opanowania
potrzebnych do lotu rakietowego $rodkow
wybuchowych. Powtarza si¢ zawsze to samo
zjawisko, ze rakiety wybuchajg kiedy chcg
i jak chca, przyczem pilot niema Zzadnego
wplywu na ich funkcjonowanie. JesteSmy
wiec w tern fa-talnem potozeniu, ze znamy 4o
skonale zasady napedu, a nie posiadamy d
powiednich silnikdw (rakiet). Narazie wiec
rozwigzanie tej kwestji zalezy juz nie od
zymerow lecz od chemikéw. Czy mozna mie¢
zaufanie do ich pracy, przysztos¢ pokaze.

Rakiety umieszcza sig w mocnej komorze metalowej. Praca ta wymaga
wielkiej starannosci. Pod skrzydtem (w okularach): Fritz v. Opel.

rakietowego, Dr. Fritz von Opel, dokonat na lotnisku Rebstock
we Frankfurcie nad Menem pierwszego lotu rakietowego. Entu
zjasci lotu rakietowego, ktérzy w ostatnich czasach bardzo sie
rozmnozyli, uderzyli w fanfary tryumfalne, ogtaszajac wszem wo
bec, ze kwestja ta zostata definitywnie rozwigzana. Sprawa #na
lazta tez szerokie echo wéréd naszych czytelnikéw, jak tego o
wodzg liczne listy z zapytaniem, co o tern sadzi¢. O ile chodzi
0 zasadnicze rozwazanie tej kwestji, to odsytamy ciekawych do
numeru 16 ,,.Samochodu”, gdzie w artykule Iridéreta przy
$zloscf sprawe te omowiliSmy obszernie. Chce natomiast $cha
rakteryzowac znaczenie i wartos¢ lotu Opla nalezy narazie przyj,
rze¢ sle blizej przebiegowi do$wiadczen.

Nie bedziemy sie zajmowali konstrukcjg specjalnego $amolo
tu inz. Matry‘ego; gdyz kwestja samolotu samego niema nic do
rzeczy, tak jak réwniez specjalny tor startowy jest szczegbtem
zupetnie drugorzednym. Zasadnicze znaczenie ma jedynie fakt,
ze na trzy proby startu, jedna tylko dala rezultat pomysiny, gdyz
przy pierwszych dwdch, samolot utknat na koricu toru, Brzadza
Jac fajerwerk wecale efektowny, aczkolwiek dla pilota wysoce
niebezpieczny. Przy trzecim starcie po zapaleniu pierwszej | 8ru
giej rakiety, samolot unidst sie w powietrze i poszybowat ca. 2
kim wznoszac sie na wysoko$¢ 75 metréw Dalsze rakiety pozwo
lity na przedluzenie lotu tak. ze ogdtem maszyna odbyta w po

Sita wybuchu oraz ptomienie rakiet w przeciggu
trzech startéw zniszczyly czesciowo tor startowy.

(Po lewej:) Niebezpieczny moment: Przy pierw:

szym starcie samolot, wskutek niezapalenia sie

prawidtowego rakiet, nie zdotat sie unies¢ w po:
wietrze, i utknat na korcu toru startowego.
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Akumulator, jego obstuga | tadowanie

PisalisSmy juz o in?
stalacji  elektrycznej
w samochodzie i aku?
mulatorach, ktore in?
stalacji tej dostarczajg
pradu w chwilach, kie?
dy dynamomaszyna
nie moze go wytwa?
rzac.

Poniewaz w pierw?
szym naszym artykule
podalismy tylko kilka
og6lnych  wskazéwek,
dotyczacych  konser?
wacji i uzycia akumu?
latoréw,  uzupetnimy
dzi$ te wiadomoscl,
omawiajac  szczegdlo?
wiej wszystkie naj?
wazniejsze rzeczy.

Zaczniemy od ?
rzadzenia akumulato?
ra. Jego zasadnicza
czescig skladowa sg
phyty otowiane, pokry?
te tlenkami tego meta?
lu. Plyty te mieszcza
sie w jakiem$ naczy?
niu, napelnionem kwa?
sem siarkowym. Otéw
metaliczny, tworzacy

szkielet ptyt jest chemicznie mato aktywny i w reakcjach

Najwazniejsza cze$¢ sktadowa akumulatora, ptyty otowiane. Po lewej stronie widzimy ptyte dodat:
nig z réwnoleglemi waskiemi karbami, po prawej ujemna, dziurkowana.

nych potaczen daje sie

niach  drewnianych.
Do samochodéw naj?
lepiej uzywa¢ akumu?
latorow w naczyniach
ebonitowych, zupetie
odpornych na dziata?
nie kwasu i posiadajg?
cych dostateczng od?
porno$¢ mechaniczna,
konieczng do zniesie?
nia silnych uderzen
i wstrzasow, tak cze?
stych przy szybszej
jezdzie.

Dziatanie akumula?
tora polega na tern, ze
pod wplywem pradu,
ktéry przepuscimy
przez niego z jakiego$
obcego zrodta na ply?
cie dodatniej tworzy
sie dwutlenek otowiu,
a na plycie ujemnej
tlenki zamieniajg sie
w gabczasty otéw me?
tajiczny. Takim sposo?
bem,  doprowadzona
energja  elektryczna
zmienia swg postaé
i w formie energji che?
micznej wytworzo?
»przechowywacé" przez czas nie?

udziatu wiasciwie nie bierze; zato tlenki otowiu, pod wptywem
przepuszczania pradu elektrycznego zmieniajg swéj skiad,
dzieki czemu w akumulatorze energja pradu elektrycznego
zamienia sie na energje chemiczna, ktorg potem w potrzebnej
nam chwili mozemy odpowiednio wykorzysta¢.

Pokrywanie otowianych ptyt akumulatorowych tlenkami
tego metalu, odbywa sie¢ r6znemi sposobami i zaleznie od te?
go, ptyty te mozemy podzieli¢ na pare typow.

Najstarsza metoda fabrykacji ptyt akumulatorowych, po?
dana przez Francuza Plante‘go polega na wielokrotnem tra?
wieniu powierzchni otowiu przez tadowanie i roztadowywanie.
Dla zwiekszenia czynnej powierzchni ptyty Plante‘go pokry?
te sa drobnemi karbami. Metoda trawienia jest wzglednie
kosztowna, lecz zato daje spoiste i bardzo trwate plyty, zno?
szace tatwo bez uszkodzenia rézne wstrzadnienia.

Metoda Faurea polega na wprasowaniu do masy otowiu
mieszaniny glejty i minji, zaprawionej kwasem siarkowym.
Ostateczne formowanie, tak samo jak przy metodzie Plan?
}e‘go odbywa sie przez tadowanie i roztadowywanie akumu?
atora.

okreslony. Chcac nagromadzong energje elektryczng znéw
wykorzysta¢, musimy potaczy¢ bieguny akumulatora jakim$
przewodnikiem. Z powodu réznicy napie¢ pomiedzy ptyta
(lub ptytami) dodatnig i ujemng w przewodniku tym powsta?
nie prad elektryczny, przyczem nagromadzony w akumulato?
rze dwutlenek otowiu bedzie zamieniat si¢ na tlenki, tak ze
po wyczerpaniu catego faduniku, akumulator wréci do stanu
pierwotnego, w ktorym znajdowat sie przed tadowaniem.
W  rzeczywistosci procesy elektro?chemiczne, zachodzace
w akumulatorze sg znacznie wiecej zawite, lecz zajmowaé
sie niemi blizej nie mozemy.

Pojedynczy akumulator daje napiecie okoto 2 voltéw nie?
zaleznie od wielkosci ptyt i naczynia, jezeli wiec chcemy otrzy?
maé napiecie wyzsze, musimy uzy¢ kilku akumulatorow, po?
taczonych szeregowo. Samochodowe instalacje elektryczne
wymagajg zazwyczaj 6, 8 lub nawet 12 voltéw. Z tego po?
wodu akumulatory, przeznaczone do pracy na samochodach
sktadajg sie z 3, 4 lub 6 pojedynczych cel, umieszczonych
we wspolnem naczyniu z ebonitu lub specjalnej masy i od?
dzielonych od siebie mocnemi przegrédkami. Nad kazdym

Woltomi,Ctx.

Napiecie mierzy sie woltomierzem, przyczem nale:
zy zwraca¢ uwage na prawidtowe dotaczenie bie:
gunéw.

Stezenie kwasu nalezy mierzy¢ przy pomocy areo:
metru, ktéry pozwala na szybkie okre$lenie cieza:
réw wiasciwych cieczy.

Précz tych dwéch, ze tak powiemy, kia?
sycznych metod formowania plyt, stosujg
w ostatnim czasie jeszcze inne. Dla akumu?
latoréw samochodowych najlepiej nadaje sie
system, przy ktéryim ptyty dodatnie utworzo?
ne sa metodg Plante‘go, ujemne natomiast me?
todag Faure‘a.

Pojemnos$¢ akumulatora zalezy od czynnej
powierzchni plyt, oraz od ich masy. Akumu?
latory, ktdére posiadajg mate ptyty nie moga
nagromadzi¢ w sobie duzych zapaséw elek?
trycznosci i dlatego, chcac mie¢ akumulator
0 znacznej pojemnosci musimy konstruowaé
odpowiednio wielkie naczynia, w ktérych
wmontowujemy zamiast jednej dla kazdego
bieguna kilka ptyt, potaczonych réwnolegle.

Naczynia akumulatoréw wykonywuje sie
najczesciej ze szkta lub innych substancyj, na
ktore nie moze dziata¢ kwas siarkowy. Tan?
sze akumulatory stacjonarne umieszcza sie na?
wet czasami w szczelnych, osmolonych skrzy?

Pojemnos¢ akumulatora, ewentualnie jego tadunek

okresla sie réznemi sposobami, lecz stanowczo nie

wolno dlatego postugiwaé sie zwyklym ampero:

mieczem, gdyz mozemy zepsu¢ akumulator i spali¢
nasz przyrzad mierniczy



takim przedziatem znajduje sie specjalny ko?
rek z niewielkim otworkiem dla wypuszczania
tworzacych sie w czasie pracy gazéw. Po
odkreceniu korka mozemy wylac lub dopetni¢
kwas siarkowy przy pomocy specjalnego le?
warka ze szklang rurka. Obydwa
koricowe ogniwa akumulatora
posiadajg mocne zaciski, stuzg?

ce do przykaczenia przewodni?
kow. Poniewaz zaciski moga
tatwo ucierpie¢ od kwasu siar?
kowego, ktory wypetza czasa?
mi na pokrywe akumulatora, na?
lezy trzymaé je stale w czystosci,
przy kazdej okazji wazeling.

Dla akumulatoréw otowianych (sg jeszcze
akumulatory Zelazoniklowe mato u nas znane,
mimo wielkich zalet), jako elektrolitu uzywa
sie chemicznie czystego kwasu siarkowego,
ktérego nie mozna zastgpi¢ zadng inng sub?
stancjg. Od czystosci kwasu zalezy trwato$¢
i dobre dziatanie akumulatora, dlatego tez nie
wolno nam uzywac dla jego napetniania kwasu
t. zw. technicznego, zawierajgcego zelazo, ar?
sen, oraz inne szkodliwe dodatki. Przed wla?
niem do akumulatora kwas siarkowy powi?
nien by¢ zmieszany z odpowiednig iloscig de?
stylowanej wody, tak aby jego ciezar wihasci?
wy wynosit 1,19 do 1,20, lub w skali Baume
23, 24 stopnie. Po natadowaniu stezenie kwa?
su moze wzrosng¢ do 1,24 (28 stopni Baume).

Jezeli okaze sie po pewnym przeciggu cza?
su, ze akumulator nasz posiada zbyt slaby lub
zbyt mocny roztwér kwasu, nalezy dodac od?
powiednig " ilos¢ de?
stylowanej wody lub
tez kwasu czystego.
Zazwyczaj musimy
dolewac wode.

Dla okres$lenia ge?
stoci kwasu nalezy
uzywat  aerometru
(kwasomierza), przy?
rzadu skladajacego
sie z matego plywa?
ka, zaopatrzonego w
dobrany ciezarek i
rurke szklang z po?
dziatka. Poniewaz
wstawienie areome?
tru wprost do aku?
mulatora  jest nie?
mozliwe, dla pomia?
ru nabieramy kwas

smarujac

czerpania kwas
su siarkowego nales
zy uzywaé szklane;
go lewarka z gu*

matym  lewarkiem mowym  baloni;
i wlewamy go do wy? klem_. _Lewarel§ ten
sokiego i waskiego powinien by¢ us
naczynia ze szkla. trzymywany zaws

Przy dolewaniu i Szé W Czystosci.

rozcieficzaniu kwasu

siarkowego nalezy zachowaC pedantyczng
czystos¢ i ostroznos¢, gdyz kwas ten moze
fatwo zniszczy¢ ubranie i popali¢ skore na
rekach. Nalezy pozatem pamietaé, ze nigdy
nie wolno dolewa¢ wody do kwasu, gdyz moze
to wywota¢ maty wybuch (bar?
dzo silne gotowanie sie cieczy),
recz trzeba zawsze kwas siarko?
wy dodawa¢ do wody, lejac go
powoli cienkg struga.

Jak juz méwilisSmy pojemnos$é
akumulatora zalezy od wielkosci
jego p%gt i da sie tatwo obliczy¢
w przyblizeniu. Gorzej ma sie
sprawa, jezeli chcemy okreslic
jego tadunek. Tu nie .pomoze tez
stosowany przez wielu ludzi spo?
sob, polegajacy na chwilowem
krotkim zwieraniu akumulatora
kawatkiem drutu i ogladaniu ko?
‘oru iskry, gdyz w najlepszym
wypadku mozemy przez to zni?
szczy¢ piyty. Tak samo przy?
ktadanie amperomierza do zaci?
skéw nic nam nie pomoze, gdyz
natezenie pradu zalezy od ono?
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enmpetonuttt.

tadowanie akumulatora

dem statym sieci miejskiej.

Dla zredukowania wysokiego

napiecia wkgczamy przed akus

mulatorem opornice z paru za>

rowek weglowych (It 12 13), a natezenie pradu
kontrolujemy amperomierzem.

ru obwodu, a nie od ilosci elektrycznosci, na?
gromadzonej w akumulatorze. Jedynym na?
rzedziem, ktére pozwoli nam w przyblizeniu
zbada¢ akumulator jest dobry i bardzo do?
kladny woltomierz. Poniewaz jest to przy?
rzad drogi (tani woltomierz kieszonkowy mo?
ze bardzo przyda¢ sie automobiliscie, lecz na
doktadny pomiar nie pozwala), zaleca sie
przy obstudze akumulatora notowaé chocby
w przyblizeniu czas tadowania i roztadowy?
wania, aby uniknaé réznych niemitych nie?
spodzianek.

Dochodzimy teraz do rzeczy najciekaw?
szej i najwazniejszej ze wzgledu na zblizajg?
cq sie zime, w czasie ktérej musimy uzywac
znacznie dtuzej Swiatta na samochodzie. Za?
zwyczaj dynamowka, ktéra taduje nasz aku?
mulator jest tak uregulowana, ze dostarcza
mu tyle pradu ile my w przyblizeniu m-oze?
my zuzy¢, lecz w zimie fadunek ten moze
czesto nie wystarczy¢. Z tego powodu za?
chodzi nieraz konieczno$¢ dodatkowego pod?
ladowywania akumulatora pradem sieci miej?
sklej lub naszej domowej elektrowni. W
wiekszych miastach takie dotadowywanie nie
przedstawia wiekszych trudnosci, gdyz ma?
my do dyspozycji caty szereg réznych przed?
sigbiorstw, ktore trudnig si¢ tern zawodowo,
natomiast na prowincji musimy sami sobie
zestawic odpowiednig instalacje.  Nalezy
przytem pamietaé, ze akumulator wolno i mo?
zna tadowaé tylko pradem statym, gdyz
zmienny prad, ptynac raz w jednym, raz w
drugim kierunku zadnej trwalej chemicznej
zmiany wywota¢ nie moze. Przy ‘tadowaniu
nalezy faczy¢ dodatni biegun akumulatora

Krzywa roztadowania akumulatora. Swiezo natadowany akumutator ma napiecie
okoto 2,8 volta, krétko po wiaczeniu do obwodu spada ono do 21 volt, potem
obniza sie bardzo nieznacznie, az wreszcie po dojsciu do 18 volta gwattownie
spada do zera Podzialka pionowa oznacza napiecie pojedynczej celi w voltach,

pozioma ilo$¢ godzin pracy.

(+) z dodatnim biegunem sieci (przy odwrot?
nem potaczeniu akumulator ulegnie zniszcze?
niu), redukujac napiecie za pomocg oporu
kilku lamp weglowych, wiaczonych szeregowo
z akumulatorem. Obliczy¢ ilo$¢ i rodzaj lamp
weglowych mozemy na podstawie zataczo?
nych do kazdego dobrego akumulatora prze?
piséw, ktére précz innych danych wskazujg
dopuszczalne przy fadowaniu natezenie. Je?
zeli np. tadowa¢ akumulator nalezy 3 ampe?
rami, przeprowadzamy nastepujace obliczenie:
mnozymy napiecie sieci  (np.
110 woltéw) przez natezenie
(np. 3 ampery) i otrzymujemy
rezultat w watach (w tym wy?
padku 330 watéw), potem obli?
czarny jaka zarowke musimy
uzy¢, aby ona przepuscita ten
prad. Poniewaz lampy weglowe
zuzywajg ca. 3 waty na jedng
Swiece w naszym wypadku, be?
dziemy musieli uzy¢ ' zaréwki
110 $wiecowej lub w braku ta?
kowej 2 po 55 lub 50 $wiec. Za?
sadniczo poleca sie tadowanie
akumulatora nieco stabszym pradem niz to
poleca przepis tak, ze jezeli wedtug obliczenia

3ie¢ m.

cio cuUm ufa-
toucu

Schemat $ciennej tadownicy dla fadowania aKumus

latoréw pradem z sieci miejskiej. U géry widzimy

dwa zaciski, doprowadzajgce prad, nizej trzy

oprawki dla zaréwek weglowych (1), pod niemi

bezpieczniki (b) i wreszcie zaciski dla przewodéw,
idgcych do akumulatora.

wypadnie, ze musimy uzy¢ za?
rowke 110 $wiec, to nic nie sta?
nie sie, jezeli wezmiemy 100
Swiecowg a nawet stabsza. W
braku dobrego woltomierza mo?
zerny okre$li¢ moment, kiedy a?
kumulator zostat juz kompletnie
natadowany, obserwujac jego za?
chowanie sie pod pradem. Krot?
ko po wigczeniu na powierzchni
kwasu ukazg sie malutkie peche
rzyki gazu, ilos¢ ich bedzie stop,
niowo zwiekszala sie, a przed
koncem tadowania ciecz zacznie
pozornie gotowac¢ sie. Po kilku?
dziesieciu minutach takiego go?
towania akumulator nalezy od?
taczyé, gdy przetadowywanie
wplywa ujemnie na trwatos¢
pyt. (K—a)
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

Wyniki ostatniego ,,Zjazdu Gwiazdziste?
go“ w Wilnie, ktéry naprawde byl jedng z
najwiekszych a-trakcyj sportowych na zie?
miach wschodnich Polski, sg nastepujace:
Pierwszg nagrode uzyskat, za przebycie naj?
wiekszej ilosci (1465 kim.) kilometrow p. W.
Kurec. Drugg nagrode, prezesa Wileriskiego
Automobilklubu p. K. Wagnera dla Automo?
bilklubu, ktérego cztonkowie uzyskali w su?
mie najwiekszg ilo$¢ przejechanych kltn. zdo?
byl Automobilklub Warszawski (4431 kim).
Trzecig nagrode vice?prezesa Wileriskiego
Automobilklubu p. Wardenskiego zdobyta p.
Korkorowiezowa (1033 kim.)

Précz tego srebrne plakiety pamigtkowe
przyznano p. p. A. Korkorowiczowej, L. Bus?
ce, Cziligarjanowi, Grabowskiemu, Poznan?
skiemu, Racieckiemu, Kozowskiemu, W. Ku?
recowi, T. Busce i Skarbek?Ttuchowskiej —
poza konkursem.

Plakiety bronzowe otrzymaty pp.: M. Boh?
danowiczéwna, Welleréwna, kpt. Modzelew?
ski, K. hr. Przezdziecki, dyr. S. Riedel, R. La?
socki, A. Schweitcer i S. Bohuszewicz.

W poniedziatek odbyiy sie gonitwy za li?
sem“. Lisem byt ,Ursus", kierowany przez
p. inz. Janowicza. Po parogodzmnej gonitwie,
w ktorej uczestniczyto 7 maszyn, lisa wytro?
pili koto Szklar pod Trokami: 1) p. Ejnaro?
wicz i 2) p. Busse.

Na lotnisku cywilnem przy ul. Topolowej
ma by¢ podjeta préba ustanowienia $wiatowe?
go rekordu wysokosci na awionetce ,R. W.
D.“ z silnikiem ,,Salmson™ o tnocy 40 KM.

Awionetka ,,RWD* wykonana zostata w
warsztatach sekcji lotniczej studentéw poli?
techniki warszawskiej, wedtug konstrukcji
inz. Rogalskiego, Wigury i Drzewieckiego.

Awionetka ,,RWD" ma juz za sobg piekne
wyczyny sportowe, jak np. raid (pierwszy
raid zagraniczny polskiej awionetki) na trasie
Warszawa — Poznan — Berlin — Erfurt —
Frankfurt n. M. — Nancy — Paryz — Lugdun
— Perpignan — Barcelona — Marsylja — Me?
djolan — Wenecja — Wieden — Krakéw —
Warszawa, a pozatem zdobyla pierwsza na?
grode w zawodach ,,Lotu potudniowo?zachod?
niej Polski", zorganizowanym w dniu 7 bm.
przez Aeroklub akademicki w Krakowie.

W czasie lotu na rekord wysokosci piloto?
waé bedzie por. Franciszek Zwirko.

Lotnik francuski Burtin pobit w ubiegtych
dniach rekord wysokosci z 500 kg. obcigze?
niem na samolocie Breguet z silnikiem Far?
mana, waga 53 kg/m2. Rekord nalezat poprzed?
nio do lotnika niemieckiego Schinzingera, kt6?
ry go zdobyt na aparacie ,,Junkers".

*

Na torze w Monthlery odbyly si¢ 12 bm.
wyscigi samochodowe i motocyklowe o ,,Wiel?
ka Nagrode Francji”, ktérych wyniki na 100
km. sa nastepujace:

Motocykle o 175 cm3 pojemnosci. — L
Sourdot (Moine't?Goyon) 1:12:45, Srednia szyb?
kos¢ 82 km 927; 2. Hommaire (Monet’?Goyon)
1:12:46.

Motocykle o 250 c¢cmj pojemnosci. — L
Gaussorgues (Monet?Goyon) 1:6:40 $rednia
szybko$¢ 90 km. 495; 2. Coulon (Terrot) 1:7:33;
3. Andreis (Clement?Gladiator).

Motocykle o 350 cm3 pojemnosci. — L
Gaussorgues (Monet”Goyon) 1:0:36, $rednia
szybko$¢ 99 km. 554; 2. Breslau (A J. S)
1:1:21; 3. Erb (Velocette)

Motocykle 0 500 cm3 pojemnosci. — L
Richard ~(Monet?Goyon)  0:56:35, $rednia
szybko$¢ 106 km. 621; 2. Monneret (Sunbeam)
0:56:36; 3. Francisguet (Sungeam) 0:57:4.

Samochody o 1 110 c¢cmj poj. bez kompreso?
ra. — 1 Dhome (Darmont?M organ) 1:1:59,

Srednia szybkos$¢ 97 km. 832; 2. Lepicard (Don?
net) 1:2:30; 3. Treunet (B. N. C.).

Samochody o 1100 cm3 poj. z kompreso?
rem. — 1 Casse (Salmson) 0:57:4, S$rednia
szybko$¢ 105 km. 718; 2. Patron (Sandford)

Samochody o 1500 cmji poj. z kompreso?
rem. — 1 Dore (Bugatti) 0:56:50, $rednia
szybko$¢ 106 km. 152.

W ogolnej klasyfikacji miedzyklubowej
pierwsze miejsce zajat klub motocyklowy
Marsylji 7 pkt., drugie Milhuzy 12 pkt., trzecie
Montrougu 14 pkt.

W tymze samym dniu odbyly sie wyscigi
motocyklowe na szosie Mont—Janos kolo
Budapesztu na dystansie 4,16 km.

W kategorji 700 cm3 odniést $wietne zwy?
ciestwo Kombosi na motocyklu Sarolea w
pieknym czasie 3 min. 39 sek.

Lista motocyklistow, ktorzy sie zapisali
do wyscigu o ,,Grand Prix“ Europy na szosie
okreznej Emetle koto Barcelony zostata zam?
knieta i przedstawia si¢ nastepujaco:

Motocykle o 175 cm3 poj. — Edmunds (A.

K. D. l.), Manetti (Miller), Vidal (A. K. D. 1),

Vincenzo (X...), Panella (Ladetto?Blatto),

Brusi (Benelli), X ... (Excelsior), Sourdot
(Monet?Goyon).
250 cm3 poj. — Porter (New?Gerrard),

Handley (Motosacoche), Himing (Zenith),
Longman (O. K. Supreme), X ... (Excelsior),
Ugo (Guzzi ), Ghersi (Guzi II), Truzzi (Guz?

zi |l

5)0 cmid poj. — Kiemel (U. T. Jap.), X.
(Motosacoche 1), X... (Motosacoche II)
Klein (D. K. W.), Hicks (Velocette 1), Ala?
font (A. J. S. IlI), Santos (A. J. S. II), Rowley
(A. J. S. 1), Davenport (A. J. S. 1V), Naure
Velocette 1), Faura (Velocette Ill), Aranda
New Imperial), Nuvolari (Bianchi 1), Amil?
car (Bianchi II).

500 cm3 poj. — Dodson (Sunbeam 1), Si?
moock (Sunbeam II), Handley (Motosacoche),
Stanley Woods (Norton 1), Hunt (Norton II),
Alvensleben z Bydgoszczy (Norton Il1).

Do Ameryki wystany zostat samolot nowe?
go typu Handley Pagea, ktéry weZmie udziat
w zawodach amerykanskich o ,,nagrode Da?
niela Guggenheima bezpieczenstwa zeglugi
powietrznej". Rzeczoznawcy méwig, zZe samo?
lot ten, u ktérego skrzydet zastosowano auto?
maty Handley Pagea, zapewniajace aparato?
wi bezwzgledng réwnowage w powietrzu, wy?
roznig sie wielka zwrotnoscig przy ostrych
wirazach. Samolot moze réwniez lecie¢ z mi?
nimalng szybkoscia, co zapewnia mu bezpie?

czenstwo ladowania. Préby wykazaty, ze sa?
molot moze startowa¢ conajmniej pod 45 stop?
niem. Tak ostry kat niemozliwy jest do wzig?
cia przez normalny aparat. Guggenheim prze?
znacza zwyciezcy zawodéw ktore odbedg sie
jesienia, pierwszg nagrode w  wysokosci
100 000 dolaréw. Zawody odbedg sie w Mit?
chell Field na Long Island w koncu paZzdzier?
nika r. b. W zawodach weZmie udziat 16 apa?
ratow.

Stany Zjednoczone. — Curtiss Aeroplane
et Motor Co.,; Schroeder ? Wentworth Ass;
Charles Ward Hall Inc.; Heraclio Alfaro;
J.'S. Mc. Donnell Jr and AssociateS; Brunner?
Winkle Aircraft Corporation; Cosmic Air?
craft Corporation; Cunningham?Hall Aircraft
Corporation; Dare Airplane Co; Fleet Air?
craft Inc; Pitcairn Cierva Autogira Co. of
America; Rocheville Aircraft Corporation.

An.glja. — Handley Page; Gloster Aircraft
Company Lid; Cierva Autogira Co of Great
Britain.

Wiochy. — Societa Italiana?Ernesto Breda
de Milan. .

Pierwsze wyscigi na 500 milach urzadzit
w ubiegty niedziele British?Driver?Club na to?
rze w Brooklands. W wyscigu tym zwyciezyt
Barcley — Clement na Bentley'u w 4:39:10
przed Dun — Fee — Davis, réwniez na Bent?
ley‘u. Don i Eyston przerwali wyscig.

*

Do rajdu gwiaZzdzistego do Barcelony, kt6?
ry sie odbywa od 14 do 18 bm. zglosito sie
37 konkurentéw, a mianowicie wyjechato
z Rygi 13, Oslo 1, Stokholmu 1, Konstantyno?
pola 1, Warszawy 1, San Sebastian 4, Pragi 1,
Berlina 2, Lisbony 1, Amsterdamu 2, Nea?
polu 1, Frankfurtu nad Menem 1, Stuttgartu I,
Zurychu 2, Strassburgu 1, Medjolanu 3 i Tu?
luzy 1. Najbardziej odlegtym punktem startu
jest Ryga, skad uczestnicy przeby¢ muszg
3392 kim, potem nastepuje Oslo, Stokholm,
Konstantynopol, a wreszcie Tuluza, skad do
Barcelony tylko 344 kim.

*

Do nowej préby przelotu Atlantyku
z Europy do Ameryki przygotowuje sie obec?
nie Portugalja. Préba ta ma by¢ powzieta
w roku przysztym przez inspektora lotnictwa
wojskowego pputk. Cifta Duarte oraz majo?
ra Robeiro Fonseca na aparacie Junkersa ty?
pu ,,Bremen" z silnikiem 485 MK. Tego sa?
mego typu samolot uzyli lotnicy niemieccy
Koehl i Hunenfeld w roku 1927, ladujac wow?
czas na wyspie Greenley, potozonej przy brze?
gach Labradoru.

Start samochodzikéw na torze w Brooklands do wyscigu na 800 kim.



Dwudziestopieciolecie AIACR.

Associatiom des Automobile Clubs Recon?
nus, w skrocie: AIACR. (Miedzynarodowy
Zwigzek Uznanych Klubéw Automobilowych)
obchodzi w dniu 12 pazdziernika 25?lecie Swo?
jego istnienia. Uroczysto$¢ ta, stanowigca Waz
ag date w historji automobilizmu, miata m:ej?
sce w salonach Automobilklubu Francji w Pa?
ryzu, gdzie sie miesci gtéwna siedziba Zwigz?
ku. Zwiazek ten, do ktérego nalezy jeden uzna?
ny automobilklub kazdego kraju (Automobil?
club National), w Polsce ,, Automobilklub
Bblski  zatozony zostat dnia 24 czerwca 1904
r. w Homburgu v. d. H. w Niemczech. Inicja?
tywa do zatozenia tego zwigzku wyszta wow?
czas od hr. Sierstorpffa, dwczesnego wicepre?
zesa Automobilklubu Niemiec w roku 1904,
kiedy to na zawodach samochodowych o na?
grode Gordon?Bennetta w gérach Taunus
zgromadzili sie reprezentanci réznych auto?
mobilklubéw. Wéweczas to zrodzita sie mysl,
aby skorzysta¢ z tak licznego zjazdu delega?
téw klubéw celem stworzenia miedzynarodo?
wego zwigzku, ktéry gromadzitby przedsta?
wicieli klubéw automobilowych na obrady,
dwa razy w roku, raz w czasie zawod6éw 0 na?
grode Gordon?Bennetta, a drugi raz w czasie
wystawy samochodéw w Paryzu. Do pierw?
szych uznanych automobilklubéw — obok
Automobilklubu Francji i Niemiec — przyjete
zostaty automobilkluby Anglji, Austrji, Belgji
Ameryki, Turynu (Wiochy) i Holandji. Na u?
roczystosci zatozenia Zwigzku przyjete z0?
staty dodatkowo kluby Szwajcarji, Hiszpanji,
Rosji, Danji i Portugalji. Do tych trzynastu
klubéw przybywaty stopniowo z biegiem lat
ebratnie stowarzyszenia innych krajéw, tak, ze
obecnie reprezentowane sg w Zwiazku kluby
automobilowe 34 panstw. Automobilklub Pol?
s-ki przyjety zostat do zwigzku na pierwszem
powojennem posiedzeniu w dniu 15 czerwca
1920 roku.

Siedzibg zwigzku jest Paryz. Cele jego z0?
staty wytkniete na pierwszem posiedzeniu. W
mysl statutu Zwigzku cztonkiem jego moze
by¢ tylko jeden klub kazdego panstwa, ktory
zwie sie Klubem Narodowym (Automobil?
club National). Klub narodowy reprezentuje
nietylko automobilizm swego kraju, ale réw?
niez jego kolonji, dominjéw itp. Pozatem mu?
si reprezentowa¢ w Miedzynarodowym Zwig?
zku kluby regjonalne swego kraju, ktére sa
z nim afiljowane. Organizacja ta ma przede?
wszystkiem na celu zapewnienie wszedzie je?
dnosci ruchu automobilowego, a nastepnie
rozciagniecie w rozmaitych = krajach $wiata
sieci klubéw automobilowych, solidaryzujg?
cych sie jedne z drugimi, zmierzajagcych do
jednego celu i starajagcych sie oddawaé auto?
mobilistom jednakowe ustugi. Pozatem wydat
Zwiazek przepisy dla automobilklubéw wszy?
stkich krajow, przepisy, ktore jednogtosnie
ustalono na zjezdzie w roku 1909 i ktére trak?
tujg o wprowadzeniu tryptykéw dla podrozy
samochodowych, rejestracji samochodéw we
wiasnym kraju przez ustalenie pewnych mig?
dzynarodowych = i uznanych znakow, ktore
cazdy samochéd w danym kraju p03|adac po?
winien. Na dorocznem zebraniu ustanawia
Zwigzek Miedzynarodowy kalendarz sporto?
wy na przyszty rok kalendarzowy, by temsa?
mem poinformowac przedsiebiorstwa, spor?
towcow, wyscigowcow i t. d. Précz tego miat
Miedzynarodowy Zwigzek w przeciggu ¢wier¢?
lecia swego istnienia olbrzymi wpltyw na ze?
wnetrzne formy ruchu samochodowego. Dzig?
ki Inicjatywie Zwigzku umozliwiono poszcz?
go6lnym klubom réznych krajéw uzgodnié licz?
ne inne zagadnienia automobilizmu z kom?
petentnemi wiadzami. Nie potrzeba dodawac,
ze zadne inne stowarzyszenie migdzynarodo?
we nie moze sie pochwali¢ posiadaniem orga?
nizacji réwnie silnej, racjonalnej i réwnie roz?
legle] jak AJAGR. Redakcja nasza przyfacza
sie do zyczen, sktadanych Zwigzkowi z okazji
25?letniego jubileuszu.
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W odleglych zakatkach Ameryki stuzba sanitarna odbywa sie w samochodach, ktére réwnoczesnie
stuza jako ambulatorja.

Rekord dtugosci lotu znowu przy
Francji

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze na
polu lotnictwa Francja kroczy na pierwszem
miejscu, i trudno bedzie odebraé jej palme
pierwszenstwa.

Ostatni wyczyn Costea i Bellonte'a zapi?
sany zostanie ztotemi gloskami w dziejach
lotnictwa, nietylko Francji ale i catego $wiata.

Przyjrzyjmy sie blizej historji rekordéw
dtugosci lotu, a dowiemy sie, ze pierwsze te
rekordy réwniez nalezaty do Francuzéw. Od?
kad w roku 1890 Ader przebyt w powietrzu
50 mtr, a Henryk Farman w roku 1908 jeden
kllometr elita pilotéw i konstruktoréw cate?
go Swiata dazyta stale do tego, by stworzy¢
typ rekordowy i pilota i sprzetu. Przed trze?
ma laty ten sam Coste odbyt z swym towarzy?
szeim Rignotem rajd z Paryza do Djasku
w Persji na samolocie zaopatrzonym réwniez
w silnik Hispano Suiza. Rekordu tego nie?
stety dtugo nie dzierzyt, bowiem odebrat mu
go Ch. Lindbergh, dokonujac swojego brawu?
rowego lotu nad Atlantykiem. Od 5 lipca
1928 r. rekord dtugosci lotu nalezat do Wio?
chéw Ferrarina i Del Preta, ktérzy przebyli
bez lagdowania trase z Rzymu do Brazylji
o tacznej dtugosci 7 188 kim.

Coste, chluba lotnictwa Francji, as nad asa?
mi, zadny zdobycia powtérnie palmy pierw?
szenstwa, przebyt, jak wiadomo, Atlantyk po?
tudniowy, niestety jego préba przebycia pét?
nocnego Atlantyku nie powiodfa sig, gdyz
musiat wylagdowaé na Azorach i zawréci¢ do
kraju. Dopiero ostatni wyczyn potwierdzit
jego wysokg klase. Dnia 25 wrze$nia wystar?
towat z lotniska le Bourget na aparacie Bre?
guet Hispano i bedac 52 godziny w powietrzu
przebyt ponad 9000 kim, a w prostej linji
7840 kim. O pobicie tego rekordu w najbliz?
szej przysztosci prawdopodobnie nikt sie nie
pokusi.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni; dla amatoréw 4 do 6 tygodni
urs'normalny 220 zlotych.
Opbata w ratach tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do 20 zt
miesiecznie.  Zapisy przyjmuje:

,,POZNANSKI AUTOSKLAD ulica 27 Grudnia 15
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.

OGLOSZENIA DROBNE
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W paryskim ,,Grand Palais*
(Dokonczenie ze str. # tej.)

wzgledem bardzo powaznie zdotali osiegna¢
rezultaty, czy to przez dos¢ znaczne wygigcie
ramy w tylnej czedci, czy tez przez przepro
wadzenie osi tylnej przez otwory w podtuzni
cy ramy, czy wreszcie przez zastosowanie fe
soréw eliptycznych potozonych nie nad, jak
dotychczas, lecz pod osig tylng. Osiagniete
w ten spos6b obnizenie w niektorych typach
samochodéw dochodzi do pieciu a nawet i
siedmiu centymetréw, przyczyniajac sie do
znacznego powiekszenia waloréw samochodu
pod wzgledem trzymania si¢ drogi.

Drugim kierunkiem ujawniajacym sie bar
dzo wyrazni® jest powigkszenie elastycznosci
maszyny. Odrdznia sie tutaj dwie drogi $to
sowane przez poszczegdlnych wytworcow.
Jedng z nich — kierunek ten jest przede
wszystkiem reprezentowany przez wytwornie
amerykanskie — jest dalsze powiekszenie
mocy silnika. Kierunek ten nie jest Haj
szcze$liwszy, jak nas pouczajg obserwacje
lat ostatnich, gdyz zazwyczaj powiekszenie
silnika pocigga za sobg wzmocnienie ramy
i odwrotnie, wzmocniona i wskutek tego tiez
sza rama pocigga zndw za sobg wzmocnienie
silnika i tak w nieskofczono$¢. W ten sposéb
powstaje prawdziwe btedne koto, a tieszcze
sny fabrykant po pewnym czasie zmuszony
jest wypusci¢ nowe zmniejszone wydanie $we
go typu zasadniczego — i tu znow zabawa
rozpoczyna si¢ na nowo. Druga droga prowa
dzaca rowniez w kierunku uzyskania wiekszej
elastycznoéci maszyny i wiekszego przyspie
szenia w ruchu miejskim prowadzi do Zasto
sowania nowych skrzynek biegu czterobiego#
wych o t. zw. ,dwoch przekfadniach tiezpo
Srednichd. Rozwmzame to zyskuje sobie coraz
wiecej zwolennikéw wsrdd  konstruktoréw
europejskich gtéwnie z tego wzgledu, ze nie
wymaga zwiekszenia mocy silnika a przeciw?
nie pozwala na zastosowanie silnika bardzo
ekonomicznego.

Pewng odmiane tej zasady stanowig 1w
niez przektadnie dodatkowe (Voisin, ,Schnell?
ganglt Maybacha i in.) o dwoéch przektad
niach, ktére w potaczeniu z normalng ¥krzyn
ka biegébw dajg bogata skale szesciu réznych
stosunkéw przektadni. Uzupetnieniem fsonie
kad nowoczesnych przektadni bytoby tresz
cie sprzegto samoczynne, jednakze stosuje je
sie obecnie jeszcze w rozmiarach bardzo
skromnych, gdyz, jak twierdzg znawcy, kwe
stja ta niezupetnie jeszcze dojrzata do uzytku
praktycznego.

W zakresie silnikéw stwierdzi¢ nalezy dal
sze state postepy po dotychczasowej linji toz
woju. Tak wiec powiekszyta sie znéw nieco
liczba silnikéw szesciocylindrowych w Kate
gorjach samochodéw $rednich i tanich, rato
miast w kategorji samochodéw luksusowych
coraz wiecej zdobywa sobie miejsce silnik
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o$miocylindrowy. Tutaj konstruktorzy ostat
nio zarzucili czgSciowo zawory z rozrzadem
goérnym a powrdcili  do zaworéw stojacych
przy zastosowaniu przeréznych odmian glowic
0 wysokiej wydajnosci.

Najbardziej charakterystyczna cecha %alo
nu nie podpada jednak pod kategorje *agad
nien technicznych, lecz posiada raczej charak?
ter ekonomiczny. Stata sie mianowicie rzecz
nieprawdopodobna: w stosunku do cen Zeszto
rocznych samochody jeszcze potaniaty, i to
w niektérych kategorjach bardzo znacznie.
Przegladajac samochody sredmej klasy uzyt
kowej, wyposazone poczesa w silniki $zescio
cylindrowe, trudno wyjs¢ ze zdumienia, ze
maszyne tak skomplikowang i badZz co badz
wykoriczong bardzo precyzyjnie, mozna ¥prze
dawa¢ poprostu za bezcen. Mimo to uderza
niestychanie subtelnie wyczuta estetyka linji
i jakos$¢ zastosowanych akcesoryj oraz wy
konczenie urzadzen wewnetrznych karoserji
prawie ze luksusowe.

W takich warunkach trudno sie dziwi¢, ze
na tegorocznym salonie dokonano, wbrew
zwyczajowi, olbrzymich tranzakcyj, podczas
gdy w latach ubiegtych paryski salon %amo
chodowy uwazany byt jedynie za pokaz, gdzie
interesenci  raczej orjentowali sie w talo
ksztatcie nowej produkcji i wartosci nowych
typéw a nie przyjezdzali z zamiarem Yokony

Oprawe
pierwszego
rocznika

,Samochodu"

wykonuje firma

Przestawski
Cierniak,

Poznan, ul. Wodna 27
(patac Gorkéw)

Cena

oktadka sama. . . 2,50 z

okfadka i oprawa . 10,— z
wania ostatecznych tranzakcyj. Nie znaczy

to jednak, by salon tegoroczny miat uzyskac¢
charakter wybitnie kupiecki, jakby gietdy %a
mochodowej. Woprost przeciwnie, pozostat on
nadal ogniskiem zycia towarzyskiego Miedzy
narodowej elegancji. Miedzy tlumem Hty
szczacych eleganckich maszyn snujg sie ty
sigczne ttumy btyszczacych pan, a przed tej
Sciern do ,,Grand Palaisl oczekuje druga fak
by olbrzymia wystawa najpiekniejszych $amo
chodéw $wiata.

Widok na wystawe z balustrady wielkiej
sali jest prawdziwie imponujacy. Nad #acha
mi limuzyn tlum estetycznie wykonanych
szylddw fabrycznych: = czytam ,,Renault,
.Berlietd, ,Hotchkissé, ,,Talbotd, ,Italad,
,»Chryslerl, ,Dodgel i przy szklaneczce Wer
mutu mysle z przerazeniem o olbrzymim ta
terjale, ktéry czeka opracowaniu dla fiajbliz
szych numeréw ,,Samochodu.

Koncesje przedsiebiorstw autobusowych

Min. Rob6t Publicznych opracowato [sro
jekt ustawy, wprowadzajacej obowigzek tzy
skiwania koncesji celem prowadzenia frzed
siebiorstw autobusowych.  Koncesje beda
udzielane przez wiadze wojewddzkie, tzgled
nie Ministerstwo na okres nie dtuzszy jak 10
lat. Koncesja moze by¢ udzielona na okres

Marzeniem kazdej wytwornej Pani jest posiadanie najnowszego modelu samochodu

I: l A I 6 cylindrowy ’/4S

przystosowanego $wietnie do kazdego celu: dla zawodu,

“</iO, «/70 K M

sportu i komfortu

Wylaczna sprzedaz na Wojew. Poznanskie i Pomorskie

nBrzeskiauto* Sp. Akc.

Poznan, ul. Dgbrowskiego 29. Tel. 63-23, 63-65

Najstarsze i najwieksze przedsigebiorstwo branzy
samochodowej w Polsce.



20 lat wraz z prawem wy®
tacznosdei, inaczej mowiac,
m-0ze by¢ udzielony mono#
poi eksploatacji poszczeg6l#
nych linij, o ile koncesjona#
rjusz przyjmie na siebie o#
bowigzek pokrywania, albo
sfinansowania kosztow tu
dowy, wzglednie #trzyma
nia drogi, po ktérej komu
nikaéja ma sie odbywac.
Ustepowanie koncesy] 8so
bom trzecim bez zgody
wiadz bedzie zabronione.

Taryfe i rozktad jazdy
zatwierdza¢ bedg urzedy
wojewddzkie.

Osoby, prowadzace hec
nie przedsiebiorstwa #uto
busowe przewozowe, beda
mogty po wprowadzeniu Ho
wej ustawy prowadzi¢ nadal
swoje przedsiebiorstwa bez
koncesji tylko na przeciag
dwoch lat.

83 proc, wszystkich wypad-
kéw samochodowych
z powodu nieostroznosci

Broszurka ,,The Street
Accident Problem" wydana
przez londynskie twydawni
ctwo ,Safety First" cytuje,
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ze 6% wypadkow ulicznych
przypisac nalezy zlemu sta#
nowi drég, 7% defektom sil#
nika, 4% wpltywom atmosfe#
rycznym, a 8% nieostrozno#
§ci ze strony kierowcéw.
Tylko wzmozona uwaga
wszystkich tych, ktérzy po
ulicach jezdza albo chodzg
moze przyczyni¢ sie do zre#
ggkowania liczby wypad#
ow.

11.Miedzynarodowy
Normalizacyjny Kongres
Samochédowy

Réwnoczesnie z  tego#
rocznym ,,Salonem" odbyt
sie w Paryzu miedzynarodo
wy kongres normalizacyjny
samochodowy, majacy na
celu ujednostajnienie mie#
dzynarodowych norm samo#
chodowych réznych panstw.
Polske reprezentowat na
kongresie inz. Bolestaw Jor#

Szescio cylindrowy Chevrolet popular-
no$¢ swa zawdziecza pierwszorzednym
zaletom, wsrod ktérych uderzaja przede-
wszystkiem sita, szybkos$¢, sprawnosc,
komfort i wytworny wyglad.

Moc silnika powigkszono o 32.6%,
przez co szybko$¢ samochodu wzrosta o
20%, pozatem wprowadzono caty szereg
najnowszych ulepszen technicznych, jak
specjalng pompke przy karburatorze,pomp-
ke do benzyny, nowy system wentylacji
karteru i oliwienia, wzmocniono wat kor-
bowy i rozrzadczy, dodano amortyzatory
hydrauliczne Lovejoy.

Szescio cylindrowy Chevrolet, dziek®
tym wszystkim zaletom, stat sie ulubien-
cem publicznosci od chwili ukazania sie
na rynku. Pomimo tych wszystkich udos-

konalen cena Chevroleta jest umiarkowana
Wobec utatwionych warunkéw ptatnosci
jest on dostepny dla najszerszego ogotu.
Najblizsze upowaznione zastepstwo udzieli
wszelkich informacji. 1Tyréb Generat
Motors.

Upowaznione zastepstwa na calem te-
rytorjum Polski i w Wolnem Miescie
Gdarisku.

Ceny:
Phaeton . . zt 10.650.— Sedan ... zi. 13.650.
Phacton — obicia Céupe . . zh. 14.500.

skoérzane zt. 10.950.— Sport Cabr. zt. 11.
Roadster. . zt. 11.950.— Land.Sedan zi. 16.500-

loco Fabryka Warszawa.
Chevrolet, jak zreszta kazdy inny samochdéd wyt-

worni Generat Motors, jest do nabycia na utatwio
nych warunkach ptatnosci wedtug svstemu G.M.A.C

dan. Na kongresie zapadty
donioste uchwaty w kierun#
ku ujednostajnienia norm
samochodowych, ktére i dla
Polski, wobec szybkiego
rozwoju automobilizmu w
naszym Kkraju, posiadajg du#
73 wage.
,»Grand Prix*“ Francji

Komisja sportowa Automobilklubu Erai
cji zlecita Komitetowi tegoz klubu zorganizo#
waé wyscigi o0 ,,Grand Prix" Francji, ktore sie
odbedg 21 wrze$nia 1930 r. Grand Prix bedzie
miat charakter miedzynarodowy, przyczem
obowigzywaé bedg przepisy ustalone na zje#
7dzie Miedzynarodowej Komisji Sportowej,
ktéry sie odbyt w Paryzu. 23 wrzesnia br.

Przepisy odnosza sie réwniez do paliwa,
pozwalajacego na stosowanie wyzszego stop#
nia kompresji od tego, ktére daje zwykta tsen
zyna. Paliwo to musi sie juz obecnie #najdo
wa¢ w handlu.

Réwnoczesnie uchwalita Komisja Sporto#
wa pozosta¢ przy pierwotnej dacie, t. j. 21
wrzesnia. Wyscig odbedzie sie na szosie okrez#
nej w okolicy Pau.

CHEVROLET

Zakonczenie konferencji prawa lotniczego

Na ostatniem posiedzeniu ,,Drugiej kon#
ferencji miedzynarodowego lotniczego prawa
prywatnego”, wszyscy obecni delegaci i eks#
perci podpisali protokét koricowy konferencii.
Réwnoczesnie otwarta zostata do podpisu
»Konwencja o unifikacji niektérych prawidet
miedzynarodowego  transportu lotniczego",
ktora podpisali natychmiast delegaci: Austrji,
Frazy!ji, Danji, Francji, Wioch, Jugostawji,
Luksemburgji, Niemiec, Polski, Szwajcarji i
Anglji oraz Dominjéw: australijskiego i pot#
ludniowosafrykanskiego.  Delegaci p-ozosta#
tych panstw, bi-oracych udziat w konferencji,
beda mogli podpisa¢ konwencje kazdej chwili
do dnia 31 stcznia 1930.

GENERAL MOTORS w POLSCE, WARSZAWA

Komunikat

Zwigzku Kupcow i Przemystowcow
Samochodowych

Walne zebranie kupcéw samochodowych

W dniu 19 pazdziernika br. (sobota) o godzinie
6.30 wieczorem na sali Automobilklubu przy ulicy
Kantaka 1 odbedzie sie walne zebranie Zwigzku
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych. Przed#
miotem obrad bedzie sprawozdanie za caly czas
dziatalnodci Zwiazku, wybor Zarzadu oraz sprawy
biezace i wolne wnioski. ),

Ze wzgledu na wazno$¢ spraw, zwigzanych z
dziatalnoscia Zwigzku, Zarzad liczy na obecno$¢
wszystkich cztonkéw.



Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»unja“

1. Z dniem 1 pazdziernika przyjeto na cztonka
nadzwyczajnego p. Bronistawa Brodziaka z todzi.

2. Oficjalne zamknigcie sezonu nastapi w Hie
dziele 27 bm. ,jazdg zrecznosci” (Gymkhana).
Blizsze szczeg6ty podamy w nastepnym komuni»
kacie.

3. W niedziele urzadzamy wycieczke do Wrze$’
ni. Zbiérka o godz. 9.45 pa placu Sapiezyriskim.

4. Nadzwyczajne plenarne posiedzenie odbedzie
sie w poniedziatek dnia 21 bm. o godz. 8 wieczO’
rem w lokalu p. Jarockiego.

Odpowiedzi redakcji

Pytanie. — Kupitem niedawno samochdd, ktéry
chce sam obstugiwaé, zeby nie ponosi¢ kosztéw
utrzymania szofera. Prosze o poinformowanie mnie
jak go nalezy obstugiwac¢, azeby jak najdtuzej za=
chowa¢ w dobrym stanie, tak wewnetrznym jak
i zewnetrznym.

Odpowiedz p. F. M. w Poznaniu. — Chcac u=
trzymaé samochéd w nalezytym porzadku nalezy
przedewszystkiem regularnie odsmarowywac silnik
i podwozie. Jezeli Pan nabyt nowy samochéd, to po
pierwszych 800 kim. nalezy z karteru wyla¢ olej
i przeptukawszy go $wiezym, rzadkim olejem znéw
napetni¢. Te czynno$¢ nalezy powtarza¢ co 1500
kim. latem, i co 800—1000 kim. w zimie. Nie nalezy
nigdy karteru przeptukiwa¢ nafta, pozostatosci ktd’
rej rozrzedzaja $wiezy olej. Spuszczaé olej nalezy
wtedy, gdy silnik poprzednio pracowat, azeby
wszystkie nieczystosci wyszly. Pozatem nalezy od-
smarowywac¢ nastepujace czesci: raz na miesiac to>
zysko wentylatora, pompke wodng za pomoca
smarownicy gestym smarem, dynamo pare kropel
co 400—500 kim. Magneto lub przyrzad Delco na«
lezy smarowa¢ co 1500—2000 kim., wpuszczajac
pare kropel lekkiego smaru, przyczem nalezy sie
wystrzega¢ przeolejenia, gdyz mozna bardzo tatwo
zaolei¢ kontakty przerywacza lub styki rozdziela’
cza.
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W podwoziu nalezy smarowaé przedewszyst'
kiem mechanizm kierowniczy, od sprawnego dziata$
nia ktérego zalezy bezpieczenistwo. Przedewszyst'
kiem wiec Kkarter, w ktérym znajduje sie $limak;
$limacznica lub nasrubek musi by¢ obficie napet
niony gestym olejem lub statym smarem (tovos
tern). Kontrole nalezy przeprowadza¢ co 1500 kim
To samo odnosi sie i do wszelkich sworzni, tak
zwrotnicowych, jak i drazkéw podtuznych i po
przecznych. Poza tern sprzegto, o ile pracuje w oli’
wie, (warstwowe) musi by¢ olejone olejem pol na
pot z nafta, azeby nie wywota¢ zlepiania sie warstw.
Pozatem niezaleznie od systemu sprzegta musi by¢
smarowane tozysko kulkowe w sprzegle co ca.
1000 kim. W tym celu wiekszo$¢ sprzegiet ma spe’
cjalne smarownice.

Skrzynka biegéw réwniez musi by¢ smarowana
przewaznie na nowoczesnych samochodach, gestym
olejem. Poziom jego musi by¢ taki, zeby zakrywat
wat zdawczy. Co 1500—2000 kim. nalezy dopetnia¢
smar, a co 5—6 tysiecy kim. wylewa¢ stary smar
i napetnia¢ nowym. Przeguby kardana (o ile sg do
smarowania) smaruje sie gestym smarem co 1500
kim. Dyferencjat dopetnia sie gestym olejem co
1500 km. a zmienia sie¢ co 5—6 tysiecy kim., przy’
czem nalezy sie wystrzega¢ przepetnienia, azeby
olej nie dostat sie do bebnéw hamulcowych. to»
zyska kot smaruje sie statym smarem, zazwyczaj
odkrecajac kapsutki w kolach. Sworznie resorowe
smaruje sie za pomocg smarownic lub pompki
wtecalemiit". Smar musi sie znajdowac réwniez mig’
dzy piérami resorow. W tym celu nalezy podlewa’
rowac resory, azeby pidra sie rozeszly, co uskutecz’
nia sie co ca. 1000 kim. Dobrze jest zatozy¢ spe=
cjalne pokrowce na resory, azeby nie dostawata sie
tam woda, i btoto. Réwniez bolce hamulcowe sma’
ruje sie co 1000 kim.

Azeby zakonserwowa¢ karoserje, nalezy regu#
lamie my¢ ja. nie zostawiajac na niej dlugo za«
schnietego blota. Zmywanie btota powinno sie od’
bywa¢ w ten sposéb, zeby go gabka odmoczyé,
spléka¢, unikajac gwattownego strumienia wody,
ktory posuwajac btoto po karoserji rysuje ja. Ne
nalezy nigdy po deszczu zostawiaé
mokrego samochodu w garazu, tylko
wode osuszy¢ skérka, azeby nie zosta«
wia¢ plam, ktére trudno usungé. Po
osuszeniu przepolerowa¢ specjalnym
ptynem.

ZEOTA Nr. 25.

Pytanie.

Mam samoch6d amerykarnskiej marki O., ktéry
przeszedt zaledwie 7 tysiecy kilometrow i jest
w zupetnym porzadku, t. j. ciagnie bardzo dobrze,
posiada znakomitg akceleracje. Jednakze od same’
go poczatku zauwazytem, ze jezeli jadac szybko na
duzym gazie zwolnitem, odejmujac noge z akcele’
ratora, to w rurze wydechowej zaczynato strzela¢,
co zreszta wkrétce ustawato. Przypisujac to zja»
wisko nieuregulowaniu karburatora, zwracatem sie
do przedstawicielstwa, gdzie karburator mi nagrza’
no, jednak strzaty powtarzaty sie nadal. Nie tmia
no mi tam wyttumaczy¢ przyczyny zjawiska. Zwra®
cam sie wiec do WPanéw z prosbg o wyttumacze’
nie mi tego i podanie, czy jest to co$ niebezpiecz’
nego.

OdpowiedZ p. J. S. w Poznaniu.

Objaw strzelania w thumiku powstaje skutkiem
zbyt bogatej mieszanki lub nieszczelnych zaworéw
wydechowych. W danym wypadku objaw ten jest
zupetnie normalny, i nie ma wcale przyczyny w ja’
kiej$ niedoktadnosci. Ttumaczy sie to w ten spo?
sob, ze jezeli przy szybkiej jezdzie na duzym ga»
zie raptownie zdejmie Pan noge z akceleratora,
przepustnica w nim zostaje zamknieta, a silnik
przez pewien czas jeszcze ma szybkie obroty, skuts
kiem rozpedu samochodu, przy ktérym tylne kola
obracajac sie szybko, obracajg wat kardanu, a ten
ostatni obraca szybko wat gtéwny (korbowy) silni’
ka. Skutkiem tego ssanie mieszanki przez krotki
czas jest intensywne, a poniewaz przepustnica jest
zamknigta, wiec nie dziata maty rozpylacz, dajacy
mieszanke normalng dla duzych obrotéw, tylko
rozpylacz wolnoobrotowy, ktéry zawsze jest wiek’
szy, i daje mieszanke bogatsza na rozruch. Wobec
tego przez krétki moment mieszanka jest za bo»
gata, jak na stosunkowo szybkie obroty, i powsta’
je strzelanie w rurze wydechowej. Po chwili jed’
nak, dzieki zmniejszeniu sie szybkosci wozu, zmniej’
szaja sie roéwniez obroty silnika, mieszanka staje
sie odpowiednia do tych obrotéw i strzelanie usta®
je. Jezeli wiec strzelanie wystepuje tylko w tym
wypadku, a przytem silnik zuzywa nie zbyt duzo
benzyny, nie nalezy przeregulowywaé karburatora.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

A. TUSZYNSKI

W5RSZRWfi ZLOTA Nr. 25

CHEYROLET 6 cyl

CENY OD Zt.

BEZ RENONTU

Przejechanie 70.000 do 80.000
kilometréw bez generalnego re-
montu jest dla samochodu marki

10.650 LOCO FABRYKA

rzecza
zwykig!

Doswiadczeni automobilisci cenig ,,PRAGE" dla wielkich zalet tego niezawodnego motoru!

Kto kupi ,,PRAGE" ten ma spokdj na cate latal

Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik kierunku jazdy
patentowany przyrzad kontrolujgcy ‘smarowanie.

OSOBOWE: CII%ZAROWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 5/20 KjOa »An® — 1112 tony
4-cyl. 6/24 6-cyl 8/30 WL —3
6-cyl. 13/45  8-cyl. 17/60 SN — 5

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze:

*PRAGA AUTOMOBILE Poznan, plac Wolnosci nr. 11

Telefon 55-33
Reprezentacja na b. Krél Polskie i Kresy:

samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: Wolska 81. Tel. 291-34, 1
Henryk Buchstab, Lwow, ulica Jagiellofska nr. 7.

Reprezentacja na Malopolske, Slask i Wotyn:

Telegramy: Autopraga
inz. St. Nawakowski Sg.lz ogr. odp. Warszawa.

Telefon 35-33

Salon
34 191-34. Telegr. Centroptug

Telefon 305. Telegramy: Buchstab Jagielloriska.
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O prawo samochodowe

Pod powyzszym tytutem zamieszcza w jed
nym z ostatnich swych numeréw na $pecjat
nej kolumnie samochodowej bardzo cenne
uwagi ,,Kurjer Warszawski". Wspominajac
0 szeregu bolaczek naszego zycia publicznego
i stosunkéw komunikacyjnych w zwiazku z
automobilizmem, autor artykutu, p. Str. Waijt,
domaga sie spiesznego, lecz ,tern nie mniej
doktadnego opracowania ogélnego prawa %
mochodowego”, ktore zdaniem autora powin#
no obejmowaé obowigzki kierowcy, obowigz#
ki przedsigbiorcy, odp0W|ed2|aInosc ich, prze
pisy dla ludnosci, ustalenie speqalnych 8
dow samochodowych ubezpieczenia fobo
wigzkowe).

Dalej uwaza autor, iz .

W zwigzku z tern mu5|aiby funkcjonowac
specjalny aparat potetyjinz Bpar
ty w swych funkcjach o specjalny fundusz.
Rzecz jasna, ze cata ta sprawa wraz z blisko
tyczacy sie jej kwestjg regulowania i ttrzy
mania drég samochodowych, naleze¢ winna
do Ministerstwa Komunikacji, a nie do Min.
Robét Publicznych.

Mozemy wiec stwierdzi¢ z zadowoleniem,
ze sprawami te-mi zaczynajg si¢ zajmowac u
nas juz pisma codzienne, co jest najlepszym
dowodem stusznosci naszych kilkakrotnie juz
wypowiadanych  postulatéw.  Wprawdzie
czes¢ wymienionych w artykule ,Kurjera
Warszawskiego™ postulatéw zrealizowano juz
przez jednolite dla catego obszaru Rzeczypo
Spolitej rozporzadzenie z 28 stycznia 1928,
jednak postulat kodyfikacji catkowitego fra
wa samochodowego, takze pod wzgledem 1
regulowania jednolitego zasad &dpowiedziat
nosci cywilnej za wypadki samochodowe Ha
lezy uzna¢ za bezwzglednie stuszny.

Jak wiadomo, na terenie b. dz. austrjackiej
i pruskiej oboquulq specjalne ustawy, regu
lujace odpowiedzialnosc w tym zakresie fnie
miecka z 3 maja 1909 i austrjacka z 9 Sierp
nia 1908 roku — polskie ttumaczenie W. Ra
dajewskiego, Poznan, 1929, Woj. Inst. Wyd.)
Natomiast w b. Kongreséwce obowigzuja w
tym zakresie ogolne zasady prawne co do Za
winienia i jego skutkéw (art. 1382 kod. Nap.)
Z tego wzgledu jest mozliwe, ze za wypadek
pod Strzatkowem zaptaci automobilista grube
odszkodowanie, podczas gdy nie poniesie %a
dnej odpowiedzialnosci, gdyby ten sam ty
padek w taki sam spos6b zdarzyt sie o dwa
dziescia kilometréw dalej. Jest to stan rzeczy
W najwyzszym stopniu niepozadany i Jeste
$my zdania, ze w interesie prawidtowego foz
woju komunikacji wszelkiego rodzaju, co jest
przeciez kwestjg naszego bytu i dobrobytu,
komisja kodyfikacyjna powinna zaja¢ sie te
mi kwestjami niezaleznie od swych prac w
zakresie prawa cywilnego, i jednolicie dla a
tego obszaru Rzpllitej uregulowac juz nie tyl
ko samg kwestje odpowiedzialnosci #utomo
bilisty, lecz réwniez kolei, autobusu i ¥amo
lotu.

W tym zakresie przedewszystkiem co do
kolei istniejg na terenie Rzplitej ustawy tak
rézne, i z czasbw przewaznie tak dawnych,
ze naprawa jest pod tym wzgledem palaca.
Jednolity ,kodeks prawa komunikacyjnego"
na caty obszar Rzeczypospolitej bytby praw
dziwem btogostawienstwem.

Utworzenie specjalnych sadéw %amocho
dowych, o czem méwi autor artykutu w *Ku
rjerze Warszawskim", jest takze postulatem
naszym, ktéry staraliSmy sie uzasadni¢ tb
szernie w szeregu artykutéw przed kilkoma
miesigcami. Sprawy samochodowe tak dalece
charakterem swym roznig si¢ od spraw ty
wilnych, ze wyodrebnienie ich — oczywiscie
tam, gdzie sie to optaca, a wiec w wiekszych
Cérodkach  ruchu samochodowego, bytoby
bardzo wskazane, szczeg6lnie ze wzgledu na

odmienng zupelnie w tej kategorji spraw,
psychologje Swiadka, a wiec i catego poste
powania dowodowego. Doswiadczenia poczy
nione w tym wzgledzie np. w Berlinie sg pod
kazdym wzgledem dodatnie, i bieg tych
spraw, wedtug powszechnej opinji, jest Shec
nie znacznie lepszy, niz dawniej. Podkresla
my jednak, ze utworzenie sadéw specjalnych
a raczej specjalnych wydziatbw czy tddzia
téw samochodowych przy powszechnych ¥
dach grodzkich czy okregowych mogtoby
mie¢ sens tylko w osrodkach wiekszych, o
silnie  rozwinigtym ruchu samochodowym.
Dos¢ nowy jest projekt przymusowego
ubezpieczenia. Autor nie podaje, czy ma na
mysli  ubezpieczenie od odpowiedzialnosci
prawnej, czy tez od kaska. Sadzimy, ze raczej
to pierwsze, a na uzasadnienie tego postulatu
moznaby istotnie znalez¢ niejedno. Przede

Dziwne orzeczenie

Do jakiego pomieszania poje¢ w judyka
turze moze doprowadzi¢ biurokratyczne tte
pienie i nieliczenie sie z potrzebami zycia, o
tern $wiadczy pewien wyrok, ktc’)rY w kotach
prawniczych niemieckich wywolat wprost
ostupienie.

Pewien automobilista, wracajac z pewnej
imprezy samochodowej, zauwazyt w male)
wiosce, — dziato si¢ to w Saksonji — ze Zor
ganizowano tam policyjng putapke dla $arno
chodow, spodziewajac sig, moze nawet Stusz
nie, ze wracajac z wyscigéw, nikt nie bedzie
sie troszczyt o maksymalng szybko$¢ jazdy.
Automobilista wpadl w putapke i zapisano go
do mandatu karnego. Automobilista jednak
postanowit zemscic sie na policji. Wrdcit
przed wie$, na wielkim plakacie napisat *Ach
tung, Auto-falle!" Rezultat byl taki, ze twszyst
kie samochody przejechaty przez wie$ w tern
pie przepisowem, i ,,miejscowa wiadza poli
cyjna” zbiedniata o kilka set marek grzywien,
ktore juz, juz czuta w kieszeni.

Mozna sobie wyobrazi¢, z jaka pasja Miej
scowe landjegry, oberlandjegry i twachtmel
stry glowity si¢ nad tern, coby mozna takiemu
»hieblagonadioznemu" autornobiliécie wlepic.
Jakto? wystawali godzinami w rowach i pod
mostkami, za drzewami i weglami domoéw,
poto, aby ,,zkapa¢" jeden nedzny mandat Kar
ny? Na, so eene Kemeenheit.

Wymyslall a jakze. Od czeg6z tieocenio
ny, gumowy § 360 punkt 11 kodeksu karnego,
ktory réwnie dobrze mégt postuzy¢ niegdys
przeciw polskim_ piesniom narodowym, jak
przeciw automobiliscie, ktéry nabral policje.
Powedrowat do amtsgerichtu whniosek o tan
dat z 360, p. 11 i mimo sprzeciwu — kt6zby
uwierzyt — sad kropnat automobiliscie grub
szg grzywne za ,ciezki wybryk", ®Swiadcza
jac, ze przez jego ,niewtasciwe zachowanie
sie, bezpieczenstwo publiczne byto Bezposred
nio zagrozone (a jakze), a pozatem ujawnito
sie zagrozenie zewnetrznego stanu porzadku
publicznego", (...,und zugleich eine Gefahr
dung des ausseren Bestandes der 6ffentlichen
Ordnung zur Erscheinung gekommen fet".)
(Koniu styl urzedowy niemiecki nie jest zu
pehnie obcy, ten wyczuje tu wszelkie jego roz
lubowane w sobie finezje.)

Znalezli sie jednak jeszcze sedziowie w
Saksonji. Sad nadziemianski (apelacyjny) w
Dreznie nonsens ten oczywiscie uchylit,
stwierdzajagc, ze automobilista nie zagrozit
bynajmniej porzadkowi publicznemu, lecz
wprost przeciwnie dziatat w jego interesie. O
zastosowaniu § 360 p. 11 k. k. nie mogtoby
by¢ mowy; wobec czego nalezato &skarzone
go uwolni¢ od winy i kary.

Zabawne to zdarzenie nasuwa nam reflek
sje innego rodzaju: Czy znalaztby sie w Pol

wszystkiem fakt, ze bardzo czesto poszkodo
wany w wypadku samochodowym, po tzyska
niu prawomocnego wyroku (po diugich nieraz
latach procesu) niczego nie moze tyegzekwo
waé, gdyz stan majatkowy przeciwnika w
miedzyczasie tak sie pogorszyt, iz komornik
sagdowy niczego juz nie zabierze a czesto
wszystko ,,jest przepisane” na zong. Jednak:
ze 7z drugiej strony ilos¢ ubezpieczonych by
laby w naszych warunkach zbyt mata, by tig
zar tego ubezpieczenia roztozy¢ w sposob zno
sny, a obcigzenie samochodu nowemi cigzara
mi byloby w danych warunkach wprost za
bdjstwem dla automobilizmu i jego roli w zy.
ciu gospodarczem.

Stworzenie policji samochodowej twaza
my réwniez za bardzo wskazane, jak to juz
niejednokrotnie zaznaczylismy.

Tak wiec z zadowoleniem stwierdzamy,
ze stuszne postulaty automobilizmu 3potyka
ja sie z dodatniem echem w szerokich kolach
publicznosci. Nalezy przypuszczaé, ze echc
to nie pozostanie odosobnione. (p2)

sce choC jeden sedzia, ktoryby byt w stanie
wykoncypowac taki wyrok? JesteSmy toc
no przekonani, ze bytoby to u nas nie do po-
myslenia.

Porady prawne

P. mjr. Picheta, Tam. Goéry. Pytanie: W lipcu
kupitem opony marki... Po przejechaniu okoto
2000 kim. pekt w jednej z opon drut kantowy.
Sprzedawca na moja reklamacje twierdzi, ze state
sie to wskutek nieumiejetnego obchodzenia sie
z opona. Opony podobne uzywam juz od pétora
roku i ¥pbfiegrz umie sie z niemi obchodzic,
gdyz poprzednio nic podobnego si¢ nie przytrafito.
Czy mam prawo jakiego$ rekursu i odszkodowa-
nia? Zaznaczam, ze tranzakcja odbyta sde na tere
nie bylej Kongresowki.

Odpowiedz. Ma pan prawo zwrdcenia opony
kupcowi za zwrotem pieniedzy, lecz tylko pod wa
runkiem, ze Pan udowodni, iz pekniecie drutu Ha
stapito z winy wady fabrykatu, np. z powodu fad
tamania drutu jeszcze w fabryce, lub podobnego
braku. Z doswiadczenia wiemy, Ze dowody tego
rodzaju sg bardzo trudne do przeprowadzenia i
bardzo kosztowne, ze wzgledu na konieczno$¢ ¥t
chania rzeczoznawcéw, i dlatego skargi sadowej nie
radziliby$my z tych wiasnie wzgledéw czysto prak
tycznych. Miatby Pan wiecej zmartwienia i straty
czasu, niz cala sprawa warta. Zaznaczamy jednak:
z teoretycznego punktu widzenia sprawa ta nif
jest beznadziejna.

P. W. K. w KoZminie. Przed dwoma mniejwie
cej miesigcami otrzymatem mandat karny poli-cyj
ny na 10 zt. za jazde bez o$wietlenia tylnego tu
meru. Jak sie okazato woéwczas, $wiatto to zgaste
z powodu przepalenia sie lampki, co na miejscu o
kazatem posterunkowemu policji, i lampke natych-
miast zastgpitem zapasowa. Mimo to policjant #o
zyt doniesienie karne. Wobec tego zgtositem 3¥prze
ciw z wnioskiem o rozstrzygniecie sadowe. Obec
nie sad wyznaczyt rozprawe w tej sprawie na 28
pazdziernika, i to w Toruniu. Czy jestem zobowig
zany tam pojecha¢, jezeli same koszty podrézy wy
niosa przeszto 50 z+.?

OdpowiedZ. W zasadzie powinien Pan pojechac¢
inaczej sad moze uzna¢ sprzeciw Panski za tofnie
ty, i mandat stanie sie prawomocny. Moze Pan
jednak stawi¢ pisemny wniosek o rozstrzygniecie
i zawyrokowanie w Panskiej nieobecnosci, jednak
w takim razie wniesienie sprzeciwu na nic sie Panu
nie przyda, i niema zadnego celu, gdyz $rodkiem
dowodowym bedzie tylko policjant, ktéry wedtug
swej ksigzki stuzbowej zezna to samo, co Hmiesz
czono w nagtéwku mandatu karnego. Jednak wedle
Paniskiego przedstawienia sprawy kwestja sama
wydaje nam si¢ beznadziejna ze wzgledu na swoi-
sty charakter przepiséw policyjnych, przy ktérych
kwestja w>iny jest obojetna. Wobec tego fadzili
by$my popro$tu cofnaé¢ sprzeciw przed rozprawa
i zaoszczedzi¢ sobie kosztow.
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W pogoni za ,,lekka pracg

Wiesz ty co, poszukajmy innego miejsca, tutaj asfalt
jest zbyt twardy.

Glos z zaswiata

X. wyczytuje w gazecie notatke, jakoby zostat
Smiertelnie przejechany. Zdumiony tern, dzwoni do
redakcji:

— Przepraszam, panowie umiescili onegdaj fiotat
ke, jakobym zostat Smiertelnie przejechany przez mo=
tocykl.

— Tak, — odpowiada redaktor. — ale przep-ra
szgm.7chcialbym sie dowiedzie¢ skad pan wiasciwie
mow ?

Przezorny ojciec

Przezorny ojciec: — Siadaj Franiu i schyl glowe, wjez*
dzamy pod most.

Wytlumaczyt mu

— Od ostatniego wypadku
samochodowego  zaprzysiegs
lem sobie, Ze wiecej nie wsig«
de w taki wehikut.

— Glupstwo kochany pa;
nie! To byloby to samo, jak
gdyby pan zaprzestat jadac,
ze przypadkowo znalazt wios
w zupie!

Urozmaicona oodréz

Jak sie bawitem we Wios
szech? Cudownie. Caty dzien
uganiatem samochodem. Tak
bytem rozpedzony, ze w nocy
mi sie zdawalo, ze poruszajg
sie tapety!

— Tak, tak, to wszystko
nerwy!
— Nie, tylko pluskwy!

Wykluczone

— Czy mdgibys samochos
dem objecha¢ ziemie, — pyta
nauczyciel Frania w czasie
lekcji geografji.

— Nie, — brzmi odpowiedz.

— A dlaczego?

— Dlatego, ze nasz %amo
chod jest w naprawie!

Przyjaciofki sie zna g

— Wiesz, co ci powiem? —
méwi Ada do Zosi. — Wezo
raj, gdym jechata w swoim sas
mochodzie przez Aleje, jaki$
pan, przejezdzajgcy mimo
drugim samochodem, zawotat
do mnie: ,,O urocza pani, czy
pozwoli pani, ze jg pocatuje?4

— | ¢oz ty na to?

— Nic ... Naturalnie, po
jechatam dalej.

— A czy$ go dogonita?

Na kursie kierowcéw

Wyktadowca: — Wis
dze, ze pana nic nie nau«
cze.

Uczen: — Ze pan jest
kiepskim wyktadowcg, o
tern z géry wiedziatem.

Oc¢raz przysztosci

— Co, znowu ofias
ra ruchu samochodom
wego?

— Oczywiscie, $nit
0 niebieskich migda»
lach, gdy przechodzit
przez ulice!

— Nie, m¢j drogi,
umart na wysepce z
gtodu!

Pozeracz kilometréw
Ona  zachwycona

krajobrazem: — Ach
co za cudny kraj
obraz!

On obojetnie: — Co
to ciebie moze 8bcho
dzi¢, za kwadrans bes
dziemy 25 km., dalej.

Automanja

Zona do meza po wielkich zakupach: Jak by nam sie
teraz przydat samochéd. Warto na niego przeznaczy¢
wszystkie nasze oszczednosci!

Potargowac¢ sie nie zaszkodzi

Pasazer: — lle wyniesie jazda z dworca na Rynek?

Taksiarz: — Trzy ziote

Pasazer: — Siadaj pan do takséwki, zawioze pana
sam za potowe taryfy!

Oryginalny wyscig

A widzisz, jednak cie dogonitem ....!
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Rozmaitos$ci ze Swiata

W Paryzu odbyly sie onegdaj wyscigi samochodowe o ,,Wielka Nagrode Paryza" na matych
mechanicznych samochodzikach, zorganizowane specjalnie dla dzieci. Wyscig ten zebrat na
tarasie patacu Inwalidéw thumy ciekawej publicznosci.

Policja samochodowa w Rumunji zdobyta sie na nowy sposéb karania szoferéw, ktérzy stali

sie przyczyng wypadku samochodowego. Szoferzy tacy z tabliczkg na piersiach z napisem

,.Szofer”, bywaja przez posterunkowych oprowadzani przez gtdwne ulice miasta jako przez
stroga dla innych.

Dnia 24 wrzesnia podjat porucznik James Doolittte na lotnisku w Mitchell Field (Long Island)
lot ,,na $lepo” i przebywajac 24 kim, wyladowat szczesliwie, kierujac sie tylko nowemi przyz
rzadami pomocniczemi, opracowanemi specjalnie dla lotéw podczas mgty.

j Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1.20 zl, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3.63 zl

j Ogtoszenia: ldamowy-milimetr na stronie Szlamowej 30 gr., cata strona 470,— zl, p6t strony 235— zI, éwier¢ strony 118,— zt. Miejsce na pierwszej stronie

i i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K O. Poznai 200 149. — Naczelny redaktor: Alfred Chrzanowski. — Redakcja i administracja: Poznan,

| Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja najpézniej do $rody, godz. 13ztej. Wszeb
kie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.
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