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Najwiekszy sterowiec Swiata

Olbrzymi sterowiec angielski R 101 dokonat w tych dniach pierwszego lotu. Na rycinie widzimy go nad Londynem, gdy okraza
katedre $w. Pawia. (Patrz korespondencja pod tytutem ,,Najwigkszy sterowiec $wiata™ str. 3.)
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fnieszanki benzynowo-spirytusowe
iIch znaczenie ekonomiczne | techniczne

Wynalezienie maszyny parowej i jej roz?
powszechnienie sie spowodowato na catej zie?
mi gtéd wegla kamiennego. Panstwa, ktére
posiadaty bogate kopalnie, zagarnety w swoje
rece wptywy ekonomiczne i staty sie dostaw?
catmi mniej szcze$liwych krajéw. Ekonomi?
Sci twierdza, ze Anglja naprzyktad zawdzie?
cza caly swojg potege wytacznie kopalniom
wegla kamiennego, ktory mogta rozwozi¢ po
Swiecie zapomoca wiasnej, dobrze zorganizo?
wane]j floty morskiej. Wplyw wegla kamien?
nego na ksztattowanie sie zycia przemystowe?
go doskonale ilustruje nastepujacy przyktad.
Liczac sie z kosztem dostawy paliwa, budowa?
no do niedawna wieksze fabryki wylacznie
nad brzegiem morza, aby unikna¢ przetadowy?
wania angielskiego wegla kamiennego na po?
giqgi i przewozenia go kosztowng drogg lg?
owa.

Z chwilg wynalezienia silnikéw spalino?
wych, coraz wieksze znaczenie zaczeta zdoby?
waé ropa naftowa. Przed 30 laty eksploato?
wano zrodta ropy dla otrzymywania nafty,
uzywanej jeszcze wtedy prawie wykacznie do
odwietlenia, potem okazalo sie, ze miejsce
nafty zajmuje benzyna, gdyz zaczat jej po?
trzebowa¢ wzrastajacy poteznie ruch samo?
chodowy. Nadzwyczajna popularyzacja samo?
chodu, rozwéj lotnictwa, | coraz czestsze sto?
sowanie nawet w przemysle lekkich silnikéw
spalinowych, obliczonych na paliwa lotne
Erzenios}y przy produkcji ropy punkt ciez?
o$ci z nafty na benzyne. Obecnie, pomijajac
produkcje olejéw, parafiny, asfaltow oraz in?
nych substancyj podobnych, na pierwszem
miejscu znalazta sie benzyna, bez ktérej pod?
trzymanie prawidtowego ruchu samochodowe?
go stato sie niemozliwe. Précz benzyny zdo?
bywajg w ostatnim czasie duze znaczenie r6z?
ne destylaty ciezkie, uzywane do motoréw
typu Diesla, konkurujgcych z powodzeniem
w fabrykach i na okretach z maszyng
parowa.

Nas, jako automobilistdw najwiecej inte?
resuje problem wytwarzania benzyny i jej
namiastkéw, zyskujacych w wielu panstwach
nawet urzedowe prawo obywatelstwa.

W dziedzinie wytwarzania réznych sub?
stancyj zastepczych przodujg Niemcy,, ktére
juz od kilku lat starajg sie rozwigza¢ problem
syntezy benzyny i wprowadzi¢ jako paliwo
dla motoréw ptynny wegiel. Drugim krajem,
ktory powaznie dazy do zredukowania zuzy?
cia benzyny jest Francja. W przeciwienstwie
do Niemcoéw, Francuzi poszli inng droga, pra?
cujac z jednej strony nad zastosowaniem ga?
zogeneratoréw, zasycanych weglem drzew?
nym, a z drugiej, badajac coraz to nowe mie?
szanki benzyny, alkoholu, benzolu oraz innych
wytworéw przemystu chemicznego. Na szcze?
golng uwage zastuguja mieszanki benzynowo?
alkoholowe, gdyz praktyka wykazata, ze po?
siadajg one szereg zalet termicznych, ktore
wplywajg dodatnio na prace motoru spalino?
wego.

Mieszankami tego typu zajmowano si¢ juz
w czasie wojny. Najwiecej stosowano je w
panstwach centralnych, ktore nie miaty do?
statecznej ilosci wiasnej benzyny. Na po?
czatku doswiadczenia te daty bardzo smutne
rezultaty, gdyz surowy alkohol powodowat
korozje metali, niszczac wnetrze motoru, po?
zatem nie chcial on w zaden sposéb miesza¢
sie z benzyng i prawidlowo gazowaé. Wo?
jenne mieszanki benzynowd?alkoholowe trze?
ba byto zestawia¢, liczac sie ze stanem powie?

trza, gdyz na ich gazowanie wplywata nawet
drobna zmiana temperatury 1  wilgotnosci.
Autor osobiscie przechodzit z takg mieszanka
bardzo smutne doswiadczenia w czasie swo?
jej stuzby na samochodzie pancernym. Sa?
mochdd ten, odzywiany od pewnego czasu
autokonjakiem*, zadecydowat razu pewnego
pod gestem obstrzatem, ze mieszanka, zesta?
wiong z obliczeniem na dzien wilgotny, nie
odpowiada mu w chwili, kiedy $wieci fadne
storice. Po dhugich namystach trzeba byto
wreszcie chwyci¢ sie $rodka heroicznego,
wyjé¢ z opancerzonej skrzyni, otworzy¢ kap?
tur motoru i cierpliwie przeregulowaé karbu?
rator. Rozumie sie, ze takie do$wiadczenie
przyprawito catg zatloge o prawdziwy wstret
do alkoholu, dzieki czemu jeszcze przed wla?
niem do rezerwoaru niszczono go, wypijajac
co do kropli. Tak samo wielu ludzi, ktérzy
w czasie wojny poprébowali ,,auto?konjakéw®,
z chwila, kiedy skonczyto sie panowanie na?
miastkéw, za zadne skarby nie chcialo doda?
waé takich mieszanin do czystej benzyny.

Po skonczeniu wojny problem mieszanek
zaczat interesowaé powaznie précz Niemiec
inne jeszcze panstwa, ktére nagromadzity
u siebie dla potrzeb produkcji materjaléw wy?
buchowych duze zapasy alkoholu. Alkohol
ten musiat by¢ jako$ zuzyty, i dlatego zaczeto
eksperymenty z mieszankami alkoholowo?
benzynowemu.

Po dtugich badaniach okazato sie wreszcie,
ze koniecznym warunkiem dla dobrego dzia?
lania mieszanki jest uzycie zupetnie czystego
alkoholu. Mieszanka, zestawiona z 70 czesci
dobrej benzyny i 30 czesci alkoholu absolut?
nego, do ktorego domieszano pewng nieznang
ilos¢ ciat denaturujacych w rodzaju benzolu,
daje przy uzyciu zupetnie dobre wyniki, po?
wiekszajac nawet sprawnos$¢ motoru z po?
wodu mozliwosci zastosowania wiekszej kom?
presji.

Jednym i najwazniejszym  warunkiem
jest uzycie rzeczywiscie bezwodnego spirytu?
su, inaczej bowiem dodatek nawet niewielkiej
ilosci wody moze spowodowaé zte dziatanie
motoru i rozne kaprysy, zalezne od stanu po?
gody, ciepfoty i t. p. Z tego powodu w pan?
stwach, ktére wprowadzity u siebie mieszanki
jako paliwo urzedowe powstaty specjalne fa?
bryki, zajmujgce sie usuwaniem na drodze
chemicznej resztek wody ze spirytusu oczy?
$2Czonego.

Précz pewnych zalet natury technicznej,
mieszanki benzynowo??spirytusowe majg duze
znaczenie ekonomiczne. W panstwach, posia?
dajacych duze zapasy wtasnej ropy naftowej
i stabo rozwiniety przemyst spirytusowy (np.
Ameryka) mieszanki te, rozumie si¢, nie ma?
ja racji bytu, natomiast w krajach, ktére
wogole wiasnej nafty nie posiadajg i sg ska?
zane na kosztowny import benzyny, wprowa?
dzenie nowego rodzaju paliwa moze odegra¢
duzg role. Z jednej strony o 30 procent
zmniejszy sie zuzycie importowanej benzyny,
z drugiej powiekszy sie konsumcje alkoholu,
ktéry wytwarza sie zwykle w kraju z réznych
produktow rolnych.

Dla Polski, z punktu widzenia teoretycz?
nego, mieszanki takie powinny tez posiada¢
duze znaczenia, gdyz wediug obliczen nasze
Zrodfa naftowe wyczerpuja sie juz tak, ze za
dwa lub trzy lata bedziemy zmuszeni rozpo?
cza¢ import paliwa plynnego, pozatem nasz
przemyst spirytusowy, pozbawiony zewnetrz?
nych rynkow zbytu zostat zmuszony po woj?

nie do zredukowania produkcji tak, ze obec?
nie wykorzystujemy zaledwie jedng czwartg
jego zdolnosci wytworczej. Teoretycznie wiec
musimy na wzor innych panstw wprowadzi¢
prawnie mieszanki, zakazujac uzycla czystej
benzyny.

Jednakze w praktyce zarzadzenie to
moze spowodowaé wiecej ktopotu niz korzy?
$ci, gdyz dla wyrobu mieszanek koniecznym
jest, jak to juz zaznaczylismy, uzycie alko?
holu I to bezwodnego. Tu wiasnie zaczyna sie
prawdziwy ktopot. Gdyby u nas spirytus byl*
przedmiotem wolnego handlu, gdyby go mo?
zna swobodnie wytwarza¢, przerabiac i sprze?
dawac, cala sprawa nie wygladataby Zle, lecz
ze wzgledu na monopol panstwowy, ktéry
kontroluje kazdy litr wodki, przerébka spiry?
tusu i stosowanie go jako paliwa dla motoréw
staje sie bardzo zawitg historjg. Trzeba bo?
wiem $ci$le kontrolowa¢ ilo$¢ spirytusu, od?
stepowanego fabrykom obezwadniajacym, po?
tern trzeba ten sam spirytus rozdziela¢ po?
miedzy poszczegélnych odsprzedawcéw ben?
zyny 1 wreszcie denaturowac go, aby unie?
mozliwie pokatng fabrykacje wodki. Caly ten
system wyglada zbyt zawile i dla jego zasto?
sowania trzebaby stworzy¢ nowy aparat urzed?
niczy, ktéryby mierzyt, sprawdzal, badat,
kontrolowat i dokuczat ludziom wsze.lkiemi
sposobami. Dobre to jest, lecz nie u nas. Przy?
zwyczajem do omijania przepiséw prawnych,
bedziemy starali sie nielegalnie skorzystac¢ ze
spirytusu i zamiast wlewa¢ go do benzyny,
zaczniemy pokatnie nim handlowaé. Skusi
nas do tego wysoka cena wyrobéw ménopo?
lowych, dzieki ktérej osiggniewy najpierw
wysoki zysk przez nielegalng sprzedaz, poza
-Jem zarobimy nienajgorzej, unikajac drogie?
go dodatku do wzglednie taniej benzyny.

Przypuszczenia nasze moga wydac sie nie?
co pesymistycziiemi ludziom, ktérzy nie mieli
do czynienia z zawitym aparatem urzedo?
wym, lecz kto raz poprébowat na wiasnej
skorze takiej kontroli, badania, wpisywania,
odpisywania, raportéw, protokdtéw oraz in?
nych utrapien, chetnie zaptaci specjalny po?
datek, aby tych kiopotéw uniknaé. Nalezy
jeszcze procz tego pamietaé, ze dodawanie
spirytusu do benzyny podwyzszy cene pali?
Wa, co znowuz odbije sie ujemnie na rozwoju
u nas ruchu samochodowego i tak cierpigce?
go znacznie z powodu cet prohibicyjnych, po?
datku luksusowego oraz innych swojskich
utrapien.

Dobrze byloby, gdyby sprawe mieszanek
benzynowo?spirytusowych pozostawiono wol?
nej konkurencji czystej benzyny z jej suro?
gatami lub tez, gdyby sie powazniej zajeto
wyszukiwaniem nowych Zzrodet naftowych,
ktore, jak twierdzg geologowie, powinny u
nas znajdowac sie w réznych miejscach. Tak
samo wartoby pomysle¢ o uzyciu wegla drze?
wnego, ktérego mozemy mie¢ pod dostat?
kiem, a ktéry, jak to wykazaly przeprowa?
dzane zagranicg doswiadczenia, doskonale
nadaje si¢, przy uzyciu specjalnych generato?
réow gazowych do napedu motoréw spalino?
wych.

Nawet z punktu widzenia strategicznego
osiegnelibysmy duze korzysci zaprzestajac
zabawy z mieszankami, ktére i tak zawiodly?
by nas z chwilg wybuchu wojny, gdyz fatwo
moznaby nas odcigé od Zzrédet naftowych a
spirytus, uzywany masowo dla wyrobu ma?
terjatéw wybuchowych, zostatby prawdopo?
dobnie réwniez szybko wyczerpany
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R101 - najwiekszy sterowiec swiata

Londyn, w pazdzierniku.

Najwiekszg sensacjg ubiegtego tygodnia
nie tylko dla Anglji, lecz dla catej bodaj kuli
ziemskiej byt zapewne pierwszy prébny lot
olbrzymiego sterowca R 101. Niezawodnie,
fakt ten nie ulega zadnej watpliwosci. Nie
jest to zreszta wypadek pierwszy, ze R 101
poruszyt prase catego Swiata. Niepokoi on jg
od lat blisko pieciu, to jest, od chwili, kiedy
postanowiono budowe obu olbrzyméw (nalezy
bowiem doda¢, ze R 100, ,brat" naszego 8l
brzyma réwniez jest na ukoniczeniu). Na te;
mat obu tych statkéw powietrznych z tsie
giem lat tyle nawypisywano niewiarogodnych
rzeczy, ze staly sie one prawie istotami
gendarnemi — tu i owdzie przestano nawet
wierzy¢ w realne ich istnienie. A jednak oba
steréwece istniaty i powoli — o, bardzo powoli

— zblizaty sie ku ostatecznemu wykoriczeniu,
pochtaniajgc natomiast w znacznie szybszem
tempie coraz to nowe, niestychane sumy, fo
zone z podziwu godng wytrwatoscig i Eierpli
woscig przez Ministerstwo Lotnictwa Wielkiej
Brytanji.

Przedewszystkiem ta ostatnia kwestja,
kwestja niestychanego kosztu budowy obu
sterowcdw i celowos¢ catego przedsiewziecia
bywata juz nieraz tematem goracych dysku
syj i niejednokrotnie na kontynencie &uropej
ski.m. zapytywano si¢ ze zdumieniem:

— Cobz, u licha tym Anglikom, uwidziato
sie nagle ze sterowcami?

Zapytanie to nie byto pozbawione pewnej
stusznosci. Rzeczywiscie bowiem historja foz
woju sterowcéw jest historjg na ogét dosé
smutng. Jest to historja petna kart zatobnych
i petna tragedyj. Wystarczy tu przypomnie¢
ze z ogoblnej liczby 2l »Zeppelindw"
istniejg dzi§ zaledwie trzy, nie mowiac juz
o wielkigj liczbie sterowcéw innych 8yste
mow, ktore réwniez zazwyczaj konczyty fie
szczeSliwie. A pirzeoiez sterowiec, to nie ¥a

mochéd, ktérego po rozbiciu mozna zastgpi¢
innym za cene kilku tysiecy. Przeciez stero#
wiec to objekt o wartosci miljonowej, to ob«
jekt, ktory w razie katastrofy, moze zarwaé
finansowo nietylko pojedynczego cztowieka,
lecz nawet bogate towarzystwo komunika
cyjne. Tak wiec z biegim czasu 3tero

wiec, jako przyszty $rodek komunika
cyjny, powoll wpadat w nietaske, gdyz

mimo ogromnych ofiar finansowych,

mimo petnej poswiecenia pracy pro
pagatoréw idei sterowcow, 3ukce

séw jako$ nie byto mozna sie #o

czeka¢. (Pieknego lotu dookota

Swiata ,,Hrabiego Zeppelina",
zakonczonego pelnym sukcesem,

w rozwazaniach naszych nie

mozemy bra¢ w rachube, gdyz

byt on tydarze
niem znacznie [0z
niejszem).

Wszystkie te to
zumowania byty #a
pewne bardzo $lusz
ne, lecz ... tylko z
punktu  widzenia
przecietnego  &uro
pejczyka, dla An
glika bowiem %pra
wa ta przedstawia
sie zgota inaczej.

Przedewszyst

kiem wiec musimy
wzig¢é pod uwage,
ze cala potega An
glji opiera sie w
pierwszym rzedzie
nie na wiasciwym
kraju macierzystym
lecz na jej posiadio
$oiach zamorskich,
na dominjach.

,0Za zakotwiczenia sterowca™olbrzyma ustawiono na

lotnisku Cardington potezny maszt w konstrukcji

zelaznej. Metode te obrano z tego powodu, ze wpro*

wadzanie tak wielkiego statku do hangaru potaczone
jest z niezwyklemi trudnosciami.

o'

(Po lewej:) Olbrzymi sterowiec R 101 w hangarze
sterowcéw stoczni w Cardington po ukorczeniu prac
montazowych i naciagnieciu powtoki. Tuz pod dzio>
bem otwér wejsciowy wraz z ruchomym pomostem,
po ktérym pasazerowie wchodza do balonu z gérnej
platformy masztu kotwicznego. (Na dole:) Jedna
z pieciu gondoli zawierajgcych specjalnie dla tego
sterowca opracowane silniki dieslowskie. Silniki te,
zapedzane olejami ciezkiemi, nietylko dajg znaczne
oszczednosci w materjatach pednych, lecz przede»
wszystkiem wykluczaja prawie zupetnie niebezpies
czenstwo pozaru.
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Nazywano to skromnie ,réwnowaga#é $wiatowych sit
morskich.

Dopiero w ostatnich latach ,réwnowagal ta zostata po?
waznie zachwiana, gtéwnie wskutek wojny Swiatowej, kt6?
ra flocie angielskie] powazne przyniosta straty, przyczy?
niajac sig¢ zarazem do niespodzianego rozrostu floty Stanow
Zjednoczonych. Z koniecznosci musiano zarzucic zasade,
ze flota Wielkiej Brytanji winna doréwnywaé¢ dwom pozo?
statym najwiekszym flotom $wiata, a ostatnio nawet doszto
do tego — jak o tern dowiedzielis’my sie w zwigzku z wi?
zytg amerykanskg p Mac Donalda, — ze przyjeto zasade
rownoséci flot wojennych Wielkiej Brytanji i Standéw Zjed?
noczonych. Fakt ten jest wprawdzie przyznaniem sie An?
glj.i, ze jej hegemonja morska mineta bezpowrotnie, lecz
Jest jedynie oficjalnem przypieczetowaniem sytuacji, trwa?
Jacej w rzeczywistosci juz od lat kilku.

Olbrzymich rozmiaréw ptaszczyzny stabilizacyjne i sterowe umie?

szczone sg przy rufie statku. Po prawej: Tablica rozdzielcza zaopa:

trzona jest w liczne instrumenty pomiarowe i rejestracyjne. Po

prawej widzimy pie¢ tarcz, stuzacych do przekazywania rozkazéw

do poszczegblnych silnikéw. Na dole: Kuchnia zaopatrzona w nie:
zbedne naczynia.

Czyz jest wiec rzeczg dziwna, ze mysl o zagrozonej swo?
bodzie komunikacji pomigdzy Angljg a dominjami nie daje
od lat juz spac catej Anglji?

Od szeregu wiec lat kwestja komunikacji kolonjalnej
Anglji. staneta na pierwszym planie wszystkich zagadnien
angelskiego zycia spotecznego. Kwestja ta, rzecby mozna,
stata sie ,,idee fixe" catej Wielkiej Brytanji, bez Wzgledu
na ple¢ i przekonania polityczne. Jest rzecza naturalng, ze

w takich warunkach, szczegélng uwage zwrdcono tu na lot*
nlctwo Nie zatowano kosztéw, aby zbada¢ warunki ko?
munikacji pomiedzy najwazniejszemi punktami imperjum,
a olbrzymie rajdy, odbywane w tym celu, dobrze jeszcze
mamy w pam.ech Z powodéw nie innych zdecydowano sie
réwniez na budowe dwéch olbrzymich sterowcéw, mimo,
ze w okresie tej decyzji sprawa komunikacji sterowcami
nie przedstawiata sie wcale r6zowo. Wystarczyto, ze mozna
bylo powiedzie¢:

Jest jednak rzeczg jasng, ze nie wystar?
czy sam fakt ich posiadania, wszystko nato?
miast zalezy od tego, aby pomiedzy krajem
macierzystym, a poszczegélnemi dominjami
poteznego Imperjum Brytyjskiego istniata
mozliwo$¢ swobodnej komunikacji. Po tej
tez linji szfa cata dotychczasowa polityka an?
gielska, ktérej gtéwnym celem bylo usunig?
cie wszelkich wptywoéw obcych z tych drog
Swiatowej komunikacji, ktore stuzyty jej po?
faczeniom z dominjami, a przedewszystkiem
z Indjami, Australja, Gibraltar, Malta, kanat
Suezki, Aden, Singapore, Sanzibar — oto cha?
rakterystyczne etapy na drodze angielskiej
polityki w stosunku do $wiatowych drég mor?
skich.

Nad bezpieczefnstwem angielskiej komu-
nikacji kolonjalnej, bronionej na gtéwnych
swych szlakach wyzej wymienionemi potez?
nemi bastjonami, czuwata poza tern wszech?
potezna wiadczyni mérz, krélewska flota
Wielkiej Brytanji, ktéra w mys$l starej zasa?
dy, co do swej sity winna sie réwna¢ dwom
najwiekszym z kolei flotom innych panstw'.
Zasade te, zapewniajaca Wielkiej Brytanji
bezwzgledng hegemonje morska, zdotano Naroznik sali jadalnej, zreszta bardzo pieknie urzadzonej, wraz z klatkg schodowa, tgczacg po:
utrzyma¢ w przeciggu ostatniego  wieku. szczegdlne pietra sterowca.
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Na pietrze najwyzszem znajduje sie bardzo obszerna sala wypoczynkowa, stuzgca zarazem za sale balowa. W czasie podrézy sala ta jest gléwnem miejscem
pobytu pasazeréw, ktérzy schodza sie tam na pogawedke. W gtebi widzimy ,,poktad promenadowy*“ z widokiem na zewnatrz.

— Kto wie, a moze jednak
X tego bedzie pozytek!

Fakt, ze na podstawie tak
nierealnej  zdecydowano sie
w nawskro$ realistycznej Ans
glji na wydatek sumy stukil#
kudziesieciu mitjonéw ztotych,
charakteryzuje najlepiej na#
stroje nurtujgce spokojnych
na pozér i pewnych siebie sy#
néw Albionu.

Po blisko piecioletniej pra#
cy doprowadzono do korica
olbrzymie dzieto, ktére, nawet
gdyby steréwce nie wykazaty
wiekszej wartosci praktycznej
w utrzymywaniu statej komu#
nikacji miedzy Angljg a do#
minjami, niezawodnie bedzie
posiadato dla Wielkiej Bryta#
nji olbrzymie znaczenie mo#
ralne, jako potezna demonstra#
cja &ejl swobody ruchu na ca#
tej kuli ziemskiej.

Przejdzmy teraz do kon#
strukcji samego sterowca: Ol
brzymi ten sta#
tek posiada diu#
gos$¢ 220 metréw
przy najwiekszej
szerokosci prze#
kroju 40 mtr. Po#
j©innos¢ ogolna
wynosi  ogétem
141 tysiecy mtr.
szesciennych. Je#
zeli  porownamy
R 101 ze sterow#
cem: ,,Graf Zep#
pelm*,  zauwa#
zyrmy przede#
wszystkiem,  ze
mimo o potowe '
prawie wiekszej
pojemnosci R 101
jest o kilka me#
tréw krétszy od
Zeppelina. Nato#
miast posiada on
znacznie wieksza
grubo$¢ (40 mtr
— Graf Zeppe#
lin 30,5 mtr).
Wynikato by z
tego, ze R 101
pod  wzgledem

Czg$¢ oszklonego ,,poktadu promenado<wego”, skad pasazerowie maja rozlegty widok
na przewijajacy sie pod nimi krajobraz.

Urzadzona z komfortem sala jadalna, mieszczaca sie na pietrze dolnem, moze pomiesci¢ przy stolach réwno:

czednie piecdziesigt osob. Cze$¢ tej sali stuzy réwniez jako palarnia.

aerodynamicznym posiada
znacznie korzystniejsze wy#
miary, od ,Hrabiego Zeppeli#
na“, ktéry — jak to nawet
przyznaje jego tworca, dok#
tOT Eckener — przy swej dlu#
gosci jest za cienki.
Konstrukcja R 101 skiada
sie¢ z belek podtuznych, pota#
czonych 16 obreczami po#
przecznemi, wykonanemi ze
specjalnego  stopu,  ktdrego
sktad jest utrzymywany w
Scistej tajemnicy. Stop ten,
znacznie lzejszy od duralumi#
nu, przewyzsza go jeszcze nie#t
co pod wzgledem trwatosci.
Wewnatrz sterowca rozmie#
szczono 16 balondw, zawierat#
jacych gaz nosny. W przecr#
wienistwie do dotychczasowe#
go zwyczaju umieszczono Kka#
biny pasazerskie nie w gon#
doli, zawieszonej pod sterow#
cem, lecz w samem wnetrzu
sterowca. Ubikacje te roz#
mieszczone sa na
trzech pietrach,
a odznaczajg sie
nieznang dotych«
czas  obszerno#
Scig. Na pietrze
najwyzszem
znajduje sie wiel#
ka sala wypo#
czynkowa, ktéra
zarazem stuzy ja#
ko sala dancin#
gowa. Obok niej
miesci sie czytel#
nia. Po obu stro#
nach sali znajdu#
ja sie oszklone
galerje promena#
dowe z wido#
kiem na ze#
wnatrz. Na tern#
samem  pietrze
miesci sie poza#
tern sala jadalna,
ktéra przy licz#
nych stotach da#
je pomieszczenie
piedziesieciu oso#
bom.
(Dok. na sta. 11)
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Babie lato

Luzne kartki z notatnika stuzbowego starszego przodownika Pstryka Wojciecha.

Razem z kilkoma pozélklemi lis¢mi przy?
wiat nam wiatr jesienny na biurko redakcyj?
ne pare luznych kartek z ksigzki stuzbowej
pewnej poczciwej duszy policyjnej. Poda®
jemy je ponizej, ze zmianami tylko ortogra?
ficznemi, snujac na ich kanwie wiasng ni¢
fantazji.

(Kartka 1)

Wojewddzka Komenda P. P.
Posterunek P. P.
w Koziej Wolce.

Staje nie zawezwana Marja Ratajczakéw?
na, z osoby znana, ktéra pouczona o obowigz?
ku méwienia prawde, zapodaje co nastepuje:

Do osoby: Nazywam sie Marja Ratajcza?
kéwna, okofo 4 lat stara, blizszych personalij
zapoda¢ nie moge.

Do sprawy: Za wsig na drodze do Kas
czych Dotéw roztrzast sie samochdd.
P. P.
+ + +

(znaki odreczne Marji R.)

spisat
Pstryk Wojciech,
starszy przodownik.
*

i Kartka 2)
Raport:

Zawezwany jak wyzej, udatem sie na miej?
sue czynu, gdzie skonstatowatem lezacy na
drodze przed drzewem wigkszy przedmiot ze?
lazny. Na podstawie badan oséb obecnych
zrekognoskowatem takowy jako byly samo?
chdéd nie stwierdzonej marki W. Z. 28576
stojacy na szosie przed drzewem, po przewr6?
ceniu takowego. Na podstawie powyzszego
rzeczostanu powzigtem podejrzenie czynu ka?
ralnego po mysli par. 303 kodeksu karnego,
czyli uszkodzenie rzeczy w postaci wypadku
samochodowego, popetnionego przez niezna/

nych narazie sprawcéw, ktérych w stanie po?
turbowanym znalaztem przy wspomnianym
powyzej przedmiocie. Dochodzenia zarzadzo?
no na miejscu, przy uwzglednieniu lic czynu,
w szczeg6lnosci rozbitego przedmiotu zelaz?

0

(Kartka 3)

Staje sprowadzony przez obecnych z 0so?
by nieznany J6zef Przypietka, ktéry zeznaje
do osoby:

,»---Trzy litry materjalu pednego, celem chtodze;

nego oraz trzech butelek od czystej wyboro-
wej] proznych i dwdch butelek tegoz ptynu
pefnych (jedna odkorkowana), ktére sie
\3’ aserwacle zataczy po ukonczeniu docho?
zen.

Kozia Wélka, dnia 5 pazdziernika 1929 r.
Pstryk Wojciech,
starszy przodownik.

* *

pewnej chwili uczutem, jak samochdd dotykat
czego$ twardego ...«

nia przewodoéw gastrycznych ...*

Nazywam sie Jézef Przypietka, lat 29, pra?
wowierny szofer z zawodu.

Do sprawy: Jako szofer samochodu W. Z.
28576 wyjechatem z obecnemi tu inkw.renta?
mi na spacer. Z powodu nadmiernego roz?
grzania si¢ przewodow gastrycznych podczas
jazdy zmuszony bylem zatrzymac sie w Ka?
czych Dolach w oberzy ,Pod powstaricem ¢,
aby tam kupi¢ trzy litry materjaléw pednych
dla chtodzenia. Po wlaniu tych materjalow,
co trwato przez czas dtuzszy, zakupit inkwi?
rent ad 2 dalsze ilosci materjaléw, poczem
udaliSmy sie w dalsza droge. W drodze za?
uwazytem, ze kierownica ma bardzo duzy luz,
co wobec licznych zakretéw szosy byto bar?
dzo niebezpieczne. (W tern miejscu na zwr6?
cong uwage, Zze szosa jest zupehnie prosta,
inkwirent obstaje przy twierdzeniu, ze ma
duzo krzywizn).

W pewnej chwili uczutem, jakoby samo?
chdd dotykat czego$ twardego, a potem upa?
dlem na ziemie przed samochod. Wigcej do
sprawy zeznaC nie moge.

Na pytanie czy ma na kogokolwiek podej-
rzenie, inkwirent o$wiadczyt: przypuszczam
ze zachodzi zepsucie sig_kierownicy, albo tez
nastapito przesuniecie sie lewej burty szosy

ku érodkowi, gdyz dawniej w tern miejscy
zawsze wygodnle przejezdzatem.
P. P.
Jozef Przypietka.

spisat
Pstryk Wojciech,
starszy przodownik-

* *
(Kartka 4).

Staje -nie zawezwany Andrzej Okraglak,
z osoby znany, ktéry zeznaje do osoby:

Nazywam sie Andrzej Okraglak, lat 68.
wyznania rzymsko-katolickiego, gospodarz,
zamieszkaty w Koziej Wolce.



Do sprawy:

Kopalem wiasnie pyrki na polu. Byly sa?
mochdd zobaczylem od Kaczych Dotéw. Nic
podejrzanego na nim nie zauwazytem, tylko
tyle, ze siedzialy trzy osoby. Byly samochéd
jechat ciagle blisko rowu, i to raz po jednej
stronie szosy, a potem znowu po drugiej. W
jednem miejscu byly samochdd stanat, i wszy?
scy wyszli na szose i usiedli przy drodze. Co
tam robili nie wiem. Potem widziatem, ze wy?
nosili z bytego samochodu jakie$ przedmioty,
ktéremi rzucali o drzewo, i przytem gtosno
rozmawiali

(w tem miejscu skonfrontowany ze $wia-d
kiem inkwirent ad | zapytany o wyjasnienie,
o$wiadcza, ze chcieli reparowa¢ kierownice).
Potem byly samochéd pojechat dalej, a mes
daleko stad podjechat do rowu i uderzyt w
drzewo, ktore sie przewrécito. Byt wielki ha?
fas. Gdy przybiegtem na miejsce, osobniki z
samochodu siedziaty na rowie i méwily, ze
gdyby mieli wiecej gazu, to wypadek nie byt?
by zaszedl. Na pytanie oswiadcza: niemam
zadnych podejrzen co do przyczyn wypadku.
Wiecej do sprawy zezna¢ nie moge.

Andrzej Okronglak.

spisat
Pstryk Wojciech,
starszy przodownik.

(Kartka 5)

Staje nrezawezwany, sprowadzony przez
obecnych, nieznany z osoby osobnik, ktorego
na podstawie zeznan inkwirenta ad | zidenty?
fikowatem jako Stanistawa Podpdrke, kupca,
wiasciciela "bytego samochodu W. Z. 28576,
ktéry zeznaje identycznie jak poprzednik,

4-  + +
(znaki odreczne Stanistawa Podporki,
ktéry os$wiadczyt, ze pisa¢ nie moze,
bo reka mu sie trzesie.)
spisat
Pstryk Wojciech,
starszy przodownik.

NUMER 4 — SAMOCHOD — STRONA 7

Relacja:

Z badania oséb wymienionych nie mozna
byto ustali¢ z cala pewnoscig przyczyn wy?
padku, gdyz trzecia osoba rodzaju meskiego
byta nieprzytomna, a obecno$¢ wiasciciela
wskazywata na brak cech przestepnych z pa?
ragrafu 303 kodeksu karnego. Przy  zbadaniu

mogtem ustali¢, gdyz wszystkie inne czesci
byty potamane i pogiete, jednak na podsta?
wie zeznan $wiadkéw, w szczegdlnosci $wiad?
ka Przypietki, przyszediem do przekonania,
ze wypadek byt spowodowany ztamaniem sie
kierownicy, ktérg jako ztamang takze skon?
stalowatem. Co do drugiego podejrzenia
Swiadka Przypietki, jakoby burta szosy prze?
suneta sie ku $rodkowi, nie mogtem nic pozy?

tywnego stwierdzi¢. Z tego wzgledu przy
szedtem do wniosku, ze czyn przestepny nie
zachodzi.

Przy tej okazji stwierdzitem jednak, ze po«
szkodowani w mej obecnosci pili alkohol, tak
zwang ,,czysta wyborowad, a nawet mnie do
tego nakfaniall, siedzac przy rowie, a wiec na
drodze publicznej. Z uwagi na to, ze byla to
sobota,

wnosze

0 wystosowanie mandatu karnego przeciw
wymienionym,

za to, ze w dniu 5 pazdziernika roku 1929,
w sobote, a wiec w czasie zabronionym, o
godzinie 16?tej, na szosie z Koziej Wolki do
Kaczych Dotéw, a wiec w miejscu publicznem,
uzywali  trunkow alkoholowych ~ (znamiona
wystepku itd. itd.)

Pstryk, Wojciech,
starszy przodownik.

Aserwat: 5 butelek od woédki czystej
wyborowej, préznych.

Tyle nasze luzne Kartki starszego przo?
downika Pstryka Wojciecha z Posterunku Po?
licji Panstwowej w Koziej Wélce. Jak na to
zareagowato grozne ramie prawa, kt6z mi to
wys$piewa? Moze nam powie o tem ,,aserwat!
z pieciu butelek czystej wyborowej, préznych,
tak jest, préznych, osnutych srebrng nicig je?
siennego babiego lata? — Red.

s --- WNOSZE:

0 wystosowanie mandatu karnego przeciw wymie*

nionym za uzywanie trunkéw wyskokowych na
drodze publicznej”.

Hustrowat L Prauzinski
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Wzdtuz modrej tafli Mdrjatyku

Dubrownik, we wrze$niu.

Jedng z najpiekniejszych tras obfitujacego
doprawdy w piekne widoki stowiariskiego Wy
brzeza Adrjatyku postanowili$my wzig¢ %
mochodem, zrywajac z europejskg tradycja
dojezdzania do Dubrownika statkami }a
dranska Plovdica®, przyczem widzielibysmy
tylko mniej lub wiecej jednostajne zbocza
skalistych gor, moze potgznych w swym $tro
mym spadzie ku morzu i okrytych jakby wzo
rzysta mozaika %pitej i czarnej skaty,
poprzerywanej jasno i ciemno zielonemi pla
mami wyrastajgcych z szczelin  figowcow,
jednakze monotonja tych widokéw wkrétce
otepitaby najbardziej nawet lazurowo $lonecz
ne wrazenia. ZrobiliSmy dobrze. Droga z Bu
brownika (Raguzy), nad Zatokg Kotorska do
Cetinji w Czernohorze jest tak niestychanie
pigkna, i daje tyle niezwyktych emocyj, ze
nie pozatuje jej nikt, kto z odpowiednio silng
maszyng odwazy si¢ na wziecie licznych jej
serpentyn i tuneli. Szosa jest jakby jednym
dtugim skwerem, idacym przez Kkilkanascie
kilometréw bezposrednio nad morzem, w kté
rego modrej — dostownie modrej a nie fazu
rowej — toni przeglada sie dziki i potezny,

Charakterystyczny widok wybrzeza dalmatynskiego.
Fot. Dr. J. Alkiewicz

Wsréd pieknych widokéw nie nalezy zapominac
o sprawach bardziej realnych.
Fot. Dr J. Alkiewncz

niezmacony prawie ze $ladami nowoczesnej
cywilizacji krajobraz batkanski, tworzac z
igrajacemi na powierzchni lustrzanej kontra
stami $wiatta, w potokach niestychanej orgji
stonecznej, efekty tak niezwykle, o ktérych
cztowiek z mrocznej pétnocy wprost niema
wyobrazenia. Strzeliste kwiaty agawy, tyra
stajgce do 10 metrowych wyzyn na ciemnem
tle skaly, pysznig sie barwng sylwetka, jakby
kulminacyjny wykwint tej przyrody pierwot
nej, mocnej, surowej a przyjaznej.

Z grubych muréw Dubrownika wypadamy
po dobrej szosie w stoneczno zielong prze
strzen. Skaty, skaly, skaly. Szczyty gor bia
le, gote, od gory obrosnigte rzadka tylko ros
I|nnosuq, wywotujg nastr6j raczej ponury,
ktory tagodzi sie ku ich podnézu gesciej juz
zarosnietemu figowcami, winem, z biatemi fe
piankami, jakby przylepionemi do skaty, az

Postdj na skwerze portu w Kotorze (Cattaro).
Fot. Dr. J Alkiewicz

do waskich paséw dolin, obsianych kukury
dzg, pomidorami, warzywami. Okolica jest
stabo zaludniona. W drodze raz po raz ¥po
tyka sie Bosniakéw, jakby zywcem wyjetych
z ilustracyj ksigzek Karola Maya, osty fiosg
ce_kosze z winem i przepysznemi owocami.
Niedaleko granicy miedzy Bosnig a Mercego
wing spotykamy biedng kolejke waskotorowa,
ktorej tor, trzymajac sie kurczowo wysokiej
Sciany gorskiej, wije sie w sposéb wprost tiie
pojety, przenikajac twarde sciany skalne sers
pentynami i tunelami. Kolejka pozostawia po
sobie nie tyle przykre wspomnienie, ile przy
kra won siarki, jak zresztg kazda lokomotywa
na kolejach jugostowianskich, ktére uzywaja
wegiel bardzo obfity w siarke (zreszta cala
Jugoslawja pali bezwzglednie i Bezapelacyj
nie wylacznie wegiel polski, skutkiem czego
na dworcach jugostowianskich widzi sie tylez
weglarek polskich, co w Gnieznie lub Rado
miu). Mijamy ostatnig stacje kolejowg Fele
nik, stacje koricowg linji kolejowej, ktora juz
dalej nie dociera. Stad juz niedaleko do' pra



Malowniczy widok nad zatoke Kotorska.
Fot. Laforest. Kotor

starej twierdzy Hercegnova (Castelnuovo),
wybudowanej Juz przez Rzymian, jako straz-
nica waskiego przesmyku morskiego, wioda-
cego do zatoki Kotonskiej (Cattaro). Odtad
szosa trzyma sie stale poziomu morza, a wsku-
tek tego, ze wybrzeze jest poszarpane liczne-
mi zygzakami skal, przestrzen miedzy Herce-
gnowg a Kotorem, wynoszaca w linji powietrz-
nej kilka kilometrow, przedtuza sie trasg szo-
sy do po6t setki. Na serpentynach jej jak
w pysznym kalejdoskopie, woda, gory, lazur
i szmaragd pojawiajg sie z coraz to innej stro-
ny, i coraz to inaczej zawisa nad droga stro-
ma $ciana skalna. Przed samym Kotorem
mate miasteczko Perast o wygladzie niesamo-
witym. W grupie matych dom-kéw, biatych
i rozstonecznionych, jak wszystko w tym kra-
ju, wida¢ kontur pysznego patacu barokowe-
go. Jednak okna jego i drzwi sg puste, a z da-
chu sterczg fantastyczng sylwetg tylko resztki
jego podpor. Na dziedzincu rzezbiona tarcza
herbowa z napisem A. D. 1703. Obok kosci6-
fek, takze w ruinie, bez dachu i okien. Oka-
zuje sie, ze nie tylko sam patac $wieci pust-
ka, bo i szereg domow, z wygladu niegdys
dostatnich, pozostato bez mieszkancéw. Pom-
nik minionej, dostatniej przesztosci. Ma sie
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wrazenie, j-ak gdyby dzuma przeszia przez
miasto, stad tez nazwa ,miasta wymartego'd
Niegdys$ byty to rezydencje letnie bogatych
kupcow weneckich, kiérzy tu dojezdzali whas-
nemi galarami. Dzi$ miasto odciete od $wia-
ta, bez komunikacji, nadaje sie chyba tylko
na rezydencje letnig dla czutych tesciowych
i odludkéw. Zatoka przedstawia widok jak
z bajki. Dwie malenkie wysepki mieszcza dwa
klasztory, jeden prawostawny, drugi otoczo-
ny ciemnemi w tym storicu az czarnemi cy-
prysami — rzymsko-katolicki. Jakby wyma-
rzone miejsce dla abnegacji zyciowej, zupel-
nej, kompletnej, absolutnej.

Odtad wzdtuz catej drogi do Cetinji pod
wybrzeze posuwajg sie mate, nieregularnie po-
rozsiewane wysepki. Jedne o ostrych, twar-
dych zarysach skalnych, inne jak miekko na-
rysowane zielone pagérki na modrej pta-
szCzyZnie morza, przerywanej i porozrywa-
nej rozsianemi przy nich skatami. Z wysoko-
$ci serpentyn widac, jak na dtoni, proces geo-
logicznego ksztattowania sie tych wybrzezy,
ktorych potezne fatdy gor wskutek niewiado-
mo jakich dziatan plutonicznych osunety sie

Widok czesci zatoki kotorskiej. Po prawej na pétwyspie miasto Kotor (Cattaro).

Przepiekny widok wejscia do zatoki Kotorskiej z dwoma klasztorami na wysepkach.

Fot. Tosovic, Dubrownik

Fot. Dr. J. Alkiewicz

wglab, zalane przez stony element, czubkami
tylko swych najwyzszych szczytéw sterczac
ku stoficu. Wita nas wysoka ptaszczyzng czar-
nogréska. Krajobraz poprzezynany kotlina-
mi, w ktdre rozszerza sie szeroka przefecz,
staje si¢ bardziej jeszcze nieurodzajny, bar-
dziej ponury i osamotniony. Jeszcze jedna
kotlina, i jeszcze jedna i wjezdzamy w pierw-
sze domy miasta, ku ktéremu przed 15 laty
przez pewien czas kierowaly sie oczy calej
Europy. Cho¢ moze na to nie zastugiwato.

Do Cetinji, stolicy Czarnogéry, stad juz
niedaleko — w linji powietrznej, bo jej mile
drogi szosa odrabia w 41 kim przez 25 nume-
rowanych serpentyn, wsrubowujacych jej po-
ziom na 1700 mtr nad poziom morza. Czuje
sie wyraznie atmosfere gorska, lekkos¢ i prze-
zroczystos¢ powietrza. Widok ostatnich ser-
pentyn jest wspanialy, gdyz widzi sie prze-
strzen do 20 kim. Zatoka morska zdaje sie
by¢ wielka taflg lustrzana, na ktérej widnieje
malerka biata plama. To okret, ciggnacy za
sobg dwie biate smugi. Wobec tego przepy-
chu natury milkng wszelkie rozmowy, a na-
wet szum motoru wydaje si¢ profanacja. Ci-
sza. Stoneczna, rozedrgana barwg cisza po-
tudniowego krajobrazu.

(Dokoriczenie na str. 11-tej.)
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

W $rode 16. b. m. na lotnisku mokotow?

skiem w obecnosci komisarzy sportowych
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej porucz?
nikspilot Franciszek Zwirko, dokonat na poi?
skieJ awjonetce R. W. D. Il., konstrukcji inzy?
nierow Rogalskiego, Wigury i Drzewieckiego
lotu na wysokos¢, osiggajac 4400 metréw;
temsamem ustanowit on Swiatowy rekord wy?
sokosci dla samolotéw, nalezacych do katego?
rji 11 (samoloty dwumiejscowe o wadze do
280 kg).
Oficjalne barogramy lotu po ich zweryfi?
kowaniu przez Instytut Badan Technicznych
Lotnictwa, zostang przestane do Miedzynaro?
dowego Zwigzku Aeronautycznego w Pary?
zu (F. A. 1., instancja zatwierdzajaca $wiatowe
rekordy lotnicze), poczem wynik por. Zwirki
zostanie weciagniety do oficjalnej miedzyna?
rodowej tabeli.

Slaskie mistrzostwa motocyklowe zorgani?
zowane 20. b. m. na trasie 6 kim na szosie Gis
szowiec — Mystowice — Giszowiec przynio?
sty wyniki nastepujace:

Kategorja 175 ccm — Litek (D. K. W.) —
6:37:7; do 250 ccm — Kremin (D. K. W.)
5:58; do 350 ccm — Breslauer K. (Coventry
Eagle) — 4:56:1; do 500 ccm — Wegner (Nor?
ton) — 4:59:9; ponad 500 ccm — Bogustaw?
ski (A. J. S.) — 4:46:9; z przyczepka — Pie?
lawski (A. J. S.) — 6:10; 1000 ccm — Hotuj
(Flarley Davidson) — 5:40:5.

Specjalnie podkresli¢ nalezy tutaj brawure
oraz wysoka klase Bogustawskiego, ktéry do?
piero przed dwoma dniami opuscit szpital po.
ciezkim wypadku, jaki go spotkat podczas
treningu na trasie. Zawodnik ten zdobywa
w swojej kategorji pierwsze miejsce i ustala
zarazem najlepszy czas dnia.

Przy ustalaniu rekordu osiggnat Bogustaw?
ski szybko$¢ 125 kim na godzine — rekord na
1 kim ustalit Wegner szybkoscig 129 kim na
godzine. Réwniez wyréznili sie brawurows
Jazda bracia Breslauer.*

Przed kilku dniami z inicjatywy Ireneusza
hr. Zyberk?Platera rozpoczat sie oryginalny
samochodowy rajd S$limakowy dookota Pol?
ski. Wyprawa odbywa si¢ na koszt uczestni?
kéw pod egidg Polskiej Macierzy Szkolnej

w Gdansku. W czasie tego 10?miesiecznego
rajdu hr. Plater wygtosi w réznych miastach
i miasteczkach polskich 70 odczytéw o wy?
brzezu polskiem.

Trasa rajdu wynosi ogétem 28000 kim
i opasuje calg Polske 6 spiralnemi okrazenia?
mi. W towarzystwie hr. Platera jedzie artysta
malarz J. Koztowski, samochdéd prowadzi wia?
Sciciel, obywatel m. Gdyni, J. Markiewicz.

Do Warszawy przybyli dwaj motocyklisci
amerykanscy, bracia Otto i Kenneth Zerwick
z Madison (Wissonsin), ktérzy odbywajg wy?
cieczke turystyczng dookota Europy na mo?
tocyklu Ariel 350 ccm. Przebyli oni juz
25000 kim we wszystkich wiekszych pan?
stwach europejskich | obecnie odbywajg dro?
ge powrotng. Trasa wycieczki obejmuje
40000 kim.

*

Na torze wyscigowym w Brooklands od?
byt sie pierwszy wyscig, zorganizowany przez
Brytyjski Klub Kierowcéw na 500 milach dla
wszystkich kategoryj wozéw. Pierwszy przy?
byt w 4:39:10 Barclay?Clement na Bentleyu.
Jako drugi Dunfee?Davies na samochodzie tej
samej marki, a jako trzeci Paul i Cobb na
Sunbeamie.

W wielkiej nagrodzie Tunisu, ktora si¢ od?
bedzie 17 listopada r. b. wezmg udziat swia?
towej stawy kierowcy jak Etancelin, Lehoux
(Francja), Williams (Anglja), a prawdopo?
dobnie i Chiron (Francja), Varzi i Borzacchi?
ni (Wiochy). Francuzi startowa¢ beda na sa?
mochodach marki Bugatti, VVarzi na Alfa?Ro?
meo, a Borzacchini na 16?cylindrowym Ma?
saratim.

W ostatnig niedziele odniést Stuck na
Austro?Daimlerze  zdecydowane zwyciestwo
na wyscigu gorskim Vermicino — Madonna
del Tufo w potudniowych Wioszech. Jako
trzeci przybyt w tej samej kategorji wozow
Arco hr. Zinneberg na Mercedesie za Pasto?
re, znanym kierowcg samochodéw marki Ma?
serati.

*
Znani kierowcy motocyklowi we Francji
Hommaire i Sourdot pobili na torze w Mont?

lhery w ubiegly poniedziatek na motocyklu
Monet?Goyon o pojemnosci 150 ccm rekord

/ ern Speich, utrzymujac sie przez 38 godz. i 25 min. w powietrzu ustanowit nowy rekord czasu dla
samolotéw pilotowanych ,,solo” i nie zaopatrywanych dodatkowo w paliwo.

Swiatowy na 24 godziny w tej kategorji moto?
cykli, oraz trzy rekordy posrednie. Wyniki
przez nich osiagniete sa nastepujace:

1500 kim 17:10:2 z $rednig szybkoscia
87,37 kim/g.; 2000 kim w 22:33:58 z $rednig
szybkoscig 88,6 kim/g.; 1000 mil w 18:16:0
z srednig szybkoscig 88,1 klm/g. W 24 godzi?
nach przebyli 2 135,2 kim z $rednig szybkoscia
88,9 kim/g.

Na tym samym torze pobit kierowca Crot?
ti na motocyklu Zehender o pojemnosci
125 c¢Cm nastepujace rekordy $wiatowe:

5 kim przebyt w trzech minutach z $rednig
szybkoscig 99,5 kim/g.; 5 mil angielskich
w 4:53 z S$rednig szybkoscig 98,5 kim/g.;
10 kim w 6:8 z $rednig szybkoscig 97,8 kim/g.,
a 10 mil w 10:9 z $rednig szybkoscig 95 kim/g.

Kierowca Handley na motocyklu Motosa?
coche o pojemnosci 500 ccm pobit réwniez
rekord na 50 kim, przebywajac je w 17 min.
16 sek. z $rednig szybkoscia 173,68 kim/g.

W Monachjum znowu pobity zostat rekord
Swiatowy na jednym kilometrze z rozbiegu
na motocyklu BMW o pojemnosci 500 ccm
przez niemieckiego kierowce Henne‘go, ktéry
osiegngt nie notowang dotad szybko$¢
196,7 klm/g. .

Wyscigi o szaimpionat Europy, ktére sie
odbyly na szosie okreznej Emetla koto Bar?
celony daty nastepujace wyniki:

Motocykle z przyczepka o pojemnosci
350 ccm (9 okrazen = 148,572 kim). Zwycieza
lllicks na motocyklu Velocette w 1:42:14; mo?
tocykle z przyczepka o 600 ccm (10 okrazen =
165,08 kim) Marseli na Nortonie w 1:16:29
przed d‘Eternodem, Nauerem i Franchinet?
tim; motocykle o 175 ccm pojemnosci (10 0?
kragzen = 165,08 kim). Jako pierwszy przy?
bywa Klein na D. K. W. w 1:50:48 przed Eru?
sim, Sourdotem i Baschierim; motocykle
0 250 ccm (15 okrazen = 247,62 kim). Zdecy?
dowane. zwyciestwo odnosi Lougman na O. K.
Supreme przed Ghersim, Himmingiem, Pri?
nim oraz Handleyem.

W drugim dniu tego szampionatu wyniki
byty nastepujace:
yK/Iotocs/ﬁléQSOO ccm poj.:  Davenport na
A. J. S. przebywa 20 okrazen, czyli 130,16 kim
w 3:22:36 z érednig szybkoscig 97,7 kim/g.
Najlepszy czas tej kategorji motocykli osie?
gnagl Hicks, ktéry przebyt jedno okrazenie
w 9 min. 2 sek. z Srednig szybkoscig 104,4 kim
na godzine. Motocykle o pojemnosci 500 ccm.
Jako pierwszy przybywa Percy Hunt na Nor?
tonie, ktéry pokrywa 20 okrazen w 3:5:14
z érednig szybkoscig 1069 klm/g. Najlepszy
wynik dnia osiegnat Handley, ktéry przebyt
jedno okrazenie w 8:57 z $rednig szybkosci?
110,5 kim/g. ,

Lotnik niemiecki Dinort zdobyt dnia 20.
b. m. rekord $wiatowy dtugotrwatosci lotu na
samolocie bezsilnikowym, utrzymujgc sie na
zbudowanym przez siebie aparacie 14 godzin,
43 minut 25 sekund.

Dotychczasowy rekord, wynoszacy 14 go?
dzin i 7 minut, posiadat Ferdynand Schulz, kt6?
ry przed paru miesigcami ulegt $miertelnemu
wypadkowi.

Francuska lotniczka Maryse Hilsz wystar?
towata w tym tygodniu z Le Bourget, celem

. pobicia rekordu na czas oraz na trasie okrez?

nej na awionetce. Dotychczasowy rekord usta?
lony dnia 29 lipca 1929 r. nalezy do Maryse
Ba-stie i wynosi 26 godz. 46 min.

W tymze samym tygodniu wystartowat lot?
nik Albert Vancandenbergh na matym jedno?
ptatowcu, zaopatrzonym w silnik o 40 KM.
w kierunku Moskwy. Zabrat on ze sobg
400 kg benzyny oraz 22 oleju, czyli ilosci po?
trzebne mu na 26 godzin lotu.



R 101 — najwiekszy sterowiec
Swiata
(Dokoriczenie ze str.. Bj)

Pietro dolne obejmuje w przewaznej czesci
kabiny sypialne, tak dla pasazeréw, jak i dla
zalogi. to6zka w kabinach pomieszczone sg
jedne nad drugimi, po dwa przy kazdej $cia?
nie, tak, ze w jednej kabinie znajduja sie czte?
ry posiania. Miesci sie tam takze palarnia,
otoczona z wszystkich stron $cianami rhetalo
wemi. Na tern samem pietrze znajdujemy da
lej kuchnie elektryczng, stacje radjowa i ko
more, zawierajacg przyrzady | maszyny, 3iu
zace dla wentylacji wnetrza sterowca. Nieco
wysuniety ku dotowi jest ,,pomost komandor?
ski“, obejmujacy posterunek pilota, pokdj
nawigacyjny oraz elektryczng tablice roz?
dzielcza wraz z instalacjg sygnalizacyjng dla
przekazywania rozkazéw do poszczeg6lnych
silnikow.

Jedng z najciekawszych jest bezsprzecznie
kwestja rozwigzania napedu sterowca. Zasto?
sowano tu po raz pierwszy w praktyce fotni
czej silniki systemu Diesla, ktére w obecnem
swem stadjum rozwoju sg znacznie mniej
wrazliwe od silnikéw gaznikowych, pozatem
dzieki zastosowaniu ropy jako materjatu Ped
nego znaczng odznaczajg si¢ ekonomjg. Nie
matym powodem dla zastosowania silnikéw
typu Diesla jest réwniez powazne ¥mniejsze
nie niebezpieczenstwa pozaru, dzieki wyeli?
minowaniu fatwopalnej benzyny.

Ogo6lnie biorac — nie mowigc na razie
o wynikach praktycznych z nowemi steréw?
cami — nalezy stwierdzi¢, ze sterowiec R 101
i R 100 sg pierwszemi tego rodzaju statkami,
ktére pod wzgzledem komfortu i wygody pa?
sazcrow nie ustepujg w niczem wielkim stat?
kom morskim.

Wzduz modrej tafli Adrjatyku
(Dokonczenie ze strony &j.)

Cetinje. Do niedawna stolica Czarnogérza,
miescina mata, kilkotysieczna, posiadajaca az
16 ambasad. Trzeba jednak przyznaé, ze pa?
lace te byly dostosowane do wygladu miasta
i Swietnie nadawaty sie na dyplomatyczne re?
zydencje dla przesiedlonych za kare albo tez
,hiedocenianych" dyplomatéw. W podobnym
stylu utrzymany jest patac $p. kroéla Nikity.
Poza pieknym dywanem i dobremi portreta?
mi rodziny krolewskiej widzi si¢ tam [rzed
mioty, ktérych normalnie w patacach krélew?
skich sie nie widuje. A wiec: toze krélowej
jejmosci, zelazne o metalowych gatkach, tha
de in Lipsk, parawan z drukowanemi repro
dukcjami za szktem itd. Na $cianie sali fa
dalnej nowoczesny zegar, razacy w tern 8to
czeniu. Tandeta.

Zresztg Czarnogé6rcy podobali mi sie bar?
dzo, a jeszcze wiecej urodne ich coéry, czar?
me jak ,kafa turska", kawa po turecku. Nie
zna sumy rozkoszy, mieszczacej sie w skrom?
nem brunatnem ziarenku, kto nie pit kafy tur?
skiej w Cetiji. Kobiety miejscowe noszg na
gtowie wielkie ciezary, w wielkich koszach,
ktére opierajg sobie na glowie. Stad tez sg
proste i strzeliste jak Swiece. Mitosnikom
kuchni Cetinje sie nie zaleca, chyba ze kto$
jest zimunizowany przeciwko wszelkiego ro?
dzaju egzotycznym wymystom, za to wszelkie
inne zmysty, nie wylaczajac zmystu estetyki,
maja tu prawdziwe uzywanie.

Rajdom samochodowym przejazdzke te
polecam jak najgorecej.

Sa on samochodowy w Nowym Jorku

Narodowa Izba Samochodowa Ameryki
komunikuje, ze salon samochodowy w No?
wym Jorku trwaé bedzie od 4. do 11 stycznia
1930 roku.
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Nowe przepisy
samochodowe
w Czechostowacji

Wiadze ¢zechosto
wackie zniosty dotych
czasowe ograniczenia
szybkosci jazdy 40
kim. na otwartej dro
dze oraz 15 kim. w
miescie. W  miejsce
ich wchodzi w zycie
nowe zarzadzenie, mo
cq ktérego *obowigza
ny jest kazdy 3&uto
mobilista dostosowaé
szybko$¢ swego o
jazdu do frekwencji i
jakosci drogi lub ulicy.

Zniesienie granic ma-
ksymalnej szybkosci

Angielskie automo?
bilkluby  wniosty do
parlamentu projekt
zniesienia granic ma
ksymalnej szybkosci.
W miejsce maksimum
szybkosci  wejdzie w
zycie obowigzujace we
Francji  zarzadzenie,
ktore mowi, ze Kie
rowca powinien $zyb
kos$¢ swego pojazdu
tak regulowaé, by ¥a
le nad nim panowat.

Zmonopolizowanie
przemystu

samochodowego

Rzad hiszpanski fo
si sie z zamiarem #mo
nopolizowania swego
przemystu samochodu?
wego, raz aby pod?
nies¢ dochody panstwowe, a powtére, by 7a
potrzebowania wojskowe w samochodach
uzalezni¢ od zagranicy i pokrywaé wilasng
produkcja.

Walka z gwarem ulicznym

Angielskie automobilkluby prowadza eners
giczng walke z gwarem ulicznym samocho?
doéw, szczegolnie za$ motocykli. Wniosty one
petycje do parlamentu, by wycofane zostaty
z ruchu wszystkie pojazdy mechaniczne, kt6?
re nie posiadajg wogodle albo niedostateczne
thumiki, bedace w gtdwnej mierze przyczyna
gwaru ulicznego. A jak sie ta sprawa u nas
przedstawia?

Nowe zarzadzenie w Japonji

W Tokio zamknieto 200 ulic na czas od
godziny 13 do 18 dla wszelkiej komunikacji
samochodowej, by umozliwi¢ dzieciom bez
pieczne chodzenie.

Tor wysécigowy w Monthlery

Tor ten od dluzszego czasu wymaga Ha
prawy. Kompletna renowacja toru wyniesie
przeszto 2,5 miljona frankéw francuskich.
Ekspertyza ma obecnie zbada¢, czy konieczna
bedzie catkowita naprawa toru, czy tylko cze?
$ciowa. Montlhery, jak wiadomo, jest $wia
towym torem rekordowym Francji.

Nowy lot nad Atlantykiem

Dnia 22. b. m. przed potudniem wystarto?
wat z lotniska w Harbour Grace do lotu trans?
oceanicznego samolot Golden Hind, piloto?
wany przez Ditemansa.

Wiadomos$¢ o starcie byta az do ostatniej
chwili trzymana w tajemnicy i o odlocie $amo
lotu i jego wiasciwym celu dowiedziano sie
dopiero z listu, jaki pozostawit Ditemans do
dowddztwa lotniska. W liscie tym Ditemans
tzu \mia, ze zamierza kierowa¢ sie poczatko

Polsiie Towniwtan Akumulatorows S. A,

Biata k/Bielska

wo na St. Francis, a stamtad wprost na Lon?

yn.

Jak donosi urzedowy biuletyn nowojor?
skiego instytutu meteorologicznego, warunki
atmosferyczne nad oceanem sg dla przelotu
Ditemansa naogdl do$¢ pomysine.

Ditemans jest fizykiem i przebywat totych
czas w powietrzu zaledwie okoto 100 godzin.

Samolot jego ,,Golden Hind“ jest typu lek?
kiego, dwuosobowy, o 10 metrach rozpietosci
skrzydet, posiada silnik 110 KM. i jest zbu?
dowany z metalu. Waga aparatu wynosi bez
obcigzenia 740 funtéw angielskich. Moze on
rozwinaé szybkos$¢ okoto 150 km na godzine.
Ditemans zabrat ze sobg 740 litréw gazoHny,
ktéra ma wystarczy¢ na 27 godzin lotu.

Raid gwiazdzisty do Monte Car?o

Najklasyczniejszy z wszystkich rajdéw
gwiazdzistych odbedzie sie od 29 stycznia do
2 lipca 1930 roku do Monte Carlo. Program
tego rajdu zostat juz opracowany i nieznacz?
nie sie rézni od programu ubiegtych lat. Poza
rajdem odbedzie sie préba regularnosci, kon?
kurs pieknosci i komfortu, wyscig gorski na
Mont de Mules oraz defilada konkurentow.
Whpisy nalezy skierowywa¢ do International
Sporting?Club w Monte Carlo.

Uczczenie pierwszego przelotu nad Paryzem

Dnia 18 bm. odbyto sie wielkie przyjecie
na ratuszu miasta Paryza zorganizowane przez
Rade Miejska dla uczczenia pierwszego prze?
lotu nad Paryzem, ktérego dokonat 18 paz?
dziernika 1909 roku hr. Lambert.

Ksigze Walji pilotem
Ksigze Walji po ukonczeniu kursu pilota?
zu i otrzymaniu dyplomu pilota turystycznego
zakupit do prywatnego swego uzytku dwu?
miejscowg awjonetke. Niema watpliwosci, iz
to ,signum temporis" bedzie zapoczatkowa?
niem mody na lotnictwo prywatne w Anglji.



W Chicago otwarta zostata szkota dta skoczkéw ze spadochronem.
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Kierownikiem tej szkoly jest

$wiatowy skoczek Jack Cop.

Woypadki uliczne w Pradze

W sprawie bezpieczenstwa ruchu tliczne
go w Pradze ogtoszono nastepujaca staty#
styke:

W pierwszej potowie r. b. na ulicach Pragi
byty 4443 wypadki komunikacyjne. Z liczby
tej przypada na samochody osobowe 1748,
na samochody ciezarowe 860, na motocykle
447, na tramwaje 891, na pojazdy konne 343,
na inne wehikuty 154. Przy wypadkach tych
ulegto poranieniem ciezkim 267 os6b, lekkim
1436; 16 wypadkow skonczyto sie Smiercia.

Wedhtug $ledztwa, w 2468 wypadkach wis
ne ponosit kierujacy pojazdem, w 1351 wine
ponosili przechodnie, w 487 wypadkach frzy
czyny nie mozna bylo ustali¢, zas w 137 ty
padkach ustalono sile wyzsza.

Ze statystyki tej wynika, ze w Pradze
dziennie bywa 25 wypadkéw ulicznych.

Komunikat

Oddziatlu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»Unja*

Wyscig i gymkhane urzadza w niedziele, dnia
27 bm. Oddz. Motocyklistow T. S. ,,Unja“ o godz.
14,30 na boisku Sokota, przy Drodze Dembiriskiej.
Impreza ta budzi powszechne zainteresowainie w
szerokich kolach naszego spofeczenistwa, ze tzgle
du na rzadko$¢ takiego widowiska. Zawody &dbe
da sie o cenne nagrody, ufundowane przez kole
goéw klubowych. Program gymkhany obejmuje pie¢
bardzo skombinowanych punktéw. Zbiérka tzton
kéw o godz. 12.30 na boisku ,,Sokofa", poczem de
filada przez miasto.

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica,
Kursy kierowcéw samochodowych
J. Pigtkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, dla amatoréw 4 do 6 tygodni
urs normalny 220 ziotych.
_Optata w ratach tygodnjowa/ch
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do 20 zt
miesiecznie.  Zapisy przyjmuje:
LPOZNANSKI AUTOSKELAD *, ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarfa Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39 09.

Komunikat
Automobilklubu Wielkopolski

Przypominamy P. P. Czionkom, ze w sobote,
dnia 26 pazdziernika r. b. o godzinie tdbe
dzie sie w sali Bazarowej, Aleje Warcinkowskie
go 10, Roczne Walne Zebranie.

W niedziele, dnia 27 pazdziernika r. b. trzadza
my impreze ,,Jazda za lisem". Regulamin podajemy
ponizej. Jazda za lisem cieszyta sie w latach tbie
glych duzem zainteresowaniem ws$réd cztonkéw
i nalezy sie spodziewa¢, ze i w tym roku tztonko
wie nasi wezmg bardzo liczny udziat.

W tych dniach ukazalo sie pierwsze twydawni
ctwo dzialu turystycznego A. P. pod tytutem:
»Przewodnik automobilowy po Polsce". Przewod
nik zawiera gtéwniejsze szlaki automobilowe, oraz
bogato ilustrowang czes¢ krajoznawcza Pozatem
dziat informacyjny podaje hotele, restauracje, ga«
raze, warsztaty i zastepstwa automobilowe, prze
jazdy przez wigksze miasta i t. p. €ena-egzempla
rza wynosi 20,— ztotych dla cztonkéw polskich
automobilklubéw. Zaméwienia przyjmuje Sekre
tarjat A. W., Poznan, Kantaka 1

Donosimy P. P. Czionkom, ze lokale klubowe
otwarte sg dla cztonkébw A. W. réwniez tieczb
rem i to w $rody, piatki i soboty.

W lokalach wytozone sg dzienniki i czasopisma
dla uzytku P. P. Czlonkéw.

Podajemy P. P. Cztonkom do taskawej tiado
mosci, ze oznaki klubowe w butonierke sa gotowe
i do nabycia w Sekretarjacie A. W. po cenie 10,— zt.
Pozatem mozna w Sekretarjacie naby¢: oznaki me
talowe ztocone na samochdd w cenie 50,— zi, tho
ragiewki w cenie 42 —zt i oznaki na czapke w te
nie 5— zt.

Na ostatniem zebraniu Zarzadu i Komitetu
A. W. w dniu 9. 10. r. b. zostali przyjeci na ¢zton
kow:

Antoni Dzierzykraj Morawski z maj. Lubonia,
p. Pawlowice; Marcin Pachulski i Gustaw Glaetz
ner z Poznania; Jézef Mortimar Gregor z Kuno
wa, pow. Mogilno; Bogdan ks. Drucki Lubecki
z maj. Brzostowa, p. Cmiel6w.

Zbioérka w Kklubie 27. 10 1929 r. rano o godzinie
9,30. Wyjazd ze starterem 27. 10. 1929 r. rano o 3o
dzinie 10,00. Koniec gonitwy 27. 10. 1929 r. o o
dzinie 13,00 Wspdlny obiad w miejscu oznaczo#
nem w zamknietej kopercie o godzinie 14,30. Po
obiedzie wspdiny powrét do lokali klubu

Zawody lotnicze na tawicy

W niedziele, dnia 27 b. m. odbeda sie na fotni
sku w tawicy popisy i zawody lotnicze, ktére trga
nizuje 3. putk lotniczy.

Zawody rozpoczng sie punktualnie o godzinie 14,

Odpowiedzi redakcji

P. K. Sz. Zabikowo. Chce Pan nabyé uzywany
motocykl, ktéry nadawatby sie do jazdy z przy
czepka po naszych drogach polnych i piaskach,
Wyliczy¢ wszystkie wiecej znane' marki nie je-
steSmy w stanie, tembardziej, ze warto$¢ uzywa-
nego motocykla zalezy nie tyle od firmy, ktéra go
zbudowata, ile od jego stanu. Mozemy tylko radzi¢,
aby przy nabywaniu motocykla wybrat Pan model
0 wiekszej mocy (500 cm3 lub wigcej), gdyz stabe
maszyny, niezaleznie od ich konstrukcji nie po
trafig ciagna¢ przyczepki po zlej drodze. Przy wy#
borze moze Pan kierowaC sie nastepujaca zasada:
na pierwszem miejscu nalezy postawi¢ motocykle

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer
dobre $wigdectwq,  trzez sumienny, szuka posady,
%\'t,%).secf\é‘é?%g obo(}etna. %’\‘oszen=a urjser Po nara\szl

Szofer
kawaler, lat 24, rakt 2z .dobremi $wiadectwami,
sz#\ﬁia poaa(}g zarzazp IuE %Ig%léj, m{ejsclow\gé% ol g}’etné.
Oferty zd 65872

Szofer
kawaler, lat 24, z Braktykﬂ,l z dobremL Swiadectwami,
ﬂ?l %/ sie na_obstudze ‘patacowe], szuka posady zaraz
u Zniej. Oferty zd 65868

Ford li SamOChtéq t do, j

e R AT IS LR 2

22. pierwsze pietro, prawo. zdw 65 860
Samochaéd

Ford %tvy r ,‘molg'elﬁy erzec\JR/m z*a 1880 zzlzlub_zamie—
Biiro e nortman. Wiodlansia 22, fiepige

Szofer
trzezwy, z  Kilkoletnig praktyka, szuka odpowiedniej
sta}e}N%osady zaraz Iu% o% 1. till.aég. Zglosz. F%dw 65 61,

~ Szofer-monter .
spawacz (szweyser),. lat 33, poszukuje posady werkmi-
%vzva%l%& kierowhika warsztatu. "Oferty "Kurjer —

Szofer

na statg gosade z kaucjg od 1000 z| zaraz potrzebny-

Zgioszenia St. Petzoldz,dW rGZSSSQZ!a' ul. Kilinskiego.
kawall Of SthOLer i ieni¢ d
aler, z péfroczng pr: , pragnie_zmieni¢ posa
ogvg. 11 ZMUIEJSCO\%VO%(P oabofétr?'a.p Zg?olszgme'l z:jcprA 66
iecioletni ktkszo'fedr' dobre $wiadectw.
z piecioletnia pral , posiadajacy .dobre $wiadectwa
[Z)ggzeuku;e pgsgdy jgkoa'sgmotny ?‘bezonaty. Zgtoszenia
w64 390 o
fad b Earai dd; inf
adny pr. . rovyskie ara; am. nfor-
macje ngZP(/)glléJ s%a provsyzse IT%?ef(Z)nEc%nﬁe 29-24 I’?J% I11—72.
nw 4739
dob I Seotet ktad |
zonat obr. olecon: najacy doktadnie limuzyn
,ZA DyR otrzngnp)‘wod g'liétodgd%] r% na ,r'niilel rHlZ%/stg
ieszkanie, "opal i’ Swiatfo  wolne

na -~ Pomorzy. .
oklagn l1oszen|a z podani retensji uprasza sie
ierowacg dzog LPart. 27, pGrudnela 15. pod #lr. 509.50

Miody szofer o
z derem_ szkoleniem, poszukuje posady na prowincji.
Zgtoszenia ] 2851 . -

Szofer
kawaler, sumienny, z dobrem Swiadectwem _wyszkole-
nlaa. poszu LEIe pogady zarazniub og 111 Zg oszemea
Kurjer j 2843

) . Szofer mechanik .
trzezwy, suml,enngl, z kilkoletnig praktyka, dobremi
Swiadectwami | g leceniami, obgznany z [(ozneml typa-
ny Ewsagégm, poszukuje posady. “taskawe ofel
zaw

Szofer mechanik

rzezwy, sumienny, kilkoletni raktyka, dobremi
é\é%/?az Gsc}weeam,l pgszékujé pos.a'ti/.pLa&a%/e oertJ
zdw

Szofer
z cenzusem maturalnym, sportowany, trzezwy, ener
%iczny. poszukuje &oga%fﬁjghemie' %a dalemg drogi

orozki' wykluczo rty zw 19 622
Akumulator. )
ul. Podgérna 3 tel. 5138 nzwrawl%(| taduje akumula
tory samochodowe . i radjowe, jako specjalnosc Eod
gwarancjg szybko i tanio- zdw 61632



angielskie, wyro6zniajace sie wielkg trwatoscia, po
nich idag maszyny niemieckie czotowych wytworni
i wreszcie, na ostatniem miejscu, sg motocykle
amerykanskie, bardzo dobre w stanie nowym, lecz
niebezpieczne po dluzszem uzyciu, gdyz przy tbli
czankt ich konstrukcji kierujg sie specjalnemi za®
sadami  wedtug ktérych po pewnym czasokresie
wszystkie czeéci zuzywaja sie kompletnie i moto®
cykl mimo remontu nie posiada zadnej wartosci.

P. Adm. Cz. K. — Poznai. Chce Pan przewozi¢
produkty rolne zapomoca duzego samochodu, gdyz
oblicza Pan, ze bedzie to taniej kosztowato niz
trakcja konna. Z obliczeniem Pana zgadzamy sie,
lecz stanowczo nie polecamy nabycia 10®tonnowe®
go samochodu z 5»tonnowg przyczepka, gdyz tak
wielka maszyna moze okaza¢ sie bardzo Hieprak
tyczna na naszych drogach. Podobne samochody,
przewaznie 6 kotowe (3 osiowe) stosujg zagranica
dla celéw specjalnych, lecz konstrukcja tych ma®
szyn jest obliczona na asfaltowane lub betonowa®
ne szosy. W naszych warunkach najlepiej bytoby
uzy¢ zwyktego 5®tonnowego samochodu, ktéry mu®
siatby trzy razy obréci¢ dla zatadowania jednego
wagonu. Gdyby okazato sie koniecznem réwno®
czesne przewozenie 15 tonn, a koszt trzech samo®
chodéw bytby zbyt wysoki, poleciliby$my raczej
uzycie traktora z wagonetkami. W ostatnim cza®
sie ukazaty sie na rynku traktory o duzej mocy
(60 i wiecej koni motorowych) ktére potrafig na
przecietnej drodze ciagna¢ za soba przeszto 20
tonn tadunku. Rodzaj gum zalezy od towardw, kt6®
re chce Pan przewozi¢, od szybkosci oraz od cie®
zaru calej maszyny. JesteSmy zdania, ze na samo®
chodzie nawet ciezkim powinny by¢ pneumatyki,
natomiast przyczepki, ktéreby ciagnat traktor, mo®
ga by¢ zaopatrzone w gumy petne. Wymienié¢
wszystkich fabryk, ktére wyrabiaja duze ciezarowe
samochody, nie mozemy, tak samo nie jestesmy
w stanie wyda¢ o nich opinji, gdyz takie maszyny
stosuje sie wzglednie rzadko. Radzimy wiec Panu
zwréci¢ sie do najwiecej znanych wytworni jak
np. Krupp w Essen, Buessing w Mannheim, Kom®
nick w Elbling, N. A. G. Berlin=Oberschonweide
itop

Pan A. S. Smigiel. Jezeli dynaméwka pana nie
chce dobrze fadowaé¢ akumulatora, nalezy najpierw
zbada¢ wegielki na kolektorze. Defekt taki
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zachodzi jezeli wegielki sa zbyt kr6t®
kie, ztamane, zaoliwione, zatarte w

tulejkach lub stabo docisniete z po® P i e I’éC i en ie ﬂO kowe

wodu uszkodzenia sprezynek.  Na wszelkich rozmiaréw w piecyzyjnem wy-
wszelki wypadek poleca sie tez zba® konaniu dostosowane do kazdego typu sa-
danie samego akumulatora i sprawdze- mochodéw traktoiéw i samolotow, ~ poleca

nie amperomierza, przez poréwnanie
jego odczytu z drugim instrumentem, ERGEﬂ RI\({LIInS?TPWOOOZiI§7
Dia unikniccia sasisreseni sabo. o Siernia. cylndrow 1 waiow korbowyeh

R N Wytwoérnia ttokéw, pierscieni i sworzni ttokowych.
peinionego akumulatora  nalezy spe® Poznan, ulica Mylna 38 Telefon 79-29
cjalnie podladowa¢ go. (Patrz wska® ’ ’ ’
zO6wki, zawarte w nr. 3 *Samochodu
za br.).

Pan M. P. w Poznaniu. Odpowiedz
czeSciowa na pierwsze pytanie znaj®
dzie Pan w naszym artykule ekono®
miczno®technicznym na 2 stronie tego
numeru  *3amochodu Musimy poza®
tem zaznaczy¢, ze dodawa¢ do benzy®
ny wolno tylko alkohol bezwodny,
gdyz nawet 95 proc, nie chce dobrze
sie miesza¢ i wymaga zastosowania
tak zw. homogenizatoréw, ktére wply®
wajg korzystnie na jednorodno$¢ pa®
liwa. Jako homogenizatora mozna u®
zy¢ benzolu. Procz tego nie wolno
uzywac spirytusu surowego, gdyz za®
warte w nim dodatki powodujg ko®
rozje metali, niszczac czesci skfadowe
motoru.

Prawdopodobnie Panu nie opfaci sie
samemu zajmowa¢ usuwaniem na dro®
dze chemicznej reszty wody z alko®
holu, gdyz wymaga to specjalnych
urzadzen. Uzycie spirytusu 95 proc,
jest tez mozliwe, lecz ryzykuje Pan,
ze motor bedzie kaprysit za kazda
zmiang pogody. Dla alkoholu o pew®
aej zawartosci wody polecajg naste®
pujacy sklad mieszanki: 78 procent
benzyny, 20 procent spirytusu i 2
procent benzolu. (Gwarantowaé za
dobre dziatanie tej mieszanki nie m® | SZKOLA SfIMOC H OD OWO-MOTOCYKLOWA
zerny, gdy sami nie prébowalismy jej). fl. TUSZYNS5KI

Na drugie pytanie Pana odpowiemy | z oA Nr. 25 ~ WARSZAWA ZLOTA Nr. 25
W nastepnym numerze.

e \NNAJPOPULARNIEJISZY

Polski i w Wol-
nym m. Gdarisku
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Reprezentacja na Wielkopolska i Pomorze: ' XPRAGA  Automobile Poznar’l, p| Wolnosci 11, tel. 55-33. Telegramy; Autopra%a.
. odp. Warszawa. Salon samochodowy: Kredytowa 4. Garaz: ul. Wolska 81.

Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski Sp. z ogr

SAMOCHOD SWIATA

H EYROLKET gceyl

Przebycie

70.000 do 80.000 kilometrow

bez remontu jest dla samochodu marki *PRAGA  rzeczg zwykla. Do$wiadczeni auto-
mobilisci cenia dlatego *PRAG

,PRAGA AUTOMOBILE# Poznan, pl. Wolnosci 11

Telefon 55-33
Nowe modele 6-cyl. na sktadzie.

Patentowane centralne smarowanie podwozia, servofrein olejowy, automatyczny wskaznik
kierunku jazdy, patentowany przyrzad kontrolujacy smarowanie.

OSOBOWE: CIEZAROWE:
4-cyl. 4/14  4-cyl. 520 »An“ — Plg tony
4-cyl. 6/24  6-cyl. 8/30 S —3
6-cyl. 13/45  8-cyl 17/60 SN — 5

eprezentacja na b. Krol.

R
Tel. 291-34, 181-34 i 91-34.

Telegramy: Centroptug.  Reprezentacia na Matopolska, Slask i wotyr: Henryk Buchstab, Lwow, ul. Jagiellofiska 7. Tel. 305. Telegramy: Buchstab Jagiellofska.
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Obowigzek notyfikacji

W swoim czasie w kolach prawniczych
Poznania duzo rozgtosu wywotat proces od?
szkodowawczy na bardzo wysokg sume prze?
ciw pewnemu przemystowcowi poznariskiemu.
Szofer jego, jadac kiedy$ po niego na dwo?
rzec, przy przejezdzie przez Kaponiere, ude?
rzyt lekko przechodzacego przez ulice p. D.,
ktory wprawdzie upadt, lecz poza lekkiem 7a
drasnieciem skory na kolanie zadnych innych
obrazer nie odniost. Wina wypadku byta po
stronie szofera, ktéry ,S$cinat" niewiadomo
dlaczego naroznik i przejechat o pare centy?
metréw od chodnika. Poniewaz wypadek nie
miat zadnych, zdawatoby sie, konsekwencyj,
szofer nawet nie powiedziat o nim wilascicie?
towi samochodu. Po Kilkunastu miesigcach
wiasciciel ddstaje skarge na bardzo wysoka
sume. W skardze twierdzi sie, ze choroba
umystowa, w ktéra w miedzyczasie popadt po?
szkodowany, spowodowana byla  wstrzg?
seim moézgu przy upadku pod samochéd,
a poniewaz wypadek zostat spowodowany
z winy szofera pozwanego, za ktorego pozwg?
ny .odpowiada, wiec odszkodowanie winien
zaptaci¢ sam wiasciciel, ktory wogdle przez
skarge o catym wypadku sie dowiedziat.

Mniejsza o wynik procesu. Jednak prosi?
my sobie wyobrazi¢ przyjemne perspektywy:
Za dwa lata dowiaduje sig, ze szofer przeje?
chat dziecko, ktére od tego czasu miewa na?
pady eplleptyczne Bede mu ptacit przez cate
zycie rente, bo ja dzis juz nie udowodnig, ze
wypadku nie bylo, a jezeli byt to nie bylo
winy ze strony szofera, ktérego ponadto przed
pottora rokiem jako pijaka zwolnitem. Za to
epileptyczna dziewczynka da czterdziestu
i czterech kapitalnych $wiadkéw, ze stato sie
tak, jak mowi, i kropka. Kropka? Nie.

Bo w ustawie samochodowej z 3 maja 1909
istnieje przepis, ktéry wiasciciele samocho?
déw, a przedewszystkiem wiasciciele taksowek
powinni sobie wbi¢ w pamie¢ raz na zawsze
(bo dotyczy on nietylko roszczen odszkodo?
wawczych przeciw nim, lecz takze ich wlas?
nych roszczeh o uszkodzenie ich wozu przez
inne); a mianowicie:

§ 15. Uprawniony do zadania odszkodo?
wania traci prawa przystugujagce mu
na podstawie niniejszej ustawy, je?
zeli nie zawiadomi zobowigzanego do
dania odszkodowania o wypadku
najpézniej w ciggu dwoéch miesiecy,
liczac od chwili, w ktérej dowiedziat
sie 0 szkodzie oraz osobie zobowig?
zanej do dania odszkodowania.
Niema utraty praw, jezeli doniesie?
nie nie nastgpito wskutek okoliczno?
$ci przez uprawnionego niezawinio?
nej, albo jezeli zobowigzany w ciagu
powyzszego  czasokresu  otrzymat
wiadomos¢ o szkodzie w inny sposéb.

A wiec dwa miesigce, jezeli chodzi o od?
pbwiedzialno$¢ z ustawy samochodowej, bo
przy zwyklej odpowiedzialnosci z kodeksu

cywilnego obowigzuje trzyletni czasokres
Y 8529kc. aul y

Wiasciciel samochodu musi  wiedzie¢
0 ,,szkodzie", t. zn. ze ofiara wypadku samo?

chodowego poniosta obrazenia.- Nie wystar?
cza, aby wiedziat 0 wypadku samym. Dlatego
tez przy wypadkach typowych z tego zakresu
mato skuteczne jest deferowanie przysiegi
wihascicielowi samochodu na fakt, ze wiedziat
o wypadku, gdyz wiadomo$¢ o wypadku nie

oznacza jeszcze wiadomosci o szkodzie.

W ciggu dwdch miesiecy musi sie dowie?
dzie¢, i to przez poszkodowanego, ktéry ina?
czej traci prawa z tej ustawy. Czasokres dwu?
miesieczny liczy sie od chwili dowiedzenia
sig: 1 0 szkodzie, 2. 0 osobie zobowigzanego
do jej Wynagrodzenla Wynika z tego, ze
wchodzi tu w rachube nietylko szkoda oczy?
wista, uzewnetrzniajaca sie na miejscu obr-a?
zeniami, lecz takze szkody, ktérych stusznie
najbardziej obawiajg sie automobilisci, jak
szoki nerwowe i choroby na tern tle, wyste?
pujace dopiero w pewnym, a czasem nawet
bardzo znacznym czasie po wypadku. Tutaj
dwumiesieczny czasokres liczy sie od chwili,
w ktorej wystapity pierwsze objawy choro?
by, z ktorych mozna byto wyciggna¢ wniosek,
ze choroba jest spowodowana wypadkiem sa?
mochodowym. Tu juz trudno ustali¢ czas,
i dowolnos¢ ma tu szerokie pole. Z drug'ej
jednak strony praktyczne zastosowanie tych
przyczyn ogranicza sie o tyle, ze znacznie trud?
niej udowodni¢ tu zwiazek przyczynowy mig?
dzy szkoda a wypadkiem, a dla oceny osta?
tecznych skutkéw wypadku decydujg zasa?
dy rozsadnej przyczynowosci kodeksu cywil?
nego.

Czy zbyt ryzykowne?

Jak donoszg pisma niemieckie, sad apela?
cyjny w Hamburgu (Hanseatisches Ober?
landesgericht) wydat orzeczenie, ktére wywo?
lalo sensacjg w catych Niemczech. Nastepu?
jacy wypadek byt przedmiotem rozwazan
sadu:

Nocng porg na jednej z szos pod Hambur?
giem jechat_samochod z niezwykle silnem
Swiattem. Z drugiej strony nadjechat inny
woz, ktérego kierowca przez gaszenie i zapa?
lanie $wiatlta starat sie zwroci¢ uwage, ze
Swiatto go oslepia, i ze przeciwnik winien je
sthumi¢. Wszystko bez skutku. Woéwczas kie?
rowca tego wozu nastawit wiasne reflektory
wprost na szybe nadjezdzajacego wozu i pod?
jechat tak blisko, ze tamten musiat stanac.

Kierowca wozu zatrzymanego wniést o u?
karanie przeciwnika z powodu zatrzymania
(przymusu). Sad uwolnit go, stajac na stano?
wisku, ze kaz dy ma prawo zatrzymac¢ spraw?
ce na ,goragcym uczynku", a przestepstwo nie?
watpliwie w danym razie zachodzito. Sad
zresztg zdaje sobie sprawe z tego, ze w prak?
tyce przyznanie takiego prawa kazdemu moze
spowodowaé duzo naduzy¢ i gwatdow.

Orzeczenie to jest bardzo watpliwe. Sad
apelacyjny hamburski zapomnial, ze pojecie
»,na goragcym uczynku", ,auf frischer Tat",
dotyczyto niegdy$ tylko pewnych kategoryj
przestepstw przeciw ciatu i wihasnosci, a w
zadnym razie wykroczei o charakterze po?
licyjnym, przy ktorych kwestja winy jest obo?
jetna.” Z tych wiec wzgledéw nie moglibysmy
orzeczenia sadu hanzeatyckiego powita¢ z u?
znaniem. Ani prawniczo, ani zyciowo.

Porady prawne

Pytanie p. Ludwik Z., Kozy, pow. Biata, MIkp.
Dnia 18 lipca prowadzitem motocykl w Bielsku,

gdy zatrzymat mnie starszy posterunkowy policji,

zadajac prawa jazdy. Gdy wykazatem sie ,tymcza?

Tak tez w opisanym powyzej wypadku
nie powiddt sie dowdd, ze choroba umystowa
zostata spowodowana wstrzasem mozgu przy
wypadku, lecz wobec tego, ze stwierdzono
u niego inng jeszcze chorobg krwi ktéra cze?
sto powoduje zaburzenia tego rodzaju, sad
stangt na stanowisku, iz dowodu niema, i skar?
ge oddalit.

Poszkodowany musi jednak zna¢ nietylko
szkode, lecz takze osobe poszkodowanego, je?
zeli ma przeciw niemu biec czasokres § 15.
Nie wystarczy wiec zna¢ numeru rejestracy;j?
nego samochodu, ktéry spowodowat wypadek,
gdyz osoba zobowiqzanego musi by¢ tak da?
lece znana, ze ,mozna" wystapi¢ przeciw nie?
mu z roszczeniem (Radajewski), a wiec z ifh.
nia, nazwiska, adresu.

Oczywiscie poszkodowany w wypadku nie
traci praw, jezeli whascicielowi samochodu nie
doniesie o wypadku z tego powodu, Ze przez
trzy miesigce lezat w szpitalu, i dopiero
w czwartym mogt zaczac dowiadywac’ sie 0 je?
go nazwisko i adres, i zacza¢ pierwsze kroki
w Kierunku uzyskama odszkodowania. Réw?
niez mozna przyjaé, ze zawiadomienie nie jest
potrzebne, jezeli sam wiasciciel byt przy wy?
padku i szkode ogladat, albo tez osoba, zyjg?
ca z wiascicielem w jednym domu.

Mimo wszystko zaleca sie bardzo wszelkie
roszczenia odszkodowawcze podnosi¢, bez
wzgledu na to, czy wiasciciel byt przy wypad?
ku obecny, czy tez nie byt, w ciagu dwumie?
siecznego czasokresu, i 0 ile moznosci listem
poleconym. Dowdd Wtedy jest bardzo fatwy.
Ma to szczeg6lne znaczenie przy uszkodze?
niach drobnych, jak zgiecie btotnika i t. p.
przez inny samochéd, ktérego wiasciciel do?
prawdy nie moze wiedzie¢ o szkodzie, jezeli
sie go 0 niej nie zawiadomi. (p2)

sowem zaswiadczeniem!l na prowadzenie motocy?
kia z wézkiem doczepnym, stwierdzajacym, ze zio?
zylem egzamin dnia 19 czerwca r. bh. w Katowi?
cach, zazadat dowodu rejestracyjnego motocykla.
Wykazatem sie réwniez waznemi papierami, lecz
nie na moje nazwisko, bo motocykl byt wiasnoscia
mojego kolegi. Posterunkowy wydat mi kartke,
ze bylem kontrolowany i wskazat mi wolng droge
do odjazdu. Przed paru dniami otrzymatem nakaz
kanny w policji w Bielsku na 30 z}, za to, ze kiero?
walem motocyklem bez upowaznienia dnia 18. 7. 29,
wystepek z par. 52 rozporzadzenia M. S. W. z dnia
28. 4. 1910 r., oraz rozporzadzenia z dnia 30. 9. 1857
Dz. U. 6 nr. 19.

Odpowiedz.

Dobrze Pan zrobit, ze wniést Pan sprzeciw.
Woprawdzie $cisle wedtug przepisow wolno Panu jez?
dzi¢ tylko za prawidlowo wystawionem prawem
jazdy, a tymczasowe zaswiadczenie nie jest w pel?
nem znaczeniu prawnem takim dyplomem, jednak
o ile nam wiadomo prawie wszedzie w praktyce
wykazanie sie tymczasowem za$wiadczeniem wy?
starcza. Jest to tez zgodne, jezeli nie z litera, to
w kazdym razie z duchem wspomnianych ustaw,
gdyz zamiarem tych norm jest niedopuszczenie do
jazdy na drogach publicznych takich kierowcow,
ktérzy umiejetnosci swych nie udokumentowali
prawidtowym egzaminem przed wiadzami. Wyda?
nie dyplomu natomiast jest juz prostg tylko for?
malnoscia, i z tego powodu zadna wiadza nie po?
winna robi¢ trudnodci. Radzimy jednak do tej
sprawy wzig¢ adwokata, jezeli Panu zalezy na pra?
widlowem jej przeprowadzeniu. Ewentualnie niech
Pan wniesie o prawo ubdstwa.

Pan J. Andrzejczak, Gostyn.

Optaty targowe placi¢ Pan musi, jezeli przy?
jezdza Pan na targowisko celem dokonywania
tranzakcji. Nie podat Pan jakiego rodzaju targo?
wisko, wiec nic blizszego powiedzie¢ nie mozemy.
Wysoko$¢ optat uregulowana jest statutami lokal?
nemi, .zatwierdzanemu przez Wojewo6dztwo.

Przedstawicielstwo opon marki Royal znajduje
sie w Warszawie.
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Morski debjut automobilisty Wrecz przeciwny skutek
Teraz chyba wiacze drugi bieg... Zwierciadta drogowe spetniajg doskonale swoj cel...
— A zatem mezusiu, sprezentuj mi na —Co? Trzy tysigce zitotych kosztuje ten Nowy sposob okreslania czasu
imieniny sam-ochdd i aparat do masazu. samochdd, jezeli zaptace gotéwka? — Jak diugo masz swoj samochod9
— Dobrze, kupie ci samochéd model 1905, — A ile zaptace za niego, sptacajac ratami? — W tych dniach ptatna bedzie ésma
ktory takze Ci zastapi aparat do masazu. — Szeé¢ tysiecy przy 50 proc, wplacie! rata.

Tankowanie ongi$ i dzisiaj

Ongis$, gdy ,,wyszta" benzyna trzeba byto czeka¢ nieraz kilka godzin albo Dzisiaj, co pare set metréw stacja benzynowa. Walka konkurencyjna
samemu pobiec do najblizszej apteki po litr benzyny, by znéw z miejsca przekonata sprzedawcow, ze czesto jest droga szersza anizeli dtugos¢ weza.
ruszyé, a...
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Rozmaitosci ze Swiata

Najwiekszy most wiszacy; wykorczony ostatnio, prowadzi przez rzeke Delaware i taczy

Filadelfje z Camden (NewsJersey). Codziennie przejezdza przez niego w obie strony

przeszto 60 tysiecy samochodéw. Jezdnia tego mostu podzielona jest bialemi pasami na
szereg odcinkow, poza ktére samochodom nie wolno zbaczaé.

Paryski inzynier Gardahaut skonstruowat dla swego syna samochodzik, zaopatrzony

w normalny silniczek napedzany benzyng. Jest to najmniejszy samochodzik, ktéry

réwniez brat udziat w wyscigach dla dzieci o ,,Grand Prix Paryza", ktére sie odbyly
na tarasie placu Inwalidéw.

W Paryzu zamieniono niektére place publiczne na parkingi samochodowe. Na dolnej
rycinie widzimy taki parking na placu Yendome.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zl, kwartalnie 3.63 zt

Ogtoszenia: hlamowy milimetr na stronie 5damowej 30 gr., cata strona 470,— zl, p6l strony 235— z}, ¢wier¢ strony 118,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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