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Szciescje w nieszezesciu

Na Monte Maggiore w poblizu Triestu wpadl samochdéd, ktéry chcial wyming¢ inny, do gtebokiej przepasci. Dziwnym zbiegiem okoiicz*
nosci kierowca i jego towarzysz wyszli bez szwanku, uczepiwszy sie przydroznego drzewu.
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Projekt ustawy koncesyjnej dla przemystu

Ministerstwo Rob6t Publicznych opraco?
walo projekt ustawy o przedsiebiorstwach
autobusowych, oparty na zasadzie koncesjo?
nowania tychze przedsiebiorstw. Za zasadg
tg wypowiedzieliSmy sie juz rok temu. Nim
przystapimy do streszczenia postanowien pro?
jektu ustawy, niechaj nam wolno bedzie po?
wtoérzy¢ motywy, skfaniajace nas ku uznaniu
systemu konsesyjnego za jedynie wilasciwy
dla rozwoju polskiego przemystu autobuso?
wego:

Dotychczasowy system wolnej konkurencji
spowodowat skutki wrecz fatalne; koniecznosé
reformy jest widoczna dla wszystkich, kt6?
rzy chociazby tylko pobieznie mieli mozno$¢
zapoznania si¢ z ruchem autobusowym.

W szczeg6lnosci daje sie zauwazy¢ w ostat?
nich czasach powstawanie znacznej ilosci
przedsiebiorstw, ktérych wiasciciele nie posia?
dajg niejednokrotnie odpowiednich kwalifika?
cyj do prowadzenia tego rodzaju zarobkowo?
SCi.

Kapitat angazuje sie w przedsiebiorstwa
autobusowe lekliwie, wskutek czego nabywa
si¢ mate wozy, kierujac sie tylko wzgledem
na ceng, a nie na jakos¢ samochodu; zaopa?
truje sie autobusy w Kkaroserje, przeczace
wszelkim wymogom, nietylko wygody, lecz
nawet higjeny i bezpieczenstwa. Przedsiebior?
stwa nie zakupuja wozéw rezerwowych, na
czem cierpi regularno$¢ ruchu i bezpieczen?
stwo (skutkiem przecigzenia wozéw kursujg?
cych). Ubéstwo przedsiebiorstw autobuso?
wych powoduje brak zabezpieczenia cywil?
nych pretensyj podréznych, powstatych w ra?
zle katastrofy autobusu, co wobec nieistnie?
nia przymusu ubezpieczenia pasazeréw od
wypadkow, moze ich narazi¢ na duze straty
materjalne. Mnozg sie tak-ze przyklady nie?
mzdrowej konkurencji, w wyniku ktérej przed?
s:eb:orstwa walczg o frekwencje przesciga?
niem sie co do szybkosci jazdy. Zdarzaja sie
formalne wyscigi autobuséw po szosach wbrew
wszelkim wymogom ostroznosci. Naturalnym
réwniez skutkiem wolnej konkurencji jest
zwalczanie sie konkurentdw przez obnizanie
taryfy jazdy ponizej kosztéw wiasnych i do?
prowadzanie siebie do bankructwa.

Z wszystkich tych wzgledéw nalezy
o$wiadczy¢ sie za wprowadzeniem systemu
koncesyjnego odnosnie do przedsiebiorstw
perjo dycznego przewozu 0s6b autobusem.

zi¢ bowiem nalezy, ze system koncesyj?
ny przyczynl sie do rozwoj.u ruchu autobuso?
wego, ktérego wymaga zycie gospodarcze kra?
ju ze wzgledéw nastepujacych:

Stworzenie sieci komunikacyj autobuso?
wych w sposéb wprost idealny, wyréwna bra?
ki dotychczasowe] niedoskonatej sieci trans?
p-ortowej i przyczyni si¢ do wzbogacenia kra?
ju i to nietylko przez umozliwienie przeno?
szenia towaréw z miejsc podazy do miejsc
popytu, wzglednie przetadunku, lecz réwniez

rzez

P a) zwigkszenie wptywow podatkowych z
tytutu $wiadczen przedsiebiorstw autobuso?
wych przedewszystkiem na rzecz konserwacji
drég bitych;

b) stworzenie nowych galezi wytworczo?
$ci rodzimej; i tak juz wplynat w pierwszej
fazie swego rozwoju przemyst autobusowy na
powstanie fabryk karosery)

Dla przytoczonych wzgledéw nalezy da?
zy¢ do stworzenia przedsiebiorstwom autobu?
sowym warunkéw sprzyjajacych ich rozwojo?
w', do czego przyczyni sie zaliczenie ich do
przedsiebiorstw wymagajacych koncesyj, al?
bowiem:

Zapewnienie przedsiebiorstwu okre$lonego
cz?cu istnienia wplynie na mozno$¢ angazo?

autobusowego

wania w niem wiekszych kapitatéw, na roz?
tozenie amortyzacji na dtuzszy okres czasu
i przetrwania poczatkowego okresu deficyto?
wego; poniewaz system koncesyjny usunie
niezdrowg konkurencje — zaistnieje $cislej?
szy zwiazek pomiedzy poszczeg6lnemi przed?
sigbiorstwami autobusowemi, wyrazajacy sug
we wzajemnem komunikowaniu sobie naby?
tych doswiadczen i ulepszen, oraz tworzeniu
wspoélnych organizacyj pomocniczych.

Wymaganie koncesji wptynie nadto na bez?
pieczenstwo i regularno$¢ ruchu, wygode pa?
sazeréw i tanio$¢ pojazdéw, wiadze bowiem,
udzielajace koncesji, moga zazada¢ zaistnienia
i zabezpieczenia tych wymogoéw.

Zresztg przy angazowaniu wiekszych kapi?
tatéw, opartych na okreslonym zgéry okresie
eksploatacji, moze przedsiebiorstwo zaopa?
trzy¢ sie w gatunkowo lepszy tabor i dosta?
teczne rezerwy, zabezpieczajace normalny, do
rozktadu sie stosujacy, ruch. A poniewaz
amortyzacje roztozy¢ mozna bedzie przy tym
systemie na dtuzszy okres czasu, bedzie moz?
no$¢ obnizenia taryfy. Ta ostatnia musi sie
stosowa¢ do kosztow eksploatacji i, oczywi?
Scie do kosztéw przewozu innemi $rodkami
komunikacyjnemi.

JestedSmy wiec przekonani, ze system kon?
cesyjny da pozadane rezultaty i dlatego wi?
tamy z zadowoleniem projekt odno$nej usta?
wy. Zawiera on wprawdzie szereg postano?
wien, co do ktérych mozna miec zastrzeze?
nia, o czem poméwimy w nastepnym nu?
merze, lecz jako cato$¢ stanowi bardzo pozg?
dany czyn ustawodawczy. Oto gtéwne jego
postanowienia:

Podmiot ustawy.

Postanowieniom projektu us-tawy podlegaja
przedsigbiorstwa trudnigce si¢ za optata przewo?
zeniem o0s6b zapomocg autobusu.

Autobusem w rozumieniu projektu ustawy jest
pojazd mechaniczny, nie biegnacy po szynach, po?
ruszany przez umieszczony na nim silnik i uzy?
wany w celach zarobkowych do przewozenia sied?
miu lub wiekszej ilosci osob, nie liczac kierowcy.

Prowadzenie przedsigbiorstwa autobusowego
uzaleznia sie od uzyskania koncesji, z wyjatkiem,
gdy przedsiebiorca jest Panstwo, o czem mowa
bedzie ponizej.

Kto ma udziela¢ koncesji?

Koncesje na prowadzenie przedsiebiorstw auto?
basowych udziela:

1) Minister Rob6t Publicznych, gdy przedsie?
biorstwo ma by¢ prowadzone na obszarze conaj?
mniej trzech wojewodztw, tudziez w wypadkach,
gdy siedziba przedsigbiorstwa znajduje sie poza
obszarem wojewddztwa, wzglednie wojewddztw, na
ktérych obszarze ma by¢ prowadzone przedsie?
biorstwo;

2) wojewédzka wiadza administracji ogolnej
w wypadkach nieprzewidzianych w punkcie pierw?
szym.

Jesdli przedsiebiorstwo ma by¢ wykonywane na
obszarze dwoéch wojewddztw, koncesji udziela wo?
jewodzka wiadza administracji ogdlnej, wiasciwa
wedtug miejsca siedziby przedsigbiorstwa w poro?
zumieniu z druga interesowang wiadza administra?
cji ogodlnej, a w razie niedojScia pomiedzy temi
wiadzami do porozumienia, Minister Robdt Pu?
blicznych.

Udzielenie koncesji przedsiebiorstwu, ktérego
siedziba znajduje s>ie poza granicami Panstwa, za?
lezy od decyzji Ministra Robét Publicznych.

Wojewddzka wiadza administracji ogdlnej po?
winna przed powzieciem decyzji co do udzielenia
koncesji zasiegna¢ opinjii wiasciwych terytorjalnie
dyrekcyj kolei panstwowych i dyrekcyj poczt i te?
legraféw.

Minister Rob6t Publicznych bedzie przed po?
wzigciem decyzji, zarébwno w pierwszej jak i w dru?
giej instancji, w sprawach o udzielenie koncesji
zasiegat opinji Ministrow: Spraw Wewnetrznych,
Komunikacji oraz Poczt i Telegraféw, ewentualnie
Spraw Zagranicznych.

Nienadestanie przez wiadze wspomniane w uste?
pach 1 i 2 umotywowanych opinij w terminie dni
30 od daty otrzymania przez nie pism wojewo6dz?
klej wiadzy administracji ogolnej, wzglednie Mi?
nistra Rob6t Publicznych, bedzie traktowane na?
réwni z wyrazeniem opinji przychylne;j.

Kiedy udziela sie koncesji?

Koncesji udziela si¢ stosownie do miejscowych
potrzeb.

Koncesja moze by¢ udzielana zaréwno osobie
fizycznej, jak prawnej, o ile ubiegajacy sie o nig
niezaleznie od posiadania zdolnosci do dziatan
prawnych wykaze sie mozliwoscig uruchomienia
przedsiebiorstwa, a nie zachodza okolicznosci, ktd?
reby dawaly podstawe do przypuszczenia, ze wy?
konywanie przez niego tego przedsiebiorstwa mo?
ze narazi¢ na szkode bezpieczenstwo albo dobro
publiczne.

Panstwo i samorzady w charakterze przedsiebiorcy
autobusowego.

Instytucje panstwowe, nie posiadajace odrebnej
osobowosci prawnej, oraz przedsiebiorstwa pan?
stwowe ,,Polskie Koleje Panistwowe i ,Polska
Poczta, Telegraf i Telefon  moga prowadzi¢ przed?
siebiorstwa autobusowe na podstawie porozumienia
sie interesowanych Ministrow z Ministrem Robot
Publicznych.

Pozatem zwigzkom komunalnym, oraz zwigzkom
miedzykomunalnym przystuguje prawo pierwstzen?
stwa przed zgtaszajacemi sie wspdtczesnie osobami
prywatnemi do uzyskania koncesji na prowadzenie
przedsiebiorstwa autobusowego na ich obszarze,
z zastrzezeniem dla nich na wypadek zadania pra?
wa wytacznosci, o ile to nie sprzeciwia sie potrze?
bom miejscowym.

Czas trwania koncesji.

Koncesji na prowadzenie przedsiebiorstwa auto?
busowego udziela sie na okres czasu nie diuzszy
niz dziesiecioletni.

Koncesja moze by¢ udzielona na okres czasu
dhuzszy, niz dziesiecioletni, nie dtuzszy jednak niz
dwudziestoletni, jesli koncesjonarjusz przyjmie na
siebie obowigzek pokrywania lub sfinansowania
kosztéw budowy lub utrzymania drogi, po ktérej
komunikacja ma sie odbywa¢, zgodnie z wymaga?
niami wiadzy, udzielajacej koncesje.

W ra>zie przyjecia przez koncesjonariusza obo?
wigzku wymienionego w ustepie poprzednim, kon?
cesja moze by¢ udzielong z zastrzezeniem wytacz?
nosci.

(Dalszy cigg projektu ustawy — z braku
miejsca — podamy w nastepnym numerze.)

Nowe przepisy zagranica

Na Gibraltarze obowigzywaty dotad prze?
pisy: Jecha¢ po lewej, wymijaé w lewo i za?
Jeizd'za¢ z prawej. Przepisy zostaty ostatnio
zmienione w ten sposéb, ze jecha¢ wolno od?
tad tylko po prawej, wymija¢ w prawo i za?
jezdzac z lewej.

Automobilistom, jadacyim do Niemiec,
zwraca sie uwage na to, ze znak narodowy
przy samochodzie powinien by¢ oswietlony
podobnie jak nu-meir rejestracyjny. Niemiec?
kie urzedy celne otrzymaty zlecenie niewpu?
szczania do Niemiec samochoddw, ktore nie
beda posiadaty instalacji $wietlnej przy zna?
kach narodowych.
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...H lisi ogon kluczy | zwodzi...

Jazda za lisem Automobilklubu Wielkopolskiego

Kolumna samochodéw, uczestniczacych w jezdzie za lisem, oczekujgca na start na
szosie luboriskiej.

Tegoroczny sezon sportowy za;
koriczyt Automobilklub Wielkopolski,
tak jak zreszta w latach ubiegtych,
tradycyjng ,,Jazdg za lisem“. Impreze
te wyznaczono na niedziele dnia 27
pazdziernika na godzine 9,30. Jed#
nakze termin przesunieto na Walnem

Fot. ..Samoché6d"

zebraniu, odbywajacem si¢ dnia po#
przedniego, w mysl propozycji ko#
mandora p. dyr. Wiktora Macko#
wiaka na godzine 133

Pod wzgledem pogody wszystko
zanosito sie jak najgorzej. Dnia po=
przedniego, w sobote, przez caly

Numer startu 8, p. inZ. Marjan Duszynski na czterocylindrowej ,,Tatrze",

zwyciezca jazdy za lisem.

Fot. ,,Samochod"

dzien siepal kapusniaczek, drobny lecz wy#
trwaly, a nisko zwisajace chmury nie wrézyty
nic dobrego. W nocy z soboty na niedziele
sytuacja meteorologiczna pozostata bez ?mia
ny, tak, ze niejeden zapewne z amatoréw .po#
goni za lisem, z niechecig machnat reka i wy#
dal dyspozycje, aby na niedziele przygotowa#
no mu pantofle, szlafrok i fajke. Tem wiek#
sze byto zdziwienie naszych automobilistow,
gdy obudzili sie w niedziele rano i stwierdzili
ze na dworze w najlepsze $wieci sobie storice.
W pospiechu wiec zabrano sie do przygoto#
wania maszyn, zmobilizowania zatogi i wkrét#
ce wyruszono na zbiérke przed lokal Auto#
mobilklubu Wielkopolskiego.

Punktualnie o godzinie 11,30 cata kolumna
udata sie na Debiec na szose do Lubonia,
skad o. godzinie 13#tej nastgpit start w odste#
pach 20 sekund. Uprzednie losowanie uczest#
nikdw wykazato nastepujacg kolejnos¢:

1) p. Jan Petikowski na sam. ,,Austro#Daimler”
.2) p. A. Rynowiecki w o Fiat"
3) p. Wact. Zegilewicz , , ,Tatra"

4) p. Kaz. Markowski » » nlatra”
5) p. Zyg. Stachowski , , ,Steyer"

6) p. Franc. Radomski . » slancia”
7) p. Feliks Bittner » o 0. MY
8) p. inz. M. Duszynski , , ,Tatra"
9) p. Hozakowski w . nFiat"
10) p. Teofil Czerwinski , , ,Mathis"
11) p. Celestyn Rowinski , , ,Tatra"
12) p. inz. Tad. Wysocki , , ,Citroen"
13) p. Kilem. Sliwinska . . wPraga"
14) p. Jan tys<zczynski » Fiat”
15) p. Henryk Linke o oD KoW.L
16) p. Stefan Glowiriski . »lancia"
17) p. A. Kwiatkowski » » n»Chenard
ker"
18) p. Janina Jaszwilowa , , ,Kreisler"

O ile wiec zawodnicy ruszyli pieknie w
chronometrycznej kolejce, niczem nie przy#
pominajac poscigu mysliwskiego, ktory stal
sie wzorem tej interesujacej imprezy automo#
bilowej, o tyle wkrotce po starcie benzynowa
nSfora” przypominata juz bardzo zywo osza#
late ,,par force". Jak rozpedzony chart porwat

— ,,Dobry $lad, czy fatszywy?" — oto zagadnienie, nad ktérem
gtowig sie nietylko zawodnicy, lecz takze ich towarzyszki.



sie czerwono-zokty ,,Austro?Daimler” da?
leko ku Puszczykowu, nie baczac, ze juz na
pierwszej krzyzéwece ,lis" wycigt kluczykiem
w prawo. Z nim pognata cata sfora, a przeko?
nawszy sie na nastepnym punkcie, ze chybita
$lad lisi, powrécita, moznaby prawie powie?
dzie¢, ze spuszczonem ogonem, goniac zreszta
sita wszystkich koni mechanicznych, z po?
wrotem ku miastu, aby pod Luboniem rzuci¢
sie w prawo ku Zabikowu. Przy odrobince fan?
tazji mozna sobie byto nawet wyobrazi¢ uczu?
cie kierowcéw, ktérzy tak tatwo i tak bezape?
lacyjnie wpadli na swad lisiego ogona.

Za czerwong strzatg gna wszystko ku Za?
bikowu i Steszewie. Na kazdem skrzyzowaniu
drég mozna odbywaé seminarja psychologicz?
ne. Jedni gnaja jak opetani ku drodze, na kt6?
rej spodziewaja sie znalez¢ potwierdzenie lub
zaprzeczenie swych domystow w postaci no?
wego znaku lub tez jego braku, inni stajg na
drodze, badajg karty, deliberujg nad mapa
okolicy, ktéredy wiasciwie najlepiej bytoby
pojecha¢ lisowi, i gdzie jest najwieksze praw?
dopodobienstwo sukcesu. Dla wiascicieli ma?
szyn szybkich a silnych pierwsza metoda by?
fa niewatpliwie lepsza, temwiecej, ze wice?
komandor naprawde byt wzgledny i nie mylit
$ladow tam, gdzie omytka narazataby zawod?
nika na zbyt dtugie szukanie.
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Posadowo pod Lwowkiem p. Stan. Hr. tackiego,prezesa Automobilklubu Wielkopolskiego.

Fragment pieknego parku w Posadowie, ktéry zwiedzili uczestnicy ,,Jazdy za lisem".
F

Trasa biegu w zasadniczej swej linji prowa?
dzita przez Zabikowo, szosg steszewska do
Steszewa, dalej za$ przez Buk, Opalenice
i Lwowek. Jako kryjéwke obrat sobie lis
Posadowo pod Lwowkiem, piekng majetnos$é
hr. Stanistawa tackiego, prezesa Automobil?
klubu Wielkopolskiego.

Do mety przybyto 15 uczestnikéw w na?
stepujacej kolejnosci:

1) p. inz. M. Duszynski nr. st. 8 0 g 14.20
2; p. T. Czerwinski nr. st. 10 o U 1427
3) p. inz. T. Wysocki  nr. st. 12 0 g 1430
4) p. J. Petkowski nr.st. 1ogq 1435
5) p. Fr. Radomski nr.st. 60 8 14.36
6) p. Kl. Sliwifska nr. st. 13 0 0. 14.40
7; p. J. Lyszczynski nr. st. 14 0 g. 14.42
8) p. Stachowski nr. st. 50 4 1443
9) p. H. Linke nr. st. 150 g 1445
M p. C. Rowiriski nr.st. 110 g 1445
U) p. J. Jaszwilowa nr. st. 18 o g. 1445
123 p. St. Glowinski nr. st. 16 0 g 14.46
13) p. K. Markowski nr.st. 40 g 1447
14) p. Hozakowski nr. st. 90 ¢ 1450
153 p. A. Rynowiecki nr.st. 200 1510

Wobec takiego wyniku przyznano nagro?
de pierwszg p. inz. Marjanowi Duszynskiemu

ot. 8. Ulatowski, Poznan

Fot. S. Ulatowski, Poznan

na samochodzie ,, Tatra“, nagrode druga p. T.
Czerwinskiemu na samochodzie ,Mathis® i
nagrode trzecig p. inz. T. Wysockiemu na sa?
mochodzie ,,Citroen".

Wszystkich przybytych na mete gosci
przyjmowali ze staropolska goscinnosciag pan?
stwo Stanistawostwo hr. taccy. Nastepnie,
goscie, oprowadzani przez gospodarzy zwie?
dz.ili przepiekny park a wreszcie stadnine po?
sadowskg, ktdra cieszy si¢ szerokim rozgto?
sem wsrod mitosnikéw hodowli koni.

W jak najlepszym nastroju wrécono do.
Poznania, gdzie uczestnicy ,Jazdy za lisem"
spedzili jeszcze kilka godzin na mitej poga?
wedce w lokalach Automobilklubu Wielkopol?
skiego.

Ostatnia w biezacym sezonie impreza A.
W. zakoriczyta si¢ wiec petnym sukcesem. Nie
nalezy jednak przypuszczac, ze na okres zi?
mowy A. W. popadnie w btogi sen zimowy —
jak sie bowiem dowiadujemy, przygotowuje
sie na ten okres szereg ciekawych wycieczek
towarzyskich, ktére niewatpliwie bedg sie tie
szyly réwniez niematem powodzeniem.

Posadowo. Potudniowy front patacu z widokiem na cze$¢ parku.

Fot S TTiatowski. Po:.nan
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Eskadra poteznych pancernikéw, prawdziwych fortec plywajacych, uzbrojo nych w wielkie i dalekonosne dziata, opuszcza port macierzysty, aby spotkac

LEON KOZtOWSKI

sie z przeciwnikiem na otwartem morzu.

t6dz motorowa w walce z pancernikiem

Poznan, w pazdzierniku.

Po rekordach szybkosci na samochodach

i samolotach przyszta obecnie nowa moda na

rakiety, ktére majg zastgpi¢ zwykte motory

spalinowe. Ludzie sobie przypomnieli, ze juz
.600 lat przed harodze
niem Chrystusa znano
w Chinach rakiete i
uzywano jej dla tno
szenia w powietrze
matych latawcéw. Na
wzor Chifnczykéw 7a
czeto i u nas wmonto
wywaé rakiety do fa
bawkowych  $amolo
téw, lecz po pewnym
czasie préby te prze
staty zadawala¢ ludzi
i znalazto sie kilku
Smiatkéw, ktérzy *de
cydowali si¢ na #mo
cowanie do zwyklego
samochodu  tadunku
jnaterjalu  twybucho
wego, chcac aby sita
eksplozji zastgpita im
naped motorowy. Jak
to  zwykle bywa,
pierwsze proby nie
daty dobrych rezulta
tow, gdyz zbyt wiel
kie rakiety spalaty sie
nieréwno i zamiast
popychania  pojazdu,
rozrywaly go w dréb
ne kawatki. Mimo
tych niepowodzer #n
tuzjasci nie rezygno

po pare okragzen na torach samochodowych
zapomocg takich maszyn. Kiedy ostatecznie
okazato sie, ze jazda rakietowa na samocho?
dzie w dzisiejszych warunkach i przy dzisiej
szym stanie chemji materjaléw wybuchowych,

niema zadnej ekonomicznej wartosci i ze w
ciggu najblizszych lat nie moze liczy¢ na
wieksze praktyczne powodzenie, wynalazcy
przerzucili si¢ do nowej dziedz-iny, a miano
wicie do samolotéw rakietowych. Znowuz po
szeregu  nieudanych
préb i Hieoczekiwa
nych wybuchéw tda
to sie im zmusi¢ i %a
moloty do unoszenia
sie  w powietrzu za
pomocy rakiety.

Kto na tych ekspe-
rymentach  skorzysta
w przysztosci  trudno
powiedzie¢, gdyz tak
samo Lk przy samo-
chodach, w dzisiej-
szych warunkach, sa-
moloty rakietowe nie
posiadajg jeszcze
praktycznego Znacze
nia i mimo fantastycz
nych marzen réznych
uczonych, ktorzy juz
obecnie projektujg
transatlantyckie loty
na wielkich wysoko-
Sciach, jedyna rzeczy-
wiscie bezsporng ko-
rzyscig jest chyba tyl-
ko mozno$¢ pisania o
tych wynalazkach sen-
sacyjnych artykutow.
Na nieszczescie wszy-
scy specjalisci w tej
dziedzinie obrali fal-
szywy kierunek dla

wali, tak ze wreszcie Na horyzoncie ukazaly sig nieprzyjacielskie okrety. Na rozkaz admirata flota wycigga sie¢ w szyku  swych projektow, wy

udato sie im zrobi¢

torowym i posyta pierwsze salwy.

sylajac  ludzkos¢ 7a



Zamiast torpedowcow i
lekkich krazownikéw stos
sujg w ostatnich latach na
morzu dla wywiadu spe>
cjalne statki, unoszace na
swoim pokfadzie kilkas
dziesigt samolotéw.

pomocy rakiety raz na
ksiezyc, raz znowuz na
inng planete naszego

stonecznego ~ systemu
lub wogole, delegujac
gdzie§ w nieskonczone
przestworza na wzor

btadzacych komet. Ten
kierunek mysli  Zaw
dzieczamy kilku pisa#
rzorn tej miary co Jus
ljusz Verne, ktérzy nas
wet po $mierci posiada
ja jeszcze przemozny
wpltyw na nasze tech
Hedkowe harze
nia. Jezeli jednak o ta
kiecie pomyslimy real
nie i ocenimy jej tvar
to$¢ Scislej, przyjdziemy do wniosku, ze do
podrézy miedzyplanetarnych lub skokéw
przez ocean w ciggu paru godzin jest jeszcze
bardzo daleko, natomiast wielkie moznosci
do wykorzystania tego ultranowoczesnego
$rodka istniejg w czasie wojny.

Obecnie Srodek ciezkosci nowoczesnego
boju przeniost sie na ogien artyleryjski. Bez
artylerji nie mozemy sobie wyobrazi¢ *adne
go ataku, zadnego przerwania frontu, zadnej
powazniejszej akcji. Artylerja, uzywana taw
niej wylacznie do ostrzeliwania wolno fsoru
szajacych sie gestych kolumn piechoty, lub
tez do niszczenia wysokich muréw 3$tarozyt
nych fortec, spetnia dzi$ na froncie wszystko.
Niszczy ona okopy i gniazda oporu, ostrzeli#
wuje drogi, zrywa mosty i bombarduje gt
bokie tyly, strajac sie odcig¢ arrnje od jej re
zerw i zniszczy¢ wazniejsze osrodki przemy
stowe przeciwnika. Marzeniem sztabéw ge
neralnych jest obecnie posyfania najciezszych
pociskow na odlegtos¢ kilku setek kilometrow
dla zdezorganizowania zycia w miastach i
uniemozliwienia pracy fabrykom, #ostarczaja
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cym armji niezbednych mas
terjatdw wojennych. Jednaks
ze dzisiejsze dziata, mimo
nadzwyczajnych  postepdw
metalurgji, mimo ceny, ktd
ra wynosi grube miljony nie
sg w stanie posyta¢ pocis
skéw dalej niz na jaka setke
kilometrow. Jezeli nawet in#
zynierom uda sie zbudowaé
jaka$ armate, ktéra potrafi
rzuci¢ swoj granat jeszcze
troche dalej, to z powodu
strasznego ci$nienia gazéw i
tarcia pocisku o lufe, zosta#
nie ona zniszczona po kilkus
nastu strzatach.  Widzimy
wiec, ze dla urzeczywistnies
nia pomystéw naszych stras
tegdw dzisiejsza artylerja
nie wystarcza. | oni sg mu
szeni szuka¢ innych Marze
dzi zniszczenia.

Sadzac z wynikéw do#
Swiadczen réznych instytu
téw wojskowych, najlepiej
potrafi zastapi¢ nowoczesna
armate potezna torpeda pos
wietrzna,  zaopatrzona ~w
motor rakietowy. YVyobraZ
my sobie niewielki ruszt mes
talowy do wyrzucania pocis
skow ~ rakietowych, umieszs
czony gdzie$ na dalekich ty

Szybki i sprawny wodnoplatowiec tatwo odnajduje nie$
przyjaciela i doskonale nadaje sie do zwalczania pod*
wodnych lodzi.

(Po prawej:) Najwiecej nowoczesne narzedzie walki na
morzu — szybka motoréwka torpedowa.

fach, dobrze zamaskowany i
bezpieczny przed atakami
nieprzyjacielskich lotnikéw.
Zapomoca tego urzadzenia
mozna bedzie posyta¢ w
przestrzen mate %amoloty
torpedy, niosace potezne fa#
dunki materjatéw wybucho#
wych i zaopatrzone w bar#
dzo silng rakiete, ktéra o
trafi popycha¢ je przez kil
kadziesigt minut. Taki pocisk
W czasie dobrej pogody prze
leci prawdopodobnie pare
set kilometrow i moze by¢
skierowany  do  kazdego
wiekszego o$rodka [srzemy
stowego.

Dzieki takiej rakiecie tak
tyka przysziej wojny zmieni
sie kompletnie i zamiast ro#
znych ,,zelaznych linij“, ko
péw, schronéw itp., wojuja!
ce ze sobg panistwa zamienig

sie w prawdziwe obozy artylerji rakietowej,
ktéra nie bedzie wogole zwracata uwagi na
sam front, a za to wszelkiemi silami bedzie
starata si¢ w jak najkrotszym czasie zdezor#
ganizowaCc przemystowe zycie przeciwnika
wewnatrz jego kraju. Jak bedzie wygladata
taka walka, nie trudno zgadna¢. W ciagu paru
dni kwitngce miasta zamienig sie prawdopo
dobnie w ptonace ruiny, a armje pozbawione
dowozu zywnosci i materjaléw wojennych
bedg zmuszone rezygnowaé¢ z wszelkich dzias
fan. Te napozér moze fantastyczne przypusz#
czenia s w kazdym razie znacznie wiecej
prawdopodobne niz rézne skoki przez ocean
i miedzyplanetarne podréze. Jednakze nalezy
przypuszczaé, ze zanim zaczniemy posyta¢
naszyim przeciwnikom torpedy rakietowe do
ich fabryk pozafrontowych, te Majnowocze$
niejsze narzedzia walki zostang wykorzysta#
ne na morzu, gdzie strzela sie do celi widos
mych, co znacznie utatwi ich zastosowanie.
Wihasciwie moze sie nam wydawaé, ze
kwestja obrony na morzu nie powinna nas
specjalnie interesowa¢, gdyz nie posiadamy
ani wiasnej floty wojennej, ani tez handlo#
wej. Jednak, aby w czasie wybuchu jakiej$
wojny zachowaé tgcznos¢ z resztg $Swiata mus
simy nie tylko interesowa¢ sie morzem, lecz
wszelkiemi dostepnemi nam $rodkami bronié¢
do niego dostepu i zabezpieczy¢ naszej przy#
sztej flocie handlowej swobode poruszania.
Czy jest to mozliwe? Przeciez nas nie sta¢ na
budowe poteznej armady wielkich pancerni
kéw i na ich utrzymywanie. My nie mozemy
narazie nawet pozwoli¢
sobie na posiadanie 1o
woczesnych Krazowni
kéw,  ktére mogtyby
stawi¢ czoto kilku wiek
szym  rosyjskim okre#
tom wojennym lub tez
niemieckim ~ Pancerni
kom typu A. Z takiego
rozumowania wynikato$
by, ze jako narod bied
ny musimy by¢ na mo#
rzu bezbronni i ufaé ja#
kim§ dyplomatycznym
uktadom lub innym za#
wilyrn politycznym
kombinacjom. Jednak
ze przy pewnej fnicja
tywie 1 energji i przy
wykorzystaniu réznych



nowych wynalazkéw sytuacja nasza moze
zmieni¢ sie radykalnie. Na dowdd przytoczy#
my kilka przykladéwi z ostatniej wojny.
Przed rozpoczeciem Wwalki Anglja ogtosita
blokade Niemiec, ufajac ze jej flota, ktora
liczbowo przewyzszata dwukrotnie flote nie#
miecka potrafi te blokade prze#

prowadzié. Jednakze  sprawy
przyjety zupelnie nieoczekiwa#
ny obrét. Niemcy, ktérzy co#

prawda nie mogli wyptyna¢ na
otwarte morze, posiadali pewnag
ilos¢ todzi podwodnych. todzie
te lekcewazono sobie w dowd6dzt#
wie floty angielskiej, lecz juz
pierwsze dni walk wykazaly, ze
moga one zupetnie zmieni¢ catg
taktyke na morzu. Po popisach
stynnej U 9 i po wystgpieniu kil#
ku innych fodzi, potezna angiel#
ska flota zmuszona byto zam#
kna¢ sie w Scapa Flow i wyply#
wac tylko w wyjatkowych wy#
padkach, otaczajac sie catym ro#
jem kontrtorpedowcow, torpe#
dowcdw oraz innych lekkich stat#
kéw, chronigcych ja przed znisz#
czeniem przez zdradzieckie lo#
dzie podwodne. W roku 1917
doszto nawet do tego, ze Zzabio#
kowane Niemcy odciety swojego

przeciwnika od catego $wiata,
topigc codziennie po kilka lub
kilkanascie ~ okrgtow  handlo#

wych, dowozacych zywnos$¢ i
materjaty wojenne, lub tez pod#
trzymujacych tgczno$é z fron#
tem na kontynencie. Podobno
bardzo malo brakowato do
upadku Anglji, tak ze nawet am#
basador Stanéw Zjednoczonych
zmuszony byt, widzac ciezkg sy#
tuacje Anglikéw, zazada¢ na#
tychmiastowej pomocy Amery#
kanéw dowodzac, ze brak wspoht
dziatania moze najdalej w ciagu
miesigca doprowadzi¢ do kata#
strofy. Wynika wiec z tego, ze
Niemcy mogtyby z powodzeniem
mie posiadacC zadnej floty wojen#
nej z wyjatkiem swoich todzi podwodnych,
a skutek walki na morzu bytby ten sam, lub
moze jeszcze gorszy dla Anglikéw.
Ostatecznie nauczono sie walczy¢ z podi#
wodnemi todziami, lecz wtedy ukazat sie na
horyzoncie nowy i niemniej straszny rodzaj
broni.  mianowicie torpedéwki motorowe.
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Pierwsze ich popisy nie bylty zbyt grozne, lecz
kiedy przyzwyczajono sie do wiasciwosci o
wych statkéw i nauczono sie z nich korzy#
sta¢, okazato sie, ze mogg one robi¢ tez wiel#
kie szkody. W 1919 roku, kiedy Anglicy wal#
czyli ze zbolszewizowang flotg rosyjska, po

Z chwilg ukazania sie na horyzohcie nieprzyjacielskich okretéw t6dZ pod-
wodna znika pod powierzchnig i $ledzac ruchy okretéw zapomocag peryskopu

czeka dogodnej chwili dla rzucenia torpedy.

raz pierwszy uzyto tych stateczkéw dla akcji
przeciwko wielkim statkom linjowym. Jako
skutek byto zatopienie jednego krazownika,
jednego pancernika, i duzej ,,awiomatki®.
Prawdopodobnie cata flota rosyjska zostata#
by zniszczona, gdyby nie pewien biad, dzieki
ktéremu stojacy u wejscia do portu torpedo#

wiec uniknat zatopienia i potrafit potem pow#
strzymac reszte atakujgcych motorowek. Mo#
torowki te, groZzne nawet ze zwyklemi torpe#
darni Whitheada, stajg sie niezwyciezone, je#
zeli je zaopatrzymy w torpedy lub pociski
rakietowe. Wyobrazmy sobie nieprzyjacielskg
flote, ktéra wychodzi dla jakiejs
akcji na otwarte morze. Flota ta
porusza sie z szybkoscig zaledwie
50 kim. na godz., tak, ze wywiad
lotniczy, prowadzony z lotnisk la#
dowych lub ze specjalnych stat#
kéw, potrafi w krotkim czasie
nieprzyjaciela odszuka¢ i zakomu#
nikowa¢ jego kurs swojemu do#
wodztwu.  Zanim potezne statki
linjowe zblizg si¢ do naszych
brzegéw, mozemy juz wysta¢ na
morze kilkadziesigt szybkich lo#
dzi motorowych, uzbrojonych w
wyrzutnie dla torped rakietowych.
Z chwilg kiedy nieprzyjaciel uka#
ze sie na horyzoncie, mogg one
otworzy¢ ogien, posyfajac do nie#t
go poHftonowe tadunki materja#t
fu wybuchowego, ktéry tatwo mo#
ze zniszczy¢ najpotezniejszg naff
wet ptywajaca fortece. Gdyby ze
wzgledu na celnos¢ strzatdw okaf#t
sie  koniecznem  zblizy¢
na niewielkg odlegtosc, szybkie
otoréwki moga wykonaé ten
manewr bezkarnie, gdyz ze wzgle#
du na ich mate wymiary nie moze
by¢ mowy o jakiej$ artyleryjskiej
obronie. Tak samo torpedowe mo#
toréwki mogg uda¢ sie z wizytg
do nieprzyjacielskich baz i wyko#
rzystujac matoprzejrzysta pogo#
de lub noc, atakowaé i zatapia¢
jego statki. Moze wiec w koncu
okazac sie, ze, jak w czasie wiel#
kiej wojny, panstwa o mniejszej
flocie linjowej, lecz posiadajace
dostateczng ilo$¢ todzi podwod#
nych potrafity przeprowadzi¢
skutecznie blokade swych prze#
ciwnikéw, tak tez w obecnej
wojnie zwyciezy w walce mor#
sklej nie ten, kto nabuduje sobie
roznych pancernikéw, lecz jego przeciwnik
z dobrem lotnictwem i flotyla motoréwek z
torpedami rakietowemi.

Nalezy wiec przypuszczaé, ze i na Balty#
ku zabezpieczy sobie panowanie panistwo tech#
nicznie wiece] postepowe, chociaz moze bied#
niejsze.

Najstraszniejsza bronig bliskiej przysztosci okaze sie torpeda rakietowa, w ktérg zostana uzbrojone bardzo szybkie motoréwki; takim sposobem olbrzymie
i kosztowne armaty zastgpi lekkie rusztowanie wyrzutnika.
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Uczestnicy gymkhany oraz wyscigéw zorganizowanych przez oddziat motocyklowy T. S. ,,Unja“ przed rozpoczeciem zawodéw.

Uymkhana motocyklowa w Poznaniu

Ruchliwy zawsze oddziat motocyklowy
Towarzystwa Sportowego ,,Unja“ #organizo

wal w ubieglg niedziel

byta si¢ przy pieknej pogodzie,
niestety publiczno$¢ nie dopisa
fa, raz wskutek odbywajacych
sie w tym samym dniu i 0 tej
samej porze popiséw  fotni
czych 3 putku lotniczego na Ea
wicy, a powtére — tutaj Maleza
loby wine przypisa¢ zarzadowi
,unji“ — wskutek niedos>tatecz
nej reklamy, ktéra, jezeli chodzi
o charakter imprezy, byta stokroé¢
ciekawszg i lepiej sie udata #ni
zeli popisy lotnicze.

Objeta w programie gymk
hana miata wykaza¢, ze fjakkol
wiek pobijanie rekordéw czy to
na szosie czy na torze przynosi
temu lub owemu kierowcy fau
ry, to w gymkhanie powi#
nien on umiec opanowaC swg
maszyne i zrecznie jg prowadzic¢
na zamknietym i ograniczonym
terenie. W gymkhanie kazdy Zfa
wodnik musiat prze
jecha¢ kilka wytk»
nietych zakretéw i
linij  przeprowadze
nych pomiedzy po
ustawianemi na toi
sku butelkami, przy
czem niektore Bbo
wigzkowe trzeba by
to wywracaé. ©czy
wiscie, ze ta cze$¢
programu obfitowata
w zabawne momen
ty. Niektorzy tczest
nicy przejechali ty
tkniete  podtkole i
pierwsza serpentyne
bez zarzutu, jednak,
gdy przyszia kolej na
wywracanie butelek,
to albo tracili rdwno
wage, zadtawili mo

na boisku ,,Sokotal Do gy
nielada impreze, na ktorg zlozyta sie gymk
hana motocyklowa oraz wyscigi na 2,7 kim.
(5 okrarzen boiska po 542 mtr.). Impreza od;

tor, lub tez chcac regulowaé gaz, przejechali
wzdtuz linji wytycznej jak wyrzuceni z procy.
mkhany staneto 11 zawodnikéw,
niestety ani jeden nie wyszedt bez punk
tow karnych. Najwiecej zrecznosci ty
kazat Czerniak, ktory na motocyklu marki

Zwyciezcy wyscigu finatowego. Od lewej: Tyrata Tadeusz, Koszczynski oraz
Bielawski. Fot. ,,Samoché6d"

Moment z gymkhany. P. Tadeusz Tyrata, zwyciezca w jednym z przedbiegbw w chwili wykonywania

warunku, polegajacego na wywracaniu butelek.

Riitlgeorth
nych. Drugie miejsce zajagt Weyl na Motocy
klu James, a trzecie Tyrata Tadeusz na ma
szynie Rirttigeo
jeli Turkiewicz, Musiat, Tyrata Aleksander,
Bielawski, Bak oraz Fiedler. Nagengast i Ko

uzyskat 17 punktéw Kkar

rth. Dalsze miejsca 7a

szczynhski zrezygnowali  z tkon
czenla gymkhany, wobec czego
odpadli w klasyfikacji.

W drugiej czesci programu
startowato 9 maszyn [odzielo
nych na kategorje. Wyscig tbej
mowat trzy przedbiegi w pieciu
okrazeniach o tacznej dhugosci
2710 m. W pierwszym przedbiegu
startowali Bielawski, Weyl oraz
Musiat, wszyscy na motocyklach
marki James o pojemnosci do
200 ccm. Na pierwszem tkraze
niu szanse tych kierowcow byty
jednakowe, w dalszych jednak
wybija sie na czoto Bielawski,
majac 100 m. poza sobg Weyla, a
o Cwier¢ okrazenia Musiala. Czas
osiggniety przez Bielawskiego
wynosit 3:14. Do drugiego przed
biegu staneli Tyrata Tadeusz na
Riitlyevorth, Turkiewicz
na Motosacoche oraz Tyrala
Aleksander na €al
thorpe. Z miejsca
wybija sie Tyrala
Tadeusz i prowadzi
bezapelacyjnie do fi
niszu w czasie 3:15.
Do trzeciego przed
biegu  wystartowaty
motocykle o pojem
nosci 500 ccm, a tia
nowicie  Koszczyn
ski na Motosacoche,
Fiedler na Arielu &
raz Bak na Rudge
Withworth Na $tar
cie wybija sie Fied
ler, jednak juz na
pierwszem  tkraze
niu mija go Ko
szczynhski, majac za
sobg w niewielkiej
(Dok. na str. )
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Niedziela w tawicy

Sprawozdanie malego Zdzisia, naszego najmiodszego korespondenta. — llustrowat nie wiele wigkszy Stas.

...ludzie wchodzili przez drzwi i chcieli nawet przez okna...

Prosze kochanego p. Redaktora! Ja chcia?
fem do kochanego Pana napisa¢ list o moich
przygodach niedzielnych, ale obawiam sie, ze
sig to Panu nie podoba, bo to widzi Pan, ja
za przeproszeniem myslg o tawicy. W zwy’)
czajmy dzien to ja nie wiem czy si¢ 0 tawicy
méwi za przeproszeniem, czy bez przeproszen
nia, ale w niedziele to byto co$ niedobrego,
bo i wszyscy siebie przepraszali i wuijcio gnie?
wat si¢ na pape i papa gniewat sie¢ na mame
i mama poszta po parasol, a potem wszyscy
przepraszali mame i znowu bylo za przepro?
szenlem. A to wszystkiemu winna pieczen, bo
my jadamy obiad o godzinie 3?ciej, kiedy do
nas dziadzio przychodzi, a w niedziele trzeba
byto odrazu i§¢ do kosciota, smazy¢ pieczen,
by¢ grzecznym i bardzo spieszyC i jak ma?
musia wyszta, to Marysia przypalita pieczen,
a potem zrobita sie duza plama na nowym
paltocie mamusi.

Ale to wszystko nie ciekawe dla Pana
daktora, bo to nie sport. Prawdziwy sport to
byt, kiedySmy poszli na Most Teatralny.
Chcielis$my usigé¢ do autobusu, a tu autobusu
niema. Papa zaczat gniewac sie i powiada, Ze
u nas niema porzadku, ze co to ma byc, ty?
sigce ludzi stoja, a autobus sobie spaceruje
i niema go. Moze papa by jeszcze co$ powie?
dziat, ale wujek zaczat z nim sprzeczaC sie,
a WUjek moj to taki duzy i mocny pan i ciocia
z Warszawy nazywa go grubym Wielkopola?
ninem i on bardzo nie lubi kiedy jego nie stu?
chaja. Wujek mowit do tatusia, ze to wcale
nie nieporzadek, a nawet duzy porzadek, bo
to przeciez bylo zarzadzone i w Kurjerze sta?
lo, ze w niedziele autobusy do tawicy cho?
dzg tylko co 10 minut, tak, ze publicznos¢
musiala zrozumie¢, ze tak 10 tysiecy oséb za?
raz zabra¢ sig nie moze. Wujek mowit je?
szcze, ze U nas to nie jakas Ameryka, gdzie
zaraz ludzie robig interesy na takich rzeczach,
u nas to jak ma jecha¢ 5 autobuséw, to zna?
czy i publiczno$¢ ma sie dostosowaé do tego,
bo na to niedziela i Zadne biura nie moga
urzedowa¢ i wymysla¢ na poczekaniu samo?
?hody ciezarowe albo inne pociagi. Ja si¢ ba?
fem, Ze wujek powie tatusiowi jeszcze wiele
innych rzeczy, ale mama zaczeta ptakac i po?
wiedziata, ze ona do takiego pudelka od sle?
dzi nie chce wchodzié w nowym plaszczu
i tadnych pantoflach, wiec wujek i tatu$ po?
szli po takséwke, a ja pobiegtem za nimi.

Takséwki tez nie moglismy dostaé, bo co
tylko tatu$ jedng zobaczyt, to ona zaraz ucie?
kala. Tak od Mostu Teatralnego doszlismy
do Starego Rynku i juz wujek nie chciat je?

cha¢ wiecej na tawice, kiedy jeden znajomy
spotkat nas wiasnym samochodem i zabrat,
tak, ze pojechaliSmy po mamusie, a na ten
Most Teatralny to wiasnie przyjechat jeden
autobus i ludzie wchodzili przez drzwi i chcieli
nawet przez okna, ale tam nie szto, bo tam
wiasnie wypychali innych, co nie mieli migj?
sca. Z tego autobusu, kiedy on pojechat, wy?
padta jedna panienka i zaczeta mocno ptakac,
a wszyscy stali dookota. Ona plakata nie dla
tego, zeby ja co bolato, bo ona upadta na no?
gi, ale dlatego, ze miata tylko jeden pantofe?
lek, bo drugi zostat w $rodku, to znaczy
w tamtym autobusie, co sobie pojechat na
tawice. Tatu$ bardio litowat sie nad tg pa?
nienka i prosit, zeby jg zabra¢ do samochodu,
a mamusia popatrzyta blizej i powiedziata,
ze niema miejsca, bo mamusia bardzo nie lubi
takich panienek, o ktérych tatu§ méwi. Ta
panienka nie pojechataby z nami napewno,
tylko ze wujek dostat dobre serce i wylazt
z samochodu i zrobit dla niej miejsce, a jak
ona wesza, to on tez wlazt i byto miejsce.
I mysmy polechall A teraz Panie redaktorze
na tawicy za przeproszeniem, to byto jeszcze
gorzej niz przed teatrem, bo wszyscy pchali
sig, spieszyli i byta nawet duza awantura, bo
jakies panie chciaty iS¢, a zotnierz nie chciat
pusci¢, a wtedy drugi, taki wiekszy zotnierz
przyszedt i powiedzial, ze on ma pusci¢, bo
te panie od pana kapitana, a wtedy inna pu?

.. co tylko tatu$ zobaczyt takséwke, to ona zaraz uciekata ...

.. a jeden to powiedziat, ze od samego
putkownika...

bliczno$¢ zaczeta wota¢, ze ona jest od pana
majora, a jeden to powiedzial, ze od samego
putkownika i zotnierze nie wiedzieli, czy ich
pusci¢ czy nie pusci¢. Jak mysmy weszli na
siedzgce miejsca, to ja sie znowu bardzo
zmartwitem, bo tam bylo tak ciasno, ze nawet
nie mozna bylo sta¢, a aeroplany wcigz lataty
i na placu byt duzy dym. Ja pytatem wujka
czy to zawsze na placu musi byé duzy dym,
kiedy te aeroplany lataja i dlaczego one lata?
ja, a wujek rozgniewat sie i powiedziat, ze ja
Jestem gtupi, bo to aeroplany osobno, a dym
osobno. Ja myslatem, ze to inaczej, bo aero?
plany tez robity za sobg dym.

Papa moéwit, zebym bardzo uwaznie pa?
trzyt, bo zaraz taki jeden pan sigdzie na sznu?
rek od aeroplanu i bedzie na nim robit ko?
ziotki, a drudzy panowie wyskoczg z paraso?
lami. Ja na wszystko bardzo patrzytem, ale
trgba_powiedziata, ze mamy iS¢ do domu, bo
to juz koniec.

Zdzisio.
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Nowe sygnaty drogowe

Wskutek coraz bardziej wzmagajacego sie
ruchu samochodowego w miastach i miastecz?
kach jestesmy czesto Swiadkami licznych wy?
padkow, ktére spowodowane sg tern, ze po?
Jazdy mechaniczne zderzajg sie na skrzyzo?
waniach ulic, przewaznie dlatego, ze skrzyzo?
wania te sg mato widoczne, ulice zbyt waskie,
albo zbiegajg sie ze sobg pod bardzo nieko?
rzystnym katem. Kierowcy pojazdéw nie

wykazaly — dziatajg bardzo sprawnie. Nie?
ktére z tych instalacyj zapuszczone sg w jez?
dnie i majg te ujemna strone, ze przejezdzajg?
cy przez nie samochdd odczuwa pewnego ro?
dzaj-u wstrzas. Instalacja znowu, ktérg poni?
zej opiszemy, jest bardzo prosta w kon-struk?
cji i pomystowo rozwigzana. Urzadzenie kon?
taktowe podczas przejazdu w kierunku po?
ziomym jest nieruchome, tak ze jezdnia nie

Przekréj podtuzny instalacji kontaktowej.

przeczuwajac nic ztegov wyjezdzajg z takiej
uliczki — nieraz nawet z matg szybkoscig —
i zderzajg sie z pojazdem, ktory posuwa sie
po gtéwnej arterji.

Wszystkim tym  nieszcze$liwym  wypad?
kom dotad w zaden sposéb nie zdotano zara?
dzié. W niektérych miejscowosciach na Za?
chodzie umieszczono w takich miejscach
zwierciadta drogowe, niestety zrobiono z nie?
mi zte doswiadczenia raz dlatego, ze sg one
wystawione na wplywy atmosferyczne, a po?
wtére, ze przez takie zwierciadto nie mozna
widzie¢ tego, co sie dzieje na gtéwnej ulicy.
W najbardziej ruchliwych punktach miasta
dzisiaj juz o jakimkolwiek zderzeniu sie po?
jazddw mowy by¢ nie moze. Znajdujg sie
tam posterunkowi, ktérzy sprawnie regulujg
ruch, przepuszczajg samochody na jednej
arterji, a wstrzymujg je na drugiej i od?
wrotnie. Poza temi punktami mamy w wiek?
szych miastach caly szereg innych, gdzie wo?
géle niema posterunkowych. Wiadomo, ze
ruch samochodowy z dniem kazdym sie wzma?
ga i dlatego tez ze wzgledu na bezpieczenstwo
ruchu powinni wiasciwie w tych wszyst?
kich punktach sta¢ posterunkowi, ktérzyby go
regulowali. Rzecz jasna, ze rozwigzanie spra?
wy w ten sposob pociagnetoby za sobg zbyt?
nie zwiekszenie zastepow policji komunika?
cyjnej, a tern samem odpowiednie powiek?
szenie wydatkéw skarbu panfstwa.

W ostatnim czasie usunieto czesciowo te
niedomagania dzieki sygnatom Swietlnym,
ktdre zainstalowano na skrzyzowaniach ulic
i drog, i ktére automatycznie regulujg ruch
pojazdéw mechanicznych. Na Zachodzie sto?
suje sie obecnie réznego typu instalacje $wie?
tl-ne, ktére — jak to do$wiadczenie i praktyka

Przekr6j poprzeczny instalacji kontaktowej.

wykazuje zadnych nieréwnosci, czyli ze po?
ziom instalacji znajduje sie na réwnym po?
ztomie z jezdnig. Kota samochodu jadacego
w tym lub owym kierunku naciskajg na ptyte,
ktéra pokrywa mechanizm instalacji zapusz?
czonej w jezdnie, przesuwajg jg odpowiednio
do kierunku jazdy oraz dzieki odpowiednie?
mu mechanizmowi sygnalizujg samochodowi
jadagcemu w kierunku przeciwnym, ze zaleca
sie ostrozno$¢. Rycina 1 przedstawia nam
przekréj podtuzny instalacji kontaktowej,
ryc. 2 przekrdj poprzeczny, a ryc. 3 plan umie?
szczenig jej na skretach i skrzyzowaniach.

Na odpowiedniej stronie jezdni, w odpo?
wiedniem miejscu i odlegtosci od zakretu albo
skrzyzowania zapuszcza sie w jezdnie skrzy?
nie metalowa 1. Pokrywa tej skrzyni 2 znaj?
duje sie na rownym poziomie z jezdnig i jest
w jej kierunku podtuznym przesuwalna, ze
wzgledu na istniejacy miedzy skrzynig a jez?
dnig dos¢ znaczny luz 4.

Po wewnetrznej stronie pokrywy 2 umie?
szczone sg tozyska 5 zaopatrzone w sanie,
ktére znowu potaczone sg z sworzniem 6 i
dzwignig dwuramienng 7. Te dwie ostatnie

Rywalizacja samochodu

i samolotu z kolejg zelazng

W Anglji samochéd coraz bardziej zaczy?
na wypierac¢ kolej. W ostatnim czasie przy?
stgpiono do likwidacji kilku linij kolejowych
ze wzgledu na malg frekwencje pasazerow.
Zwyciesko z tej walki wychodzg przedsiebior?
stwa autobusowe, ktére obstugujg nawet naj?
mniejsze i najodleglejsze  miejscowosci.
Wzmozona komunikacja autobusowa przyczy?
nita sie réwniez do powstania nowych szos,
ktére taczg liczne osrodki komunikacyjne mig?
dzy soba. Powazniejsze przedsiebiorstwa
autobusowe wynajmujg nawet autobusy wy?
cieczkowe na ,,weekend”, oraz dni $wigteczne.

Pozatem rozpoczela sie ostra walka o trans?
port bagazu. Koleje, ktére dotad dzierzyty
ten monopol, powoli zaczynaja odczuwaé, ze
ruchliwe przedsiebiorstwa autobusowe zaczy?
naja im deptac¢ po nogach, wypuszczajgc sa?
mochody bagazowe, ktére jezdzg w Slad za
pasazerskiemi. Samochody te kursujg nie tylko
na kontynencie, przeciwnie, bywajg zatadowy?
wane na okrety, jezeli wiasciciele bagazu od?
bywaja wieksze podrdze, iak do Egiptu, Aten,
Brindizi lub Suezu.

czesci stuza do prowadzenia san. Obie dzwi?
gnie dwuramienne 7 umocowane sg ha wspot?
nyitt wale 8, a na jednem ich ramieniu 9 znaj?
duje sie przesuwalny ciezarek, ktéry reguluje
normalne potozenie pokrywy. Wat 8 spoczy?
wa w tozyskach 11. Wat prowadzi przez to?
zysko do drugiej skrzyni 12, zapuszczonej 16

wniez w jezdnie i tam potaczony jest z wigcz?
nikiem elektrycznym 13. Wigcznik ten znowu
potaczony jest z instalacjg $wietlng (patrz ry?
cina 3). Sita atakujgca kot pojazdu mechanicz?
nego przesuwa pokrywe 2 po saniach i uru?
chamia wat 8. Przez ruch ten zostaje przez
wytacznik 13 wiaczony prad, ktéry odwietla
odpowiednig zaréwke w sygnale. Przyrzad sy?
gnalizacyjny 14 musi by¢ tak umieszczony,
by dla kierowcéw byt widoczny ze wszyst?
kich stron i z do$¢ znacznej odlegtosci. Ta?
kich lamp sygnalizacyjnych mozna ?astoso

Szemat umieszczenia instalacji kontaktowej i $wietl*
nej na skretach i skrzyzowaniach.

wacé kilkanascie, zaleznie od ilosci skrzyzo?
wan i skretéw. Jezeli samochéd przejezdza
w kierunku strzatki po jezdni 16 | zamierza
skreci¢ w druga ulice, wéwczas natrafia na
urzadzenie kontaktowe 18, wigcza Swiatto
przyrzadu S$wietlnego w kierunku ulicy 19.
Tym sposobem samochéd biegnacy w prze?
ciwnym kierunku zostaje ostrzezony, ze jez?
dnia zajeta jest przez inny pojazd.

Najwiekszym wrogiem kolei zdaje sie by¢
w Ameryce samolot. Mamy tu na mysli sa?
moloty olbrzymy, o ktérych sie coraz czg?
Sciej pisze i moéwi, i ktére opanowaly juz szfa?
ki powietrzne, majac na swym poktadzie 30—
50 pasazeréw. Lotz Los Angeles lub San Fran?
cisco do Nowego Jorku trwa 50 godzin, pod?
czas gdy podréz kolejg wynosi na tych prze?
strzeniach 5 dni. A ze przystowie méwi, ze
»Czas to pienigdz  wiec ruchliwi Ameryka?
nie korzystajg raczej z komunikacji lotniczej
anizeli kolejowej.

Réwniez wypuszczono w tych dniach w Sta?
nach Zjedn. calg serje samolotéw poczto?
wych, ktére utrzymuja komunikacje -poczto?
wg miedzy Chicago, San Francisco i Nowym
Jorkiem. Poczta bywa sortowana i rozdzie?
lana w samolocie, ktéry moze zabra¢ 3—4 tonn
korespondencji, czyli 300 tysiecy listow.

W wielu miastach europejskich wycofane
zostajg z ruchu tramwaje, a miejsce ich zaj?
mujg autobusy. Jak wiec widzimy nie tylko
egzystencja kolei zelaznych, ale réwniez
i tramwajow zostata powaznie zachwiana. Jak
z powyzszego widzimy, /jczy sie obecnie za?
cieta walka miedzy kolejami a samochodami,
autobusami, samolotami oraz steréwkami.
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Sport samochodowy, motocyklowy

I lotniczy

Wielka nagroda Europy dla motocyklistdw
w Barcelonie przyniosta znaczny sukces Pol?
sce, ktora pierwszy raz wystata swego przed?
stawiciela na wielkie klasyczne — wyscigi.
Hr. Alvensleben na Nortonie 500 ccm. zajat
mianowicie czwarte miejsce na 12 startujg?
cych w tej najciezszej klasie motocykli. Po?
groimcauni jego byli jedynie Anglicy. Zazna?
"zy¢ nalezy, ze w Barcelonie staneli na star?
cie najlepsi motocyklisci Europy 1 zwiaszcza
liczna byta ekspedycja niemiecka i wioska.
Trudna gorzysta trasa, petna zakretéw, wyno?
<la 20 okrazeA po 165 kim (330 kim). Na
tym dystansie, nie znajac zupetnie niemal te?
renu, Alvensleben osiggnat szybko$¢ prawie
100 kim na godzine. Zwyciezca miat 106 kim.

Alvensleben pokonat miedzy innymi Niem?
céw Soeniusa i Kleina, Anglika — Simckocka
i Handleya, Wiocha — Varziego i Szwajca?
ca — Franconiego.

¢

W ubiegly piagtek zdata egzamin na pilota
studentka Uniwerysytetu Poznanskiego p.
Marja Torpaszewska, cztonek Aeroklubu A?
kademickiego. Jest to drugi egzamin kobiety
pilotki w Polsce. Pierwsza pilotka jest p. Ha?
lina Grzybkowska, réwniez z Aeroklubu Aka?
demickiego, ktéra zdata egzamin w dniu 11
sierpnia rb.

W dniu wczorajszym p. Tomaszewska do?
petnita kofcowych warunkéw egzaminu, prze?
latujac przestrzerh pomiedzy Poznaniem a Ja?

rocinem. .

Komitet organizacyjny ,,Rajdu Gwiazdzi?
stego” do Barcelony przeprowadzit klasyfika?
cje uczestnikéw, ktora wypadta jak ponizej:

1) ex?aequo: Pani Seeliger (Daimler?Benz),
G. van Twist (Bailot), A. Nulling (Steyr), P.
baron Czn (Fiat), E. de Szenasy (Daimter?
Benz), E. Wieshaus (Austin?Daimler), wszy?
scy wystartowali z Rygi (310.800 ptk); 7) D.
M. Healey (Triumph), start w Rydze (300.405
pkt.); 8) L. C. Gips (Lancia) i C. Alegre (Ci?
troen), start w St. Sebastjan (po 299,750 pkt.);
10) K. Schliemann (Daimler?Benz), start w Ry?
dze (298,880 pkt.); 11) A. Lopez?Tapia (Bu?
gatti), 298,150 pkt.; 12) V. Prat Basch (Peu?
geot) 296,280 pkt. Dwaj ostatni wystartowali
z St. Sebastianu.

Ogotem zaklasyfiko?
wano 24 samochody.
Jak z powyzszego wi?
da¢, zwyciestwo na ca?
lej  linji  odniosty
Daimler?Be*nzy.

Znany lotnikakon?
struktur ~ Espenlaub,
ktéry na lotnisku w
Duesseldorfie ma
warsztat lotniczy, ro?
bi od pewnego czasu
doswiadczenia z samo=
lotem rakietowym. Do
pierwszego «doswiad?
czenia we wtorek, dnia
22. b. m. uzyt dwu ras
kiet. Inny samolot wy?
ciggnagt aparat bezsit?
nikowy z Espenlaubem
w powietrze, a po od?
czepieniu sie od niego
zapalit lotnik  jednag
rakiete, kt6ra popchne?
fa aparat naprzod.
Druga rakieta zawio?
dla z powodu zepsucia
sie zapatu. Po tem do?
Swiadczeniu  samolot
wyladowat pomysinie
(patrz ryciny)

Swietne wyniki na
$lizgowcu  zanotowata
szkota w  Rossitten.
Osiagnat je pilot nie?
miecki Dinort, ktory
w ubieglg sobote wystartowat na swoim $liz?
gowcu o godz. 15 min. 19, utrzymujac sie
W powietrzu do godz. 6 min. 3 dnia nastep?
nego.

gTym lotem, ktoéry trwat 14 godzin 43 min.
25 sekund pobit Dinort rekord swego ziomka
Schulza, ustanowiony w maju 1927 r. w Pru?
sach Wschodnich.

Pilot francuski Lecrivain wystartowat w
ubiegly czwartek w potudnie na lotnisku Villa?
couiblay na samolocie Gourdou?Leseure z silni?
kiiem Juppiter o mocy 450 KM., celem pobicia

Pilot i konstruktor samolotéw G. C. Espenlaub przygotowuje na lotnisku w Dusseldorfie swoj
aparat rakietowy do startu.

Polskie Towarzystw Akumulatorowe S. A,

Biata k/Bielska

rekordu wysokosci. Po okrazeniu lotniska
wzbit sie w przestworza, osiggajac 11 500 km

w 1 godz. i 53 min.
»

Monet?Goyon, ktéry ostatnio pobit cztery
rekordy $wiatowe na maszynie Arpajon 0
poj. 175 ccm. zdobyt dalsze laury na moto?
cyklu MAG. o 250 ccm pojemnosci na 1500,
2000 kim, 1000 milach i w 24 godzinach. W
24 godzinach przebyt on 2135,2 kim. z $rednig
szybkoscig 88,9 km. na godz. Na 1500 kim.
wynosita Srednia szybkosc¢ 87,3 a na 2000 kim,
i 2000 milach 88,6 km. na godz.

Niemiecki motocyklista Henne, ktéry, jak
wiadomo, pobit ostatnio 8 rekordéw na mo?
tocyklu marki BMW. o pojemnosci 750 wzgle?
dnie 1000 ccm, podjat w ubiegty wtorek, dnia
15. b. m. na BMW. 500 ccm probe pobicia re?
kordéw w tej kategorji. Pierwsze dwie préby
z powodu defektu przedniego kola nie udaty
sie. Po uskutecznionej naprawie dosiadt ma?
szyny i osiagnat szybko$¢ wahajacg sie mie?
dzy 1915 a 202,1 km/godz., co w wyniku daje
$rednig szybko$¢ 196,7 km/godz.

Henne pobit zatem nieoficjalne wyniki
Anglikéw w tej samej kategorji, ktore wy?
nosity 1914 km/godz. w kilometrach wzgle-d?
nie 190,8 km/godz. w milach.

Jako materjat pedny zastosowano dla tej
rekordowej maszyny mieszanke benzolowo?
spirytusowa, ktéra, jak to wykazaty doswiad
czenia laboratoryjne, najlepiej sie do tych ce<
16w nadaje.

‘

* Nowy rekord $wiatowy ustanowili na to?
rze Linas?Montlhery dwaj Anglicy Eldridge
i Thomson. Przebyli oni 1000 mil angielskich
w 15:11:25, czyli przecietnie 105,943 kim na
godzine.



Gymkhana motocyklowa

w Poznaniu
(Dokoriczenie ze strony 8j.)

odlegtosci Fiedlera. Dopiero na ostatniem
okrazeniu dystansuje Koszczyniski swych 7a
wodnikéw Fiedlera o ca. 150 mtr. a Baka o
okoto 300 mtr.

W finale, a raczej w biegu zwyciezcow
przedbiegéw, przybyt jako drugi Tyrata Tad.
0 250 mtr. za Koszczynskim, zwyciezca fina
Jowego biegu, ktéry uzyskat czas lepszy (3 mis
nuty 75 sek.) niz w przedbiegu.

Impreza odbyta sie bez wypadkéw, co na-
lezy zawdziecza¢ jej dobrej organizacji. Ko
misje sedziowska stanowili pp. Andrzejewski,
Knasiak, Zymalski. Pomoc sanitarna réwniez
byta na miejscu a pehit jg p. Dr. Hieronim
Szulc. Wreczenie nagréd zwyciezcom dbe
dzie sie w najblizszych dniach na zebraniu klu
bu sportowego ,,Unja“, ktére potaczone bes
dzie z bankietem.

W pogoni za nowym rekordem

Inz. Giuseppe Bellanca, twoérca samolotu
»,Miss Columbia, na ktéorym w roku 1927
Chamberlin i Levin przelecieli Atlantyk
z Ameryki do Europy, ustanawiajac jedno
cze$nie Swiatowy rekord dtugosci lotu w linji
prostej bez lagdowania tia 6.294 kim, zbudowat
obecnie nowy, dwumiejscowy samolot, ktory
ze wzgledu na zastosowanie zupetnie nowych
rozwigzan technicznoakonstrukcyjnych scigga
na siebie powszechng uwage konstruktorow
lotniczych. Samolot zaopatrzony jest w dwa
silniki Pratt i Whitney ,Wasp“ o mocy
425 MK. kazdy, ktére ustawione sg w tandem
(w jednej linji jeden za drugim). Samolot
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posmda nastepujgce wymiary: dtugosc 13 m

6 cm, wysokoSC 3 m 89 cm, rozpigtosc skrzy
det 25 m 35 cm. ZnaJdUchych sie kilka zbior
nikéw pomiesci¢ moze ogétem 8550 litrow
benzyny i 228 litréw oliwy. Ciezar ogélny %a
molotu wraz z napetnionemi zbiornikami prze
kracza 9000 kg. Samolot ten ma mie¢ Inoz
no$¢ 100 godzin lotu bez ladowania i Zaopatry
wania w czasie lotu; przeznaczony jest on na
pobicie $wiatowego rekordu odlegtosci lotu
w linji prostej bez ladowania.

Ostatni tego rodzaju rekord ustanowiony
w biezacym miesigcu przez lotnikdw francu
skich Coste i Bellonte na trasie Paryz — Tsi
tsikar wynosit 7.840 km.

Samolot Bellanca za$ zamierza pokonaé
przestrzen, przekraczajacg 15.000 kilometréw.

Stan drég w Polsce

Stan drég bitych wzrasta bardzo powoli
w stosunku do rozwoju automobitizmu.
W okresie dziesiecioletnim istnienia Polski,
a wiec w latach 1928—1929 wybudowano 8g6
fem 3 767 kim drég bitych, powiekszajac w ten
sposéb drogostan do 50 000 km; iloS¢ pofaz
déw mechanicznych natomiast juz w ciagu
ostatnich dwoch lat wzrosta o 75%, z 20 000
na 35000 samochod6w.

Szampionat $wiata na r. 1929

Zgodnie z obowiazujacym regulaminem
przyznano godno$¢ szampionatu Swiata na
rok 1929 fabryce samochodéw Bugatti.

Powrét Coste’a i Bellonta

W ubiegtg $rode przybyli do Hanoi Coste
i Bellonte na aparacie ,,.Znak Zapytanial,, na
ktérym dokonali gigantycznego lotu z Paryza
do Mandzurji. Dalszg podr6z odbedg z Kai
kuty lub Karachi.

Nowy
ptatowiec-olbrzym
Na #flaragie

mie Caproni, ktéry
moze unie$¢ 150 pa
sazerow dokonano w
okolicy Medjolanu
ierwszego probnego
otu, ktory trwat 40
minut.  Platowiecsol
brzym  zaopatrzony
jest w szes¢ silnikéw
0 mocy 1000 KM. i
moze sie oderwaé od
ziemi w niespetna 12
sekundach.

Kolor samochodu

Wedtug statystyk
sporzadzonych w A=
meryce jest kolor hie
bieski  dominujacym
kolorem  samochodu.
Kolejnos¢  koloréw,
ktoére réwniez ciesza
sie sympatjg itosni
kow samochodu jest
nastepujaca:  Brunat
ny, szary, zielony,
czarny, zo+tg, [sfoma
ranczowy i beige. Fa
woryzuje sie rowniez
kolor brunatny, $zcze
golnie w jego tdcie
niach, i spodziewac
sie nalezy, ze pobije
on wkrétce kolor tie
bieski. Réwniez kolor
czerwono * brunatny
coraz czesciej bywa
pozadany.

POZNANSKI AUTOSKLEAD"

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

,Voisin® ,
sam?(chod SWIalOWE shawy, Ilmuzyna nowy oraz tejze
marki nowe podwozie sprzedam bardzo® korzystnie
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ggto 0 V\}azdry ystnie na sprzedaz F
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Ciezaréwka
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hg ardz
razac m

tanlo na prz F rzenia w
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Soel o

Garaz
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kaw%ler ? byk i dobremi swmdectyvaml
g sa6 5zaagrgz pozniej.  taskawe zgtoszeni

soho
na ycia

rzyjmie
urjer
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roen r ar oa ne ra
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Motocykl
. . speclalme w sa owy. model 192% M. J. 349
tie Bo%ct?a okaz: me go sprze(‘ﬁ\%la tf\% nzeé
f T BOSee Sseais 20 &11%

Samochod

n cy sie dla rzeznikéw Kkorzystnie
oaf%rﬁi/d%oooz Pp. rzeznikow korzystnt

mochdd
marki Presko I|muzyB%r14/45 sprzedam za kazda mozlj-

%ﬁgnze Oferty Aleje Marcinkowskiego 11.
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awaler, _trzez cowit ierwszorzednemi_$wia-
5 ctwaml 1 pV\Q{:er?laml ;%)sz&ulre posady.  Oferty

4 0soho
sprze ar\{]vy

Szofer
samotny, trze raco\ dobremi $wiadectwami
poszu%]e 50%&’5?? P ?emtyzdzfsﬁ 187 hawl b
Szofer

kowal + $lusarz, I;ﬁ 25, kt%g/ dprac%w zez . dtuzsz
czas w warsztatach ‘samoc po! zu uje posa-
dy od 1. 11.729. Oferty Kurjer Pozhanski zdw 66 221

f
l?'élerolsré ; Smienny. " konlgm' G fuaktyka. gosa
KLJJrje Phaneki zz?dv % 270 P Y

g\oché)dow Co ngIomem ?éﬁgerg ||6n6 3E)oszukuje po-

Okazygna sprzedaz
now ch samochodow cZi ergdrzwmwchI karetek Forﬂa

nowszego typu. wardn s
z par % tpy\;\)/ POZHH%IU ul. Marszalka Focha nar.
. Palacza, tel. 77-7

) Szoler dob Kk
o tobusu, samo rZez\wy It rakt
stialéeﬁ/tl\lévséjnma potrzel E)I%/ otti 3 Zl ZQZ rr%a B ¥ &

dosreda Zsa ochodi osobo ch_dobrze utr;
Ay ch, Gotbyivch s W P S
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o fa%ldy sprzedam. Kosﬁ< ? JezycLaySS thmfJ 66‘%
Szofer

rutynowany szuka posady. Oferty Kurjer zdw 60 751
Szofer

r?degg%%k 13-letnia praktyka, szuka posady. Oferty

Nowe metody szkolenia. — Podwdjna kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych
J. Pigtkowskiego w Poznaniu
Kurs leoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
do 8 t yggd la amatoréw 4 do 6 tygodni
urs normalny 220 z’:otych

Opfata w ratach tygodnio

ch.
Dla zamiejscowych pomleszczemavgdy 15do 20 zt
miesiecznie.” Zapisy przyjmuije:

, ulica 27 Grudnia 15|
i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09J



Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
,Lunja“

W poniedziatek 4 listopada odbedzie si¢ o godz.
J®mej wieczorem w lokalu p. Jarockiego Nadzwy®
czajne Walne Zebranie, na ktérem zostanie przy®
jety poprawiony statut.

Wyscigi motocyklowe urzadza w niedziele, dnia
3 listopada b. r. o godzinie 14,30 na boisku Soko®
la, Oddziat Motocyklistow T. S. ,Unja“. Impreze
zorganizowano na zyczenie publicznosci, ktéra w
ubiegla niedziele podobne widowisko $ledzita z wiel®
kiem zaciekawieniem. Tym razem program wypel®
nig biegi podzielone na kategorje, z mistrzem swej
klasy p. Malickim, ktéry w tych dniach wréci
z Anglji. Bieg zwyciezcow i bieg pocieszenia po®
przedza dotad u nas niewidziany bieg z6twi.

Cato$¢ zapowiada sie interesujaco ze wzgledu
na ilo¢ zgtoszonych maszyn. Nagrode dla zwy®
ciezcy stanowi¢ bedzie ,,Coup Sirolea W potud®
nie o godzinie 12®tej zbidrka cztonkéw na placu
Bernardyriskim, poczem defilada przez miasto.

Rozdanie nagréd z jazdy zrecznosci i przysziej
imprezy odbedzie sie w niedziele wieczorem o go®
dzinie 19®¢j na salce Gospody Polskiej przy $w.
Marcinie 40. Po czeéci oficjalnej zabawa dla wszyst®
<ich wprowadzonych przez naszych cztonkéw
*0Sci.

Kcmunikat

Automobilklubu Wielkopolski
W sobote, dnia 26. bm. odbylo sie w Bazarze
Roczne Walne Zebranie A. W. Obszerne sprawo®

zdanie ukaze si¢ w nastepnym numerze naszego
pisma.

Komunikat
Pomorskiego Automobilklubu
w Bydgoszczy
Walne Zebranie Pom. Automobilklubu

Dnia 24. X. b. r. odbyto sie nadzwyczajne Wal®
ne Zebranie Klubu — w hotelu Lengninga, ul. Du®
ga — przy udziale 33 czfcnkéw Klubu.

Pierwszy rok samodzielnego istnienia Klubu, po®
Swiecony przewaznie pracom organizacyjnym, ma
do zarejestrowania nastepujaca dziatalno$¢ Klubu:

Oto
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a) zawarcie umowy tryptykowej z Automobil®
klubem Polski w dniu 22. Il. b. r;

b) zorganizowanie statego sekretarjatu z dniem
1L V.br;

c) zawarcie umowy afiljacyjnej z Automobil®
klubem Polski w dniu 13. IX. b. r.

Klub urzadzit nastepujace imprezy sportowe
i towarzyskie:

a) wycieczke klubowag na Wystawe Samocho®
dowg do Berlina w listopadzie ub. r.;

b) dancing w hotelu pod Orlem w listopadzie
ub. r., zabawe Sylwestrowg w salach Kasyna Cy®
wilnego i dancing wraz z Klubem Jazdy Konnej
w styczniu b. r. w hotelu pod Oriem;

c) wycieczke towarzyska do Grudzigdza w dniu
5. V. b. r. (udziat 11 maszyn);

d) udziat w Zjezdzie GwiaZdzistym do todzi
w dniu 12. V. b. r. (12 maszyn);

e) wycieczke towarzyska wraz z prébg spraw®
nosci — trasa Bydgoszcz — Tlen — w dniu 16. VI.
b. r. (udziat 30 maszyn);

f) powitat uczestnikéw Miedzynarodowego Raj®
du A. P. w Grudziadzu i zorganizowat park samo®
chodowy tamze — (udziat 10 maszyn);

g) brat udziat w Zjezdzie Gwiazdzistym do Po®
znania w dniu 27. VII. b. r. (2 maszyny pod
flaga A. P.);

h) zorganizowat Zjazd Gwiazdzisty (Jazdy
Plakietowej) do Bydgoszczy w dniach 16. i 17. VIII.
b. r. — z okazji regat miedzynarodowych (udziat
47 maszyn);

i) brat udziat w wyscigu ptaskim
we Lwowie w dniu 25. VL. b. r. (1 ma®
szyna), pozatem w pos$wieceniu nowego
gmachu A. P. w Warszawie w dniu
19. IX. b. r. (delegacja), w Zjezdzie
Gwiazdzistym do Wilna w dniu 6. X.
b. r. (1 maszyna), oraz w Miedzyklubo®
wym Zjezdzie do Drohobycza w dniu
19. X. b. r. (2 maszyny).

Ze $wiadczen Klubu na rzecz innych
stowarzyszen nalezy podkresli¢ dostar®
czanie samochodéw na Zjazd Geogra®
fow w dniu 23. V. b. r., dla Wycieczki
Profesoréw Politechniki Lwowskiej w
dniu 24. VI. b. r. i dla Zwiazku bytych
uczestnikéw powstari Narodowych w
dniu 28. VII. b. r.

Ze Swiadczen tryptykowych ($wia®

| ZLOTA Nr. 25

przystapiono do wyboréw nowych wiadz Klubo®
wych, ktére daty nastepujace wyniki:

Komitet: pp. dyr. Rolbieski, dr. Fryling, dyr.
Jackowski, mec. Spikowski, P. Wiese, Szymczak,
dyr. Bauer, redaktor Teska, Jende, Stadie, Jahnz,
Busse, Pilinski, mjr. Koszko, mjr. Meyer, dyr. Strzy®
zowski.

Zarzad Klubu ukonstytuowat sie jak nastepu®
je: prezes: dyr. Rolbieski, I. wiceprezes: dr. Fry®
ling, II. wiceprezes: dyr. Jackowski, skarbnik:
p. Wiese i generalny sekretarz: p. Szymczak.

W wolnych wnioskach podnoszono koniecznos$¢
jak najscislejszego wspdtdziatania Klubu z wiadza®
mi bezpieczenstwa publicznego celem uregulowania
i uporzadkowania ruchu kotowego na szosach.

Na wniosek przewodniczacego, dr. Frylinga,
przez aklamacje uchwalono nadanie godnosci do®
zywotnich cztonkéw honorowych Klubu pp.: Ka®
rolowi hr. Raczynskiemu, prezesowi A. P., dyr J®
nuszowi Regulskiemu, prezesowi Komisji Sporto®
wej A. P. i Janowi Tomickiemu, sekretarzowi
A. P. — w uznaniu zastug, potozonych dla rozwoju
Pomorskiego Automobilklubu przez przeprowadze®
nie afiljacji z Automobilklubem Polski.

Na rok 1930 przewiduje Komisja Sportowa na®
stepujace zasadnicze imprezy:

6. 4 — otwarcie sezonu jazdg za balonem,
wzglednie lisem, 29. 5. — Rajd Pomorski, 22. 6. —
Jazde petlicowa, 12. 7. — Wycieczke zagraniczna,
15. 8. — Zjazd Gwiazdzisty na regaty, 7. 9. — Wy®
cig klasyczny.

j SZKOLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

A. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZLOTA Nr. 25

SAMOCHODY

Okazyjnie w doskonatym stanie gotowe

do jazdy:
Austro Daimler 10/40 K. M 6 osob. coupe
6 torpedo
10/45 6 z nasadzkag

) Minerwa 8/40 4—5 limuzyna
dectw miedzynarodowych, carnets de Chrysler 12/55 45
passages etc.) — korzystato ogétem Citroen 6/25 4
23 cztonkéw Klubu. ) ) o. M. 6/25 torpedo
W mys$l sprawozdania skarbnika

i Komisji Rewizyjnej, ktéra dokonata
zamknigcia ksigg klubowych, uznano
ich prowadzenie za prawidlowe i na
wniosek przewodniczacego udzielono
skarbnikowi absolutorjum przez akia®
macje.

Po udzieleniu w mys$l sprawozdania
Komisji Rewizyjnej absolutorjum uste®
pujagcemu  Zarzadowi,  Komitetowi,
Skarbnikowi i Komisji Sportowej —

poleca na bardzo dogodnych warunkach

Towarzystwo Budowy i Sprzedazy Samochodéw S. A

dawn Austro-Daimler

Oddziat w Poznaniu, ul. Dabrowskiego 7
Tel. 75-58

Wiasne warsztaty, Lakiernia duco., Garaze.

Tel. 76-65

nowg epoke w dziedzinie samochodowej rozpoczety najnowsze
modele samochodow

FIAT

1 silnikami 4—6 cyl o sile 4/2,, sit6, 10/M, 14/710 K. M. w swei klasie wnrost berkonknrencyjne

Osiggniete, rezultaty przeszty najSmielsze oczekiwania

Ceny: juz od 10 CO0— zt

Wylaczna sprzedaz na Woj. Poznaniskie i Pomorskie:

BRZESKIAUTO Sp. Akc.

Poznan, ul. Dgbrowskiego 29 — tel. 63-23, 63-65
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Auto-casco

Dwa rodzaje ubezpieczen interesujg 3uto
mobiliste: ubezpieczenie od szkéd, twyrzadzo
nych samochodowi i od szkéd wyrzadzonych
przez samochdd. Pierwsze, to ubezpieczenie
automobiilisty, dla ktérego samochéd nie jest
przedmiotem zbytku, lecz narzedziem Zar6b
kowania i czesto najwazniejszym przedmio
tem majatkowym, ktory nie jest na tyle &b
darzony dobrami doczesnemi, ze moze sobie
pozwoli¢ na kazdy koszt reparacji w razie
uszkodzenia maszyny skutkiem  wypadku.
Drugie ubezpieczenie, to asekuracja stroz
nego przedsiebiorcy zapewniajgca mu dalsza
nienaruszong egzystencje gospodarcza, mimo
spowodowania wypadku samochodowego na
szkode osoby trzeciej, co przy ciezszych &
braizeniach jest kwestjg nieraz dziesigtkow
tysiecy ztotych, lub tez wysokiej renty mie
siecznej, ptaconej przez diugie nieraz lata.

Obie asekuracje majg dla naszych ¥tosun
kéw jedng ceche wspdlng: sa mato rozwinie
te. Jeszcze ubezpieczenie od Hdpowiedzialno
$ci prawnej, dzieki szerszemu zakresowi dzia
lania, jest juz nieco spopularyzowane i #y
kazuje dos¢ silny rozwoj. Jezeli bowiem w r.
1924 'w Polsce tylko 3 towarzystwa Hbezpie
czeniowe prowadzity dziat ubezpieczen od ¥d
powiedzialnoéci prawnej (Biskupski) to hec
nie juz 8 dzial ten wprowadzito, przyczem
szczegblnie w b. dz. pruskiej zaznacza sig du
zy popyt na tego rodzaju ubezpieczenia (Bis
kupski str. 107% Natomiast w dziale &uto
casca jesteSmy jeszcze bardzo w powijakach.

Pozostawiajgc_sobie dziat ubezpieczen od
odpowiedzialnosci prawnej do pozniejszego
omowienia, pragneliby$my pare uwag foswie
ci¢ ubezpieczeniu samochodéw jako takich.
Jak stwierdza Biskupski, w r. 1924 tylko dwa
towarzystwa prowadzity dziaty tych tbezpie
czen. Cyfr obecnych nie znamy, jednak fak
tem jest, ze pod tym wzgledem konjunktura
jest w Polsce niestety bardzo staba. W Po
znaniu moze nieco silniejsza niz gdzieindziej,
ale w kazdym razie, jak na stosunki kraju,
ktory bierze silny rozped w kierunku motory
zacjl, wprost znikoma.

O potrzebie i koniecznosci ubezpieczen %a
mochodu nikogo u nas nie trzebaby wtasciwie
przekonywaé. Jest rzeczg jasna, ze swobode
ruchu w zakresie swych stosunkow zyciowych
i zarobkowych ma tylko ten, kto umie przez
ubezpieczenia uniezalezni¢ sie od $lepego tra
fu i nagtych, a nieoczekiwanych szkdd, z kté
remi w normalnym przebiegu swego Zaréb
kowania liczy¢ sie nie moze. Jest réwniez rze
czg jasng, ze przedmiot tak przewaznie kosz
towny, jak samochéd, powinien by¢ tibezpie
ozony i ze kazdy ostrozny przedsiebiorca

ubezpieczenie tego rodzaju bedzie uwazat za
pierwszorzedng gwaranqe statosci swych &to
sunkéw majatkowych.

Jezeli jednak mimo wszystko niewielki
tylko procent kursujagcych u nas %amocho
déw podlega ubezpieczeniu, to dzieje sie to
przedewszystkiem dlatego, ze ubezpieczenie
to jest u nas jeszcze stosunkowo drogie. W
kilku przedstawionych nam przez &zytelni
kéw wypadkach (chodzito o towarzystwa o
bezpieczeniowe [itznanskie) premja byta
tak wysoka, ze 7 i p6t roku ubezpieczenia da
wata arytmetycznie, bez uwzglednienia &dse
tek, warto$¢ nabywcza samego samochodu.
Jezeli zwazymy, ze doswiadczeniowo siedem
lat jest przecietnym okresem uzywalnosci
przecietnej maszyny — wedtug obliczen tie
mieckich — Ze z drugie-j strony autocasco nie
obejmuje normalnego zuzycia si¢ samochodu,
lecz tylko szkody w samochodzie wskutek
wypadku, a wiec wplywow zewnetrznych,
wystepujacych bez organicznego zwigzku
przyczynowego, musimy przyj$¢ do [rzeko
nania, ze jestto ubezpieczenie dos$¢ trudne.

Bytoby oczywiscie nierozsadkiem sktadad
wing tego stanu na towarzystwa Wbezpiecze
niowe jako takie. Ubezpieczenia kalkuluje sig
na podstawie rachunku prawdopodobienstwa,
opartego na praktycznem do$wiadczeniu,
przy ostroznej kalkulacji ryzyka okolicznosci
nieprzewidzianych. Stawki ubezpieczeniowe
sg wiec regulowane do pewnego stopnia e
chanicznie, zaleznie od szeregu bardzo 19zno
rodnych przyczyn.

Co tedy w naszych warunkach wptywa na
przedroZenie tej gatezi ubezpieczen?

Ubezpieczenie jest tem tansze, im Mniej
sze jest ryzyko. Ryzyko zmniejsza sie w tia
re wzrostu liczby objektéw tbezpieczenio
wych. A wiec krag bez wyjscia? tJbezpiecze
nie drogie, bo mato samochodéw tbezpieczo
nych, a mato ich jest, bo ubezpieczenie jest
drogie? Do pewnego stopnia tak, lecz tylko
do pewnego stopnia.

Sg jednak jeszcze przyczyny inne. $amo
chdd jest u nas objektem bardzo drogim, ze
wzgledu na nasza polityke celna, ktéra prze
draza go o tysigce ztotych. Skutkiem tego 8b
jekt ubezpieczenia musi by¢ u nas wyzszy,
niz gdzieindziej.

Wskutek zlego stanu drég czas tizywalno
$ci wozu jest znacznie krétszy, niz na Zacho
dzie Europy. Dla Czechostowacji obliczono,
ze zle drogi (ktéra sg jeszcze lepsze niz u
nas) kosztujg zycie gospodarcze czeskie focz
nie przeszto 280 miljondw koron w zakresie
zwiekszonego zuzycia samochodéw, tj. kwote

Samoctiod naszej epoKi.

Wierny towarzysz wycieczek i podrézy, pewna pomoc
gdy chodzi o terminowe zatatwienie intereséw — Chevrolet
w krétkim czasie stat sie nieodzownym czynnikiem kazdego
przejawu zycia naszej epoki, epoki ruchu i tempa.

CHEVROLET 6 cyl.

Ceny od zi. 10.650.

loco fabryko w Warszawie.

za ktérag moznaby corocznie wszystkich
drég czeskich zaopatrzy¢ w nawierzchnie $mo
fowcowa. Jest rzeczg jasng, ze kazdy wypa
dek samochodu, roztrzesionego na ztych dro
gach, pOWOdUJe wigksze szkody niz przy %a
mochodzie w dobrym stanie.

Koszty reparacyjne sa u nas szczeg6lnie
wielkie. Warsztaty samochodowe, pobierajac
optaty nie wedlug efektu wykonanej pracy,
lecz wedtug czasu, uzytego na prace, fodwyz
szajg ryzyko za wypadek w sposéb bardzo
znaczny.

W sumie: sytuacja niezwykle tiekorzyst
na. A jednak w interesie prawidtowego roz
woju automobilizmu musimy mysle¢ o ¥po
sobach wyjscia z tej trudnej sytuacji.

Jednym z nich bytoby ubezpieczenie tz¢
Sciowe, t. zn. nie na wartoS¢ catego objektu,
lecz na ryzyko reparacji w pewnej wysokosci,
np. 1000 zt. Bytoby to ubezpieczeniem &stroz
nego automobilisty, a zarazem Wbezpiecze
niem na wypadki losowe, zdarzajace sie $zcze
golnie czesto. Warto$¢ samochodu jako ta#
kiego pozostawataby przytem poza kalkula#
cja, no i oczywiscie poza ubezpieczeniem.
Ubezpieczenie takie, obliczone ponadto, na
szkode jednorazowa, byloby zarazem tanie,
dowatoby sie wigczy¢ w ramy ogdlnego tbez
pieczenia od autocasca, a mogac liczy¢ na du#t
zy popyt, mogtoby przez stopniowe dowolne
podwyzszanie stawki zasadniczej stanowi¢
stopniowe przejécie do ubezpieczen Kkasko
wych w sensie wiasciwym. Dobra i umiejetna
propaganda zrobitaby reszte.

Czy nie wartoby sie nad tg kwestjg zastar
nowic? (p2)

Porady prawne

Pytanie p. F. z Poznania.

Jezdze czesto na motocyklu, zabierajac druga
osobe na siedzenie zapasowe. Przed rozpoczeciem
jazdy zadam od niej poswiadczenia, ze jezdzi na
whasne ryzyko i za ewentualne szkody itd. sama
odpowiada. Prosze o wyjasnienie, czy po$wiadcza
nie takie jest prawnie wystarczajace. Tre$¢ same
go poswiadczenia jest nastepujaca: Niniejszem po>
$wiadczam, iz jade na wihasne ryzyko i za wszelkie
ewentualne wypadki wzglednie szkody jedynie sam
jestem odpowiedzialny.

Odpowiedz.

Pos$wiadczenie takie wystarcza catkowicie, jed-
nak tylko woéweczas, jezeli chodzi o osoby petnolet
nie. Dla oséb niepetnoletnich musialby Pan mie¢
zezwolenie prawnych zastepcéw, to znaczy rodzi#
cow (ojca, opiekuna) itp. Oczywiscie poswiadcze
nie takie uwalnia Pana tylko od odpowiedzialnosci
wobec tejze osoby za ewentualne obrazenia, ktdra
sama poniostaby w razie wypadku, i to tez
tylko o tyle, o ile Panu nie mozna by zarzuci¢
jakiego$ szczegdlnie ciezkiego przewinienia czy
niedbalstwa. W kazdym wiec razie zabieranie ze %0
ba osoby drugiej jest dla Pana do$¢ powaznem ry#
zykiem, i dlatego radzimy w sprawach tych by¢
raczej zbyt ostroznym niz zamato.
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Impertynencja

Przejechany: — Do pioruna, ztaz pan ze mnie z tg klatka, bo jak wstane,
bedzie druga katastrofa.

— Gdzie masz swéj samocho6d?
— Kupitem wdzek dzieciecy i wzamian za niego oddatem samos
chdd jako pierwszg rate.
*

Samochodziarz do przechodnia, ktérego najechat: — Jak sie pan
czuje, czy bardzo pana poturbowatem?
— Nie wiem, odpowiem panu po rozmowie z moim adwokatem.

Wcale dowcipna

Kierowczyni: — Panie, jakze sie ciesze, ze moja nowa maszyna potrafita
bez najmniejszego uszkodzenia przejechaé przez tak wielki przedmiot.

Kupujacy: — Marka fabryczna, jak widze, jeszcze bardzo dobrze sie za
chowata.

— Wiec znasz ztodzieja, ktéry ci skradt samochéd i dlaczego nie
kazesz go aresztowac?

— Zaczekam jeszcze kilka dni.

— Poco?

— Jestem pewien, ze kaze on wéz na nowo polakierowa¢ i za.
mieni dwie zuzyte opony na nowe.

i
Niemta przygoda automobilisty

Ona: — Czy uwazasz, ze samochdd jest dostatecznie zabezpieczony?
On: — Bezsprzecznie, przeciez przywigzatem go do namiotu...

a gdy zaswitat poranek ...
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Rozmaitosci ze Swiata

Czionkowie Klubu Lotnictwa Zaglowego;na Gérnym Slasku skrzetnie zaczynaja uprawiaé éwicze*
. nia na zaglowcach.

(Po lewej:) Panna Halina Grzybkowska ukonczyta kurs pilotazu Aeroklubie Akademickim

w Poznaniu i uzyskata dyplom pilota.

(Po prawej:) Swiatowa firma ¥@&uood “ w wcale .dowcipny sposéb reklamuje swe wyroby.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25?zl, kwartalnie 3,63 zl.
Ogtoszenia: idamowy milimetr na stronie 5>tamowej 30 gr.r cata strona 470,— zI, pél strony 235— zl, éwier¢ strony 118,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
i specjalne, podtug osobnej umowy. P. K. O. Pozna 200149. — Naczelny redaktor: Alfred Chrzanowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja najpézniej do $rody, godz. 13>tej. Wszelt

kie prawa przedruku i przerébki zastrzezone. Copyright by Drukarnia Polska S. A.



