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.. Sarmochod opanowuje pustyviie

Piramidy Faraonéw w Egipcie, ktére sa celem licznych wycieczek globtroteréw, niedawno jeszcze byly dostepne jedynie na wiels
bladach. Dzisiaj widok pieknej limuzyny u stop piramid nie nalezy wcale do rzadkosci. Fot. Atiantrc
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Projekt ustawy koncesyjnej dla przemystu

(Dokoriczenie.)
Warunki, ktérym odpowiada¢ musi koncesjonariusz.

Koncesjonariusz obowiazany jest podda¢ sie
przy wykonywaniu koncesji nastepujagcym przepk
som zasadniczym:

1) gdy siedziba przedsigbiorcy znajduje sie po
*a obszarem wojewo6dztwa (wzglednie miasta $to
ircznego Warszawy), lub wojewoddztw, na ktérem
przedsiebiorstwo jest czynne, przedsigbiorca powi
nien posiada¢ na tym obszarze prawnie Hpowaz
nionego zastepce, ponoszacego odpowiedzialno$¢
przed wadzami panstwowemi za nalezyte prowa
dzemie przedsiebiorstwa;

2) eksploatacja przedsiebiorstwa odbywa sie
ood nadzorem organéw wykonawczych powiatowej
wihadzy administracji ogélnej;

3) koncesjonarjusz obowigzany jest przy &ks
ploatacji przedsiebiorstwa stosowa¢ sie do Yoty
czacych ustaw, przepiséw i rozporzadzen wiadz
panstwowych, a w szczegélnosci do przepisow w
sprawie prowadzenia przedsigbiorstw #utobuso
wych;

4) koncesjonarjusz obowigzany jest przedsta
wia¢ whasciwej wedlug miejsca siedziby przedsie
biorstwa — wzglednie petnomocnika przedsieb'ior
cy, wojewddzkiej wiadzy administracji ogélnej do
zatwierdzenia taryfy dla przewozu oséb i towa
réw, oraz rozktadu jazdy;

5) koncesjonarjusz obowigzany jest $cisle 3to
wwaé sie do zatwierdzonej taryfy i Zatwierdzone
go rozktadu jazdy i nie wolno mu pobiera¢ ¥ad
nych innych naleznosci opr6cz przewidzianych
w zatwierdzonej taryfie;

6) koncesjonarjusz obowigzany jest w miejscach
wyznaczonych przez wiasciwa wiadze urzadzi¢ sd
powiednie poczekalnie;

7) w wykonaniu, ustanowionego przez przepisy
tbowdazujace i Scislej okreslonego w koncesji $ho
wiazku, koncesjonarjusz obowigzany jest do prze
Wozenia poczty, a na zadanie wiasciwych urzedéw
pocztowych — réwniez do przewozenia funkcjo
narjuszéw pocztowych, ktérym powierzony zostat
nadzér nad przewozong poczt;

8) koncesjonarjusz obowigzany jest w zgodzie
t obowigzujacemi przepisami prawa cywilnego #y
nagradza¢ wszelkie szkody i straty, jakie powsta¢
moga w zwigzku z eksploatacjg przedsigbiorstwa,
badZ z winy zarzadu przedsiebiorstwa, badZ z wi
ny petnigcych w niem obowiagzki oséb, a dla %
pewnienia zwrotu wynagrodzenia szkéd, wyniktych
z nieszczesliwych wypadkéw w zwigzku z dziatat
noscia przedsiebiorstwa dla pasazeréw, winien
ubezpieczac te osoby w jednem z towarzystw tbez

autobusowego

pieczeniowych, posiadajacych swa siedzibe w Pan
stwie Polskiem, przyczem najnizsza kwota, na kt6
ra kazda osoba ma by¢ ubezpieczona, ma wynosi¢
pie¢ tysiecy ziotych;

9) koncesjonarjusz nie moze odstepowaé w ¥ad
nej formie praw do koncesji osobom trzecim bez
zgody wiadzy, ktéra koncesji udzielita;

10) koncesjonarjusz obowigzany jest ?*awiado
mi¢ wilasciwg wojewodzka wiladze administracji
og6lnej o zamiarze zrzeszenia sie koncesji pPrzynaj
mniej o miesiac wczesniej przed zawieszaniem ko
muinikacji.

Przepisy dotyczace przedsiebiorstw,
sie przewozem towar6w.

SzczegGtowe przepisy o prowadzeniu %amocho
dowych przedsigbiorstw przewozowych oraz o try
bie wydawania koncesji na takie przedsiebiorstwa
zostang wydane przez Ministra Robét Publicznych
W porozumieniu z zainteresowanymi Ministrami.

trudnigcych

Cofniecie koncesji.

Koncesja moze by¢ odebrang przez wiadze, kto
ra jej udzielita:

1) w razie odstapienia przez koncesjonarjusza
prawa do wykonywania przedsigbiorstwa osobie
trzeciej bez pozwolenia odnosnej wiadzy;

2) w razie nieuruchomienia przedsiebiorstwa
w ciggu trzech miesiecy od daty otrzymania kon
cesji, albo przerwy w komunikacji w czasie, gdy
komunikacja w mys$l warunkéw koncesji powinna
by¢ utrzymywana, trwajacej diuzej niz jeden mie
sigc;

3) w razie trzykrotnego ukarania Koncesjona
rjusza lub jednego z jego pracownikdw za przekro
czenia niniejszej ustawy, lub rozporzadzen, tyda
nych na jej podstawie, wzglednie ustawy z dnia
7 pazdziernika 1921 r. o przepisach porzadkowych
na drogach publicznych (Dz. U. R. P. nr. 89, fo
zycja 656) lub rozporzadzen na podstawie tej Bsta
wy wydanych;

4) w razie ukarania przedsiebiorcy wyrokiem
sadowym za czyn wystepny, popetniony z checi
zysku.

Wymieniona w punkcie 8im  przerwa Miesiecz
na komunikacji dopuszczalna jest tylko w typad
kaeh przeszkod ze strony sity wyzszej, przyczem
koncesjonarjusz winien jest utrzymywa¢ w tym
czasie w miare moznosci chocby ograniczony ruch
komunikacyjny.

Koncesja moze by¢ cofnieta, jezeli wyjdzie na
jaw, ze uzyskano ja na podstawie nieprawdziwych
dokumentéw, lub zostang ujawnione takie kolicz

nosci, ktére, gdyby byly wpierw wiado-me, Staty
by sie powodem do odméwienia udzielenia kom
cesji.

Utrata waznosci koncesji.

Koncesja traci waznos¢:

1) po uptywie terminu, na ktory zostata ty
dana;

2) w razie zrzeczenia sie koncesji przez przed
siebiorce;

3) w razie $mierci przedsiebiorcy;

4) w razie, gdy przestata istnie¢ osoba prawna,
ktdrej udzielono koncesji;

5) w razie odebrania koncesji.

W wypadku przewidzianym w punkcie 3) tia
dza, ktéra udzielita koncesji, moze zezwoli¢ ¥pad
kobiercom na dalsze wykonywanie przedsiebior
stwa, do czasu ewentualnego uzyskania przez nich
nowej koncesji — jednak na okres nie diuzszy od
szedciu miesiecy.

Sankcje karne.

Winni naruszenia przepiséw ustawy, albo fozpo
rzadzen, wydanych na jej podstawie — o ile dany
czyn nie jest zagrozony karg surowszag w mysl
innych ustaw, bedg karani w drodze #dministra
cyjnej grzywng do pieciuset ztotych, lub aresztem
do miesiaca.

Jezeli winowajca jest koncesjonarjuszem, bedzie
karany grzywng do tysigca ziotych, lub aresztem
do dwdch miesiecy.

Wiadza orzekajgca oznaczy w orzeczeniu, na
wypadek niemoznosci $ciagniecia grzywny, kare
zastepczego aresztu wedtug stusznego uznania, jed
nak nie ponad dwa tygodnie.

Przepisy przejéciowe.

Osoby, ktére w chwili wejscia w zycie niniejszej
ustawy prowadza autobusowe przedsiebiorstwa
przewozowe i dalej je chcg prowadzi¢, winny f5o
stara¢ sie o udzielenie im koncesji, przewidzianej
w niniejszej ustawie w ciagu dwu lat od wejscia
w zycie tej ustawy.

Przepisy korcowe.

Wykonanie niniejszej ustawy porucza sie Mi
nistrowi Robét Publicznych w porozumieniu z in
teresowanymi Ministrami.

Ustawa niniejsza wchodzi w zycie w trzy Mie
sigce po dniu ogtoszenia i obowigzuje na catym
obszarze Rzeczypospolitej z wyjatkiem #ojewddz
twa $laskiego.

Z dniem wejscia w zycie tej ustawy, tracg moc
obowigzujacg przepisy, dotyczace spraw w niej
unormowanych.

Nowy typ samolotu Tow. RhomRositten, ktérego stabilizatory znajdujg sie na koricach piatéw.



[F niedziele, dnia 3. bm., urzadzit Automobilklub Wielkopolski rajd towarzyski do Btociszewa, majetnosci p. konsula Daniela Keszyckiego.
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Na rycinie

widzimy park samochodowy przed patacem i uczestnikéw rajdu.

Rajd towarzyski Automobilklubu Wielkopolskiego

Zaledwie kilka dni minelo od ostatniej
' Jazdy za lisem“ Automobilklubu Wielkopol-
skiego, a juz na biurko redakcyjne nowe spa#
da zaproszenie:

,»Na zaproszenie Pana konsula Daniela Kes
szyckiego odbedzie sie w niedziele dnia 2 lis
stopada wycieczka Automobilklubu Wielko
polskiego do Btociszewa. Wszystkich tzton
kéw Automobilklubu, ktérzy majg zamiar
uczestniczy¢ w tej wycieczce, uprasza sie itd“.

Zaproszenie to wywotato wsréd cztonkéw
niemate zaciekawienie, pierwszy raz bowiem
w historji naszego klubu zdarzyt sie wypadek,
ze jeden z cztonkéw zapraszat do siebie caty
poprostu klub. Przyzna¢ trzeba, ze zaproszenie
takie $wiadczyto o niematej odwadze gospo#
darza. Bo prosze sobie wyobrazié, coby sie
stato, gdyby na to wezwanie stawit sie caty
klub w liczbie 480 cztonkéw, kazdy z %amo
chodem, rodzing i go$émi. Liczac na kazdego
cztonka wzgl. jeden samochdd przecietnie trzy
osoby, otrzymalibySmy przerazajaca cyfre
1440 (dostownie: tysigc czterysta czterdziesci)
gosCi......... Poprostu — najazd tatarski!

»Nie taki straszny djabet jak go malujg"
— moéwi przystowie i na szczescie w praktyce
takie teoretyczne obliczenia przedstawiajg
sie zgota inaczej jak to udowodnita wycieczka
do Blociszewa. Zastuga zademonstrowania te
go dowodu ,,ad oculos" przystuguje bezapela#
cyjnie p. konsulowi Keszyckiemu z Bloci
Szewa ... . )

Jak zwykle przy wszystkich tegorocznych
imprezach Automobilklubu Wielkopolskiego
doskonale dopisata pogoda. Trudno nam do#
ciec czyja w tern zastuga, stwierdzamy wiec,
ze pod tym wzgledem — w przeciwienstwie

do Btociszewa

do roku ubiegtego, gdzie na wszystkich prawie
imprezach A. W. padat deszcz — organiza#
cja niestychane poczynita postepy. W polud
nie w jak najlepsze swiecito sobie storce i to
wcale nie listopadowe, lecz conajmniej Sierp
niowe. (Widocznie odrabiato jakie$ Zalegto
4ci!) Nic wiec dziwnego, ze o godzinie 1330
wszczat sie przed lokalem A. W. ozywiony
ruch. Uczestnicy wycieczki wraz ze swymi
gosémi zjezdzali sie jeden za drugim, a ty
tozona w sekretarjacie klubu lista, tuz przed

jazdem stwierdzata obecno$¢ 22 %amocho
dow i 64 oséb. Zaprawde wcale fadny zastep.

Punktualnie o godz. 14#tej wszystkie %a
mochody wyruszyly pod kierownictwem, ko
mandora p. wiceprezesa Stefana Glowinskie
go. Na Miasteczku zarzadzono krétki postoj,
aby sformowa¢ kolumne poczem juz w ¥zyb
kiem tempie ruszono w dalszg droge przez
Kérnik, Bnin i Srem do Blociszewa. Tuz za
Sremem kolumna, ktéra w drodze z Poznania
nieco sie rozciggneta, potaczyta sie znowu i na
gorzystej szosie, gdzie mozna byto hserwo
waé wszystkie samochody, prawdziwie fmpo
nujacy przedstawiata widok.

W Blociszewie nielada spotkata nas Hiespo
dzianka. W chwili bowiem pojawienia si¢ ko
lumny, orkiestra, umieszczona na tdekorowa
nym choraggwiami balkonie nad zajazdem,
hucznemi powitata nas fanfarami, podczas gdy
gospodarz, p. konsul Keszycki, staropolskim
zwyczajem na ganku witat gosci, pomagajac
wysiadac paniom z kolejno  zajezdzajacych
samochodow, natychmiast tez pojawita sie
stuzba z tacami, petnemi szklanek dymiacego
ponczu. Po powitaniu gosci i wspdlnej foto#
grafji cala kolumna, teraz juz pod przewod#
nictwem gospodarza, wyruszyta na potgodzin

ny objazd po przepieknych okolicznych fa
sach. Po powrocie do Blociszewa ustawiono
samochody w szeregu przed patacem, pod
czas gdy goscie udali sie do rozlegtych salo#
néw, gdzie juz oczekiwaty zakaski, waodki, li#
kiery 1 inne rzeczy mile dla oka 1i... podnie#
bienia.

W miedzyczasie w sasiednich salach zasta#
wiono dtugie stoly, przy ktérych wkrotce catt
le towarzystwo zasiadto do podwieczorku,
przy dzwiekach orkiestry, ktéra z balkonu
zewnetrznego przeniosta sie na galerje w
halFu. Podczas podwieczorku wiceprezes klu#
bu, p. Stefan Glowinski, wygtosit krétkie prze>
mowienie, w ktérem wyrazit rados¢ z tak do#
skonale udanej wycieczki, dziekujgc zarazem
gospodarzowi za pigkng inicjatywe i szeroka
goscinno$¢. Przemowienie p. Glowinskiego
wszyscy zebrani poparli rzesistym aplauzem.
Wkroétce potem przy dzwiekach melodyjnego
wiedenskiego walca, wiekszo$¢ towarzystwa
ruszyta w tany, podczas gdy reszta rozlokowa#
la sie wygodnie po salonach, bawigc sie bzy
wiong pogawedka. Tak, mile spedzajac czas,
anismy sie spostrzegli, kiedy nadeszta odzi
na 1830, to jest czas naznaczony przez ko
mandora na zbidrke i odjazd. Przygotowani
juz do drogi goscie, zebrali sie ponownie w
halFu i przy ,strzemiennym" zgotowali
p. konsulowi Keszyckiemu gorgca owacje.

Zwarta kolumna samochodow, powracajac
ca do Poznania przy rzesistem S$wietle reflekc
toréw przedstawiata przepiekny widok. Na
dystansie przeszto dwdch kilometréw szosa
byta oswietlona jak we dnie, a kolumna ty
gladala jak jaki$ niesamowity pociag.

| ta impreza A. W. byta petnym sukcesem.



Dr. Stanistaw Bernatt

Turyn-Nicea

W niedziele przed potudniem wyjezdzam
£ Turynu. Cel drogi wskazuje mi ulica na te
wo wzdtuz dworca — ,,Via Nizza“.

Na przedmiesciu, gdzie roi sie od dwuko
lowych w-o0z6w, zaprzezonych w muly, jeden
za drugim, i niedzielnych cyklistdw ¥portow
cow w kolorowych, zakurzonych swetrach,
widze kompleks budynkéw betonowych o
wielkich, jednostajnych oknach. Wszedzie
litery ,F. I. A. T.“. Swiatowej stawy fabryka
samochodéw nieczynna jest w S$wieto, ale
z bram wychodzg gromadki robotnikéw.
Wej$¢ strzegg umundurowani portjerzy.

Mijam ostatnie domy; emaljowana tablica,
umieszczona po prawej stronie szosy, bjas
nia graficznie, ze jadac do Cuneo, mego fa
stepnego etapu, trzeba na najblizszych foz
stajach skreci¢ na lewo. Kilkaset metréw za
tablicg drogi sie juz rozchodza Nie potrze
buje zwalnia¢ maszyny, pedze dalej i w prze
locie widze na tabliczce, ze do Cuneo mam
65 kilometrow.

Droga szeroka, ale bardzo licha; liczne
dziury | duzo ostrych kamieni. Za %amocho
dem wzbiia si¢ tuman biatego kurzu.

We wsiach i miasteczkach, ktére mijam,
waskie ubecki tarasuja mezczyzni, ubrani
odswietnie; kobiety najwidoczniej w KosciO
lach, ktére pieknem! wiezami znaczg sie juz
zdaleka na lazurowem niebie.

Cuneo lezy na obronnej gérze. Koputy
kosciotéw i zreby starych baszt. Za miestecz
kiem $liczny krajobraz gorski, potudniowy.
Na stokach kasztany i klony. W soczystej
trawie tak duzo kwiatow.

Za jaka$ wioska, 0 typowych ciasnych
uliczkach i tadnym kosciele, szosa staje sie
lepsza, ale za to pnie sie stromo w gore.
Jeden zakret, drugi, trzeci. Kwieciste taki,
pastwiska, wieza kosciota s3 w dole. ©b
Jezdzam wzgorze i widze nowa serpentyne,
krotka, ale bardzo stroma. Samochod sapie,
wadrapuje si¢ na skrety i wreszcie ma przed
soba kawatek réwnej drogi. Wkoto wysokie
gory, dolin juz nie wida¢: 1800 metrow nad
poziomem morza.

Szosa wpada w czarng Jame, zapalam
Swiatta. To tunel Colle di Tenda, dtugi na
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Droga do Sospel od strony wiloskiej, t. zw. ,,

IP drodze przez wioskie Alpy.

"Promenade aes Anglais” w Nicei.

Route d‘ltalie®.

dobre trzy kilometry. W tunelu jade juz
w dét. U wylotu mija mnie wielki kryty

»Delagel.

Za tunelem rozpoczyna sie zjazd aiz do
granicy. Bardzo strome serpentyny. Hamu
Je, jadac pierwszym biegiem, poczem piek
na, lekko pochyla droga, kuta w skale;
wzdhuz tozyska strumyka, zawalonego 8l
brzymiemi gtazami.

W Fontana granica wioska, gdzie 8glada
ja ,,carnetd samochodu i méj paszport. Kil
ka kilometréw dalej Francuzi robig to samo
z jeszcze wiekszym naktadem czasu.

Szosa francuska Swietna, dobrze #sfalto
wana. Krajobraz: skaty, gtazy, mosty i drzei
wa takie same, jak po stronie wioskiej.

Drogi rozchodza sie. Chce jecha¢ na
wo, do Ventimiglji, ale miatbym znowu gra
nice francuskoswloska, wiec skrecam na pra
wo, chociaz informowano mnie, ze ta droga
do Nicei jest znaczniej ucigzliwsza.

Jade pod goére; zbocza skopane w tarasy
pokrywajg drzewa oliwne o szarych, waskich
lisciach. Po kilku kilometrach znosnej faz
dy rozpoczynaja sie nowe serpentyny | Bar
dzo silne wzniesienia. Jest pigta popotudniu,
ale juz zmierzcha. Spiesze, zeby wijechaé
w doline.

Zadowolony docieram do biatego domku,
stojgcego _na gorze, ale nie jestem jeszcze
u celu. ,,Do Sospel tylko pie¢ kilometrowd, —
objasnla mnie wiascicielka obejscia.

Chociaz ciemno, mysle, ze nie bedzie tak
zle. Zapalam Iampy, nastawiam reflektor
i zjezdzam.

Ostry zakret, prawie pionowy, potem dru
gi, trzeci, czwarty, serpentyna zdaje si¢ tig
gna¢ w nieskonczonodé. ~Wreszcie wyjez
dzam na mniejwiecej réwng droge, spiesze,
a tutaj znowu takie same zakrety. Z trudno
Scig oswiecam sobie droge, jade powoli, bar
dzo ostroznie, bo za skrajem drogi niema fa
wet rowu, jest tylko przepasé.

Na pie¢ kilometréw drogi do Sospel fuzy
fem réwng godzing. Odetchnatem, gdy tje
chalem do miasteczka.

Kelner w hotelu ,de Francel dziwit sie
bardzo i orzekt, ze tylko miejscowi szoferzy,
ktérzy znaja droge ,,na pamiec, odwazaja sie
zjezdza¢ wieczorem do Sospel.

Nastepnego dnia rano ruszytlem do Nicei,
Byto kilka wzniesie i serpentyn, ale mniej
groZnych.

Po dwoch godzinach jazdy rozpuscitem
samochdd po szerokim asfalcie ,,Promenade
des Anglaisi.

Bylem w Nicei,



NOWY SPORT ZIMOWY

Zbliza sie zima. Automobilista zaopatruje
sie w grzejniki, wyszukuje ceratowy pokro
wiec na chiodnice, kupuje cieple ubranie i my.
$li o tancuchach do kot, aby unikna¢ $lizgania
sie samochodu na $niegu. Gorzej przedstawia
sie sezon zimowy dla motocyklistéw i fowe
rzystow. Wytrzymalsi jezdzag na upartego az
do chwili nastania silnych mrozéw i gteb-
szych $niegéw, delikatniejsi natomiast ®'gla
dajg sie za jakiems$ ,zimowem lezem“ dla ich
maszyn. Juz w listopadzie zaczyna si¢ Zazwy
czaj oproznianie roznych lamusow lub tez
przesuwanie szaf i innych sprzetébw domo-
wych, poczem nastepuje mozolne czyszczenie
i oliwienie i wreszcie caly motocykl wedruje
do schowku i czeka lepszych czasow i cieplej
wiosny, a jego wiasciciel automatycznie tezy
gnuje z dalszych wycieczek i sportu, stajac sie
statym klientem tramwajéw miejskich. Takie
postepowanie bardzo praktyczne z jednej
strony, w rzeczywisto$cl nie grzeszy zbytnim
dowcipem, poniewaz kazdy rower i kazdy mo
tocykl mozna doskonale wykorzysta¢ nawet
w czasie najostrzejszej i najbardziej $nieznej
zimy, pod warunkiem dostosowania do niego
tyzew lub plozéw. Rozumie sie, ze bez *ape
du gasienisowego i gruntownej przerébki ta
lego tylnego kola nie potrafimy porusza¢ sie
po gtebokim i sypkim $niegu, lecz jezeli %a
dowoli-my sie jazdg po zwyklych drogach lub
tez $lizganiem sie po powierzchni lodu, ty
starczy bardzo mato kosztowny i prosty e
chanizm.

Zaczniemy od urzadzenia dla jazdy po fo
dzie. Zanim bedziemy omawiali konstrukcje
ptozéw, ktére majg zastepowaé przednie kolo,
zapoznamy sie blizej ze specjalnemi pokrow
cami dla tylnej opony. Zwykla opona nie Mo
ze stuzy¢ do napedu pojazdu po Sliskiej po
wierzchni, gdyz wzajemne tarcie nie twystar
cza w takim wypadku. Technika wskazuje
nam dwa sposoby do rozwigzania tego fada
ma. Jeden z nich polega na mozliwie duzem
zwigkszeniu powierzchni tylnego kota, drugi
— na uzyciu specjalnych pokrowcéw. Ponie
waz zastosowanie nawet najgrubszych Bato
néw nie wystarcza, musimy uzy¢ w pierwszym
wypadku podwdjnych két potgczonych ze %o
ba szerokim karbowanym gumowym pasem.
Dla motocykli i roweréw urzadzenie tego fo
dzaju nie jest stosowane ze wzgledu na jego
wysokie koszty i konieczno$¢ gruntownych
przerébek. Z tego wiec powodu musimy Hzy
waé tylko specjalnych pokrowcoéw, ¥aopatrzo
nych w wystajace stalowe kolce. Pokrowce te
pracuja doskonale na powierzchni lodu lub tez
na twardym i dobrze ubitym $niegu, natomiast
nie nadajg sie zupetnie na powierzchniach
miekkich i lepkich.

Sporzadzi¢ taki pokrowiec mozemy bardzo
«atwo wihasnorecznie. Potrzebne nam sg do

Pokrowiec na tylne kolo, wykonany z podwdjnego skérzanego pasa i zaopa-
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tego nastepujace rzeczy. Diugi pas z twardej
skory, drugi pas ze skory migkszej, nieco $zer
szy od pierwszego, pareset stalowych $ztyw
téw, zaostrzonych z jednej strony i Z*aopa
trzonych w szeroka gtéwke z drugiej, kilka
metrow cienkiego surowego rzemienia i tresz
cie nieco cierpliwosci i sprytu. Fo ostatnie
jest bodaj ze najwazniejsze!

,,Motocykl $niegowy",

(TOTOCYKLE i ROWERY
Nft PLOZHCH

my sztucznie powiekszy¢ ptaszczyzne przy,
legania naszego pokrowca, wypetniajac go
deta guma, lub w braku takowej, drobno fo
cietemi kawateczkami korka, a w najgorszym
wypadku nawet zwyktem sianem. Aby tnik
na¢ zalepiania sztyftow $niegiem trzeba caty
pokrowiec suto smarowaé ttuszczem. Bziata
nie takiego pokrowca zalezy w wielkiej mie

zaopatrzony w ptozy i specjalny pokrowiec na tylnem kole moze tatwo roz»

wing¢ szybkos$¢ 150 km. na godzine.

Zaczynamy prace od przyciecia twardego

i grubego pasa skorzanego, w ktdrym potem
przebijamy cztery rzedy (dla motocykla 6 lub
nawet 8 rzedéw) otworéw, i wbijamy w nie
mocno miotkiem stalowe sztyfty. Diugosé
sztyftow powinna by¢ tak obliczona, azeby
konce ich wystawaly zaledwie na pot tenty
metra ze skéry. Po sporzadzeniu zewnetrznej
czesci pokrowca przyszywamy pas ten za po
mocg mocnych i dobrze osmolonych nici do
miekkiej i szerokiej skory, potem brzegi pasa
wewnetrznego zaopatrujemy w szereg 8two
réw, przez ktére przeciggamy rzemyki, $tuza
ce do umocowania pokrowca na tylnem kole.
Szeroko$¢ pokrowca powinna by¢ tak #obra
na, aby po $ciggnieciu go rzemieniami przy
legat on szczelnie do opony, a jego $rednica
powinna pozwala¢ na wciggniecie go bez tiel
kiego wysitku na koto z lekko napompowang
opona. Po zatozeniu pokrowca, dla Zabezpie
czenia dobrego trzymania si¢ dopompowuje
my powietrze do ciSnienia normalnego. W ty
padkach kiedy na to

pozwalajg widetki ta

my i kiedy mamy 7a

miar jezdzi¢ po wiecej

sypkich powierzch

nigch (gorzej ubita

sanna droga) Ihoze

trzony w kilka rzedéw stalowych sztyftow.

rze od jego szerokosci, oraz od rodzaju uzy«
tych sztyftow. Sztyfty krotkie, cienkie i ostre
nadajg sie najlepiej do twardego lodu, dla
$niegu natomiast lepsze sg sztyfty nieco diuz<
sze | znacznie szersze.

Zapoznali$my sie z pokrowcem, mozemy
wiec poméwi¢ o ptozach. Zaczniemy od fiaj
prostszego urzadzenia dla jazdy po lodzie lub
bardzo twardym i dobrze ubitym $niegu. Mo
zerny je wykona¢ zapomocg dwoéch stalowych
ptozow o dtugosci 20 kilku centymetréw (do.
skonale nadajg si¢ stare i dobrze wyostrzone
tyzwy), dwoéch twardych klockéw, paru dese
czek i czterech rurek lub tez mocnych drew
nianych drazkéw. Takie ,lodowe ptdwozie
widzimy na rysunku 2. Umocowuje si¢ ono
do roweru lub motocykla nastepujagcym ¥po
sobem. Przednie koto ustawia si¢ doktadnie
w $rodku miedzy ptozami, potem po bokach
jego przybija sie dwa krotkie klocki, do ktd
rych przywigzuje sie obrecz mocnym fzemy
kiem lub tez gesto zwinietym i przesmolonym
sznurkiem. Przymocowane po bokach drazki
wsadza si¢ koricami, zaopatrzonemi w pfaska
blache z otworem na o$ kota i mocno je sig
przyciaga. Takie podwozie lodowe, bardzo
proste I tanie moze stuzy¢ do szybkiej jazdy,
lecz nie nadaje si¢ do wykonywania ostrych
skretéw, poniewaz powoduje  nieprawidtowe

Gumowa gasienica, uzywana w pojazdach terenowych i sankach motorowych.



przechylanie sie catej maszyny ku Zewnetrz
nej czesci krzywizny. Te niemitg wiasciwosc
zawdzieczamy uko$nemu postawieniu przed
nich widefek.

Zagranica, korzystajac z podwozia fodo
wego uzyskano nawet na bardzo stabych mo#
tocykiach duze szybkosci dzieki temu, ze po
wierzchnia lodu stawia nadzwyczaj maty op6r
przy poruszaniu sie po niej. Tak samo kilku
rowerzystébw na podobnem podwoziu doszto
do rekordéw, wynoszacych przeszto 80 kim
nak?odzine bez pomocy prowadzacego moto
cykla.

Po-dwozie uproszczonego typu, nie pozwg;
lajace na wykonanie ostrych skretéw, nadaje
sie dobrze w tych miejscowosciach, gdzie sg
duze tafle réwnego lodu, natomiast tam, gdzie
trzeba liczy¢ sie z'koniecznoscig ciaglego twy
mijania i wykrecania sie na waskich drozkach,
trzeba zastosowa¢ mechanizm nieco dmien
ny, umozliwiajacy wykonywanie takich #wo
lucyj. Powazniejsi sportsmeni stosujg w tych
wypadkach zamiast podwozia pojedynicza
tyzwe, umocowang pod przedniem Kkotem.
kyzwa taka, jezeli ma ostre brzegi stuzy do
skonale, natomiast przy zbyt twardym lodzie
lub tez po stepieniu sie moze tatwo ¥powodo
wac zupehnie nieoczekiwane i nieprzewidziane
wywrdcenie sie.

Do jazdy po $niegu zamiast zwyktych ty#
zew nalezy uzy¢ szerszych ptozéw. Ze tizgle
du na koniecznos¢ czestego wykrecania nie
mozemy tutaj zadowoli¢ sie zwyklem urnoto
waniem podwozia do widetek przedniego ko
la, lecz musimy uzy¢ mechanizmu, ktéryby po
zwolit na zachowanie prostopadiej plaszczy?
ny obrotu niezaleznie od potozenia widetek.
Tak samo musimy przewidzie¢ mozno$¢ bro

Podwozie dla jazdy po twardym i ubitym $niegu oraz lodzie. Zamiast szerokich
ptozéw zastosowano przy nim tyzwy.

tu ptozéw w ptaszczyznie pionowej dla prze
jezdzania przez r6zne nieréwnosci terenu
Wykona¢ takie $niegowe podwozie mozemy
nastepujacym sposobem. Same plozy Hajle
piej zrobi¢ z drzewa na wzér zwyktych nart.
Ksztatt gérnej powierzchni niema wiekszego
znaczenia, chociaz dobrze zaopatrzeé go w fiie
zbyt wysoki grzbiet, zwiekszajacy sztywnosé
catej konstrukcji. Dolna powierzchnia Hato
miast powinna by¢ mozliwie gtadka, wycieta
wzdhuz wibkna i zaopatrzona w $rodku w pro#
stokatny rowek o szerokosci 2—3 cm i glebo
kosci okoto 7—10 mm. Diugos$¢ ptozy nie o
winna przekracza¢ 1 mtr (lepsze sg krotkie,
gdyz pozwalaja na tatwiejsze wykrecanie),
szeroko$¢ zalezy od ciezaru motocykla
i jezdZzca. Dla motocykli Sredniej wagi na
przecietnej drodze wystarczy ploza o szero#
kosci 10 cm. Umocowanie ptozéw do osi majt
lepiej uskuteczni¢ zapomocg stalowych ru
rek (patrz rysunek), zaopatrzonych u goéry
w mocne buksy. Przez buksy te przechodzi
wihasciwa 08, wykonana tez w ksztatcie ¥tato
wej rury. Z osig poziomg za pomocg mufy
faczy sie druga rura, ktéra spetnia zadanie
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osi pionowej. Umocowanie catego podwozia
uskutecznia sie konstrukcja rurowa, *aopa
trzong w mufy i pierscienie do zaciskania tu
rek ramy. Dla obracania ptozéw na boki o
zerny zastosowa¢ dodatkowy ster, ktéry umo-
cowuje sie na osi pionowej lub tez mozemy
potaczy¢ widetki przedniego kola z tg osig
zapomocg dZwigni i stalowych drutéw. Pie
legnowanie takiego $niegowego podwozia o
lega na smarowaniu muf gestym tluszczem,
oraz na czyszczeniu i nattuszczaniu dolnej po
wierzchni drewnianych ptozéw. Nadajg sie
do tego najlepiej smary, uzywane przez far
ciarzy. W wypadku tiszkodzer:: dolnej po
wierzchni plozy nalezy odstajgce drzazgi
cigt, a wagtebienie zaczysci¢ cienkim %zklg
nym papierem. Tak samo poleca sie co pe
wien czas odczyszczaé caty dolng powierzchnie
szklanym paplerem, usuwajac powstate od
jazdy nieréwnosci.

Poniewaz jednak tiajlep
sze i najczestsze nawet
smarowanie nie  chroni
drzewa catkowicie przed
dziataniem wilgoci i $nie
gu, nalezy po skonczonej
jezdzie ~ odmontowywac
ptozy i przechowywaé je
w suchem i dos¢ cieptem
pomieszczeniu. Aby Hnik
na¢ skrecania sie najlepiej
przywigza¢ je mocno do
Jakiej$  drewnianej ramy
lub tez zupetlnie prostej
deski. Ze wzgledu na konieczno$¢ czestego
zdejmowania i zaktadania ptodéw nalezy prze
widzie¢ odpowiednig konstrukcje buksy osi
poziomej.

W zesztym %ezo
nie zimowym Kkilku
sportsmendw  fa
granicznych prébo
wato zastapi¢ drze
wo na ptozach 1oz
nemi lekkiemi &to
arni, a nawet $ta
3, lecz, jak nam
wiadomo, rezultaty
tych  doswiadczen
byty ujemne i hec
nie styszy sie znéw
tylko o plozach
drewnianych.

Musimy  jeszcze
powiedzie¢ ~ kilka
stébw o specjalnym
systemie szerokich
pokrowcow,  tzy
wanych przez spor#
towcéw na polno
cy. W tych krajach
ze wzgledu na- zly
stan drég w czasie zimy i wielkie masy pu
szystego sniegu, pokrowce zwyktego typu, ma
fo co szersze od opony, okazaly sie zbyt fie
raktyczne i dlatego radykalnie zmieniono
ich konstrukcje.

Poniewaz zwykfa rama motocyklowa lub
rowerowa nie pozwalata na wmontowanie zbyt
szerokiego kola, zastosowano tam  zupetnie
specjalne urzadzenie widetek, dzieki ktoremu
szeroko$¢ pokrowca d(ﬁ)rowadzono do prze
szto 30 cm. Ze wzgledu na takg szeroko$¢

Sniegowe podwozie z dwoma szerokiemi plozami i niezaleznym mecha’

nizmem zwrotnym.

okazato sie koniecznem zastosowanie po#
przecznych zeberek z mocnego drzewa, ktd#
re nietylko usztywniaty calg konstrukcje, lecz
tez sprzyjaty jej dobremu przyleganiu do po
wierzchni $niegu. Tak znaczna szerokos$¢ po
krowca na motocyklach $niegowych typu
»ponocnegoll pozwolita im na_swobodne o
ruszanie sie w dowolnym terenie. W zesztym
sezonie zimowym np. urzadzono nawet gdzie$
w Kanadzie specjalny rajd takich maszyn,
wyznaczajac im trasg zupetnie bez liczenia sie
z drogami. Mimo trudnych warunkéw, z 20
maszyn, ktére stanety do konkursu, 12 przy
bylo do mety bez najmniejszych uszkodzen
i W przepisanym czasie, rozwijajac na prze
strzeni przeszto 350 mil przecietng szybkos¢
30 klm/g. W miejscach, gdzie na to warunki
terenu pozwalaty, silniejsze motocykle docho#
dzity do 80 lub nawet wiecej kilometréw na
godzing, a wyscig na ubitej drodze dat je#t
szcze wyzsze szybkosci.

Ze wzgledu na to, ze przebudowanie zwy#
ktego motocykla lub roweru na sanki motoro#
we nie jest ani zbyt trudne, ani tez zbyt
kosztowne, polecatoby sie i u nas zaja¢ nieco
powazniej tg kwestjg.

Na zakonczenie nalezy jeszcze nadmienic¢
ze précz opisanych przez -nas systeméw nw
tocykli $niegowych i lodowych, istniejg je=
szcze inne rozne konstrukcje mniej lub wie:
cej praktyczne, wyprébowanie ktorych po#
winno byc bardzo ciekawe.

L. Koztowski

Motocykl na $niegowem podwoziu o niezaleznym mechanizmie zwrotnym. Na tylnem kole znajduje
sie skdrzany pokrowiec ze stalowemi sztyftami.
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(Dotocyklem z Lyonu do Poznania

Wywczasy moje we Francji dobiegaty do
konca. Chcac ujrze¢ nasz dziesiecioletni do#
robek na P. W. K. postanowitem odby¢ podréz
te na motocyklu i obratem droge przez Wios
chy, Austrje i Czechostowacje. Motor mdj, to
maszyna turystyczna marki ,,Gnome et Rho#
ne“ o sile 18 KM., ktéra moze rozwinaé¢ $zyb
kos¢ do 110 kim.

Przygotowania do podrézy trwaty n-iedlu#
go. Po gruntownem zbadaniu catej maszyny
I zaopatrzeniu sie w zapasowe gumy, gotow
bytem do drogi dnia 10. 6. 29 r. Po potudniu
.zatem wyruszytem z Lyonu z zamiarem do
tarcia tegoz samego dnia do podndza Alp.
Wysmienita droga necita do szybkiej jazdy,
wiec pozwalam memu ,,koniowi" wyciagna¢ 90
a chwilami nawet 100 kim na godzine. Po po6t
toragodzinnej jezdzie mijam Chambery (112
kim), a po dalszej godzinie docieram do AL
bertville. Alpy, ktore z poczatku byly ledwie
widoczne na horyzoncie, zaczynaja wyrastac
jak giganty i niedaleko za Albertville tjez
dzam na droge gorska i jak w catej Francji —
wysmienit. Niestety pogoda sig psuje, deszcz
zaczyna kropi¢, tak ze w Moutiers (189 kim)
decyduje sie przenocowacd. Piekne wile otoczone cyprysami nad Lago Maggiore.

oIbrzymy alpejskie zakrywajg zbite ostony
. Jest to jednak tylko wstep do czekaj q,

cyc mnie przyjemnosci. Droga, z poczatku
kamienista, zmienia sie powoli na gliniasta.
Prowadzenie maszyny mimo ostroznosci 3ta
je sie coraz trudniejsze. Bywajg chwile, ze
zmuszony jestem uzy¢ tylnego hamulca. Ka
tastrofal! Kolo tylne zarzuca i zanim mam
mozno$¢ wyrdwnania, zeslizguje sie na spa<
dzistej drodze i momentalnie wraz z maszy.
na leze na ziemi. Cale szczescie, ze to ,Gno>
me Rhone", motocykl cudownie wybalanso#
wany, ktéry nigdy nie pada zupetnie, a jedy
nie opiera sie na podstawach do ndg, fjozosta
jac w ten sposdb w pozycji pochytej. Powia
dam cate szczescie, bo na tej drodze podniesé
maszyne lezaca, o wadze przeszto 200 kg nie
bytoby znowu tak tatwo. Nauczony #oswiad
czeniem, wigczam drugi bieg, potem nawet
pierwszy i przy zamknietym gazie, trzymajac
nogi prawie stale przy ziemi, zjezdzam z6L
wim krokiem w dot. Zjazd trwa 4 godziny,
deszcz pada nadal i mimo gumowego ubrania
zaczyna od kotnierza przecieka¢. Brrr ... Pod
wieczér dojezdzam do Aosta i nie mam juz

sit, ni ochoty jecha¢ dale;j.

Autor przejezdzajacy przez promenade w Pallanca, ktdra jest jedyna ulica nadajaca sie w tern miescie Pozostaje na noc w hotelu ,,Couronne” i z
do ruchu motorowego. zaciekawieniem informuje sie o ceny. Pokoj

Nastepnego_ dnia nigbo taskawszcm okiem
spojrzato na ziemig, wiec wyruszam o godzi?
nie 107tej na podbdj przetgczy Matego sw. Ber#
narda. Droga wznosi si¢ po stokach w wspa#
niatych serpentynach, przyczem wzniesienie
nie przekracza 8° tak, ze mozna utrzymywac
tempo 40—50 kim. Jade stale ,.en prise" i bez
mwigkszego wysitku docieram okoto potudnia
na przelecz. Po rewizji paszportu przez zan-
darma francuskiego i oplombowaniu maszyny
wjezdzam do Italji. Pierwsze wrazenie nie
jest zbyt mite. Urzednik celny zdejmuje z ma-
szyny mojg walizke i zaczyna ja Hiemilosier
nie przetrzasa¢, najmniejsze pudeteczko nie
pozostaje nietkniete. Nawet etui z mydtem
zbadano doktadnie! Zatatwienie formalnosci
celnych dotyczacych maszyny idzie predzej,
albowiem posiadam gotowy tryptyk, wysta?
wiony przez Szwajcarski Touring Club.

Rozpoczyna sie zjazd w doling Aosty.
Pierwsze kilka minut wszystko idzie dobrze,
lecz nagle lunat deszcz i przepiekny widok na

(Po prawej:) Punta Balbianello, najpigkniejszy zat
katek nad Lago di Como.



20 liréw, obiad 22 liry. No, troche to drozej
anizeli we Francji, ale wreszcie mozna wy?
trzymaé. Hotel czysty, tadny, jedzenie dobre.
Tego dnia zamiast 250 kim zrobitem 118 kim.

Nastepnego poranka przy fadnej pogodzie
jestem na drodze do Ivrea. Droga ta prowa?
dzi nad brzegiem potoku, od ktérego oddzie?
fona jest wysokim murenn. Lecz dziwna rzecz!
Mur ten przedziurawiony jest na dole w re?
gularnych odstepach, prawdopodobnie by od?
prowadza¢ wode deszczowg z szosy do rzeki.
Niestety, w chwili, gdy tamtedy przejezdza?
tem zaszedt wypadek przez budowniczego
drogi nieprzewidziany, a mianowicie potok
na skutek deszczéw wezbrat tak znacznie, ze
przez wspomniane otwory wystapita na szose
woda, zalewajac jg kompletnie. Jechatem w
wodzie, prawie po osie.

Szosa do lvrea przez doling Aosty stynie
z swej pigknosci. Po lewej stronie rozposcie?
ra sie widok na szczyty alpejskie, po prawej
na wzgorza petne winnic. Stoki po obydwdch
stronach usiane sg przeslicznemi zamkami
i starozytnemi ruinami. Naliczytem ich okoto
dwudziestu kilku.

Ivrea (59 kim), Biella (82 kim) i Borgose?
sia (114 kim) nie przedstawiajg dla turysty

Jedna z najciekawszych budowli w Weronie jest
Castelvecchio (stary zamek).
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Dwie rézne epoki. Most betonowy z nowoczesnym motocyklem na tle starorzymskiego wiaduktu.

wiekszego interessement. Sa to mate, stare
miesciny, tulace sie do stokow wzgérz, oto?
czone winnicami i sadami owocowemi. Dopie?
ro przy Bagnate droga staje sie znéw ciekaw?
sza. Otwiera sie z gory przepiekny widok na
mate, lecz piekne jeziorko Lago d‘Orta. Chwi?
le pbzniej ostry zjazd, mijam Orta, potem
Omegna 1 skrecam na droge do Pallanza. Na
prawo roztacza sie widok na perfe jeziér wio?
skich — Lago Maggiore.

Pallanza jest malefkiem miasteczkiem, [i?
czacym zaledwie 4 000 mieszkancow, lecz styn?
nem z swego wys$mienitego klimatu. Zimy
ciepte, lata niezbyt skwarne $ciggaja wielu
turystow. Z promenady roztacza sie nie?
prawdopodobnie pigkny widok na jezioro
z jednej strony, na $niegiem okryte szczyty
Alp z drugiej strony. Jest to co$ tak wspania?
fego, ze trudno oderwaé oczu od tej przecud?
nej harmonji barw a wiec z zalem opu?
szcza sie ten uroczy zakatek. Powracam w
szybkiem tempie tg samg drogg az do Gravel?
lone, tam skrecam na lewo | wzdtuz brzegu
jeziora podazam do Stresa. Cafa ta czgsC La?
go Maggiore, od Baveno az do Arona, cieszy
sie stawg 5W|at0wa, i stanowi rendez?vous ele?
ganckiego Swiata.

Lecz wieczor sie zbliza. Z zalem rezygnu?
je z zwiedzenia stawnych wysp Borromees
I kontynuuje droge do Yarese. Mijam mate

Wenecja. Molo przy zatoce $w. Marka wraz z kosciotem Santa Maria del Salute.

Charakterystyczna scena na placu $w. Marka -
Wenecji. Grupa turystéw zabawiajaca sie gotebiami.

Lago di Varese i juz wérdéd ciemnej nocy do«
{ezdzam do miasta. Tego dnia ogétem Zrobi
em 234 kim.

Nastepnego dnia rano wybratlem sie
na zwiedzenie dwoch szczytdw goérskich,
z ktorych miat sie roztacza¢ bajkowy ponoc
widok na wszystkie jeziora wioskie. Droga
na te szczyty jest betonowa, wspaniale ozna?
czona, chluba wioskiego budownictwa drogo?
wego. Z tatwoscig pokonywuje wzniesienie
kilkuset metréw i po pét godzinie staj
Sacro Monte. W matej kawiarence jem $nia?
danie, rozkoszujac sie widokiem, ktéry roz?
cigga sie u mych stép. Lecz czas nagli, wiec
wrociwszy kilka kilometréw ta samg droga,
zapuszczam sie na inng, prowadzaca na Cam?
po dei Fiori (1226 m.). Widok stamtad je?
szcze piekniejszy niz z Monte Sacro. U stop
moich lezy Lago di Varese wraz z miastem,
kawatek dalej ogromne Lago Maggiore. Da?
lej na prawo roztacza sie widok na Lago tu
gano, a het w oddali majaczg bigkitne wo?
dy Lago di Como. Naokoto jezior zielen
lasow, a w oddali widnokrag zamykajg
osniezone olbrzymy gorskie. Czy mozna wy?
marzy¢ sobie co$ piekniejszego?
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System koncesyjny czy normatywny

Z kot autémobilistow nadsylaja nam o
nizszy artykut dyskusyjny, ktéry Zamiesz
czarny ze wzgledu na powage zagadnienia,
przyczem wyrazamy przekonanie, iz kwestja
w nim podniesiona, jako istotna dla polskie
go automobilizmu wogo6le, powinna sta¢ sie
przedmiotem jak najszerszej dyskusji.

W ostatnim numerze ,,Samochodu” na czotowem
miejscu znalaztem z pewnem zdziwieniem przy
przedruku ustawy o przedsiebiorstwach #utobuso
wych komentarz redakcyjny, w ktérym redakcja
bez zastrzezeri opowiada si¢ za systemem korice
syjnym w ruchu autobusowym. Konieczno$¢ tpro
wadzenia systemu koncesyjnego motywuje sie w
komentarzu tern, nastepujacemi wzgledami:

1) Czesty brak kwalifikacyj wiascicieli przed
siebiorstw obecnych.

2) Rozproszkowanie kapitatéw, inwestowanych
w komunikacje autobusowa.

3) Liczne niedomagania techniczne.

4) Brak zabezpieczenia pasazeréw przed 3zko
darni z powodu wypadkéw.

5) Niezdrowa konkurencja przez wzmaganie
tempa jazdy.

6) Konkurencja taryfowa.

Nie ulega watpliwosci, ze w obecnym stanie
rzeczy wszystkie te usterki .istniejg1i zaznaczajg
sie niejednokrotnie w sposéb niestychanie przykry.
Lecz, nalezatoby zapyta¢, czy wiasnie system Kon
cesyjny jest najwiasciwsza droga do, ich usuniecia,
i czy do$¢ trafne sg wysuniete na jego rzecz
gumenty, aby uzasadni¢ tak daleko idace ®grani
czenia swobody zarobkowania.

Jak wiadomo, konstytucja nasza gwarantuje
obywatelom polskim zupelng swobode Zarobkowa
nia, przyczem wszelkim ograniczeniom tej $wobo
dy daje jeden tylko kierunek: wzglad na intres
publiczny. Wskutek tego, gdybysmy zawsze $zcze
rze liczyli sie z przestankami konstytucji nie tie
liby$Smy ani czesci tej ingerencji panstwa w zycie
gospodarcze, ktéra odczuwamy obecnie tak dotkli
wie.

W Eacbpejsiach systemach polityki
gospodarczej walcza z sobg o lepce dwa rodzaje
tej ingerencji: koncesja i system normatywny. Za
sadniczym wyrazem idei swobody gospodarczej
jest system normatywny, wprowadzony zresztg na
catym $wiecie w zakresie publicznym. Klasycznym
tego przyktadem jest prawo akcyjne. System Hor
matywny polega na tern, ze pafistwo udziela zezwo
lenia na pewien sposéb zarobkowania, jezeli #y
kazano si¢ spetnieniem pewnych ustawowo przepi
sanych wymogoéw. Jednak, jezeli wszelkie warunki
spetniono, wiadze panstwowe musza udzieli¢ tego
zezwolenia. Natomiast system koncesyjny polega
na udzieleniu pewnych uprawnien osobie, ktéra 8d
powiednie czynniki uznajg za odpowiednia. Jezeli
wiec system pierwszy jest klasycznym wyrazem
ekonomicznej swobody, uwarunkowanej tWymoga
mi interesu publicznego, o tyle drugi jest tvyraz
nem jego zaprzeczeniem, wykluczajgcem wszelkg
konkurencje.

Z tego wzgledu w zdrowych spoteczenstwach
system koncesyjny stosuje sie mozliwie jak faj
rzadziej, i to tylko tam, gdzie ze wzgledu na fsto
te samego przedsiebiorstwa stata kontrola pan
stwowa jest niemozliwa, a wadliwe jego funkcjono
wanie mogtoby spowodowaé natychmiastowe i Bar
dzo wielkie szkody dla interesu publicznego. Kia
sycznym wiec wzorem przedsigbiorstw Koncesyj
nych sa np. rzeznie, zaklady S$wiatta i wody itp.
Prawda, ze publiczne przedsigbiorstwa komunika
cyjne przewaznie podlegaja réwniez systemowi
koncesyjnemu. Przedewszystkiem koleje i tramwa
je. Jest to jednak rzeczg bardzo zrozumiata, jezeli
zwazymy, ze cho¢ sam transport jest $wiadcze
niem bardzo jednorodnem, to jednak przedsiebior
stwa dotykaja i czesto kolidujg z catym szeregiem
praw cudzych, a zatatwienie tych spraw Miepodob
na pozostawi¢ prywatnemu porozumieniu.

Inaczej komunikacja autobusowa. Publicznos¢
jest w niej zainteresowana tylko o tyle, o ile tho

dzi o przeprowadzenie transportu osobowego &wen
tualnie towarowego szybko, tanio i bezpiecznie.
1 nic wiecej. Kto to robi, czy z konkurencja, czy
bez, jest dla przyjmujacego S$wiadczenia rzecza
najzupetniej obojetna. Niebezpieczeristwo Harusze
nia praw cudzych nie istnieje, gdyz autobusy kur
suja po drogach publicznych, szkodliwych wptywéw
na otoczenie nie wywierajg itd. itd.

Z tych wszystkich wzgledéw musimy przyjsé
do przekonania, ze niema powodu do ®Wprowadza
nia daleko idacych ograniczen systemu koncesyjne
go, lecz ze wystarczy catkowicie system formatyw
ny, i to temwiecej, ze systemem normatywnym
moznaby catkowicie usuna¢ te wszystkie usterki,
o ktérych wspomniano w artykule z przed tygod
nia. A wiec:

1) Brak kwalifikacji witascicieli do prowadzenia
przedsiebiorstwa w rozwazaniach ekonomicznych
nie moze odgrywa¢ zadnej roli. Kto nie umie pro
wadzi¢ interesu ten ginie, zabity przez lepszego
konkurenta. Takie jest prawo ekonomiczne nie od
dzisiaj.

A czy system koncesyjny gwarantuje znajomos¢
rzeczy? Gzy wojewodzki urzednik VI rangi ma
by¢ bezwzglednie nieomylny w kwalifikowaniu
0s6b, i bezwzglednie sprawiedliwy w ich wyborze?

2) Faworyzowanie drobnych kapitatdw jest re
kojma powstania wielkich. Niemcy na tej drodze
doszli do bezprzyktadnego rozwoju ekonomicznego
w ciggu lat 40, Francja byfa bankierem catej Euro
py, a Anglja rozwineta swojg potege imperjalna.
Ustalenie pewnego minimum kapitatu obrotowego,
czy zakladowego w tego rodzaju przedsigbiorstwa
jest rzecza powszechnie przyjeta w systemie Hor
matywnym, jak réwniez przymusowe Wbezpiecze
nie transportu. Korzyscig za$ systemu Hormatyw
nego jest bezwzglednie fakt, ze potrzeby #kono
miczne ujawniajg sie automatycznie, i ze sama pjo
trzeba zmasowania kapitatu, wystepuje ¥amoczyn
nie tam, gdzie zycie ekonomiczne tego wymaga.

3) Niedomagania techniczne likwidujg sie 3uto
matycznde przez konkurencje. Wykluczenie jej 8
kazato sie dotychczas prawie ze wszedzie Hieko
rzystne. Roéwniez kontrola techniczna moze bardzo

Walne zebranie Automobilklubu
Wielkopolskiego

Dnia 26. bm. odbyto si¢ w Bazarze roczne tal
ne zebranie Automobilklubu Wielkopolski, ktore
mu przewodniczyt w miejsce nieobecnego prezesa
hr. taokiego, p. hr. Szoldrski. Po zagajeniu oraz
odczytaniu protokétu z ostatniego Walnego Ze
brania jednogto$nie obrano na przewodniczacego
p. hr. Szokdrskiego. Sprawozdanie za rok ubiegly
odczytat wiceprezes p. Stefan Ghowinski.

Rok sprawozdawczy 1928/29 uptynat pod *na
kiem P. W. K. Automobilklub marzyt z okazji
Powszechnej Wystawy Krajowej o urzadzeniu ¥pe
cjalnej wystawy samochodowej oraz kilku dos¢
ciekawych imprez, ktére niestety, z powodu Zaje
cia stanowiska negatywnego przez wiekszos¢ przed
stawiicielstw samochodowych w Polsce, nie doszty
do skutku. Z imprez sportowych, ktére urzadzono
z okazji Wystawy wymieni¢ nalezy rajd gwiazdzi
sty do Poznania, ktorylzgromadzit przeszto 200 #a
wodnikéw, samochodowy poscig za balonem ol
nym, (pierwsza tego rodzaju impreza w Polsce),
oraz gymkhange samochodowa. O ile na zjazd
gwiazdzisty inne automobilkluby wystaly duzo
uczestnikéw, o tyle czionkowie Automobilklubu
Wielkopolski nawet w przyblizeniu nie okazali %a
interesowania takiego, jakiego nalezatoby sie ¥po
dziewaé. Dla ilustracji mozna poda¢, ze tddzki
Automobilklub zgtosit blisko 50% swoich cztonkdw,
natomiast Automobilklub Wielkopolski zaledwie
osiem. Stosunek ten méwi sam za siebie. Komisja
sportowa powinna w przysztosci dotozy¢ staran,
by zainteresowanie cztonkéw do TOznych imprez
samochodowych znacznie wzrosto, i by rok przy
szly rozpoczat sie pod znakiem ozywienia Klubu.

debrze zabezpieczy¢ przed ujemnemi skutkami tego
rodzaju niedomagan.

A czy system koncesyjny stanowi réwniez %a
bezpieczenie przed usterkami tego rodzaju? Czy
wiasnie wytaczenie konkurencji nie musi ¥powodo
wac daznosci do osiggania zyskéw przez pogarsza
nie taboru technicznego, jezeli taryfa jazdy zostaje
ustalona droga koncesji?

4) O ubezpieczeniu juz wspominalismy. W Ba
nji istnieje przymusowe ubezpieczenie od ®dpo
wiedzialnosci prawnej nawet dla prywatnych tla
Scicieli motocykléw i samochodéw podobnie, jak
w niektorych kantonach w Szwajcarji.

5) Przeciw niezdrowej konkurencji przez #wzma
ganie tempa jazdy istnieje w razie wypadku 8dpo
wiedzialno$¢ kama, ktdrag mozna podwyzszy¢, oraz
niebezpieczenstwo utraty zezwolenia. Przeciw *od
wolywaniu“ pasazeréw przedsiebiorcy autobusowi
moga sie chroni¢ tak samo, jak wszyscy inni przed
sichiorcy. W kazdym razie konkurencja waranta
je ustalanie taryf i rozktadéw jazdy S$cisle wedtug
potrzeb miejscowych.

6) Konkurencja taryfowa jest rzeczg Hiestycha
nie korzystng, i np. Stany Zjednoczone w duzej
mierze zawdzieczaja swodj niestychany rozwdj &ko
nomiczny, a zarazem wysoki poziom techniczny
swych kolei tejze wiasnie konkurencji taryfowej.
Usunigcie jej byloby mojem zdaniem objawem Hie
stychanie szkodliwym. Ze wszystkich powyzszych
wzgledéw nalezatoby sie bezwzglednie o$wiadczy¢
za systemem normatywnym, to jest za systemem
gwarantujagcym swobodng konkurencje. System ten
doprowadzit juz dzisiaj do btyskawicznego wprost
rozwoju komunikacji autobusowej, tak Zze niema
powodu czyni¢ nowych eksperymentéw. Gdybys$
my istotnie mieli pewno$¢, ze koncesje znajda sie
w rekach ludzi naprawde najgodniejszych i faj
wiadciwszych, moglibySmy przynajmniej uznaé, ze
nie powstanie zadna szkoda dla konsumenta. Czy
ta pewnos$¢ istnieje, niech kazdy odpowie sobie sam
wedtug najlepszej wiedzy i sumienia. | dlatego fe
piej zachowa¢ dobrze juz zastuzony system Bbec
fy, starajac :sie jego wady naprawia¢ droga 3dpo
wiednich norm prawnych. Czy nie dosy¢ byto tych
eksperymentéw na zywym organizmie, &konomicz
nym, ktéry dzi§ dzieki nim jest wciaz jeszcze
chory?

Automobilista.

Wspotpraca z innemi klubami automobilowemi nie
doznata zadnego uszczerbku, przeciwnie, coraz to
czestsze spotykanie sie na terenie Miedzyklubo
wym, jak réwniez i podczas réznych imprez wiezy
te jeszcze bardziej zacie$nita, co znowu wielce
przyczynito sie do' tego, ze duzo spraw, ktére do
tyczyly i Automobilklubu Wielkopolski i inne Klu
by, zgodnie zostaty zatatwione.

Stosunek do wiadz, jak w latach poprzednich,
tak i w tym roku nacechowany byt duza 2yczliwo
$cig. Automobilklub Wielkopolski, na zaproszenie
Miejskiego Urzedu Bezpieczenstwa Publicznego,
brat udziat w posiedzeniach, ktére miaty na celu
uzgodnienie przepisdw dla ruchu kotowego fasze
go miasta. Poza tern stale odnosity sie z wielkg
zyczliwoscig do Klubu, Urzad Wojewddzki, wiadze
wojskowe i inne, jezeli chodzito o zagadnienia
wchodzace w zakres automobilizmu. Zarzady miast
w wojewddztwie poznanskiem i pomorskiem udzie-
lity wydatnej pomocy przy zbieraniu materjatu tu
rystycznego. Na specjalne wyréznienie zastuzyto
miasto Sroda, ktére poza szozegbtowemi danemi
nadestato specjalnie wygotowany plan miasta. Ma
tetjad nadestany przez Zarzady miast i cztonkéw
odnosnie do tyth dwéch wojewddztw byt bardzo
obfity i umozliwit nadestanie odpowiednich danych
Automobilklubowi Polski, a przez to wydanie
pierwszego ,,Przewodnika automobilowego po Pol
sce“. Prace rozpoczeta w tym kierunku kontynuuje
sie, tak, ze w nastepnym roku -Uonkowie beda
mogli korzysta¢ z wszelkich informacyjno do b
szaru obu tych wojewddztw, podobnie .jak to bywa
praktykowane w klubach zagranicznych.

Dnia 29 kwietnia ukazato sie Mow¢" rozporzadze
nie, regulujace ruch kotowy na ulicach miasta Po-
znania. Praktyczne zastosowanie tego rozporra

(Dokonczenie na str. 12.)
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Sport samochodowy. motocyklowy i lotniczy

W ubiegtg niedziele odbyty sie na boisku
Sokota wyscigi motocyklowe, ktore Zorgani
zowalo Tow. Sport. ,,Unja“ w Poznaniu. Inv
Ereze podzielono na cztery przedbiegi wedtug
ategoryj, bieg zwyciezcow, bieg pocieszenia,
oraz dotad nie urzadzany bieg z6twi.

Pogoda, ktéra w tym dniu dopisata, ¥cig
gneta na bo-isko ttumy publicznosci, wsréd
ktorej mozna bylo zauwazy¢ licznych #wcilen
nikéw oraz mito$nikéw sportu motocyklom

wego.
Wszystkie biegi, za wyjatkiem biegu po
cieszenia, obejmowaty 20 okrazen, czyli

10,8 kim. Do pierwszego przedbiegu staneto
3 zawodnikéw, wszyscy na motocyklach mars
ki James o pojemnosci do 200 ccm. Wyscig
ten byt mniej ciekawy, ze wzgledu na to, ze
pod koniec wycofat sie Mtisiat, a walka fini
szowa toczyta sie miedzy Malickim i Weylem.
Ostatni zajat pierwsze miejsce z czasem 12:13,
Malicki za$ drugie, przybywajac do mety
0 12 sekund pdzniej.

W drugim przedbiegu startowaty maszyny
o pojemnosci do 350 ccm. Zwyciezyt Ko
szczynski nh' Motosacoche, osiggajac- fajlep
szy czas dnia 12:5. Jako drugi przybywa Tym
rala Tadeusz na Rudge Withworth (czas
12:32), a jako trzeci Czerniak na Cottonie
(czas 12:33).

Do trzeciego biegu staneli Turkiewicz na
Motosacoche, Nagengast na A. J. S. oraz Ma-
zurkiewicz na Sarolei. Zwyciezyt Turkiewicz
majac czas 134, dwu pozostatych przybyto
do mety kolejno z rdznicg jednej sekundy.

Najmniej ciekawy byt czwarty przedbieg,
gdyz Bielawski wskutek wypadku na skrecie
wycofat sie, Fiedler réwniez na 10 okrazeniu.
Oczywiscie zwyciezyt Bak na Rltye
worth, majac najgorszy czas dnia 13:40.

Po tych czterech przedbiegach nastapit
wyscig finatowy, do ktorego staneli ?wyciez
cy przedbiegdw. Zwyciezyt Koszczynski w
czasie 12:16. Jako drugi przybyt Turkiewicz,
dalej Malicki, ktéry miat czas o 5 minut gor
szy od osiggnietego w przedbiegu. Weyl po
vk;/ypadku na pigtem okrazeniu nie dokonczyt

iegu.

W biegu pocieszenia brato udziat czterech
zawodnikow, wsréd ktorych zwyciezyt Nas
gengast na A. J. S. w czasie 6:17.

Ostatnig cze$¢ wyscigow stanowit bieg
z6twi. Dlugosé trasy wynosita 100 mtr, a $tar

Aparat rakietowy wynalazku pilofaAtonstruktora Espenlaub nad lotniskiem w Dusseldorf, w chwili
zapalenia sie pierwszej rakiety.

towali prawie ze wszyscy zawodnicy. Zga$
niecie maszyny grozito wykluczeniem z bie
gu, za$ kazdorazowe opuszczenie nogi na ziem
mie liczyto 5 punktow karnych. Pierwsze
miejsce w tym biegu zajgt Turkiewicz z 20
punktami karnemi, drugie Weyl, majac ich 25.

Wieczorem odbyto sie w Gospodzie Pol
skiej wreczenie nagréd zwyciezcom ysci
goéw, ktére sie odbyly w tym dniu i w Hie
dziele ubiegta.

Miedzynarodowa Federacja Aeronautyczna
(F. A. 1.) na posiedzeniu w dniu 26 bm. uznata
wyczyn por. pilota Franciszka Henryka Zwir
ka, ktory na awjonetce polskiej R. W. D. 2,
z silnikiem Salmson 40 KM. osiggnat twyso
kos¢ 4.000 metr., za rekord Swiatowy.

Jest to pierwszy rekord polski $wiatowy
w dziedzinie lotnictwa.

Automobilisci polscy otrzymali Z*aprosze
nie na Il miedzynarodowy raid gwiaZdzisty
do San Remo i IX raid do Monte Carlo. Raid
gwiazdzisty do San Remo odbedzie sie w dniu
9 listopada, za$ do Monte Carlo w dniu 29

Swiatowej stawy mistrz tyzwiarski Hocki na swej motoréwce, na ktérej odnidst zwyciestwo w wyscie
gach ,,outhoard” na jeziorze Templin.

stycznia 1930 r. przyczem odbedzie sie w
dniach nastepnych konkurs regularnosci jam
zdy na 160 kim., konkurs elegancji $amocho
déw i szereg innych konkurencyj. Automobi
lisci polscy uczestniczy¢ beda prawdopodob
nie w zjezdzie do Monte Carlo. Udz-iat w %je
7dzie w San Remo, ze wzgledu na bliski ter
min jest watpliwy.

Wyscigi gorskie, ktore sie odbyty w tbie
gta niedziele we Francji, Wioszech 1 w Hisz'
panji, daty nastepujace wyniki:

Na Griffoulet (na 1 kim.) zwyciezyt £on
nand na Bugattim w 38« sek.; drugi z rzedu
najlepszy czas osiagnat Nicol (X).

Na Consuma przebyt Presenti na Alfa
Romeo 148 kim. w 11:21; tymsamem pobity
zostat rekord ustalony przez hr. Masetti. Zna
ny kierowca wyscigowy z Florencji hr. Brylli
Peri podjat poza konkurencjg probe pobicia
rekordu I osiggnat na samochodzie marki ®er
i%dggmBenz na tym samym dystansie czas

Na Coppa Pierazzi osiggnieto z powodu
ulewnego deszczu nie bardzo chlubne wyniki.
Zwyciezyt Biondetti (Bugatti) w 14:23 (834
km. na godz.). Najlepszy czas na 21 kim. w
kategorji wozéw sportowych Fagioli na Ma
serattim w 15:7 (79,2 kim. na godz.).

Na Rabassada, gdzie sie odbywa fowno
cze$nie tradycyjny hiszpanski raid gorski
najlepszy czas dnia na 4,9 kim. osiagnat Cher-
pin na Amilcarze w 3:58. W kategorji wozéw
sportowych zwyciezyli Muller na Alfa Romeo
i Roig na Baijmm Obaj osiagneli jed
naki czas 4:39.

Wegierski Automobilklub urzadzil! wyscig
okrezny na szosie Nijfabies (34
kim.) i zanotowat nastepujace wyniki: tyka
na samochodzie turystycznym Bugattim osia--
gnat szybko$¢ 132,1 kim. na godzine; Wolfner
na sportowym Steyr 1685 kim. na godz. a He
tees na wyscigowym Bugattim 182,8.

Dla uczestnikéw rajdu gwiazdzistego do
Barcelony zorganizowat tamtejszy komitet
konkurs pieknosci wozéw oraz wyscig gorski.
W konkursie pieknosci wozéw otrzymali
pierwsze nagrody ex aequo: Pieter Bon Czn
na Fiacie, Szenasy na Benniker i Wiet
hand na Austro Dalmierze. W wyscigu §6r
skim zdobyt pierwszag nagrode Mercedes z
czasem 1:24, druga Austro Daimler 1:38, trze
cig Ballot 1:39, czwartg Bugatti 1:48, piata
DaimlerBenz 1:55, sz6stg Fiat z czasem 2 min.
siodmg Praga 2:2, 6sma Daimler Benz 2:9,
dziewiatg Steyr 2:8, dziesigtg Fiat 2:55.



W ubiegta niedziele odbyt sie wyscig gi«
ski na Gometz le Chatel na 1 km. dla samo?
chodéw i motocykli, ktérego wyniki ostatecz?
ne sg nastepujace:

Motocykle o 100 ccm poj: Henger (Beale)
56 sek. $rednia szybkos$¢ 64,28 kim., na godz.;
125 ccm. poj.: Beanjour (Favre speciale) 57 s.
$rednia szybko$¢ 62,5 km. na godz.; 175 ccm
poj.: Jean de Latour (Rovin) 39 sek. $rednia
szybko$¢ 91,37 km. na godz.; Sourdot (Monet?
Goyon) 40 sek.; 250 ccm. poj. Jean de Latour
(San?Sou?Pap) 36 sek. $rednia szybkos$¢ 100
kim. na godz.; 350 ccm. poj.: Coulon (Terrot)
33 sek. $rednia szybkos$¢ 107,14 kim. na godz.;
500 cem. poj.: Francisquet (Sunbeam) 32 sek.
$rednia szybkosé¢ 112,5 km. na godz.; 1000 ccm
poj.: Lambert (D. S. Malterre) 29 sek. $rednia
szybko$¢ 124,1 km. na godz., nowy rekord na
dystansie 1 kim.

Motocykle z przyczepka o poj. 350 ccm.:
Coulon (Terrot) 43 sek. srednia szybko$¢ 82,5
km. na godz.; 1000 ccm. poj. Lambert (D. S.
Malterre) 32 sek. érednia szybko$¢ 1104 km.
na godz.

Samochody sportowe poj. cyl. 2 litry: G.
Sizaire (Sizaire freres) 39 sek. Srednia szybk.
90,9 km. na godz.; poj. cyl. 3 Itr.: Robert Se?
nechal (Bugatti) 37 sek. Srednia szybko$¢ 96,25
km. na godz.; poj. cyl. 8 Itr.: Senechal (Stude?
balger) 52 sek. $rednia szybko$¢ 68,9 km. na
godz.

Samochody wyscigowe o poj. 500 ccm.:
B. de Latour (Sima?Violet) 58 sek. $rednia
szybko$¢ 61,8 k>m. na godz.; 750 ccm. poj,: De
Rorin (Rovin?Jap.) 40 sek. $rednia szybko$¢
90 km. na godz.; 1100 ccm. poj.: Namont
(Salmson) 34 sek., $rednia szybko$¢ 105,8 km.
na godz.; 1500 ccm. poj.: Dore (Bugatti) 36 s.
Srednia szybko$¢ 100 kim. na godz.; o poj. 2
litr.: Olerx (Bugatti) 39 sek. $rednia szybkos¢
90,9 kim. na godz.

Z walnego zebrania Zwigzku Kupcow
i Przemystowcéw Samochodowych

W sobote, dnia 2 bm. odbyto sie w lokalach Au?
tomobilklubu Wielkopolskiego doroczne zebranie
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych. Ze?
branie zagait prezes Zwigzku p. dyr. Sierszynski,
wyrazajac gtebokie zadowolenie z powodu przyby?
cia tak licznego zastepu cztonkéw Zwigzku. Przy?
stepujac do porzadku dziennego zebranie wybrato
na przewodniczacego p. dyr. Sierszynskiego, ktéry
oddat gtos p. Szczepanskiemu dla przedstawienia
sprawozdania zarzadu zwigzku za rok ubiegty.

Najpierw podkreslit referent fakt, ze Zwigzek
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych, zato?

Dyr. Stanistaw Sierszyniski zastuzony prezes Zw.
Kupcéw i Przemystowcéw Samochodowych.
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zony w dniu 25 listopada
1928 r. liczy niespetna
rok istnienia. Jestto przy
ocenie  dotychczasowej
pracy Zwiazku okolicz?
noscia  bardzo wazna,
gdyz trudno znalez¢ or?
ganizacje, ktéra w ciagu
jednego roku pracy by?
taby w moznosci wyka?
zaé sie powazniejszg pra?
ca. Pod tym tez katem
widzenia nalezy rozpa?
trywa¢ bilans dziatalno?
sci  Zwiazku Kupcow i
Przemystowcéw  Samo?
chodowych. Po zebraniu
konstytucyjnem  Zwiagz?
ku w dniu 25 listopada
1928 rozpoczeta sie nor?
malna praca Zwiagzku.
Na 12 zebraniach zarzag?
du, ktére miaty miejsce
w roku sprawozdawczym
zajmowano sie miedzy
innemi:

1) sprawa potaczenia
sie ze Zwigzkiem Towa?
rzystw Kupieckich  2)
sprawg  zorganizowania
wystawy samochodowej
w Poznaniu; 3) zorgani?
zowaniem komisji tech?
nicznej, ktérej powie?
rzono szacowanie = Wwo?
z6w uzywanych, przy?
czem polecono wypraco?
waé odpowiednie certy?
fikaty; 4) sprawa kon?
tyngentéw  samochodo?
wych; 5) sprawg ustale?
nia cennika za garazowa?
nie; 6) sprawg sprzedazy
pneumatykéw; 7) sprawg
taryfy celnej; 8) ustaleniem czarnej listy klientow;
9) sprawg Zjazdu ogélnopolskiego Kupcéw i Prze?
mystowcéw Samochodowych, ktory odbyt sie w
dniu 29 lipca biez. roku.

Co sie tyczy ogoélnej sytuacji Zwiazku, to zna?
lazt sie on w ciezkiej sytuacji. Zarzad bowiem Ii?
czac na uchwalony budzet i regularne wplywy
cztonkéw poczynit szereg wydatkéw . administra?
cyjnych zmierzajagcych do utworzenia potrzebnego
biura, jednakze doprowadzito to do podciecia fi?
nanséw Zwiazku, gdyz nie wszyscy zapisani czton?
kowie ptacili sktadki. Na skutek tego tez w dniu
16 lipca br. ustapit prezes Zarzadu p. M. Bohaty?
rew, skiadajac swa godno$¢ na rece p. dyr. Sier?
szynskiego.

Od dnia 10 czerwca przejat biuro i wszelkie
prace Zwiazku, Zwiazek Towarzystw Kupieckich,
ktéry tez dotychczas je prowadzi. Zaznaczy¢ na?
lezy, ze do przysztosci odtozone sg moze sprawy
najwazniejsze, jak zawieranie konwencyj sprzeda?
zy pneumatykéw, jednakze mozna stwierdzi¢, ze
Zarzad obecny w ostatnim szczeg6lnie czasie pod
sprawe podtozyt mocny fundament, przygotowat
bowiem tak Zwiazki inne, jak réwniez reprezen?
tantdw gumowych, do utworzenia og6lnopolskiej
konwencji sprzedazy pneumatykdow.

Po sprawozdaniu kasowem, przedtozonem row?
niez przez pana Szczepanskiego, zebranie udzielito
zarzadowi absolutorjum.

Nastepny punkt porzadku dziennego przewidy?
wat wybdr nowego zarzadu. Liste przedstawiong
przez Zarzad dotychczasowy przyjeto przez akia?
macje, wobec czego do nowego zarzadu weszli pp.
dyr. Sierszynski, dyr. N-ecki, inz. Duszynski i To?
maszewski z Poznania oraz pp. Wenzel z Ostrowa
i radca Katafias z Torunia.

W dalszym ciggu' obrad rozpatrywano sprawe
konwencji  handlu pneumatykami. Stwierdzono
przedewszystkiem, ze stale wzajemne podbijanie
cen przez poszczegoblne firmy, a przedewszystkiem
przez réznych pokatnych handlarzy, wytworzyto
stosunki takie, ze handel pneumatykami potaczony

jest ze stratg dla poszczegélnych przedsiebiorstw.
W celu usuniecia tych niedomagari handlu pneuma?
tykami od dtuzszego juz czasu toczyty sie rokowa?
wania pomiedzy przedstawicielami handlu a repre?
zentacjami poszczeg6lnych fabryk. W rezultacie
doprowadzono do porozumienia w sprawie kon?
wencji handlu pneumatykami, ktéra polegataby na
tern, ze wszystkie firmy bylyby zobowigzane —
pod rygorem kar konwencjonalnych i wstrzymania
dostaw — do przestrzegania cen wyznaczonych w
cennikach fabrycznych oraz przewidzianych tam
rabatéw. Projekt konwencji przyjeto jednogtosnie
polecajac zarzadowi zakatwienie dalszych prac z
tern zwigzanych.

Do komisji rewizyjnej wybrano p. Gustowskie?
go, Kwiatkowskiego i Nowickiego.

Z zadowoleniem nalezy stwierdzi¢, ze Zwigzek
Kupcéw i Przemystowcow samochodowych, po
pierwszym okresie nieporozumien, wkroczyt na
droge pracy racjonalnej i owocnej Jestto niemata
zastuga p. dyr. Sierszynskiego, ktéry, objawszy
agendy Zwiagzku w stanie bardzo zawiklanym,
umiat w krotkim czasie dziatalno$¢ Zwiazku na?
prowadzi¢ na tory normalne. Obecnie Zwigzek zbie?
ra pierwsze owoce tej dziatalnosci w postaci kon?
wencji o handlu pneumatykami. Nie watpimy, ze
konwencja ta przyczyni sie nareszcie do uzdrowig?
nia optakanych stosunkéw w tej gatezi handlu i
dodatniemi wynikami pobudzi zarzad do dalszej
wydatnej i owocnej pracy.

Nowe metody szkolenia. — Podwojna kierownica,

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 Iyg}gdnl, dla amatoréw 4 do 6 tygodni
urs normalny 220 ziotych.
Optata w ratach Iygodn_lowgch.
Dla zamiejscowych pomiesz€zenia od 15 do 20 zt
miesigcznie. Zapisy przyjmuje:
LPOZNANSKI AUTOSKEAD*, ulica 27 Grudnia 15

i Kancelaria Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.



Walne zebranie Automobilklubu
Wielkopolskiego

(Dokonczenie ze strony ®j.)

dzenia wykazato konieczno$¢ pewnych uzupetnien
wykonawczych. W sprawie tej wystosowany %o
stat bardzo obszerny memorjal do wiadz kompe
tentnych. Wiadze Klubu stale dazyty do tego i ta
zy¢ beda, by wszelkie zamierzenia w tym kierunku
szty po linji obrony automobilizmu, oraz #ydawa
ne rozporzadzenia w catej rozciagtosci byly prze
strzegane.

Z ogélnych spraw nalezy jeszcze podnies¢ pro
jekt nowej ustawy automobilowej. Nad sprawa
tg zastanawiaty sie wszystkie polskie kluby #uto
mobilo-we i podaty wiadzom kompetentnym swoje
uwagi.

Jezeli teraz przystagpimy do wewnetrznej Brga
niizacji Klubu, to jego dziatalno$¢ przedstawia sie
nastepujgco. Na poczatku roku sprawozdawczego
byto cztonkéw 442, przystapito nowych 139. Z tgél
nej tej liczby wystapito 101, wykluczonych Zosta
to 6, a zmarto 5. W biezacym roku liczy Klub
469 cztonkéw. Znaczny ten ubytek cztonkéw fa
lezy wytlumaczy¢ secesja oddziatu bydgoskiego,
oraz koniecznoscia skreslenia kilkudziesieciu &zion
kéw, ktérzy od dtuzszego czasu zalegali z 3ktad
kami.

Przechodzac z kolei do spraw finansowych
stwierdzi¢ nalezy, ze rok sprawozdawczy natozyt
na Klub caly szereg $wiadczen, jakich w ubiegtych
latach nie bylo. Konieczno$¢ czestych wyjazdow
w sprawach projektowanej wystawy dutomobile
wej, przyjecie uczestnikéw rajdu gwiazdzistego,
oraz udziat w P. W. K. podwyzszyly znacznie ty
datki klubowe. Bilans Klubu mimo tych tszyst
kich wydatkéw nie przedstawia sie znowu zbyt
smutnie i bedzie wyréwnany, o ile tylko cztonkowie
uiszczg sie z zalegtych skiadek i innych $wiadczen.

Najwazniejszy dziat dziatalnosci Klubu %poczy
wat w rekach komisji ¥pedfovicgno ktéra

Gwarancje wytrzymatosci daje tylko silna budowa i doskonata kon-

strukcja auta.

Mato_korzystne jest auto piekne i eleganckie, o stabej przytem budowie,
ale takze nieprzyjemnie jest posiada¢ auto ciezkie i masywne. .
Dlatego fez najsympatyczniejsze sa te auta, ktore tacza w sobie tak

sife jak i piekno..

faczy w sobie: ,,PRAG

PRAGA" MUMIE hnsn, plac Wolnosci m, |

Telef. 55-33 Telegram: Autopraga

Reprezentacja na b. Kroél. Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski
Salon samochodowy:
Garaz: Wolska 81. Telef. 291-3/1, 181-34 i 91-34. Telegr. Centroptug
Reprezentacja na Matopolska, Slask i Wotyn: Henryk Buchstab,
Lwow, ulica Jagiellofiska nr. 7. Telefon 305. Telegramy: Bucfi-

Sp. z ogr. odp. Warszawa,

stab Jagiellonska.

Kazdy moze si% sam naocznie przekonaé, ze wszystkie te zalety
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zorganizowata w roku sprawozdawczym Hastepu
jace imprezy: Jazde za lisem, rajd gwiazdzisty,
pogon za balonem oraz gymkhane, o ktérych to
imprezach obszernie pisaliSmy na tamach naszego
pisma. Przy wszystkich urzadzanych imprezach
wydatng pomocg stuzyto Dowddztwo 7 Dyonu $Sa
mochodowego. Poza imprezami sportowemi Hrza
dzono w ramach Klubu kilka wycieczek, a Miano
wicie na Wystawe Automobilowa do Berlina, do
Kérnika, Srody, Gniezna i Lubinia. Précz tego ty
ruszyla wycieczka na objazd dookota Europy pod
kierownictwem inz. Duszynskiego. Czlonkowie
Klubu brali réwniez udziat w imprezach #organizo
wanych przez inne kluby automobilowe, jako to
w rajdzie gwiazdzistym do Lodzi, do Zakopane
go, Wilna i Wiednia.

W programie prac komisji sportowej na rok
przyszty przewiduje si¢ bardziej wzmozong Hdzia
talno$¢ nad urzadzeniem imprez #portowo
stycznych w ramach klubu. Niestety wykonanie
tego programu bedzie dopiero woéwczas mozliwe,
jezeli cztonkowie przebudzg sie z letargu, i Zainte
resuja sie bardziej anizeli to miato miejsce dotad,
wszelkiemi imprezami. Tylko usilng praca i Wspét
nym wysitkiem Automobilklub Wielkopolski, ktd
ry ma wszelkie dane po temu, moze stangé na
wyzynie klubéw zachodniej Europy, i nadal utrzy#
macé sie ilosciowo i pod wzgledem zywotnosci na
czele polskich klubéw automobilowych.

Sprawozdanie ustepujacego zarzadu jak réwniez
komisji rewizyjnej przyjete zostato przez obecnych
»in extenso®. Po dokonaniu wyboréw 5 cztonkéw
komitetu w miejsce ustepujacych oraz komisji fe
wizyjnej na nowy rok sprawozdawczy Z¥apropono
wat p. inz. Mackowiak, aby ,poscig za lisem”, kt6
ry sie odbyt dnia nastepnego, przetozy¢ na godzi
ne th, na co oczywiscie zebrani zgodzili sie.

Po zamknieciu zebrania odbyt sie w Biatej Sali
Bazarowej bankiet, w czasie ktérego obecni na 7%
braniu cztonkowie spedzili mile chwile.

Powotanie do zycia
specjalnej komisji
przy Aeroklubie R.P.

Powstawanie 1o
wych  klubéw totni
czych sktonito Mini
sterstwo Komunikacji
do powotania do %y
cia przy Aeroklubie
Rzeczypospolitej ¥pe

OSOBOWE: cjalnej komisji lotni#

4-cyl. 4114 ctwa sportowego, ja#

4cyl  5/20 ko organu Yoradcze

dcyl. 6124 go Min. Komunikacji.

B-cyl. 8130 Przewodniczacym  tej

becyl. 13045 komisji jest p. Rosen

' werth. W skfad ko#

8-cyl. 17/60 misji wchodza: z ra#

mienia Dep. Aeronau#

tyki M. S. Wojsk. —

kpt. Halewski, z Wy#

dziatu Lotn. Cyw. Mi#

nisterstwa Komunika#

cji — st. ref. Atdamo

. wicz, z Min. Spraw

CIEZAROWE: Wewn. — radca Paw#

~AN" — P/2 tony likowski, z PUWF i

L -3, PW. — inz. dypl. Wa#

N¢ —5 dotkowski, LOPP. —

' ” prof. Witoszyski, wre#

szcie z Aeroklubu Rz.

Reprezentacja Pol. — mjr. dypl.
na Wielkopolska Kwieciriski.

i Pomorze:

Zastepy pilotéw rosng

Z posréd 77 szkoto#
nych  w Aeroklubach
Akademickich  pito#
téw. w ubiegtym mie#
$lacu otrzymato 42 dy#
plomy pilo.téw, . pot#
wiekszajac  wydatnie
szeregi naszych obron#

Telef. 55-33

Kredytowa 4.

céw powietrznych. W liczbie tej znajdujg sie
2 kobiety pp. H. Grzybkowska i Marja Toma
szewska, obie z Poznania. Poza niemi szkolg
sie w Aeroklubach Akademickich jeszcze
2 panie.

Komunikat Lotu

Z dniem 1 listopada 1929 roku Hotel Bazar w
Poznaniu przyjat na siebie sprzedaz biletéw lotu
i udzielanie wszelkich informacyj o lotnictwie ko#
munikacyjnem o kazdej porze dnia i nocy w dnu
powszechnie, Swiateczne i niedziele. Numer telefo
nu: 9.

Dyrekcja Hotelu Bazar w zrozumieniu donio-
stosci lotnictwa cywilnego zgodzita sie na tdziele
nie poczekalni dla pasazeréw, po ktorych autobus
Polskich Linij Lotniczych Lot zajezdza trzy kwa
dranse przed odlotem ptatowca.

Powyzsze bardzo ufatwia pasazerom nabywanie
biletéw lotu, jak réwniez zasigganie informacyj
o kazdej porze dnia i nocy nie wytaczajac niedzie'
i dni Swiatecznych.

Komunikat

Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»unja*

W riiedziele 10 listopada urzadzamy ,Kilometre
lance™ na szosie na Swarzedzem. Zbidrka o godzi-
nie 13,30 przy placu Stawnym za Zbrojownia.

Na cztonkéw nadzwyczajnych przyjmuje sie
z dniem 1 listopada pp. di. Szulca, dr. Maika ' Ro
berta Gunscha.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Potrzebny
szofer mechanik na polciezarowke (Chevrolet).
Oferty r 7529 o

Monter samochodowy

starszy, specg'ali,sta na wszelkie ttyp samochodowe,
gal,( _plerwsza sita [fotrzebnyi: na ?(al ePrace—,. - to-
1nski, Wrze%m . tel. 159, “Fabryka karoserji I war-
sztaty samochodowe. z(tw banu

Kk kSzofer-stle(ingret ]
z pra a wojskowsa, poszukuje posady. Miejscowosé
ob%jetr%. Ofe{'ty quaé) 991 Je posacy !
Kawaler

lat 27, inteligentny, poszukuje .zajecia jako szofer - POr
qarézzumlcy. :ﬂﬁase%t,pméuagf/mérjilvlzgl! Jgklezgokolwre%
innego. “Oferty zd 69 05!

Szofer .
tokarz, poszukuje posady zaraz ~wzglednie
Oferty Kurjer Poznanski zd 70171-

Szofer-stuzacy
kawaler, lat 30, raktyka, nie owiedzianej , po-
satyg?e.o 0SZU uJeZ gosaéz.a‘ Ov¥ertly %ur‘fgr I%znéngkl

Slusarz -
pozniej.

znanski zd 70 036 _
Szofer mechanik

zdw 70028
1 t, .2 kt SZOEEF je ,Posad
DIANgEi? daka. PLak RS e BOSE RIS 1Bt

, . lat 30,z kilkoletnj kaw kraju I 78-
é?gr?}ga,, zana foezyék ;IJo (s)k?, n#ﬁan’?:ﬂ%lélnq r?ié%méﬁw Zg%o-
Szenia zd 68 116

Szofer kowal
kawaler, lat 24. z praktyka 1v2 roczng, poszukuje posa-
%/ od 15 dll. ij(la_smble or?z dla ojca_za kowala na
ajatku od 1 kwietnia. Oferty zd "67 880

| Szofer "
$lusarz, trzez i sumienny, zonaty, poszukuje posa-
dy. Oferty jV\%SA v Y ’1 e p

Auto-Elektric

wykonuje wszelkie reparacje w zakresie autdelektro-
techniki.  Poznan, Dabrowskiego 4. zd 68 bba

Benz
11/40 K. M., 6 cylindrowa limuzyna, w bardzo .dobrym
stanje do sprzedanhia. Wiadomos¢: Mercedes -Benz, Ka-
towice, Mickiewicz 6.
i Okazlba . )
Samochéd Ford_w. bardzo dol rgm stanie na sprzedaz.
Cena 2500 z+. Zgtoszenia zd 70 440
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W najblizszych dniach wysytamy wszystkim  mochody do dnia 15 listopada br. ©d
cztonkom deklaracje, ktére winny by¢ starannie  znaki w cenie 30,— zt za sztuke — Hi
i dokladnie wypetnione i zwrécone w terminie do  klowane — z godiem Klubu — do
dnia 14 listopada do rak sekretarza, A. Paczkéw?  umieszczenia na chiodnicy, wzglednie
ski, ulica kakowa 10. Powyzsze jest konieczne poprzeczce lub blotniku.
dla ewidencji Polskiego Zwigzku Motocyklowego, 2) W Sekretarjacie Klubu do trzy
wobec czego nalezy dotrzyma¢ terminu. mania Przewodniki Automobilowe po

Polsce, wydane przez Automobilklub
Polski, Warszawa, wydanie luksusowe,
z mapami automobilowemi, po cenie
20— z. — Dla zamiejscowych tysy
tane na zamodwienia za zaliczkg 21 zt
O zgtoszenia uprasza si¢ do 15. XI br.

3) Sekretarjat Klubu przyjmuje dal
sze zamowienia na plany Warszawy,
Lwowa i Poznania, wydane przez To
warzystwo Naftowe ,Galicjall w te
nie 1— zt za plan.

. 4) Ze wzgledu na duze zaleglosci
Komunlkat Klubowe — uprasza si_e P. T. €zton
Pomorskiego Automobilklubu kow o mozliwie jaknajszybsze tregu

Bvd lowanie wszystkich zalegtych sktadek
W Bydgoszczy i oplat za plakiety, wzglednie tryp
Komunikaty Sekretariatu tyki.
1) Odznaki klubowe na samochody: Sekretarjat ~Zarzad Pomorskiego Automobilklubu.
Klubu przyjmuje zapisy na odznaki klubowe na %

Szanownym Interesentom uprzejmie donosimy, ze

Wiodzimierz Hozakowski

rzestat byc czynnym w przedsigbiorstwie naszem. Prosimy przeto
zanownych Interesentéw, by cenne Swe zlecenia i zyczenia zechcieli taskawie

wprost do firmy naszej skiefowac. . . SZKOtLA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA
,.BRZESKIAUTO*" S. A. POZNAN fl. TUSZYNSKI
ulica Dabrowskiego 29. ZLOTA Nr. 25. WARSZAW A ZLOTA Nr. 25
Samochoéd

,De Dion Bouton“ sportowy na-!

sie na lekka ciezarowke, - " “ n |
w bardzo dobrym stanie M I a” Omo "mle
do jazdy za 1200 prz P
wptacie -~ sprzeda Hoff- (T mmm———————
ti. Poznan Wroctawska 22,

vsze  pietro zdw 70 482/3 Wypadki samochodowe wykluczone,
jezeli samochdéd zaopatrzony zostanie

w specjalne detki ,,DEXPERT"
z ochrong przeciwgwozdziowg

CH*ODN'Cell Zdumiewajace rezultaty! Wyprobowane przez autorytety
zagraniczne i goraco polecane! Zastosowana ochrona
TANKI WE i dziaia automatycznie i uszczelnia pod gwarancja kazdy

|| KARO/ERJE BIAIZANE [
i WEASNEGO WYROBU |

przez gwoézdz spowodowany otwor.
Niezbedne dla kazdego automobilisty!

i ‘ POLECA o Przedstawicielstwo p» S[a0-N.500

ki
Dradlgavnskd, WUL-GUM wiasc. A. Kwiatkowski

POZNAN, Wielkie Garbary 8. Telefon 18-64.

Oto nowg epoke w dziedzinie samochodowej rozpoczety najnowsze
modele samochodow

FIAT

1 silnikami 4—6 cyl. o sile 4/2n, 9/45, **/soi 14/t0 K. M. w swej klasie wprost bezkonkurencyjne

Osiaggniete, rezultaty przeszty najsmielsze oczekiwania
Ceny: juz od 10 000.— zt

Wylaczna sprzedaz na Woj. Poznanskie i Pomorskie:

BRZESKIAUTO Sp. Akc.

Poznan, ul. Dabrowskiego 29 — tel. 63-23, 63-65
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Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej

Jak juz wspominali$my w ostatnim Hume
rze ,Samochodu#, automobiliste interesuje
przedewszystkiem dwa rodzaje ubezpieczen:
#00 i ubezpieczenie od dpowiedziat
nosci cywilnej. Trzeba jednak zaznaczyc, ze
zainteresowanie to idzie w dwdch, moznaby
powiedzie¢, przeciwnych wprost kierunkach
O ile bowiem autocasco jest ubezpieczeniem
od zdarzen losowych, dotykajacych tylko
i wylgcznie samego automobiliste, t. zn. prze
ciw uszkodzeniom samej maszyny, o tyle
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci prawnej
ma zasiag znacznie szerszy, ubezpieczajac
przeciw zdarzeniom, ktére moga zrujnowac
odrazu nawet $rednio zamoznego cztowieka

Jak juz niejednokrotnie wyjasniali$my, &d
powiedzialno$¢ cywilna automobilisty jest 7a
kreslona w naszem ustawodawstwie Tiezmier
nie szeroko. Przez uznanie zasady tdpowie
dzialno$ci za zwiekszone niebezpieczenstwo,
ktorg wprowadzono § 7 ustawy samochodowe]
z 3 maja 1909 r., juz nie poszkodowany musi
udowadniaéautomobilicie niedbalstwo, lecz
przeciwnie automobilista musi udowodnic’, ze
przy wypadku zachodzi wina poszkodowane
go, lub wypadek nieuchronny. Kto zna froce
sy na tern tle z praktyki, wie, jak tiestycha
nie trudne jest stanowisko automobilis
podobnych sprawach. Mozna powiedzieC, ze
przy kazdym wypadku samochodowym 90 na
100 przemawia .za tern, ze koszty jego ponie
sie automobilista. Wiadomo za$, ze tdpowie
dzialno$¢ za wypadki z ludzmi jest ciezka,
i, rzadko konczy sie na kilkuset ziotych
Smieré ojca rodziny powoduje placenie dtugo
letniej renty dla wszystkich pozostatych jej
cztonkéw, ciezkie okaleczenia powodujg ten
te z powodu zmniejszonej zdolnosci Zarobko
wania i t. d. Podobnie i przy szkodach rze
czor\]/vych odpowiedzialno$¢ siega tysiecy #o
tyc

Mimo to jednak w praktyce ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci prawnej sg wsrod duto
mobilistéw wciaz jeszcze dos$¢ rzadkie. Braw
da, ze premja jest dos¢ wysoka, z jednej 3tro
ny z powodu niewielkiej liczby tbezpieczo
nych, z drugiej strony z powodu do$¢ #nacz
nego ryzyka, co do ktorego towarzystwa tbez
pieczeniowe nie posiadajg jeszcze dos¢ wy
prébowanych praktycznie podstaw rhatema
tycznych, o ile chodzi o czestotliwo$¢ twypad
kéw 1 rozmiar wyrzadzonych szkéd. Mimo
wszystko liczenie na swg dobrg gwiazde, ze
jakos tam wypadek sie nie zdarzy, jest tekko
mysInoscia, niegodng powaznego czlowieka.

Temwiecej, ze cala ta kwestja ma jeszcze
strone odwrotng. Bo gdyby ostatecznie $zko
de ponosit ten, kto za nig odpowiada, to fe

szcze p6t biedy. Ponosithy woéwczas tylko
skutki wiasnej nierozwagi. Jednak trzeba pa
mieta¢ o tern, ze chodzi tu nieraz o byt i Hie
byt oséb trzecich.

Znany jest np. na gruncie poznanskim taki
wypadek: Przed kilkoma laty wspétwihasciciel
pewnej firmy inflacyjnej przejechat trzedni
ka bankowego, ojca licznej rodziny. Wsku
tek pekniecia czaszki i zranienia kory mozgo
wej poszkodowany po dhugiej i ciezkiej tho
robie wprawdzie przyszedt do zdrowia fizycz
nie, jednak z powodu perjodycznie fjowtarza
jacych sie zaburzen umystowych byt Hiezdol
ny do_jakiejkolwiek pracy, tak, ze Gtrzyma
niem jego musiata sie zajac rodzma ktorej
nawet przed wypadkiem jeszcze nlezbyt o
brze sie wiodto. Wina automobilisty byta fiie
watpliwa, wiec nietrudno poszkodowany tzy
skat wyrok zasadzajacy. Jednak jeszcze
w czasie trwania sporu firma inflacyjna sie
rozwigzata, i zanim wyrok stat sie prawomoc
ny, juz inni wierzyciele odeszli z pustemi f¢
koma, gdyz Spryciarz nic juz nie miat. ;Prze
plsam wszystko na zone. Rezultat: rodzina
w nedzy. Syn przerywa studja i idzie jako
ekspedjent do przedsigbiorstwa handlowego,
drugiego syna trzeba odebra¢ z gimnazjum
i oddac do rzemiosta, koszty leczenia poszko--
dowanego poch}anlajq reszte mienia, Komor
nik staje sie codziennym gosciem, eksmisji
unika sie tylko wskutek przeniesienia sig do
pokoiku z kuchnig na przedmiesciu. Nedza.
Dlatego tylko, ze panu X. podobato sie jezdzi¢
nieostroznie samochodem.

Wypadki podobne, cho¢ moze nie tak ja
skrawe, nie sg odosobnione. Niemoznos¢ iy
konania wyroku z powodu braku majatku jest
bardzo czesta, nawet wsrdd tych, ktorzy [jo
siadajg samochody. Kto ma sumienie do$¢
obszerne, znajdzie w naszej procedurze Bar
dzo wiele moznosci unikniecia egzekucji.

Z tego tez wzgledu, biorac pod uwage, ze
zachodzi tu bardzo powazny interes publicz
ny, dyskutowano juz niejednokrotnie nad
wprowadzeniem przymusowego ubezpieczenia
od odpowiedzialnosci prawnej dla %amocho
doéw. Za koncepcjg tg przemawiaty bardzo
liczne wzgledy, m. in. | to, ze przy tbezpie
czeniu bardzo znacznej Ilczby samochodow
premja bytaby bardzo niewielka, a poszkodo
wany zawsze uzyskatby wynagrodzenie $zko
dy. Eksperyment taki, wykonany przed kil
koma laty w Lizbonie, dat jednak wyniki fie
gatywne, prawdopodobnie z powodu wad tech
nicznych ubezpieczenia — skonstruowanego
etatystycznie, o ile nam wiadomo — a takze
z powodu objecia przymusowem tbezpiecze
niem szkod rzeczowych. Natomiast Danja fio

siada od roku 1918 przymus ubezpieczeniowy
dla wiascicieli pojazdow mechanicznych, przy
czem wiasciciel samochodu musi byc tbezpie
czony od odpowiedzialnosci prawnej na
12000 koron, wiasciciel motocyklu na 6 000.
Ubezpieczeri dokonywuije sie jednak w Zakta
dach prywatnych. = Nie moglismy niestety
otrzymac szczeg6towych danych o tern tibez
pieczeniu, nie wiemy réwniez czy premje sg
wysokie, jednak nie stycha¢ jako$ by dutomo
bilizm w Danji byt szczegélnie utrudniony.
Podobnie tez Szwajcarja ma juz przymusowe
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Systemu tego nie_bedziemy oczywiscie firo
pagowaé narazie w Polsce, wobec niklej u nas
liczby samochodéw. Mimo wszystko, powaz
ne wypadki z ludZmi nie sg tak czeste, by z te
go powodu naktada¢ ciezar na wszystkich
automobilistow. Gdy bedziemy w kraju mieli
miljon samochodéw, warto bedzie sie nad tern
zastanowi¢, choéby tylko pod katem twidze
nia szkéd osobowych, bez uwzglednienia rze'
czowych.

Natomiast o ile chodzi o ruch autobusowy,
to uwazalibySmy przymusowe ubezpieczenie
pasazeréw za bezwzglednie konieczne, za je
den z najwazniejszych postulatébw naszej
obecnej komunikacji autobusowej. Przymus
ubezpieczeniowy istnieje, o ile nam tiado
mo, pod tym wzgledem w Anglji i w Niem
czech i rzecz ciekawa, ze np. u naszych ?%a
chodnich sasiadow publlcznosc woli -~ Korzy
sta¢ z autobuséw prywatnych, w ktérych jest
ubezpieczona, wiasnie ze wzgledu na to, niz
z autobuséw pocztowych, mimo wiekszego
komfortu, dlatego tylko, ze poczta niemiecka,
opierajagc sie na dawnych przepisach, doty
czacych dylizanséw pocztowych, zakresla $wo
ja wiasng odpowiedzialno$¢ bardzo ciasno.

Ubezpieczenie przedsiebiorstw &utobuso
wych od odpowiedzialnosci prawnej, a po
droznych od wypadku uwazamy bez Wzgle
du na to, czy wprowadzi si¢ u nas system kon
cesyjny, czy pozostanie obecha swobodna
konkurencja, za bezwzglednie wskazane, thoc
by tylko z tego juz wzgledu, ze najsilniejsze
nawet pod wzgledem kapitatu przedsigbion
stwo autobusowe nie bedzie w moznosci fo
kry¢ roszczen odszkodowawczych swych pa
sazeréw, jezeli zdarzy sie katastrofa rapraw
de ciezka. Pozatem, i to jest moze Majwaz
niejsze, pasazerowi nie stuzg prawa poszko
dowanego z ustawy samochodowej z 3 maja
1909 r., gdyz § 8 uchyla zastosowanie prze
pisow § 7, jezeli ,w czasie wypadku przewo
Z0no0 poszkodowanego lub rzecz uszkodzonak.
Skomplikowana za$ odpowiedzialno$¢ prze
siebiorcy transportowego zupetnie nie nadaje
sie do celéw szybkiej i przejrzystej praktyki,
a dowdd ,,niedbalstwall jest dla riefachowe
go i przewaznie nieobeznanego z przepisami
pasazera zbyt trudny i zbyt niepewny.

Wiec ze wzgledu tak na dobro &uto
mobilizmu, jak tez na interes publiczny kwe#
stji ubezpieczenia od odpowiedzialnosci fraw
nej nalezy poswieci¢ znacznie wiecej uwagi,
niz dotychczas. Wprawdzie w tym dziale
ubezpieczeniowym juz dzi§ nasza dzielnica
BFZOdUJe bezwzglednie, jednak to nie powod,
ysmy mieli spocza¢ na zaliczkowanych do
piero laurach. <pz\



— Mamusiu, tatu$ wraca znowu ,,zagazowany" do

— Jadziu, hamuj mnie, gdy sie rozpedze!

Na osiedlu lotniczem

domu!

Po niewczasie

Okreslenie miejscowosci
Sedzia: — Gdzie to byto, gdy kierowca

panig catowat?

Powodka (zawstydzona): — Na buzi...
Sedzia: — Pani mnie nie zrozumiata, chcia?
lem sie dowiedzie¢, gdzie pani w danym czas

sie byta?

Powo6dka: — W jego objeciach . ..

— lle kramu moze narobi¢ ,,Lincoln*junior", gdy
wjezdza do zaktadéw ,,Generat Motors"!,

Konkurencja
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Pani X.: — Maz mdj dotad nie wroécit, ale spodziewam sie go lada chwila. Ot widzi pan, juz wra.

ca, to jego aparat! ...

Mata omytka

Pewien  kierowca,
ktéry przejechat swym
samochodem $winie i
pie¢ kur zostaje 1=
trzymany przez stréza
bezpieczenstwa

Policjant. — Prosze
0 zezwolenie na pro»
wadzenie wozu> ...

Kierowca: — Tutaj,
prosze.

Policjant:---- Tak,
ale to jest zezwolenie
na polowanie. Co mam
z tern zrobic?

Kierowca: — Oczys
wiscie! Uwazam, ze w
danym wypadku star®
czy w zupetnosci e
zw-oleuie ua pk*wanie.

Takze odpowiedz

— Powiedzcie mi chiopcy, ktéredy prowadzi droga do Kdérnika?
— Nie wiemy, prosze, pana, ho dzisiaj wypadta nam lekcja geografji...
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Rozmaitosci ze Swiata

Motoryzaqa opanowata réwniez Hollywood wraz z naszym przyjacielem Gwizdkiem,
ktérego znamy z licznych zabawnych wktadek filmowych.

Aby skréci¢ droge na stynne widowisko pasyjne w Oberammergau buduje sie miedzy
Eschenbach i Rottenbuch- najwigkszy most betonowy o 180 m rozpietosci.

W ostatnich dniach zostat nad lotniskiem w Pittsburgu zniszczony przez burze
sterowiec Goodyear Wirginia. Na rycinie widzimy ocalatg gondole.

Numer pojedyniczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji.i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 z4, kwartalnie 3,63 z¢
Ogtoszenia: Istamowy milimetr na stronie 5damowej 30 gr., cala strona 470,— zl, pét strony 235— zi, éwier¢ strony 118,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
i specjalne, podtug osobnej umowy PKO Poznan 200 149. — Naczelny redaktor: Alfred Chrzanowski. — Redakcja i administracja: Poznan,
Sw. Marcin 70. — Telefony 4461, 4072, 3525, 3524, 3307, 1476. — Korespondencje i komunikaty przyjmuje Redakcja najpézniej do $rody, godziny 13stej
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