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Dobrana tréjka

Mistinguette, najbardziej rasowa z wszystkich Paryzanek, nie mogac sie oprze¢ wabigcym dolarom udaje sie do Hollywood. Widzimy ja
krétko przed wyjazdem na swym rasowym samochodzie ze swym rasowym psem.
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Na marginesie ustawy koncesyjnej

W ostatnim numerze naszego pisma 3tre
SciliSmy na tern miejscu projekt ustawy
0 przedsiebiorstwach autobusowych., zaopa®
trujgc go w kilka zaledwie uwag na temat
stusznosci obrania przez ustawodawce zasady
koncesji, jako podstawy dla przysziego foz
woju polskiego przemystu autobusowego Dzi$
siaJ, dziatajac w porozumieniu ze Zwigzkiem
Przedsiebiorstw Autobusowych w Poznaniu,
zamieszczamy dalsze uwagi na marginesie
projektu ustawy.

Ustawa nie powinna tamowa¢ zakladania
zdrowych przedsiebiorstw, a winna dazy¢ do
jak najpomyslniejszego i jak najszybszego
rozwoju zdrowych przedsiebiorstw #utobuso
wych. Wobec stabo rozgatezionej naszej Sie
""drég zelaznych, wymaga tego rozwdj zycia
gospodarczego, nasz handel w pierwszym rze

dzie, nastepnie rolnictwo i przemyst, nadto
wzgledy strategiczne.

Jedynym wzgledem panstwowym (a fa
czej fiskalnym), ktéryby moégt przemawiaé
za hamowaniem rozwoju przedsiebiorstw 3uto
busowych, bytaby grozba konkurencji dla ko
lei panstwowych.

Obawa ta nie wchodzi jednak w rachube.
Komunikacja autobusowa, jako drozsza w
eksploatacji od kolejowej, nie moze z nig kon
kurowaé, moze tylko jg uzupetnia¢ i ozywiaé
handel w dzielnicach pozbawionych innych
Srodkéw lokomocji, oraz jako komunikacja
dowozowa do drog zelaznych wptywaé na
zwiekszenie dochodowosci kolei panstwowych.
O kosztownosci  racjonalnej  eksploatacji
Swiadczy nastepujaca tablica:

Kalkulacja kosztéw wozokilometra dla autobuséw.

Warto$¢ wozu bez opon

13,500,—

52 000,— 68 000,—

amortyzacja roczny przebieg wo
zu 75000 km
zycie wozu w kilometrach 150 000,— 200 000,— 300 000,—
0,09 0.28 ,
oprocentowanie kapitatu  12%
w stos, rocznym 0.016 0,0602 0,102
garazowanie i koszty przygoto
wania wozu 0,046 0,046 0,046
asekuracja
odpOwiedzialno$¢ prawno*cywil-
na 0,00672 0,00627 0,00621
autocasco 0,016 0,033 0.0454
ogien i kradziez 0,00024 0.00051 0.00068
podatek
rejestracja 0,0025 0,0061 0,0073
przemystowy 0,0072 0,0072 0,0072
obrotowy
drogowy
administracja 0,097 0,097 0.097
remont . 0,059 0,131 0,015
opony i detk 0,27 0.32 0,32
benzyna 0.164 0,328 0,492
smary 0,06 0,07 0,07
zatoga 0.16 0.16 0.16
1.042 1,330 1412
nieprzewidziany podatek drogo
wy i obrotowy plus 30% 1.354 1,73 1,835
koszt pasazerokilometra  przy
50% frekwencji 15,2 115 12.2
8,65 9,175

W kalkulacji tej nie wliczono podatkéw
obrotowego i drogowego. Podatek drogowy
nie jest jednakowy dla catego panstwa i waha
sie w granicach od 5—30 groszy za tozokilo
metr. Przewidywane jest uregulowanie Wsta
wowe tego podatku, niema jednak do tej po
ry skrystalizowanej propozycji co do jego
wysokosci. Na tegorocznym zjezdzie #rogo
wym wytonito Ministerstwo Rob6t PBublicz
nych propozycje pobierania 30% ceny prze-
jazdu i utworzenia z tych poboréw funduszu
drogowego. Niema watpliwosci, ze podatek
w tej wysokosci zabitby przemyst autobusowy
w zarodku.

Podatek obrotowy, jako zalezny od wply
?N(S_V_V nie da sie okreslic zgory przy kalku
acji.

Nie przesadzimy, jezeli wobec Hieuregulo
wanej sprawy podatku drogowego dorzucimy
30% na nieprzewidziane wydatki (jak np. fran
chise'a od asekuracji, uszkodzenia Hieprzewi
dziane, remont itp.) do cyfr obliczonych o
Wyzej.

Otrzymamy zatem jako wysoko$¢ kosztow
eksploatacji racjonalnej dla 2 to Chevroletk
1,354 zt od wozokilometra, dla 5 to Renault
173 z+ od wozokilometra, dla 5 to Saurcr
1.835 zI od wozokilometra.

Dzi$ mamy kilka przedsiebiorstw #utob.u
sowych, przewozacych pasazeréw po taryfie
nizszej od taryfy jazdy IV klasy kolejowej.
Sg one jednak jedynie wytworem niezdrowej
konkurencji, spowodowanej brakiem ustawy
koncesyjnej i zgéry skazane na zagtade.

Z powodu trudnych warunkéw zyciowych
i trudnodci znalezienia posady, ludzie nie ma
jacy najmniejszego doswiadczenia w dziedzi
nie komunikacji, a posiadajacy wystarczajgcy
kapitat na wplacenie zadatku, kupuja autobus
na dtugoterminowe splaty i puszczajg go na
pierwszg lepsza linje. na ktorej raz napotkali
przepetniony autobus.

Wywigzujaca sie stad ostra i niesumienna
walka konkurencyjna powoduje obnizenie ta
ryfy ponizej kosztéw eksploatacji, tekcewa
zenie nietylko wygody pasazeréw, lecz nawet
bezpieczenstwa i doprowadza oba przedsie
biorstwa do bankructwa.

Za wyjatkiem Kkilku przedsiebiorstw #uto
busowych, pracujacych bez konkurencji i w
nadzwyczaj sprzyjajacych warunkach, prze
mysi autobusowy u nas upada. Przedsiebior
stwa pracujg deficytowo i po pewnym czasie
bankrutujg. Dowodzi tego, réwniez oficjalna
statystyka poréwnawcza z 1927 i 1928 roku

W 1927 r. na jedno przedsiebiorstwo frzy
padato przecietnie 1,37 autobuséw, w r. 1928

za$ tylko 1,24 autobuséw. Gdyby sie przed
siebiorstwa autobusowe rozwijaty, musiatoby
by¢ przeciwnie: ilo$¢ autobuséw, posiadanych
przez jedno przedsigbiorstwo powinnaby
wzrosnag.

Moznaby przypusci¢, ze obnizenie stosum
ku autobuséw do przedsiebiorstw ¥powodo
wane zostato, mimo wzrostu tychze, wielka
iloscig nowo powstatych przedsiebiorstw, po
siadajacych tylko po jednym autobusie. Ab
strahujac od tego, ze przedsiebiorstwo pracu
jace bez rezerw, jest anomalja, spotykang tyt
ko u nas, i mogaca by¢ tolerowang tylko w o
czatkach, poki nowo$¢ wozu gwarantuje jego
sprawnos¢, cyfry statystyki przecza'takiemu
przypuszczeniu.

W roku 1927 byto 777 przedsiebiorstw, fo
siadajgcych 1067 wozéw, w roku 1928 za$
| 717, posiadajacych 2 121 autobuséw.

Gdyby kazde nowo powstate przedsigbior-
stwo kupito tylko po jednym wozie, przypa
dioby 56 autobuséw, jako dorobek roczny
tych 777 przedsiebiorstw.

Tak jednak nie jest. Na samym terenie
Wielkopolski znane nam sg wypadki, gdzie
nowopowstate w roku 1928 przedsiebiorstwo
uruchomito jednocze$nie kilka autobusow. Po
zatem dorobek autobusowy przedsiebiorstw
rozktada sie na kilka finansowo silnych przed
siebiorstw (np. u pas w Wielkopolsce, na Po
znanska Kolej Elektryczng przypada 18 sztuk).
Smiato wiec twierdzié mozemy, ze na catym
terenie Wielkopolski cyfra 56 wozéw jest y
czerpana dorobkiem Kilku silnych przedsie
biorstw oraz przedsiebiorstwami nowemi, kto
re uruchomity wiecej niz jeden autobus.

Poniewaz w innych dzielnicach Polski tu
siato zachodzi¢ to samo zjawisko, $miato
twierdzi¢ mozemy, ze ilos¢ autobuséw, posia
danych przez reszte przedsiebiorstw i iStnie
jacych w roku 1927, zmalata. Dowodzi to, ze
pokazna ilos¢ przedsiebiorstw istniejacych
w r. 1927 albo zostata zlikwidowana, albo Zre
zygnowala z kupna nowego wozu dla zamia=
ny wycofanego z obiegu wskutek zniszczenia

Ustawa koncesyjna wedtug projektu nie
zmienia obecnych warunkéw, powodujacych
chorobliwy wzrost ilosci przedsiebiorstw auto>
busowych, nie zabezpiecza przedsigbiorcy
przed konkurencja, nie przewiduje dostatecz
nego terminu trwania koncesji na zamortyzo
wanie budynkéw gospodarczych i warsztatow,
naktada na przedsiebiorstwa tylko peta, kt6
re wskutek dalszego istnienia obecnych ta
runkéw, tamujacych ich rozwdj, catkowicie
zabija u nas przemyst autobusowy.

Oszukiwaliby$my samych siebie, gdybys
my, wierzac statystyce, twierdzili, ze kraj nasz
posiada 2 120 autobuséw.

80% tej ilosci stanowig 2 t. Chevroletki
zabudowane zbyt ciezkg na nie Kkaroserja,
o wartosci ktérej sadzi¢ mozna z tego, ze &
na takiej karoserji réwna sie wartosci skory,
ktéraby zuzyto na wewnetrzne obicia takiego
wozu. Chevroletki, ktérych normalne zycie
trwa dwa lata, sg wskutek cigglej pracy po
naszych ztych drogach i stalego przecigzenia,
nadmiernie zuzyte i tylko statym, [ospiesz
nym remontem podtrzymywane. Korzysci
z nich, w razie mobilizacji, Pafstwo nie hia
loby Zadnej. Po kilku wigkszych etapach $a
nelyby z powodu potrzeby remontu, ktory
jednak nie tatwoby byto przeprowadzié, z fio
wodu braku czesci zamiennych. Tych bowiem
w kraju prawie niema, albowiem fabryki #me
rykanskie nie zaktadajg sktadéw konsygna
cyjnych -w Polsce, a przedstawiciele za czesci
zapasowe, lezace u nich na' skladzie, musza
ptaci¢ gotowka. D

Nie lepiej jest z wozami innych, bardziej
trwatych marek fabrycznych. Widzimy #

(Dokoriczenie na str. tj.)



Kilometr ,,lance"

na motocyklach

Wyscigi na kilometrze z rozbiegu oddziatu
motocyklowego Tow. Sport. ,Unja“ na szosie
swarzedzkiej

Oddziat motocyklowy Tow. Sport. ,,Unja“
zanotowa¢ moze w kartach sportowych tego
roku kilkanascie udalych imprez motocyklom
wych. Juz w poprzednich numerach naszego
pisma pisali$my obszernie o gymkhanie moto#
cyklowej, ktéra odbyta sie dwa tygodnie te#
mu, o wyscigach motocyklowych™ w ubiegta,
niedziele, a tym razem o wyscigu na kilome#
trze z rozhiegu, ktéry sie odbyt w niedziele
na szosie miedzy Kostrzynem a Swarzedzem.

Jak gtosit komunikat, zbiérka odbyta sie
0 godzinie 13,30 na placu Stawnym przy Zbro#
jowni. Punktualnie o godzinie 2#ge] wyru#
szyty 23 maszyny oraz
5 samochodéw, w kto#
rych ulokowano grono
sedzibw oraz prase,

w kierunku Kostrzyna
przez Antonin — Swa?
rzedz. Niebo taska?
wem okiem spogladato
na te impreze, gdyz
odbyla sie ona — mis
mo, ze dnia poprzed#
niego padat, ulewny
deszcz, — przy bardzo
pieknej pogodzie, oraz
na szosie, ktéra w
zupetnosdci  odpowiada
swemu zadaniu. Jakie
cztery kilometry za
Swarzedzem urzadzo#
no post6j maszyn, ce#
lem wyszukania odpo#
wiedniego odcinka szo#
sowego, ktoryby sie
nadawat do wyscigu
z rozbiegu. Po wyzna#
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Malicki na motocyklu ,,James“1 krétko przed
finiszem.

czeniu sedziéw, petnigcych funkcje na starcie
i na finiszu, punktualnie o godzinie 3-ciej roz#
poczety sie wyscigi. Do wyscigu na kilometrze
z rozbiegu zapisato sie 10 kierowcéw, znanych
nam juz z gymkhany i poprzednio urzadzo#
nych ‘wys$cigow na boisku Sokota.

Najlepszy czas dnia osiggnat Turkiewicz
na motocyklu B. M. W. o pojemnosci 500 ccm,
osiggajac szybkos¢ 124 kim/godz. Drugie

Turkiewicz na B. M .W. 500 ccm osiagnat najlepszy
czas.
Bielawski, po prawej, zajat drugie miejsce.

Jeden z amatoréw foto-

graféw usituje sfotografo-

waé zwyciezce w petnym
biegu.

Na szosie Kostrzyn —
Swarzedz w oczekiwaniu
pierwszego startujacego.

miejsce zajat Bielawski
na Rudge#Withworth
z czasem 30 sek, co
odpowiada 120 kim/g.
Nastepne miejsca za#
jeli: Czerniak na mo#
tocyklu tej samej mar#
ki (32 sek., 112 kim/g.).
Bak motocykl tej sa#
mej marki (33 sek.,
109 kim/g.), Koszczyn#
ski na Motosacoche
(35 sek, 103 kIm/g.).
Tyrala Tadeusz na
Rudge#Withworth (38
sek, 95 kim/g.), Tur#
kiewicz na Motosacoche (40 sek, 90 kim/g.),
Malicki na motocyklu marki James (44 sek,
82 kim/g.), Weyl na motocyklu tej samej mar#
ki (réwny czas z poprzednikiem), oraz Musiat
na Jamesie (48 sek, 85 kim/godz.).

Wyscigi odbyty sie bez wypadkéw, mimo
odbywajacego sie na tej szosie do$¢ zywego
ruchu samochodowego 1 autobusowego. Im#
preza cala skonczyta sie w niespetna godzine,
co przypisa¢ nalezy sprawnej jej organizacjl,
ktéra tym razem spoczywata w rekach czton-
kéw zarzadu ,,Unji“. Po skonczonych wysci#
gach, oraz po ztozeniu zyczen zwycigzcom, nas
stapita zbiorka wszystkich kierowcow, ktorzy
na dany znak startera ruszyli ta sama droga
z powrotom do Poznania. Wreczenie nagrod
zwyciezcom nastapi na najblizszem posiedze#
niu oddziatu motocyklowego Tow. Sportowe#
go ,,Unja“.
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Nowe przyrzady pomocnicze

Centryfuga do oleju — Udoskonalony termostat

Od czystosci oleju, jak wiadomo, zalezy w
duzej mierze zywotno$¢ silnika. Ostatnio
skonstruowano i po wyprébowaniu wypusz?
czono na rynek przyrzad, przypominajacy
dziataniem swem centryfuge. Przyrzad ten siu?
7y do oczyszczenia oleju z réznych zanieczy?
szczen. Ciekawe u niego jest to, ze nie pra?
cuje on z napedem mechanicznym. Jego dzia?
tanie uskutecznia ci$nienie oleju na beben
rozbryzgowy, ktory stuzy do wydzielania
wszelkich nieczystosci. Jest to zupetnie nowe
rozwigzanie techniczne. Przyrzad ten pracuje
nastepujaco: Olej pod ci$nieniem (patrz ry?
cina 1) dochodzi przez dysze do matego wien?
ca topatkowego, podobnego do turbiny, ktéry
lezy koncentrycznie w bebnie rozbryzgowym.
W tymze zostajg zatrzymane wszelkie zanie?
czyszczenia jak odtamki metalowe, wiokna,
swegiel, ktérych ciezar whasciwy jest znacznie
wigkszy od ciezaru wiasciwego oleju (0,9).
Oczyszczony olej sptywa ponizej oprawy
przyrzadu dwoma przewodami do silnika. Na
rycinach 2, 3 i 4 widzimy caly przyrzad oraz
jego poszczegdlne czesci sktadowe jak beben
rozbryzgowy i wieniec topatkowy.

Przyrzad ten jest bardzo maly, posiada
Srednice 125 mm i wazy okoto 500 graméw.
Przymocowuje sie go zapomocg tasmy do de?
ski rozdzielczej, albo w poblizu silnika, oczy?
wiscie powyzej zbiornika do oleju. Beben roz?
bryzgo.wy oczyszcza sie co kilka miesiecy ben?
zyna, zdejmujac w tatwy sposéb denko. Przy?
rzad moze by¢ wbudowany w kazdy samo?
chod, ktérego silnik bywa olejony pod ci?
$nieniem 2—3 atmosfer. Skutek przy oczysz?
czaniu jest tak doskonaty, ze poza drobnemi
odtamkami metalowemi  wydzielane bywajg
nawet najdrobniejsze ziarenka piasku i we?
gla o wielkosci 1/500 mm, ktére sie osadzaja
W postaci gestej i brudnej masy na Scianie
wewnetrznej bebna rozbryzgowego. Przyrzad
ten posiada poza innemi jeszcze te dodatnig
strone, ze wyklucza on jakiekolwiek zapcha?
Inie, co czesto sie zdarza przy filtrach, przez
ico upoSledzone zostaje ich dziatanie, a na?

Przekrdj centryfugi do oleju.

wet pocigga za sobg zamiane takiego filtra
na nowy. Jakiekolwiek zapchanie s>i¢ mecha?
nizmu albo przewodéw jest w tym wypadku
zupetnie. wykluczone, gdyz przyrzad opisany
nie posiada zadnej przepony z tkaniny. Cen?
tryfuga do oleju pracuje bez zmian, jak czesto
i Jak dhugo pracuje silnik, t. j. kilka wzgled?
nie kilkanascie lat. .

Fabryki samochodowe wyposazajg swe
samochody seryjne albo w termostaty, ktdre
regulujg cyrkulacje wody z chtodnicy do sil?
ni.ka i odwrotnie w ten sposéb, ze zaleznie od

temperatury zwiekszajg lub zmniejszajg prze?
kréj przewodu, albo tez w takie przyrzady,
ktérych mechanizm, podobny do zaluzji, auto?
matycznie si¢ otwiera lub zamyka, regulujac
temperature wody chiodzacej.

W ostatnich dniach skonstruowano przy?
rzad pod nazwg Mecano Motorstat model K.
L. ktory jak to wynika z ryciny, przez przy?
faczenie przewodu zwierajacego daje caikowi
tg rekojmie, ze cyrkulacja wody sie odb
i ze wyeliminowane jest jakiekolwiek C|sn|e’?
nie miedzy koszulka a zewnetrzng $ciang cy?
lindra.

Dziatanie przyrzadu jest nastepujace: Poki
przyrzad jest zamkniety, krazy woda przez
przewdd zwierajacy nie przechodzac przez
chtodnice. Znaczy to, ze nie potrzebuje ona
by¢ chtodzona w chtodnicy. Z chwila, kiedy
woda osigga odpowiednig temperature, zalu?

Centryfuga do oleju przymocowana do deski
rozdzielczej.

zja przyrzadu otwiera sie, a przewdd zwiera?
jacy automatycznie sie zamyka. Przewod do
chtodnicy zostaje otwarty i woda odptywa
swobodnie do niej.

Beben rozbryzgowy i wieniec topatkowy.

Zuzywanie sie opon
W Stanach Zjednoczonych robiono do$wiadczenia
nad zuzywaniem sie opon odnosnie do szybkosci
jazdy i przy pewnych temperaturach. Do$wiad?
czenia te daly nastepujace wyniki:
Zuzycie przy temp. Szybkos$¢ w kim na godz.

32,186 58,280 74,374
43° C 100% 108% 150%
155° ,, 191% 217% 275%
26,6° 317% 367% 450%
375° 491% 558% 717%

Z powyzszego wynika, ze zuzycie sie opon przy
szybkosci 74,373 klm/g. i temperaturze 37,5° C jest
7 razy wieksze anizeli przy szybkosci 32,186 kim/g.
i temperaturze 4,3° C. Inne doswiadczenia znowu
wykazaty, ze opony zuzywajg sie szybciej na dro?
gach suchych anizeli mokrych.

Beben rozbryzgowy i wieniec topatkowy, ztozone |
koncentrycznie.
*

od silnika

od silnika

zwierajacy

Przekr6j Mecano.Motorstatu model K. L.

przewoéd zwierajacy
Po prawej zamkniety, po lewej otwarty.
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Motocyklem z Lyonu do Poznania

O godzinie 11,30 jestem z powrotem w Va«
rese i zabrawszy rzeczy, niezwiocznie ruszam
w dalsza droge. Do Como mam tylko 27 kim.
tak ze w potudnie tam jestem. W po$piechu
zjadam $niadanie, zwiedzam pobieznie miasto
i wyruszam dalej, by objecha¢ naokoto cate
Lago di Como. Szosa jest niestety w stanie
fatalnym co naturalnie wptywa wybitnie Zzle
na moj humor. Z Como do Collico (na pot#
nocnym krancu jeziora) mam 65 kim, do Lec#
co dalsze 44 kim, tak Ze docieram tamze do#
p:ero okoto 7#mej wieczorem. Mimo, ze juz
zmrok zaczyna zapada¢, postanawiam dotrze¢
jeszcze do Medjolanu. Wobec tego, ze ,auto#
strada" dla motocykli jest zamknieta, wiec
jade zwyklg szosg, klnac na jej fatalny stan

péznym dopiero wieczorem docieram do
Medjolanu.

Nastepne przedpotudnie poswiecone jest
owedzaniu miasta. Medjolan jest najwiek#
'zjin miastem w Italji, liczy bowiem okoto
750 000 mieszkafcow. Jest to stolica ekono#

Charakterystyczna waska uliczka w starym Triescie.

miczna kraju. Samo miasto jest w wiekszej
czesci nowomodne lub przynajmniej moder#
nizuje sie gwattownie Zwiedzam przedewszy#
stkiem Il Duomo" katedre, datujgca z XIV
w. w stylu pét barokowym — poét gotyckim.
Whetrze jej swa surowoscig i swym ogromem
oddziatuje na widza wprost przygnebiajgco.
Zato zewnetrzny widok czaruje bogactwem
135 wiezyc | tysigcem rzezb. Nastepne wizyty
poswiecone sg Operze ,la Scala“, ktérej sla#
wa dotarfa do krancow Swiata, oraz koscioto#
wi Santa Maria deile Grazie. W refektarzu
potozonego przy tym kosciele klasztoru znaj#
duje sie bowiem stawny fresk Leonarda da
Vinci ,,Ostatnia wieczerza't Zwiedzenie are#
ny oraz zamku ,,Castello Sforzesco" wypetia
czas do potudnia. Sniadanie, krétka prze#
jazdzka po miedcie i juz znéw znajduje sie
na szosie.

Droga prowadzi przez réwnine Lombardji,
monotonna, spalong przez storice, petng pytu,
a jednak w swoim rodzaju jedyna. Kto raz
widziat zachéd storica w Lombardji nie za#

Zycie rodzinne na ulicy. Typowy widok, spotykany we wszystkich wioskich miasteczkach.

pomni o nim. Wieczér zastaje mnie w okolicy
Brescia. tam tez pozostaje na noc

Rychtym rankiem  nastepnego  dnia
opuszczam Brescia i pospieszam do Veronv.
Droga prowadzi kilka kim wzdtuz Lago di
Garda ' ogromnie zaluje, ze czas nie pozwala
mi na blizsze zwiedzenie tego najwigkszego
z jezior wioskich. Lecz trudno, trzeba sie spie#
szy¢, by dotrze¢ jaknajszybciej do Wenecji.
Dodaje wiec gazu i korzystam z dobrej dro#
gi. Wtem motor przestaje pracowac.
Zsiadam i stwierdzam brak benzyny. To méj
zegar benzynowy zacigt sie i wskazywat je#
szcze 2 Itr. kadna historja. Dwa auta mijajg
mnie, lecz mimo mych znakéw nie myslg na#
wet 0 zatrzymaniu sie. Wiosi to nie Fran#
cuzi — konstatuje z zalem. Nareszcie trzecie
auto staje i po dhgich prosbach na migi (ja
nie méwie po wiosku, on méwi tylko tym je#
zykiem) daje mi troche benzyny. Verona juz
blisko, wiec dojezdzam szczeSliwie.

Zajezdzam do Verony w niedziele, wiec
tez cale miasto wylegto na ulice. Verona prze#
bogata w skarby architektury, $wiadczy o daw#
nej wysoko postawionej kulturze i $wietnosci.

Z zainteresowaniem ogladam plac Dantego,
legendarny gréb Julji, oraz areny, przypomi#
najace zywo areny w Nimes. Dalej zwiedzam
tum, pochodzacy z 12 wieku, Palazzo del Gon#
siglio, jedno z najpiekniejszych dziel rene#
sansu oraz stare zamczysko, zwane Castel#
vecchio.

Lecz czas nagli. Spozywam pospiesznie
$niadanie i pedze do Padwy, oddalonej
0-89 kim. Tam odbywaja sie wiasnie doroczne
targi, wiec ruch na ulicach jak w ulu. Poli#
cjanci, regulujacy ruch, tracg gtowy. Wyko#
rzystuje kazda chwile i udaje sie wprost do
kosciota $w. Antoniego Padewskiego, by zwie#
dzi¢ gréb tego, ktéregg Wiosi nazywali poput#
lamie Il Santo". Swigtynia wykonczona
w r. 1307, stylu gotyckiego, uwienczona jest
6#ciu kopulami. W duzej kaplicy, potozonej
po lewej stronie od wejscia, znajduje sie gro#
bowiec Swietego.

Z ulgg opuszczam hatasliwg Padwe i kie#t
ruje sie dalej na wschéd. Zblizam sie do mo#
rza. Czuje jego bliskos¢. Okolica sie zm:e#
nia, zmienia sie koloryt nieba i pél, zmien,aja
sie nawet twarze mieszkancow. Nareszcie

Parking samochodéw na Graben w Wiedniu.



wylania sie w oddali szereg malenkich punk
cikéw, ktore zaczynaja szybko rosngé. To
wiezyce Wenecji!

W Maestre, ostatniej miescinie na ladzie
pozostawiam maszyne i przebrawszy sie w to
celu, udaje sie kolejg do Wenecji. Noc zapas
da powoli.

Wysiadam z pociggu, opuszczam dworzec
. jakis dziwny nastré] mnie ogarnia. Przede
mng ,,Canale Grande®. Nawotywania gondo
berow, plusk wiody, szmer wioset. Siadam do
gondoli i kaze sie wies¢ na plac $w. Marka.
Powoli sunie gondola ws$réd szeregu starych
palacy, ozdobionych rzezbami i zalanych fo
Swiatg ksiezyca. Nareszcie z oddali wylania
sie po prawej stronie przepyszny Kkosciot
St. Maria del Salute, a po lewej stronie $taw
ne ,Molo", wysmukla fasada Patacu Dozéw
i dominujgca ponad wszystkiem Campanilla.

W Wenecji pozostaje przez dzien i ?wie
dzam miasto oraz stynne Lido. Dopiero dru
giego dnia w potudnie wyruszam w dalszg 8ro
ge do Triestu. Droga jest wyjgtkowa zla.
Ma sie wrazenie, ze od czasu wojny nic przy
niej nie robiono. Dziura na dziurze. Zrobi¢
w tych warunkach okoto 160 kim nie jest rze
cza fatwa. Dojezdzam ogromnie zmeczony,
spragniony wypoczynku.

Nazajutrz zwiedzam miasto i port. Po
otrzymaniu wizy w konsulacie austrjackim fu
szam w dalszg droge. Okoto 25 kim ?muszo
ny jestem wraca¢ tg sama droga, zanim ty
dostaje sie na szose gorska, prowadzacg do
Goricy. Stamtad podazam przez Tolmein.
Flitsch do przeteczy Predil. Wjazd jest sgrom
nie stromy, zjazd do Tarvisio jeszcze gorszy.
Droga rozptékana przez deszcze, od lat zda?
je sle nie naprawiana, prowadzi przez tunel
dtugi okoto 700 mtr, przyczem ciemny i hie
zmiernie stromo opadajacy.

Kawatek drogi za Tarvisio przekraczam
granice i wjezdzam do Austrji. Wrazenie Bar
dzo mite. Celnicy ogromnie grzeczni, nawet
nie wymagaja otwarcia walizki, nad szosg
ogromny napis Automobilklubu ,,Witamy tu-
rystow". Droga odrazu w wiele lepszym ¥a
n:ie. Po kilkudziesieciu kilometrach wylania
se przedemng stawny z swej pieknosci
»Worther See". Jade wzdtuz catego wybrzeza,
zwiedzam przystan i wkrétce docieram do
Klagenfurt, gdzie pozostaje na noc.

Odtad zaczyna mnie stale przesladowaé
pech. Trzy razy deszcz mnie skropit, #gubi
fem aparat fotograficzny i na dobitke jakie$
przejezdzajace auto ,potracito” mnie tak fa
t.dnie, ze spadlem z maszyny, na szczescie bez
wiekszego uszkodzenia. Przejechawszy tedy
s'vnny Semmering, zanocowatem w Gloggnitz
(211 kim).
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Zwiedzajac Wieden, niepodobna pomina¢ t. zw. Prater, stynny park rozrywkowy

Praga. Staro$wiecki zegar na ratuszu staromiejskim.

Praga. Charakterystyczny widok miasta. Na pierwszym planie pomnik Karola 1V; w tyle Hradczyn.

Nazajutrz przed potudniem stangtem w
Wiedniu i zabratem sie niezwtocznie do ?wie
dzania miasta. Wieden jest zbyt znany, by
go opisywac jeszcze jeden raz wiecej. Zosta
fem tam jeden dzien tylko i nastepnego dnia
wczesnym rankiem wyruszytlem do Pragi.

Droga ogromnie monotonna, ale dobra,
wiec tez jechatem ostro. Zdarzyla mi sie
przytem zabawna rzecz, ze przejechatem gra=
nice czeska, nie zauwazywszy tego i dopiero
w Znaim stwierdzitem, ze znajduje sie juz
w Czechostowacji. Musialem wracaé 6 kim,
celem odstemplowania tryptykéw. Prosze i
dzie¢ te miny celnikdéw czeskich, a ich jezyk
soczysty!

Zanocowawszy w Iglau (159 kim) docieram
do Pragi nastepnego przedpotudnia. Przez ta
lg reszte dnia oraz przez nastepne [rzedpo
ludnie zwiedzam pospiesznie ,,Ztotg Prage"
i juz okoto godziny $zej wyruszam w dal
szg drogg. Lecz przy wyjezdzie z miasta mam
znow pecha. Kicha tylna ,nawala”. Cho¢ to
pierwsza ,,panna" w mej podrézy; niezbyt fe
stem rad z tego, bo¢ demontowanie tylnego
kola, to nie bardzo wielka przyjemnosé! —
Z ostupieniem znajduje w oponie az ... trzy
gwozdzie, a w kiszce 7 dziur. Naturalnie nie
mysle o naprawie, zaktadam gume zapasowa.
Niestety pech mnie przesladuje nadal. Na
gle zaczyna pada¢ ulewny deszcz i w dodat
ku droga staje sie coraz gorsza. A przeciez
juz to, co w Czechostowacji nazywa sie *do
bra drogg”, jest w naszem pojeciu fatalne.

Wsrod ulewy dojezdzam do Reichenbergu,
miasteczka zamieszkalego przewaznie przez
Niemcow. Hotel jak wogéle wszystkie w €ze
choslowacji, drogi, jedzenie kiepskie.

Nastepnego rana przejezdzam przez Goéry
Olbrzymie, przekraczam granice niemiecka
w Jakobsthal i przepysznemi drogami poda
zarn przez Schreiberhau do Hirschbergu,
a stamtad przez Schénau do Lignicy. Motor
méj, jak gdyby spragniony wypoczynku, rwie
naprzod, przekraczajac czesto gesto setke na
egodzing. Okoto godziny Biej staje w Ma
stéwie pod Rawiczem na granicy polskiej. Po
dréz przez Niemcy (195 kim) wraz z przekro
czeniem dwoéch granic i obiadem trwata tie
spetna 5 godzin.

W Rawiczu zostaje na noc, rano zatatwiam
oclenie mej maszyny i okoto potudnia staje
u celu mej podr6zy — w Poznaniu.

Wynik podrézy S$wietny! Ogétem #robi
fem w ciggu 16 godzin okoto 2600 kim bez
zadnego defektu motoru, za wyjatkiem jednej
tylko" naprawy na ,,Eugelbertz”. Dla informa
cji dodam jeszcze, ze konsumcja benzyny nie
%éellz_roczy%a 4 1tr, a oliwy — 300 gr na

im.
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Nie nastraszy nas zima

Ogrzewanie garazu, silnika i wnetrza samochodu

Zbliza sie zima, a z nig rozne klopo
ty automobilisty. Wiemy d-obrze, ze z fasta
niem mrozow silnik nasz zacznie wyrabiac
rozne dziwne sztuki i dla zarzucenia bedzie
wymagat wigcej wody, cierpliwego i mozolne
go krecenia, ciggniecia na lince przez inny
samochéd i nawet lekkiego $niada
nia z karbidu. Tak samo Zamknie
ci w limuzynie pasazerowie dczu
ja przykre skutki mrozu, na co nie
pomogg dzisiejsze modne, lecz zbyt
przewiewne futra. Jak na to twszy
stko poradzi¢? Zesztoroczna zima
nauczyta nas troche rozumu, lecz
po pieknem i cieptem lecie Zapom
nieliSmy o niej i teraz znéw Yoto
wi jesteSmy nie zaopatrzeni Zupet
nie doczekac sie mrozéw. Okazuje
sie jednak, ze wielu przykrych kio
potow mozna uniknaé, jezeli s.e
zawczasu pomysli o paru drobnych
i nawet niezbyt kosztownych tdo
skonaleniach, jak np. maty gazowy
piecyk w garazu, grzejnik do Mo
toru, opornice wewnatrz wozu itp.
Obllczajqc w sumie koszt tych do
skonalen, musimy przyj$¢ do #nio
sku, ze bedme on znacznie nizszy
od Wydatku na reparacje zatartego
motoru. A wiec do dzieta!

Zaczniemy od garazu. — Wszelkie pisane
J{ niepisane przepisy twierdza, ze w naszym
klimacie musi by¢ kazdy garaz ogrzewany.

Dla unikniecia zbytniego ochtadzania si¢ wody
mozna stosowa¢ zaluzje przed radiatorem. Zalez:
nie od temperatury powietrza skrzydetka zaluzji
przymyka sie mniej lub wiecej zapomoca diwigni,
znajdujacej sie w siedzeniu kierowcy.

inaczej bowiem tyzykuje
my, ze pozostawiona przez
zapomnienie na noc woda
zamarznie i rozsadzi nam
koszulki cylindréw oraz
chtodnice. Tak samo w
zimnym garazu zgestnieje
oliwa, co uniemozliwi nam
zarzucenie motoru bez ¥pe
cjakiego podgrzewania,
nalewania goracej wody
do chtodnicy, podkurzania
karburatora karbidem, tig
gniecie samochodu na fin
ce i t. p. klopotow. YVia
Sciwie trudnosci z Zapu
szczaniem motoru nie s3
jeszcze . zbyt grozne i w

najgorszym wypadku narazajg na szwank
tylko naszg cierpliwo$¢ i wytrzymato$é
fizyczng; gorszg natomiast jest Perspek
tywa zatarcia sie ttokéw w cylindrach. Przy
niezbyt silnych mrozach zdarza sie to dos¢
rzadko, lecz kiedy temperatura spada ponizej

Nowoczesny i wygodny garaz z praktycznym piecykiem gazowym na

Scianie

20 stopni C., oliwa tak mocno gestnieje, ze po
rozruszeniu silnika przez pewien czas, az do
chwili rozgrzania s’e wszystkich rurek i frze
wodéw, o prawidlowem smarowaniu nie moze
by¢ nawet mowy. Rozumie sie, ze przy takiej
pracy bardzo czesto zachodza rézne defekty
w motorze, a w pewnych warunkach nie trud
no nawet o kompletne zagwozdzenie ttokéw
lub wytopienie fozyska. Dla unikn’ecia tego
nalezy stanowczo urzadzié w garazu jakie$
ogrzewanie. Najtaniej kosztuje zbudowanie
zwyktego pieca na wegiel kamienny lub drze
wo. Piec ten powinien by¢ tak obliczony, aby
nawet w czasie najsilniejszych mrozéw mogt
w garazu podtrzyma¢ temperature o pare $to
pni wyzsza od zera. Ze wzgledu na Bezpie
czenstwo nalezy dbac o szczelno$c paleniska,
a drzwiczki pieca powinny wychodzi¢ na %
wnatrz garazu, tak aby przy rozpalaniu nie
istniato niebezpieczenstwo wybuchu benzyny
Dla wygody nalezy przy scianie garazu nad
drzwiczkami pieca zbi¢ chocby prowizorycz
nie matg drewniang kabinke, w ktérej mozna
pozatem przechowywaé niewielki zapas we
gla i dirzewa na rozpatke. Takim sposobem
utatwimy sobie rozpalanie ognia, gdyz nie e
dzie nam w tern przeszkadzat wiatr, $nieg lub
deszcz, a po weglel nie trzeba bedzie ¥pecjat
nie chodzi¢ do kuchni lub piwnicy.

1Jeszcze  praktyczniejszy chociaz nieco
wiecej kosztowny jest maly piec gazowy

Do ogrzewania wnetrza limuzyny uzywa sie goracych gazéw, wyrzucanych przez silnik.
Urzadzenie ,,gazowego” kaloryfera widzimy na rysunku.

7 radjatorem. Piec taki kosztuje okoto 320 do
500 zt., lecz zato nie wymaga zadnej obstugi
i do jego zapalenia wystarczy otworzy¢ ku
rek i wrzuci¢ do wnetrza ptonaca zapatke. Dla
specjalnych wygodnisiéw istniejg nawet ¥y
stemy piecykéw z zapalaniem elektrycznem
lub katalitycznem, tak ze cata 3b
stuga polega tylko na otwieraniu
i zamykaniu doptywu gazu. Tak
samo jak przy plecach zwyktych
zapalanie piecykéw’ gazowych rale
zy uskutecznia¢ nazewnatrz ga»
razu.

Jezeli nie mozemy sobie Fozwo
li¢ na wmontowanie prawdziwego
pieca lub piecyka, co zdarza sie
w tych wypadkach, kiedy trzyma
my nasz samochéd w cudzym Y¥a
razu, lub kiedy zbyt ciasno tbliczy
lismy miejsce, tak, ze procz samo>
chodu nic juz sie nie da do jego
pomieszczenia wstawi¢, mozemy
uzy¢ réznych ngEjnIkOW ktore %
pewnialyby doprowadzenie do mo>
toru pewnej ilosci ciepta. W gara-
zach, do ktorych mozemy sobie do#
prowadzié tani prad najpraktycz#
niejszym moze okazac¢ sie grzejnik
elektryczny, nie wymagajacy Zad
nej obstugi, stosunkowo bardzo tani
i zupelnie bezpieczny. Cena dobrego Yrzejni
ka elektrycznego, mogacego pod%rzac caty
motor wynosi okoto 40 do 60 Gorzej
przedstawia sie sprawa, jezeli w garazu mamy
prad miejski, ktory kosztuje nas 50 gr. lub
wiecej za jedng kilowatgodzine. Poniewaz

Zamiast zaluzji mozna tez stosowaé pokrowce

ze skory lub ceraty, podszytej filcem. Pokrowce

takie posiadaja klape, ktéra mozna zastania¢
radiator.

grzejnik zuzywa przeszto 100 lub nawet 200
watow, korzystanie z niego bedzie w takim
wypadku zbyt drogo kosztowato i wtedy
piej uciec sie do innego urzadzenia, Zuiywajq
cego do ogrzewania zwyktg benzyne.
Poniewaz korzystanie z réznych nawet 1iaj
lepiej skonstruowanych palnikéw o ptomieniu
otwartym jest Hiedopu
szczalne ze wzgledu na
niebezpieczenstwo  tybu
chu lub pozaru, $konstruo
wano specjalny  piecyk
benzynowy, pracujacy bez
ptomienia dzieki Kkatalicz
nemu dziataniu siatki azbe#
stowej, pokrytej czernig
platynowa. W piecyku ka
taktycznym ciepto twywia
zuje sie wskutek Bezpto
miennej reakcji pomiedzy
parg benzyny a tlenem fo
wietrzg, ktory taczy sie
z tg ostatnig na goracej
siatce z azbestu. Jak juz
zaznaczylismy, reakcja 7a
chodzi  dzieki, obecnosci



drobnych czastek platyny na azbescie.
Termicznie dziatanie piecyka Kkatalityczne?
go jest bardzo korzystne, gdyz cala
energja chemiczna, zawarta w benzynie
zamienia si¢ przy jej powolnem bezpto?
miennem spalaniu w ciepto. Zaleznie od wiek
kosci, piecyk taki daje mniej lub wig?
cej ciepta. Sa modele o pojemnosci 3 litrow,
mogace ogrzewa¢ nawet caty garaz, istniejg
tez mniejsze piecyki na 1 lub nawet pét litra
benzyny. Te mate modele doskonale nadaja
sie do podgrzewania samego motoru w ciggu
zimnych i dhugich zimowych nocy. Wstawia
sie je pod maske lub tez pod karter. Cena

Grzejnik katalityczny, bardzo wygodny i zupetnie
bezpieczny w uzyciu.

grzejnika katalicznego waha sie od 60 do
250 zt i nawet wiecej. Mimo pozornie wy?
sokiej ceny jest on bardzo ekonomiczny w
uzyciu. (Mate modele do podgrzewania mo?
toru zuzywajg 25—30 groszy benzyny w cig?
gu nocy) nie wymaga prawie zadnej obslu?
gi i dlatego cieszy si¢ zasluzonem uznaniem
wielu autcmobilistéw.

Istniejg jeszcze inne typy grzejnikow, bar?
dzo nawet rozpowszechnione zagranica, lecz
w naszych warunkach okazaty sie one mniej
praktycznemi, datego tez nie bedziemy na
nich sie zatrzymywali.

Omowilismy urzadzenie garazu, a nawet
nauczeni smutnem doswiadczeniem, zdecydo?
walismy sie na_ zainstalowanie pieca, lecz nie
pomysleliSmy jeszcze o ogrzewaniu pasaze?
row w czasie podrézy.

Za dawnych dobrych czaséw, kiedy wy?
bieraliSmy sie w zimie w dalszg droge, wkla?
dalisSmy na siebie ciepta bielizne, przynaj?
mniej dwa paltoty, dobre futro, szeroka bur?
ike, buty, futrzane rekawiczki oraz jeszcze pa?
Te ciezkich, kosztownych i niewygodnych rze?
czy. Dla dopetnienia kompletu w nogi stawia?
liSmy kamionke z goracg woda, a w kieszeni
trzymalisSmy stale butelke z wodka, ktéra
spetniata  zadanie dodatkowego ogrzewacza.

Kierownica z elektrycznem ogrzewaniem, chronig*
ca w zimie rece kierowcy od chtodu.
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Wszystko to bylo bardzo dobre, chronito
rzeczywiscie' od mrozu, lecz nie wyrdzniato
sie ani tanioScig ani wygoda.

Jezeli tak uzbrojony pasazer wyleciat przy?
padkiem z sanek, to w zaden sposéb nie mogt
sie podnie$¢ i musial wzywa¢ pomocy dla wy?
dostania sig z licznych i cigzkich okry¢. Dzi$
takie ubieranie sie do podrozy jest wiecej niz
niemodne, gdyz nawet w_drodze chcemy czuc
sie swobodnle i lekko i nie mamy zamiaru
rezygnowa¢ z milej rozmowy, czytania ksigz?
ki, przegladania gazety, a nawet stuchania ra?
dja. Nalezy pozatem pamieta¢, ze i futer, ta?
kich jak byly dawniej nie mamy juz, a naby?
cie-ich jest znacznie kosztowniejsze niz np.
zaopatrzenie samochodu w praktyczng insta?
lacje do ogrzewania. A wiec chcac nie chcac,
nalezy pomysle¢ o przygotowaniu naszej ma?
szyny na zime.

Zaczniemy od limuzyny. Praktyczne ogrze?
wanie jej mozemy uskutecznic kilku sposoba?
mi. Jezeli nie bedzie nam zalezalo na zbyt wy?
sokiem podniesieniu temperatury, —bedziemy
mogli uzy¢ do tego celu elektrycznosci, wy?
twarzane] przez dynamomaszyne naszego sa?
mochodu. Maty elektryczny grzejnik do nég
kosztuje tanio, jest prosty w uzyciu, zupetnie
bezpieczny, nie wytwarza zadnych gazéw i
dziata doskonale. Poniewaz w tym wypadku
korzystamy z pradu, wytwarzanego przez na?
sza wiasng samochodowg elektrownig, musi?
my liczy¢ sig¢ z jego zuzyciem, aby zbytnio
nie obcigza¢ dynaméwki i akumulatoréw.
Z tego powodu grzejniki elektryczne mozemy
wykorzysta¢ tylko do ogrzewania nogi kola
kierownicy lub jakiej poduszki czy fartucha,
lecz nie mozemy ich stosowa¢ do ,,opalania”
catej limuzyny.

Zamiast elektrycznosci, do ogrzewania
wnetrza samochodu mozemy tez uzy¢ matych
piecykow Katalitycznych, o ktorych juz mo?
wilismy obszerniej, polecajac je do ogrzewa?

Grzejnik do nég. Grzejnik tego typu oddaje do
skonale ustugi nawet w otwartych samochodach,

nia motoru w garazu., W tym wypadku in?
westycja bedzie mniejsza, gdyz koszt piecyka
benzynowego bedziemy mogli- roztozy¢ i na
ogrzewanie motoru i na ,,opalanie” limuzyny.
Korzystajac z piecyka Kkatalitycznego musi?
my przewidzie¢ dla niego specjalne miejsce
w nogach, ostoniete jakas siatka, ktéra chro?
nilaby nasza garderobe od zetkniecia sie¢ ze
zbyt mocno rozgrzang gorng siatka. Tak sa?
mo. nalezy pomysle¢ o wentylacji, gdyz na?
wet bezptomienne spalanie 4 gazow benzyn
wymaga obecnoéci. tlenu. W zbyt szczelnycl
pojazdach po paru godzinach korzystania z
2 lub 3 litrowego piecyka mozna sie nabawié¢
silnego bolu glowy lub nawet lekkiego zatru?
cia. Z tego wiasnie powodu, a réwniez 'ze
wzgledu na og6lne wymagaipja'. higjeny nale?
zy stanowczo unika¢ réznych gumowych pod?
k¥adek i kitéw, ktére moga w pewnych wypad?
kach zamieni¢ normalng limuzyne na. zupel?
nie hermetyczne pudetko, w ktérem nawet
bardzo zdrowy cztowiek nie potrafi "dtugo wy?
trzymaé bez otwarcia okien. Na szczescie
konstrukcja wiekszosci wozéw z gory juz unie?
moiziliwia Ich przesadne uszczelnienie.

Précz grzejnikéw elektrycznych i piecy?
kéw benzynowych, do ogrzewania wnetrza sa?

mochodu mozemy wykorzysta¢ ciepto gazéw
wydechowych. Ten ostatni rodzaj ogrzewania,
jezeli nie liczy¢ kosztéw wmontowania samej
instalacji, kosztuje nas najmniej, gdyz nie
wymaga ani pradu, ani dodatkowej benzyny,
a wykorzystuje bezuzyteczne juz dla motoru

Maty elektryczny grzejnik do podtrzymania cie*

ploty motoru w czasie przerw w jezdzie. Grzejnik

ten moze réwniez stuzy¢ do ogrzewania wnetrza
samochodu.

ciepto, uchodzace w otaczajaca samochdd at?
mosfere. Ogrzewanie za pomocg gazow wyde?
chowych, moze najtansze i najpraktyczniej?
sze, byto znane juz oddawna, lecz nie cieszy?
o sie zbytniem powodzeniem, gdyz wadliwie
skonstruowane ,kaloryfery gazowe" byly cze?
sto powodem ciezkich zatru¢ pasazeréw. Dzi$
nie powinnismy sie juz tego obawiac, gdyz na?
uczeni smutnem do$wiadczeniem, konstruk?
torzy dbajg dostatecznie o szczelnoéé swoich
»kaloryferow". Nalezy tylko pamietaé, ze z
chwilg kiedy do wnetrza limuzyny przedosta?
nie sie cho¢ troche gazu, co tatwo mozemy
stwierdzi¢ wechem, caty kaloryfer nalezy wy»
taczy¢ i zbada¢ jak najstaranniej.

Zamiast $niegowcow i futra — maly grzejnik elek*
tryczny



Sport samochodou/y, motocyklowy

Dr. Stanistaw Bernatt, redaktor ,Kurjera
Poznanskiegoll i wspdtpracownik naszego pis
ima odby# ostatnio podr6z samochodem w pos
jedynke do Barcelony na wystawe. Trasa, 0S
bejmujaca bez mata 6000 kilometréw, byta
nastepujaca: Poznan — Berlin — Monachjum
— Insbruck — Werona — Turyn — Nicea —
Montpellier — Perpignan — Barcelona —

Beziers — Clermont — Paryz — Verdun —
Moguncja — Lipsk — Berlin — Poznan.

Az do ostatnich czaséw stalismy w dzie
dzinie lotéw szybowcowych bardzo daleko
po za zachodem Europy. Zwlaszcza wobec
wspaniatych rekordéw osiagnietych przez
awiatyke francuska i niemiecka (ostatnio Bi
nort 14 godz. 43 min. i 25 sek. w powietrzu
na ptatowcu bezsilnikowym), nasze wyniki
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wygladaty bardzo mizernie, bowiem Zeszio
roczny polski ,,rekordd wynosit zaledwie 4
min. 13 sek.

Dopiero tegoroczna wyprawa aeroklubu
akademickiego we Lwowie na tereny szybows
cowe w okolicy Olszanicy przyniosta donios
stg i szczeSliwg zmiane. Pilot Grzeszczyk os
sigga na szybowcu konstrukcji W. Czerwins

Znana niemieckim
sporcie lotniczym pilotka
dr.. Lola Schréter:k'ores;
cou zeskoczyla ze spadom
chronem ze samolotu,
znajdujacego sie na wy;
sokosci 2 500 metréw nad
lotniskiem Lipsk — Mok;
kau. Temsamem ustano;
wita rekord kobiecy w
dziedzinie karkotomnego

sportu

—
Sport lotniczy zatacza
coraz t6 szersze kolo,
obejmujac  nie  tylko

Europe, Ameryke, ale in;
ne czedci $wiata Pisa;
liSmy na innem miejscu
o dwu Polkach, ktére zlo;
zyly egzamin na pilota.
Ostatnio zdata podobny
egzamin w Roosevelfield
pewna mioda Chinka,
ktéra w  najblizszych
dniach  podejmuje lot
non-stop nad kontynen;
tern amerykariskim.

skiego nastepujace czasy. 26 pazdziernika —
5 min., 29 pazdziernika 6 min. 45 sek., tresz
cie 2 Ilstopada — 2 godz. 11 min. 5 sek. z fa
dowaniem na starcie. Ladowanie wskutek 8sta
bienia wiatru 6 m. na sek. Wynik ten zréwnat
zupetnie szybownictwo polskie z Z*agranicz
nem. Okazalo si¢, ze my, Polacy, whrew &pi
nji fachowcéw krajowych i zagranicznych,
p(lntriflmy mamy na czem | gdzie lata bez
silnika

Tankowanie ,,Chryslera”, ktéry na torze Avus kolo Berlina u' jezdzie nomstop przekroczyt 60000 kim

lotniczy

Powyzszy doniosty wynik sportowy zaws
dzieczamy lwowskiemu aeroklubowi #kade
mick-iemu, ktéry juz zesztego roku @siagnat
by zapewne lepsze rezultaty, gdyby nie nie>
szcze$liwy wypadek p. Grzeszczyka na $tar
cie, konczacy sie rozbiciem szybowca i #a
maniem obojczyka u pilota. Lot Grzeszczyka
stanowi rekord polski.

Aeroklub lwowski ma zamiar dalej konty
nuowaé swa prace w kierunku lotéw Bezsilni
kowych, przeszkolit bowiem dwéch pilotéw na
szybowcach, a mianowicie pp. Maca i Nowot
nego. Ogolny wynik wyprawy lwowskiej za>
myka sie imponujaca cyfrg 48 lotéw w suma,
rycznym czasie 3 godzin 18 min. 59,3 sek.

IX. raid gwiaZzdzisty do Monte Carlo od
bedzie sie¢ miedzy dn. 29 stycznia i 2 lutego r
1930. Srednia wymagana — 35 — 40 kim. na
godzine, liczac w tern postoje. Pozatem beda
wyznaczone doktadne godziny otwarcia i zam
knigcia zjazdu dla punktéw kontrolnych, tak
w miejscach wyjazdu, jak i przejazdu. W ten
sposdb przez catg droge zawodnicy beda zmu.
szeni do najwyzszej regularnosci i wielu z
nich odpadnie, juz na przejazdowych punk
tach kontrolnych. Te warunki oraz czas, ty
jatkowo ciezki dla dalekiej turystyki, uczyni
ze zjazdu impreze bardzo emocjonujacg oraz
wazng dla oceny wozéw. i

Lotysze, pragnac, zeby jaknajwiecej sa®
mochodéw startowato z Rygi na zjazd ywiaZ
dzisty do Monte Carlo, organizujg na dzien 21
stycznia identyczny raid gwiazdzisty do Rygi'
Warunki identyczne, jak w raidzie do Monte
Carlo. Nagrody: puhar miasta Rygi i [ie
niezne.

Proba_pobicia rekordu $wiatowego w dy
stansowej jezdzie samochodowej odbywa S|e
bez przerwy od dnia 25 wrze$nia br. godz. 5
po potudniu. Na torze Avus koto Berlina kra.
zy nieustannie dzier i noc wéz seryjny marki
,Chryslerld by w jezdzie non stop, czyli bez
zatrzymania pobi¢ rekord $wiatowy (48.132
kim), bedacy w rekach Amerykanéw. W ubie>
gly poniedziatek 4 bm. okoto godziny 5 po po.
tudniu przekroczyt on cyfre 50 000 kim., ma.



Dr. Stanistaw Bernatt, redaktor ,,Kurjera Poznarnskiego”
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i wspétpracownik naszego pisma w drodze

powrotnej z Barcelony.

jac poza soba 984 godzin czyli czterdziesci
jedng dobe. Srednia szybko$¢ jazdy w tymze
czasie wynosita ponad 50 kim. na godz. Tan#
kowanie odbywa sie co trzy godziny przy ru#
chu silnika, przyczem pobieranie benzyny,
oleju itp. nie wynosi na dobe wiecej ja
mnuty.

W0z ten spala na 100 kim. 13,9 do 1328
Itr. benzyny. Zuzycie wody w chiodnicy waha
sie na dobe od 0,18 do 0,22 Itr.

Samochod prowadzg na zmiane 4 teamy
kierowcow po 2 na dobe; zmiana kierowcy od#
bywa sie co 6 godzin, a teamu co dobe po od#
bytych 1260 kim. Podjeta préba odbywa sie
mdotad nadal, a jak sie dowiadujemy, Chrysler
przekroczyt juz 60000 kim.

Ostatni wielki wyscig tego roku odbedzie
sie w dniu 16 i 17 bm. na szosie okreznej koto
Bardo na 8 kim. W dniu tym rozegrana zo#
stanie Wielka Nagroda Tunisu, o ktérg wal#
czy¢ beda Wiosi i Francuzi. Do wyscigu tego
zapisane zostaty francuskie marki samocho#
déw Bugatti, Amilcar, Salmson, BNC oraz
wioskie Maserati i Alfa Romeo, a z kierow't
céw znane na miedzynarodowych torach asy
jak Varzi, Manetti, Drumont, Zanelli, Drey#
fus, Dore, Borsacchini i inni.

Miedzynarodowe wyscigi o Wielkg Nagrode
Indianapolis odbedg sie 30 maja przysziego
roku. Ogdlna nagroda pieniezna wynosi sto
tysiecy dolaréw, ktére podzielone zostang w
klasyfikacji ogolne] na 10 nagrod gtownych,
a pozatem na nagrody pocieszenia, tak, ze
prawie kazdemu konkurentowi przypadnie w
udziale pewna nagroda pieniezna.

Przepisy, obowigzujace zostaty przez
amerykanskie wiadze sportowe ustalone i
brzmig w zarysie: Dystans do przebycia wy#
nosi 800 kim. Dopuszczone zostang maszyny
do i 0 pojemnosci cyl. 6 Itr. Strona techniczna
maszyn: po dwa zawory na cylinder; bez kom#
presorow, za wyjatkiem dwutaktowek i silni#
kéw Diesla. Waga: w stosunku do pojemno#
sci cylindra od 207 kg na kazde 1000 ccm,
przyczem obowigzuje minimum 794 kg. Ka#
roserja dwuosobowa. Przepisy ustalone obo#
wigzywac bedg w r. 1931, 1932 i 1933.

Na torze w Monthlery pobit M. Wright na
motocyklu Zenith#Jap o 1000 ccm. pojemno#
$ci rekordy na 50 mil i 50 kim. w kategorji A,
klasie E w nastepujacym czasie: 50 kim. w
16:41, z $rednig szybkoscig 179,7 km. na godz.

a 50 miii w 36:46 z $érednig szybko$cig 180,2
kim. na godz.
*

Swiatowej stawy kierowca Kaye Don i ka#
pitan Malcolm Campbell zapisali sie do préby
0 szampionat $wiata wr najwiekszej szybkosci
dla samochodéw. Impreza ta odbedzie sie w
marcu przysztego roku w Miami. Campbell
poprowadzi nieznany samochéd, zaopatrzony
w dwa silniki, kéiidy 0 mocy*1000 KM.

*

Wedtug statystyki sporzadzonej przez wio#
skie kola sportowe dzierzy prym w automobi#
lizmie whoskim znany kierowca Brilli#Peri. Je#
zeli rozpatrze¢ nagrody pieniezne, ktére sie
dostaty w udziale poszczegélnym kierowcom,
zdobyt on 355,600 liréw. Achilles Varzi zaj#
muje drug e miejsce (319,800 liréw) przed Mo#
randim (185,000 liréw). Potem nastepuja Ar#
cangeli (99,700 liréw), Borsacchini (89,400 li#
réw), Nuvolari (85,600 liréw), Campari (82,100
lirbw) i inni.

Autobus marki Generat Motors Comp. karosowany w firmie ,,Samolot”

Z posrod kierowcdw zagranicznych Albert
Divo zajmuje pierwsze miejsce (125,000 Ili#
réw), potem Momberger (58,500 lirdw), de
Caralio (8,000 liréw), Duray (7,600 liréw ' in.

W wyscigu gorskim na Platieres zajat naj#
lepsze miejsce Deydiier na Bugattim, osiaga#
jac $rednig szybkoéc’ 1139 km. na godz.

Costes i Bellonte otrzymali juz zezwole#
nic na przelot nad poszczegdlnemi krajami,
ktory zamierzajg odby¢ z Hanoi na swym sa#
molocie ,.Znak zapytania“. Costes zamierza
pobi¢ na trasie Hanoi — Kalkuta — Karachi
— Ateny wiasny rekord, ktory ustalit z Le
Brixem na wiosne 1928 r., czyli przeby¢ 11 ty«
siecy kim. w czterech dniach,

Lotnicy majg zamiar wystartowaé po 14
bim., oczekujac do tego czasu wiadomosci o
dobrych warunkach meteorologicznych.

Donosza nam z Kansas#City, jakoby lotnik
amerykanski Moore m>al odbyC oficjalny i
pod kontrolg lot na awjonetce i osiggna¢ wy#
sokosc, 6580 metréw. Jezeli to byta awjonetka
0 jednym piacie ponizej 200 kg wagi, to po#
bity zostatby rekord 5193 m., ktory ustalit
lotnik francuski Fauvel. Wiadomos¢ ta row#
niez wydaje sie nieprawdopodobng chocby
dlatego, ze w kategorji awjonetek od 200 do
300 kg. wagi dzierzy rekord wysokosci 6,782
mtr. niemiecki pilot Baumer.

* *

Ajencja Tass donosi z Coktebel na Kry#
mic, ze w urzgdzonych tam niedawno zawo#
dach szybowcow sowieckich z udzialem 20
aparatéw, lotnik Wenclaw odbyt lot rekordo#

w li.nji prostej bez lgdowania na platéw#
cu bezsilnikowym, przelatujgc z Coktebel do
Teodozji i z powrotem.

Inny lotnik, Stepanczuk, utrzymat sie w
powietrzu, réwniez na szybowcu w ciggu 10
godzin i 22 minut, osiggajac wysoko$¢ 506 m.
na miejscu startgwama

Lotnicy niemieccy Siebel i Schulz wystar#
towali w ubiegtym tygodniu z lotniska Le
Bourget na awjonetce Kiemm, zaopatrzonej
w silnik Salinsona o mocy 40 KM. by pobic
rekord dtugosci lotu w prostej linji dla awjo#
netek. Dotychczasowy rekord wynosi 1.10C
kim. Obaj lotnicy obrali kierunek na Koenigs#
berg. Jest to ten sam typ awjonetki, ktora

na tawicy odbywa objazd

wszystkich wiekszych miast w Polsce.



Na marginesie ustawy koncesyjnej
(Dokonczenie ze str. 27giej.)

tern, ze szybki i bezplanowy dotychczas roz?
rost ilosciowy przedsiebiorstw autobusowych
nawet nie zaopatrzyt kraju w rezerwy prze?
WOZOWe.

Konieczne jest poddanie projektu ustawy
koncesyjnej, panstwowej rewizji i to w na?
stepujacych kierunkach: Przy udzielaniu kon?
cesji winny wiadze do tego powotane rozpa?
trywaé wniosek nietylko z punktu widzenia
Ministerstw i instytucyj pafstwowych, moga?
cych obawia¢ sie w nowej linji konkurenta,
lecz réwniez pod katem widzenia korzysci go?
spodarczych danego terenu; czyli przedewszy?
istkiem nalezy zasiegna¢ opinji Ministerstw,
regulujgcych zycie gospodarcze kraju oraz in?
stytucyj samorzadu gospodarczego. Mogg za?
chodzi¢ wypadki, gdzie wzgledy gospodarcze
przemawia¢ beda nawet za otwarciem linji
autobusowej, mimo pewnego uszczerbku, przy?
mesionego sasiedniej linji kolejowej, jak nie?
raz, z tychze powodéw, naznaczane bywajg
taryfy przewozowe nizej kosztéw wiasnych
kolei panistwowych.

Ustawa musi dazy¢ do rozwoju zdrowych
i dhugotrwatych przedsiebiorstw, zdolnych
przyciagna¢ znaczniejsze kapitaty, nie liczace
na rabunkowa gospodarke i dorywczg korzys¢,
lecz trwalg lokate, by mimo racjonalnej go?
spodarki mogly spetni¢ swe zadania bez ob?
cigzenia ludnosci zbyt drogiemi optatami prze?
wozowemi. W tym celu konieczne jest udzie?
lanie koncesyj z terminem wystarczajgcym
na amortyzacje trwatych inwestycyj, t. j. bu?
dynkéw gospodarczych i mieszkalnych, warsz?
tatéw, gruntéw itp., t. j. do 50 lat.

Réwniez koniecznym do tego warunkiem
jest wylacznosé. Wiadze, udzielajgce konce?
sji i sprawujace nadzéd nad eksploatacjg, oraz
normujace taryfy, maja catkowita moznos¢
normowania terminu koncesji i przestrzega?
nia,k by wylacznos¢ nie wyradzata sie w wy?
.zysk.

Jest nadto w projekcie szereg dalszych
usterek, ktérych z braku miejsca nie bedzie?
my narazie omawia¢. Propozycje zmian
odnos$nych postanowienn  zostang ~ Minister?
stwu Rob6t Publicznych ztozone przez za?
interesowane organizacje. Ufamy, ze Mini?
sterstwo weZmie je pod zyczliwg rozwage
i .stworzy akt ustawodawczy, gwarantujacy
wspanialy, na solidnych podstawach oparty
rozwo6j naszego przemystu autobusowego.

Dokonczenie kroniki sportowej

brata udziat w miedzynarodowym rajdzie dla
awjonetek.

W zesztym tygodniu wylagdowat w Detroit
w Stanach Zjednoczonych Ameryki Pétnoc?
nej pilot niemiecki baron Koenig?Warthau?
sen, podréznik niezwykly, odbywajacy lot
naokoto $wiata na matym samolocie?#wjonet?
ce ,,Klemmd, wyposazonej w silnik o bardzo
stabej mocy, a mianowicie 20 KM.

Mtody ten pilot, liczacy zaledwie 22 lata,
nalezy do najmtodszej generacji pilotéw spor?
towych, wyszkolonych w dobie powojennej.
Baron Koenig"Warthausen miat niecate 25
wylatanych godzin, gdy przedsiewzigt niezwy?
k¥g podréiz naokoto $wiata.

Do lotu swego, ktéry odbywa samodziel?
nie, wystartowat w nocy z dnia 11 na 12 sierp?
nig 1928 r. z Berlina, kierujac sie¢ na Moskwe.
Pokonawszy te przestrzen bez. ladowania, pi?
lot von Koenig?Warthausen wytyka sobie na?
stepujaca dalszg trase: Moskwa — Charkdw
— Rostéw — Wladykaukaz — Baku — En?
zeli — Teheran — Isfahan — Shiraz — Bus?
hire — Bender Abbas — Djask — Karachi —
Allahabad — Kalkutta — Bang kok?Singapur
Droge z Singapur do Japonji, a nastepnie przez
Ocean Spokojny do Stanéw Zjednoczonych
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Ameryki  Pdétnocnej
przebywa Koenig?
Warthausen na okre?
cie. Z San Francisco
rozpoczyna swoj dal?
szy lot i przebywa
kontynent amerykan?
ski w nastepujacych
etapach: San Franci?
sco — San Diego —
Tuscon — El Paso —
Dallas — Saint Louis
— Chicago — Detroit;
z Detroit zamierza le?
cie¢ do Nowego Jorku
przez ~ Waszyngton.
Droge z Nowego Jor?
ku przez Ocean Atlan?
tycki do Niemiec prze?
bedzie pilot Koenig?
Warthausen na okre?
cie; przyby¢ ma on w
najblizszych dniach do
portu Bremen, skad
wystartuje w kierunku
na Berlin, by ostat?
niem ladowaniem w
miejscu pierwszego
startu zakonczy¢ swa
podréz naokoto $wiata

Pilot posiada poza
wyszkoleniem  piloc?
kiem na samolotach
silnikowych, umiejet?
no$¢ prowadzenia szy?
bowcow, zdobytg w
stynnej w Niemczech
szkole, na Wasserkup?
pe. Ta wihasnie umie?
jetno$¢ pilotowania na
szybowcach przyczyni?
la sie w duzej mierze
do powodzenia jego
lotu.

Temsamem zdobedzie v. Koenig?Warthau?
sen nagrode i puhar prezydenta Rzeszy Nie?
mieckiej Hindenburga za najlepszy wyczyn
lotniczy, dokonany przez amatora.

Znany kierowca wyscigowy Leon Duray
wraca po dluzszym pobycie w Europie do
Ameryki. Jak wiadomo, brat on udziat w licz?
nych wyscigach, m. in. w wyscigu o ,,Wielka
Nagrode## Monzy. Krétko przed wyjazdem
zamienit on swe dwa samochody marki Pac?
kard?Caible” z napedem na przednie kola na
4 marki Bugatti o 2300 ccm.

Znowu angielski kierowca Kay Don udaje
sie w lutym przysztego roku do Dayton Beach,
by tamze podja¢ na specjalnym wozie prébe
bezwzglednego pobicia rekordu szybkosci.

Ziomek Kay Dona Campbell postanowit
wybudowa¢ w zatoce Wash wielki tor wysci?
gowy. W tym celu rozpoczeto budowe 17 mi?
lowej tamy.

Miedzynarodowy kalendarz
sportowy na rok 1930

Luty
Wyscig gorski na Mont de Mules (Nicea).
. Miedzynarodowy wyscig zimowy w Szwecji
Marzec
2. Wyscig okrezny w Esterel?Plage (Nicea).
23. Wyscig gorski na Turbie (Nicea).
23.  Miedzynarodowy wyscig na kilometrze w Ge
newie.

N

Kwiecien
6. 1l. Wielka nagroda Monaca.
12.i 13 IV. wyscig na 1000 milach we Wioszech.
13. Wielka nagroda Maroka.
20. Nagroda Piedro?Bordino w Alessandrji.
21. Wyscig okrezny w Garoupe (Nicea).
21. Wyscigi na torze w Brooklands (Anglja).
26. i 27. Rajd dookota Sycylji.

Maj

4. XXI- Targa Florio na Sycylji.

9. i 10. Wyscig 24?godzinny na torze w Brooklands
(Anglja).

11. Wyscig gorski na Zbraslay?2Jiloviste (Czecho>
slowacja).

16. i 17. Wyscig okrezny w Arcole (Oranja).

18. Wyscig gorski na Camp koto Marsylji.

18. Wyscig okrezny w Caserta (Wiochy).

23. i 24. Wielka nagroda Irlandji.

25. Nagroda krélewska Rzymu.

25—29. X- miedzynarodowy rajd w Wiesbadenie
(Niemcy).

30. Wyscigi na torze w Indianapolis (Ameryka).

Czerwiec

1—7. Doroczny konkurs turystyczny w Rumunji,

7. i 8. Wyscig okrezny w Balaton?Metra (Wegry),

8. Wyscig okrezny w Belgji.

8. Wyscig okrezny w Chianti (Wiochy).

8. Wyscig gorski na Rabassada koto Barcelony

9. Wyscigi na torze w Brooklands (Anglja).



15. Wyscig okrezny w Perugina (Wiochy).

15. Wielka nagroda Lyonu.

15. V. Miedzynarodowy wysc-g gorski w Kassel
(Niemcy).

1. i 22. Wyscig ponad 24 godzimy w Le Mans.
22—29. 1X- Miedzynarodowy rajd w Polsce.
25—29. Rajd w Baden#Baden.

29. Wielka nagroda Marny.
Lipiec
5. Rajd gwiaZdzisty do Wysokiej Tatry (Czecho#
stowacja).
. 1 6. Wielka nagroda Belgji (24 godz.).
. Wielka nagroda ks. Piedmontu.
. Rajd Toul — Nancy (Francja).

Wielka nagroda Niemiec.

Wielka nagroda Europy w Belgji.
VIIl. Wielka nagroda San Sebastjanu

panja).

—
wo oo

20.

25. (Hisz#

27. Wielka nagroda Hiszpanji w San Sebastjan
dla wozéw sportowych.
30. (7—4) 8. Miedzynarodowy rajd alpejski.

Sierpien

3. X- Rajd okrezny w Montenero.

4. Wyscigi na torze w Brooklands (Anglja).

9. i 10. Miedzynarodowy wyscig gorski w Klausen.

17. V. Wyscig na Boprao (Wochy).

17. Wielka nagroda Commimges (Francja).

17. Rekord gréski ADAC‘u w Freiburgu (Niemcy).

17—23. Il. Miedzynarodowy tydzieri samochodowy
w St. Mo>ritz (Szwajcarja).

Tour.ist Trophy Ang-lji.

Wyscig goérski na Mont' Yentome.

Wyscig tatrzanski (Polska).

Miedzynarodowy wyscig gorskii na Gaisbergu
(Austrja).

Wielka nagroda Chamonix — Montblanc.

Wrzesien

Wielka nagroda Wioch.

. i 14. Wyscig szosowy i wielka nagroda pokt
nocnej Francji.

14. Wyscig goérski na Semmeringu (Austrja).

14. 1. Wyscig gorski na Grand Sasso (Wiochy).

20. Wyscig 6sgodzinny na torze w Brooklands
(Anglja).

Wielka nagroda Automobilklubu Francji.

Rajd okrezny dookota Brng (Czechostowacja).

Rajd okrezny dookota Cremony (Wiochy).

Wyscig gorski na Schwabenbergu (Wegry).

Wyscig plaski kolo Lwowa (Polska).

23.
24,
24.
3L

3L

-
w ~

21
21
21
21
21

Miedzynarodowy kalendarz
motocyklowy na rok 1930

Maj
. Wyscig 8io  godzin, w Barcelonie (Hiszpanja).
14. Wielka nagroda z okazji 10Odetniej przynalez#
mnosci Algieru do Francji.
Kroélewska Nagroda Rzymu (Wiochy).

Czerwiec
8. Wielka Nagroda graniczna (Belgja).
9. do 13. Tourist Tr-ophy (Anglja).
15. Wielka Nagroda K. M. Lyonu (Francja).
22. Wielka Nagroda Austrji.
+29. Wielka Nagroda Niemiec.
Lipiec
5. Duth T. T. (Holandja).
13. Wielka Nagroda Miedz.
(Belgja).

. Wielka Nagroda San Sebastjanu (Hiszpanja).
. VIL. do 2. VIII. Okres zarezerwowany dla 6#cio
dniowych miedzynarodowych konkurséw.

Sierpien
9. i 10. Wyscig gorski w Klausen (Szwajcarja).
17. Wielka Nagroda Commiinges — Francja (szyb#
kos$¢).
. Wielka Nagroda Szwecji.
Wrzesien
6. Wielka Nagroda m. Ulster — Irlandja.
7 .Wyscig szosowy (Francja).
. Wielka Nagroda Zw. Mot. Francji.

~

18.

Zw. Kilub. Motor.
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Baron de Zuylen, prezes Migdzynarodowego Zwigzs
ku Uznanych Klubéw Automobilowych.

Skiad miedzynarodowej komisji

sportowej

Sktad miedzynarodowej komisji sportowej
na rok 1930 jest nastepujacy:

Prezes: R. de Knyff (Francja). Wiceprezes:
Cav. V. Florio (Wiochy). Czionkowie: 1) de#
legat, 2) zastepca delegata z prawem gtosu.
Francja: 1) de Knyff, 2) Perouse; Anglja: Pul#
kownik O‘Gonman, 2) Putkownik Lindsay
Lloyd; Niemcy: 1) konsul Fritsch, 2) Sekre#
tarz gen. von Elert; Aystrja: 1) Baron Hay#
merle, 2) Sekretarz gen. Koechert; Wiochy:
1) Cav. V. Florio, 2) Gr. Off. Mercant-i; Hisz#
panja: 1) Resines, 2) (nazwisko dotad nie#
ustalone)); Stany Zjednoczone: 1) Hogan, 2)
Br-adley; Belgja: 1) Baron Nothcenb, 2) Lang#
lois; Szwajcarja: 1) Decrauzat, 2) B. Pierre#
humbert.

Cztonkowie z gtosem doradczym: Szwecja:
1) hr. von Rosen, 2) Bernstroem; Rumunja:
1) ks. Ghikka, 2) nazwisko dotad nieustalone;
Polska: 1) Regulski, 2) nazwisko dotad nie?
ustalone. Sekretarz M. K. Sport.: Putkownik
Peron.

Dnia 27 pazdziernika r. b. zmarl tajhy radca dr. h. c.
Henryk Biissing, zatozyciel fabryki samochodéw
tej samej nazwy,

Powotany zostat réwniez miedzynarodowy
sad apelacyjny A..l. A. Skfad jego jest naste#
pujacy: . .

Fritsch  (Niemcy), O‘Gorman (Anglja),
Crespi  (Wiochy), Nothomb (Belgja), Mauth#
ner (Austrja), de Roban (Francja), von Ro#
sen (Szwecja), Kalva (Czechostowacja), Re#
sines (Hiszpanja), Raczynski (Polska) | Dec#
rauzat (Szwajcarja).

Rekordy

Umysty sportowcéw zostaty zaprzatniete
pytaniem, czy proba pobicia $wiatowego re#
kordu szybkosci dla samolotéw podjeta zosta#
nie na samolocie Bernard#Hispano z silni#
kiem o mocy 1000 KM. czy tez na hydropla#
nie Nieuport#Hispano z silnikiem o mocy
1200 KM.

Pét miliona kim. w przestworzach

Dnia 8 bm. ukonczy}t pilot polskiej linji lot#
niczej ,Lot* p. Kazimierz Burzynhski, ktory
prowadzi samoloty pasazerskie na linji War#
szawa—Lwoéw, pét miljona kim. Dla porow#
nania zaznaczamy, ze p. Burzynski przebyt
przestrzen, réwnajaca sie podrézy na ksiezyc
wraz z trzema okrazeniami globu ziemskiego.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer

mecnanik motorow | a(ljinowych oraz masa/n _parg-
ch i rolnch(c, wiadajacy  ptynnie jEZg/ fxml 0l-

skim. portlé%as am i hiszpgriskin, szuka state] posa-

cljz. . Posiadam ' ierwszorzedne polecenia. ~ Zgfoszenia
urier zdw 71058

Mechanik
szofer - monter, 15 lat praktyki, znam rézne t
_samochod(gcv, _Si|n|k05\/\1, lra’%tor})yw i . maszyn,. e\([)szt}/lﬁ}f
e rac% miejscowosc obojetna, ztoze kadcji
000. Zgtoszenja; Poznan. ‘Marszalka Focha 36._ IV,
Sulat Zyrgulewicz. zdw 72 252

Szofer
z deremi Swiadectwami,
O

trzezwy,
BTy zdw. 12 996 4

kowal - $lusar
poszukuje posady.

Szofer—wcén)ﬁ
szuka posady zaraz, zna;qci/ jezyk polski i niemiecki
Zgtoszenia Kurjer zdw 71613
o g Garaze . -
nowocze$nie urzadzone, po cenie przystepnej, do -
najicia. ,HemEg\Nicz P Automotﬁle,y ngnén. Pz\:{\{\f/.
Jackowskiego 49.. tel. 6515.
'GarazAl' Marcinkowski

murowany zaraz najme- eje  Marcinkowskiego
5, Marsza¥. wynaj ! 9

~ 2 samochod )
otwarte. marki ,,Buick® model roku 1925 o_sile }6/75
K. M., 7 osobowy w Swietnym stanie i marki ,,Berliet”
ét&;ﬁu samego roku o sile.16/42 K. l\ﬁ rowniez w _do-
rym stanie” sprzeda po a[(dzo orzr}/stge{,v cenie
.Unia“. Z';edn czone Fabvr\}/ 1 Mas. awn. A
Yentzki & Peters, Sp. Akc. w Grudzigdzu.
Potrzebny
szofer = fordzista z kaucjg 300 z+. Antoni Lesicki,
Wronki, ul. Jadwigi 54.
Szofer

obpejmie posade w, Poznaniu .za skromnem wynagrodze-
Q(l?evr& 7r%aagéifkaegodzin dzalennie. Zg?oszgnia d% urldera

Szofer )
kowal, - $lusarz z dobremi $wiadectwami, trzezwy po-
szukuje posady. Oferty Kurjer zdw 71 943

}N%va\galifikowany poszukuje zaraz posady. Zgtoszenia

) . Szofer
Slusayz wjada jezykiem polskim, niemieckim, z dobre-
andIW 57%‘”3%%80“'\’ ifti. szuka posady. Oferty Kurjer

ltowe metody szkolenia. — Podwdina kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, dla amatoréw 4 do 6 tygodni
Kurs normalny 220 ztotych.

Optata w ratach tygodnlomlalch.
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15do 20 zt
miesiecznie. ~ Zapisy przyjmuije:
LPOZNANSKI AUrOSKtAD*, ulica 27 Grudnia 15

i Kancelaria Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-09.

-



Port Tctufcsy ra Zzcizch

Prasa portugalska w ostatnim czasie zywo
zajmuje sie sprawg zatozenia portu fotnicze
go na Azorach, wychodzac z zatozenia, Ze sg
one baza naturalng dla przelotéw z Europy do
Ameryki Pétnocnej na potudniowym Atlan
tyku. W obszernych artykutach odwotuje sie
ona do rzadu, by zapewnit samolotom &#dpo
wiednie miejsce do lgdowan i startéw i pros
ponuje, jako najbardziej odpowiadajace te
mu celowi wyspe Terceira. Pozatem omawiana
jest sprawa umiedzynarodowienia jednej z
wysp archipelagu, by tam urzadzi¢ fiowoczes
ny port, ktéryby byt w przysziosci stacjg dla
zeglugi powietrznej nad Atlantykiem.

Komunikat
Zwigzku Zaw. Automobilistow R. P.

Plenarne zebranie . oddziatu poznarskiego Zw.
Zaw. Automobilistéw Rz. P. odbedzie sie w nie$
dziele, dnia 17 listopada 1929 r. 0 godzinie 10 przed
potudniem w lokalu p. Kasperkowej, przy ul. Kra
szewskiego 16. Na porzadku dziennym bardzo
wazne, sprawy.

Komunikat ,,Lotu*

Niestuszne jest przypuszczenie, jakoby podréze
waé samolotami mozna byto jedynie w lecie. Za
réwino w jesieni jak i w zimie samoloty kursuja
bowiem z tem sameni bezpieczenstwem i regulars
noscia, jak w lecie, a kajuty sa ogrzewane i Wwew
natrz nich panuje normalna pokojowa temperatura.

W pazdzierniku samoloty Polskich Linij tot
niczych ,,Lot* dokonaty 626 lotéw normalnych te
dtug rozktadéw i dodatkowych na przestrzeni

W WIEKU XX

pieszo_chodzeL_tylko ludzie niezaradni.
Cztowiek rzutki
Mamy auta przer6znycl
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146.550 kim., przewozac ze stuprocentowem bez
pieczenstwem i 98 proc, regularnoscia .1.484 pasa
zeréw, 5.049 kg. poczty i.40.416 kg. towaréw (fracht
19.236 kg., bagaz 18,723 kg., gazety 2.457 kg.).

W biezacym miesigcu samoloty kursuja dwa fa
zy dziennie na linji Katowice — Krakéw, todzien
nie na linjach Warszawa — Katowice — Krakéw,
Warszawa — Lwow, Warszawa — Poznan, Yar
szawa — Bydgoszcz — Gdansk i Katowice — Wie
def. Ponadto trzy razy w tygodniu obstugiwana
jest drugi raz dziennie linja Warszawa — Katowice.

Odpowiedzi redakcji
OdpowiedZ p. K. R. w O

Przyczyna zbyt matego ci$nienia oleju moze by¢
przedewszystkiem jego mata ilos¢ w Kkarterze,
o ile jednakze wskaZnik pokazuje, ze karter jest
dostatecznie napetniony, to mozliwe jest, ze olej
zostat bardzo rozciedczony. Staje sie to czesto
skutkiem skraplania sie benzyny w cylindrze przy
zapuszczaniu zimnego silnika; $tosowa
ne czesto zalewanie $wiec benzyng jest
bardzo szkodliwe, gdyz tylko drobna
cze$¢ benzyny ulatnia sie, tworzac tie
szanke, duza ilo$¢ natomiast przecieka
miedzy cylindrem i ttokiem (zwiaszcza
jezeli ten ostatni jest troche luzny)
i dostajac sie do oleju, rozrzedza go.
To samo dzieje sie przy zatapianiu pty
waka przez pociagniecie za igietke.
zeli olej okaze sie rzeczywiscie za rzad
ki, nalezy go bezzwiocznie zamieni¢
Swiezym, aby unikna¢ przykrych ma
stepstw.

Pozatem przyczyng stabego tisnie
nia moga by¢ luzne panewki korbowo
dowe lub tozyska gtéwne, przez ktére
olej $cieka do karteru. Nalezy tresz

i p[zedsiﬁbiorczy_musi postepowac z duchem czasu i jezdzi¢ autem.
rodzaji. ale z pomiedzy wszystkich swym wykwin-

tnym 1 estetycznym dem wybijaja sie na pierws’e miejsce
y! Y LYTOI\\%QB?LE wybijajg sie p ]

.PRAGA A

OSOBOWE:
4-cyl. 4/14 6-cyl. 8/30
4-cyl.  5/20 6-cyl. 13/45
4-cyl. 6/24 8-cyl. 17/60

ZLOTA Nr. 25

cie zbada¢ przewody olejowe, nieszczelno$¢ ktérych
moze spowodowac spadek cidnienia. Nalezy wow
czas dociggna¢ tozyska oraz przewody. Pozatem
mozliwe jest, iz w zaworze redukcyjnym do oleju,
sprezynka zostata zluzniona i woéwczas znaczna
cze$¢ oleju przedostaje sie zaraz po wyjsciu z pa
newki do karteru. Wreszcie o ile cisnienie spadlo
nagle, moze to mie¢ przyczyne w uszkodzeniu %
mego manometra, ktéry ~le wskazuje cisnienie.

O ile zaraz po zapuszczeniu silnika manometr
wskazuje dobrze, a po pewnym czasie ci$nienie spa=
da, to jest to objaw normalny, gdyz poczatkowo
pod wptywem chtodu olej stezat, a pod wptywem
rozgrzania silnika rzednie i rzecz naturalna, tisnie
nie spada.

Bledy te oczywiscie nalezy poprawi¢, azeby nie
mie¢ powaznych uszkodzer silnika w razie Miedoj
scia oleju.

Jednakze, jesli Pan pisze, iz objaw ten Z*auwa
zyt juz dawniej, a mimo to silnik dotychczas do
brze funkcjonuje, nie jest to wiec narazie nic groz
nego.

Slol resorowo do samochodow

wysoko manganowg Bohler, a 2. M.
wytrzymatosci ca. 140 kg na 1 mm

poleca we wszystkich wymiarach ze skiadu

HURT POLSKI

Poznun, ul.

Wroctawska 9.

SZKOtA SAMOCHODOWO-MOTOCYKLOWA

fl. TUSZYNSKI

WARSZAWA ZLOTA Nr. 25

Ulubionym samochodem znawcoéw jest

MINERYA

6 cyl. o sile s/40, 13;68, 23/100 K. M.

Dtugoletnie prawidtowe funkcjonowanie, niezmierna
oszczedno$¢ w uzyciu oraz wysoce estetyczny
i reprezentacyjny wyglad zewnetrzny czyni je

wprost bezkonkurencyjnemi

CIEZAROWE:
SA — ?!IIQ tony
N —5 7 JM

Reprezentacja na Wielkopolske i Pomorze

*PRAGA ! AUTOMOBILE Poznan, plac Wolnogci nr. 11

Telef. 55-33

Sp. z ogr odp. Warszawa,

Telegramy: Autopraga
Reprezentacja na b. Kroél. Polskie i Kresy: inz. St. Nawakowski

] Salon sam_ochodowyr: Kredytowa 4.
Garaz: Wolska 81. Telef 29!-34, 181-34 i 91-34. Telegr. Centroptug

Telef. 55-33

Reprezentacja na Matopolske, Slask i Wotynri: Henryk Buchstab,
Lwow, ulica Jagiellonska nr. 7. Telefon 305. Telegramy: Buchstab Jagielloriska.

Wytaczna sprzedaz na Wojewédztwa
Poznanskie i Pomorskie

Brzesliiouto S.A.

POZNAN

Najstarsze i najwieksze przedsigbiorstwo branzy
samochodowej w Polsce
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Klopoty zimowe

W tych dniach doniosty pisma znowu o
dwéch wypadkach zderzenia sie samochodu
z pojazdem konnym na réwnej szosie. W obys
dwu wypadkach szkody poniost automobilista
w jednym wypadku znalazt si¢ nawet cigzko

ranny, podczas gdy zaprzegi wyszly z nies
znacznemu, groszowemi szkodami. Obydwa
wypadki zdarzyiy sie w ciemnosci, obydwa

wykazujg bardzo powazne podobiehstwo.

Mimo wszelkiego uznania, ktére mamy dla
wysitkéw naszych wiadz porzqdku publicznego
za ich starania o zapewnienie prawidtowego
ruchu kotowego, musirny jednak powiedzie¢
otwarcie, ze pod jednym wzgledem wiadze
obJanan liberalizm  wprost niezrozumiaty.
Chodzi nam mianowicie o kontrole zaprzegéw
konnych na drogach publicznych wogéle, a w
porze nocnej przedewszystkiem.

Mamy piekne, dobrze skonstruowane toz
porzadzenia ministra rob6t publicznych z dn.
26 czerwca 1924, regulujace uzywanie i ochros
ne drég publicznych, (D. U. nr. 61 poz. 611),
mamy jeszcze starg ordynacje drogowa dla
prowincji poznanskiej z 3 grudnia 1912 (Dz.
urzedowy rejencji poznanskiej str. 673). fstnie
je tam caly szereg norm, ktore powinny 7a
bezpieczy¢ ruch na drogach publicznych, i 7a
bezpieczytyby niewatpliwie, gdyby je prze
strzegano.  Wystarczy jednak przejechac sie
Klko po jednej z szos dojazdowych poznan

ich, aby przekona¢ sie, ze przepisy te fst
niejg tylko — w odpowiednich ustawach, tj.
na papierze.

Woprowadzit taki § 22 polskiego rfozporza
dzenia obowigzek umieszczania na wozach
wszelkiego rodzaju tabliczek z doktadnym Ha
pisem (tablica o wymiarach nie mniej niz
25X15 cm., z lewej strony pojazdu, z ,jasno
i czytelnie" napisanem w jezyku polskim imie
niem, nazwiskiem i miejscem zamieszkania
wihasciciela) z wyjatkiem pojazdéw Bsobo
wych, nie stuzacych do celéw zarobkowych —
a tymczasem, prosze md policzy¢é wozy tego
rodzaju, ktore wydalajg sie poza miejsce 7a
mieszkania wiasciciela, a tabliczki te maja.
Jeden na dziesie¢. | jezeli taki ciezki wéz z
piaskiem i cegtami jedzie lewa strong drogi,
a mimo uporczywych sygnatéw sie nie tsu
nie, to jak sprawdzi¢ jego identycznos¢, a nie
narazac sie na ktamstwo i soczyste wymysty
woznicow?

Rekord pod tym wzgledem bija zaprzegi
poznanskich przedsiebiorstw budowlanych,
ktére bez najmniejszych skruputéw tvyjezdza
ja sobie poza granice obszaru miejskiego o
znanskiegd, jadac przewaznie taborami, przy
suwerennej pogardzie dla wszelkich przepi
séw porzadkowych. A niechby tylko kto %pré

bowat im zwréci¢ uwage. Zeklna, zlajg i przed
przemoca musi ustgpic kazdy.

Sg to jednak rzeczy stosunkowo Hiewin
ne. Gorze] przedstawia sie sprawa z Bwie
tlaniem pojazdéw w nocy. llez to razy $amo
chdd, jadacy w ostrem, skoncentrowanem na
Srodek drogi $wietle swych reflektorow przy
najdrobniejszem wychyleniu sie natyka nagle
na jadacy boczkiem i chytkiem woz bez $wia
tha?.Trzeba trzepna¢ w hamulce, az jeknga, aby
unikng¢ wypadku. Pewnego dnia, przed bar
dzo niedawnym czasem piszacy te stowa na
przestrzeni 50 kim. pod Poznaniem naliczyt
9 wozéw, jadacych w nocy bez $wiatla.

Obowigzek o$wietlania pojazdu jest tnor
mowany wyraznie, cho¢ niezbyt szczegétowo.
§ 23 polskiego rozporzadzenia powiada:

»Kazdy pojazd, znajdujacy &ie noca na
drodze publicznej, a w taborach pierwszy i
ostatni pojazd, winien by¢ z nastaniem tiem
nosci oswietlony przynajmniej jednem Bbia
tom Swiattem, widocznem zdaleka".

A pruska ordynacja drogowa, te.z w § 23
powiada:

,Podczas ciemnosci musza wszystkie o
zy, znajdujgce sie na drogach publicznych,
zarwno czy sa z zaprzegiem, czy bez *aprze
gu, $wieci¢ conajmniej jedng latarnie o fa
snem Swietle, dobrze widocznem wszystkim
tym, ktérzy zblizajg sie z przeciwnej strony.
Latarnie te nie moga mie¢ szybek koloro
wych i musza by¢ przytwierdzone u przodu
wozu. Jezeli dwa wozy sg zlaczone, MHaten
czas musi by¢ latarnia takze przy tylnym
wozie.

,»Przy wozach, obtadowanych drzewem itd.
rodzaju okreslonego w § 22 fadunki znacznie
dhuzsze lub szersze od wozu, np. dtuzyce, bel
ki. deski zelazo (w sztabach) musi Zinrrdo
wac sie taka latarnia rowniez przy lewej kio
nicy tylnej osi lub po lewej stronie tylnych
san. Swiatlo wszystkich latarn musi padac
takze w bok.

Za czas ciemnosci uwaza sie czas rozpo
czynajacy sie w pét godziny po zachodzie
stofica, a koriczacy sie w pdl godziny przed
wschodem storica’l

. Powr6émy do naszych dwéch wypadkéw.
W jednym samochéd jechat krzywizng w pra
wo. Droga za krzywizng byta poza kregiem
reflektorow. Ledwie wyjechat na prosta, %o
baczyt na 10 metréw przed sobg woz. Wpraw
dzie zahamowalt, jednak w rozpedzie, przy fa
gtem wyminieciu wozu tak zblizyt sie do Hie
go, ze zawadzit tylnem prawem kotem o jego
Iewe Szkody byty bardzo znaczne.

W danym wypadku wéz byt nieoswietlony.
Mimo wszystko jednak wypadek zdarzytby
sie nawet, gdyby woz byt oswietlony, gdyz po

Co trzeci samochod zarejestro-

wany w Polsce — to

Olbrzymia swag po-
pularnosé¢ w Polsce za-
wdzigecza Chevrolev do-
skonalej konstrukciji,
oszczednosci w zuzyciu
paliwa, sprawnosci obstu-
gi i umiarkowanej cenie.

Ceny od zl. 10.650
loco fabryka Warszawa.

Chevrolet.

zapaleniu latami, ktéra byta prawidtowo przy
mocowana do przodu wozu, z tytu nie byto
wida¢ ani $ladu $wiatta. Moznaby powiedzie¢,
ze ostrozno$¢ nakazywata jecha¢ #utomobili
$cie w krzywiznie tak ostroznie, ze mogt Za
stopowac kazdej chwili, jednak dla praktycz
nie myslacego cztowieka zarysowuje sie tu
watpliwo$c, ktora powinna jednak by¢ foz
wigzana w inny sposob.

W drugim wypadku sytuacja byta znacznie
prostsza. Jechat woéz z sianem, prawidtowo
oswietlony. Automobilista mija go z tylu, —
i zostawia na dragu, ktérego nie widziat, prze
dnig szybe i dach limuzyny.

I w tym wypadku byto wykroczenie prze?
ciwko obowigzujgcym przepisom ruchu na
drogach publicznych, gdyz majac wielki drag
na wozie, sterczacy daleko poza jego obwad,
pojazd konny powinien byl mie¢ latarnie przy
mocowang do lewej tylnej kionicy.

Niewatpliwie obowigzujace przepisy sg
niedostateczne. Nie mozna bowiem na 8ro
gach publicznych catg troske o Bezpieczen
stwo ruchu pozostawia¢ automobilistom, nie
mozna domaga¢ sie, aby Sledzili w Swietle
swych silnych, przewaznie ostro rysujacych
krag $wiatta reflektoréw, czy czasem gdzie$
w ciemnos$ciach poza kregiem nie czai sie ja
ki$ niezauwazony woz, ktory nagle wyskoczy
na droge jednem kotem — i nieszczescie Yo
towe. Wiadomo, ze wihasnie wielkie maszyny,
posiadajgce siilne reflektory, sg bardzo na to
narazone, gdyZ im silniejsze $wiatto przed
klerowca, tern czarniej widzi ciemno$¢ z o
ku, tern fatwiej nie dojrzy nieo$wietlonego
wozu.

Z tego wzgledu nalezatoby sie Bezwzgled
nie domagac, ze jezeli juz nie wprowadzi sic
obowiazku oswietlania pojazdow konnych tak
ze od tylu, — chroniac_ich wiascicieli od ko
sztdw, cho¢ automobilista musi iluminowac,
jak choinka — to w kazdym razie trzeba o
magac sig, aby pojazdy Konne byty tswietlo
ne Jednolicie z lewej ¢onajmniej strony i $wia
tlo aby byto tak umieszczone, by byto #i
doczne takze z tylu. Nawet przy n Heplej
odwietlonych pojazdach, jak powozacl
jawia sie tendencja wprost hermetycznego'
ocieniania $wiatta od tylu. Tyle — de lege fe
renda.

Niezaleznie od tego jednak trzeba zada¢
bezwzglednie, aby obowiazujace”~choé fiiedo
skonate przepisy byty przynajmniej przestrze
gane. Przyznajemy, ze kontrola ruchu na $z0
sach ze wzgledu na szczupte budzety naszej
policji jest praktycznie bardzo trudna, a po
sterunki prowincjonalne majg duzo pra%y
zakresie innych swych obowiazkow, jednak
nie watpimy, ze przy odrobince dobrej woli
i tu wyjscie znalazioby sie tatwo. JesteSmy
przekonani, ze o ile chodzi o bezpieczenstwo
ruchu na drogach publicznych, zaden z tla
Scicieli samochodéw w Poznaniu nie sdmowit
by wojewddztwu uzyczenia na jeden wieczér
czy dwa swego wozu, nawet z szoferem, aby
obwie$¢ nim patrol policyjny po prowincji
i_przyczynic sie tern do tepienia horendalnych
Stosunkow na drogach publicznych. Przy #d
powiedniej inicjatywie urzedowej Przypu
szczamy, ze nawet odnos$ne zrzeszenia przy
szlyby chetnie z pomoca. (p2)
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Po katastrofie Nowoczesny kataryniarz

— Panie, panie! a gdzie napiwek? ...

— Dzieki Bogu, ze benzyna staniata!

— Czy pani faskawa ma moze samochéd?

— Nie, ale meza, ktéry stale plami swojg
odziez!

Amerykanin: — Ostatnio zmontowali$my
motocykl w pieciu minutach ..

Europejczyk: — Tak, to nic nowego. Przed
kilku dniami ztozyliémy taki sam motocykl,
ktéry po pieciu minutach jazdy musiat byc
gruntownie naprawiony.

— Mozebys sie usunat z szyn ze swym rowerem? Dawniej kataryniarze nosili swe organki na plecach, obchodzac podwoérza. Z chwila, kiedy samochéd
— Owszem moge to zrobi¢, ale wpierw niech otrzymat miano nowoczesnego $rodka komunikacji, podrézujg na samochodach, odwiedzajgc najbar»
mi pan pokaze, jak to sie robil... dziej tuchtiwe autostrady.
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Rozmaitosci ze Swiata

Dykiator Wioch Mussolini, ktéry szczegdlng opieka otacza sport samochodowy i 'moto
cyklowy, odbiera defilade z okazji 44ecia korpusu motocyklowego.

e

W Lima (Peru w poi. Ameryce) ufundowano pomnik.na cze$¢ ofiar wypadkéw samochot
déwych, ktéry ma by¢ niejako ,,memento” dla kierowcéw. Napis na pomniku ostrzega
kierowcow, by sie ,,spieszyli powoli".

W Uaadze odbyt sie pod koniec ubiegtego miesigca oryginalny pochdd karnawatowy na
motocyklach, ktéremu przygladaty sie liczne rzesze ciekawych.

Numer pojedyric zy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20-zl: kwaitalnie"3A0"przez pocz-te' miesiecznieA.25 z/. kwartalnie 3.63 zt
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