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~Wielka nagroda” Tunisu

Antoni hr T.:.". Peri zajg}l na samochodzie Alfa®Romeo w wyscigu o ,,Wielka Nagrode" Tunisu pierwsze miejsce, przebywajac 320.92 kim.
w 2 godz., zJ mm. i 29 sek. Na rycinie widzimy zwyciezce po wyscigu, kiedy odbiera zyczenia od zony guwernera Tunisu pani Manceron.
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Po sezonie automobilowym

Zbliza sie zima, a z nig razem obrachunek
sumienia fabrykantéw i sprzedawcéw samo?
chodéw. Przed rozpoczeciem nowego sezonu,
przed oddaniem do warsztatu nowych modeli
licza konkurenci dochody i straty i ustalajg
program pracy na przyszto$¢. Przedsiebior?
stwa, ktérym sie rok udat, ogtaszajg zwycie-
sko bilanse i mys$la o zawojowaniu wszech-
Swiatowego rynku zbytu, fabryki mniej szcze-
$liwe, mimo, ze o nowych rynkach zbytu ma-
rza jeszcze intensywniej, przy publicznem roz-
trzasaniu kwestji dochodéw zachowujg bar-
dzo powazne i petne godnosci milczenie. Naj?
powazniejszemi i najciekawszemi starajg sie
by¢ fabryki, ktére poniosty najwieksze straty
Jezeli akcjonarjusze godza sie dobrowolnie na
ratowanie sytuacji i moga powiekszy¢ kapi?
tal zakladowy, milczenie takie zachowuje
wszelkie pozory dobrego tonu, jezeli natomiast
nawet doptyw Swiezej gotéwki nie moze u?
chroni¢ przedsiebiorstwa od upadtosci to, ca?
la piekna powaga pryska i zamienia sig w
wielki lament poszkodowanych wierzycieli i
cichg rados$¢ pozostatych na powierzchni kom
kureniéw.

U nas w Polsce obyto sie jako$ bez likwi?
dacji fabryk samochodowych. Zawdzigczamy
to nie wytezonej pracy, lecz matym rozmia?
rom naszej produkcji, ktéra z bieda zaledwie
moze podota¢ zamoéwieniom. Stychaé copraw?
da wcigz o powstawaniu u nas réznych wiel-
kich wytworni, opartych o kapitat zagranicz-
ny, narazie jednak mozemy cieszy¢ sie tylko
ciezaréwkami Wisusa oraz niewielkg iloscia
C. W. S?6w i A. S.-6w osobowych. Ford, kt6-
ry pono¢ ma apetyt na nasz rynek, straszy
wcigz budowg fabryki w Gdyni lub innem
nadwodnem mieScie, lecz narazie straszenie
to nic précz psucia papieru nie przyniosto. Ja-
ki$ specjalista obliczyt nawet, ze na samo?
dementowanie pogtosek o Fordzie wypsuto
przeszto 5000 kg. gazet.

Nie lepiej idg sprawy z naszym handlem.
Mimo staran, présb, przekonywan i pouczajg?
cych obliczen, samochody u nas ciesza sie
opinja przedmiotéw wybitnie luksusowych i
na réwni z perfumami, jedwabiem i manda?
rynkami placa prawie prohibicyjne clo, co w
potaczeniu z ogdlng bieda, plaga wekslowg i
chroniczng niewyptacalnoscia klientow przy?

prawia naszych kupcéw o prawdziwa chorobe.

Do pewnego stopnia mozemy pociesza¢ sie
tern, ze i u naszych sgsiadéw nie wszystko
idzie dobrze. Niemcy np. choruja juz od paru
lat na zto$liwy uwiad wiasnego przemystu sa?
mochodowego i rok rocznie odliczaja grube
miljony na straty. Inne panstwa europejskie
skarza sie tez na rézne trudnoséci i tylko Ame-
ryka ma wcigz nadzieje na stale powigkszenie
wytwoOrczosci.

Aby zapewni¢ sobie teren dla przysziej
ekspansji Ford i G. M. C. wykupuja na wy?
scigi nasze najwieksze fabryki i szykuja sie
do generalnej batalji. Kto zwyciezy, a kto na?
zbiera w walce guzéw, trudno przewidzie¢, w
kazdym razie Stara Europa musi tez pomysle¢
o obronie i zacza¢ produktywniej i ekono?
miczniej pracowac.

Aby na tle zazartej walki konkurencyjnej
zagranica i systemu dumping eksportowego
stworzy¢ u nas w Polsce silniejszy przemyst
wihasny, musimy, pomijajac polepszenie ogél?
nych warunkéw ekonomicznych, rozpoczaé
wreszcie seryjna budowe taniej i dostepnej
wszystkim maszyny.

RozwQ] przemystu samochodowego

Doroczny Miedzynarodowy Salon Samo?
chodowy w Pradze nalezy wprawdzie do jed?
nogo z mniejszych w Europie, cieszy sie.jed?
nak stale wieikiem uznaniem w sferach fa?
chowcéw. Z roku na rok $ciaga on coraiz to
wigksze zastepy zwiedzajacych, ktorzy inte?
resujg sie licznie reprezentowana oryginalng
produkcjg czeska. Jak wiadomo, rozwija sie
produkcja samochodowa w Czechoslowaql
bardzo pomyéinie, a sprzyja jej wzrastajacy
w Kkraju popyt na samochody i inne pojazdy
motorowe, dla ktérego zaspokojenia fabryki
samochodowe w Czechostowacji stale powiek?
szajg produkcje.

Swiadczy o tern statystyka. W roku 1922
zbudowano w Czechostowacji ogétem 1 000 sa?
mochodéw, 2 lata pdzniej cyfra ta wzrosta
0 100%, w roku 1926 rzucono na rynek 6000
samochodéw, w roku 1927 — 10000, a cyfra
ostatnia w roku ubiegtym wzrosta o 50%, pro?
dukcje za$ w roku biezacym ocenia sie na bli?
sko 18000 wozéw. Jak statystyka wykazuje
obroty w przemysle samochodowym w Cze?
chostowacji, wyrazajg sie juz obecnie olbrzy?
mig cyfra 2% miljarda koron czeskich za ubie?
gtych 8 miesiecy. Fabryki czechostowackie
Jak Walter, Praga, Skoda, Tatra rozszerzyty
w ostatnim roku swoje zaktady znacznie,
a wskutek wzajemnej konkurencji stara g sie
obnizy¢ ceny na samochody, tak, zisia)
mozna tam naby¢ dobry samochod cztero?
osobowy juz za cene 800 dolardw.

Imponujaca cyfra wyprodukowanych samo?
chodéw nie wystarcza zupetnie do nasycenia
rynku wewnetrznego, wobec czego zmusza
ona do korzystania z importu fabrykatéw za?
granicznych, wwozonych dos¢ licznie pomimo
wysokich cel ochronnych, ktére wynosza po?
dobnie jak we Francjl 45%, do czego jeszcze
dochodzi 2% podatku od importu. Na czele
importeréw kroczy Ameryka, aczkolwiek w
roku ubiegtym po raz pierwszy ilos¢ samocho?
déw amerykanskich importowanych do Cze?
chostowacji zmniejszyta si¢ bardzo znacznie

vj Czechostowacii

Na marginesie XXI.

w stosunku do lat ubiegtych. Réwniez zmniej?
szyt sie import samochodéw wioskich. Nato?
miast zanotowano wzrost importu samocho?
déw niemieckich, austrjackich i angielskich.
Godne uwagi jest stale wzrastajace zaufanie
do samochodéw niemieckich, ktore docieraja
do najdalszych zakatkéw kraju, a ktérych im?
port w 8 ubiegtych miesigcach roku biezace?
go przekroczyt cyfre 500 sztuk. Nic tedy dziw?
nego, ze przemyst niemiecki zwraca coraz
baczniejszg uwage na rynek czechostowacki,
czego dowodem wielka ‘ilo$¢ nadestanych na
wystawe woz6éw niemieckich.

Udziat wszystkich firm czechostowackich
jako tez francuskich, angielskich i wioskich
w 21 Salonie Samochodowym w Pradze byl
bardzo znaczny. Z Austrj: braty udziat fir?
my Austro?Daiimler i Steyr, z wioskich Fiat,
z francuskich Citroen i Renault, amerykanskie
wytwoérnie nadestaty znane wozy jak Buick,
La Saille, Packard, Cadillac, Stutz, De Soto
i GrahamaPaige. Najciekawszym eksponatem
w Salonie byt samochéd firmy Auburn Comp.
typu ,,Cord“, z napedem na przednie kofa
wedtug patentu znanego konstruktora Millera.
Niemieckie firmy wystawity znane typy mar?
ki Mercedes?>Benz, Stoewer, N. A. G. Ostat?
nia firma wystawita swéj samochdd z auto?
matycznem sprzegtem. Ciekawg konstrukcje
nadestata firma Rumpler, ktéra pokazata pod?
wozia autobusowe z napedem na przednie ko?
fa, ktére jednak zostaly obtozone aresztem
przez firmg Tatra za naruszenie ich patentow.

Oryginalne oraz odbiegajace daleko od sza?
blonu konstrukcje Ledwinki, szefdconstrukto?
ra fabryki samochodéw Tatra w Koprzywni-
cy, wzbudzity wielkie zainteresowanie. Naj?
nowszym tworem tej fabryki jest tani i pro?
sty trzykotowiec, zaopatrzony w silnik jedno?
cylindrowy, umieszczony za siedzeniem
a przed tylnem kotem. Wygodna dwuosobo-
wa Kkaroserja dzieki charakterystycznym
linjom przypomina matg Tatre z silnikiem

salonu samochodowego w Pradze

chtodzonym powietrzem. Fabryka zatiemon
strowata Kilka cztero? i szesciocyiindrowych
samochodéw bardzo precyzyjnie skonstruo?
wanych, co nalezy przypisa¢ specjalizacji
w dziedzinie produkcji silnikéw aeroplano?
wych.

Duzg ilo$¢ typow nadestata firma Skoda
i aczkolwiek jakoSci ich nie mozna nic zarzu?
ci¢, nalezatoby zwrdci¢ uwage na jedno, a mia?
nowicie na niepozadane dla rynku skutki spo?
wodowane jednoczesnem wypuszczaniem sze?
regu modeli. Wiekszg dbatosc i racjonalizacje
produkcji mozinaby zaleci¢ i firmie Praga, kt6?
rej produkcja stoi na bardzo wysokim pozio?
mie, a ktorej szczegblny przynosi zaszczyt ma?
ty samochodzik ,,Picolette”. Otrzymat on obe?
cnie dyferencjat, hamulce na cztery kota, ulep?
szong karoserje, samochodzik ten tworzy do?
skonatg cato$¢. Wieikiem zainteresowaniem
cieszyly sie réwniez samochody Zbrojovka,
produkowane przez panstwowa zbrojownie.
Mniejsze fabryki samochodowe jak Vicor,
Start i Enka, rowniez nadestaty wigkszg ilogé
eksponatéw, jednakze zaznaczyé chce, ze
w produkcji znaczniejszej nie odgrywajg one
wybitniejszej roli.

Podobnie jak na paryskim salonie samo?
chodowym, tak i w salonie praskim nie byto
rewelacyjnych nowosci. Nie mozna tu zaliczy¢
samochodéw z napedem na przednie kola,
gdyz konstrukcja ta z dniem kazdym staje sie
konstrukcjg normalng, tembardziej, ze w osta?
tnim roku weszta w amerykanskg produkcje
seryjna.

Dziwi¢ sie nalezy, ze Salon Praski wsréd
sfer samochodowych polskich mate wzbudzit
zainteresowanie. W tej dziedzinie moglibysmy
sig od braci Czechow wiele nauczyc, a oprocz
tego nie nalezy réwniez bagatelizowa¢ faktow,
ze import samochodéw z Czechostowacji do
Polski stale wzrasta.



Olbrzymia #6dZ latajaca ,,DO X*“ konstrukcji Dorniera, wyposazona w 12 silnikéw, moze zabra¢ na poktad 150 pasazeréw i 15 ludzi zatogi.
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kabiny urzadzone sg z wielkim komfortem.

Obszerno

Latajgce olbrzymy

W ostatnim czasie przemyt lotniczy twyka
izat bardzo ozywiong skfonnos¢ ku konstruk
s¢ji wielkich statkéw powietrznych majacych
stuzy¢ do przewozenia wielkiej ilosci pasaze
irbw. Odnosi sie to tak samo do przemystu
wytwarzajacego steréwce, jak i do wytworni
samolotéw. Po calej serji nowych typow dte
irowcéw, wypuszczonych w ostatnich mMiesig
scaoh w Europie i w Ameryce przyszta kolej
na_sdbmojoty, ktorych caty szereg
pojawit sie¢ w ostatnich tygodniach.

Mysl stworzenia samolotéw o wielkich

rozmiarach, ktére mogtyby zabiera¢ wielkq

iloS¢ pasazerow, lub odpowiednig ilos¢ towa
réw, datuje nie od dzisiaj. Powstata ona juz
wchwili kiedy pierwsze samoloty wykazaty
petng swg zdatnos¢ do dokonywania lotow
pewnych i bezpiecznych. Przy pomocy rachun
ku nie trudno byto obliczy¢, ze samolot o toz
miarach bardzo wielkich bytby pod wzgledem
aerodynamicznym znacznie Korzystniejszy i
wydajniejszy, przyczem dochodzitaby ta ko
rzysc, ze lot takie] maszyny, posiadajgcej nie
jeden lecz kilka silnikow, bytby znacznie ez
pieczniejszy z tego wzgledu ze przy zepsuciu
sie jednego silnika, nie potrzebaby przerywaé
lotu. Zrealizowaniu tej idei stanely
na przeszkodzie trudnosci technicz
ne, spowodowane malem twyrobie
niem Gwczesnych poczatkujgcych
warsztatéw lotniczych. Mimo to Jed
nak pierwszy samolot olbrzym fo
wstat juz dos¢ wczesnie, bo w roku
1911, a byt nim stynny , llja Mu-o
miec” konstrukgji inz. Sikorskiego
Samolot ten, Sdtetowy, Wy
wotat nlemaiy podziw, gdyz byt jak
na one czasy rzeczywiscie cudem
genjuszu konstrukcyjnego i przez
dhugi czas dzierzyt wszystkie rekor
dy na loty z najwiekszem hcigze
niem i na najdtuzsze dystansy. Bal
szemu rozwojowi tego typu prze
szkodzita wojna, ktora wymagata
raczej konstrukcji maszyn lekk:ch,
bojowych a nie ciezkich i trudnych
w manewrowaniu olbrzyméw. Do
konstrukcji maszyn ciezkich, prze
znaczonych do bombardowania, fo

(Po lewej:) Gtéwny korytarz w lodzi la:
tajacej ,,DO X" oraz przedzialy, prze
znaczone dla pasazeréw.

(Po prawej:) Przednia cze$¢ lodzi

,,DO X" Stojacy przy motorach ludzie

dajag nam wyobrazenie o poteznych foz
miarach statku powietrznego.

wrécono dopiero pod koniec wojny,  przy
czem zastosowanie tych maszyn w walce nie
byto tatwe, gdyz z obawy przed artylerjg
przemwlotmczq i mysliwskiemi samolotami
nleprzyjamela mogty one loty swe tykony
wac jedynie w nocy. Tak wiec temu typowi
samolotow nie powigcano szczegdlnie Bacz
nej uwagi.

Po ukorczeniu wojny, z chwilg powstania
lotnictwa komunikacyjnego sytuacja niewiele
si¢ zmienita, gdyz ze wzgledu na wielkie fapa
sy samolotow wojskowych nie wysilano sie
na nowe konstrukcje, lecz starano sie przy



Przekr6j schematyczny lodzi latajacej ,,DO X
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Kadlub dzieli sie na trzy pietra, z ktorych najwyzsze przeznaczone jest dla pilota, kabiny radjotelegra*

ficznej, pomieszczenia nawigacyjnego itp. Pietro $rodkowe obejmuje kabiny pasazerskie, podczas gdy na pietrze najnizszem rozmieszczone sa zbiorniki

stosowa¢ wieksze typy samolotéw wojsko?
wych do komunikacji cywilnej. Kompromisy
te, rzecz oczywista, nie doprowadzity do ni?
czego, gdyz w konstrukcjach wojskowych za?
n:edbano zupetnie moment ekonomiczny, tak
o7e eksploatacja ich byla zbyt kosztowna.
[Wytworzenie obecnych typéw samolotéw
komunikacyjnych zajeto konstruktorom lot?
niczym kilka lat, nie pozwalajgc im na
zabawianie sie w préb?
ne konstrukcje samo?
lotow olbrzymich.
Kwestja ta powrécita
'na porzadek dzienny
dopiero w ostatnim
czasie, kiedy lotnictwo
komunikacyjne zosta?
l-0 juz zaopatrzone w
odpowiednie maszyny
i kiedy wzrastajgca
ruchliwo$¢  konstruk?
toréw sterowcow wy?
magata wystapienia do
walki pod hastem ,sa?
molot ? olbrzym czy
sterowiec™.

W konstrukcja sa?
molotéw ? olbrzyméw
czotowe miejsce zajety wytwérnie specjalizu?
jace sie w fabrykacji t. zw. fodzi latajgcych,
*fj. samolotéw przeznaczonych do lotniczej ko?
munikacji morskiej. Jest to zresztg zupetnie
ezrozumiale. ~Zastosowanie samolotéw”olbrzy?
mow staje sie tern rentowniejsze, im dalsze sg
dystanse, na ktérych maszyny te miatyby kur?
sowaé, przyczetm nalezy sobie uprzytomni,
ze dalszy dystans w pojeciu lotniczem, tj. kil?
ka tysiecy kim., siegnie zawsze gdzie$ poza
ocean. Firmy te,
wséréd  ktérych  na
pierwsze migjsce wy?
bity sie niemieckie wy?
twornie Dornier Rohr?
bach, wyspecjalizowa?
Jy sie doskonale w bu?
dowie maszyn tego ty?
pu jak o tern Swiad?
czg doskonate kon?
strukcje Dorniera
~Wal“ i, Superwal” i
Rohrbacha ,,Romar”.
Rozwijajagc dalej swa
konstrukcje  Dornier
wypuscit ostatnio ol?
brzymia todz latajacg
,Do X", ktora dzis
jest bezsprzecznle naj?
wigkszym samolotem
Swiata.  Konstrukcja
tg niezwykle ciekawg
warto sie zajac blizej.

Kadtub ~ samolotu
,D0 X“ przedstawia
olbrzymig t6dz o dlu?

t6dz latajaca Blackburn ,,Iris 111 A*

do materjaléw pednych i smaréw.

gosci 40,5 mtr., ktéra w pierwszej swej czesci
zaopatrzona jest w kil, a w drugiej potowie
jest znacznie sp}aszczona i przechodz, w typ
slizgowca z progiem, podczas gdy rufa pod?
ciggnieta jest ku gorze, aby zabezpieczy¢ pta?
szczyzny stabilizacane i stery przed wply?
wem fal. Dla powiekszenia statecznosci posia?
da kadtub po obu stronach dwie plaszczyzny
pomocnicze. Olbrzymie skrzydto o pojemno?

Komplet 12 silnikéw stwarza dla lodzi latajacej ,,DO X“ wielki wspétczynnik bezpieczeristwa, gdyz
uszkodzenie nawet kilku silnikéw nie przeszkodzi w kontynuowaniu lotu.

Sci 490 mtr.2 -osadzone jest na gérnej czesci
kadtuba i po obu stronach potaczone rozp6r?
kami z dolnemii ptaszczyznami pomocniczemi.
Dwanascie silnikéw, stuzagcych do napedu ma?
szyny umieszczono nad skrzydiem w szeSciu
gondolach, w ktérych silniki znajdujg sie w
uktadzie ,tandem", tak ze zawsze jeden z nich
pracuje na $migto ciggnace, a drugi na $migto
pchajace. Gondole te potaczone sa, dla zmnigj?
szenia oporu, ostong o ksztalcie aerodyna?

W Anglji réwniez przystepuje sie do budowy samolotéw olbrzyméw. Na rycinie widzimy nowg

Potezny dwuptatowiec, wyposazony w silniki Rolls"Royce zostat

ukonczony w tych dniach i rozpoczat loty prébne, ktére daly jaknajlepsze wyniki. Samolot ten bedzie
wkrétce wyprébowany na przelotach diugodystansowych.

micznym, ktora réwnoczenie tworzy pia?
szczyzng pomocnicza o pojemnosci  okoto
30 mtr.2. W skrzydle przewidziano specjalny
tunel, ktéry przez podstawy gondoli silniko?
wych umozliwia dostgp do wszystkich silni?
kow podczas lotu. Na pierwszy rzut oka zda?
watoby sie, ze zastosowanie 12 silnikéw po?
winno spowodowa¢ komplikacje w ich obstu?
dze, jednakze wobec przeprowadzenia zupet?
nej decentralizacji
pracy osiagnieto, ze
pilot nie potrzebuje
sie wogole zajmowac
silnikami, obstugiwa?
-nemi przez specjalng
rozdzielnig, tak ze mo?
ze poswieci¢ catg uwa?
ge prowadzeniu stat?
ku. Z drugiej strony
wielka liczba motoréw
niestychanie  powiek?
sza bezpieczerstwo lo?
tu, gdyz jak wykazaty
proby, samolot ten
przy zepsuciu sie 6 sil?
nikbw moze jeszcze
kontynuowa¢ lot, a
przy uszkodzeniu czte?
rech ,tylko" silnikéw bez trudnosci moze
startowac. Okoliczno$¢ ta, niezwykle donio?
ssta dla lotéw na daleki dystans, w duzej tnie?
rze przyczyni si¢ do wzbudzenia wielkiego za?
ufania pasazerow Ogo6lna moc silnikéw typu
HJupiter” wynosi 6300 KM., przyczem tadu?
nek handlowy statku moze wynosié przeszio
10 ton.

Whnetrze todzi podzielono na trzy pigtra
i to w ten spos6b, ze na pietrze najwyzszem
znajduje sie kabina
pilota, kabina nawiga?
cyjna  przeznaczona
dla komendanta stat?
ku i jego pomocnikéw,
dalej kabina rozdziel?
cza dla silnikéw ob?
stugiwanych przez in?
zyniera i 4 mechani?
kow, kabina radjotele?
graficzna oraz prze?
dziat dla maszyn po?
mocniczych, jak in?
stalacja elektryczna,
pompa do wody, kom?
presor do zapuszczania
sdnikow itp. Na pie?
trze $rodkowern mie?
szcza sig przedziat
dla pasazeréw, pod:
czas, gdy na pietrze
dolnem mieszczg sie
zbiorniki  do paliwa
i smaréw, oraz maga?
zyn materjatéw tech?
nicznych
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Zagadnienie przewodow ssgcych

Dla przecietnego automobilisty przewéd
ssacy silnika, przedstawia sie jako cze$¢ skta
mdowa bardzo prymitywna. Jest to poprostu
rura z odgatezieniami, ktéra taczy karburator
z poszczegblnemi czeSciami. Czegéz wiecej
potrzeba aby silnik w takcie ssagcym mogt ?a
opatrzy¢ sie w konieczng ilo§¢ mieszanki?

a = 3 4

Normalny uktad rury ssacej w silniku czterocylin*

drowym. Cyfry oznaczajg cylindry. Na dole:

schemat kolejnosci zaptonu. Kolejnos$¢ zaptonu
1—2—4—3.

Jeszcze przed kilku laty zapatrywanie prze
cietnego automobilisty na te sprawe rdznito
sie bardzo niewiele od zapatrywania ko-nstruk
tora silnika. Od tego czasu jednak, a przede
wszystkiem od chwili wprowadzenia silnika
szesciocylindrowego sytuacja zmienita sie %a
sadniczo. Stawato sie coraz_wyrazniejszem, ze
przewody ssace silnika majg pewne ¥zczeg6t
ne wiasciwosci, ktére wplywajg decydujaco
na zachowanie sie silnika. Tak wiec z czasem
poznano uklady rur ssacych o wiasciwosciach
gorszych lub lepszych, niestety jednak do dnia
dzisiejszego nie znaleziono ukfadu dznacza
jacego sie sprawnoscig rzeczywiscie dobra.

Caly ten problem powstat w chwili kiedy
w zaden sposéb nie mozna byto doprowadzi¢
ado réwnego biegu silnika ¥zeScaocylindrowe
1g0. Wprawdzie silnik ten spetniat wszystkie
warunki ktérych po nim oczekiwano, jednak
ze w jednym punkcie, tj. gdy chodzito o row
ny i regularny bieg na wolnych obrotach, byt

Rura ssaca tego samego uktadu w silniku szescio:

cylindrowym. Gaznik dotaczony w $rodku. S —

strefa malej szybkosdci mieszanki. Na dole: sche>

mat kolejnosci zaptonéw, z ktérego wynika czeste
wahanie stupa gazu.

mdziwnie uparty. Wadliwa regulacja, karbura
tora ktéra w silnikach czterocylindrowych by
fa czesto powodem nieregularnej pracy, nie
wchodzita w rachube, gdyz wszystkie &dno$
ne poprawki byty zupetnie bezskuteczne. Przy
mdalszem badaniu powodéw stwierdzono jed
nak, ze nieregularnosci w biegu wystepowaty
perjodycznie, z czego wynikato, ze pewne ty
tindry wytwarzaty silniejsze lub stabsze im
pulsy pracy od innych. Réznica ta tskazywa
fa na pewne odchylenia w ilosci i sktadzie
mieszanki, otrzymywanej przez poszczeg6lne
cylindry. Z nienormalnie stabego impulsu pra
cy nalezato wnioskowaé, ze odnosny cylinder
otrzymat zmniejszony fadunek mieszanki, lub

tez, ze normalna ilos¢ mieszanki wskutek ta
dliwego jej skfadu nie odpowiada Wymaga
niom, lub tez, ze oba powyzsze objawy ty
stepujg réwnoczesnie. Jezeli jednak niektore
cylindry — wnioskujac z ich zachowania si¢
— otrzymuja tadunki normalne, inne za$ #nor
malne, to zjawisko to mozna sobie wyjasni¢
jedynie w ten sposéb, ze mieszanka w drodze
z karburatora do cylindréw ulega zmianom,
i to zmianom réznym, zaleznie od potozenia
cylindra.

Po tern odkryciu w pierwszej linji Masune
to sie przypuszczenie, ze zmiany te odnosza
sie do Iilosci mieszanki dostarczonej tylindro
wi, zaleznie od odlegtosci cylindra od karbu
ratora. Jezeli droga do cylindra jest daleka,
rozumowano, istnieje mozliwo$¢ ze inny ty
linder znajdujacy sie na poczatku rury ssacej
.kradnie” nastepnemu cylindrowi cze$¢ mie
szanki. Dla usuniecia tych trudno$ci $tworzo
no ukiady rur ssacych o takim ksztalcie, ze
droga przewodu od karburatora do kazdego
cylindra réwng wykazywata dtugos¢. Niekto
rzy konstruktorzy zaopatrzyli kazdy cylinder
w bezposrednie potaczenie z karburatorem.

Karburator podwdjny w silniku o$miocylindrowym.

Mimo to silniki przy prébach nie pracowaty
zadawalajaco, wobec czego przystgpiono do
mbada mieszanki pod wzgledem jej skiadu.
Tu nareszcie odkryto powdd nieregularnej
pracy silnika, okazato sie¢ bowiem, ze nawet
przy najbardziej korzystnem ukladzie rur
ssacych réwnomierne przeprowadzenie M.ie
szanki jest wrecz niemozliwe. Podczas gdy w
jednej rurze lub odgatezieniu mieszanka po
zostawata bez zmian, w innych odgatezieniach
nastepowata niechybnie kondensacja benzyny
wraz z wszystkiem! niemitemi skutkami. Tak
wiec niektore cylindry otrzymywaly tieszan
ke prawidtowa, inne, zbyt uboga, a jeszcze
inne za bogata. Regulujac karburator w ten
sposdb, aby najstabiej zaopatrywany cylinder
byt jeszcze zdolny do pracy, okazato sie, ze
postepowanie takie powodowato dla tylin
dréw pracujacych normalnie przesycenie fali

Naprzeciwko odprowadzenia do karburatora osiada
czesto wielka ilo$¢ skondensowanego paliwa w stai
nie ptynnym.

wem, a dla cylindréw juz przesyconych po
prostu powd6dz benzyny, réwnoczesnie zuzy=
cie paliwa stawato sie niewiarogodnie wielkie

Dalsze badania mialy wiec na celu wyka
zanie zmiany sktadu mieszanki [oszczegol
nych odgatezien. W przewody rury ssacej
whbudowano okienka i instalacje &wietlenio
wa, aby stwierdzi¢ w ktérych miejscach Ha

Przy zaokraglonych odprowadzeniach na $cianach

przewodu osiada skondensowana benzyna, ktéra

czeSciowo w stanie ptynnym dostaje sie do cylini
drow.

stepuje kondensacja benzyny. Winowajcami
byly te czeéci przewodéw, ktére wykazaty
najmniejszg szybko$¢ mieszanki.

| tu rozpoczeta sie tragedja, gdyz wkrétce
zdano sobie sprawe, ze uklad ssacy mozna wy
kona¢ jak sie komu podoba, lecz w zadnym
wypadku nie zapobiegnie sie temu, ze w few
nych momentach szybkos$¢ przeptywajacej
mieszanki ulegnie zmianie. Jezeli bowiem
wszystkie cylindry potaczone sg z jednym
karburatorem, to stup gazu stale zmienia Kie
runek zaleznie od tego w ktérem miejscu tla
$nie nastepuje ssanie. Wahanie to wystepuje
przy kazdym uktadzie rury ssacej, za$ przed
kazda zmiang kierunku slup gazu na krotka
chwile zatrzymuje sie w miejscu. Ten wiasnie
moment jest powodem skraplania sie benzyny
na $cianach przewodoéw.

W silniku czterocylindrowym wahania te
sg znacznie rzadsze, jezeli bowiem cylindry
potaczone sg z przewodem, do ktérego dolg
czono karburator w $rodku (patrz rycina) to

Przy odprowadzeniach o ostrych kantach, paliwo
skondensowane na $cianach zostaje przez powstaé
jace wiry porwane i czesciowo rozpylone.

mmieszanka ptynie wpierw do grupy cylindréw
1, 2 a nastepnie do grupy 3, 4. Zmiana kie»
runku w czasie cyklu pracy wszystkich ty
lindréw nastepuje tylko raz a zatrzymanie s:e
mieszanki jest bardzo krétkie, gdyz efekt
ssacy nastepnej grupy cylindréw jest bardzo
silny i powoduje szybkie przyspieszenie fira
du gazéw.

W silniku szeéciocylindrowym z $r6dko
wym potgczeniem Kkarburatora zmiana kie
runku mieszanki nastepuje po kazdem ssaniu,
a stup gazu wskutek tego zatrzymuje sie bar
dzo czesto, przyczem przyspieszenie pradu
mieszanki jest znacznie mniejsze wobec Mniej
szej pojemnosci cylindrdow w stosunku do
przekrojow rury ssacej. Tak wiec przy Silni
ku szesciocylindrowym w $érodku rury ssacej



pojawia sie ,strefa stagnacyjna't
S, mieszanka za$ uderza w prze#
ciwlegta $ciane pozostawiajac tam
wieksze drobinki benzyny jako
osad plynny. Podczas pracy silnia
ka z miejsca tego ptynie do cylin#
dréw stale ptynne paliwo

Aby zapobiec kondensacji ben#
zyny zastosowano jako Srodek
najprostszy dos¢ silne ogrzanie
Srodkowego punktu rury ssacej,
ktory w ten sposob otacza sie
ptaszczem przez ktéry przechodzi
cze$¢ gazéw wydechowych. W ten
spos6b  wystepujace tam krople
benzyny natychmiast wyparowu#
ja i zostaja porwane przez prad
gazu. Rozwigzanie to nie jest by
najmniej idealne, gdyz ogrzewacz
ten powoduje nietylko #yparowa
nie benzyny, lecz réwniez ogrze#
wa pozostatg mieszanke zmniej#
szajac napetnienie cylindra a tern
samem i wydajnos¢ silnika.

Drugiem rozwigzaniem, dzieki ktéremu uni#
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Rury wydechowe w silnikach sze$ciocylindrowych umieszcza sie czesto po
stronie rur ssacych, ktére w ten sposéb ogrzewaja sie, utatwiajac wyparowanie

skroplonego paliwa.

sowanie dwoch karburatoréw i to w ten ¥po

cylindréw. W ukladzie takim
»Strefa  stagnacyjnal  znika zu#
petnie, a lepsze napetnienie
cylindréw, tak pod wzgledem
ilosciowym jak i gatunkowym,
sprawia, ze wydajnos$¢ silnika
znacznie sie powieksza. Powaz#
ng przeszkodag w zastosowaniu
tego rozwigzania jest jednak
dos¢ znaczny koszt, oraz ta Bko
liczno$¢, ze réwnomierne tregu

lowanie  dwdch  Kkarburatorow
wymaga  wielkiej  znajomosci
rzeczy, Qrozagc W przeciwnym

wypadku nieréwnomierng pracg
silnika. Pewne korzysci tynika
ja réwniez z zastosowania rur
ssacych o ostrych kantach (patrz
ryciny).

Jak widzimy wszystkie do
tychczasowe rozwigzania  sg
kompromisami,  ktére jednak
niestety sg jedynem  twyj
sciem z sytuacji, gdyz jest
mato prawdopodobne, aby w najblizszym cza#

ka sie powyzszych niedogodnosci jest zasto# séb, ze kazdy z nich obstuguje jedng grupe sie znaleziono co$ lepszego.

Jak odwapni¢ system chtodzenia?

Zdarza sie czesto, ze niektére samochody
przy diuzszej jezdzi¢ w terenie gorzystym ty
kazujag wyrazne sktonnosci do zagrzewania sie.
Jezeli powodem tego zjawiska nie jest wadli#
wa 'regulacja gaznika lub zaptonu, to zjawisko
to napewno mozna przypisa¢ zawapnieniu sy#
stemu chiodzenia i chtodnicy. Zawapnienie to
mwystepuje predzej czy pdzniej w kazdym %

Doprowadzenia i odprowadzenia wody do koszulek

cylindrow. W odprowadzeniu gérnem widzimy

termostat. Pompa do wody umieszczona jest za
wentylatorem.

mochodzie, a szczeg6lnie szybko wtedy kiedy
woda stosowana do chlodzenia jest twarda,
to jest bogata w wapno i Kiedy |a sie czesto
zmienia. Wapno w zimnej wodzie jest rozpu#
szczone tak, ze filtrowanie wody jest bezce#
lowe. Przy ogrzaniu wody jednak wydziela
sie t. zw. kwas weglowy, podczas gdy wapno
przyjmuje forme statg, osadzajac sie w o
staci biatego twardego osadu na Scianach
chtodnicy i koszulek wodnych. Zwiekszajacy
sie osad z czasem zmniejsza przekroje Prze
wodéw, utrudnia cyrkulacje wody i wskutek
ztego przewodnictwa ciepta, zmniejsza 3ku
tecznos¢ systemu chtodzenia. Na szczescie
odwapnienie catego systemu jest tak proste,
ze moze by¢ wykonane nawet przez amatora.

Na uwage zastuguje tu przedewszystkiem
odwapnianie zapomocg kwasu solnego, gdyz
metoda ta jest tania, skuteczna i zupetnie nie#
szkodliwa, caly za$ zabieg zatatwi¢ mozna wy#
godnie w przeciaggu godziny.

Czyszczenie rozpoczynamy od #wypuszcze
nia wody z silnika, przyczem zapomocg tia
dra mierzymy mniejwiecej ilos¢ wody w chlo#
dnicy. Nastepnie nabywamy odpowiednia
ilos¢ kwasu solne?(O, to jest mniejwi(-;celh po#
lowe ilosci wody, ktérg wypuscilismy z chtod#
nicy. W odpowiedniem naczyniu kamiennem,
szklanem lub emaljowem przygotowujemy
rozczyn przez dodawanie wody do kwasu %ol
nego (nie odwrotnie!), w stosunku dwéch
czesci wody na jedng cze$¢ kwasu solnego
Rozczynem tym napetniamy chtodnice i to tak
daleko, aby przez gérny otwér mozna dojrze¢
poziom ptynu. Po napetnieniu zauwazymy sil#
ne wzburzenie sie ptynu, ktére pochodzi stad,
ze kwas solny redukuje osad na fatwo rtozpu
szczalny chlorek wapnia, uwalniajgc przytern
pewng ilo$¢ gazu (kwasu weglowego). Roz#
czyn pozostawiamy w spokoju tak diugo #o
poki trwa burzenie sie ptynu, poczem #ru
chamiamy silnik co spowoduje powtérne 7a
burzenie rozczynu, przez krazenie mieszanki
zaczynajg bowiem dziataC inne niezuzyte Je
szcze czesci kwasu solnego, podczas gdy row#
noczesnie krazacy ptyn sptékuje wierzchnie

Whetrze pompy centryfugalnej, ktéra podczas zimy

najbardziej z wszystkich czesci systemu chtodzace:

go, winna by¢ chroniona przed zamarznieciem

Kawalki lodu, znajdujace sie ewentualnie miedzy

topatkami, nalezy roztopi¢ przez oktadanie pompy
goracemi szmatami.

rozpuszczone juz warstwy osadu a odstania
nowe warstwy.

Po kilku minutach rozczyn uspakaja sie
ponownie. Zachodza teraz dwie mozliwosci:

Whnetrze cylindra z zaworami wiszacemi. Strzata

wykazuje droge mieszanki. Komory obok rury

ssgcej, nalezag do koszulki wodnej, ktora posiada
dos¢ skomplikowane ksztatty.

albo wszelki osad jest juz rozpuszczony, albo
tez skuteczno$¢ rozczynu jest wyczerpana.
Dla upewnienia sie, wypuszczamy rozczyn i
napetniamy chtodnice po raz drugi. Jezeli nie
nastapi wzburzenie ptynu, odwapnianie chtod#
nicy jest ukoriczone, w przeciwnym razie po#
stepujemy w sposéb wyzej opisany az do
skutku.

Wreszcie przeplékujemy chtodnice czystq
woda, jezeli nie mamy wodociggu to napek#
niamy chtodnice 6—8 razy $wieza woda, jezeli
w garazu mamy wodocigg, wktadamy waz do
goérnego otworu pozostawiajac na dole otwar#
ty kurek, przyczem doptyw wody musimy do#
regulowa¢ tak, aby do chtodnicy naptywato
wiecej wody niz dotem zdota ujsc.

Takie odwapnienie w zadnym wypadku nie
moze uszkodzi¢ chtodnicy, jezeli jednak cza#
sem zdarzy sie, ze po wywapnieniu chtodnica
wykazuje nieszczelnos¢, to powod lezy w tern,
ze nieszczelnosci te zapchane byly wapnem.
W takim wypadku nie nalezy czekaé, az pow#
térzy sie dawny stan, lecz zawczasu nalezy
odda¢ chtodnice do specjalisty.
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Sport samochodowy, motocyklowy | lotniczy

W ubiegtg sobote i niedziele tj. 16
1 17 bm. odbyty sie wyscigi samochodo;
we o ,Wielkg Nagrode Tunisull na szo;
sie okrezej Bardo. Pierwszy dzien zare;
zerwowany zostat dla samochodéw spor;
towych, ktorych staneto 13 do tej im;
prezy. Regulamin wymagat 10 okrazen toru,
czyli 320,92 kim. W klasyfikacji ogolnej i dla
wszystkich kategoryj zajeta pierwsze miejsce
baronowa d‘Elern na Bugattim o pojem, cyi.

2 litr, w 2:57:14, czyli z $rednig szybkoscia.

108,66 klm/godz. Dalsze miejsca zajeli Bellim
cioni na Alfa>Romeo (poj. cyl. 2 litr.) w cza»
sie 3:2:44; Bouchy na Salmsoniie (3:19:43);
Vinee.nti na Bugattim (3:21:43); Raito na Bu;
gattim (3:44:21). Telmi na Ariesie.oraz Felicl
na N. C. odpadli po uptywie czterech godzin.

Klasyfikacja wedlug kategoryj przedstawia
sie nastepujaco: Ponad 2 litry: Vincenti na
Bugattim; 2 litry: 1) baronowa d‘Elern na
Bugattim, 2) Bellincioni na Rbimeo;
1500 ccm: Raito na Bugattim; 1100 ccm.
Bouchy na Salmsonie.

Od samego poczatku wybija sie na czoto
wszystkich konkurentéw baronowa d‘Elern,
majac w niedalekiej odlegtosci od siebie Bel;
lincioniego na Alfa®Romeo. Walka byta bar;
dzo zacieta, tembardziej, ze baronowa straci;
fa 3 minuty czasu na naprawe drobnego de;
fektu. Mimo wszystko wysuwa sie na 35 okra;
zeniu ponownie na czolo, bije Alfa;Romeo,
oraz rekord notowany dla samochodow tury?
stycznych tej kategorji z $rednig szybkoscia
115 kim/godz.

W niedziele odby# sie rekord szybkosci na
tej samej szosie i na tym samym dystansie.
Swietne zwyciestwo odnidst Antoni hr. Brilli;
Peri na Alfa"Romeo.

W tym dniu osiagnieto wyniki: w kat. do
1100 ccm: Scaron na Amilcarze, czas 2:47:32,
z Srednig szybkoscia 114,84 kim/godz.; w kat.
do 1500 ccm: de Bondeli na Bugattim, czas
2:37:27 ($rednia szybko$¢ 122,29 kim/godz.);
w kat. ponad 1500 ccm: 1) hr. BrillkPeri na
Alifa*Romeo  w 2:23:29 ($rednia szybko$¢
133,92 kim. na godz.), 2) Dreyfuss w 2:23:51.

Wielka Nagroda Tunisu stanowita podzi;
wu godne zakoriczenie migdzynarodowego se;
zonu sportowego. Byt to wyscig, na jaki mo;
ze sie tylko zdoby¢ rasowy sport. Z 25 kon;
kurentéw tylko 13 dojechato do mety. Z czte-
rech czerwonych wozéw wioskich, ktére wal,
czyty o palme pierwszenstwa z niebieskimi.
,»Bugatti¥f, tylko jeden z Brilli Perim przy ste;
rze (Alfa*Romeo) ukonczyt wyscig. Jemu tez
przypadto w udziale zwyciestwo. Byt on je;

W ubiegty pigtek wylgdowali na lotnisku w Le Bourget na aparacie ,,Znak

dynym, ktéremu sprzyjato szczeScie od po;
czatku do konca.

Na starcie wysuwa sie Borsacchini przed
Varziim, zwyciezcag w Monzie. Na pierwszem
okrazeniu za trzema kierowcami wioskiemi
(obok Varziego jechat Brilli Peri) pedza naj;
lepsi kierowcy na Bugattich jak Dreyfuss, Le;
houx, Etancelin i Lam. Pod koniec drugiego
okrazenia poddaje sie Varzi. Maseratti wab

Baronowa d‘Elern, zdobywczyni nagrody turystycz;
nej w ,,Grand Prix“ Tunisu krétko przed startem.

czy z de Bondellim o zwyciestwo w jednej
kategorji, a Scaron na Amilcarze az do konca
0 zwyclestwo W najmniejszej.

Pierwszych siedem okrazen przebyto w pie;
kielnem tempie. Na 6smem okrazeniu wsku;
tek defektu wycofuje sie Borsacchini, ktéry
na tern okrazeniu osiggnat najlepszy czas.
Dalszy etap wyscigu, to zaciekta walka tie
dzy Brilli Perim a Dreyfussem. Bugatti kilka;
krotnie zarzuca, traci czas i zajmuje wobec
tego zastuzone drugie miejsce. Brilli Peri, dzi;
siaj czotowy kierowca Wioch, entuzjastycznie
zostaje witany!

Zapytania'l asi lotnictwa francuskiego Costes (po lewej) i Bellonte (po prawej).

Czechostowacki Automobilklub przygoto
wuje na rok 1930 — w miejscu tradycyjnego
wyscigu Brno — Sobesice, ktéry w tym roku
odbyt sie po raz ostatni — miedzynarodowy
wyscig okrezny, ktéry bedzie nosit miano
,Wyscigu Masarykall, prezydenta Rzeczypo;
spolitej Czechostowackiej. Trasa wyscigu pro;
wadziC bedzie przez Pisarky, Kohontovice,
Zebetin, Ostrovacice, Veselka, Bosonohy, No;
vy, Likovec, Pisarky. 16 okrazen tej trasy wy;
niesie okoto 500 kim. Wyscigiem tym Zainte
resowat sie miedzynarodowy $wiat sportowy
tembardziej, ze honorowa nagrode wedrowng
ufundowat sam prezydent Masaryk.

Rzad belgijski popiera wytrwale wszelkie
préby skrécenia komunikacji pomiedzy Bru«
kselg a Kongo Belgijskiem. Z ramienia rzadu
wybrali sie niedawno samochodem w podréz
do Kongo parfistwo Raymond Boschmans. Z
Brukseli ekspedycja wyruszyta przez Dijon
i Lyon do Marsylji, gdzie samochéd zalado;
wano na okret. Dalsza podréz ladem wiodta
z Algieru do Columb Bechar, skad droga pro
wadzita przez Sahare.

Nalezy podnie$¢ zastuge Francji, ktéra u;
czynita nieprzebyta dotad pustynie terenem
tatwo dostepnym dla automobilistéw. Roz;
siane po oazach stacje obstugi i postepujaca
budowa drdg sprawiaja, ze niebawem krélowa
pustyn z terenu ryzykownych ekspedycyj Za
mieni sie na miejsce ciekawych wypraw tury
stycznych dla automobilistow.

W ciggu dziewieciu dni ciezaréwka €he
vrolet, ktorg panstwo Boschmans odbywali
podréz, przebyla Sahare i dotarta do Alar.
Deszcze utrudniaty bardzo dalszg jazde, lecz
nie zdotaty jej opoZni¢. Dopiero po przebyciu
do Tabenkort w Nigerji (Afryka $rodkowa),
musiano przerwaé podréz z powodu choroby
p. Boschmans.

Podr6z samochodem, odbyta droga fado
wa, okazata sie znacznie krétsza od totych
czasowych podrézy morskich, to tez w Haj
krétszym czasie panstwo Boschmans wybiorg
sie powtérnie do Afryki Srodkowej, przy
czem uzyty bedzie ten sam samochod, gdyz
nie zawiodt on swych wiascicieli ani razu.

-

Podczas préby pobit na torze w Monthlery
Mott na motocyklu Rudge*Wiithworth o po-
jemnosci 500 ccm rekordy na 100 mil w 56 min.
21 sek. z $rednig szybkoscig 171,3 kim/godz.
W jednej godzinie przebyt 171,39 kilometréw.

Powrdt uczestnikéw rajdu Le Bourget — Madagaskar. Od lewej: Reginensi

z zong, Bailly i Marsot.



STRONA 8 — SAMOCHOD — NUMER 9

Start samochodéw wyscigowych w Bardo do wyscigu o ,,Wielkg Nagrodg" Tunisu.

Zamierzana przez lubelski Klub lotniczy
préba pobicia $wiatowego rekordu fotnicze
go na odlegtos¢ w linji prostej bez ladowania
na awjonetce jednomiejscowej, ma by¢ pod
jeta w przysztym tygodniu.

Aby ustali¢ ten rekord, pilot przeby¢ mu
si odlegto$¢ przeszto 2655 kim, tyle bowiem
wynosi ostatni, w chwili obecnej howiazuja
cy rekord, ustanowiony w lipcu r. b. przez
Amerykanina Zimmerlev.

Dnia 4 listopada b. r. odbyto sie w Paryzu
zebranie Jury miedzynarodowego rajdu awjo
netek, ktéry to rajd, polegajacy na locie #o
okolg Europy — miedzy innemi i przez Pol
ske, dokonany zostat w dniach od 2 do 16
sierpnia b. r. Po przeszto dwumiesiecznej
zwioce od ukonczenia rajdu, spowodowanej
zakwestjonowaniem wynikéw pilotéw: kpt.
Broad‘a, lorda Carberry‘ego i Miss Spooner,
zatwierdzono obecnie ostateczne  wyniki
i przysadzono nagrody, jak nastepuje:

Nagrode przechodnig otrzyma *Deut
scher Luftrat" za zwyciestwo, dniesie
ne na awjonetce niemieckiej BFW
23 b, pilotowanej przez Morziika.

Lista 80  nagrdd pienieznych, kt6
re przysadzono wiascicielom #wjone
tek, przedstawia sie nastepujgco: 1 —
100 000 frankéw ,,Deutsche Werkehrs
tfliegerschule” (awjonetka BFW  23b,
(pilot Morzik); 2 —50000 fr. ,,.De Ha
vil'land Aireraft" (aw. De Havilland, pi
lot kpt. Broad); 3 — 25000 fr. ,Raab
Katzenstein" (aw. Raka, pilot lord €ar
berry). Dalsze 17 nagréd po 7350 fr.
kazda, przyznano w nastepujacej ko
iejnosci:  ,,Klemm" (aw. Klemm, pilot
Lusser); ,,Offic. Ferrov. Meridionali"
(aw. Romeo, pilot Guazzetti); ,,Oscar
Caminneci" (aw. BFW., pilot von Bun
gern); ,Soc. An. Avia (aw. Avia, pilot
Kleps); ,,Offic. Ferrov. Meridionali"
(aw. Romeo, pilot Castaldo); ,,Offic.
Ferrov. Meridionali" (aw. Romeo, i
lot Gelmetti); ,,Miss Spooner" (aw. De
'Havilland, pilotka Miss Spooner).; ,,J.un-
kers* (aw. Junkers, pilot Roeder);
,Carlo Benassati" (aw. Romeo, pilot
Benassati); ,,Fr. C. Lombard!" (aw. ASI
pilot Lombardi); ,Soc. An. Aeron.
Italia" (aw. Fiat ASI, pilot Bot
tala); ,,Hans Wirth" (aw. Klemm, pilot
Wirth); ,,Fr. Siebel" (aw. Klemm, pilot
Poss); ,,Junkers“ (aw. Junkers, pilot
Kneer); ,,Aeroklub niemiecki" (aw. B.

F. W, pilot Offermann);
Klemm, pilot Kirsch)
Klemm, pilot Siebel).

Wsréd licznych nagréd lokalnych #najdu
je sie nagroda polska (model pomnika ks. Po
niatowskiego), ufundowana przez pana Mini
stra komunikacji. Nagrode te zdobyt pilot
lord Catberry za najlepszy czas, wykazany na
trasie Paryz — Warszawa.

LKlemm™  (aw.
i ,Fr. Siebel" (aw.

Do istniejacych w Polsce 11 klubéw fotni
czych przybywa nowy klub, organizujacy sie
w todzi pod nazwg ,tddzki Klub Lotniczy".

W og6lnej liczbie 12 klubéw lotniczych
miesci sie sze$¢ klubéw akademickich i szes¢
nieakademickich.

Rozlokowanie ich przedstawia sie Maste
pujaco: Warszawa 2, Poznan 2, Biata Podlas
ka 1, Gdansk 1, Katowice 1, Krakéw 1, Lublin
11 Wilno 1.

Dazac ambitnie do stworzenia regu
lamyeh potaczen z kolonjami wlasnemi
i stolicami kontynentu Europy, Erancu
zi organizujg coraz to nowe rajdy.

Na lotnisku Le Bourget wylagdowali
dnia 22 bm. o godzinie 11,35 lotnicy
Costes i Bellonte, ktérzy droge z Ha
noi do Paryza (11 000 kim) przez Ton
kin, Kalkutte, Karachi, Alep i Ateny
przebyli w ciggu niecatych 4 dni.

Dnia poprzedniego przylecieli do
Le Bourget Bailly, Reginessi i Marsot
z lotu nad Afryka. Odbyli oni w ciggu
81 tygodni lot do Madagaskaru I z
powrotem, zatrzymujac sie 6 dni na
tej wielkiej francuskiej wysnic.

Pilot niemiecki, Gronho-ff, wykonat
szereg pieknych ewolucyj z szybkoscia
120 kim na godz. na malej awjonetce,
zaopatrzonej w poHitrowy motor o sile
9 K. P. Ciezar — 30 kg. na kw. metr fio
wierzchni; powierzchnia no$na — 18
m. kw. Maszyna budowana jest ¥poso
bem uproszczonym na wzér szybowca.
Kilka tego rodzaju matych modeli ma
by¢ budowanych seryjnie do 3¥przeda
zy po cenie 5000 ztotych.

Najmtodszy syn kréla Jerzego, ksia

z¢ Jerzy, odbywa juz od tygodnia, pra

wie codziennie, C¢wiczenia w kierowaniu

samolotem nad lotniskiem Northelt, gdzie

réwniez szkoli sie w sztuce kierowania $amo

lotem najstarszy syn kréla, ks. Walji. Obaj

synowie krélewscy uzywajg w lotach préb

nych awjonetek typu ,,Gipsy Moth". Ksieciu

Walji towarzyszy pilot Fielden, a ks. Jerzem"
dowodca eskadry Don.

W Australji zanotowano ostatnio rekord,
ktéry mozna uwazaé¢ za najbardziej &ryginat
ny z wszystkich dotad rekordéw. Celem usta:
lenia tego rekordu nalezalo mozliwie jaknaj
wiecej razy w przeciggu doby wjecha¢ na 40
re Back Spur (Esperon Noir), ktérej fyso
ko$¢ wynosi 1000 m. przy wzniesieniu 10 proc.
Kierowca Pat Malone na motocyklu o pojem
nosci 500 ccm pobit ten rekord, ktéry wyno>
sit 40 wjazdéw | zjazdéw liczbg 78. 110$¢ prze
bytych kilometréw wynosita 820, z ktérych
pewng ilo$¢ przejechac musiat w $niegu.

Aparat Costes‘a i Bellonte'a ,,Znak Zapytania" krétko przed ladowaniem nad lotniskiem w Le Bourget.



Z KRAJU
Rozwéj komunikacji autobusowej w Polsce

Rozwéj komunikacji autobusowej w Pol#
sce czyni wcigz olbrzymie postepy. Swiadczg
o0 tem dane statystyczne. W roku 1924 wszyst-
kich autobuséw byto w Polsce zaledwie 412,
w nastepnym roku cyfra ta podwoila sie, a
rok 1929 liczy juz 2334 autobusy.

Nawet brak dobrych drég, zwlaszcza we
wschodnich cze$ciach kraju, nie jest w stanie
powstrzymaé rozwoju automobilizmu. 1o§¢
autobusow rosnie z dnia na dzied. Osiedla,
najbardziej dotad uposledzone pod wzgledem
komunikacji, uzyskuja potaczenie ze $wiatem.

Komunikacja lotnicza polsko-rumunska

Dnia 29. b. m. odbedzie sie w Warszawie
konferencja lotnicza polsko-rumunska w spra-
wie sfinalizowania umowy na utrzymywanie
statej i regularnej komunikacji lotniczej mie-
dzy Polska a Rumunjg. W zwigzku z tem spo-
dziewa¢ sie nalezy uruchomienia na poczatku
przysztego roku linji Warszawa — Lwow —
Bukareszt.

Polsko-niemiecka umowa lotnicza

Dnia 6. b. m. pomiedzy Polska a Niemcami
nastapita wymiana not, bedgca skutkiem pod-
pisania polsko- nlemlecklej umowy o zegludze
powietrznej.

Umowa ta z dniem 21. b. m. upowaznia nie-
mieckie przedsiebiorstwo lotnicze, utrzymuja-
ce statg komunikacje na linjach Berlin —
Gdansk i Berlin — Krolewiec, do przelotu nad
Pomorzem. Z drugiej za$ strony samoloty
polskiej linji lotniczej ,Lot* majg prawo do-
konywaé przelotu nad terytorjum niemiec-
kiem na liinjach Warszawa — Gdansk oraz
Poznan — Katowice.

Nocna komunikacja lotnicza w Polsce

Wydziat lotniczy Ministerstwa Komunika-
cji wystat do Niemiec dr. inz. Kluza i inz. Pa-
wlikowskiego dla zaznajomienia si¢ ze sposo-
bami oswietlenia podczas nocy szlaku lotni-
czego Berlin — Hannower, ktdry to szlak jest
pod tym wzgledem wzorowo urzgdzony. Wy-
Jazd ten stol w zwigzku z zapowiedziang na
29. b. m. konferencja lotnicza polsko-rumun-
ska w sprawie utworzenia statej i regularnej
komunikacji miedzy temi krajami. W wyni-
ku tej konferencji projektowane jest utwo-
rzenie, jak to juz o tem pisaliSmy, linji War-
szawa — Lwéw — Bukareszt, ktora potaczy
Polske z Rumunjg i morzem Czarnem. Jedno-
cze$nie na skutek zawarcia umowy lotniczej
z Niemcami ma by¢ utworzona stata komu-
nikacja miedzy Warszawg a Berlinem przez
Poznan. Z tego to powodu wydziat lotniczy
Ministerstwa Komunikacji projektuje utwo-
rzenie réwniez i komunikacji nocnej na tym
wielkim szlaku lotniczym, taczacym Polske
z zachodem i morzem Czarnem. Majg tam
kursowa¢ specjalne aparaty, zaopatrzone
w miejsca sleepingowe. W przysztosci linja
Warszawa — Berlin bedzie miata potaczenie
lotnicze z Paryzem i Londynem i stanie sie
jedng z najwiekszych tranzytowych linij lot-
niczych w Europie.

Niezaleznie od tego kilka wazniejszych
linij lotniczych, utrzymujacych statg komuni-
kacje migdzy Warszawg a gtownemi centra-
Ini kraju ma otrzymac rowniez nocng komuni-
kacje | wobec tego zachodzi potrzeba zaopa-
trzenia tych linij w odpowiednie aparaty
oswietlajace.

Anglja zamierza budowa¢ u nas jezdnie

Angielska firma Asphalt Comp. zlozyla ma-
gistratom wiekszych miast oferty na budowe
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jezdni asfaltowych, z udzieleniem dtugotermi-
nowego kredytu dwudziestoletniego. Anglicy
chca inwestowaé w tych budowach do milje-
na funtéw szterlingéw.

Z CALEGO SWIATA

Produkcja i eksport samochodowy
Stanéw Zjednoczonych i Kanady

Przemyst samochodowy ~Stanéw Zjedno-
czonych 1 Kanady ygrodukowal W pierw-
szych o$miu m|e5|a,cach r. 4.443,350 samocho-
dow, z czego 3,831,045 osobowych i 612,305
ciezarowych. w tymze samym czasie w ubie-
gtym roku wytworzono 3,236,364; z liczby tej
przypadte na samochody osobowe 2,857,630,
a na ciezarowe 378,734. Poréwnujac produk-
cje od stycznia do wrze$nia 1928 i 1929 r. o-
kazuje sie nadwyzka 1,206,986 samochodéw.

Z produkgji ogolnej wywieziono zagrani-
% od stycznia do konca lipca 488,178 samo-
chodéw ~ osobowych i 226,956 cugzarowych
czyli 18,2 proc., podczas gdy w ubiegtym roku
przypadte na eksport 380,453 samochody 0so-
bowe i 102,279 ciezarowych, czyli 17,6 proc.

6-cio cylindrowy ,,Ford“

W wywiadzie, udzielonym korespondento-
wi pism niemieckich, oswiadczyt jeden z inzy-
nieréw koncernu Forda ze w fabryce Detroit
skonstruowany zostat nowy model szesciocy-
lindrowy z napedem na przednie kola, z kt6-
rym przeprowadza sie obecnie préby na tere-
nach fabrycznych. O ile_nowy typ, ktérego
litraz jest cokolwiek mniejszy niz obecnego
Forda ,,A“, mianowicie nie dochodzi do 3 li-
tréw, okaze sie praktyczny, nalezy sie spo-
dziewaé rychtego wprowadzenia go na rynek.

Wiadomos¢ powyzsza dowodzi, ze Ford
nareszcie przekonat sie do samochodéw sze-
Sciocylindrowych, zapewne zmuszony do tego
Walkq konkurencyjng z Chevrolet'em i Es-
sex‘em, oraz, ze naped na przednie kofa do-
tychczas stosowany tylko do wozow specjal-
nych, poraZ pierwszy wprowadzony do samo-

chodu seryjnego, obecnie znajdzie zastosowa-
nie w produkcji masowej.

Warto przy okazji nadmieni¢, ze Ford,
ktory przed 2 laty w zwiazku z przejsciem
do nowego typu ,,A“ ponidst olbrzymie stra-
ty i czasowo zostat zdystansowany przez Ge-
nerat Motors Co. w r. b, znéw odzyskat
utracony prymat i bije rekord $wiatowy
w przemys$le samochodowym.

Nowy wéz rekordowy

W zaktadach ,,Sunbeam™ w Wolverhamp-
ton w Anglji jest na ukoriczeniu samochdd re-
kordowy o0 mocy 2 000 KM., na ktérym Kaye>
Don chce pobi¢ rekord szybkosci na wios-
ne przysziego roku na torze na Florydzie
Ze wzgledu na to, ze Amerykanie w roku 1930
nie zamierzajg podja¢ prob pobicia rekordu
szybkosci nie bedzie miat Kaye-Don zadnych
konkurentow.

Co sie robi.w Ameryce ze staremi autami

Olbrzymia liczba samochodow, ktdre pc
krétkim stosunkowo przeciggu czasu stajg sie,
zdaniem Amerykanéw, niezdatne do uzytku
i zastepowane bywaja odrazu nowemi, jest dla
Standéw Zjednoczonych trudnym do rozwigza-
nia problemem. Na przedmiesciach réznych
miast amerykarnskich, porzucone przez ich
wiascicieli samochody, gromadzg sie w formal-
ne stosy, ktére stopniowo, w miare Swego
wzrostu, stajg sie zaporg dla komunikacji, nie
méwiac juz o tem, ze i pod wzgledem este-
tycznym razg oko. Tu i 6wdzie prébowano
rozwigza¢ problem mnéstwa zniszczonych sa-
mochodéw przez palenie ich. Obecnie jednak
wiadze nowojorskie wystapity z projektem
pozyteczniejszego zuzycia starych samocho-
déw. Ma sie z nich zbudowaC wielkg tame
rzeczng, wzglednie wypehi¢ niemi jedno z ma-
tych jezior.

Faszyzm w obronie produkcji krajowej

Jak dalece we Wioszech faszystowskich
siega ingerencja wiadz panstwowych do zycia
prywatnego jednostki, dowodza pogtoski za-
notowane przez prase, na podstawie ktérych,
sam Mussolini zainteresowat sie zagadnieniem
wzrostu importu samochodéw zagranicznych
i stojac w obronie zagrozonego przemystu kra-
jowego wynalazt nader gorzkie, a niewiadomo
czy réwnie skuteczne lekarstwo.

11Duce wychodzi z zatozenia, ze przywoz
fabrykatow zagranicznych wzrasta li tylko
dlatego, ze znajduja si¢ jeszcze niepatrjotycz-
ni obywatele” ktorzy nie zastanawiajac sie

Autobus marki Somua, dla m. stoi. Warszawy na salonie samochodowym w Paryzu



wcale nad krzywda, jaka wyrzadzajg rodzi#
memu przemystowi, przedktadajg auto &mery
kanskie, niemieckie lub francuskie ponad kra
jowego Fiata czy Lancie. Tacy egoisci, kto#
rzy dla marnego indywidualnego punktu wi#
dzenia poswiecajg aktywnos¢ bilansu fiandlo
wego i dobro gospodarstwa narodowego, 8d
czuc majg niebawem na wiasnej skorze calg
surowosc faszystowskiego regimu. Albowiem
obywatel wioski nabywajacy woz fagra-nicz
ny bedzie musial ttumaczy¢ sie przed Auto
mobilklubem Krélewskim w Rzymie z pobu-
dek swego czynu. O ile ta instytucja nota be
ne potofiicjalna, bedaca poborca podatku %a
mocjjodowego, uzna, ze fakt kupienia wyrobu
obcego przemystu nie da sie usprawiedliwié,
nastapi sankcja karna umieszczenia nazwiska
niefortunnego wroga swej ojczyzny na tzar
nej liscie, ktéra zostanie opublikowana
we wszystkich gazetach.

Przyzna¢ nalezy, ze te drakonskie $rodk'.
majg do pewnego stopnia racje bytu, gdyz
Wiochy posiadajg wielki i wszechstronny
przemyst samochodowy, doskonale mogacy
zaspokoi¢ potrzeby rynku wewnetrznego bez
uciekania sie do importu z zewnatrz, ktory
nietylko podwaza aktywnos$¢ bilansu tandlo
wego, ale réwniez dziata hamujaco na dalszy
rozwoj produkcji krajowej.

Autostrata Turyn — Milano

Prace okoto budowy nowej autostrady Tu
ryn — Milar.o zostaly juz rozpoczete. Budo
wa tej autostrady, ktora bedzie 126 kim dtuga
zostanie ukonczona w przeciagu trzech la:
i pochtonie 145 miljonéw liréw.

Wazne uchwaty

Komitet skarbowy (Comite fiscal) Ligi Na
rodéw zebrat sie ostatnio w Genewie na 8bra
dy, ktérym przewodniczyt M. Borduge, przed
stawieiel Francji. Miedzy innemi zajeto sie
sprawg optat od samochodéw przy przejezdzie
przez granice.

Komitet zatwierdzit uchwale komisji fu
chu, ktéra brzmi:

1) Nie wolno pobiera¢ optat od zagranitz
mych samochodéw w czasie dwu miesiecy ich
pobytu w cudzym kraju,

2) Pobieranie innych optat ma by¢ jak
najdalej uproszczone.

Gtosniki jako sygnaty ostrzegawcze

W Australji przeprowadza s;e #o$wiadcze
tila nad nowemi przyrzadami ¢ .rzegawczemi,
ktére zostajg zainstalowane na niestrzezonych
przejazdach kolejowych. Na przejezdzie ie
mdzy szynami umieszcza sie fotoelektryczng ko
more, ktéra z chwilg, gdy
promienie $wietlne latarn %
mochodu na nig padajg —
wylacza kontakt i wiacza
gtosnik, ktéry wydaje sygnat
ostrzegawczy.

Przykre zajscia na praskiej
wystawie samochodowej

Na ostatniej wystawie %
mochodowej w Pradze 7
szedt niemity wypadek, kt6
ry wywotlat sensacje w ca#
lym $wiecie automobilowym.
Czechostowackie zaktady
»Tatra", bedace w posiadaniu
wyroku sadowego przeciw
zaktadom ,,Rumpler” tbtozy
ty aresztem wszystkie wysta#
wione samochody tejze fir
my.  Przyczyng oblozenia
aresztem byto rzekome 3kra
dzenie patentu na ,,zaped na
przednie kota” samochodéw
ciezarowych  marki *Rum
pler”, co uwazano jako &mi
niecie miedzynarodowych
przepisow patentowych.
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Piesh automobilistow

poswiecona Automobilklubowi WIikp.

DZwieczy nam zywym gwarem ghuchy
jek motoréw,

szorstka droga szelesci pod twarda
opona,

kraj migoce ogromny, powodzig koto:
réw,

serce naprzéd wybiega, ku nieznanym
stronom ...

I w wichrze bujnym drzy — Piesh
Automobilistéw —

Prowad?, $wieta Franciszko —

g
Q
8
g
g
8 pro:
wadz, $wiety Krzysztof!
Rece na kierownicy stezaly w zelazo,
stopy zrosty sie z gazem, z hamulcem
i sprzegiem,
oczy w drogi sie wbity, bluzniac kraj:
obrazom,
serce zzyto sie z $miercig, co czyha za
weglem —
Mkniemy w dal, my rycerze w kaskach
motorzystow —
Prowadz
g
ﬁ
Q
§
Q
:
g
8

Szybko$¢ sto! Doda¢ gazu!
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$wiety Krzysztof! H

0

Otworzyly sie w bezmiar odlegtosci o
bramy, d
kraje, niegdy$ bezbrzezne, przybiegly :
z oddali... 0

Paryz, Rzym, czy Ateny? Starter wiacz!
Ruszamy! g

Motor ttokiem Zzelaznym 0
cem wali, H

wartka szybko$¢ juz tetni, cho¢ nieroz: o
petana — 0

prowadz, Patronko $wigta — Francesca
Romanal! d

Q

0

0

§

0

E

juz jak ser:

Oby nas. nie zawiodly energja i wola,
oby stal naszych maszyn hart swéj za:
chowata,
oby w pedzie, jak w wichrze, lecacym
przez pola,
dion nasza pewna byta, pewnoscig zu:
chwata,

i oby strzegt zastepu automobilistow
Patron Choragwi naszej, druh

Swiety Krzysztof!

nasz

00Q0000000000000000000000000000

Edward Ligocki, autor ,,Piesni Automobilistow” na samochodzie sportowym marki

,,Delfosse:Benova“.

Wszystkie wystawione samochody Rumpler
zostaty nakryte ptétnem.

Jak sie dowiadujemy w ostatniej chwili,
aresztem obtozone samochody marki Rumpler
zostaty zwolnione za kaucjg 4 000 mk. niem.
Taka samga kaucje musiaty ztozy¢ zaktady #Ta
tra“. Obecnie wykazuje sie, ze punktem %por
tiym tego niemitego incydentu jest uktad pior
przy resorach. Proces odbedzie si¢ w sgdzie
praskim.

Radja na ustugach automobilizmu

Francuski przemyst samochodowy Zarnie
rza wprowadzi¢ w zycie ciekawy projekt ?a
stosowania radjotelefonu dla automobilistow.
Wszystkie bedace w ruchu samochody Zosta
lyby zaopatrzone w mate instalacje radjowe
nadawcze, zapomoca ktérych kierowca mogt
by w razie wypadku lub braku benzyny 7a
wiadomi¢ o powyzszem najblizszg stacje ra
tunkowa, réwniez dysponujaca instalacja tiez
drutowa. Kazdy kierowca otrzymatby fow
niez sEecjalnq maﬁe podzielong na numero#
wane kwadraty, tak, iz wystarczy poda¢ dro
ga radjowa numer kwadratu, w ktérym %amo
chdd ulegt wypadkowi.

W Niemczech i Czechach — zagadnienie
moznosci szybkiego $ciggania pomocy do #u
ta, ktore z jakiegokolwiek powodu ugrzezto w
drodze, zostato rozwigzane w inny sposéb, a
mianowicie przez umieszczanie na 3¥pecjat
nych stupach na szosach aparatéw telefonicz
nych. W Polsce, gdzie ze wzgledu na zle szosy
i nieuregulowany ruch wypadki samochodowe
sg stosunkowo czeste, wartoby réwniez [jo
mysle¢ o czem$ podobnem.

W Anglji — nie u nas

Kroélewska komisja komunikacyjna #ngiel
ska opracowata w swem drugiem 3prawozda
niu szereg propozycyj do nowych przepiséw
o kontroli pasazerskiego ruchu &utomobilowe
go i autobusowego. Komisja proponuje o
dzielenie Anglji na 14 okregéw, ktérych ta
dze kontrolujaca sprawowaliby komisarze Mt
chu po 8h na kazdy okreg.

Czy uregulowanie komunikacji %amocho
dowej w Polsce jest w toku. Czy Minister
stwo Komunikacji lub Rob6t Publicznych nie
zamierza zajacé sie tg palaca sprawig?

Mozeby i u nas zaprowadzi¢?

Automobilisci z Peru muszg sie co sze$¢
miesiecy poddawa¢ ponownym egzaminom
szoferskdm, jezeli nie chca utraci¢ dyplomu.
Jak dobrze byloby, gdyby i u nas zaprowa#
dzono podobne egzaminy sprawdzajace.

Statystyka pojazdow
mechanicznych w Anglji

Ostatnio sporzadzona $ta
tystyka pojazdéw mechanicz
nych wykazuje 16700 samo-
chodéw  osobowych, 12100
ciezarowych oraz 36000 mo#
tocykli.

Paryz bez koni
Magistrat miasta Paryza
powzigt uchwale, Zze od
1 stycznia 1930 r. zniesiona
zostaje wszelka komunikacja
i transport zaprzegami kon#
nemi.

Budzet lotnictwa
cywilnego

Preliminowany na rok
1930 budzet lotnictwa Eywil
nego wynosi 14 miljonéw zto#
tych. Jest to suma niezmier#
nie niska, szczeg6lnie jesli sie
wezmie pod uwage panstwa
zachodnie, ktére wydajg na
lotnictwo cywilne ogromna



sumy. Np. Francja asygnowala na ten cel
1% miljarda frankow.

Budzet na rekordy we Fran ji

Budizet przyjety przez komisje skarbowa
Francji_przewiduje kredyt w wysokosci $ze
Sciu miljonéw frankéw, przeznaczonych tzg
sciowo na rekordy w lotnictwie, czesciowo
za$ na organizacje réznych préb i konkurséw
lotniczych.

Plerwsza, nagrode z tej sumy przyznano
Costesowi 1 Bellontowi za ich rekordowy lot
dbugosci w prostej linji. Nagrody przewidziat
ne dla rekordéw dtugosci w prostej linji i na
zamknietej trasie sa nastepujace:

Jeden miljon frankéw dla $wiatowego re>
kordu dtugosci w prostej linjii.

P6t miljona frankéw za SW|atowy rekord
dhugosci na trasie zamknietej, oprocz tego na?
grody za dodatkowe 5000 kim. w tymze %a
mym locie. Dodatkowe nagrody wynosza 360
tysiecy frankéw za 8000 kim. i miljon za 10
tysiecy kilometréw. Réwniez przewidziane sg
nagrody dodatkowe za inne rekordy.

Radioaparaty na samolotach

Od 1 stycznia 1930 r. powietrzne statki ko
rnunikacyjne na linjach miedzynarodowej ko
munikacji lotniczej bedg obowigzane do ttrzy
mywania na pokfadzie radjoaparatéw nadaw?
czych i odbiorczych.

Sprawa zawodoéw o puhr ,,Schneidera™

Czy w przysztosci odbywac sie beda #awo
dy o puhar Schneidera lub nie, zostato &-stat
nio rozstrzygniete. W ostatnich latach dzie
ki tym zawodom niezmiernie rozwineto sie
lotnictwo morskie tych panstw, ktére w tej
rozgrywce braly udzial. Przygotowania oraz
Szkolenie zatdg pociagaly za sobg olbrzymie
wydatki, ktére pokrywaly odnosne rzady.
Niestety, ostatnio zawody te zaczely sie mi
ja¢ z intencjg fundatora tej nagrody, ktéra
szta w tym kierunku, by zainteresowane pan
stwa doprowadzaty konstrukcje hydroplanéw
do doskonatosci, co juz oczywiscie ma miejsce.

Wobec tego o$wiadczyto brytyjskie mini
sterstwo zeglugi powietrznej, ze na przyszto$¢
Anglja w tych zawodach nie bedzie wystepo
wac oficjalnie, czyli, ze rzad w zawodach tych
nie bedzie brat udziatu, a zleci wszystkie ¥pra
wy, zwigzane z temi zawodami RoyalsAero
Clubowi. Miedzy innemi znajduje sie motyw,
ze rzad tozyt za duzo pieniedzy na szkolenie
specjalnej trupy pilotéw oraz na budowe szyb?
kich hydroplanéw, wobec czego dalsze #nga
zowanie publicznego grosza uwaza za Hie
wskazane.

Samolot przysztosci

Na odczycie wygtoszonym w Nowym Jor
ku, nasz rodak inzynier konstruktor M. Si
korski doszedt do wniosku, ze w najblizszych
latach bedzie sie lata¢ na statkach powietrz
nych o wadze 100 ton, ktére beda mogly ?a
bra¢ 200 pasazerow, rozwina¢ szybkosc 1250
kim. na godzine i wzbi¢ sie na wysokosc 40
kilometrow.

Nowy sterowiec metalowy

Detroit Aircraft Corporation buduje nowy
sterowiec metalowy, ktorego diugos¢ wynosic
bedzie 158 mtr, wysoko$¢ 40, a szerokos$¢ 35.
Ogolna moc silnikow wynosi¢ bedzie 4800 K.
M. Zdaniem konstruktoréw sterowiec ten g
dzie mogt rozwingé szybkos¢ 180 kim/g.

,,DO-X* eci przez Atlantyk

Niemcy, posiadajace dzisiaj najbardziej
zggszczong sie¢  komunikacji powietrznej i
Swietnie postawiony przemyst lotniczy, daza
obecnie do wprowadzenia linji transatlantyc
kich. Eksploatacja bowiem tak odlegtych $zta
kéw zapewni¢ im moze, poza zdobyciem dla
swego przemystu lotniczego, powaznego ryn
ku zbytu, réwniez pokazne zyski.
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Zapowiedziana przez
Niemcow wizyta, jaka
zamierzajg ztozy¢ A
merykanom na #ypro
bowanym juz 12 to il
nikowyim ~ samolocie
00 * mogacym po-
miesci¢ 150 pasazerow,
ma na celu nic innego,
jak wiasnie przepro

wadzenie pierwszego
praktycznego doswiad
czenia.

0 “ startowac

ma z Niemiec, skad
poleci przez potudnio
wa Francje 1 HMiszpa
nje do Dakar w Afry
ce; z Dakaru przez
Ocean Atlantycki do
Natalu w Brazylji, fa
stepnie przez wyspy
Antylskie i Miami do
Nowego Jorku.

Zegluga powietrzna
miedzy Anglja

a Kanada
Bidws pisze,
ze W najblizszych

dniach zawarta ¥osta

nie umowa miedzy to

warzystwami  zeglugi

powietrznej Imperial?

Airways a €anadiens

Airways. Po zawarciu

umowy zostanie &

twarta zegluga o

wietrzna miedzy An

glja i Kanadg przez

Grenlandie. Trase fo

dzielonoby na trzy &

tapy po 2000 kim. Na

linji tej kursowaé te

da hydroplany typu Blackburn (50 pasaze
réw), zaopatrzone w sze$¢ silnikdw, kazdy
0 mocy 500 KM.

XIl. Miedzynarodowy Salon Aeronautyki
w Paryzu
Syndykat przemystowcow aeronautyki [jo
wzigt uchwale, ze XII. Miedzynarodowy Salon
Aeronautyczny odbedzie sie w Paryzu
w Grand Palais w listopadzie 1930 r.

Dorozki samochodowe a $wiadectwa
przemystowe

Wedtug wyjasnie Min. Skarbu, zawartych
w okoélniku nr. 288, wiasciciele dorozek %amo
chodowych moga nabywaé na rok 1930 3wia
dectwa przemystowe:

a) IV kat. handlowej — dla przedsie-
biorstw, posiadajacych tylko jedna, najwyzej
Bsobowg  dorozke samochodowa;

b) Il kat. handlowej — dla przedsie
biorstw posiadajacych nie wiecej niz trzy do
rozki samochodowe (najwyzej 8sobowe),
wzglednie jeden autobus najwyzej #&8obo=
wy. Okoliczno$é, ze omawiana gataZ Zaréb
kowosci wykonywana jest nietylko przez
przedsiebiorcow osobiscie, lecz réwniez przy
udziale sit najemnych, nie stanowi przeszko
dy do nabywania powyzszych $wiadectw. Dla
pozostatych przedsigbiorstw samochodowych
zachowujg moc obowigzujaca przepisy § 97
rozporzadzenia min. skarbu z 8. 8. 1925 r.
(Dz. U. R. P. nr. 82, poz. 560).

Zaznacza sie, ze przedsieblorstwa komuni
kacji samochodowej (autobusowej), ttrzymy
wanej pomiedzy dwiema miejscowosciami, 7a
liczonemi do réznych klas w taryfie, winny
nabywa¢ $wiadectwa przemystowe w okregu
tej wiadzy podatkowej, w ktérej obrebie
przedsigbiorca stale zamieszkuje, jednak te
dtug najwyzszej klasy miejscowosci, miedzy
ktéremi samochody kursuja.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer - kowal
lat 25. z diugof(etma raktxka, am rownlez
rolnicze 1 0SzU sta-

kawaler,
parz (fzn
¥ mlejSCOWOSC obojgtna.  Zi oszenla Kurjer

Szofer
trzezwy, dobremi $wiadectwami, aposzukule odpowied-

nje ady’na rowmm ewentu Inie wstawi kaucje.
!osgemayKurjgr zdw )

Szofer

gawaler z E)rakt ka i dobremi,
d , _sumienny,

szuka od’ 1 state] posady.

jetna. Laskawe oferty pod” zdw

olecajacemi  Swia-
EOM m;éf:o%vos{:a%‘ﬂo—

Garaze
korz stme polozone nowoczesnie

rﬁpnej Pdaotro a 8fgckowslzlego

bardzo obszerne,
urz dzone ApO ceni)e
omol

49 telefon 6515.

Sam
'%%%@’e’oé’ 4 c ‘1‘?43!8% 10r/13£ 4 o P)A éioskonz;’\éy 5|em ?Jrrlé-
na’sprze bard 1ne Do
ma araz Cl Hem o Automo |e
Poznan, Patrona Jac o kiego 49. te efon 6515.

Dorozka samochodowa
Lan olet 9/28 K. 6 cylindrowa, ci)brze utrzymana
ca elsgqu z wsz e Przybarami na’s| rzeh
ardz zelst Do Iber enia W garazac
rug E g Automobile.” "Poznan, “Patrona
Jackowskiego 49, telefon 6515.

Nowe melody szkolenia. — Podwdina kierownica.
Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu
Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcow
6 do 8 tygodni, dla amatoréw 4 do 6 tygodni
Kurs normalny 220 ztotych.

Opfata w ratach tygodniowych.

Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do20 zt
miesigcznie.  Zapisy przyjmuje:
LPOZNANSKI AUTOSKtAD*, ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39-0?.



Nowy rekord w jezdzie non-stop

Na forze Avus kolo Berlina wystartowat
dnia 25 pazdziernika samochdd seryjny mars
ki ,,Chrysler" 16/65 KM, imodel 65, do jazdy
nonsstop, przebywajac do dnia 21 listopada
b. r. 70642 kim. Poprzedni rekord w jez#
dzie non-stop, ustalony przez Ameryka
néw zostat w dniu tym pobity o 20000 kim.

Srednie zuzycie benzyny wynosito 134 |
na 100 kim. Jazda non#stop odbywa sie pod
oficjalng kontrolg. Zaznaczy¢ wypada, ze
Chrysler dotad jazdy podjetej nie przerwat.

Komunikat

Oddziatlu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
,Lunja“

1. W ubiegtym tygodniu rozestalismy wszystkim
cztonkom deklaracje celem doktadnego wypetnie#
nia i odestania do sekretarjatu. Wzywamy tych
wszystkich, ktérzy dotad deklaracji nie oddali o
natychmiastowe zatatwienie.

2. W poniedziatek dnia 9 grudnia br. odbedzie
sie¢ 0 godzinie 8 wieczorem Roczne Walne Zebra#
nie w lokalu p. Jarockiego przy ul. Masztalarskiej
nr. 8a

W niedziele, dnia 1 grudnia odbedzie sie¢ *go
aitwa za lisem". Zbiérka o godzinie 12#tej na pla
cu Stawnym kolo Zbrojowni. Wyjazd lisa p6t go
dziny péZniej. Objasnienia regulaminu tej impre#
zy na miejscu zbiorki.

Komunikaty M. W. K. T.

Wobec tego oficjalnego uznania przez Rzad
Rzeczypospolitej celowosci i pozytecznosci tej 1o
wej wielkiej imprezy wystawowej, ktdéra MHiewat
ipliwie wywrze jak najkorzystniejszy wptyw na eks#
pansje polskiego  przemystu komunikacyjnego,
przedsiewziecie to jeszcze bardziej zyskato na po
wadze i obudzito olbrzymie zainteresowanie wsréd
przedstawicieli polskiego przemystu komunikacyj#
nego.

Biura M. W. K. T. przy ul. Marszatka Focha nr.
18 w Poznaniu pracuja z nadzwyczajng intensyw#
nodeig, usitujac w szybkiem tempie udziela¢ in«
lormacyj interesentom i zatatwia¢ procedure zgto#
szen, ktére naptywaja od wystawcoéw masowo ze
wszystkich Stron kraju.

Olbrzymie zainteresowanie ,,Emwukall

Od samego zapoczatkowania dziatalnosci Rady
Gtéwnej M. W. K. T. w Poznaniu Rzad Rzeczy#
pospolitej zajat najprzychylniejsze stanowisko w
stosunku do poczynan projektodawcéw Wystawy,
co znalazto swoj wyraz juz w pismie Pana Mini#
stra Komunikacji z dnia 9 paZdziernika br. w kté#
rem Pan Minister z upowaznienia Premjera zawia#
domit Dyrekcje Wystawy, ze Ministerstwo Komu#
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nikacji wezmie udziat w M. W. K. T. jako wy#
stawca.

W dniu 14 bm. Minister Przemystu i Handlu
p. Kwiatkowski podpisat pozwolenie na urzadzenie
w lipcu 1930 r. w Poznaniu Miedzynarodowej Wy#
stawy Komunikacji i Turystyki.

Nowy sukces M. W. K. T.

P. Cesanne, Dyrektor Miedzynarodowego Biura
konstruktoréw samochodowych (Bureau Perma#
nent Intemational des Constructeurs d‘Automobi#
des), majacego swa siedzibe w Paryzu i jednocza#
cego wszystkich konstruktoréw samochodowych
w liczbie przeszto 600, wydat okélnik do wszystkich
wystawcow automobilowych w Salonie Paryskim,
ktérego zamkniecie nastapito w dniu 24 bm., zwra#
cajac im uwage na to, ze Biuro Permanent Inter#
national koncesjonowato Miedzynarodowa Wysta#
we Komunikacji i Turystyki, majaca sie odby¢ w
mlipcu 1930 r. w Poznaniu, do posiadania dziatu auto#
mobitowego.

Jednocze$nie o powyzszem  zarzadzeniu Biuro
powiadomito Zarzad M. W. K. T. w Poznaniu.

Dowiadujemy sie, ze p. Dyrektor Cesanne przy#
rzekt swe przybycie do Poznania na inauguracje
M. W. K. T.

Odpowiedzi redakcji

P. J. S. w Bydgoszczy.

Rzeczywiscie w ostatnim czasie weszly w uzy#
cie ttoki wykonane z r6znych lekkich stopéw, jak
bohnalit, nowalit, elektron, alpax i t. p. Nie ra#
dzimy jednak Panu zastosowaé tego rodzaju tlo#
kéw do Panskiego samochodu, a to z nastepuja#
cych powoddéw: stopy te przewaznie posiadajg
wiekszy wspétczynnik rozszerzania sie pod wply#
wem goraca, a skutkiem tego rozmiary tloka mu#
szg by¢ Soisle obliczone, zaleznie od tego wiasnie
wspdtczynnika. Poniewaz mato mamy w kraju te#
go rodzaju warsztatow, ktére mogtyby dobrac i wy#
kona¢ ttoki z lekkich stopéw odpowiednio obli#
czone i dostosowane do Panskiego samochodu, wiec
moze Pan pj zastosowaniu takowych narazi¢ sie

na przykre nastepstwa. Znamy takie wypadki, kie#
dy po zastosowaniu aluminjowych tlokéw zamiast
zeliwnych, ulegly takowe zatarciu, a korbowody
zostaty urwane i uszkodzity cylindry lub karter.
Radzimy wiec bezwzglednie zastosowaé toki tylko
fabryczne, lub jezeli Pan chce koniecznie mie¢
z lekkich stopéw, zwréci¢ sie bezposrednio do fa#
bryki. Pod zadnym wzgledem nie radzimy Panu
powieksza¢ sprezanie silnika, gdyz komora jest
juz w fabryce wykonana w tych rozmiarach, ktére
pozwalaja osiggna¢ najodpowiedniejsze sprezanie
dla danego motoru. Powigkszenie maksymalnego
sprezania moze wywota¢ szkodliwy dla silnika sa#
mozapton mieszanki. Szarpanie i przerywanie pra#
cy silnika ma oczywiscie przyczyne w braku kom-
presji, skutkiem wyrobienia sie ttokéw. Zjawisko
to wystepuje wyraZznie na matych obrotach silni#
ka. Jednakze objaw ten moze mie¢ przyczyne
w rozregulowaniu sie karburatora, ktdéry radzimy
réwniez zbadag.

M. S. K. w Poznaniu.

Whkiadki do opon, o ktére Pan zapytuje, sg je#
szcze tak mato u nas rozpowszechnione, ze trudno
wyda¢ pod tym wzgledem jakakolwiek opinje. Na
zasadzie nielicznych dotychczas do$wiadczen moz#
na to jedynie wywnioskowaé, ze pewien procent
bezpieczenstwa przy przebiciu opony istnieje,
lecz jest on tak nieznaczny, ze stosunkowo wyso#
ka cena tej wktadki nieoplaca sie. Mniejsze gwozi#
dzie, wchodzace w opone, zostajg rzeczywiscie skie#
rowane wzdtuz wkladki i dzigki temu nie przebija#
ja detki, wieksze natomiast przechodzg przez wklad#
ke. Zastrzegamy sie, ze powyzsze wnioski zostaty
wysnute na zasadzie kilku zaledwie do$wiadczen
i mozliwe, ze przy wigkszem zastosowaniu tego
$rodka, procent ten moze sie znacznie zmniejszy¢.
Jak wyzej wspomnieliSmy na przeszkodzie rozpo
wszechniania si¢ tych wkiadek stoi poza nieufno#
§cig naszych automobilistow stosunkowo wysoka
ich cena.

Typy karoseryj ,transformable™ oraz cabriolet
sg réwniez u nas mato rozpowszechnione. Jest to
typ bardzo wygodny, zwlaszcza w naszym zmien#
nym klimacie, szczegdlnie dla turystki. Jednakze

Zawiadomienie!

Szanownym Interesentom podajemy uprzejmie do faskawej wiado-
mosci, ze znany w szerokich kotach i rutynowany w swoim zawodzie

p. Wiodzimierz Hozakowski
objat wspotkierownictwo naszego przedsiebiorstwa.

Generalne Przedstawicielstwo Fabryk Samochodowych
na Wielkopolskg i Pomorze
marki ,,Chrysler™ i ,,Renault™

,,AUTO -SALON" Sp. z 0. p.

Poznan, ul. Fredry 12. Telefon 40-15

Kupno samochodu uzywanego jest kwestjg zaufania

dlatego najlepszem zrédiem zakupu jest najstarsze i najwigeksze przedsiebiorstwo branzy samochodowej w Polsce

BRZESKIAUTO"™ SP. AKC

Poznan, ulica Dgbrowskiego 29. — Telef. 63-23, 63-65

Folecaxny jako kupna niezwykle okazyjne:

Torpedo 4 osobowy
Torpedo 4 osobowy
Coupe 6 osobowy
Torpedo 6 osobowy
Torpedo 6 osobowy

Fiat Mod. 507 9/31 KM Coupe 6 osobowy
Fiat Mod. 519 1975 KM. Cabriolet 6 osobowy
Minerva 1355 KM. Cabriolet 6 osobowy
Minerya 8/40 km limuzyna 4 osobowy

Chenard Walcker 6/3 wm. limuzyna 6 osobowy
i wiele innych w stanie pierwszorzednym.

Bianchi limuzyna 4 osobowy
limuzyna 6 osobowy
limuzyna 6 osobowy
Torpedo 4 osobowy



tylko wtedy sg one dobre, o ile s3 wykonane przez
pierwszorzedne fabryki karoseryj, i bardzo staran®
nie, co oczywiscie podnosi znacznie ich koszty.
Krajowe fabryki za mato majg jeszcze pod tym
wzgledem praktyki.

Na naszych drogach nawet najlepsze wyroby t®
go rodzaju po pewnym czasie rozluzniajg sie,
a woéwczas cata karoserja zaczyna drze¢ i diwie®
czet.

Caly szereg fabryk samochodowych zaprzestat
z tego powodu budowy tego typu karoseryj, .wy®
konywujac je jedynie na specjalne zamdwienia. Pod
tym wiec wzgledem lepszym typem bedzie cabrio®
let. Sadzimy jednak, ze o ile chodzi o karoserje.
ktéra mogtaby stuzy¢ zaréwno zima jak latem, to
bodaj najlepszym typem jej bedzie t. zw. nasadka,
oczywiscie, wykonana fabrycznie, jak to ma miej®
sce w samochodach Tatra
lub Lancia.

P. Andrzejczak w Poznaniu.

Nabyt Pan dla
w czasie swych podrézy sa®
mochodowych minjaturowy
aparat fotograficzny, lecz
mimo wysokiej sumy, jaka
Pan za niego zaptacit, nie
jest Pan zadowolony z re®
zultatéw.

Wymieniona w licie
marka aparatu jest nam bar®
dzo dobrze znana i my sa®
mi postugujemy sie podob-
ng kamerag z bardzo dobre®
mi wynikami. Poniewaz fa®
bryka, wyrabiajaca te apa®
raty wypuszcza tylko towar
pierwszorzedny i dobrze
zbadany, nalezy przypu®
szczaé, ze wine niepowodzen
musi Pan przypisa¢ sobie
samemu, gdyz wymieniona
przez Pana kamera minjatu®
rowa tern sie rézni od stare®
go Kodaka, ze wymaga du®
zej 'znajomosci rzeczy, umie®
jetnosci  wybierania whasci®
wego wycinka obrazu, pra®
widlowego oceniania odle®
gtosci i bardzo umiejetnego
wywotywania. Mimo szum®
nej reklamy, ktéra twierdzi,
ze aparatami miinjaturowe®
mi potrafi wiada¢ kazdy
laik, naleza one w rzeczywi®
stosoi do typéw najtrudniej®
szych i korzysta¢ z nich mo®
g3 tylko doswiadczeni foto®
grafowie.

Radzimy Panu wréci¢ na®
razie do starego aparatu lub
naby¢, czy tez pozyczy¢ so®
bie jaka$ prostsza kamere
zwyktego typu, a w migdzy®
czasie zapisa¢ sie na kurs
do Polskiego Towarzystwa
Mitosnikéw Fotografji w Po®
znaniu (ul. 27 Grudnia 20).
P. K. Wiczynski w Grudzia;
dzu.

Motocykl marki P. 220
ccm  jest bezwzglednie 0b®

j ZLOTfi Nr.25

mowi

Telefon 40-15
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liczony tylko na jedng osobe i prze®
cigzenie jego Zle si¢ odbija na silniku.
To, ze jest on w stanie pociagna¢
2 osoby, niczego jeszcze nie dowodzi.
Druga wymieniona przez Pana maszy®
na jest bezwzglednie lepsza od P. i naj#
zupetniej nadaje sie dla celéw tury
styczno?sportowych. Jest to typ matej,
lecz dobrej maszyny, oszczednej w uzy®
ciu i pewnej w dziataniu. Popularnos$¢
jej w Niemczech, gdzie na wszystkich
prawie konkursach w swojej kategorji
zajmuje pierwsze miejsca, jest najzupet-
niej zastuzona. Fabryka ta buduje po®
za tern Wiegksze typy, oraz mate samo»
chodziki réwniez 2®taktowe, ktére ma-
ja poza sobg juz niejeden rekord.

| SZKOLA SAMOCHODOWO MOTOCYKLOWA
zdjec fl.

TUSZYNSKI

97fiR5Z fi Wi ZLOTA Nr. 25

samochéd, o ktérym

caty Swiat.

REKORDY SWIATOWE!

Najcenniejszy z rekordéw S$wiatowych, tak zwany ,rekord
rekordéwll ustanowit w dniu IV listopada r. b. G. E. Nott
na Katalogowym seryjnym motocyklu Rudge— Whit-
worth 499 ccm fypu xUlster T w Montlhery, przejezdzajac
w jednej godzinie 106.49 mil, czyli przeszto 171 kim, bijac
lemsamem rekord{ w klasach 500 ccm. 750 i 1000 ccm.
Najszybszy motoc I_wszr%stkich klas na dtugie dgstanse
—"to” Rudge — Whitworth typu .,UIsP r Grand Prix* 499 ccm.

Modele 1930 juz na sktadzie. Katalogi 1930 na zadanie.
M. MAIK, Poznan, ul. Wroctawska nr. 14

Sensacja w Automobilizmie

CHRYSLER

]

Seryjny samochéd *CHRYSLER ! przejechat na torze
Avus pod Berlinem pod Scistg oficjalng kontrolg w nieprzer-
wanej lezdzie — non stop — 70642 km. co odpowiada

TY4 obwodu kuli ziemskienjl

uzyskujac lemsamem dotychczas nie osiggniety rekord. Motor
pracowat bez przerwy 58 dni 58 nocy — bez najmniej-

szego defektu.

Czy moze by¢ jeszcze lepszy samochéd w seryjnem

wykonaniu?

1dZz do naiblizszej reprezentacji samochodéw ,,CHRYS-
LER{, a przekonasz sie o jego niedoscignionych zaletach.

Przedstawicielstwo na Poznanskie i Pomorze Samochodéw Fabryki

Chry sler motor Corporation DetroitMichigan U S. A

,»AZITO-SALON™

Spétka z ograniczong odpowiedzialno$cia

Poznan, ulica Fredry 12

Telefon 40-15

Adres telegraficzny: SALONAJTO Poznan

e Kle
samoehdd. po pewn.7"?80 poa s°nceai

w

na™pS2a obstuga3
Ka,nv ,, L

CHEVROLET 6 Cy« |
cene od O o s e, g
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Razace braki

Mamy wiec od kilku miesiecy juz ustawe
autobusowa. Rozwoj ruchu autobusowego na
naszych pozbawionych komunikacyj ziemiach
centralnych i wschodnich wyprzedzi! ja pod
wzgledem czasu olbrzymiemi krokami, | sta-
nowit w naszem zyciu gospodarczem potege,
zanim czynniki ustawodawcze zainteresowaly
sie tym problemem. Mogtoby sie zdawaé, ze
jezeli zrobiono co$ pézno, to przynajmniej
zrobiono to dobrze. Trudno bylo z krytyka
wystepowa¢ zaraz po ukazaniu sie papiero
wych przepiséw, zanim zycie dodato swe ar#
gumenty, dlatego tez w swoim czasie ograni#
czylismy sie do omdwienia najwazniejszych
Jej postanowier, zachowujac sobie uwagi na
.pozniej.

Ustawa autobusowa jest wzorem rozpo#
rzadzenia, jakiego nikt nie pragnat, ani poza#
dat. Utrzymano wprawdzie bardzo chwaleb-
nie swobode konkurencji i znaczny liberalizm
*co do uprawiania procederu przewozenia osob
— bo¢ Inaczej nie bylo mozna — i to jest jej
strona dodatnia, jednak kompleks tych norm
prawnych zawiera caty szereg dziwactw, kt6
re jakby wskazywaty na to, ze sami jej &uto
rzy nie brali serjo tego, co w niej umiescili.
Jest ona produktem techniki legislacyjnej, z
[ktéra pragneliby$Smy pozegna¢ sie jaknaj-
mrychlej.

Nie potrzeba na to dowodoéw. Wystarczy
itylko wskaza¢ na rozdziaty normujace site
fimotoru, wspominajace o uchwytach na osob#
‘nych platformach z miejscami do stania, o ta
jbliczce, ktdrg opuszcza sie, gdy woz jest fa
petniony, o mechanicznych rejestratorach
szybkosm i przerw jazdy (a jakze), o Zagroze
niu karg pasazerowl, ktory wsigdzie do wozu
juz zapetnionego a nakoniec o charakterystyk
cznym dla wszelkiego rodzaju_stabych &labo
ratow legislacyjnych o przepisie Kauczuko
wym, ze ,,mozna zwolni¢ w pewnych typad
kach od wymagan tych przepisow".

Dlaczego? W jakim celu? Albo ustawodatv
K3 uwaza pewne urzadzenia za bezwzglednie
konieczne w interesie czy to kontroli, czy ez
pieczefistwa publicznego — a wowczas jest
Jego kategorycznym obowiazkiem przestrze
.ga¢ bezwzglednego ich przeprowadzenia, albo
tez uwaza je tylko za pozadane, a wdéwczas
n\ech sie tern nie interesuje, bo to juz nie je
go rola.

Mniejsza jednak o szczegdty, do ktérych
jeszcze powrocimy przy sposobnosci. Chodzi
nam w danym razie jednak o co$, czego w foz
porzadzeniu wcale niema, a co w niem Bez
wzglednie by¢ powinno.

Wiadomo, ze nasze przedsiebiorstwa duto
busowe sg przewaznie mate i finansowo stabe.
/Majatek Ich jest znikomy, tak, ze na kazde
.przedsiebiorstwo przypada przecietnie 1,7 Wo
za. Z punktu widzenia gospodarczego, jest to
okoliczno$¢ raczej dodatnia, pozwalajaca pra
cowacé z zyskiem takze mniejszym Zgrupowa
n om kapitatu, ktére w naszych warunkach sg
na.innych polach niestychanie uposledzone.
Faworyzowanie $érednich kapitatéw doprowa
dzito do potegi naréd niemiecki i francuski,
i to powinnoby nam nasuna¢ powazne reflek
sje.

Z drugiej jednak strony ukiad tego rodza
ju ma duzo stron ujemnych, przedewszyst
kiem jezeli chodzi o odpowiedzialno$¢ przed
siebiorstw za ewentualne szkody, wyrzadzone
osobom trzecim, czy nawet przewozonym pa#
sazerom.

Przypomnijmy sobie stan prawny. Zasad
niczo przedsiebiorca autobusowy odpowiada,
jak kazdy automobilista, par. 7 Hiemiec
kiej ustawy samochodowej za szkody, twyrza
dzone osobom trzecim, o ile wypadek nie byt
spowodowany zdarzeniem nieuchronnem. Nie
dotyczy to jednak pasazeréw ani osob, Zaje
tych w przedsigbiorstwie. Co do tych stat
nich ochrong bytyby przepisy ordynacji fro
cederowej. Pasazer natomiast nie jest thronio
ny wcale, chyba, Zze moze si¢ powota¢ na
przepisy kodeksu cywilnego, przyczem jed
nak musi w razie wypadku udowodni¢ przed-
siebiorcy, ze wypadek nastapit wskutek fied
balstwa jego czy tez szofera. Jestto &czywi
Scie dowod praktycznie niestychanie trudny,
gdyz w zamknietym zewszad autobusie kazdy
mysli o wszystkiem innem, lecz nie o tern, co
dzieje sie dookota wozu i przed nim na #ro
dze. Pozatem uchwycenie zwigzku fsrzyczyno
wego szybko postepujacych po sobie zdarzen
jest juz trudne nawet dla fachowca.

Przypus¢my jednakze, ze po wypadku %a
mochodowym, przy ktérym pasazer autobu
su odniést ciezsze obrazenia, udato mu sie
mrzeczywiscie wygra¢ proces i uzyska¢ korzy
stny dla siebie wyrok. Co wéwczas?

Wowczas kwota, przysadzona mu tyro
kiem, moze przewyzsza¢ marto$¢ catego tabo
ru zasqdzonego przedsigbiorstwa. Nie [50z0
stanie mu nic wiecej, jak obja¢ autobus, i %a
memu zaczaC przejezdzaé ludzi. (Fakt Auten
tyczny). Az mu kto$ tg samg drogg autobusu
*nie odbierze.

Jestto sprawa, ktéra w tej chwili jeszcze
mie jest zbyt zaostrzona, ze wzgledu na to, ze

Dziwna tolerancja

W poprzednim numerze naszego pisma
wspomnieli$my na tern miejscu o konsekwent
nem nieprzestrzeganiu przepiséw porzadko#
wych przez pojazdy konne, i o niezwyklej
wprost pobtazliwosci z jaka do tych ciagtych
wykroczen odnosza sie nasze wiadze Bezpie
czenstwa publicznego, z duzg szkodg dla te
goz whasnie bezpieczenistwa. Zaledwie jednak
artykut ten doszedt do rgk naszych czytelni#
kéw, piszacy te stowa miat moznos¢ shserwo
waé w jednym z najbardziej ozywionych
punktéw miasta Poznania wypadek, ktéry 3ta
nowit az nazbyt dosadng ilustracje tego ¥ta
nu rzeczy.

Czas: piatek, dnia 15 listopada, godz. 5,30
po potudniu. Miejsce: naroznik ul. Franciszka
Ratajczaka i 27#go Grudnia, koto Esplanady.
Popotudniowa fala komunikacji przewala si¢
we wszystkich kierunkach. W lekkiej mgle
zewszad Swiecg reflektory nadjezdzajacych
samochodow. Na przystanku_ od strony ulicy
Ratajczaka (dla wozow nadjezdzajacych od
strony ul. Gwarnej) zatrzymuje si¢ tramwaj
linji 2, za nim stajg przepisowo trzy $amocho
dy, i czekajg. Policjant zatrzymuje ruch od
strony Fr. Ratajczaka i przepuszcza dwa wo#
zy, nadjezdzajgce od ulicy Trzeciego Maja.
W tej chwili z za wozéw, czekajacych na
szenie tramwaju linji 2 wyjezdza wysoko 8b
tadowany jakiemi$ skrzyniami dwukonny wéz
ciezarowy, lekkim truchcikiem mija tramwaj
z lewej strony, ostro zakreca na lewo, i firze
jezdzg lewa stromg ul. Trzeciego Maja, tuz
pod oknami Miej. Urz. Bezpieczenistwa Pub'l.
Oczywiscie bez Swiatta i bez tabliczki.

wypadkow takich nie byo dotychczas zbyt
wiele. Nie zyczymy nikomu nieszczescia, lecz
niech si¢ zdarzy tylko ciezsza katastrofa z kil
koma wypadkami $mierci, a przedsigbiorstwa
autobusowe same bardzo wyraznie odczuja

sdilne_ ﬁmniejszenie sie zaufania publicznosci
0 nich.

Ponadto, i to najwazniejsze, nie jest rze
czg, godng panstwa cywilizowanego, aby oby#
watele j.ego, korzystajacy z publicznych Srod#
kéw komunikacyjnych, nie mieli moznosci 4
zyska¢ odszkodowania za szkody poniesione
przy transporcie. Byloby to przedewszyst
kiem uposledzeniem kolei, ktdra jest tstawo
wo w tym kierunku zwigzana, bez wzgledu na
zawinienie, z wykluczeniem tylko sity wyz#
szej, i ryzyko to musi wkalkulowaé w swoje
ceny. Nie lezy réwniez w interesie panstwa,
by pozostawiaé otwartg mozliwo$¢ powsta#
wania szkéd bez mozliwosci uzyskania od#
szkodowania.

Z tego wzgledu uwazamy nowelizacje na#
szych przepisow o ruchu autobusowym za
bezwzglednie konieczng, jak to juz przy innej
okazji zaznaczyliSmy. Uwazamy jednak, ze
zabezpieczenie pasazeréw przed Hiebezpie
czenstwem wypadku podczas podrézy nie
moze polegaC jedynie i wykgcznie na prywat#
no#prawnem unormowaniu odpowiedzialno$ci
przedsigbiorcow autobusowych wobec pasaze#
réw, podobnie, jak to sie stato w swoim cza#
sie w Prusach, w stosunku do kolei, a przed
tern jeszcze do transportéw dyllzansowych
poczty, lecz przedewszystkiem drogg ich u#
bezpieczenia, ktére wszelkie dochodzenia pra
wne czynitoby zbytecznemi.

Jestto tembardziej wskazane, ze przymu
sowe ubezpieczenie pasazeréw byloby przy
olbrzymich iloSciach przebywanych u nas co#
rocznie pasazerokilometréw niestychanie ta
nie, i stanowitoby tylko utamek grosza na ki
lometr i pasazera. Z drugiej strony podnio#
stoby niestychanie zaufanie publicznosci do
przedsiebiorstw samych, a takze do finanso
wej ich podstawy.

Oto zdaniem naszem najwazniejszy brak
dotychczasowych przepiséw. (p2)

Przyzna¢ sie musze, ze ogarneto mnie *du
mienie. Spojrzalem na policjanta, oczekujac
jakiej$ interwencji, temwiecej, ze Madjezdza
jacy z przeciwnej strony samochéd, jadacy
prawidtowo prawg strong ul. Trzeciego Maja,
zobaczywszy nagtg przeszkode w postaci fa
szego fornala, skrecit ostro na lewo i przy tej
okazji na mokrym asfalcie silnie si¢ poslizgnat
Policjant istotnie zainterwenjowat, jednak —
przeciw automobiliécie, ktérego zapisat z po-
wodu braku tylnego $wiatta.

Tak wiec na oczach centralnego urzedu na#
szych str6zéw bezpieczenstwa publicznego po#
petniono wykroczenie przeciwko catemu  tu#
zinowi przepiséw porzadkowych. Prosimy
liczy¢:

1) mingt tramwaj na lewo: § 6 przepisow
emiejskich:

2) skrecit ostrym lukiem na lewo: § 5 prze#
pisow miejskich;

3) jechat lewa strong ulicy: § 4 przepisow
miejskich;

4) jechat bez $wiatta, mimo, ze bylo juz
ciemno: § 23 ordynacji drogowej;

5) byt oczywiscie bez tablicy: § 22 rozpo#
rzadzenia o uzywaniu i ochronie drég.

Pozatem przy starannem zbadaniu thozna
by byto stwierdzi¢ jeszcze obrys wiekszy niz
2,5 mtr z powodu obfitego zatadowania ¥krzy
niami pustemi i nadmierng wysokos¢ ich za#
fadowania. Rozumie si¢, ze wjechawszy na
plac Nowomiejski, woz ten okrazyt go z le#
wej strony. | to wszystko bezkarnie.

Pewnego posmaku pikanterji nadaje temu
zdarzeniu fakt, ze dziato sie to pod oknami
Prezydjum PO|IC]I



W szkole s’oferskiej

Kandydat ﬁrzed egzaminem $z0
Perskim: — Jak bardzo chciabbym sie
dowiedzie¢, po co sie cziowiek tyle
uczy¢ musi, skoro z tego nigdy nie be
dzie korzystat. Bo na co sg wihasciwie
warsztaty samochodowe?

— Dzisiaj mato co, a bytbym sie
widziat z twoim ojcem.

— Co znaczy ,,mato co*?

— No tak, przeciez twoj ojciec
jest szoferem i ma numer PZ 44044.

— Zgadza sie!

— No widzisz, widziatem dzisiaj
szofera, ktéry miat numer PZ 44 043.
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Ona: — Nie jedz tak szybko, méj drogi, wiesz przeciez, ze sie;

dze po raz pierwszy na motocyklu.

On (nowicjusz): — Ty sadzisz, ze to odemnie zalezy? Bron Boze,

na motorze, ktérego nie moge zatrzymac.

+adna wymoéwka

Dowiedz sie tylko, dokad on chciat pdjs¢. Niektdrzy ludzie doprawdy sg

zbyteczni na ulicy.

Dotychczas
niezwyciezony
zdobywca

wszystkich

nagrod

Generalna Reprezentacje j

Jedyna troska
— Okropne! Moja zona nie zyje"”
Z limuzyny stos gruzéw?
— Moje wspélczucie. lle lat mia=
fa?
— lle lat? Kupitem jg przed dwo»
ma miesigcami!
* *

Jest okropnie zimno. Edek prowa.
dzi samochdd. Maly Maksio trzesie
sie z zimna.

— Teraz musimy sie zatrzymac,
bo dtuzej nie wytrzymam!

— Dlaczego nie miathy$ wytrzyj
mac? — pyta mata Stefka.

— Mam tak zmarzniete nogi, ze
réig kutrzymam steru, — odpowiada

ek.

Fatalna pomytka

Wiesz kochasiu, do tego rezerwoaru mozna duzo, duzo wody nalac!...

Typ: ADR  K.M.

tamane osie

Samochadd
reprezentacyjny

i wygodny

TOWARZYSTWO RUROWY 1 SPRZEDAZY SAMOCHODOW S. A.

KRAKOW, ul. Wislna 12.
+ODZ, Piotrkowska 175.
GDANSK, Vorst Jraben 4.
ROWNE, ul. 13 Dywizji.
INOWROCLAW, Rynek 16.

(dawn. .,Austro-Daimler*)

Centrala:
WARSZAWA, ul. Wierzbowa 6.
Oddziat w Poznaniu

Wiasne warsztaty

LWOW, Pasaz Mikoiasza.

BYDGOSZCZ, Gdariska 152.
KATOWICE, Pitsudskiego 10.
TARNOW, ul. Moscickiego 3.

Garaze
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Rozmaitoscl ze Swiata

Tragiczna scena, jakie sie w Paryzu
do$¢ czesto widzi. Ofiarg wypadku %a
mochodowego w  poblizu  dworca
wschodniego padl kon, ktéry w stolicy
Francji nalezy juz do takiej rzadkosci
jak u nas zubry. Prawdopodobnie byl
to jeden z ostatnich ,,mohikanéw" ¥zta
chetnej rasy konskiej na bruku pary
skim.

W Londynie zademonstrowano w stat
nich dniach nowy typ motocykla 8wu
cylindrowego, marki Silvew, Kkto
ry ze wzgledu na nadzwyczaj cichg pra
ce silnika, znalazt duzo zwolennikéw.
Na rycinie widzimy ,,zapalong" rotocy
klistke, ktéra ha;motocyklu tego typu
odbywa pierwsza prébng jazde.

Podczas budowy nowej linji dla kolei
podziemnej w Berlinie zdarzyta sie
onegdaj katastrofa, ktdra na szczescie
nie pociggneta za sobg zadnych ofiar.
Sciany tunelu nie wytrzymaly naporu
przejezdzajgcego samochodu ciezary
wego i obsunety sie, wskutek czego %a
moch6d wpadl do przepasci.

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1.20 zt, kwartalnie 3,50 przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zt

Ogtoszenia: ldamowy milimetr na stronie 5--tamowej 30 gr., cata strona 470,— zt, pdl strony 235— zt, ¢wier¢ strony 118,— zI. Miejsce na pierwszej stronie
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