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Niesamowity wypadek samochodowy

Trzej dentysci z Koblencji, wracajac samochodem z przejazdzki nad Renem, nie zauwazyli wskutek gestej mgly zakretu szosy i pedzac na;
oslep, wpadli do rzeki. Dopiero po dtugich poszukiwaniach znaleziono na dnie rzeki samochéd wraz z ofiarami wypadku.
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Swiatowy eksport samochodow

Jak w wiciu innych dziedzinach, tak i w od?
niesieniu do automobilizmu mozemy rozréz?
ni¢ trzy grupy panstw: 1) posiadajacych pro?
dukcje wystarczajaca nietylko na pokrycie ca?
lego zapotrzebowania wewnetrznego, ale i
wywozacych znaczng ilo$¢ samochodow, 2)
wykazujacych wzgledng samowystarczalno$g,
wreszcie 3) panstw skazanych gtéwnie na im?
port z zagranica.

Do pierwszej grupy nalezg wyraZznie Sta?
ny Zjednoczone i Kanada, w pewnym stopniu
Francja i Wiochy, do krajéw samowystarczal?
nych, tj. takich, w ktérych przywéz i wywéz
mniejwiecej sie rownowaza — Anglja, Niem?
cy, Belgja itd., wreszcie do grupy panstw im?
portujgcych nalezg na kontynencie europej?
skim kraje pétnocnej, wschodniej i potudnie?
wej Europy, oraz poza nig wszystkie niewy?
mienione wyzej panstwa i kolonje potozone
w innych czesciach $wiata. Niestety i my znaj?
dujemy sie posrdd tych panstw, ktére prawie
w 100 proc, postugiwaé sie muszg maszynami
importowanemi.

Panstwom o szeroko rozbudowanym prze?
mys$le samochodowym robi sie coraz ciasniej
na wiasnych rynkach i dlatego zmuszone sg
do wytezenia calej swej energji w kierunku
rozwijania swych drég eksportowych, sado?
wienia sie i umacniania swej pozycji na ryn?
kach zagranicznych.

Swiezo czytaliémy np. w pismach angiel?
skich — Anglja jest krajem o mniejwiecej
zréwnowazonym bilansie handlu zagranicz?
nego samochodami, — ze przy miljonie zareje?
strowanych samochodéw zdolno$¢ chtonna
rynku angielskiego wynosi jeszcze tylko oko?
to 250 000 woz6w, ilos¢ odpowiadajgca mniej?
wiecej rocznej produkcji zaktadow angiel?
skich, z czego wynika, ze na samym rynku wes
wnetrznym  trudno byloby przemystowi an?
gielskiemu oprze¢ swa ekspansje. Oczywiscie
obliczenie, ze tylko 1.250.000 oséb moze u?
trzymywaé w Anglji samochody, moze by¢
zaczepione, wiele zalezy bowiem od ceny sa?
mych samochoddéw, od kosztéw ich utrzyma?
nia i ewentualnie od innych jeszcze czynni?
kéw, jak wytrzymatos¢ wozéw  (przecietna
*Mywotnos¢  samochodu w Anglji wynosi 9
lat, w Ameryce tylko 7 lat).

PrzytoczyliSmy powyzszy przykfad zaczer?
pniety z stosunkow angielskich, poniewaz ilu?
struje on doskonale wzmagajaca sie donio?
sto$¢ zagadnienia eksportu dla przemystu sa?
mochodowego.

Przypatrzmy sie teraz, jak ksztattowat sie
w ostatnich latach $wiatowy eksport samo?
chodéw. Wymieniamy ponizej tylko panstwa
0 wiekszym udziale procentowym.

| pétrocze

1923 1926 1929
Stany Zjednoczone 530 585 717
Kanada 245 143 133
Francja 108 115 6,0
Wielka Brytanja 22 62 46
Jtalja 45 66 31
Niemcy 20 04 09
Belgja 29 24 04
Holandja 0,1 0,1 —

100,0 100,0 100,0

Nasuwa si¢ odrazu spostrzenie o dominu?
jecem stanowisku Ameryki Pétnocnej w dzie?

dzinie eksportu samochodéw. Stany Zjedno?.

czone i Kanada, ktérej przemyst jest opano?
wany przez kapitaty wielkie republiki gwiaZ?
dzistej, skoncentrowaty w swych rekach 85
proc, eksportu Swiatowego samochodow. U?
dziat samych Stanéw wzrost ogromnie w ostat?
nich 5 latach (z 53 na blisko 72 proc.), nato?
miast kraje europejskie zdofaly zaledwie za?
chowa¢ wysoko$c absolutng swego eksportu,
podczas gdy ich udziat procentowy skurczyt
sie dotkliwie. Hegemonia amerykanska na za?

granicznych rynkach samochodowych catego
Swiata jest wprost przyttaczajaca.

Przemyst samochodowy w catym $wiecie,
a szczegblnie w Ameryce, przedstawia typ naj?
bardzie] nowoczesnej organizacji przemyslo?
wej. Niestychanie skoncentrowany, zracjona?
lizowany do ostatecznych granic, doskonalg?
cy sie z kazdym rokiem, wypuszcza w $wiat
coraz liczniejsze, coraz lepsze i tansze wozy.
Nasuwa sie wiec pytanie, czy nie nadejdzie
wnet czas, w ktérym ta olbrzymia, wzrasta?
jaca wcigz podaz nie znajdzie juz pomieszcze?
nia na rynkach S$wiatowych, kiedy przemyst
nie znajdzie nabywcéw na swéj produkt.

Dlatego- nalezy przeprowadzi¢ analize obec?
nych rozmiaréw rynku $wiatowego na samo?
chody i jego potencjalnej chionnosci. llos¢
wozow samochodowych bedacych w uzyciu
na catym $wiecie osiggneta w chwili obecnej
kolosalng cyfre 31 764 536 jednostek. Roczny
przecietny przyrost tej kwoty wynosi przeszto
2 miljony sztuk, a nic nie przemawia dotad
za tem, bySmy osiagneli juz w tej dziedzinie
punkt nasycenia. Nalezy przytem zaznaczy¢,
ze w ostatnim czasie przybywa stosunkowo
wiecej samochodéw ciezarowych niz o0sobo?
wych, w ostatnich 12 miesigcach bowiem przy?
rost procentowy pierwszego typu wyniost 9%,
osiggajac cyfre 4986688 wozéw, gdy przy?
rost procentowy ilosci samochodéw #sobo
wych tylko 6,6% do ogdlnej ilosci 26 777 848.

Jezeli postawiliémy ogdlng teze, iz $tiato
wy rynek samochodowy daleki jest jeszcze
od stanu nasycenia, to jednak twierdzenie to
nie dotyczy Stanéw Zjednoczonych i niekt6?
rych dominjéw brytyjskich. W Stanach
Zjednoczonych przemyst samochodowy roz?
wingl sie¢ w ostatnich latach tak niestychanie
i zaopatrzyt tak obficie rynek wewnetrzny,
ze jego ekspansja na rynku wewnetrznym ma
zakreslone granice bardzo szczupte. To tez
cyfra eksportu wzrasta nieustannie.

o liczba za? przyrost ponad zastapie? wyso?
1 rejestr. stan w poprzed? nie zuzyt. ko$¢

wozow nim roku wozéw eks?
2 absol. proc. portu

w roku poprzednim
1.703.576 312378
116 1693.919 313.617
50 1891659 393.119
53 2.603.762 515.744

1926
1927
1928
1929

19.843.936
22.137.334
23.253.882
24.493.121

2.249.876
2.293.398
1.116.548
1.239.242

128

W roku biezacym wysoko$¢ eksportu osig?
gnie prawdopodobnie cyfre 700000 wozéw.
Dziesie¢ najwazniejszych rynkéw zbytu za?
granicznego Ameryki stanowity w r. b. naste?
pujace kraje: Kanada, Argentyna, Australja,
Brazylja, Bryt. Pol. Afryka, Belgja, Szwecja,
W. Brytanja, Danja oraz Niemcy, w tej ko?
lejnosci, w jakiej podajemy. Na podstawie
powyzszych cyfr mozna urobi¢ sobie poglad
na trudnosci amerykanskiego przemystu samo?
chodowego i rozmiary stopniowego jego prze?
stawiania sie z krajowego na zagraniczne ryn?
ki zbytu. Rozpiecie miedzy cyfra w kraju
a zagranica zmniejsza sie ustawicznie.

Poza Stanami Zjednoczonemi przyrost wa?
hal sie zaleznie od stopnia nasycenia danego
rynku. W Nowej Zelandji np. — kraju o naj?
wyzszej po Stanach proporcji wozéw do licz?
by ludnosci — mozliwosci ekspansji sg -skrom?
ne, to tez w ub. r. liczba zarejestrowanych
samochodéw wzrosta z 147 000 na 153 000. Po?
dobnie i w Australji tempo przyrostu jest bar?
dzo wolne. Z krajow pozaeuropejskich Indje,
brytyjskie posiadtosci malajskie, a zwiaszcza
Potudniowa ~ Afryka brytyjska  wykazaty
znaczng chtonno$c. W Europie Belgja i Da?
nja doszty nieledwie do punktu nasycenia,
posiadajac bardzo wysokg liczbe samochodow
w poréwnaniu z zamoznoscig i liczba ludnosci

tych krajéow. Natomiast Niemcy wykazujg
ogromny wprost przyrost, wynoszacy 42% —
z 384709 na 546 300. W mniejszych rozmia?
rach, jednak do$¢ powaznych, powiekszyty
swoj stan liczebny takie panstwa jak Hiszpa?
nja, Italja, Szwecja. Norwegja i Holandja.

Warto w zwigzku z tem przytoczyC pare
cyfr o$wietlajacych proporcje miedzy iloscig
mieszkafncow, a iloscig samochodéw bedacych
w uzyciu w danym kraju w ostatnich trzech
latach. Oczywiscie zestawienie to nie thuma?
czy w zupetnosci mozliwosci potencjalnych
danego rynku, gdyz nalezy wzigé jeszcze pod
uwage inne czynniki, jak zamozno$¢, stan
drdg itd. danego kraju. Z temi zastrzezeniami
podajemy ponizszg tabele:

liczba 0s6b przypadajaca na jeden samochéd

1926 1927 1928
Stany Zjednoczone 54 51 4,9
Nowa Zelandja 10,9 91 91
Kanada 115 10,1 91
Australja 16,6 138 13,2
Wielka Brytanja 419 365 343
Francja 494 418 374
Péin. ~ Afryka (tylko
biata ludnosc) 180,0 1570 1390
Niemcy 2120 1624 1172
Italja 3040 2747 2155

Reszta panstw $wiata wykazuje stosunek
liczby mieszkaricow do ilosci wozéw znacznie
wyzszy. Jedli zatem dotad zaledwie w 3—
4 panstwach zostat osiagniety -stan nasycenia,
to uzna¢ nalezy, ze perspektywy rozwojowe
przemystu samochodowego nie przedstawiajg
sie Zle. Trakcja samochodowa wykazata
w wielu dziedzinach niewatpliwie wyzszo$¢
nad innemi; w miare wzrostu zamoznosci spo?
feczenstw, poprawy stanu drdg i ogéinego po?
stepu cywilizacyjnego stopien zastosowania
komunikacji samochodowej bedzie sie usta?
wicznie i w siinem tempie zwiekszac.

Przemyst samochodowy, w ktérym tkwig
olbrzymie kapitaty, bedzie jednak zmuszony
do wytwarzania pomysinych warunkéw dla
swej ekspansji na terenach dotad niedosta?
tecznie eksploatowanych. Bedzie on musiat
mp. zainteresowac sie silniej drogowa gospo?
darkg poszczegélnych panstw. Mysl, ze wiel?
kie koncerny samochodowe w niedalekiej
przysztosci udziela¢ beda pozyczek na ko?
rzystnych warunkach przeznaczonych na bu?
dowe 1 konserwacje drég w szeregu panstw
zaniedbanych pod tym wzgledem, nie wydaje
sie chimeryczna.

Pozatem jednak bezposrednia akcja ekspor?
towa wymaga calego szeregu zarzadzeri orga?
nizacyj.nych, technicznych 1 finansowych, nad
ktéremi pracuja dzisiaj coraz usilniej poszcze?
géin-e przedsiebiorstwa $wiatowe. Najbar?
dziej zaawansowany pod tym wzgledem jest
oczywiscie przemyst amerykanski, ale tez wy?
niki jego dziatalnosci w tym kierunku sg az
nadto widoczne.

Zagadnienia te dotykaja nas tylko od str-0?
ny biernej. Polska nie posiada prawie prze?
mystu samochodowego 1 jest tylko terenem
zbytu dla przemystow obcych = Uplynie je?
szcze wiele czasu, zanim ten skomplikowany
rodzaj produkcji przemystowej stanie u nas
silnie na nogach. A jednak nie trzeba zapomi?
na¢, ze przy sprzyjajacych warunkach wyra?
stajg niekiedy pewne gatezie wytworczosci
zupetnie nieoczekiwanie, utrwalajg swéj byt
i rozwijaja sie pomysinie.

A moze tak za pare, a moze kilkanascie lat,
polskie samochody beda stanowity powazng
pozycje w naszym eksporcie? — Nil despe,
randum Ber
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UJ ,Zaczaroujcinem Kole”

Samochodem na bezdrozach najpiekn ejszego zakatka Kalifornii

Turystyka samochodowa nigdzie chyba nie
jcat tak bardzo rozwinieta, jak w Stanach
Zjednoczonych. Pod tym wzgledem dorow-.
nuje Ameryce jedynie moze Anglja. Siln\
rozwéj ruchu turystycznego w tych wiasnie
krajach opiera si¢ przedewszystkiem na ci=
siem przestrzegamu we WSZYStkICh krajach
anglosaskich t. »angielskiej soboty"
Punktualnie w po}udnle kazdej soboty zamyka
sie bezwarunkowo wszelkie biura, a .kazdy
Anglik, dysponujacy
jakakolwiek " loko-mo®
Cja, uwaza za Swoj
Swiety  obowigzek,
aby na reszte soboty
i catg niedziele fyje
cha¢ za miasto. Tak
wiec co sobote wy®
ruszajg z miast cate
thumy  wycieczkowi®
czéw — jak kto &no

ze — na samocho®
dach, motocyklach,
motoréwkach i in®

nych wehikutach. W
przeciwienstwie  do
Anglji z matym jej
obszarem, w Stanach
Zjednoczonych  ist®
nieje ta niestycha®
na dogodno$¢, ze wy®
cieczki te w miare o®
choty mozna przedlu®
za¢ niemal ze dowol®
nie, — o ile chodzi
o0 odlegtos¢ — przy®
czem mozna przebyc
tysigce  kilometréw,
nie mijajac zadnej
granicy z wszelkiemi
Iej medog}odnosmq@
mi. Niematg rowniez
wage odgrywa rozle®
gla sie¢ Swietnie @
trzymanych drég sa®
mochodowych. Ruch
turystyczny  samo®
chodowy znalazt do®
skonatych opiekunéw
w amerykanskich
klubach samochodo®
wych, ktére nietylko
zestawity i opubliko®
waty wraz z mapami
tysigce pieknych wy®
cieczek, lecz takze na
wszystkich  drogach
zorganizowaty dosko®
natg stuzbe patrolo®
wa, ktéra w razie po®
trzeby stuzy automo®
bilistom wszelkg po®
moca.

Jedng z najpiek®
niejszych wycieczek,
zestawiong przez Au®
tomobilklub  Polud®
niowej Kalifornji jest
wycieczka do t. zw.
»Zaczarowanego Kola", czyli ,,Magie Circle",
ktéra pod wzgledem pieknych i niezwyktych
widéw krajobrazu jest bodaj bez konkuren®
¢ji. ,Zaczarowane Koto" obejmuje w czesci
czterech potudniowo®zachodnich stanow pot®
nocno amerykanskiej republiki, a mianowicie
stanéw Kalifornja, Arizon, Utah i Nevada,
a calg niemal trase Wymeczkl jak widzimy
z zatgczonej mapki, mozna zamkna¢ w kole,
ktére obejmie najpiekniejsze cuda przyrody
Ameryki Pétnocnej. Zaliczy¢ do nich nalezy

przedewszystkiem stynny Grand Canyon rze®
ki Colorado, Bryce, Canyon, park narodowy
Zion, dalej Kaibab National Forest, osiedla
mndjanskie szczepow Navajo i Hopi, starg
fortece moromonska w Pipe Springs i nieZli®
czone inne rzeczy godne widzenia.

Podczas gdy doskonaty stan amerykan®
skich drég samochodowych stat sie prawie
przystowiowy, to wieksza cze$¢ trasy w ,Za®
czarowanem Kole" prowadzi po drogach, kt6®

Przetecz Ute na Pikes"Peak, najwyzszej gérze w Colorado, na zachéd od Colorado Springs.

jest czedcig autostrady ,,Ocean to Ocean".

re sg bardzo niedoskonate, a ktore raczej na®
zwachy mozna Sciezkami. To tez narazie nie®
wielu tylko amatorow odwiedza przepigkny
~Magie Circle". Wycieczka ta rzeczywiscie
Jest nieco kosztowna i niewygodna, a przede®
wszystkiem — tu wiasnie” najwieksza lezy
trudno$¢ — dla automobilistéw, zdazajacych
ze wschodu lub zachodu Stan()w, wymaga kil®
ka dni czasu. Odwrotnie znéw stosunkowo
maty ruch powoduje, ze w przeciwienstwie
do innych terenéw wycieczkowych Standw

Zjednoczonych nikt nie posiada odwagi prze®
prowadzenia programu budowy drég na wiel®
ka skale, obaW|aJa,c si¢ — nie bez racji, — ze
niezmierne 'koszty nie datyby sie wybi¢ przez
diugie lata. Kwestja drog ,.Zaczarowanego
Kota" obraca sie wiec dla odmlany w ,bled®
nem kole". Jednakze stworzono pewne Znacz®
ne udogodnienia dla ruchu samochodowego
przez wybudowanie mostu nad rzekg — Grand
Canyon. To arcydzieto techniki, ukonfczone
dopiero przed kilku
miesigcami, przedsta®
wia sie rzeczywiscie
imponujagco. W z®
wrotnej  wysokosci
filigranowe rusztowa®
nie stalowe zawisto
nad poteznemi prze®
pasciami  Canyonu,
w ktorem, 140 mtr
pod tukiem mostu,
tocza sie leniwie 701®
te fale rzeki Colora®
do. Niedaleko obec®
nego mostu znajduje
sie miejsce, w ktorem
John T. Lee, ongi$
znany przywddca
Mormonéw,  przez
dtugie lata utrzymy®
wat prom.

Jako punkt wyjscia
dla wycieczki w ,Za®
czarowane Koto" au®
tomobilisci po czesci
wybierajg miastecz®
ko Williams w stanie
Arizona, udajac sie
droga, ktéra w tej o®
kolicy jest catkiem
znosna, poprzez
Kaibab National Fo®
rest na potnocny
brzeg Grand Ca®
nyon, ktory lezy o®
koto 100 mtr wyzej
od brzegu poludnio®
wego. Droga ta uroz®
maicona Jest piek®
nym widokiem pra®
starych pinji i potez®
nych cedrow, pod®
czas gdy na terenie
otwartym  spotyka
sie liczne stada saren
i jeleni, ktorych ilos¢
w Caibab National
Forest okre$la sie na
przeszto 20 000 sztuk.
Zwierzeta te sg pra®
wie zupetnie oswojo®
ne i pasg sie czesto
wspdlnie ze stadami
bydta  okolicznych
farmeréw. Gdy prze®
jezdza samochdd nie
podnosza nawet glo®

Droga ta

Wy.

Niedaleko Grand Canyon Lodge roztacza
sie z wywyzszenia najpiekniejszy widok w
przepasci nadbrzezne, zadne zas piéro nie jest
w stanie opisaé cudownego widoku zachodu
sforica nad Canyonem. Jest to fascynujacy
cud, utkany ze zfota i purpury.

Krétka Jazda w kierunku polnocnoswschod®
nim — i otéz jesteémy nad Bryce Canyon,
gdzie pozostawiamy samochdd, udajac sie pie®
szo na punkt obserwacyjny. W przeciwien®
stwie do Grand Canyon widzimy tu w ukla®



dzie skalnym
wszelkie kolory te
czy w przeréznych
odcieniach, ktére
wywolujg Wraze
nie, ze ?najduje
my sie nad ™o
rzem z rznokolo
rowych I$nigcych
brylantow.

Po  krétszych
wycieczkach o
wracamy  droga,
ktéra  przybylis#
my od Grand €a
nyon, aby pod Ere
donia uda¢ sie na
zachéd ku ghow
nemu celowi, Zion
National Park. Po
kilkunastu milach
znajdujemy sie w
Pipe Springs, gdzie
nalezy  zwiedzi¢
stynng fortece
Mormonéw.  Bu
dynek ten zbudo#
wany w roku 1870,
a p6zniej #niszczo
ny, zostat ostatnio
zupetnie odnotio

ny. Fort, ktéry sktada sie z dwoch potaczo
nych ze soba budynkow, zostat zatozony bar-
dzo pomystowo. Wewnatrz jego muréw Znaj

duje sie zrodto, ktére dostar
cza 450 tysiecy litrow wody
dziennie. Rozlegte stajnie
sktadnice umozliwialy utrzy
mywanie wielkiej ilosci byadta
i magazynowanie poteznych fa
paséw prowiantéw, gdyz w b
nych czasach nalezato tu by¢
zawsze przygotowanym na
dtuzsze oblezenie. Mury for
teczne zwracaja uwage niezwy#
kia gruboscia, ktéra w daw-,
nych czasach niewatpliwie mo
gla sie oprze¢ ostrzeliwaniu
z armat.

Od odzwiernego, prowadza
jacego gosci po fortecy i foz
legtych dziedzincach i pokazu
jacego portret Brigham ¥oun
ga, znanego bohatera ®ormo
nizmu, dowiadujemy sie tieka
wych szczegbtéw o owych fu
dziach, ktérzy przed przeszto
p6t wiekiem prowadzili tu ro

mantyczny zywot na wasng modie, zyjac ¥ta
le w niebezpieczenstwie nieprzyjacielskiego padkow i udajemy sie w kierunku potnocnym
napadu i stale gotowi bronienia si¢ do 8stat

niego tchnienia. Eicz
ne na réwninie pasace
sie stada bydta i owiec
dozorowane byty stale
przez straznikow, ktd
rzy uzbrojeni byli od
stop do gtéw i poza
tern posiadali 3pecjat
ne lusterka, zapomocg
ktérych porozumiewa
li sie w razie tiebez
pieczenstwa  miedzy
sobg i z fortecg. W fa
zie napadu spedzano
bydto szybko do for
tecy,  zatarasowujac
wejscie. Rozlegta row
nina dookofa fortecy
bardzo utatwiata Z*alo
dze obrone. Opuszcza#
jac fort, napotykamy
pulpit, stojacy przy
drzwiach.  Znajduje#
my na nim rekopis
jednego z ,,bojowni#
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Nad przepasciami Grand Canyon, przez ktoéry ptynie rzeka Colorado.

kéw" Mor.monizmu. Podpis uzupetniony jest

Odznacza on sie,
tak jak i poprzed
nie Canyon'y, 2
petnie odmiennym
charakterem. Dzi#
wacznie uksztalto#
wane i porozdzie#
rang skaly tworzg
olbrzymie S$wiaty#
nie, zamki i wieze,
tak, ze obserwator
odnosi  wrazenie,
Ze przeniesiono go
nagle w legendar#
ne panstwo Gigan#
tow, w ktorem za#
marto wszelkie ¥y
cie, a pozostaly je#
dynie  masywne
budowle

P/ Zion Naf#
tional Park odkry#
to dla turystyki,
miedzy zwolenni#
kami jego rozpo#
czely sie formalne
wyscigi w wynaj#
dywan;u nazw dla

groteskowych

ksztattow  skal.
Przywotano do po#

mocy historje egipska, greckg mitologje, in#

nazwami wszystkich jego dzieci w ficz djanska tradycje, niezapominajac oczywiscie
bie 56 (!). o Chinach i Indjach. Tak wiec w Zion Ca#
nyon znajdujemy wszystko, co

tylko chcemy. Jest tam

»ofinks” | jest ,,Swigtynia

Wschodu" i ,,Swigtynia Zacho#

MJO'[?F\P du” (ta ostatnia ma wysokosc

MAGI1LC CSRCLE

PEPAPEO 6v:
AUTOMOBILE CLUB OF SOUTt-IERN
CALIFORNIA

Mapka orjentacyjna ,,Zaczarowanego Kola“.

Opuszczamy to miejsce niezwyktych wy#

do Zioh National Park z jego Canyon‘em.

Dziwolag natury. Groteskowo uksztattowane skaty w Arizonie, t. zw. ,,Nogi Sionig".

posiada $cisle Wykreslonych tras.
trzeba sie ,,przekradac” wiasnym sprytem, aby
osiegna¢ malowniczy brzeg wschodni Grand

przeszto 1000 mtr), jest ,Go#
ra Storica”, sg réwniez ,Bliz#
nieta", ,,Trzej Patryarch0W|e
znajdujemy tam ,,Bialy Tron",
,Organy”, dalej ,,Straznika"
i tysigc innych tern podobnych
nazw. Nie wszystkie nazwy sg
trafne, to tez nasuwa sie mysl,
czy nie nalezatoby raczej wszy#
stkie te cuda przyrody pozosta#
wi¢ w calej ich istocie zagad#
kowej, zamiast przyczepia¢ do
nich przemijajace nazwy. Kto
wie, jak bedg sie nazywaly za
kilkaset lat?

Nie na tern konczg sie rze#
czy godne widzenia, objete
przez ,Zaczarowane Kolo",
dalsze jednak zwiedzanie nie
Tu juz

Canyon, Canyon Ma#
tej Colorado, roman#
tyczny Boulder Ca#
nyon lub tez wreszcie
»Zaginione  Miasto".
Mimo niestychanie 4
cigzliwej drogi, kazde
z tych miejsc napraw#
de godne jest zwiedze#
nia, niemniej jak nie#
zwykte w swej orygi#
nalnosci zabytki szcze#t
péw indjanskich, a
wiec Wupatki Natio#
nal Monument oraz
wioski indjanskie
szczepu_Hopi i rezer#
wacja indjanska Na#
vajow. Tutaj mozna
obserwowaé zycie rasy
indjanskiej tak, jak je
opisywano w niezliczo#
czonych powiesciach.
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Nowoczesne samochody uzytkowe

Ciagéwki zwykte i gasienicowe. — Pociggi drogowe. — Lekkie samochodziki dostawcze. — Samochody specjalne.

Czy umiemy wykorzysta¢ nasz samochéd
ciezarowy? Nie zawsze. W wielu wypadkach
prawidlowe wykorzystanie maszyny nie jest
mozliwe dla braku odpowiednich urzadzen
oraz z powodu zbyt r6znorodnych wymagan,
ktore jej stawiamy. | rzeczywiscie, przecieta

Zwykta ciggéwka dla pociggu drogowego, zaopatrzona w kota na

petnych gumach.

ny samochdd ciezarowy przewozi wszystko.
Czasami tadujemy na niego wegiel, drzewo,
stome, czasami znowu rézne skrzynie, paczki,
klatki, albo nawet jaka$ nierogacizne. Rozu?
mie sie, ze w takich warunkach nie moze by¢
nawet mowy o celowem wykorzystaniu ma?
szyny i o jakiem$ specjalnem przystosowaniu
jeJ nadwozia do rodzaju fadunku.

Zupetnie inaczej przedstawi sie cata spra?
wa, jezeli zdecydujemY sie uzywa¢ naszego
samochodu tylko dla celéw scisle okreslonych
i juz w fabryce przystosujemy do tego calg
mkonstrukcje. Jako przyktad samochodow te?
go rodzaju mogg stuzy¢ wo.zy sanitarne, mo?
itopompy strazy pozarnej, samochody?cyster?
ny itp. Jednakze Kkonstrukcje te interesujg
tylko rézne instytucje spoteczne i urzedy,
a przecietny kupiec lub przemystowiec uzy?
wa zupelnie innych maszyn ciezarowych.
Z tego powodu i my nie bedziemy zajmowali
sie wyliczonemi ostatnio konstrukcjami spe?
cjalnemi, a poméwimy o zwyktych i czesto
uzywanych maszynach uzytkowych.

Jakie stosujemy obecnie samochody do
przewozenia ciezaréow? Najdawniej znanym
jest typ zwyktego samochodu z ciezaréwem
nadwoziem tego lub innego systemu o wiel?
kosci, dostosowanej do rodzaju przewozonych
towaréw. Drugim typem jest ciagbwka, za?
opatrzona w zwykle kota lub tez w gasienice.
Zastosowanie jednego lub drugiego typu za?
lezy od tego, czy chcemy nasze towary prze?
wozi¢ z duzg szybko?
cig, czy tez z mala,
czy wysytamy je dale?
ko, czy tez tylko do
najblizszej stacji kole?
jowej. Tak samo przy
wybieraniu rodzaju
maszyny musimy |i?
czy¢ sle ze stanem
drog, z jej przypu?
szczalnem obcigzeniem
i rozumie sie, z rodzg?
jem przewozonych to?
waréw. Poniewaz wy?
bér odpowiedniego ty?
pu maszyny ciezaro?
wej nie zawsze jest
fatwy, podamy pare
przyktadéw, ktére
nam nieco wyjasnia
catg kwestje.

Przypus¢my, ze po?
siadamy jaki$ skiad

manufaktury, butéw, naczyn kuchennych lub
innych podobnych towaréw. Przedsiebior?
stwo nasze znajduje sie w $rédmiesciu i sa?
mochodem chcemy postugiwaé sie najpierw
dla przewozenia nadsylanych nam towaréw
z dworca kolejowego do naszych magazynéw,
a potem do obstugiwania
klienteli, ktéra u nas zrobita
zakupy. Jaki samochdd wybie?
rzemy? Do przewozenia 1z
dworca towaréw, pakowanych
zazwyczaj w duze skrzynie,
nadaje sie kazdy duzy samo?
chéd  ciezarowy, przyczem
wielko$¢ jego nadwozia powin?
na by¢ tak obliczona, aby na?
wet najwieksze skrzynie daty
sie tam swobodnie "ulokowac
bez koniecznosci  rozbijania
ich i rozpakowywania na ram?
pie kolejowej. Dla obstugi na?
szych klientow natomiast na?
daje sie znacznie wiecej lekka
potciezaréwka, szybka i zwrot?
na, ktéra potrafi bez wielkie?
go kiopotu, nie zatarasowujac ulic, jezdzi¢ po
calem miescie. W wypadku obstugiwania de?
talicznej klienteli, rozmiary skrzyni nadwo?
zia nie majg wielkiego znaczenia, gdyz wiek?
szo$¢ towaru dostarcza?
my luzno lub tez w nie?
wielkich  paczkach. Jak
widzimy, z jednej strony
samoch6d nasz powinien
by¢ mozliwie duzy, z dru?
iej natomiast powinien
yC lekki i szybki. Penie?
waz nie mozemy wszyst?
kich tych cech potaczyé
w jednej maszynie, robi?
my prowizoryczne oblicze?
nie, ktére musi nam wyka?
zaé na jakich cechach sa?
mochodu powinno nam
najwiecej zaleze¢. Przy?
pusémy, ze towar przy?
chodzi do nas kolejg dwa
lub trzy razy w miesigcu,
natomiast samochod nasz

prawie codzien  miathy
kilka godzin pracy, roz?
wozac  paczki  naszym

klientom. W tym wypad?

ku, rozumie sie na wielkg fadowno$¢ maszy?
ny nie mozemy zwraca¢ zadnej uwagi, a spe?
cjalnie powinna nas interesowac jej lekkos¢,
zwrotno$¢ i szybko$¢. Zupehnie inaczej be?

Wiegksze przedsiebiorstwa, posiadajace wihasne bocznice kolejowe, postugujg sie z powodzeniem za>
miast lokomotywy traktorem gasienicowym dla przetaczania wagonéw. te

dzie przedstawiata sie sprawa jezeli okaze sie,
ze najwiekszg ilos¢ pracy nasz przyszty $amo
chdd bedzie musiat wykonaé, przewozac ciez?
kie skrzynie z dworca, natomiast rozwozenie
paczek po miescie bedzie tylko zajeciem, ze
tak powiemy, dodatkowem i dorywczem.
Wtedy rozumie sie¢ wybierzemy maszyne du?
73 i tak urzadzong, aby tadowanie na n.ig naj?
wigkszych nawet skrzyn nie przedstawiato
duzych trudnosci. WeZmy teraz znowu inny
przyktad.

Przypusémy, ze chcemy dostarcza¢ na ko
lej z naszego majatku ziemskiego, rézne ptody
rolnicze, jak to zboze, kartofle itp. Poniewaz
musimy liczy¢ sie ze znaczng iloscig tych to?
waréw, zamawiamy w dyrekcji kolejowej ca?
le wagony. Wiemy, ze tadowno$¢ przecietne?
go wagonu wynosi okoto 15 ton, wynika wiec
z tego, ze najdogodniej bytoby, gdyby nasz
samochéd mdgt odrazu zabra¢ caly tadunek
wagonowy, nie obracajac trzy lub cztery razy
tam i zpowrotem. Dla przewozenia tak znacz?
nych cigzarow nie mozemy uzy¢ zwyklego
samochodu (modele powyzej 5 ton nosnosci
zamieniajg sie juz w prawdziwe potwory, dro?
gie, bardzo ciezkie, zatamujac przecietne
drewniane mosty), lecz musimy uciec sie do
pomocy ciggéwki (traktora). Jezeli mamy do?
bra droge bez wiekszych wzniesien, wystarczy

Traktor gasienicowy dla ciezszych pociggéw drogowych i prac rolniczych.

w takim wypadku ciggéwka, zaopatrzona
w zwykle kofa, jezeli natomiast droga jest
mniej pewna i ze wzgledu na jesienng pogode
musimy liczy¢ sie z wiekszem blotem, ciagéw?
ka na kotach staje sie
maszyng mniej prak?
tyczng i z tego wzgle?
du lepiej zrobimy, ku?
pujac drozszy, lecz za?
to mniej zalezny od
stanu drogi, traktor
gasienicowy.  Wybér
tyﬁu przyczepek (lo?
rek) zalezy rozumie
sie, od rodzaju fado?
wanych na nich ciezg?
réw. Dla przewozenia
workéw z  ziarnem,
kartoflami,  prasowa?
nej stomy itp. rzeczy,
nadajg sie  zwykle
przyczepki z otwiera?
nemi bokami, jezeli
natomiast musimy
przewozi¢ inne ciezg?
ry, jak np. slupy, Scie?
drzewa,  ksztatt



przyczepek zmienia sie zasadniczo i zamiast
pudel wbudowujemy w_nierozciagalng rame
I odpowiednie stojaki. Ze wzgledu na to, ze
cena jednej przyczepki nie jest zbyt Wysoka,
mozemy do naszego pociggu drogowego po#
siada¢ kilka ich typdow, tak, aby zawsze z naj#
wiekszg wygoda méc przewozi¢ wszelkie to#
wary. W ostatnim czasie forsujg niektére fa

Samochéd ciezarowy, zaopatrzony w rame do przet
wozenia szkla taftowego i Zwierciadel, uzywany
przez huty, szlifiernie i wigksze fabryki mebli.

bryki przyczepke typu , Transformable”, kt6
ra tatwo daje sie zamieni¢ w woéz do drzewa
przez zdjecie goérnego pudla i wigczenie ¥o
datkowej rozciggalnej ramy. Tak samo zwy#
kle pudlo mozna w niej zastgpi¢ ptaska piat
formg lub nawet kadzig, bardzo wygodng do
przewozenia melassy, wywaru itp.
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$ci bedziemy mogli wybra¢ zwykty wolnobiez#
ny traktor, lub tez szybka ciagéwke. Traktor
posiada te zalete, ze jest stosunkowo tani
I pracuje na ropie naftowej, co bardzo zmniej#
sza koszty jego eksploatacji. Wada traktora
jest jego stosunkowo mata szybko$¢ (8—10 do
15 kim na godzine). Ciagéwka typu ¥amocho
dowego, wyposazona w silnik benzynowy jest
wiece] kosztowna w nabyciu i eksploatacji,
lecz zato pozwala na doprowadzenie ¥zybko
$ci pociaggu drogowego do 40 kim na godzine.
Z tego, co przytoczylismy, wynika, ze kiedy
transport moze odbywac sie powoli, lepiej
przy dostawach szybkich
(np. 2 razy dziennie po 100
i wiecej kilometrow) musi
my korzysta¢ z ustug tiag6
wek samochodowych.
Moéwilismy o t. zw. Hor
malnych typach $amocho
déw 1 pociggw drogowych,
lecz musimy tez pamigtac
o tern, ze wieksze przedsie
oiorstwa moga sobie pozwo#
li¢ nieraz na maszyny 3%pe
cjalne, przeznaczone do
przewozenia zupetnie tkre$
Innego rodzaju towaréw lub
tez do wykonywania %pe
cjalnych prac.” Przypus¢my np., Ze nasze
przedsiebiorstwo posiada wiasng bocznice ko
lejowa, na ktérej panuje ozywiony ruch. Po
niewaz przetaczanie wagonow juz ?*atadowa
nych nie jest fatwe, tracimy wiele czasu na
ich rozczepianie, przepychanie przy pomocy
robotnikéw, podtaczanie itd. Czasami nawet
nie mozemy sobie da¢ rady bez pomocy foko
motywy, a ta ostatnia, jak na ztosC jest zawsze
pod reka wtedy, kiedy jej nie potrzebujemy,
a kiedy nasza bocznica zapcha si¢ kompletnie,
w zaden spos6b nie mozemy sie dogada¢ z dy#
rekcja kolejowa. Dawniej, jezeli przedsiebior#
stwo nie mogto sobie pozwoli¢ na kupno tas
nej lokomotywy do przetaczania wagonéw
na bocznicy uzywano koni. Obecnie tokomo
tywe i konie mozemy zastapi¢ zwyklym do
brym traktorem gasienicowym, ktéry szybko

Lekki trzykotowy

Ciezki pociag drogowy, stuzacy do przewozenia duzych tadunkéw wiekszg szybkoscig na znaczne
odlegtosci.

Wezmy jeszcze inny przyklad. Méwilismy
juz o przewozeniu tadunkéw na odlegtosci tie
wielkie, zobaczmy wiec teraz, jak sie bedzie
przedstawiata sprawa przy dalszych dystans
sach. Przypusc¢my, ze z tych czy innych wzgle
doéw zmuszeni jesteSmy posytac -nasze towary
do jakiego$ miasta, odlegtego o setke lub tie
cej kilometréw. Jezeli droga, taczaca nas z tern
miastem znajduje sie w ztym stanie, musimy
korzysta¢ z ustug cigzarowych wozéw typu
prawie ,terenowego", niezbyt ciezkich i za#
opatrzonych, o ile moznosci, w silny motor
i szesciokotowe podwozie. tadownos¢ i typ
tych maszyn zalezy, rozumie sie, od tarun
kéw lokalnych i od rodzaju przewozonych
ciezaréw. Lepiej bedziemy mogli wykorzysta¢
trakcje mechaniczng w wypadku uzywania
znos$nej szosy, po ktérej moze poruszaé sie
nawet wiekszy pocigg drogowy, ekonomicz#
niejszy od zwykiego samochodu cigzarowego.
Zaleznie od odlegtosci i wymaganej szybko#

i sprawnie uporzadkowuje wagony na naszej
bocznicy, a poza tern w wolnym czasie bedzie
madgt wykonywaé jeszcze wiele innych &zyn

nosci, ciagnac np. nasz wiasny pociag drogo

wy, lub tez pomagajac w samej fabryce przy
réznych wewnetrznych pracach transporto#
wych. ZaczeliSmy o kolel, a wiec poméwmy
jeszcze o innych szczegétach, dotyczacych ko-

Samochdd ciezarowy i wagon kolejowy, przystosowane do bezposredniego przetadunku

lejowego transportu roznych fadunkow. Ob#
liczajac ceny wielu towarow, spostrzegamy ze'
zdziwieniem, ze do ich wartosci zasadniczej
musimy w wielu wypadkach doliczy¢ od 40
do 60% kosztéw transportu. Czasami bywa,
ze rozchody na transport nie dadza sie #re
dukowaé, lecz bardzo czesto okazuje sie, ze
przez zastosowanie praktycznych urzadzen do
fadowania i roztadowania mozemy unikna¢
przynajmniej potowy rozchodow. | rzeczywi#
scie, wiemy przeciez, ze na koszty transportu
sktada sie nietylko optaty za samo przewoze#
nie, lecz tez koszty przetadowywania, przepa#

samochodzik dla pos$piesznego rozwozenia lekkich
towaréw.

kowywania i magazynowania, ktére mozemy
bardzo powaznie zredukowa¢, usprawniajac
wszystkie te czynnosci. Zbadajmy np. jak
przewozi sie zazwyczaj jaki$ towar. W zwy#
ktych warunkach wysyta sie go mato do tego
przystosowanemi pojazdami na stacje, potem
zatadowuje sie recznie do wagondw, jedzie
w tych ostatnich, przetadowuje sie znowu
recznie na jaka$ kolejke waskotorowa, wresz#
cie w miejscu przeznaczenia ztadowuje sig,
lezy, zostaje zatadowany tak samo recznie na
furgony i samochody i wreszcie dowedrowuje
do odbiorcy, ktory znowu go ztadowuije, prze#
sypuje, czy tez przelewa, aby moéc z niego
korzystaé. Otdéz przy tym catym transporcie
mozna unikng¢ niepotrzebnych kosztéw, je
zeli towar nasz bedziemy przesytali w spe#
cjalnem opakowaniu (cysterny na kétkach,
skrzynie na matem podwoziu itp.), ktére ?re
dukuje czynnosdci przetadowywania zwyklego
do przetoczania catego tadunku w ciggu kilku
minut na inny woéz, podstawiony wprost pod
drzwi wagonu lub tez do platformy %amocho
du. Kilku specjalistéw twierdzi nawet, ze po#
wszechne zastosowanie takiego systemu prze#
wozu zredukowatoby cene ~wielu towaréw
w handlu detalicznym o przeszio 30%.

Dla usprawnienia transportu i dla ttatwie
nia sobie réznych czynnosci, zwigzanych
z przesytka towaréw, ma poza tern wielkie
znaczenie osobista pomystowos¢ kazdego wihaf
Sciciela mechanicznego pojazdu. Nieraz drob#
ne ulepszenia w postaci recznej dzwigarki,
obracalnej skrzyni, zasuwy w dnie lub tez
pedni do weciggania skrzyn, potaczonej z mof#
torem samochodu, tak utatwiajg prace, ze mi#
mo kosztéw inwestycyjnych optacajg sie
w bardzo krétkim czasie. Niemniejsze *na
czenie poza tern posiada tez wybor tdpowied
niego nadwozia i przeksztatcenia Hiewygdd
nej skrzyni na jaka$ praktyczng rame, nada#
jaca sie np. do przewozenia szkfa.

L. Koztowski

towaréw

w jednolitem opakowaniu — ,,Container"system".
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Druciane kola samochodowe

Zanim przystapimy do rozwazania sil dzia#
tajagcych w kotach samochodowych o szpry#
chach drucianych i wynikajacych z tego wat#
runkach konstrukcyjnych musimy sie zapo#
zna¢ z ukladem sit w kotach normalnych
0 szprychach sztywnych, stosowanych wy#
facznie przy powozach, a bardzo czesto przy
samochodach. Dziatanie takich két objasnia
nam rysunek 1. Obcigzenie A dziata w kies
mrunku strzaty na piaste kola (rycina lewa).

Rozkiad obcigzenia w kole o szprychach sztywnych.

«Cale wiec obcigzenie podpiera wolna szpry#
cha B, przyczem pomagaja jej sasiednie szpry#
chy D i C, podczas gdy pozostate szprychy
bezposrednio zadnego nie dzwigajg ciezaru.
Poniewaz jednak ci$nienie szprych D i C
nie przenosi sie bezposrednio tna ziemie, tak
jak sie to dzieje u szprychy B, lecz przenosi
sie na obrecz, ktéra przeciez nie jest zupetnie
sztywna, wiec drobna cze$¢ obcigzenia dziata
réwniez na szprychy H i G, ktore podtrzy#
muja okragly = ksztatt  obre#-
czy. o . . hi
Zupetnie inaczej ma sie rzecz
w Kkotach samochodowych i moto#
cyklowych, posiadajagcych  kon#
strukcje szprych drucianych. Jest
rzeczg oczywista, ze cienkie szpry#
chy druciane nie sg w stanie unies¢
zadnego obciazenia. Przy pierw#
szej takiej probie szprycha drucia#
na niezawodnie wygietaby sie lub
wytamata. Przy konstrukcjach kot
0 szprychach drucianych obowigzu#
je wiec zasada, Ze obcigzenie nie
jest podparte przez szprychy doi#
ne, lecz jest zawieszone na Szpry#
chach gornych. Jest to uwidocz#
nione na rycinie 2., gdzie widzimy ciezar A
wiszacy na szprychach B i C. Poniewaz ob#
mrecz kota, przy najsilniejszej nawet konstruk#
cjl, nie bylaby dos¢ silna, aby oprzeé¢ sie ta#
kiemu obcigzeniu, ulegtaby ona znieksztatce#
niu, tak jak to doskonale jest uwidocznione
na rycinie 2. po prawej, gdzie reka E przed#
stawla dziatanie obcigzenia w Kierunku strza#
ly F. Takie sptaszczenie obreczy praktycznie
nie moze sie zdarzy¢ « tego powodu, ze kolo
zaopatrzone jest w
wiekszg ilo$¢ szprych
drucianych. Pozostate
wiec szprychy dziataja
w ten sposoéb, ze nie
pozwalajg obreczy na
zadne odchylenie od
ksztattu kola. Dziata#
nie to uwidocznione
jest na rycinie 3. po
lewej przez rece H,
ktére ciagna obrecz w
kierunku  strzat  ku
Srodkowi. Jak wynika
z rysunku 3. (po pra#
wej) najsilniej sg tu

obciazone, poza szprychami gérnemi, szpry#
chy I, K, L i M. Jedynemi szprychami, ktére
w catej tej pracy nie biorg udziatu sg szprychy
dolne O i N, ktére tez nie posiadajg zadnego
napiecia, co na rysunku uwidocznione przez
linje faliste.

Ze tak jest w rzeczywistosci tatwo moze#
my sprawdzi¢ przy motocyklu lub rowerze,
jezeli bowiem usadowimy kogo$ na siodetku
i poprébujemy palcem dzwieku poszczegél#

nych szprych, to przekonamy
sie, ze przy probie tej szprychy
znajdujace ponizej piasty,

Zawieszenie

wydadzg ton znacznie nizszy niz szprychy,
znajdujace sie powyzej piasty. Dowodzi to ze
napiecie w szprychach gérnych jest wieksze
niz w szprychach dolnych. Szprychy pozio#
me wydadza ton posredni, ktéry nam wyka#
7e ze wprawdzie szprychy te sg obcigzone
lecz nie tak silnie jak szprychy goérne. Jezeli
nastepnie postawimy kolo na podstawke, to
znaczy  usuniemy dziatanie  obcigzenia,
przekonamy sie, ze wszystkie szprychy bez

Obciazenie szprych poziomych w kole drucianem.

wyjatku dadzg ten sam ton. Préba ta oczywi#
Scie wtedy tylko doprowadzi do celu, jezeli
jej dokonamy na kole, ktére nie jest rozre#
gulowane i rzeczywiscie posiada rownomier#
ne napiecie na catej obreczy.

Jak wiadomo kota druciane nie posiadajg
szprych idgcych w promieniu kota, natomiast
szprychy te sg nieco pochylone tak, ze ida
réwnolegle do stycznej piasty. Uktad taki
zostosowano nie bez powodu, gdyz koto, po#

Szprychy druciane réwnolegle do promienia kola nie sg zdolne do przenoszenia sity, szprychy nas
lezy wiec ustawi¢ ukos$nie, stosujac jednoczesnie drugi uktad, dziatajacy w kierunku odwrotnym.

za dZwiganiem ciezaru ma do spetnienia je#
szoze inne funkcje a miedzy innem.i takze na#
ped samochodu. Gdy wiec -silnik wprowadza
piasty két tylnych w ruch obrotowy, to zada#
niem szprych jest przeniesienie tego ruchu
z piasty na obrecz. W kole o szprychach szty#
wnych grube szprychy pociagajg za sobg of
brecz, przyczem sita napedowa dziata w kie#
runku ich wygiecia. Wygieciu przeciwdziata
tutaj wielka grubos$¢ i sztywnosé. W kotach
drucianych dziatanie w kierunku wygiecia
szprych jest niedopuszczalne, gdyz cienkie
szprychy druciane nie zdotatyby sie oprzeé

ciezaru w kole ze szprychami drucianeml.

temu dziataniu, tak wiec przy wiaczaniu
sprzegta samochodu i przy zastosowaniu kot
drucianych o szprychach idgcych w kierunku
promienia kola (rysunek 4 po lewej), przebieg
ruszenia z miejsca odbytby sie jak nastepuje:
piasta kota obrdcitaby sie nieco w kierunku
strzaty i dopiero wtedy, kiedy szprychy usta#
wityby sie ukosnie (tak jak to uwidocznione
na rysunku linjg kreskowang) zdotatyby one
pociagna¢ za soba obrecz. Tak wiec szprycha
druciana, zanim bytaby zdolna do
przeniesienia momentu obrotowe#
go na obrecz nawinetaby sie po#
niekad wpierw nieco na piaste, tak
jak to na rysunku 4 w $rodku uwi#
doczniono w sposéb nieco przesa#
dzony. Aby moment obrotowy
przenie$¢ prawidtowo na obrec2
zapomocg szprych  drucianych,
szprychy te ustawia sie odrazu
nieco ukosnie tak ze kierunek ich
jest mniejwiecej réwnolegly do
stycznej piasty. Uklad ten uwi#
doezniony na rysunku 4 po pra#
wej przez szprychy wyrysowane
grubemi kreskami. Tak wykonane
koto druciane nie bytoby jednak
zdolne do jazdy, a sztywnos$¢ jego w najlep/
szyim wypadku istniataby tak dtugo, dopoki
silnik napedzatby kota w kierunku podanym
przez lewg strzatke. Z chwilg gdy kierowca
przyhamowatby pojazd, toczace sie¢ dalej o#
brecze przewrécityby szprychy w kierunku
odwrotnym, przyczem szprychy prawdopo#
dobnie wyrwatyby sie, gdyz przy przejéciu od
jednego do drugiego potozenia koncowego
szprychy przez pewien czas bylyby bez na#
piecia a temsamem
cate koto bez oparcia
Z tego tez powodu w
kolach drucianych za#
stosowuje sie  drugi
ukfad szprych pochy#
lonych ~w kierunku
przeciwnym jak to wi#
dzimy na rysunku 4
po prawej (szprychy
kreskowane).

Mimo zastosowania
obustronnych szprych
ukosnych druciane ko#
to nie posiadatoby je#
szcze odpornosci prze#



siwko silom dziatajgcym z boku. Na pierw
szej krzywiznie kolo to wygietoby sie w bok
(patrz rycina 5 po lewej), tworzac ostawiony
stulipan Niedogodnosci tej unika sie w ten
sposob, ze zastosowuje sie dwa uklady
szprych po obu stronach piasty, ktére, im bli
ze] obreczy, tembardziej pochylone sg ku %
bie. Kolo takie posiada wiec wszechstronng
odpornosé.

Moéwiac o kotach drucianych, mimowoli
nasuwa sie¢ pytanie, czy kola takie sg lepsze
od két o szprychach sztywnych (t. zw. két
artyleryjskich) i két tarczowych, czy tez for
sze. OdpowiedZ na to pytanie bedzie tsrzmig
la réznie, zaleznie od tego z jakiego punktu
widzenia potraktujemy sprawe. Kota #rtyle
ryjskie stosowane sg przez liczne fabryki z po?
wodu ich prostej fabrykacji i dla tradycji. Ko
fa tarczowe réwniez sg proste w fabrykacji
i dzisiaj sg ,wielkg foda  gdyz rzeczywiscie
przedstawiajg sie bardzo dobrze i podnosza
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Dla osiagniecia stabilizacji bocznej kola druciane
posiadajg dwa systemy szprych, pochylonych ku
sobie.

wyglad samochodéw, szczegblnie %amocho

dow matych. Kola druciane natomiast tryma

gaja fabrykacji bardzo troskliwej i dokfadnej;
z tego tez powodu sg nieco drozsze od in

nych. Pozatem.kola te nie przy kazdym %amo

chodzie wygladajag dobrze. Majg one jednak
nieoceniong zalete. Przy réwnej odpornosci
sg one znacznie Izejsze od két innych 3¥yste

moéw i to wiasnie jest powodem, ze stosuje sie
je z wielkiem powodzeniem u samochodéw
sportowych, a przedewszystkiem tyscigo

wych. Tutaj, zdaje sie, pozostang one zawsze
bez konkurencji, podczas gdy u samochodéw
seryjnych zastosowanie ich lub tez innych ty
péw zawsze bedzie zalezato od gustu fab-ry
kanta lub nabywcy.

Nie jest rzeczg wykluczong, ze w Hajbliz
szych latach kota samochodowe ze ¥zprycha
mi drucianemi znajda jednak szersze Zastoso
wanie, gdyz przez zmniejszenie wagi Hiereso
rowanej, polepsza si¢ resorowanie samochodu.

W pogoni za lisem na motocyklach

Mylitby sie, kto
by ~przypuszczat,
ze sezon 3$porto
wy, samochodowy
i motocyklowy juz
sie. ukonczyt. Nie
stety tak nie jest.
Niema  niedzieli
aby oddziat o
tocyklowy  Tow.
Sport. ,,Unja" w
Poznaniu nie t
pehit jej jakako
W|ekquz imprez
2.

Imprezg taka
byta sprawnie
rzadzona w t‘ibie

gty n|ed2|el?
gon isem

Droga do Steszewa prowadzi prosto ...

Start uczestnikéw, ktérych ogétem byto 10,
odbyt sie punktualnie o godzinie 1 po pot.
z placu Stawnego. Lis w osobie p. Kazimie
rza Falkiewicza wyruszyt w droge godzine
wczesniej, celem wyszukania odpowiedniej
kryjowki. Trasa prowadzita przez Debine,
poczem szosg okrezng do szosy Steszew
skiej, na ktorej zboczyt on w lewo do
Trzebawy, a stamtad juz drogami polnemi
do lasu nad jeziorem Goéreckiem.

Pogoda dopisata w catej pehni, to tez
aczestnicy jak dlugo sie znajdowali na bitej
szosie, nie mieli zadnych trudnosci w [jo
szukiwaniu $ladéw lisa, lecz kiedy lis z szosy

Start uczestnikéw z placu Stawnego do ,,pogoni za lisem".

steszewskiej skrecit do Trze
bawy, zacierajgc po sobie
wszelkie $lady, sprawa jego
odnalezienia przedstawiata sie
coraz trudniej. Bowiem fie
jedni z uczestnikéw, nie Zau
wazywszy znakéw, pospieszy
li do Steszewa i nie mogac ¥d
nalez¢ dalszych $ladéw lisa,
powrdcili do starego miejsca
1 tutaj weszac, wpadli na fraw
dziwy $lad. Niestety i na dal
szej drodze, ktéra nawiasem
powiedziaw;
szy, raczej Ma
dawata sie do
»biegu na
Przetj  trud
no bylo #na
lez¢ lisa; dro
ga ta rozmiek
ta_od deszczow przypominata

wielkie bagno, usiane co pare
metréw wybojami i dotami
wypetnionemi woda. | tutaj

dopiero benzynowa sfora ty
kazala catg swojg sprawnosg,
prowadzac motocykle lub prze
noszac je przez niedostepne
miejsca na plecach. Ostatnie
skrzyzowanie  réwniez  Ma
streczyto  wiele trudnosci w
odszukaniu lisa, ktéry jakby
przeczuwajac bliskg putapke
szybko zmylit $lady w czte>

rech kierunkach, a
obrat droge polng
prowadzaca do la;
s6w goreckich,
gdzie obrat sobie
kryjowke 500 mtr.
w glebi tychze.
Lis byt na tyle
chytry, ze prze
jezdzajac  przez
liczne Tiejscowo
4ci, robit fatszywe
$lady, utrudniajac
Scigajacej go 3fo
rze  benzynowej
odnalezienie swej
kryjowki. Kornicz
ne te zdarzaty sie
momenty, gdy #a
pytywani po #ro
dze chtopcy ,.czy
nie widzieli czerwonego $mochodu  &dpo
wiadali, ,,ze dzisiaj wogéle Zaden samochéd
na tej drodze nie fechat  lub ,tak przejez;
dzat tedy samochdd bardzo raniutko, ale nie
byt erwony  inni znowuz wiecej dowcip;
ni, uprzedzeni przez lisa méwili ,ten pan w
czerwonym samochodzie kazat pOWIedZIEC
ze nie jechat w strone Steszewa, a w strone
Btznania
Istne btedne koto.
Chwila zastanowienia, wspdlnego porozu;
mienia i sfora na motocyklach kierowana
wiasnym instynktem ruszyta dalej. Lis #o

Czy bytby to namacalny $lad lisi?



Naprawa drobnego defektu przy pomocy motocyklistki.

lechat do kryjowki krétk-o przed trzecig i
tutaj oczekiwat tych, ktérzy go tropili. Od
czasu do czasu stycha¢ bylo warczenie sil?
nikéw, ktére raptem ustawato, to sfora przy?
czajona weszyta $lady lisa, by nastepnie ru?.
szy¢ w dalszg droge

Dwoéch uczestnikéw p. Malicki i Ale?
ksander Tyrata bliscy juz byli kryjowki, ale
niedowierzajac lisowi, ktéry czesto im ptatat
figle, btadzili dtugo po lesie az wreszcie znie?
checeni ustawili motocykle na skraju lasu
i pieszo zaczeli szuka¢ kryjowki. Raptem
odezwat sie sygnat samochodowy. Jak ope?
tani pedza do maszyn, a widzac wyrazne
Slady w glebi lasu, zupetnie pewnie skiero?
wuja sie do kryjowki lisa, ktéry trwozny
| przyczajony cicho siedziat pod roztozy?
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stym $wierkiem. Ogon lisi
uchwycit p. Tyrata Aleksan?
der na motocyklu Rudge
Withworth, ktéry w Malic?
kim (James) miat groznego
konkurenta, ~ bowiem  obaj
przybyli rownoczesnie. Jako
trzeci przybyt p. Tyrata Ta?
deusz na motocyklu Rudge
Withworth z matg rdznicg
czasu, nastepnie p. Bielawski
na motocyklu Rudge With?
worth oraz p. Gatgzka na mo?
tocyklu James. Jak z tego wi?
da¢, na 1 startujgcych przy?
bytlo do kryjéwki 5. Po zbi6r?
ce na miejscu wszyscy wyru?
szyli  droga
leSng do szo0?
sy Mosina —

Puszczyko?
wo, na ktoérej spotkali tych
zawodnikéw, ktérzy prawdo?
podobnie nie odnalaziszy $la?
déw w Luboniu, puscili %ie
prosta drogg na Puszczyko?
wo — Mosine.

Ci uczestnicy oczywiscie
odpadli. Po ogélnej zbiérce w
Puszczykowie wszyscy startu?
jacy z lisem na czele udali sie
do ogrodu pani Mandlowej.
Tam po oczyszczeniu sie oraz
obmyciu i zmianie odziezy
zasiedli do stotéw, gdzie po
spozyciu  skromnej  Kolacji
omawiano organizacje podob?
nych imprez na przysztos¢.

Z rozmowy z p. prezesem Paszkowskim
dowiedzieli$my sie, ze oddziat motoce)/klowy
Tow. Sport. ,,Unja"“ zamierza w najblizszej
przysztosci stworzyé dwie sekcje, a miano?
wicle: wyscigowa i sportowo?turystyczna.
Réwniez pertraktuje ,,Unja“ z kompetentne?
mi czynnikami o nabycie areny z Powszech?
nej Woystawy Krajowej, ktérg zamierza
przy pomocy materjalnej szerokich mas spo?
teczenstwa przeksztatcié na wzorowy tor
wyscigowy i kolarski.

Mifa pogawedka przeciggneta sie do go?
dziny 64ej, poczem na sygnat lisa wszyscy
ruszyli w droge powrotng do Poznania.

Wedtug zapowiedzi prezesa podobna im?
preza odbedzie sie w najblizszg niedziele,
ale juz na innym szlaku.

LA |

Lis znaczy droge do kryjowki.

Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

Marszruta rajdu gwiaZdzistego z Warsza?
vy do Monte Carlo prowadzi w tym roku
przez Poznan, Berlin, Bruksele, Paryz, Lyon.
Warszawa jest punktem kontrolnymidla ma?
szyn, idacych ze Lwowa i Jass (Rumunja).
Pozatem przez Polske p6tnocng prowadzi
szlak z Tallina, Rygi, Kowna i Krélewca —
na Berlin i t. d. Nalezy zatowaé, ze Warsza?
wa nie jest punktem kontrolnym, obowigzuja?
cym dla uczestnikéw panstw battyckich i Prus
wschodnich. Automobilklub Polski powinien
zaproponowa¢ organizatorom zjazdu, aby na
mapie rajdu w roku przysztym Warszawa
stata sie punktem przyjazdu dla samochodéw,
dazacych z Rumunji i krajéw nadbattyckich.

Przy klasyfikacji wozéw wzieta bedzie
pod uwage:

1) przebyta odlegtos¢, 2) $rednia szybkos¢,
3) ilos¢ oséb przewiezionych, 4) wynik regu?
larnosci, ktéry sie odbedzie dnia nastepnego.

Zaleznie od diugosci trasy przebytej za?
liczonych zostanie kazdemu uczestnikowi 45
punktow, do ktérych dodanych zostanie 0,015
punktéw za kazdy kilometr ponad 1000. Jeze?
li przestrzen przebyta bedzie nizsza od 1000
kliin., wowczas za kazdy kilometr ponizej tej
cyfry odliczonych zostanie 0,015 od ogolnej
ilosci 45 punktow. Srednia szybko$¢ 5 punk?
téw iza kazdy dodatkowy kilometr na godzi?
ne (od 40 kim. na godz. wzwyz), przyczem
%%ksimum punktéw nie moze przekroczyé

llo$¢ oséb przewiezionych. Sprawe zali?
czania ilosci punktéw, ktére przegrane zosta?
ng za kazdego przewiezionego pasazera tacznie
z kierowca ustalono w ten sposéb, ze samo?
chodom o pojemnosci cylindréw ponizej 1500
ccm. przyznano 10 punktéw (maksimum 3 pa?
sazerow czyli 30 punktéw), samochodom o po?
jemnosci od 1500 do 3000 ccm 7 punktéw (ma?

ksimum 4 pasazeréw czyli 30 punktéw). Kon?
kurs regularnosci. Za kazdy odcinek przebyty
z przepisang S$rednig szybkoscia doliczaé sie
bedzie maksimum 2 punkty. Odcinkéw tych
bedzie na calej trasie cztery, a nalezy ja prze?
jecha¢ w 5 godz. 20 min. Uczestnik, ktory w
ustalonym czasie nie ukonczy préby, nie o?
trzyma zadnego punktu w konkursie. By unik?
na¢ réwnej ilosci punktéw przy ogdlnej kia?
syfikacji liczone zostang utamki w punktacji.
Zwyciestwo odniesie oczywiscie ten, ktory
zdobedzie najwigksza ilos¢ Bunkt()w.

Pierwsza kobieta, ktéra sie podjeta gigan?
tycznego raidu dokofa $wiata na samochodzie
powrdcita w ostatnich dniach do Anglji, prze?
Jechawszwy 43 kraje w 4 kontynentach w 7
latach.

Kobietg tg byta Aloha Wanderwell, ktéra
razem ze swym mezem zorganizowata te eks?
pedycje, majagc wowczas 16 lat. Przejechata
ona na samochodzie 60 tysiecy mil, miedzy
ktéremi byly takie szlaki, ktérych dotad za?
den Europejczyk nie ogladat.

Najtrudniejsza przeprawa byta przez $ro?
dek Wschodniej Afryki (kolonja portugal?
ska). Tam zapaleni sportsmeni znalezli sie
wsrod szczepow, ktére nigdy nie ogladaty bia?
tych. Pewnego dnia znalezli si¢ p. Wander?
wellowie 50 kim. od najblizszego Zrédta, gdy
raptem wskutek defektu w pneumatykach
musieli sie diuzej zatrzyma¢, zanim przybyli
do os$rodka wzglednie cywilizowanego. Rzad
sowiecki tak bardzo sie przejat i zaintereso?
wat tg ekspedycja, ze w imie zastug na tern
polu sportu nadat pani Wanderwell tytut put?
kownika honorozvego armji gowieckiej.

.Norwegja, Szwecja i Finlandja, ktére two?
rza t. zw. pétnocny ,,Motor Union“ organizu?

ja na dzien 31 sierpnia 1930 r. ,,Grand Prix"
panistw pétnocnych dla motocykli. Wyscig ten
odbedzie sie na szosie okreznej koto Malmo,
ktérej dtugos¢ wynosi 152 kim. Przewidzia?
nych jest 28 okrazen czyli 4256 kim. dla
wszystkich kategoryj. Dotad nie wiadomo,
czy impreza ta bedzie nosita charakter wy?
acznie ,,zwigzkowyl czy tez miedzynarodowy.
* *

Gazetta dello Sports prostuje w ostatniej
chwili wyniki osiaggniete w Bardo w wyscigu
o ,,Wielkg Nagrode# Tunisu.

Jak juz o tern pisaliSmy, osiagnat najlep?
szy czas hr. Brilli Peri w 2:23:29, drugi z rzg?
du byt Lehoux, majgc czas o 22 sek gorszy od
zwyciezcy, trzeci Dreyfus czas 2:28:9, dalej
Etancelin  2:31:23. Czas osiagniety prze?
Maserattiego wynosit 2:37:37.

* *

*

W ostatnig niedziele odbyt sie w Medjola?
nie t. zw. wyscig zimowy na trasie 128 kim.
Pierwsze miejsce zajat Mario Bianchi w 4 go?
dzinach 06 minu. Dalsze Papeschi o dlugosci
pol kota, Vitali (o dwie dtugosci wozu), dalej
Ferioli, Marin, Battesini, Camiselli, Grandi
i Zanzi.

*

Dnia 21 i 22 pazdziernika odbyto sie w Po?
znaniu  zgromadzenie = Miedzynarodowego
Zwiazku Klubéw Motocyklowych, na ktérem
uznano rekordy $wiatowe Hennego z Mona?
chjum, zdobyte na motocyklu marki B. M. W.
Zatwierdzono jego rekordy: w klasie C poni?
Zej 500 ccm., na 1 kim. z rozbiegu 196 km. na
godz.; w klasie D ponizej 750 ccm., 1 mila z
rozbiegu 216,75 kim. na godz.; w klasie D po?
nizej 750 ccm., 1 mila bez rozbiegu 161,85 kim.
na godz.; w klasie E ponizej 1000 ccm., 1 mila
z rozbiegu 216,74 kim. na godz.; w klasie E
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Berliriski Automobilklub utworzyt specjalng sekcje dla pan. Na rycinte widzimy cztonkinie tej sekcji
przed zamkiem.

Eonizej 1000 ccm., 1 mila bez rozbiegu 161,85
im. na godz.

Na walnem zgromadzeniu, ktére sie odby#
fo 22 ubiegtego miesigca wybrano na trzy la#
ta zarzad F. I. C. M. Prezesem zostat ponow#
nie wybrany hr. Bonacossa (Wiochy); pierw#
szym wiceprezesem wybrano prezesa sekcji
sportowej A. D. A. C'u Ewalda Krotha; po#
nadto piastowaé beda godno$¢ wiceprezesow
dr. Lamborelle (Belgja), Waetjen (Szwajca#
rja) i baron Tindal (Holandja).

i

$

Miody student niemiecki Karol Hoergl, za#
mieszkaty w Miami na Florydzie podjat ostat#
nio raid w pojedynke dookota $wiata na mo#
tocyklu z przyczepka marki F. N. 4 cyl. Wy#
startowat on z Monachjum, i po przejezdzie
przez Niemcy, Belgje, podazyt do Paryza.
Stad zamierza on objecha¢ Francje, Hiszpa#
nje, Portugalje, Afryke pétnocna, Egipt, Azje,
Japonje, a stamtad juz okretem przyby¢ do
Ameryki. Charakter raidu Hoergla jest wy#
facznie krajoznawczo#obyczajowy. Jak widag,
jest on po baronie Warthausenie drugim
Niemcem pokolenia miodszego, ktory sie po Ji#
jat gigantycznego raidu w pojedynke dookota
Swiata.

*

W ub. tygodniu ustanowita pani Stewart
na torze Linas — Monthlery na cyclecarze
Morgan Jap o poj. 350 ccm. kilka rekordéw w
nastepujacym czasie: 5 kim. z rozbiegu w 2 m.
i 31 sek. ($rednia szybkos$¢ 119,2 km. na godz);
5 mil z rozbiegu w 4 min. 03 sek. (Srednia
szybko$¢ 119,11 kim. na godz.); 10 kim. bez
rozbiegu w 5 min. 27 sek. (Srednia szybko$¢
109,8 kim. na godz.); 10 mil bez rozbiegu 8 m.
35 sek. ($rednia szybko$¢ 112,3 km. na godz.).

Lwia cze$¢ zastugi niebywatego rozwoju
lotnictwa cywilnego i sportowego w Anglji
przypada fabryce ,,Moth“, ktora na swem
lotnisku data siedzibe aeroklubowi sportowe#
mu i towarzystwu takséwek powietrznych.

Aeroklub ten liczy juz obecnie zgérg czte#
rystu cztonkéw, otrzymuje od paristwa 2000
funtéw ang. (okoto 86.000 zt) rocznej zapo#
mogi. Osiemdziesieciu cztonkéw aeroklubu
dysponuje wiasnemi aparatami. Nauka pro#
wadzenia maszyny dla cziowieka obznajmio#
nego z motorem, trwa ogdétem .. 11 godzin.
»,Moithy“ sg fatwe do prowadzenia, dzieki
swej lekkosci (okoto 1000 ang. funtéw wagi)
i silnego w stosunku do wagi silnika (80 KMj
Wypadki zdarzajg sie niezmiernie rzadko.

»Mothy* majg juz piekne rekordy np. lot
z Londynu do Indyj i z powrotem, dokonany
przez kobiete p. Brandford.

Ogromna fabryka, produkujaca 25 apara#
tow tygodniowo, nie moze nadazy¢ w wyko#
nywaniu zaméwien. Udogodnione warunki
splaty pozwalajg nawet ludziom o $redniej
zamoznosci korzysta¢ z tego sportu.

Tempo rozwoju angielskiego lotnictwa
sportowego jest niezwykle szybkie. Kluby
lotnicze wydaty w roku 1927 — 244 $wiadectw
na pilotéw cywilnych, w r. 1928 — 483 Swiat-
dectw, a w pierwszej potowie roku biezacego
wyszkolono  okoto tysigca nowych pilotow.
W koncu r. 1928 w catej Anglji byto 13 klu#
béw sportowosdotndczych, zrzeszajacych 3288
cztonkéw (w roku 1927 okoto 1200 cztonkéw),
obecnie liczba ich dosiega 10000. llo$¢ pla#
towcéw prywatnych w r. 1928 wynosita 176
sztuk (w tern 44 wiasno$¢ klubéw), w roku
biezagcym sam Londyn ma okoto 150 apara#
téw, a cata Anglja cztery razy tyle.

Czynnych lotnisk prywatnych Anglja po#
siada 77, w tej liczbie 21 lotnisk publicznych,
7 klubowych i 49 prywatnych!!

W ubieglym tygodniu bawit w Warszawie
przez kilka godzin wybitny angielski tury#
sta powietrzny — p. Chescherton, odbywaja#
cy na swym aparacie ,,Moth“ raid po stoli#
cach Europy.

P. Chescherton ostatni swdj etap odby} na
trasie Bukareszt — Czerniowce — Lwow —
Warszawa. Po kilku godzinach odpoczynku
w naszej stolicy i zaopatrzeniu aparatu w ben#
zyne i oliwe, angielski turysta ruszyt w dal#
msz3 podréz podniebng do Rygi i Tallinu, skad
przez Krélewiec, Gdanisk, Breme i Hamburg
udaje sie z powrotem do Londynu.

Oto tak poprostu — wsiadt na samolot w
Londynie, obleciat sobie w kilkanascie dni
calg Europe i powraca do kraju. Jeden z wie#
lu angielskich amatoréw podniebnego sportu.

~Mothy*, dzieki pewnym udogodnieniom,
wykazujg znaczng wyzszos¢ nad innemi awio#
netkami. Zrozumieli to fabrykanci czescy. Je#
dna z fabryk ,Aero“ wyprodukowata juz
»wihasny* typ awionetki, bratnio zblizony do
~Mothu*, Przed kilku tygodniami awionetka,
kierowana przez znanego pilota czeskiego No#
waka, odwiedzita Warszawe, demonstrujac
swe walory.

Podobno jedna z wytworni polskich réw#
niez pracuje nad wytworzeniem awionetki
zblizonej konstrukcjg do ,,Motha“. Platowce
polskiej wytworni majg mie¢ réwniez skiada#
ne skrzydta. Te nowosci demonstrowane beda
na konkursie awionetek w Warszawie, wiosng
roku przysztego. *

¢

Poniewaz zwyciestwo w l#szym miedzyna#
rodowym raidzie awionetek, ktory odbyt sie
w roku biezagcym w czasie od 2 do 22 sierpnia
przypadto Niemcom — organizacjg Il#go mie#
dzynarodowego raidu awionetek, odbywaja#
cego sie pod egidg Miedzynarodowej Federa#
cji Aeronautycznej (F. A. |. — Feddration
Aeronautigue Imternationale) zajmie sie Aero#
klub niemiecki.

Obecnie F. A. I. podata do wiadomosci
wszystkich nalezacych do niej klubéw, mie#
dzy innemi i Aeroklubu Rzeczypospolitej Pol#
skiej, iz panstwa zamierzajace bra¢ udziat
w raidzie roku przysztego, winny nadestaé
swe zgtoszenia do Aeroklubu niemieckiego
najpézniej do dnia 31 grudnia r. b.

Polska w raidzie tym bedzie brata udziat

Motoréwki inspektoratu drég wodnych w poszukiwaniu za samochodem, ktdry zgingt w nurtach Renu.



Ratownictwo drogowe

W pigtek, dnia 22. b. m. odbyta sie w loka;
lu Automobilklubu Polski konferencja w spra?
wie niesienia pierwszej pomocy ofiarom wy?
p-adkéw samochodowych na drogach.

W konferencja tej wzieli udziat przedstawi?
ciele Automobilklubu Polski oraz zarzad gtéw?
ny Polskiego Czerwonego Krzyza. Po om¢?
wieniu potrzeby tego rodzaju pomocy drogo?
wej oraz rozpatrzeniu krokow, jakie zostaty
poczynione przez kluby automobilowe i Czer?
wone Krzyze narodowe na zachodzie, skonsta?
towano, iz jako pierwsze stadjurn tworzenia
tego, rodzaju organizacji ratowniczej nalezy
uwazac:

1) przymusowe wprowadzenie dla kursujg?
cych po kraju autobuséw odpowiednich apte?
czek o ustawowo ustalonych wymiarach, za?
wartoéci i wygladzie. Takie same apteczki
winny sie znajdowa¢ na kazdym posterunku
policji panstwowej, w urzedach gminnych,
aptekach przydroznych oraz mozliwie we
wszystkich lokalach ku temu odpowiednich,
*znajdujacych sie w poblizu szosy. Lokale te
winny od strony drogi by¢ oznaczone dobrze
widocznym i ustawowo ustalonym znakiem
wyrézniajagcym: znak ten oraz typ i zawar?
tos¢ wyze] omawianej apteczki, jak réwniez
apteczki mniejszej — do uzytku samochodéw
osobowych, beda opracowane wspélnie przez
Automobilklub  Polski i Polski Czerwony
Krzyz z tern, ze fabrykacja tych apteczek be?
dzie zostawata pod kontrolg i patronatem Pol?
skiego Czerwonego Krzyza. Automobilklub
Polski za$ podejmie sie ich rozpowszechnienia.

2) wprowadzenie przymusowego egzaminu
z ratownictwa drogowego dla wszystkich szo?
ferow samochodéw uzytecznosci publicznej;

Jednolamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

OGLOSZENIA DROBNE i
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3) wprowadzenie do
programu  wszystkich
szkot szoferskich, ja?
ko przedmiotu obo?
wigzkowego, nauki ra?
townictwa drogowego.

W sprawach powyz?
szych  postanowiono
wystapi¢ z odpowied?
nim memorjatem do
kompetentnych wiadz.

Jako dalszy etap
rozwojowy  pomocy
ratowniczo ? drogowej
zostata  przewidziana
organizacja posterun?
kéw ratunkowych na
drogach, a to przede?
wszystkiem w tych o?
kolicach, Edzie staty?
styka wykazuje naj?
wiekszag 1los¢ wypad?
kéw samochodowych.

Organizacja  tych
punktow ma sie zajaé
Automobilklub Polski.
Materjaly opatrunko?
we oraz personel he?
da dostarczone przez
Polski Czerw. Krzyz,
ktéry wyzyska w tym
celu personel i wy?
ekwipowanie tworzo?
nych przez siebie na
terytorjum catej Pol?
ski druzyn ratowni?
czych.

Powstanie omawia?
nych posterunkéw ra?
tunkowych  nastapié¢
moze jedynie przy
wspotudziale  spote?
czenstwa i wiadz.

AKUMULATORYJETEA

Polskie Toerarzystoo Akumulatorowe S. A

Biata k/Bielska

Na Widnokregu Automobilisty

Swiatowy Kongres Drogowy

W pazdzierniku 1930 r. odbedzie sie w Wa?
szyngtonie Miedzynarodowy Kongres Drogo?
wy, na ktéry zjada tysigce ekspertéw spraw
mdrogowych ze wszystkich krajow.

Jednym z gtéwnych organizatoréw Kon?
gresu jest Mr. Chapin, prezes Komitetu Dro?
goweg-0 Samochodowej Izby Handlowej Sta?
néw Zjednoczonych. Mr. Chapin reprezento?
wat rzad amerykanski na odbytym niedawno
w Paryzu miedzynarodowym kongresie drogo?
wym | odbyt w Europie szereg konferencyj w
sprawach komunikacji samochodowej.

Wedtug posiadanych wiadomosci, Kongres
Waszyngtonski bedzie najwiekszem spotka?
niem inzynieréw i urzednikéw dla spraw dro?
gowych, jakie kiedykolwiek dotad sie odbyto.

Kongres, ktérego szczegétowe plany oprg?
cowano juz w Paryzu, bedzie obradowat
w Waszyngtonie w dniach 7—11 pazdziernika
1930 r. W Kongresie weZzmie udziat kilka ty?
siecy uczestnikéw, ktérzy przybeda do Stanéw
Zjednoczonych na zaproszenie rzadu amery?
kanskiego. Po ukorczeniu obrad, uczestnicy
Kongresu udadza sie w objazd inspekcyjny
drég amerykanskich | zapoznaja sie z metoda?
mi, wedtug ktérych Stany Zjednoczone roz?
wigzujg problem swego poteznego ruchu.

W krajach najlepszego drogostanu, jak
Francja i Stany Zjednoczone, kierownicy na?
wy panstwowej w osobach prezydenta Hoove?
ra i prezesa rady ministrébw Tardieu po$wie?
ciii w swych programach rzagdowych specjalng
uwage kwestjom drogowym, doceniajac ich
znaczenie dla rozwoju automobilizmu. Miej?
my nadzieje, ze i nasze wkadze zajma sie ener?

giczniej tym problemem, wkraczajgc coraz
bardziej w dziedzine zagadnie o znaczeniu
miedzynarodowem, czego dowodem jest przy?
szty Kongres.

Wystawa samochodowa w Nowym Jorku

XXX. z rzedu wystawa samochodowa od?
bedzie sie od 4 do 11 stycznia 1930 r. w Grand
Central Patace w Nowym Jorku. 46 fabry?
kantow samochodow, z czego 44 amerykan?
skich oraz dwu producentow europejskich
(Mercedes Benz i Voisin) zarezerwowato stoi?
ska dla 240 modeli. Wystawione zostang po
raz pierwszy modele amerykanskie jak Cord,
Marauette, Roosevelt i Viking.

Pozatem bierze udziat w wystawie 200 fa?
brykantéw przyrzadéw pomocniczych, na?
rzedzi itp.

Pogotowia dla samochodéw

W Niemczech automobilisci, ktérych na
szosie spotkat wypadek, zmuszajacy do za?
trzymania sie, juz wkrétce beda posiadali moz?
nos¢ szybkiego wezwania pomocy. Niedawno

lowe metody szolenia. — Podwojna kierownica.

Kursy kierowcéw samochodowych
J. Piatkowskiego w Poznaniu

Kurs teoretyczny i praktyczny dla zawodowcoéw
6 do 8 tygodni, dla amatoréw 4 do 6 tygodni
Kurs normalny 220 ztotych.
Opfata w ratach tygodniowych.
Dla zamiejscowych pomieszczenia od 15 do 20 zt
miesiecznie.  Zapisy przyjmuje:
LPOZNANSKI AUTOSKLAD ulica 27 Grudnia 15

i Kancelarja Szkoty, ul. Jezycka nr. 52, telefon 39 09,



.zorganizowane ,,towarzystwo Pomocy samo#
mchodowej" (Die Autohilfe#Gese'llschaft) zreali#
powato juz czastke swego programu, zaopa®
trujac w telefony ruchliwg szose, tgczacy Ber®
lin z Lipskiem. Na slupach, ustawionych
w odstepach 4 kilometrowych i zaopatrzonych
w czerwono”zielone krzyze, umieszczono apa®
raty telefoniczne, znajdujace sie¢ w specjat®
nych skrzynkach i posiadajagce bezposrednie
pofaczenia z najblizszym posterunkiem pogo®
towla, skad niezwiocznie wysyka sie mechani#
koéw ze wszelkiemi niezbednemi przyrzadami.
Za drobng optatg roczng kazdy automobilista
otrzymuje klucz od skrzynki, ktéry umozliwia
mkorzystanie z telefonu.

Ruch samochodowy w Londynie i Berlinie

Londyn posiada dzi§ 178 000 samochoddw
oraz 89000 motocykli, czyli razem 267 000 we®
hikuléw motorowych. Na najruchliwszym
punkcie skrzyzowania w Londynie zarejestro®
wano podczas 12 godzin przejazd 70 000 po#
jazdow mechanicznych. — Berlin =~ wykazuje
60 700 samochodéw oraz 39 000 motocykli, za$
ruch jest stosunkowo nie mniej ozywiony, jak
w Londynie. Na najruchliwszym punkcie Ber®
lina, Auguste®Vi'ktoria placu, naliczono pod®
czas 12 godzin przejazd 39000 samochod6w.

Podatek od samochodéw w Anglji

Automobilisci angielscy doznali bardzo
Przykrego zawodu, gdyz minister skarbu po®

gczonych krélestw nie znalazt sposobu w prze®
prowadzeniu redukcji podatku samochodowe®
go, ktéry tacznie z podatkiem 4 penséw od
gallona benzyny, wprowadzonym przed ro®
kiem, uwazany jest za niezmiernie wysoki
i hamuje rozwoj wytwoérczosci wozéw angiel®
skich. Jak podajg pisma, niema obecnie na®
dziei, azeby podatek, wynoszacy 1 funt od
kazdego K. M. zostat zredukowany przed ro®
kiem 1931, co spowoduje zwigkszenie produk®
cji samochodow z silnikiem stabej mocy na
niekorzy$¢ maszyn silnigjszych, ktore bardziej
odpowiadajg wymaganiom zwlaszcza zagra®
mnicznych rynkow.

Aczkolwiek podatek 'Samochodowy pozo®
staje bez zmian, nalezy jednak zaznaczy¢, ze
minister skarbu poczynit kilka drobnych
.ustepstw na rzecz rozgoryczonych samocho®
dziarzy. Przedewszystkiem podwyzszyt wage
motocykli, korzystajacych z podatku 30 szy#
lingowego z 200 do 224 funtéw, podczas gdy
przekraczajagce te wage nadal podlegaja 0po®
datkowaniu rocznemu w wysokosci 3 funtow
szterlingébw. Nastepnie podatek od wozéw
ciezarowych, ktérych waga znajduje sie w gra®
nicach od 2 do 2,5 ton netto, ulega redukcji
o 5 funtéw rocznie. Jest rzecza godng uwagi,
ze podatek zostaje zmniejszony o 20% przy
uzywaniu wylgcznie opon pneumatycznych.

Walka z szybkoscig jazdy w Anglji

W kraju Albuméw toczy sie nadal zacieta
walka o zniesienie ustawy ograniczajacej
szybko$¢ samochodéw. Wobec tego, ze wszy#
stkie dotad wysuniete poprawki przez auto®
mobilkluby i zwigzki pozostaty bez skutku,
mwptynely szerokie rzesze mitonikéw autorno®
bilizmu na postéw parlamentu, by ci z wiasnej
inicjatywy przedtozyli odpowiedni projekt
ustawy. W mys$l tego wniosku majg by¢ znie#
sione wszelkie ograniczenia szybkosci jazdy,
przyczem kierowcy powinni stale panowac
nad wozem.

Nowe przepisy w angielskim kodeksie
karnym

W ostatnim czasie miaty w Anglji miejsce
niesmaczne wybryki, ktére polegaty na tem,
Ze na pozostawionym na ulicy bez opieki wia®
Sciciela samochodzie ,,awanturnicze" typy @
rzadzaty w gwarze samochodziarzy znane ,ja#
zdy porcelanowe", po ukorczeniu ktérych po#
zostawiali ,,przywlaszczone" sobie na pewien
czas samochody. Ostatnio ukazata si¢ ustawa,
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ktéra za podobne wybryki przewiduje kary
od 3 do 12 miesiecy wiezienia albo kare pie#
niezng od 50 do 100 funtéw.

Jat( bardzo przydataby sie taka ustawa
u nas!

Autobusy bez konduktoréw

Miasto Cleveland wprowadzito niedawno
nowe pietrowe autobusy na 63 osoby, do ob®
stugi ktérych potrzebny jest tylko jeden czio#
wiek, a mianowicie kierowca, podczas gdy
konduktor zostat skasowany za wzorem tram#
wajow elektrycznych w Chicago i innych miat#
mstach.  Specjalna konstrukcja powoduje, iz
wagon nie moze ruszy¢ zanim drzwi nie zo#
stang zamkniete, a te ostatnie otwierajg sie
dopiero wtedy, gdy woéz zatrzyma sie.
Dowcipnie urzadzone aparaty przyjmujg pie#
nigdze, wydaja -reszte i bilety, jak rowniez no#
tuja ilosC pasazerow, ktorzy wsiedli na ostat#
nim przystanku, ilos¢ ogélng w wozie i kie#
runek jazdy. System ten jest mozliwy dzieki
prostej taryfie, wyszkoleniu personelu, oraz
dyscyplinie i uczciwosci pasazeréw i daje do#
skonate wyniki. Jak wykazujg dane staty®
styczne, od czasu ,.zlikwidowania" kondukto#
row ulegly zmniejszeniu zaréwno reklamacje
pasazerow, jak i nieszczedliwe wypadki, co
nalezy zawdziecza¢é drzwiom hermetycznie
zamknietym podczas jazdy.

Woreszcie samochody na wyspie $w. Heleny

Wyspa $w. Heleny byta dotad jedynym
krajem, w ktérym istniat zakaz jakiejkolwiek
komunikacji mechanicznej. Wreszcie ukazata
sie ustawa, mocg ktérej wolno importowac sa#
mochody itp. oraz utrzymywaé¢ komunikacje
temi pojazdami. Réwnoczes$nie z ukazaniem
sie ustawy postanowiono wybudowaé zna#
cznym naktadem kilkaset kilometréw drdg sa#
mochodowych.

Statystyka pojazdéw mechanicznych
w Berlinie

Statystyka pojazdéw mechanicznych w
Berlinie wykazuje w dniu 1 listopada nast
pujace cyfry: 44664 samochodéw osobowych,
autobusow i taksowek, 16917 samochodow
ciezarowych, 22982 motocykli, 13391 innych
pojazdéw mechanicznych. Ogétem wiec byto
czynnych w tym dniu 97 954 pojazdéw mecha#
nicznych. Berlin posiada dotad 9001 taks6wek
i 745 autobuséw — pozatem 160 dorozek kon#
nych, bedacych na ,,wymarciu".

Salon motocyklowy w Medjolanie

W dniu otwarcia salonu motocyklowego
(od 11 do 18 stycznia 1930 r.) w ,Palais de la
Permante" w Medjolanie zorganizowany zo#
staje wielki raid motocyklowy, by $ciagnaé
jaknajwiecej motocyklistbw na te wystawe.
Komitet, ktory zorganizuje te impreze przewi#
dziat wyscigi, gymkhane itp. popisy na moto#
cyklach.

Z prasy zagranicznej
Czasopismo Auto, organ oficjalny Auto#
mobilklubu Republiki czechostowackiej po#
$wiecg w nr. 10, wydanym z okazji XXI. Salo#
nu Samochodowego w Pradze, artykut o auto#
molbilizmie w Polsce. Inz. C. Mirke, autor te#
go artykutu omawia catoksztatt zagadnien au®
tomobilowych jak drogi, komunikacje auto#
busowa, produkcje samochodéw, karoseryj,
Nie pomijajac nawet pierwszej polskiej fabry®

ki motocykli ,,Lech" w Opalenicy.

Sprawnos$¢ polskiego lotnictwa
komunikacyjnego

Niejednokrotnie zagranica dawata wyraz swego
najwyzszego uznania dla sprawnosci naszej zeglugi
powietrznej i dla po-Iskich pilotéw komunikacyj®
nych, stawiajac ich za wzér dla innych.

W Wiedniu, gdzie koncentruje sie miedzynaro#
dowy ruch lotniczy z Czechostowacji, Niemiec,
Wegier, Wioch i t. d. i gdzie dolatujg réwniez sa#
moloty polskie, utarto sie w tamtejszym S$wiecie
lotniczym specjalne wyrazenie }Polenwetter  na
okreslenie ztej pogody, w ktdrej ruch lotniczy z®
miera, a jedynie polskie samoloty komunikacyjne
kursuja normalnie.

Obecnie sygnalizujg nam z Wiednia znéw po®
dobny wypadek, ktéry miat miejsce we wtorek,
dnia 26. XI. W dniu tym z powodu silnej mgty,
panujacej nad Wiedniem i nad calg okolica, nie
odleciat zaden samolot w zadnym kierunku (Praga,
Monachjum, Budapeszt, Wenecja i t. d.), ani tez
do Wiednia nie przybyt. Polskie pigtowce nato®
miast prowadzone przez naszych pilotéw, pp. Wio®
dzimierza Klisza i Tadeusza Karpiniskiego, odbyty
swg podréz zupetnie normalnie, przelatujac po#
szczeg6blne przestrzenie $ciSle w czasie okreslonym
rozktadem.

Zarzad lotniska wiederiskiego ztozyt P. L. L.
,Lot* z tego powodu specjalne gratulacje.

Komunikaty M. W. K. T.

Rozwdj organizacji M. W. K. T.

Organizujaca si¢ w Poznaniu Miedzynarodowa
Wystawa Komunikacji i Turystyki, ktdrej otwar#
cie nastapi w dniu 6@m lipca 1930 r., obudzita wiel®
kie zainteresowanie zagranicg i wobec tego spo#
dziewa¢ sie mozna przybycia do Poznania w okre®
sie trwania tej Wystawy nader licznych przedsta®
wicieli zakordonowych przedsigbiorstw komunika#
cyjnych, co da polskiemu przemystowi najlepsza
okazje do zademonstrowania przed fachowcami
swej produkcji i poréwnania jej jakosci z produk#
cja przemystu obcego.

Chodzi wiec o to, by w dziatach, w ktérych Pol#
ska moze eksportowa¢, da¢ poréwnanie cen i tech#
nicznej doskonatosci wytworéw polskich obok pro#
dukcji zagranicznej i w ten sposob uwypukli¢ wart
to$¢ naszej produkcji przemystowe;j.

Dotychczas zadeklarowaty swoéj udziat w M. W.
K. T. przemysty komunikacyjne i turystyczne
panstw nastepujacych: Anglji, Austrji, Belgji, Chin,
Czechostowacji, Francji, Japonji, Niemiec, Stanéw
Zjednoczonych, Szwajcarji, Wegier i Wioch.

Nadmieni¢ nalezy, ze i Liga Narodéw wykazuje
powazne zainteresowanie si¢ przysztoroczng Wy#
stawa.

Poniewaz na Wystawie tej obok dziatu komuni#
kacji i transportu bedzie réwniez urzadzony po#
wazny dziat turystyki krajowej i zagranicznej, prze2
co M. W. K. T. stworzy wyjatkowa okazje dla
organizacyj polskich, zajmujacych sie zagadnienia#
mi turystyki, — do przeprowadzenia stosownej
wszechstronnej propagandy, majacej na celu ozy®
wienie ruchu turystycznego w Polsce przez umie#
jetne  zareklamowanie = naszych  zdrojowisk,
stacyj klimatycznych oraz tak licznych w Pol#
sce objektéw turystycznych, zarzad Wystawy czy>
ni obecnie odpowiednie starania w sferach prze-
mystem turystycznym zainteresowanych, aby ten
pokaz ze strony Polski wypadt jaknajokazalej, da>
jac istotne odzwierciedlenie wysokich wartosci na-
szych zdrojowisk i objektdw turystycznych.

M. W. K. T. a konkurs awjonetek

W zwigzku z przysztoroczng Miedzynarodowa
Wystawg Komunikacji i Turystyki w Poznaniu,
ktéra bedzie miata specjalny dziat lotnictwa
(a wiec i lotnictwa sportowego), nabiera cech ko#
niecznosci zorganizowanie projektowanego konkur#
su awjonetek w 1930 r. wiasnie w Poznaniu.

W ten sposéb konstruktorzy awjonetek zyska#
ja Swietng sposobno$¢ do obejrzenia wszystkich
typdw wystawionych platowcéw i spoteczenstwo,
sktadajace spore fundusze na L. O. P. P., bedzie
mogto przyjirze¢ sie imprezie, w ktérej pieniadze
spoteczne sg zaangazowane.

Wreszcie atrakcyjno$¢ konkursu, ze wzgledu na
odbywajaca sie Wystawe, zyska ogromnie na sile.

Byloby przeto pozadane, aby Zarzad Giéwny
L. O. P. P, jako organizator projektowanego kon#
kursu awjonetek, zainteresowat sie uwagg po#
WyZz5z3.



Co bedzie wystawione na M. W. K. T.

Dla orjentacji os6b i przedsigbiorstw Zaintere
sowanych przyszioroczng Miedzynarodowa Yysta
wg Komunikacji i Turystyki w Poznaniu, podaje
my wyszczeg6lnienie przewidywanych eksponatow
na tej Wystawie.

Przedmioty wystawowe dzielg si¢ na Mastepuja
ce sekcje i dziaty:

A. Sekcja Komunikacji ogélnej. Dziat $zy. tko
leje normalne i waskotorowe): lokomotywy, t#a
gony, chtodnictwo transportowe, sygnalizacja Kole
jowa, urzadzenia dworcowe, budowa kolei, #kceso
rja kolejowe i przemyst pomocniczy, propaganda
towarzystw kolejowych i ubezpieczeri oraz tow.
transportowych. Dziat §i  (komunikacja miejska
i podmiejska): tramwaje i elektrobusy, budowa
1$nij tramwajowych, kolejki podziemne, kolejki ze-
bate, przemyst pomocniczy, propaganda towarzystw
tramwajowych i kolejek podziemnych. Dziat til
(lotnictwo): samoloty, akcesorja lotnicze i #para
ty precyzyjne, budowa portéw lotniczych, propa
ganda towarzystw lotniczych. Dziat ¢/  (zegluga
morska i rzeczna): stocznie, budowa portoéw i trza
dzenia portowe, propaganda portéw, budowa ka
naléw i $luz, przemyst pomocniczy, propaganda to
warzystw okretowych. Dziat ¥  (powozy, wozy
i wozki). Dziat Wl (drogi i mosty): budowa
drdg i ulic, budowa mostéw, przemyst pomocniczy.
Dziat Wil (telefon, telegraf i poczta): trzadze
nia pocztowe. Dziat Will (radjo): aparaty 8d
biorcze, aparaty nadawcze, telewizja, przemyst fjo
mocniczy, propaganda towarzystw radjowych. Dziat
< (urzadzenia transportowe): przeno$niki prze
inystowe, dZwigi.

B. Sekcja Trakcji spalinowej. Dziat $zy tauto
busy). Dziat Il=gi (samochody cigzarowe). Dziat
til (samochody specjalne): sanitarne, do tzy
szczenig i polewania ulic, pozarnicze, handlowe i re«
klamowe, wojskowe, kuchnie polowe, czolgi. Dziat
¥  (samochody osobowe). Dziat ¥y  (traktory).
Dziat Vi«ty (cyklonetki). Dziat Wil motocy
kle). Dziat Wikl (rowery). Dziat £ tkaro
serje). Dziat & (opony). Dziat HI (czesci
sktadowe i zapasowe). Dziat il (materjaty
i potfabrykaty). Dziat ®ill (akcesorja).

C. Sekcja Turystyki., Sekcja ta, podzielona na
osiem dziatéw zawiera¢ bedzie: propagande indy
widualnych miejscowosci, propagande przedsie
biorstw transportowosturystycznych, propagande
biur podrézy, wydawnictwa po$wiecone Komuni
kacj.i i podrézy, film podrézniczy i fotografie, kar
tografje, sport i artykuly sportowe oraz przybory
podrdznicze.

Komunikat
Automobilklubu Wielkopolski

Podajemy PP. Czionkom do taskawej Wiado
mosci, ze oznaki klubowe w butonierke sa gotowe
i do nabycia w Sekretarjacie A. W. po cenie 10 zl.
Pozatem mozna w Sekretarjacie naby¢: oznaki te
talowe ztocone na samochdd w cenie 50 ziotych;
choragiewki w cenie ztotych 42 i oznaki na czapke
w cenie ztotych 5.

Mapy samochodowe,
przewodniki automobilowe po Polsce
Posiadamy na skfadzie mapy samochodowe try

dawnictwa Wojsk. Inst. Geogr. i to: odcinek !
Gdynia — Gdansk, odcinek 2 Bydgoszcz, odcinek 3
Poznan, odcinek 4 Kalisz — w cenie po 2,70 zl
za egzemplarz.

W tych dniach otrzymali$my od Automobilklu
bu Polski wieksza ilos¢ przewodnikéw automdbito
wych po Polsce. Cena egzemplarza wynosi zt 2,20
dla cztonkéw polskich klubéw automobilowych.

Zamowienia zatatwia odwrotnie Sekretarjat Klu
bu, ul. Kantaka 1.

Cztonkowie

Na zebraniu Zarzadu i Komitetu w dniach
25 pazdziernika r. b. i 13 listopada r. b. zostali
przyjeci na cztonkéw: Stanistaw Rurek, maj. ®pa
téwek p. Wrzednia; Kurt Linke z Rawicza; Jan
Szymczak z Szlachcina; Jan Stadnikiewicz z €hoj
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nik; Fryderyk Sadzki z Leszna, Wawrzyniec Ku
backi, maj. Zemiki p. Wrze$nia; Mieczystaw €hta
powski z Kopaszewa; Gunter Carst z Zakrzewa,
p. Witaszyce; por. Henryk Liebek, dr. Kazimierz
Gatdyniski, Jozef Kielman, Browar Krotoszyrski,
oddziat w Poznaniu, wszyscy z Poznania.

/X Komunikat

yy| i W Oddziatu Motocyklowego
Towarzystwa Sportowego
»unja*

W poczet czionkéw nadzwyczajnych przyjeto
z dniem 1 grudnia b. r. pp. Kazimierza Falkiewicza
i Witolda Mierkiewicza z Poznania.

W tych dniach wysytamy wszystkim cztonkom
osobng pocztg jako druki nasze regulaminy.

Przypomina sde, ze w poniedziatek, 9. b. m. &d
bedzie sie Roczne Walne Zebranie na salce w taw
niejszej Gospodzie Polskiej, przy ul. $w. Marcina 40.
Poczatek o godzinie &  wieczorem. Przybycie
wszystkich obowigzkowe.

Odpowiedzi redakcji

P. W. R. p. Zago6row.

Gazogeneratory daja kolosalng  o0szczedno$é
i sa dlatego bardzo czesto stosowane, oczywiscie
tylko na wozach cigzarowych. Narazie jednak
u nas w kraju nie spotyka sie tego rodzaju #para
téw. Z firm samochodowych, ktére stosujg do
swoich ciezaréwek gazogeneratory znane sg xBer
liet”, fRsaksedr “. Radzimy wiiec Panu
zwr6ci¢ sie do przedstawicieli tych firm, a Jeste$
my pewni, ze udziela Panu wszelkich Zzadanych
informacyj i wskazéwek. Nie znamy ceny #para
tow, co za$ tyczy sie kosztéow przerébki, to beda
one minimalne, gdyz Zzadnych powaznych zmian
w silniku nie trzeba przeprowadzac.

Ujemna strong tego aparatu jest stosunkowo [jo
wolne uruchomienie silnika, poniewaz wymaga on
diuzszego czasu na wytworzenie sie w aparacie
gazu.

M. Pierre Borowy, Auby pres Donais Nord (France).

Dla wwozu samochodu z Francji do Polski fu
si Pan otrzyma¢ specjalne pozwolenie i w tym te
lu nalezy ztozy¢ podanie do Ministerstwa Prze
mystu i Handlu w Warszawie, zataczajac jednocze$
nie rachunek lub inny dokument, stwierdzajacy, iz
samochdéd ten ma by¢ rzeczywiscie sprowadzony
z Francji. Po otrzymaniu pozwolenia
moze Pan wprowadzi¢ ten samochdd,
ptacac jednakze cto w takiej samej
wysokosci, jak za samochdéd nowy
wedtug jego wagi.

Jezeli samochdd jest pochodzenia
francuskiego, to przystuguje Panu
znaczna znizka po mysli francusko
polskiej konwencji (cto konwencjo
natne). Nalezy w tym celu przedsta
wi¢ przy odprawie celnej dokument
pochodzenia  (certificat  d‘origine).

angielskie byty mniej wytrzymate na zle drogi od
amerykanskich. Rzeczywiscie te ostatnie sa Prze
znaczone specjalnie na zte drogi, lecz przedewszyst
kiem dlatego, iz naog6t posiadajg one wigkszy litraz
od angielskich. Jezeli jednak chodzi o jednakowy
litraz, to pod tym wzgledem w niczem nie Uste
puja one poprzednim.

Jesli chodzi o zte drogi, to stosowanie tak silnej
maszyny jak 750 ccm bez przyczepki jest bardzo
nieodpowiednie, nawet dla silnego mezczyzny i fia
daja sie jedynie dla celéw wybitnie sportowych.
Maszyna taka wazy przeszto 160 kg.

Tak znaczny litraz pocigga za sog zbyt wielkie
zuzycie materjatdw pednych, a wiec na dobrych
drogach zuzywa ten typ 7—8 litr, benzyny i 25—
30 dkgr. oliwy na 100 kim i w poréwnaniu z #n
gielskiemi motocyklami sa one mniej ekonomiczne.
Co do materjatu, to wymienione przez Pana dwie
marki amerykanskie sa tej samej klasy, angielskie
za$ motocykle maja, — jak zresztg inne wyroby
tego kraju — materjat pierwszorzedny. Motocykle
J. posiadaja materjat bardzo wysokiej jakosci, Ha
wet lepszy od tej drugiej, jednakze w prowadzeniu
sa przyjemniejsze od H. D.

Belgijski motocykl, o ktérym Pan wspomina,
jest rowniez wysokiej klasy, a w litrazu jest 8dpo
wiedniejszy, wedtug naszego zdania, od silnych
H. D. Stosowane na nich balony wcale nie powo
duja zbytnich poslizgéw i tapania gwoZzdzi, dajac
jednoczesnie miekka i dobrag jazde, zwhaszcza bez
przyczepki. Gérne za$ wentyle sa bardzo dogodne,
gdyz zwiekszajg preznos¢, dajac temsamem wieksza
site motoru.

Poza wymienionemi przez Pana markami, ktére
sa wzglednie wysokiej klasy mozemy réwniez fole
ci¢ motocykl Douglas, ktoéry nadaje si¢ zaréwno
do jazdy pojedynczej jak i do przyczepki.

Uczniowi Il klasy. Przed rozpoczeciem budowy
todzi radzimy uzyska¢ zezwolenie rodzicéw na ty
konanie tej pracy. Poniewaz budowa todzi o spe
cjalnych ksztattach z okragtem dnem itp. #dosko
naleniami, jest bardzo trudna i wymaga duzej #na
jomosci wiadania stolarskiemi narzedziami, pole
camy wykonanie zwyktej todzi z dnem plaskiem na
ramie z mocnych beleczek drewnianych, obitych
arkuszami dykty. Dla uszczelnienia t6dke nalezy
dobrze wysmoli¢, a potem pomalowaé olejng farba.

Doswiadczen z zaglem nie nalezy rozpoczyna¢
przed nauczeniem sie ptywania, gdyz sport Zaglo
wy nawet na specjalnych jachtach jest fiebezpiecz
ny z powodu czestych wypadkéw wywracania sie.

Rysunki takich t6dek mamy w naszej redakcji.
Jezeli wiec przyjdziesz do nas z wizytg miedzy fo-
dzing 3—4 chetnie Ci je pokazemy.

AUTO-STRAZAK

NAJLEPSZA GASNICA SAMOCHODOWA

Krajowego wyrobu

Zmiana ta moze wynosi¢ nawet 50 . Gasi plynem
proc, normalnych optat celnych. Specjalna chemicznym

i . i do gaszenia niezracym

WPan dr. Jan Zaleski — Stanistawow. pozaréw '
Najzupetniej stuszne jest zdanie Pa w zarodku przeto uszko-
na, iz najodpowiedniejszym dla Niego d_zenle I za-
motocyklem jest maszyna silniejsza, Benzyny, mﬁ_czg;zlczgniie
wytrzymata na zte drogi. oliwy, smoty, Jba(;c ow:je i
Motocykl 750 ccm uwazamy tokol izolacji g0z przedm.
wiek za silny, raz ze bedzie to pierw elektr. it.p. — Jest zupetnie

szy Panski motocykl, a powtdre, jako
maszyna, ktéra Pan chce uzywaé réw
niez i do jazdy bez przyczepki. Sadzi
my, ze w tym wypadku wystarczytby
najzupetniej motocykl 500 ccm., ktéry
moze stuzy¢ zupetnie dobrze w potg
czeniu z przyczepka, jak réwniez nie
bedzie zbyt ciezki i silny do jazdy po
jedynczej. Motocykl H. D., o ktérym
Pan pisze, jest bardzo dobry, jednakze
nie mozna twierdzi¢, jakoby motocykle

Telefon 16-92

wykluczone

Fabryka wyrob6w z miedzi i mosigdzu

KUBS i GOGOLKIEWICZ

Poznan, Zautek $w. Wojciecha 2
Telefon 16-92
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Bezptodne wysitki

W ostatnich kilku numerach wspominali§?
my kilkakrotnie o niestychanych wprost ty
brykach, jakich dopuszczajg sie przez kon?
sekwentne nieprzestrzeganie przepiséw ruchu
na drogach publicznych woZnice pojazdéw
konnych. Do sprawy tej musimy jeszcze raz
powrdci¢ i to z kilku powodow.

Ot6z warto zaznaczy¢, ze brak czujnego
oka prawa na drogach publicznych zaznacza
msie tern silniej, im bardziej zbliza sie pora zi?
mowa. By¢ moza, ze liczy sie jeszcze takze na
czysto ludzkie stabosci funkcjonarjuszy polis
cyjnych na prowincji, ze mianowicie w zim?
mym wietrze i stocie nikomu z nich nie bedzie
sie chcialo wychodzi¢ na droge. Dos¢, ze
w ostatnich tygodniach przepisy porzadkowe
na drogach poprostu przestaly istniec.
W ostatnim tygodniu zdarzyto sie piszacemu
te stowa, ze na krotkiej, bo zaledwie dwudzie?
stokilometro'wej przestrzeni miedzy Pozna?
niem a Steszewem na 23 spotkanych wozéw
21 bylo bez $wiatta, mimo, ze przy mokrej
drbdze i nieprzeniknionych wprost ciemno?
Sciach o wypadek niezmiernie fatwo. M. in.
szty drogg wielkie wozy, zatadowane stoma,
ktore ocienialy szose przed S$wiattem reflek?
toréw, tak, ze samochod kilkakrotnie znalazt
sie _bezposrednio przed wozami, jadacemi bez
Swiatta, ktérych w cieniu tych — nieo$wietlo?
nych ponadto takze jeszcze — ruchomych sto?
gow stomy niepodobna byto dostrzec na bli?
ski nawet dystans.

W zwiazku z temi wszystkiemi sprawami
skierowali$my kilkakrotnie pod adresem wiadz
bezpieczenstwa proshe, aby w interesie 0g6?
lu zajeto sie nareszcie szkodnikami. Nalezy
przypuszczac¢, ze odnos$ne czynniki co§ w tej
sprawie istotnie zrobig. Jednakze w rozmo?
wach z kompetentnemi sferami okazaty sie
w tym wzgledzie trudnosci, ktérych niktby
nie podejrzewat.

Jeden z najbardziej miarodajnych urzedni?
kéw, zainterpelowany w tej sprawie, o$wiad?
czyi m. in.:

— Ostatecznie od biedy moznaby zorga?
wizowa¢ patrole policyjne po szosach, wyjez?
dzajac od czasu do czasu dwoma samochoda?
mi. Dwoma dlatego, ze drugi samochéd, wio?
zacy patrol policyjny, musiatby obserwowaé
zachowanie sie samochodéw innych wobec wo?
zu pierwszego, aby go na czas zatrzymac, ce?
lem stwierdzenia identycznosci, gdyz woéz

samotny nigdy nie bylby tego w stanie

zrobi¢. — Tylko na co sie to przyda.
Przypus¢émy, ze bedzie z tego nowych
piec tysiecy mandatébw karnych, to z

nich zawsze cztery tysigce powedruje do
sadu, a tu juz ustaje wszelka polityka tepie?
nia wykroczen. Bo c6z z doraznej kary pie-
nieznej, jezeli taki mandat stanie si¢ pra-wo?
mocny po roku lub dwéch, gdy obwiniony za?
pomniat juz o wykroczeniu, a oswoit sie z gro?
zacg mu grzywng. Policyjne kary majg sens
tylko wowczas, jezeli mozna je wymierzy¢
bezposrednio po wykroczeniu, I wymierzone
kary niezwlocznie Sciggna¢, — ,za $wiezego
prawa", podczas gdy najsprawiedliwsza kara,
choéby nawet byta najostrzejsza, zawsze tra?
ci na rygorze przez diugotrwaty wedréwke
po instancjach. Nie znaczy to bynajmniej,
bym byt zwolennikiem uchylenia drogi sgdo?
wej w tych kwestjach, a wprost przeciwnie
zdaj?( sobie sprawe z tego, ze bytoby to zbyt
ryzykowne ze wzgledu na to, ze przeciez nie
wszyscy funkcjonarjusze policji sg prawnika?
mi; jednak poki istnieje stan obecny, ze spra?
wa karna, zawista przed sadem wskutek sprze?
ciwu od mandatu policyjnego, czeka na termin
kilka miesiecy, zastosowanie rygoréw policyj?
nych przeciw przekraczajgcym przepisy po?
rzadkowe na drogach publicznych bedzie w
dziewieciu dziesiatych przelewaniem z prézne?
go w puste. Pan nie wierzy? Przeciez stato
sie to jasnem, m. in. przy stosowaniu t. zw.
kar doraznych, t. zn. nakazéw kannych, za
ktore Sciggato sie grzywne natychmiast, o ile
obwiniony na to sie zgodzit, przez co rezygno?
wal z dalszej drogi prawnej.

Niewatpliwie jest w tern spora doza slusz?
nosci. Trudno ostatecznie wymaga¢ od poli?
cji, by kiadta w te sprawe niestychany wysi?
fek, ktéry i tak poszediby w zbyt duzej mie?
rze w sadzie na marne. Moze troche wplyne?
la na to takze nowa procedura kanna, ktéra
w tych sprawach oddaje policji pewne funk?
cje prokuratorskie na rozprawie, co w kotach
kierowniczych niezbyt chetnie jest widziane,
gdyz oznacza to nowa funkcje dla urzednikéw
policyjnych, wymagajaca czasu, choé. brak
go do tysigca innych spraw. Mimo wszystko
jednak trzeba przyznaé, ze biorac sprawe
z punktu widzenia polityki karnej, grzywny
policyjne majg sens tylko pod warunkiem, ze
egzekwuje sie je natychmiast, gdzie wiec po?

stepowanie jest mozliwie jaknajbardziej ry?
gorystyczne.

Z tego tez wzgledu juz przed rokiem Zzada®
lisSmy utworzenia osobnych wydziatéw sado;
w%ch dla spraw komunikacyjnych, ktére obje?
tyby nie tyle funkcje, ile sposoby pracy amery-
kanskich i angielskich sagdéw policyjnych, wy?
mierzajac sprawiedliwos¢ natychmiast, doraz?
nie, cho¢ z petng gruntownosciag w jej rozwa?
zeniu. Inowacja taka nie wymagataby zadnej
zmiany ustaw, a jedynie pewnych uproszczen
w technicznem przeprowadzeniu. W Amery?
ce np. sad taki pracuje popotudniu i wieczo?
rem. Doprowadza oskarzonych bezposrednio
tunkcjonarjusz  policyjny, ktéry stwierdzi!
przestepstwo. Funkcjonarjusz policji ,,zawia?
darnia® rzecznika policyjnego o ,przestep?
stwie®, ktory akt oskarzenia w formie dwu?
dziestu stow dyktuje stenotypistce w maszy?
ne juz na sali sadowej. Wyrok zapada bez?
posrednio, pisze sie go na tym samym papie?
rze, co ,oskarzenie", a tenze papier odsyla
sie w danym razie odrazu do egzekucji, bez
doreczenia, gdyz grzywny wykonuje sie na?
tychmiast, a czasokres do wniesienia $rodka
prawnego zaczyna biec z chwilg wykonania
egzekucji, t. j. Sciagniecia grzywny, czy tez
taktycznego wsadzenia przestepcy do krymi?
natu. Srodek prawny nie wstrzymuje tu wy?
konania wyroku. Z tego wzgledu w wypad?
kach watpliwych sedzia moze sprawe przeka?
za¢ do postepowania zwykiego.

Za postepowanie tego rodzaju nie naklada
sie zadnych kosztéw. Oskarzony placi popro?
stu grzywne i jest wolny. Tiumaczy sie to
w czesci tern, ze cze$¢ grzywien w tych spra?
wach pobiera sam sedzia, podczas gdy sado?
wnictwo w Ameryce jest wogéle znacznie
drozsze niz w Europie, jednak brak kosztéw
sprawia, ze oskarzeni chetnie poddajg sie
orzecznictwu sgdéw policyjnych.

Inna rzecz charakterystyczna: w sgdach
tych terminy wyznaczajg funkcjonarjusze pé?
licji. Jezeli z jakiegokolwiek powodu sprawa
nie moze by¢ rozpatrzona natychmiast, poli?
cjant wyznacza termin woéwczas, kiedy mu to
na reke. Wiadomo mu. Ze sedzia w pewnych
godzinach zawsze urzeduje, wiec termin sam
wyznaczy¢ moze, donoszac o tern tylko do
sadu na znak, ze termin jest juz zajety. We?
zwanie policjanta ma znaczenie prawidtowego
wezwania sadowego, i moze by¢ wykonane si?
fa. Jaka tu oszczedno$¢ pracy sekretarjatu!

Jednak poprawa przyj$¢ musi predzej czy
p6zniej. Jest to jasne dla kazdego. Chodzi?
loby tylko o to, aby poprawa ta byla jaknaj?
bardziej . celowa pod kazdym wzgledem.
W tym kierunku porzadek na drogach publicz?
nych ma bardzo odrebne wymogi, ktére na?
lezatoby w wielkich $rodowiskach uwzglednié¢
w sposob podobny, jak w Ameryce. Moze sie
tego jeszcze kiedy doczekamy? (p2)

Kupno samochodu uzywanego jest kwestjg zaufania

dlatego najlepszem zZroédiem zakupu jest najstarsze i najwieksze przedsigbiorstwo branzy samochodowej w Polsce

BRZESKIAUTO"™ SP. AKC

Poznan, ulica Dgbrowskiego 29. — Telef. 63-23, 63-65

Polecamy jako kupna niezwykle okazyjne:

Fiat Mod. 501 »Pi KM. Torpedo 4 osobowy
Fiat Mod. 503 “i) KM  Torpedo 4 osobowy
Fiat Mod. 503 940 KM. Coupe 6 osobowy
Fiat Mod. 505 9! KM. Torpedo 6 osobowy
Fiat Mod. 507 KM. Torpedo 6 osobowy

Fiat Mod. 507 8/$l «km Coupe 6 osobowy
Fiat Mod. 519 19,5 KM. Cabriolet 6 osobowy
Minerva 3/ KM. Cabriolet 6 osobowy
Minerva 8/b KM- limuzyna 4 osobowy
Chenard Walcker KM. limuzyna 6 osobowy

i wiele innych w stanie pierwszorzednym.

Bianchi  lo/40 KM limuzyna 4 osobowy
Opel “/b KM.  limuzyna 6 osobowy
Opel KM.  limuzyna 6 osobowy
Steyr KM.  Torpedo 4 osobowy
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Ma szczescie

Automobilista méwi do swej ofiary,
w szpitalu:

— Ale pan ma szczescie! Czy pan wie. ze nie?
jeden czeka miesigcami na miejsce w tym szpitalu?

lezacej

Uczciwy gosé
— Czy pan mnie nie poznaje?
— Nie.
— Jestem tym, ktéry niedawno temu skradt
panski motocykl. Niechze wiec go pan odbierze.
Bardzo pana za to przepraszam.

Automobilista, ktéry utknat w bramie:
— Dobry cztowieku, popchnijcie-no troche moje auto------
Przechodzien: — Nie jestem ani dobrym cztowiekiem, ani niarka...

Troche p6zno, ale nie zaszkodzi

W amerykanskich pismach znajdujemy
takg anegdotke:

Pewien pastor byt zapalonym automobil
lista. Przed kilku dniami zachorowata pew?
na wdowa, ktérg on po tygodniu od?
wiedza.

— Jak to fadnie, ze pan pastor przybyH!
Nie szkodzi, ze nawet trochg pézno. Sadzg,
ze pan pastor bytby zaraz do mnie przybyt,
gdybym byta zepsutym samochodem.

Kochajaca sie rodzina

Starszy brat, ktéry zostat wyrzucony przez miodsze
rodzenstwo z samochodu: — Przychodze do wniosku, ze
osiem koni motorowych stanowczo nie wystarcza dla

rodziny, sktadajacej sie z szesnastu oséb.

Tatu$ opowiada po kolacji wiadomosci,
jakoby w Ameryce przestepcéw transpor?
towano ze wzgledu na bezpieczenstwo sa?
mochodami.

Maly Franio przerywa i rzecze:

— Ale dlaczego samochodami, ﬁrzeciez
mozna ich prowadzi¢ w kajdankac

— Dobrze, ale w samochodach jest bez?
pieczniej, bo woéwczas nie moga uciec!...

— Czy$ widziat méj autoportret?
— Dotad nie, ale auta widze codziennie,
a twoj portret jest mi zbyteczny.

Nowy amerykanski pomyst, ktéry ma zaradzi¢ ,,cia
snocie komunikacyjnej".

Amerykanskie stosunki Nic nie szkodzi...

Mister Braun, zamozny Amerykanin nabyt sobie
nowy samochod. Maszyna przeszta pare setek mil
i odméwita postuszenstwa. Rozgniewany tern mister
Braun zdecydowat sie sprzeda¢ nowa maszyne i za?
miescit o tern ogtoszenie w paru dziennikach, zgda?
jac 1000 dolarow. Poniewaz na pierwsze ogioszenle
nikt sig nie zgtosit, mister Braun zamiescit ponownie
pare insera-tow, zadajac za samochod tylko 100 do?
larow. | na te ogtoszenia nikt sie nie zgtosit, wiec
zrozpaczony wiasciciel samochodu,  potrzebujac
miejsca W garazu na_inng maszyne, Wyjechai na ka?
prysnym samochodzie za miasto I cichaczem pozo?
stawit go tam na drodze. Jakaz rozpacz ogarneta go
na drugi dzien, kiedy przed swoim domem zobaczyt
paru pollqantow ktérzy triumfalnie odstawili mu
nieszczesng maszyne, a za uratowanie jej od kra?
dziezy, kazali soble zapfacic 20 dolaréw. Po tej przy?
krej przygodzie mr. Braun zdecydowat sie wysta¢
samochdd do Europy i podarowa¢ go tam jednemu
ze znajomych. Po roznych kiopotach okazato sie, ze
i ten sposob zawi6dt, gdy z powodu nieoptacenia cta
samochéd odestano do Ameryki z powrotem, wy?
stawiajagc p. Braunowi stony rachunek za transport.
Nieszczesliwy wiasciciel zamiescit wreszcie w gazg?
tach nastepujace ogtoszenie: Temu kto odbierze moj
samochéd wyptace w gotéwce jego warto$¢ i zobo?
wigze sie przez rok ponosi¢ Wygik%e stad koszty.

« %

Pasazer do taksiarza: — Ile mam do ptacenia?

Taksiarz: — Jeden zioty i 80 groszy.

Pasazer: — Tu ma pan dwa ziote.

— Taksiarz: — Dzigkuje, a mozeby mi pan jesz?
cze 50 groszy doiozy+ chciatbym wypi¢ jednego na
panskie zdrowie!

Pan baron rzeki do szofera:

— Janie, jestem z ciebie co?
raz mniej zadowolony!

— To prosze Jasnie Pana, pra-
wie ze nic nie szkodzi.

— Co? Co$ tam mruczat pod
nosem?

— O, to prawie Ze nic nie
szkodzi — powiedziatem, bo pa=
ni baronowa jest ze mnie coraz
bardziej zadowolona!...

Nadzwyczajny samochéd

Ojciec: — Popatrz synusiu, wb
dzisz ten samochdd, ludzie powiadajg
ze zostat on catkowicie zaptacony go:
téwka i rzeczywiscie nalezy do swego
wiasciciela.
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Rozmaitosci ze Swiata

Autobus luksusowy, U
trzymujacy komunikacje
miedzy Londynem a
Manchesterem jest praw
dziwym olbrzymem,
rzadzonym komfortowo
i mogacym $miato kom
kurowa¢ nawet z najs
szybszemi pociggami. W
) nocy, jak to wida¢ na rys
NELSENC© AGENT ZL cinie po lewej, wnetrze
autobusu zamienia sie na
komfortowy sleeping. Kos
munikacja ta cieszy si¢
wsréd Anglikéw ozywios
ng frekwencja, tembars
dziej, ze autobusy te ods
znaczajg sie niemniejs
sza punktualnoscia od
pociagéw kolejowych.

W Kolonji samochéd zas
tadowany maka, traca
jac z portu zgubit kolo,
i z calym impetem udes
rzywszy o porecz, wpadl
do Renu. Szofer i omoc
nik odniesli ciezkie obras
zenia.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zI, kwartalnie 3,50. przez poczte miesiecznie 1,25 zI, kwartalnie 3,63 zt.

Ogtoszenia: Nlamowy milimetr na stronie 5-lamowej 30 gr., cala strona 470,— zt. p6t strony 235— zl, éwier¢ strony 118,— zI. Miejsce na pierwszej stronie
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