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Zbliza si¢ Boze Narodzenie, a z nim rado$¢ i ktopoty przed$wigteczne. W pilnych przygotowaniach dzielnie nam sekunduje nasz towarzysz
— samochdéd. Zyczymy naszym kochanym czytelnikom, by umitowane Swieta przyniosty Im jak najwiecej radosci i wesela.
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Interesujgcym tematem dociekaih moze
by¢ poréwnanie legend chrzescijanskich
z mitologjg grecka. Przyktadem jako tres¢
powazniejsza i glebsza moze byé opo®
wiadanie o Swietych Panskich, a mi®
tarni o legendarnych pétbogach greckich mo®
ze by¢ poréwnanie podania o Herkulesie z I¢®
genda o $w. Krzysztofie. Tam bohater wszy®
stkie przeszkody stawiane mu przez bogow
i nie®bogéw zwalcza sitg, pomystem i podste®
pem, lekcewazac sobie powage Przedwiecz®
nych, tu — chiop, jak tur, w niczem nieuste®
pujacy bajecznemu mocarzowi mitycznemu,
a przeciez sercem dziecka gleboko oddany
swemu Stworcy, wszelkie ciezary znie$¢ umie,
jednemu tylko ulega, drobnej dziecinie, cie®
zarowi boskiemu. Ten to wiasnie Swiety stal
sie patronem automobilistéw i motocyklistow.
Na jego to barkach réwnych sitg i ogromem
100®konnym RollssRoycom. lub innym prze®
Jjechat sig jako pasazer sam Zbawiciel. Oto
Jego legenda:

Byt sobie razu pewnego — oj dawno juz
temu — maz sity przeogromnej, o barach
szerokich, jak stuletnie pnie debowe, gole®
niach i tydach jak wieze; budowa n:edZwie®
dzia, nie cziowieka. Imie jego bylo Offerus.
Wrzaca w nim sita rwata go do wyczynow.
Nie byle komu chciat on stuzy¢. Pan. ktéry
nim miat rozkazywaé, to musial by¢ najpotez®
niejszy pan S$wiata. | dnia jednego wybrat
sie, by go szukaé

| znalazt monarche, przepychem otoczo®
nego i liczng a bitng druzyne. Widziat ogrom®
ny mir, ktorym krél sie cieszyt i postuch,
z ktérym wykonywano jego rozkazy Pomy®
$lat sobie: — To potezny pan, jemu bede siu®
zyt. — | stuzyt wiernie i wytrwale. Az razu
pewnego zdumiat sie. O djable bowiem mé®
wiono, a krél zbladt, zadrzat i przezegnat sie.

— Ty boisz sie djabta, — zagadnat go
Offer.

— Jakzezsibym ba¢ sie nie miat sit nieczy®
s-tych? — odpart krél.

A Offer na to: — Gdy sie djabta boisz,
to on sng¢ godniejszy od ciebie pan. Pdjde
i jemu stuzy¢ bede! — | poszedt.

Lecz djabla nie tak tatwo odnalezé, jak
nan natrafi¢. Tak tez poszto naszemu Offe®
rowi. Siadtl sobie na miedzy przydroznej,
a gdy juz nadzieje stracit, w tern z lasu ciem®
nego zgraja zb6jow wypadta z hersztem na
czele, czarnym jak smota.

— Co ty tu robisz, ktodo jedna? — uprzej®
mie zagadnat go herszt bandgl.

— Pana szukam. Pono¢ djabel najpotez®
niejszy pan na $wiecie, tak mi méwili. Zna®
lez¢ go nie moge.

— To$ teraz go znalazt. Ja jestem pan
wszelkich mocy czarnych Nadrajcg piekiei
Wszelkiego ziego szafarz Chodz za mna!

Offer poszedt i odtad stat sie slusig szata®
na. Wydziwi¢ sie nie mégt jego mocy. To
tez stosunek jego do szatana byt wielce przy®
jazny, az pektl. A jak to sie stato, opowiem.

Pewnego razu djabel wraz z swenr zauszni®
kami wybrat sie na rozbéjnicza wyprawe do
pobliskiej wioski. Grozne oblicza wszystkich
djabtéw przerazliwie zbladly, az ogony mie®
dzy nogi powciskali. gdy na drogach rozstaj®
nych Bozg ujrzeli Meke. | dyrdg zmykali.
Offer, jak otumaniony patrzat za nimi.

Niepojeta to rzecz Czyzby jeszcze po®
tezniejsi od djabta na $wiecie byli panowie?
Aczkolwiek niechetnie, ale przyzna¢ musial
sam djabel, ze nad nim jest Ch-ystus

| po raz wtéry ruszyt Offer w $wiat, by
szuka¢ pana nad pany. Chrystusa przepotez®
nego. Bez kornca byta wedrowka. Az przecie
w Jakiej$ pieczarze odnalazt pusteln ka

— Powiedz mi czlowiecze, — zagadnat go
Offer. — jak moge stuzy¢ Chrystusowi i gdzie
go znalezc?

— Chrystus jest wszedzie, — objasnit go
pustelnik = — Stuzy¢ mu trzeba mod' twa.
dobremi czynami i postem.

Offer. chlop dziki, o modlitwie nie miat
pojecia. Spa¢ i podje$¢ sobie lubit, a szcze-
g6lnie podjes¢, wiec mu objasnienle pustel®
nika nie przypadto do smaku.

— A czyzby, mnichu temu Chrystusowi
inaczej nie mozna byto stuzy¢?

W odpowiedzi zaprowadzit go pustelnik
nad rwacy potok gorski.

— Spojrz, — rzeki, — tu mostu niema.
Podrézni, tu przechodzacy, czesto ging w nur®
tach. Silny jeste$ jak tur. z mitosci dla bliz®
nich przenosi¢ ich bedziesz przez te wode
i wierzaj, ze tern najlepiej Chrystusowi sti®
zy¢ bedziesz!

| od tej chwili Offer pokornie na barkach
swych we dnie i w nocy, gorgco czy zmno,
przez dzikie, szumigce i rwace potoczysko
gorskie przenosit podréznych i ich toboty.

Pewnej nocy nastata burza Grzmotami
rozryczal sie las. Ulewa deszczowa bita z”nie®
ba bezustannie. Wody potoku silnie wezbra®
3/. Schroniony tpod pniem i znuzony calo®
zienng pracg Offer odpoczywat. Az poprzez
wyjacy wicher dostyszat swe imie. Gdy spéj®
rzat, drobne dziecie zobaczyt przed soba,
mate raczeta ku niemu wyciggajace, o prze®
niesienie na tamtg strone proszac. Offer
niedtugo sie namyslat. Dzwignat postacigtko
na barki i wkroczyt w wirujgce i kottujace
zimne wody. Potok wzbierat coraz wyzej
i wyzej. Rwat coraz silniej. Dziecina na jego

ramionach wydawata mu si¢ coraz c ezsza.
Blyskawice przerywaty czarne niebo m.gotli®
wemi rysami. Krotka droga poprzez strumien
wydawata sie nieskoriczona. Wyrwat drzewo
z korzeniami, by na nim sie oprzeé, lecz po®
tok mu je sptawit. Coraz groZniejsza stawata
sie walka z rozwscieczonym zywiotem. | co®
raz ciezszy stawat sie ciezar na barkach. Nie
do unieS.enia. Az zagadnat dziecie.

— Czemus$ takie cezkie? Przeciez zda mi
sie, Swiat caly dZwigam

Na to odrzeklo dziecie:

— Nie $wiat ty niesiesz, lecz Stworce je®
go; jam Chrystus twoj Pan. ktéremu shi®
zysz. Btlogostawie cie w imie Ojca mego
za goraca twa mitos¢ bliznich. | od tej chwili
bedzie imie twe Christophorus. czyli ten, kt6®
ry nosit Chrystusa.

Swiety Krzysztof, jak w Polsce go nazy®
waja, odbywat pielgrzymki, gtoszac ewan®
gelje Swietg wsrdd wiernych i niewiernych.
Za sprawg cesarza rzymskiego Decjusza
zmart w roku 250 $miercig meczenska

Taka jest legenda o $w. Krzysztofie.

Przewedrowata ona wszystkie Kraje na
Swiecie. $w. Krzysztof stal sie patronem
wszystkich podréznych, a E)rzedewszystkiem
automobilistow motocyklistow. Stad na
kazdym aucie i motocyklu odnalez¢ winnis®
my plakiete z podobizng Swietego, chron ace®
go i pasazera ; szofera od wypadkéw. W ka®
tedrze Notre Dame paryskiej — ujrze¢ moz®
na pomnik tego Swietego na osiem metrow
wysokosci i podobnie imponujacy w katedrze
w Sens. W Polsce $w Krzysztof jest wielce
czczony, a miasto Wilno, ta twierdza kresowa
polskosci, obraz Swietego umiescita w swym
herbie.
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Wrog czy przyjaciel?

W ostatnim czasie coraz czeSciej styszy#
my o walce konkurencyjnej samochodu i ko#
*lel. Zagranicg walka ta przybrata juz bardzo
ostre formy tak ze np. w Anglji zupelnie po#
waznie myslag o koniecznosci zwiniecia paru
iinij kolejowych, ktére stracity pasazeréw
na korzy$¢ autobuséw i zamiast
dochodow dawaty w ostatnich
paru latach powazne straty. Tak
samo w Ameryce zarzady towa#

rzystw  kolejowych musialy
przystapi¢ do ugody z towarzy#
stwami  samochodowemi, roz#

graniczajac pole dziatania i nor#
mujac_warunki wspotpracy. We
Francji, dzieki energji i przed#
siebiorczosci zarzadow poszczet#

golnych koleji uniknieto nara#
zie powazniejszych star¢, lecz
mimo to catego problemu nie

rozwigzano jeszcze definitywnie.
Podobnie majg sie sprawy i w
innych, wiece] uprzemystowio#
nych krajach, o dobrze rozwi#
nietym ruchu samochodowym.
Jezeli dzi§ nie rozaoczeto tam
jeszcze otwartej walki, to w ka#
zidym razie  wszystkie koleje
przygotowuja sie energicznie do
niej, starajac sie ubiec przysziego przeciw#
nika. Nalezy przytem podkresli¢, ze nie
wszedzie  koleje  maj zamiar  walczy¢
otwarcie i rzetelnie. Posiadajac przez diugie
lata faktyczny (w niektorych krajach i prak#
tiy) monopol przewozowy i obawiajac sie
sie obecnie 0 jego
utrate, zaczely one
zabiega¢, aby im w
drodze ustawodaw#
czej zapewniono na
przyszto$¢  dominu#
jace  stanowisko i
zgory  unieszkodli#
wiong kazdg ewen#
tualng  konkurencje.
Talk  wygladajg
stosunki za granica.
U nas w Polsce,
tak samo jak i w in#
nych mniej zamoz#
nych krajach o sla#
bo rozwinietej sieci
komunikacyjnej
sprawa przedstawia
sle inaczej. Z powo#
du malej ‘gestosci li#
nij kolejowych i zle#
go stanu drég, kolej
I samochéd nie tyl#

Drogi wspoétpracy kolei i samochodu

ko nie przeszkadzajg sobie, lecz nawet wspo#
magajg sie wzajemnie, zwiekszajac ogolny
ruch towarowo#pasazerski. Na tern tle nie
majg tez powazniejszego znaczenia poszcze#
g6lne wypadki walki samochodu z pewnemi
lokalnemi linjami  kolejowemi. Zazwyczaj

Szybka lokomotywa elektryczna zdobywa sobie coraz wigksze

kolejach zachodniej Europy.

przy blitzszem badaniu okazuje sie, ze wine
ponosi tu sama kolej, ktéra lub podwozi pa#
sazerdw nie tam gdzie oni chca jecha¢ lub
tez kursuje w niewlasciwych godzinach.
Taki stan istnieje u nas obecnie i nalezy
przypuszczaé, ze sie on nie zmieni az do cza#

Grozny konkurent pociggéw pasazerskich — szybki luksusowy autobus, obstugujacy niektdre linje kos

munikacyjne w'Stanach Zjednoczonych i w Anglji.

su, kiedy potrafimy dostatecznie rozbudowac
sie¢ naszych kolei i drég
Dobrze, a eo bedzie kiedy my wreszcie
rozbudujemy nasze drogi? Postugujac sie
prostg analogja moznaby twierdzi¢, ze i u nas
rozpocznie sle zazarta walka konkurencyjna
pomiedzy samochodem a kolejg
I ze podobnie jak teraz zagrani#
c3, my tez bedziemy zmuszeni
obmysla¢ rézne $rodki celem zta#
godzenia nowego gospodarczego
konfliktu

Mozeby do tego oczywiscie do#
szto, gdyby rozbudowa naszych
drég odbywata sie z duzg szyb#
koscig, jednak ze wzgledu na brak
wiekszych zasobéw pienieznych
nalezy przypuszcza¢, ze uzupet
nienie i ulepszenie naszej sieci
komunikacyjnej potrwa jeszcze
wiele lat.

Tu whasnie doszliSmy do naj#
wazniejszego punktu, Ktérego nie
uwzgledniajg zazwyczaj zupetnie
wszyscy ci, ktoérzy zajmujg sie
zagadnieniami, zwigzanemi z wal#
ka lub tez wspdpraca samochodu
i kolei. | rzeczywiscie, trudno wy#
ciggna¢ wnioski na przysztos¢,

jezeli jako podstawe dla nich bierze sie obec#
ny stan techniczny przysztych konkurentéw,
nie uwzgledniajac zupetnie zmian, ktore mu#
szg zaj$C w przeciggu kilku lat. Ze takie zmia#
ny zajda, nie ulega zadnej watpliwosci. Wie#
my przeciez doskonale, ze konstrukcja dzif
siejszego samochodu
ulega wcigz réznym
zmianom i ulepsze#
niom, tak ze kazdy
rok przynosi co$ no#
wego. Kolej tak sa#
mo, zbudzona z wief
loletniego  monopo#
listycznego  letargu
stara  sie ostatnio
nadrobi¢  stracony
czas i wprowadza
wszelkie mozliwe u#
doskonalenia, nie fi
czac sie z kasztami i
praca. Wiasciwie nie
popehilismy  praw#
dopodobnie zadnego
btedu twierdzac, ze
za jakies 15 lub 20
lat obydwaj obecni
konkurenci  tak sie
zmienig technicznie,
ze wszystkie nasze



W dzisiejszych czasach nawet wagony kolejowe przewozi sie na samochodach dla unikniecia wielokrotnego

STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 12

i kosztownego przetadowywania towardéw.

dzisiejsze kryterja i mozolnie opracowane e
guly zawioda zupetnie w tym czasie.

A wiec co wtedy bedzie?

Pytanie to jest ciekawe i dlatego postara
my sie stworzy¢ sobie cho¢ przyblizony
obraz przysztosci. Zaczniemy od wiecej nam
znanego samochodu. Jako nowy wynalazek
znajduje sie on jeszcze w okresie gwattownej
ewolucji. Jak juz zaznaczyliSmy uprzednio,
kazdy rok a nawet kazdy miesigc przynosi
jakies nowe udoskonalenie w tej dziedzinie,
zblizajac powoli staro$wiecka bryczke z jed
nocylindrowym  dotychczasowym motorem
do pewnego, odpowiednio juz Zrézniczkowa
.nego ideatu. Réwnolegle z doskonaleniem sie
lekkiego samochodu osobowego powstajg to
raz to nowsze typy maszyn cigzarowych, &u
tobuséw, traktorow i pociggéw drogowych.
Obserwujac _ewolucje maszyn ciezszych $po
strzegamy, ze wszystkie one majg tendencje
do powiekszenia swoich rozmiaréw oraz do
zastosowania mozliwie duzej ilosci przycze
pek lub lorek, gdyz dzieki temu osigga sie
korzystniejszy stosunek mocy motoru do tie
zaru przewozonego tadunku. Rozumie sig, ze
takie maszyny nie moga kursowa¢ po ?wyk
tych drogach i dlatego dla nich (w naszym
rozumowaniu pomijamy lekkie samochody
osobowe) musimy budowaé specjalne trakty
o réwnej i mocnej nawierzchni. Takim ¥poso
bem motorowy pociag drogowy zbPZa sie
stopniowo do prawdziwego pociggu kofejo
wego. MoglibySmy juz teraz wyciagna¢ z te
go rézne ciekawe wnioski lecz musimy z Hi
mi zaczeka¢ az do chwili kiedy nieco blizej
ﬁa[l)qznamy sie¢ z drugim konkurentem, czyli

oleja.

O kolei méwilisSmy juz, ze po diugim f
targu obudzita sie ona obecnie i zaczeta &ner
gicznie pracowaé, wprowadzajac nowe Hdo
skonalenia. Twierdzenie to moze zdziwi wielu
naszych Czytelnikdw, ktérzy przyzwyczaili
sie widzie¢ na stacjach wcigz te same wagony
ii takie same lokomotywy, co jest widomym

Chlodnice na nowoczesnych lokomotywach turbinowych i dieslowe

skich wyposazone sg w potezne wentylatory,
elektromotorami.

znakiem braku wszelkiego postepu, lecz ze
wzgledu na sprawiedliwos¢ musimy i nadal
pozosta¢ przy tem samem zdaniu.

A wiec kolej pracuje nad réznemi tdo
skonaleniami i ulepszeniami, jak np. podnie
sienie  wydajnoséci lokomotyw, zastgpienie
trakcji parowej trakcjg elektryczng i t. p.
Przeprowadzajac  odpowiednig klasyfikacje
spostrzegamy, ze kolej &
becnie rozwija sie w paru
kierunkach. ~Po pierwsze
dazy ona tak samo jak %a
mochéd do  zwiekszenia
jednorazowego  tadunku.
U nas w Europie nie jest
to zawsze mozliwe ze tzgle
du na wytrzymatos¢ toru,
w Ameryce natomiast 8stat
nie lata przynosza coraz to
nowe, doprawdy potworne
konstrukcje  *lokomotyw
mamutéw” oraz 50 lub” ha
wet  |OOstonowych  t#ago
néw. Dzieki takiemu ?wiek
szeniu tonazu osigga sie
znaczng sprawno$¢ bez &
bawy wytworzenia zatoréw,
nieuniknionych - przy zbyt
wielkiej ilosci jednostek na
linji.

Procz dazenia do ?wiek
szenia tonazu pracujg thec
nie technicy kolejowi Bar
dzo powaznie nad uddsko
naleniem samej fokomoty
wy. Stary niskocisnieniowy i nieekonomiczny
parow6z ustapit obecnie miejsca rfowoczes
nym maszynom z parg przegrzana, te stat
nie znowuz sg juz zdystansowane przez ¥pe
cjalne parowozy o Kkottach prawie Bezwod
nych, pracujacych pod cisnieniem 60, 100 lub
jak ostatnio nawet 250 atmosfer. Roéwnole
gle z procesem ulepszania lokomotyw paro
wych normalnego typu nie zaniedbuje si¢ tez
innych mozliwosci. | tak
np. w ostatnim czasie $kon
struowano caty szereg foko
motyw turbinowych, ktdre
znacznie lepiej twykorzysta
ja termiczne wiasnosci pali
wa niz lokomotywy tioko
we bez kondensatorow.
Mimo, Ze pierwsze kon
strukcje tych maszyn nie
daty jeszcze zupetnie Zada
walajacych rezultatow,
technicy majg nadzieje, ze
uda sie im przezwyciezy¢
poczatkowe trudnosci i ¥
konomiczna turbina zastapi
z czasem normalny silnik
tlokowy. Tak samo 8stat
nie lata przyniosty wiele
ciekawego w dziedzinie %a
stosowania  elektrycznosci
na Kkolejach. W zwiagzku

poruszane  silnemi

z og6lnemi problemami elektryfikacji,
0 czem juz w swoim czasie pisalismy, #de
cydowano przeprowadzi¢ elektryfikacje
pewnych odcinkéw kolejowych olozo
nych w bliskosci zrédet taniego pradu
(elektrownie wodne w Pirenejach). Po
okresie prébnym ktéry trwat kilka lat,
osiagnieto tak dobre rezultaty, ze dzi$ o
zerny $miato zastepowaé trakcje parowsg
elektrycznoscig tam wszedzie, gdzie na to
pozwala cena pradu

Précz doskonalenia lokomotywy paro
wej i eksperymentowania z elektrowozem,
przystgpiono ostatnio bardzo energicznie
do prob z motorami spalinowemi typu
Diesla. Motory te, bardzo ekonomiczne
i proste w obstudze nadajg sie doskonale
do trakcji kolejowej pod warunkiem #a
stosowania jakiej$ dobrej i rzeczywiscie
niezawodnej przektadni, ktéra ?wieksza
taby ich elastyczno$¢ Poniewaz znane tszy
stkim automobilistom zwykle przekfadnie try
bowe ze sprzegtami ciernemi nie spetniatyby
dobrze swego zadania przy ciezkich taszy
nach kolejowych, obmyslono ostatnio pare
bardzo ciekawych urzadzen, dziatajagcych przy
pomocy rotacyjnych pomp z oliwg lub inng
ciecza. Te, tak zwane ,hydrauliczne”

Przektadniasolbrzym nowoczesnej lokomotywy turbinowej. U gory
w otwartym karterze widzimy samg turbine (po prawej stronie 3 dy»
ski turbiny tylnego biegu), nizej, w gtdwnym karterze ogromne kola

zebate przektadni.

kladnie pozwolity na zupetnie ciagglg i 3top
niowg zmiane szybkosci (stosunku psrzektad
ni) bez powazniejszych strat energ)i, dzieki
czemu mamy obecnie juz kilka typow Zupet
nie praktycznych i dobrze pracujgcych foko
motyw dieslowskich. Précz silnikow o ¥pala
niu ciggiem i zwyklty motor spalinowy ?na
lazt tez w ostatnim czasie zastosowanie w Ko
lejnictwie dla napedzania Izejszych pociagdw
na kolejach lokalnych oraz dla przetaczania
wagondéw. Poniewaz ptynne paliwo w rodzg
ju benzyny kalkuluje sie w tych warunkach
zbyt drogo, zastosowano tutaj zamiast mego
gaz drzewny, otrzymywany ze specjalnych
gazo'generatorow.

Wszystkie te prace, przeznaczone 3¥pecjat
nie dla kolei wywarly zupetnie Hieoczekiwa
ny skutek, gdyz samochod, ktéry przedtem
rozwijat sie niezaleznie od swego Konkuren
ta, zaczat z nich gwattownie korzysta¢. Naj
pierw znalazty zastosowanie twysékocisnienio
we maszyny parowe, ktére dzieki ostatnim
udoskonaleniom stracity mocno na wadze,
a zyskaty na mocy, potem trakcja #&lektrycz
na, dajagca doskonale wyniki nawet przy du
zych szybkos$ciach i ogromnych tonazach #mu
sita ludzi do zainteresowania sie tak ?wane
mi trolleybusami z wagonami przyczepnemi
(francuski projekt pospiesznego pocagu dro
gowego), wreszcie ostatnie doswiadczenia
z motorami Diesla i silnikami gazowemi, tak



zkaczyly samochéd i kolej, ze ostatecznie trud;
no powiedzie¢: kto u kogo kradnie wynalaz?
ki 1 kto czyje prace dostosowuje do swoich
celéw. Z tych wiasnie wzgledéw mozemy
$miato twierdzic, ze istniejace dawniej rézni,
ce pomiedzy obydwoma srodkami lokomocji
zaclerajg sie obecnie coraz bardziej, a po paru
latach moga nawet zupetnie zniknaé Nie sq
to przypuszczenia niemozliwe. Obserwujac
obecnie ciggle powiekszanie mocy i wymia?
réw pociggdw drogowych musimy przyjsé¢ do
whniosku, ze po kilku latach, pod warunkiem
posiadania odpowiednich drég nie bedg one
w niczem ustepowaly dzisiejszym pociggom
ekolejowym. Z punktu widzenia czysto tech?
*moznego takiej transformacji nic nie stoi na
przeszkodzie. Tak samo nic nie zmusza nas
do uzywania wytacznie silnikéw benzyno:
wych, tak, ze nalezy przypuszczaé, ze wkrét?
ce zostang one wyrugowane przez znacznie
od nich ekonomiczniejsze motory Diesla lub
nawet wysokocisnieniowe maszyny parowe.
Widzimy wiec, ze i samochdd i kolej dazg do
tych samych celéw, uzywajac jednakowych
metod i z tego powodu musza mimowoli na?
biera¢ coraz wiecej wspélnych cech.

Dobrze, powiemy,
wszystko to jest bar?
dzo piekne, lecz przy
naszych rozumowa?
niach  zapominamy
o tern, ze pocigg ko?
lejowy porusza sie
po szynach, a samo;
chod po zwyktej dro?
dze. Uwaga ta jest
trafna.  Reczywiscie
do niedawna drogi
gruntowe tak sie r6z?
nily od szyn kolejo?
wych, Ze poruszajace
sie¢ po nich pojazdy
musiaty by¢ budowa?
ne na zupetnie in?
nych zasadach niz
zwykte lokomotywy
i wagony. Jednak
prawidto to przesta?
Je obecnie obowigzy?
waé dlatego, ze za?
miast dziurawych
brukéw i nieréwnych
szos nauczylismy sie
budowa¢ solidne jez?
dnie betonowe, po
ktérych moga poru?
sza¢ swobodnie naj?
ciezsze nawet maszy-
ny.

Prawda, ze nawet
na najlepszych na?
wierzchniach  drég
inie osigga sie jeszcze takich obcigzen na
cm? powierzchni, jak na szynach kolejowych,
lecz zato inne wiasnoSci mechaniczne oby?
dwoch toréw zblizajg sie coraz wiecej do sie?
bie. Przypomnijmy sobie, dlaczego dawmej
kolej zwyciezata tatwo wszystkie inne $rodki
lokomocji. Otéz gtéwnym jej atutem byta
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tatwosé
toczenia  naj?
wiekszych  na?
wet  ciezarow
po réwnych i e?

lastycznych
szynach, dzieki
czemu zuzywa?
fa ona znacznie
mniej energji w
poréwnaniu  z
pojazdami dro?
gowerm dla
przewiezienia
takiego samego
fadunku.  Stan
ten istniat do?
poty,  dopoki
drogi gruntowe
nie wygtadzity
sie dostatecznie i nie zastapity luznej na?
wierzchni twardg warstwg wigzacg. Obecnie,
jezeli przeprowadzimy probne pomiary, oka?
ze sig, ze na rzeczywiscie dobrej nawierzchni
mozemy przewozic tadunki przy pomocy ma?
to co wiekszej energji jak na szynach. Pozo?

duza

Pospieszny transport réznych towaréw na niewielkie odlegtosci kalkuluje sie taniej, jezeli zamiast kolei
bedziemy postugiwali sie odpowiednio zbudowanemi samochodami ciezarowemi.

staje jeszcze réznica w sposobie kierowania
pociggiem i samochodem. Pocigg na szynach
porusza sig bez zadnego steru, natomiast po?
Jazd mechaniczny na drodze musi by¢ zaopa?
trzony w urzadzenie, ktére pozwalatoby mu
na zachowywanie obranego kierunku i wyko?
nywanie koniecznych skretéw. Na tem wilas?

Lokomotywa z silnikiem Diesla, sprzegnietym z osiami pednemi przy pomocy

przektadni hydraulicznej.

nie urzadzeniu bedzie prawdopodobnie pole?
gata cala r6znica pomiedzy pociggiem drogo?
wym przysztosci, a normalnym pociggiem ko?
lejowym. Poprébujmy teraz na tle naszych ro=
zumowan stworzy¢ sobie maty obrazek przy?
sztosci. Musimy przypuszczaC, ze dzisiejsze
pociagi drogowe oraz
autobusy pasazerskie
zamienig sie w potez?
ne i szybkie maszy?
ny, poruszane elek?
trycznoécig, motora?
mi Diesla lub tez e?
konomicznemi i lek?
kiemi turbinami pa?
rowemi i przewozace
setki lub nawet tysig?
ce ton towar6w i
wielkg ilos¢ pasaze?
réw. A pociggi kole?
jowe? Te tak same
zwiekszg  szybko$¢
i fadunek i podobnie
jak samochéd beda
stosowaly  trakcje
elektryczng lub tez
motory Diesla, czy
turbir(ljy i. jak
twierdza specjalisci,
zamiast szyn zaczna
uzywac réwnych
drog, na ktoérych
mniej prawdopodob?
nem staje sie wyko?
lejenie.

Jak teraz wyglada
obraz przysztej wal?
ki konkurencyjnej
samochodu i Kolei?
Widzimy, ze zupetnie
inaczej niz przy?
puszczalismy uprzed?
nio, na podstawie rozumowan, opartych na
znanych nam obecnie danych technicznych.

Nalezy wiec przypuszczaé, ze w Polsce,
zamiast normalnej wojny pomiedzy samocho?
dem i kolejg odbedzie sie wojna pomiedzy
szcze$liwemi  koncesjonarjuszami, posiadaja?
cemi ten lub éw monopol przewozowy.

Nowoczesne 3?osiowe podwozie ciezarowe z mocno obnizong rama.



STRONA 6 — SAMOCHOD — NUMER 12

JStaros¢ nie radoscé’

Jak dtugo zyje samochéd? — Woplyw starosci na dziatanie mechanizmu

Staro$¢ zaprawde nie jest rzecza przy
jemna. Moéwiac o staro$ci  myslimy thimo
woli o0 reumatyZmie, Eeda rze, zwapnieniu
zyl i innych tym podobnych dolegliwosciach.
Z przerazeniem przypominamy sobie ze i na
kazdego z nas przyjdzie czas, kiedy wwpraw
dzie cztowiek jeszcze bedzie zyl, lecz'nie tie
dzie juz zdatny do zadnej pracy.

,Staro$¢ nie rados$c”. Zaiste!

Jak u ludzi tak tez u kazdego samochodu
predzej czy pbzniej pojawiajg sie objawy
starosci, a w tej samej mierze, w jakiej po
garsza sie stan mechaniczny, obniza sie fow
niez sprawno$¢ mechaniczna i ekonomiczna.

Km.

Schemat utraty mieszanki z cylindréw wskutek
nieszczelnych tlokéw przy samochodach, ktére
przebylty od 64—225 tysiecy kilometréw.

P-roees starzenia poczatkowo postepuje Bar
dzo powoli, lecz zato pézniej trudniej go juz
powstrzymaé. W takiej sytuacji kuracje &d
mladzajace optacajg sie tylko w Zastosowa
niu do silnika, ktory po generalnym remon
cie powréci¢ moze niemal do swej pierwot
nej sprawnosci. Sprawno$¢ ta jednak nie
uwydatnia si¢ w catym samochodzie, gdyz
pozostang nadal pozerajgce energje tarcia
powstate wskutek zuzycia w mechanizmie
przenoszacym site na kota.

Réznica zuzycia paliwa samochodéw po przejechaé
niu 225 wzglednie 64 tysiecy kilometréw.

Jak z tego wynika nalezy wiec odréznic¢
dwa czynniki wspétdziatajace przy Zstarze
niu sie“ samochodu, a mianowicie utrate
sprawnosci silnika i utrate sprawnosci e
chanizmu przenoszacego. W poréwnaniu z in
ncmi czesciami samochodu silnik odznacza sie
godng uwagi trwatoscia, ktora jedynie i ty
facznie zawdziecza doskonatemu  ¥marowa
niu. Zanim w watach korbowych i rozrzad

czych ujawnia sie pierwsze objawy starosci,
samochdd moze przeby¢ dziesigtki tysiecy
kilometréw a i wtedy pierwsze te objawy nie
sg zbyt grozne. Wprawdzie silnik bedzie
dziatat mniej spokojnie, lecz poza tem zrobi
swoje. Dopiero kiedy ttoki zuzyjg sie do te
go stopnia, ze gazy spalinowe bedg sie o
gly obok nich przedostawa¢ do karteru, #o
piero wtedy silnik wykaze znaczny spadek
sprawnosci, ktory jest potaczony ze *w:ek
szonem zuzyciem materjatéw pednych. Dla
czesciowego bowiem zréwnowazenia utraty
mocy silnika kierowca znacznie silniej bedzie
musiat pociska¢ akcelerator, tembardziej, ze
— znéw wskutek nieszczelnosci thokéw —
réwniez przy sprezaniu nastepuje utrata rnie
szanki i ci$nienia w cylindrze.

Silnik taki — o ile nie pomaga zmiana pier
Scieni — mozna jeszcze doprowadzi¢ do [ra
cy normalnej przez przeszlifowanle gylin
dréw, dopasowanie nowych ttokéw, Zastoso
wanie nowych zaworéw wraz z tyszlifowa
niem ich gniazd.

Wihasciwe objawy ,starzenia sie* tyste
puja dopiero po kilku takich remontach &l
nika, a wystepujg one nie tyle w silniku ile
raczej w tym mechanizmie, ktéry moc
silnika przenosi na tylne kota. Przedewszyst
kiem zaczynajg niedomaga¢ przeguby Kkarda
nowe, ktére wskutek wielkiego luzu tywotu
ja niemite szmery i co najgorsze tniemozli
wiajg jazde w wolnem tempie. Rdwnoczesnie
w mechanizmie przenoszacym wzmaga sie
tarcie w stopniu bardzo silnym. Tarcie to w
starym samochodzie zdota bez trudnosci 2u
zy¢ 25 proc, ogdlnej mocy silnika, powodu
jac odpowiedni wzrost zuzycia paliwa.

Jezeli taki samochéd nadal zatrzymamy
W uzyciu, po pewnym czasie ujawnig sie dal
sze niemile wypadki. To tu, to tam peknie ni
stad, ni zowad kolo zebate, tam bez powodu
wytopi sie panewka, a wkrotce nadejdzie czas
ze koszty naprawy bedg przewyzszaty War
to$¢ catego wozu. Wtedy samochdd jest *wy
koficzony"  Niestety nie posiadamy #oktad
nych statystyk, kiedy moment ten nastepuje
w przecletnym samochodzie, szacunkowo
jednak mozna przyja¢, ze moment ten przy
pada mniejwiecej po przebyciu okoto 150 ty
siecy kilometrow.

Szereg ciekawych do$wiadczen z ¥amo
chodami ktére przejechaty od 64 tysiecy do
225 tysiecy kilometrow dokonano ostatnio na
jednym z amerykanskich uniwersytetow. Sa
mochody te byly po czesci staremi taksow
kami, lecz jest rzeczg niewatpliwg, Ze 8trzy
mane tam rezultaty odnoszg sie prawie bez
zmian réwniez do samochodéw prywatnych.

Wszystkie te maszyny umieszczono tyl
nemi kotami na rolkach, potgczonych z 8b
szerng instalacja dynamometryczng, ktéra
pozwalata na doktadne pomiary energji dzia
fajacej na tylne kota, przyczem przy poszcze
golnych probach stosowano r6zne obcigzenia
wozow. Dalsze przyrady umozliwiaty Bezpo
$rednie sprawdzanie mocy silnika, tak, ze
mozna byto w ten sposéb doktadnie obliczy¢
straty energji w mechaniZmie przenoszacym.
Poza tem polaczony z karterem gazomierz
pozwalat na doktadne zmierzenie ilosci gazu
przedostajacego sie obok tlokéw do karteru.
Wyniki otrzymane przy tych badaniach sg
czesciowo przedstawione graficznie na Z*alg
czonych rycinach.

Pod wzgledem maksymalnej wydajnosci
silnika, samochdd najstarszy 1 najmtodszy
niewielkg wykazaty roznice, gdyz na petnym
gazie i przy tej samej ilosci obrotéw jeden
z nich wydawat 13 KM., drugi za$ 16 KM. Oba
silniki byly juz po kilku remontach. Nato
miast bardzo znaczne byty straty w mecha

niZmie przenoszacym. Przy szybkosci 30 km.
na godz. straty wynosity, przy najmtodszym
samochodzie 52 km. przy najstarszym za$
7,6 km. Przy zwiekszeniu szybkosci 50 km.
na godz. straty te wzrosty do 8,8 KM. wzgle
dnie 124 KM. Jak widzimy najstarszy po
jazd catg niemal swa moc zuzywat na poko
nanie tarcia w mechaniZzmie przenoszacym,
tak, ze w praktyce na szosie nie bylby t#og6
le w stanie osiggna¢ 50 km. na godz., gdyz do
oporu wewnetrznego doszedtby jeszcze op6r
powietrza.

Odpowiednie réznice wykazato rowniez
zuzycie paliwa, gdyz samochod najstarszy #u

Wozrost strat energji wskutek zwigkszonego tarcia
w mechaniZmie przenoszacym.

zywat na 100 km. 27 litrdw benzyny, podczas
gdy najmtodszy zadowalat sie 18 litrami. RG
znice niemniej powazne wykazaly badania

Stosunek strat wewnetrznych (w KM.) do szyb>
kosci jazdy: a — po przejechaniu 225 tysiecy kim,
b — po przejechaniu 64 tysiecy kim.

gazomierzem, podczas bowiem gdy utrata
mieszanki z cylindréw przy najmtodszym %a
mochodzie wynosita tylko 0,04 mtr3 na 3o
dzing, to strata ta przy samochodzie Hajstar
szym wynosita przeszto 1 mtr.3. Wobec fjo
wyzszych cyfr nie jest rzeczg dziwna, ze 16z
nlca przyspieszenia obu pojazdéw wynosita
az 27 proc. ) )
(Dokoriczenie na str. Hej)



,.Jednokonny” szybowiec rekordowy nr. 2 udaje sie na miejsce startu. Szybowiec ten.
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Awiatyczny Studentéw Politechniki Lwowskiej.

konstrukcji W. Czerwinskiego zbudowany zostat przez Zwigzek

Polski rekord na szybowcu

Po konkursie szybowcéw, urzadzonym
w Gdyni w roku 1925 przez Zwigzek totni
kéw Polskich, w szybownictwie polskiem 7a
panowat gluchy spokéj. Nic w tern zreszta
nie bylo dziwnego, gdyz wielka cze$¢ kon
struktoréw szybowcow, ktérzy brali udziat
w konkursie gdyAskim poszta o jeden krok
dalej i zajeta sie
budowg &wjone
tek. Przez dtugi
czas zdawalo sie,
ze szybownictwo
polskie  utkneto
ostatecznie na
martwym  punk
cie, gdyz nagle, w
dniu 2 listopada
br., dokonano Haj
diuzszego w Pol
sce lotu na %zy
bowcu w fmponu
jacym czasie 2 go
dzin 11 m. i 48's.

Zastuga  pod
trzymania Hpada
jacego u nas ¥zy
ownictwa przy
padta Zwigzkowi
Awiatycznemu
Studentow  Poli
techniki ~ Ewoéw
skiej. Zwiazek ten
posiadat  $zybo
wiec  Hiewykon
0zony na czas na
konkurs gdyriski.
Po  wykonczeniu
i zmontowaniu
aparatu wiosng 1928 r. Zw. Awiatyczny wraz z
powstatym $wiezo w tym czasie Aeroklubem
Akademickim we Lwowie, urzadzit kilka try
praw w okolice Ztoczowa dla zbadania tam
tejszych terenéw. W potowie maja i w tzerw
cu uib. r. wykonano tam szereg lotéw z kt6
rych najdtuzszy wynosit 4 min. 13 sek. z
osiggnieciem wysokosci ca. 50 mtr. ponad

Grupa cztonkéw Aeroklubu Akademickiego Lwowskiego

miejscem startu. Niestety proby te *akon
czyly sie powaznem pottuczeniem pilota i foz
biciem szybowca.

W latach 1928 i 1929 Zwigzek Awiatyczny
zbudowat dwa nowe szybowce konstrukcji
W. Czerwiriskiego, z ktoéremi urzadzono ty
prawe na nowe znacznie Korzystniejsze te

reny, potozone w majetnosci Bezmiechowa
w powiecie liskim. Tereny te uprzednio %o
staly zbadane przez wystang tam dwukrotnie
komisje A. A. L. i Zw. Aw. Przedstawiaja sie
one jako dlugie kilkukilometrowe grzbiety,
czedciowo  zalesione,
sportu i startdbw szybowcéw. Loty Zzaglowe
mozna tam odbywa¢ przy wiatrach potud

na starcie w oczekiwaniu

nadajace sie do tran-

niowoswschodnich i ewtl. poaho
nich. Poniewaz caly tancuch tych wzgérz jest
tylko w kilku miejscach poprzerywany tg
wozami o szerokosci kilometra, istnieje Moz
liwos¢ wykonywania dtuzszych przelotow
o dtugosci kilkudziesieciu kilometréow  Pod
czas wyprawy warunki atmosferyczne, pomi
mo pory jesief
nej, przedstawia
ty sie dos¢ ko
rzystnie. Podczas
dziesieciodniowej
gotowosci szybowi
cow do lotu, fata
no w osmiu
dniach, wykonu
jac ogdtem 52 o
ty w czasie gl
nym 3 godz. 21
min. i 59,3 sek.
Na loty te, f)r()cz
wykonania lotéw
dhuzszych, #Hozy
ly sie loty %zkol
ne, treningowe §
raz prébne po
zmontowaniu ¥zy
bowcow. Loty
dhuzsze tykona
ne zostaly przez
Szczepana Grze
szczyka i to w d.
26 ~ pazdziernika
lot 5 minutowy
na szybowcu nr. 3
w dn. 29 pazdzier
nika lot 6 min 45
sek. na szybowcu
nr. 2 i w dniu 2 listopada lot trwajacy 2 godz.
11 min. i 48 sek. wykonany na szybowcu
nr. 2.

Start tego ostaniego lotu, ktéry byt Haj
dtuzszym lotem na szybowcu w Polsce, 8d
byt sie 0 godz. 13 min. 59 ze szczytu pasma
zwanego ,.Stonne Gory“, potozonego 608 m.
nad poziomem morza | 200 mtr. powyzej Naj

pomysinego  wiatru.



nizszego miejsca w dolinie. Po kilku minu?
tach lotnikowi udato sie wréci¢ ponad mleJ')
sce startu bez straty wysokosci, nabranej
wyrzuceniu szybowca przy pomocy sznurow
gumowych. Nabieranie wysokosci szto po?
czatkowo do$¢ opornie, dopiero po kilkuna?
stu minutach, po znalezieniu kilku miejsc o
znacznie S|In|ejszych pradach wznoszacych,
lotnikowi udato sie osiggna¢ wysokos¢ 150, a
p6zniej 200 mtr nad pozom startu. Nie mo?
gac wznie$¢ sie wyzej, lotnik urzadzat krét?
kie przeloty od jednego do drugiego, ko?
rzystniejszego dla szybowania, miejsca. Caly
czas lotu uptynat na wykonywaniu 6semek,
petnych két w prawo i lewo oraz kilkudziesie?
ciokrotnych powrotach na m ejsce startu. Lot
odbywat sie wzdtuz zbocza na dtugosci dwadch
kilometréw, pézniej za$ lotnik urzadzat dosé
dalekie wycieczki ponad lasem. Okazato sie
tu, ze lot nad zboczem zalesionem nie roznit
sie w niczem od lotu nad gtadkiemi uprawio?
nemi miejscami. Kilka razy szybowiec znaj?
dowat sie ponizej miejsca startu, wtedy lot?
nik reszta posiadanej wysokosci starat sie do?
lecie¢ do jednego z korzystniejszych miejsc,
gdzie znow wznosit sie  znacznie powyzej
startu.

Ladowanie nastapito w odlegtosci 90 mtr
i 20 mtr ponizej miejsca startu. Wahania pio?
nowe w locie wynosity okoto 200—250 mitr.
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Szybowiec rekordowy Czerwiniski Nr. 2, pilotowany przez Szczepana Grzeszczyka w Jocie ponad
terenami.

Cata ta wyprawa wraz z 52 lotami w krét?
kim czasie, przy zachowaniu obydwoéch szy?

bowcéw do uzytku na przysztos¢, dowodzi,

ze przy umiejetnem zorganizowaniu lotéw
mozna szybownictwo uwaza¢ za sport niedro?
gi i nadajacy sie do szerokiej popularyzacji

Turystyczne awjonetki — limuzyny

Najnowszy typ awjonetki turystycznej ,,Arado”

z czterocylindrowym silnikiem, chtodzonym powie$

trzem, z cylindrami wiszacemi. Dwa miejsca obok
siebie w oszklonej kabinie

Rozwijajace sie¢ w ostatnich latach bardzo
pomyslnie prywatne lotnictwo sportowe przy?
poming w linji swego rozwoju bardzo zywo
rozwoj automobilizmu w pierwszych jego la?
tach. Tak jak pierwsze samochody byly ma?
szynami do$¢ kapry$nemi, bez zadnego kom?
fortu, i dlatego Interesowaty wytgcznie spor?
towcéw, ktorzy kupowali je jedynie dla przy?
jeimnosci szybkiej jazdy, tak tez pierwsze ty?
py awjonetek byly maszynami, czysto spor?
towemi, obliczonemu do amatorskich lotéw
sportowych, przyczem kwestja wygody pi?
Jota i pasazera odgrywata role zupetnie pod?

(Po prawej:) Wnetrze kabiny awjonetki turystyczs

nej ,,Arado“. Przed pilotem wygodna tablica rozs

dzielcza z instrumentami. Raczka steru zawieszona
przy suficie.

rzedng. Ze zwiekszajaca sie
popularnoscig lotnictwa spor?
towego sprawa ta zamtereso?
wali sie i tacy ludzie, ktérym
nie zalezalo wcale na lotach
sportowych, a ktérym nato?
miast chodzilo o szybki a
przedewszys-tkiem  wygodny
i ekonomiczny $rodek loko?
mocji dla dhuzszych podrézy.
Wymagania te stworzyly dla
przemystu lotniczego nowe
zadania, ktérych rozwigzanie
jest, zdaje sie, obecnie na naj?
lepszej drodze. Pierwsze kon?
strukcje awjonetek nie spor?
towych, lecz_czysto turystycz?
nych, pOjaWHy sie juz przed
dwoma laty. Liczba ich za$
wzmogta sie bardzo znacznie
w roku biezagcym, a wiele
z tych maszyn staneto réw?
niez do tegorocznego miedzy?
narodowego rajdu awjonetek.
Najnowszg, wecale oryginat?
nie pomyslana, konstrukcja
awjonetki turystycznej Jest
najnowszy typ firmy ,,Arado

(Dokonczenie na str. U?tej.)



Sport samochodowy, motocyklowy

W ,,Grand Prix“ Indjanapolis samochody
marki Bugatti nie wezmg udziatu ze wzgledu
na konstrukcje, ktéra nie odpowiada wymo#
gom regulaminu.

Z innego za$ Zrodta dowiadujemy sie, ze
zaktady samochodowe Bugatti zamierzajg
zmieni¢ ukfad zaworéw po mysli regulaminu
i wysta¢ do Indjanapolis 4 wozy tglindro
we 0 pojemnosci 4 litrbw z znanem kierow#
cami Divo‘nem. Chiron‘em. Wiliams'em i €o
nellim. Z samochodéw wioskich w tej ¥wia
towej imprezie wezmie udziat Alfa#Romeo,
z angielskich Bentley, a z niemieckich Wer
cedessBenz.

Samochod seryjny marki Chrysler, ktory
na torze Avus koto Berlina pobit rekord $wiat#
towy w jezdzie non-stop ulegt po przebyciu
86 439 kim niezwykiemu wypadkowi. Z po#
wodu gestej mgly jeden z kierowcow skiero#
wal go na wirazu falszywie, tak ze maszyna
wyleciata z toru i wywrdcita sie. Skutkiem
tego wypadku musiano zgasi¢ silnik, co w
my$l obowigzujacego regulaminu bywa twa
Zane za przerwe jazdy. Mi.mo wszystko ficz
ba przejechanych kilometréw nonf#stop jest
tak wysoka, ze prawdopodobnie zadna z firm
skamdochodowych nie pokusi sie pobi¢ tego fe

ordu.

* *

Grand Prix Marokanskiego Automobilklu#
bu odbedzie sie 13 kwietnia 1930 r. Dlugos¢
trasy wynosi¢ bedzie 709.5 kim i poprowadzi
z Casablanki przez Azenmour, Mazagan, El
Tleta, EI Had. Chichaoua. Marrakech, Ben
Abbou, Settat, Ben Rechid i Kasablanka.

Do wyscigu tego dopuszczone zostang tyl#
ko samochody seryjne 0 I|trazu 11,15 2

Kilkakrotnie pisaliSmy o tern, ze $wiato#
wy kierowca Kaye Don zamierza na wiosne
przysztego roku pobi¢ na torze w Bayton
Beach na Florydzie Swiatowy rekord ¥zyb
kosci. Catg te impreze finansuje Anglja. Pla
ny konstrukcyjne nowego rekordowego %
imochodu wygotowat inz. konstr. Ludwig
Coatalen. Samochéd ten zaopatrzony jest w
‘dwa silniki po 12 cylindréw z kompresorami
w postaci V pod katem 48°. Sifa silnikéw twy
nosi 4000 KM. przy takiej samej ilosci obro#
téw na minute. Silniki s wmontowane, jeden
za drugim pod maska i przed kierowca. Prze
kfadnia posiada trzy biegi, a transmisja jest
bez dyferencjatu.

* * *

Samochdéd wyscigowy ,,Ztota Strzata",
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lotniczy

Samochdd seryjny marki Chrysler 73/35 KM. przejechat na torze Avus w jezdzie non-stop w 69 dniach
2 godzinach i 3 minutach 86439 kim. Zuzyt on ogdtem 11577 Itr benzyny, czyli 13,39 Itr na 100 kim.

W ubieglym tygodniu odbyty sie wyscigi
motocyklowe i samochodowe na wybrzezu
Kalifornji, zorganizowane przez Sporting Mo
tor Club w Cannes. Dlugos¢ trasy wynosita
29,4 kim czyli 21 okrazen po 1400 m. Zano#
towano nastepujace  wyniki:  Motocykle
0 175 ccm pojemnosci: — Braccini (Terrot)
1:47:4, z érednig szybkoscig 46,7 kim/godz.;
250 ccm: — Gaussorgues (Monet#Goyon)
1:41:1, z $rednig szybkoscig 49,8 kim/godz.;
350 ccm: — ex aequo. Boetsch i Gaussorgues
1:37:4, z $rednig szybkoscig 515 kim/godz.;
2) — ex aequo Meyer (Magnat Debon) i Bra¢
cini (Terrot) 1:42:4 Motocykle z przyczep
ka: 350 ccm — Cuvelier (Terrot) 1:58:1;
600 ccm — Bertle (Gnome i Rhéne) 1:47:1.

Samochody sportowe: — Manet (Salmson)
1143, z $rednig szybkoscig 48.9 Kkim/godz;
Wysmgowe — 0 poj. 750 ccm — Labbay (Ma#
this) 1:53:2, z érednig szybkoscig 44,4 kim/g.;
1000 ccm — Roux (Salmson) 1:40:3; 3 litry —
Dreyfus (Bugatti) 1:33:1, z éredniq $zybko
Scig 54 klm/godz.

« " *

Lotnicy australijscy Grosvenor i Briggs
przygotowuja sie do raidu Australja — An#
glja. Majg oni zamiar pobi¢ rekord ustalony
przez swoich ziomkéw Smitha i Ulma, ktérzy
w lipcu ubieglego roku przebyli te trase w 13
dniach i kilku godzinach.

na ktérym major Segraue zdobyt Swiatowy rekord szybkosci,

zostanie w najblizszych dniach zlicytowany. Budowa jego pochtoneta sume 900 tysiecy ziotych.

Start Grosvenora i Briggsa nastgpi w mar/
cu przysziego rokg.

*
*

Dnia 12 bm. wystartowaly z lotniska Le
Bourget dwa samoloty pasazerskie typu Far#
man do Indochin i na Madagaskar. Dyrekcja
poczt i telegraféw powierzyta lotnikom wiek
sze ilosci poczty, przeznaczonej dla krajow,
nad ktéremi beda#leciec’.

Lotnik francuski Costes odleciat dnia 16
bm. o 6,30 do Istres, gdzie zamierza pobi¢
Swiatowy rekord dhugosci lotu na zamknietej
trasie Avignon—’[\larbonne—evignon.

W niedziele, dnia 15 grudnia br. popotud#
niu francuski lotnik kapitan Challe i major
urugwajski Larre#Borges, wystartowali z Se#
willl do lotu transatlantyckiego.

Wybrali oni rute wiecej potudniows, cef
lem ominiecia panujacej na oceanie strefy
burz.

Samolot Challesa i Larre Borgesa, ktérzy
wyruszyli w niedziele wzdtuz wybrzeza afry#
kanskiego do Ameryki potudniowej, widziano
w odlegtosci 400 kilometréw na potudnie od
Casablanki, mianowicie w Rio del Oro. Samo#
lot ich jest zaopatrzony w aparat radjowy,
ptywaki i +6dZ ratunkowa. Lotnicy obrali kie>
runek do Brazylji.

Francuska pilotka Maryse Hiitz podejmuje
prébg pobicia kobiecego rekordu diugosci,
ktory nalezy do pani Bastie i wynosi 26:17:30.
Hiitz odleciata juz do Istres na aparacie Cau#
dron#Salmson, ~gdzie oczekuje pomysinych
warunkéw atmosﬁerycznych*.

Francuscy lotnicy Lemoigne i Lecrivain fa
mierzaja w niedalekiej przysztosci pobi¢ fe
kord wysokosci Neuenhofena, wynoszacy
12739 m, na jednopfacie Cereulve
z silnikiem Riporae z kompre#
sorem. 4 .

*

Znany angielski kierowca Jackson zamie#
rzat niedawno ustali¢ na torze w Brooklands
nowy rekord na samochodzie trzykotowym.
Podczas préby odpadto przednie koto, #aopa
trzone w mechanizm kierowniczy. Zanim woéz
ulegt rozbiciu, udato sie Jacksonowi tysko
czy¢ i unikna¢ niechybnej $mierci, mimo, ze
pedzit z szybkoscig 110 kim na godzine.
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Z KRAJU

Grozna katastrofa samochodowa we Lwowie

We wtorek, dnia 17 bm. o godzinie 1.30
popotudniu wydarzyta sie przy ul. Mickiewi#
cza we Lwowie pod samym gmachem $taro
stwa grodzkiego wstrzasajagca katastrofa sa#
mochodowia, spowodowana lekkomysInoscia
i nieostrozng jazdg szofera.

Jadaca z normalng szybkoscig w gc’)re ul.
Mickiewicza taksowka marki ,Tatra” naje#
chana zostata przez pedzacy z gory nieprawif
diowga strong ulicy ciezarowy samochod mari#
ki Steyr, nalezacy do obywatela ziemskiego
Serwatowskiego. Uderzenie byto tak silne, ze
takséwka zdruzgotana zostata dostownie na
drzazgi. Z pod szczatkdw rozbitego samo#
chodu wydobyto ciezko rannych pasazeréw
p. Mirskiego i p. Lidje Saskiewicz. Szofer
takséwki Potozny zostat lekko skaleczony
szktem.

Jadaca w drugim samochodzie pp. Serwa#
towska i hr. Szujska doznaty stosunkowo lek#
kich kontuzyj, za§ sprawca katastrofy szo#
fer WandeT wyszedt z opresji bez szwanku.
Z taksowki ,,Tatra“ pozostato cale jedynie
tylne kolo. Steyr doznat lekkich uszkodzen.

Pogotowie ratunkowe odwiozto rannych
do szpitala. Szofera Wandera aresztowano.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Wander w roku ubie#
glym przejechat na $mieré¢ na ulicy Sykstu#
skiej 70detinig staruszke, za co otrzymal kare
sadowa. Jednakze wykonanie kary zawieszo#
no. Mimo to wkadze administracyjne nie ode#
braty mu uprawnienia do jazdy.

Nowe dowody rejestracyjna

Mimo, ze wszystkie dowody rejestracyj#
ne, wydane na samochody, przeznaczone do
uzytku publicznego sa wazne tylko do kon#
ca roku kalendarzowego, dotad zgtosita sie
niewielka tylko liczba oséb o przedtuzenie
tych dowodéw, ktére moze nastgpi¢ dopiero
po uprzedniem zbadaniu technicznem samo#
chodu. Termin 31 bm. jest prekluzyjny i nie
bedzie prolongowany. Samochody kursujace
po 1 stycznia z niewaznemi dokumentami, be#
Eq zatrzymywane i na Wiascicieli naktadane

ary.

Komunikat zarzadu drogowego

Zarzad Drogowy pow. poznanskiego
przystepuje do uruchomienia robGt okoto od#
mowienia powtoki thuczniowej na drodze pan#
stwowej Poznan — Naklo nr. 17/8 w od¢in#
kach Goteczewo od kim. 17,261 do 18,644. —
Wykonywanie odnosnych prac przypuszcza+#
nie trwac bedzie od 12 do 31 grudnia 1929 r.
W zwigzku z tern ruch kotowy na wspomnia#
nej przestrzeni musi w podanym wyzej cza#
sokresie odbywac sie na latbwce, — bedzie
wiec nieco utrudniony.

Dworzec autobusowy w Wilnie

W magistracie odbyta sie konferencja
w sprawie ruchu autobusowego w miescie i na
prowincji. W konferencji wzieli udziat: wi#
ceprezydemt Czyz, zastepca starosty grodz#
kiego Bogdanowicz, przedstawiciele wojsko#
wosci, jako tez komendant policji podinspek#
tor lzydorczyk.

W pierwszym rzedzie omawiano budowe
statego dworca dla autobuséw dalekobieznych,
a to wobec niemoznosci tolerowania nadal na
placu Orzeszkowej prowizorycznej stacji dla
tych autobuséw, ze wzgledu na bliskos¢ ko#
Sciota, szkét i licznych doméw mieszkalnych,
w_ktoérych pobyt z racji statego ruchu na sta#
cji stat sie wprost niemozliwy.

Po wystuchaniu opinji fachowcéw zebrani
doszli do wniosku, ze najodpowiedniejszem

miejscem na wybudowanie statego dworca
autobusowego bedzie plac tukiski. Tam tez
w przysziosci stanie odpowiedni budynek,
urzadzony podobnie jak poczekalnie kole#
jowe.

Zakaz zatrzymywania sie autobuséw w in#
nych miejscach bedzie nadal utrzymany.

Ponadto na konferencji poruszono sprawe
norrr?alnego kursowania pojazdéw mechanicz#
nych.

%OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO

Juz czas

zaméwi¢ tygodnik ilustrowany
,.Samochoéd *

na | kwartat 1930 .
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Kto tego nie zatatwi przed 25. bm.,
moze sie narazi¢ na op6znienie w do-
starczeniu pierwszego numera w no?
wym kwartale.

,,Samochoéd' zamawia¢é mozna w
kazdym urzedzie pocztowym, w
agencjach, lub wprost w administra=
cji naszej w Poznaniu, Sw. Marcin 70.
W tym wypadku prosimy przekaza¢

§ przedptate réwnoczesnie na nasze
§ konto w P. K. O. 200 149 w Poznaniu.
8
0

Przedptata kwartalna wynosi 3,79 zl

” miesieczna  ,, 1,30 ,,
wraz z odnoszeniem do domu przez
listowego.
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Projekt utworzenia nocnej komunikacji
lotniczej w Polsce

Do Warszawy powrocili delegaci wydziatu
lotnictwa cywilnego Ministerstwa Komunika#
cji pp. inzynierowie: T. Kluz i J. Pawlikéw#
ski, ktérzy zapoznawali sie w Niemczech
ze sposobami os$wietlenia szlakéw podczas
lotbw w nocy. Delegaci zbadali caty szereg
urzadzen, dokonywujac osobiscie kilka lotow
nocnych, zwlaszcza na najlepiej pod tym
wzgledem urzadzonej linji Berlin — Hamburg.
Materjat zgromadzony przez tych delegatéw,
postuzy do urzadzenia o$wietlenia nocnych
linij lotniczych w Polsce, ktére projektowane
sg na poczatku (przyszlego roku. Jak juz do#
nosiliémy, istnieje projekt utworzenia wiel#
kiej linji lotniczej Warszawa — Lwéw — Bu#
kareszt, ktéraby w nastepstwie potaczyta Pol#
ske z morzem Czarnem. Linja ta, na skutek
zawarcia umowy lotniczej z Niemcami, mia#
taby potaczenie z Berlinem przez Poznan
i w ten sposéb stanowitaby jedna z najwiek#
szych tranzytowych linij lotniczych w Eu#
ropie.

Z ZAGRANICY
Najdrozszy samochéd

Synonimem najdrozszego automobilu $wia#
ta byt zawsze angielski RoHs#Royce.

Nie dawato to jednak spokoju Ameryka#
nom i na tegorocznym salonie w Paryzu firma
Duesenberg wystawita samochdd luksusowy
8#cyliindrowy , o sile 265 K. M, ktory kosztuje
w Ameryce ,tylko" 13500 dolarow (okoto
120000 z

Jest to oczywiscie najdrozszy samochdd
~seryjny”, ktory ma wsrod miljonerow ame#
rykansklch czyni¢ konkurencje ,.arystokracji"
europejskiej: réznym Rolls#Royce'om, Austro#
Daimlerom i t. d

Automobilizm w Rumunji
Wedhug rzadowej statystyki ilos¢ pojazdow
mechanicznych (bez motocykli), kursujgcych
w Rumunji w dniu 1 lipce 1929 r. wynosita
30327, z czego 9831 przypada na Bukareszt.

Podziemny parking samochodowy

Ogréd Tuilleries w Paryzu coraz bardziej
przeszkadza w komunikacji. Most Solferino,
ktory jest prawdziwg arterjg intensywnego
ruchu miedzy obu brzegami Sekwany, nie od#
powiada juz wskutek tego swemu przezna#
czeniu. Na placu Rivoli i na placu ,Zgody"
obserwowa¢ mozna olbrzymie zatory pojaz#
déw. Zeby zapobiec dalszemu zakorkowaniu
centrum Paryza, wysunigto projekt potacze#
nia mostu Solferino i placu Vandome ulicg
podziemna. Procz tej podziemnej ulicy zbu#
dowanoby pod ogrodem olbrzymi podziemny
plac do parkowania samochodéw.

Przewozy pasazeréw autobusami
w Londynie

Rekord przewozu pasazeréw autobusami
w Londynie zdobyta firma autobusowa Lon#
don Generat Omnibus Ltd. Mianowicie w dn.
28 wrzesnia br. ilos¢ przewiezionych autobu#
sami tej firmy pasazeréw wynosita 6300 000.

Komunikat
Zwiagzku Zaw. Automobilistow R. P.
w Poznaniu

Zebranie plenarne oddz. poznanskiego Zw. Zaw.
Automobilistéw Rz. P. odbedzie sie dnia 21 grud#
nia 1929 r. o godz. 20 w lokalu p. Kasporkowej,
przy ul. Kraszewskiego nr. 16. Na porzadku dzien#
nym: przedfozenie projektu regulaminu, sprawa
taryfy dla kierowcéw dorozek samochodowych
i inne.

OGLOSZENIA DROBNE

Jednotomowy wiersz nonparelowy 30 groszy

Szofer
W|ade wami, trzez racowi
jse posady. Oferty zi V\Q\'N 53 140 vy

Szofera
olecam od 1. onaty, doswiadczony w swym zawo-
olecam 04, 1 i Ganatk, lgsgdczony w swy

Szofer-$lusarz

kawaler, z dobre
I sumienny, poszuku;

sumlenny uczm i bezwarunkowo trzezwy, poszuku-
P sag/ tnl% na autobus lub ugdzarowk%
gwa ancy mog ddstarczyc. Oferty Kurjer Zdw 83 172
Szofera
trzezwel ? sumlennegl? dobrze poleconego zdtugolet-
a pral na a m, S e na ma—
i p zle% Pré%cZ SZ! oaisz%t\za ?nr%He%acﬂ

e
s%i(o enje m|Ie widziane. Zgloszenia z podamem gret
sji i odpisami swmdect\g %glaﬁh sie nie zwrac

zofera od lat

oz e Z?*OSICDvgglré?UkS%%\évSEFlego 4-6. w pocjiwé}%,_

uczenie graus

za 00 kei cjll?irou V\/X!vanilatlﬁab”?ggt ?%ortow faux
Szcze o {(X d sow ypl. " inz. nr k
Unucka, Weglers Gorka.

i
twartego *Forda , model 7e28 Spieszne zgtoszenia
o Kurfera”Poznariskiego zdw 82 820
. Samochéd
6 osob. na wyjazdy wypozyczam. Tel. 76-65. zdw 82 524
Samochéd
*€itroen  limuzyna 4 osobowa, mato uzywana, za 4 060
zl. Zgtoszenia "Piotra V\Cllawsrzzgrblaka 3, restauracja,
Samochdéd .
Ford |Im&JZ na w dobrym stanie sprzedam tanio.
Oferty z 109
likwidujac sprzedam ardzo tJa io duze |m ny ,,Pra-
oL Clnqev g[et“ Oferty Kurr}er ZH 8184 y Y

Austro-Daimler

limuzyna kon. 1040 natychmiast na_sprzedaz
Dq%rowslileLg%y 4 18s 38\/18



,,.Starosé nie radosé'!
(Dokonczenie ze str. 6;tej).

Doswiadczenia te pod wzgledem prak;
tycznym posiadajg znaczenie bardzo powaz,
«e, gdyz wykazaly one jasno, ze samochéd
przez starzenie sie staje sie bardziej nieeko;
nomiczny, niz to sie naogol przypuszcza. Wy;
kazaty one zarazem, ze wiekszo$¢ strat spo;
wodowana jest przez takie czeSci mechani;
zmu napedowego, gdzie strat tych dotych;
czas zupetnie nie podejrzewano. Nalezy tu
jeszcze podkreslic, ze doSwiadczenia, te nie
uwzglednity jeszcze jednego faktu. ktOTy po?
woduje dalsze zmniejszenie ekonomicznosci
pojazdu, a mianowicie tej okolicznosci, ze
wskutek  pogorszenia sprawnosci, kierowca
przy najmniejszem wzniesieniu drogi zmu;
szony jest stosowaC mniejsze przekfadnie,
ktore nietylko wzmagajg zuzycie paliwa,
lecz przez dodatkowe tarcie powiekszajg
wewnetrzne straty mechanizmu, przyspiesza;
jac_zarazem zniszczenie maszyny.

Z powyzszych doSwiadczen mozna wiec
wyciagna¢ bardzo cenne konsekwencje, ktore
streszczatyby sie w _twierdzeniu, iz w wigk;
sz6sci wypadkow nie nalezy czekac az sa;
mochéd sam sie rozpadnie, lecz ze koniec je;
go pracy nalewy rozmysinie i celowo wyzna;
czyc z tg chwilg, kiedy praca jego staje sie
nieekonomiczna. Pojazd taki jest bowiem za
bardzo podobny do staruszka, ktéry wpraw;
dzie jeszcze zyje lecz nie jest zdatny do wy;
conania pozytecznej pracy. Tak jeden jak i
drugi zastugujg na nalezng im emeryture.

Turystyczne samoloty-limuzyny
(Dokoniczenie ze str. 8;ej.)

Jest to gérnoiplat dwumlejscowy, w ktérym
oba siedzenia s, tak jak w samochodzie,
umieszczone obok siebie. Przéd maszyny jest
ostoniety szybami, a dla uzyskania dobrego
pola widzenia, z przodu zastosowano silnik
czterocylindrowy,  chtodzony  powietrzem
z cylindrami wiszacemi. Raczka steru po;
przecznego i pionowego umieszczona jest nie
na podtodze, lecz przy suficie, dzieki czemu
uproszczono znacznie caty mechanizm stero;
wy. Boczne drzwi pozwalajg na Wygodne
wsiadanie do maszyny. Awjonetka ta jest
bardzo powaznym krokiem ku ostatecznemu
rozwigzaniu prawdziwej limuzyny powietrz,
mnej.

Zjazd polskich klubow

automobilowych

W tych dniach odbyt sie w Automobilklu;
bie Polski doroczny zjazd wszystkich klubow
automobilowych polskich, afiljowanych przy
Automobilklubie - Polski. W Z.iezdzie tym
wziglo udziat okoto 50 delegatow klubow,
facznie z prezydjami klubéw na czele.

Posiedzenie zagait prezes Automobilklu;
bu Polski, p. Karol hr. Raczynski, poczem
przewodnictwo objat wiceprezes i prezes Ko;
misji Sportowej A. P., p. Janusz Regulski.

Na wstepie p. Prezes Regulski scharakte;
ryzowat wszystkie zawody ubiegtego roku
oraz przedstawit sprawy organizacyjne na te;
renie Polski oraz migdzynarodowym, poczem
omowiono program sportowy na r. 1930, oraz
ustalono Kalendarz Sportowy na r. 1930.

Zebrani delegaci Klubow' automobilowych
polskich na podstawie rezultatéw osiagnie;
tych w r. 1929, przyznali tytut mistrza Polski
w jezdzde automobilowej za r. 1929 p. Janowi
Rippenowi.

Po odbytem w lokalu Automobilklubu
Polski  $niadaniu, po potudniu, rozwazano
spraw;j turystyczne pod przewodnictwem
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prezesa_Komisji Tury;
stycznej A. P., p. inz
Mieczystaw Rappe O;
méwiono szczegé}owo
stan rozwoju Biur Tu;
rystycznych we wszy;
stkich klubach oraz
dalsze ich prace Roz;
trzasano sprawy na;
prawy i budowy drog,
znakowania drog, ra;
townictwa drogowego,
ktére zostato zainicjo;
wane przez Automo;
biliklub  Polski tacznie
z Czerwonym Krzy;
zem, wydawnictw
przewodnikow  auto;
mobilowych itp Ob;
rady wykazaty sta}y
rozwoj organizacyj
automobilowych i po;
wazny ich wplyw na
rozwoj automobilizmu,
jako tez zgodng wspét;
Erace wszystkich klu;
oW automobllowych
polskich.

Wieczorem  tegoz
dnia, w salonach Auto;
mobilklubu Polski, od;
byto sie wreczenie od;
znaki oraz dﬁlomu
Mistrzowi i
Janowi Ripperowi

.przez prezesa A. P.,

Karola hr. Raczyn;
skiego.

Pokaz karoseryj
naM.W. K T.
Polskie wytwornie ka;

roseryj, ktére w ostat« NlEOéLEPlAJACE

nim czasie, tak pod

wzgledem  jakowoscio; ]| EZAWO DNE

wym jak i estetycznym
swych wyrobéw poczy;

nity znaczne udoskonale;
nia, czego dowodem jest LAM PY
uznanie, jakiem ciesza

sie one nietylko w kraju

Duplo

v 2es SAMOCHODOWE
prawo egzystencji, wy;

twarzajgc karoserje w ni;
czem nie ustepujace za;
granicznym.

Wykonywujac  karo;
serje z polskiego drzewa,
polskiej blachy i polskie;
mi  rekoma, wytwdrnie
te z jednej strony przy;
czyniajg sie do zmniej;
szenia importu, z drugiej
— przygotowuja grunt
pod przyszty  rozwoj
przemystu samochodowe;
go w Polsce.

Obecny stan przemy;
siu  karoseryjnego, jego
role w catoksztalcie poi;
skiego zycia gospodar;
czego oraz perspektywy
rozwojowe zobrazuje
przysztoroczna Miedzy;
narodowa Wystawa Ko
munikacji i Turystyki w
Poznaniu. Wykaze ona,
ze popieranie polskiej
karoserji i jej ochrona
nie jest sentymentem,
lecz dobrze zrozumianym
wiasnym interesem.

DO NABYCIA WE WSZYST
KICH SKLEPACH ELEK
TROTECHNICZNYCH | SA

MOCHODOWYCH.
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Nowa Dlacowka przemystu samochodowego

W niedziele, dnia 8. b. m. odbyto sie w Oswie®
cimiu poswiecenie pierwszej na terenie wojewddz®
twa krakowskiego fabryki samochodéw ,Praga“
pod firma S. A. Oswiecim, Zjednoczone Fabryki

Maszyn i Samochodéw. Na uroczysto$¢ przybyto
kilkudziesieciu gosci z posréd przedstawicieli
wladz:  wojewddzkich, samorzadowych, M. S.
Wojsk, bankowych, przemystu i prasy.

O godzinie 12 goscie zebrali sie w olbrzymiej
hali maszyn, gdzie ks. pratat Skarbek po o-dpra®
wieniu modtdw poswiecit fabryke, zyczac jej roz®
woju, przyczem w przeméwieniu swem przypom®
niat role, jaka w historycznych stosunkach polsko®
czeskich odegrato m. O$wiecim. W imieniu grupy
czeskich cztonkdéw Rady Nadzorczej *®swiecimia
oraz w imieniu S. A. ,Czeskomorawska®Kolben®

Panek' ktéra jest jednym z udzialowcoéw nowej
placéwki, powitat obecnych przybyly z Pragi dy#
rektor RuZiczka.

Po przeméwieniu dyr. Ruziczki wsréd gwizdu
syren ruszyly wszystkie maszyny, a goscie opro®
wadzeni przez gospodarzy z Arturem hr. Potockim
na czele zwiedzili wnetrze hal maszynowych,
warsztatbw montazowych, magazyny, odlewnie
i garaze.

rancje, ze karoserje, wykonane w fabryce
w O$wiecimiu, beda mogly zaspokoi¢ najwybred®
niejsze nawet wymagania. Wszelkie materjaty
i wyposazenia, potrzebne do wyrobu Kkaroseryj,

Po potudniu Zarzad fabryki podejmowat gosci’

obiadem, w czasie ktérego wygtosili przeméwienia
dyr. Hoffmann, czionek rady nadzorczej i przed®
stawiciel S. A. ,,Czeskomorawska Kolben®Danek",
gen. Wréblewski, d«ca O. K. V. i inni.

Nowa fabryka w swym poczatkowym progra®
mie zaprowadza wyréb karoseryj, przyczem 0@
stang wykorzystane najnowsze zdobycze techniki
i dhlugoletnie doswiadczenie, nabyte w fabryce
S. A. Czeskomorawska — Kolben®Danek* w Pra®
dze Czeskiej. Oprécz kilku fachowcéw z Pragi
fabryka zatrudnia¢ bedzie wytacznie polskich ro®
botoikéw z poczatku w ilosci 100 os6b. Stan z®
trudnienia bedzie wzrastat w miare wprowadzania
nowych dziatéw fabrykacji. Narazie fabryka pro®
jektuje wyrdb kilkuset sztuk karoseryj osobowych
rocznie, przyczem uwzgledniono mozliwo$¢ wy»
datnego powigkszenia tej produkcji. Juz w roku
1930 przewiduje sie zatrudnienie 300 robotnikéw.
Fabryka os$wiecimska produkowa¢ bedzie karo®
serje wylacznie dla samochodéw marki Praga
ktére dotychczas importowane byly do Polski
w stanie gotowym, t. j. wraz z karoserjami. ROw®
nocze$nie z wyrobem karoseryj zaprowadzony be®
dzie w fabryce wyrdb czesci zapasowych do samo®
chodéw marki *Praga  a p6zniej montaz komplet®
nych podwozi. Szybka realizacja tego programu
zalezy zreszta od wihasciwej nowelizacji nomenkla®
tury i taryfy celnej.

Kierownictwo techniczne fabryki objat facho®
wiec tej miary, co inz. Szroubek, posiadajacy diu®
goletnie do$wiadczenie, nabyte w fabryce samo®
chodéw Praga  a pogtebione przez studja w tym
kierunku prowadzone w Ameryce i innych kra®
jach o rozwinietym przemysle samochodowym.
Tego rodzaju kierownictwo techniczne daje gwa®

beda nabywane wytacznie w kraju, o ile natural®
nie tutaj sa wyrabiane. Bedzie to miato wysoce
dodatni wplyw na ksztattowanie sie naszego bi»
lansu handlowego.

Kapitat polski reprezentuja Roger hr. Raczyh®
ski, wojewoda poznanski, oraz Ar.tur hr. Potocki,

prezes Radv Nadzorczej. Wiceprezesem jesi
dr. Kolben z Pragi.
Nowej placéwce przemystu samochodowego

i maszynowego redakcja nasza zasyla ,Szcze$¢
Bbze

cyl. CHEVVROLET-

jeszcze bardziej oszczedny

Ceny od Zzi

od wozow

10.650.

cyL

loco fabryka Warszawa.
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LOSWIECIM"

ZJEDNOCZONE FABRYKI MASZYN | SAMOCHODOW S. A.

MAJA ZASZCZYT ZAWIADOMIC ZE

W DNIU 8 GRUDNIA R. B. ODBYLO
SIE UROCZYSTE POSWIECENIE |

OTWARCIE

ICH FABRYK W

OSWIECIMIU

NOWA PLACOWKA OPIERAIJAC SIE O TECHNICZNE
DOSWIADCZENIA SWOICH ZAtOZYCIELI, ZNANEGO
WSZECHSWIATOWEGO KONCERNU MASZYNOWEGO

CZESKOMORAWSKA — KOLBEN — DANEK S. A.
W PRADZE, WYRABIAC BEDZIE | DOSTARCZAC

Z FABRYK KRAJOWYCH, | Z CZECHOSLOWACII:

MASZYNY WSZELKIEGO RODZAJU
MASZYNY | APARATY ELEKTROTECHNICZNE
KOMPLETNE URZADZENIA ELEKTROWNI | T. D.

SAMOCHODYA®

OSOBOWE: 4, 6 i 8 CYLINDROWE — CIEZAROWE: od 1% do 5 ton — AUTOBUSY: od 12 do 50 OSOB

$MA

PRZEDSTAWICIELSTWA NA:

1) WIELKOPOLSKE | POMORZE: ,Praga” Automobile, Poznan, plac Wolnosci 11, telefon 5533.
2) b. KROLESTWO POLSKIE | KRESY: Inz. St. Nawakowski, Sp. z 0. 0. Warszawa, Kredytowa 4,

tel. 291-34.
3) MALOPOLSKE, SLASK | WOLYN: Henryk Buchstab, Lwéw, Jagielloriska 7, tel. 305.

Wielki wyb6r samochodéw na skiadzie. Czeéci zapasowe na miejscu. Dogodne warunki sprzedazy.
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Pozyteczne wydawnictwo

W tych dniach ukazata sie na pélkach ks;¥
garskich mata broszurka T. Baranowskiego
p. t. ,,Najnowsze przepisy o ruchu pojazdow
mechanicznych na drogach pablicznych — —
zebrane do uzytku kandydatéw kierowcow
szkél samochodowych. (Naktadem wiasnym,
Krakéw, tobzowska 47). Ksigzeczce tej war
to podwieci¢ kilka uwag o ogolniejszem #na
czeniu.

Broszurka p. Baranowskiego zajmuje p-u>
emiedzy wydawnictwami, ktére mojg na celu
kierowcom samochodéw poda¢ najwazniejsze
zasady przepisdbw o ruchu pojazdéw rnhecha
nicznych, miejsce bardzo poczesne. Nie tyle
ze wzgledu na rozmiary, bo te sg niewielkie
(24 stron 8°), lecz przedewszystkiem dlatego,
ze jest pisana przez praktyka dla praktyki,
i to przez praktyka inteligentnego. Uklad ma
terjatu, zasadniczo przystosowany — w gtow
nych zarysach — do rozporzadzenia o ruchu
pojazdéw mechanicznych na drogach publicz
nych z 28 stycznia 1928 r. w formie zwartej
podaje to, co w ustawie tej jest Majistotniej
sze, w formie jasnej, przejrzystej, pamiecio
wo tatwej do opanowania, a prawniczo ha
ogol Scistej (poza kilkoma szczegétami —
np. przy obowigzku sygnalizacji). W tej for
mie nadaje sie do FWykuwania  prze-piséw
do egzaminu szoferskiego, i przez to *asadni
czo cel swdj spehia.

Pod tym wzgledem moznaby podnie$¢ kwe?
stje tylko do punktéw bardzo nielicznych.
Przedewszystkiem potraktowat autor tiewla
Sciiwie przepisy o t. zw. pierwszenstwie drogi,
podajac jako zasade naczelna, ze Xpierwszen
stwo drogi ma w miastach pojazd, jadacy
gtéwng arterja ruchu kotowego (ulica, ktora
biegng szyny tramwajowe) Zaznaczylismy
juz, ze uregulowanie tej kwestji w Polsce jest
bardzo niejednolite i szczegdlnie w naszej
dzielnicy chroma w niemozliwy sposéb.
Prawda, ze Warszawa np. w ten wiasnie —
naszem zdaniem zresztg jedynie praktyczny
spos6b — uregulowata swodj ruch kotowy,
a w $lad za nig szereg innych miast wiekszych
(Krakéw, Lwoéw), jednak ani rozporzadzenie
o0 ruchu pojazdéw mechanicznych na drogach
publicznych tego rodzaju reguly nie zawiera,
gdyz jest ona normg Scisle lokalng — ani tez
nie wprowadzono jej — niestety — w tiek

r POLECA

samochody osobowe i ciezarowe
Fiat—Muinerva
Adler—Internatimtal

Samochody uzywane stawnych
g fabrykatéw wyjatkowo tanio.

sz6$ci miast polskich. Dlatego tez w podrecz
niku popularnym — zdaniem naszem — nie
nalezato zasady tej traktowac jako regute fia
czelng, a w kazdym razie nie w tej golni
kowej formie, jak to sie stato, lecz nalezato
w pierwszym rzedzie uwzgledni¢ regule #rty
kutu 22 rozporzadzenia o uzywaniu i ochronie
drég, ze pierwszenstwo przejazdu na drogach
publicznych, w braku innych norm, ma po
Jazd, nadjezdzajacy z prawvej strony, a 4o
piero jako wyjatek od tej reguty nalezato fo
daé norm(l?] »gtownej arterji*. Wiadomo, ze
w miastach np. byle] dzielnicy pruskiej twsze
dzie jeszcze obowigzuje zasada ogélna i Hi
gdzie nie postanowiono dotychczas, ze &rte
rje o ruchu tramwajowym sg arterjami pierw
szorzednemi — podobnie jak zresztg w 8lbrzy
miej wiekszosci miast bylej Kongresowki.
Szofer, ktéry nauczyt sie zasad ruchu z Ksiaz
ki p. Baranowskiego, bedzie wprawdzie umiat
jezdzi¢ w Krakowie i Warszawie, natomiast
bedzie prawdziwem niebezpieczefstwem tlicz
nem w Poznanu, Toruniu. Bydgoszczy i t. d.

Jest to wada, ktorg zdaniem naszem Halc
zy poprawi¢ juz w najblizszym wydaniu —
ktore, oby pojawito sie jak najpredzej. A tar
to to zrobic, bo ksigzka sama jest dobra.

Drugi moment, zdaniem naszem wadliwy,
to zupelne pominigcie strzatek  Kierun
kowych, o ktérych wspomina sie tylko
bardzo skapo przy wymienianiu ,,znakéw fie
towigzujacych Ot6z wiadomo, ze przez
lokalne zarzadzenia policyjne wprowadzono
tu i owdzie przymus umieszczania znakéw Kie
runkowych mechanicznych przy wozach Kry
tych. Jest to przepis, ktéry kazdemu Kieréw
cy powinien by¢ znany.

Rubryke znakéw potraktowano bardzo po
macoszemu. Wymieniono tylko 7 znakéw,
prawda, ze najwazniejszych. Brak natomiast
zupetnie znakéw takich, jak np. ,ulica fedno
kierunkowa yulica  Z&mknieta »przejazd
kolejowy @ithroniony  *ieochroniony i Wie
le innych. Dla szofera szczegdtowa znajomosé
znakow i to nietylko znakéw, wprowadzonych
przez wiadze centralne, (na podstawie [oro
zumienia miedzynarodowego), lecz takze ¥y
gnatéw wiadz lokalnych jest niestychanie tvaz
na i wszelkie niedociggniecia pod tym wzgle#
dem sg prawdziwym wystepkiem przeciw

RZESKIAUTO sp. AKC.

POZNAN

UL. DASROWSKIEGO 29
tet. 63-23, 63-65

Dogodne warunki zaptaty.

adeptom czarnej sztuki benzynowej. Tu wiec
I;jév*vnie,z w nastepnem wydaniu trzeba bedzie
ofatac.

| jeszcze jeden brak. Istniejg w dutomobi
lizmie reguty, ktérych niema w przepisach o
licyjnych czy ministerjalnych. Przepisy mo
ze wazniejsze jeszcze, niz te oficjalne ktérych
zawsze mozna sie nauczy¢ przy pomocy kilku
solonych mandatéw karnych. Sa to przepisy
*takcie automobilowym na drogach, o tern,
ze nie nalezy wyprzedzaé¢ innego samochodu
poto tylko, aby zadtawi¢ go w kurzu, lub nie
w takich miejscach, w ktérych mozna mu
opryskaC szybe bfotem i tysiac innych $zcze
gotow, ktérem: jeszcze w okresie nauki Zapo
biega sie pézniejszemu rozpasaniu i bez
wzglednosci. Kurs szoferski jest dla #utomo
bilisty tern, czem dla dziecka wychowanie
1 jezeli dobrego wychowania nie nabedzie od
nauczyciela, to tez nigdy juz go nie nabedzie.
| jeszcze jedno — lecz to juz raczej fropo
zycja: wiadomo, ze dla niefachowcow —
a automobilista wobec przepiséw prawnych
jest niefachowcem — pierwszy podrecznik
nauki jest réwnoczesnie drogowskazem orjern
tacyjnym w danej dziedzinie na cate zycie.
Jesli cztowiek po6zniej czego$ sie dowiaduje,
to taczy to z wiadomosciami nabytemi przez
pierwsze dzieto i systemowi jego je podpo
rzadkowuje. Z tego wzgledu juz dawniej np.
w podrecznikach francuskich, omawiajgcych
ten przedmiot, bardzo szczegétowo twzgled
nia si¢ numeracje ustawowg odnosnych prze
pisow, czytajac ja szczegotowo. Niema to
znaczenia dla *#ykuwania do egzaminu, bo
nawet prawnik nie jest w stanie zapamieta¢
sobie najwazniejsze choéby tylko paragrafy
przepiséw, natomiast jest niestychanie fsomoc
ne po6zniej w praktyce. Wiadomo, ze kazdy
automobilista jest pod czujnem okiem poli
cji i pod tym wzgledem statym jej klientem.
Niejednokrotnie mandat karny nasunie %ze
reg watpliwosci, a powotujac tylko Humera
cje przepisu prawnego, okrywa wstydliwg 8y
skrecje przestepstwo samo. W tych warun
kach automobiliScie przyda sie bardzo &rjen
tacja na podstawie tych wiadomosci, ktére
nabyt przez podrecznik, aby idac po nitce do
kiebka zbada¢, co mu sie wiasciwie zarzuca,
co zrobit rzeczywiscie, i — to majwazniej
sze, — czy warto wnies¢ o sadowe Trozstrzyg
niecie sprawy, co ze wzgledu na do$¢ *nacz
ne koszty postepowania sadowego jest na<
prawde rzecza godng zastanowienia.
Podajemy te uwagi i propozycje, w na#
dziei, ze tak broszura sama przystuzy sie 8o
brze automobilizmowi naszemu, jak & poto.
by przy nastepnem wydaniu dzietko ukazato
sie w formie jeszcze korzystniejszej i jeszcze
lepiej zadanie swe spetni¢ mogto. (p2)

POLECA

Fabryke luksusowych karo- e
seryj, warsztaty mechaniczne, |
bogato zaopatrzone skiadnice i
przyboréw i czesci zamiennych.

Koncesjonowane Kursy Kie-
rowcow.

Garaze z wiasnemi stacjami

benzynowemu -
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Reklama

— W celu reklamy, ty
sylamy zupetnie bezptatnie
uzywane. Fordy | €hevro
lety, po wplaceniu na fa
sze konto w P. K. O. tylko
10000 z#p.— jako zwrot
za opakowanie, koszty
handlowe, procenty i ma;
nipuiacje.

Pewnik bezpieczenstwa
Co, limuzyna panstwa
Trzesickich  rozbita  sie?
eniemozliwe — przeciez
jej liczba rejestracyjna w
sumie nie tworzyta 13 ani
sie przez nig nie dzielita.
Nie — wcale Hieprawdo
podobne.

Medzy przyjaciétkami
— Powiedz md Zosiu,
czemu wotata$ jecha¢ do
domu ze Stachem %amo
chodem, anizeli $leepin
giem?

Poszkodowany

— No, wreszcie spenito
sie marzenie catego twego
zycia — przezyte$ Kata
strofe samochodowa.

— Et, cala przyjemnos¢
na nic, skoro oprécz #tama
nej nogi i reki, nie mam
zadnej  trwalej  pamigtki
na przysztosc.

« *

— Powiedz mi Zygmun
cie w jaki sposéb wy pro
wadzicie samochdd, ~ prze
cigz mozna skreci¢ Kierow
nice w prawo, a mimo to
auto pojedzie w lewo?

— Alez Jadziu, gdzie ty
jezdzitas takim autem?

— Jakto gdzie, na We
solem Miasteczku na Pe
wuce.
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Nowe sposoby chwytania automobilistow

Automobilista, ktéry nie przestrzega Przepisow o ruchu ulicznym, mechanicznie
zostaje ,,stopowany".

BojazZliwa

Policjant: — Dlaczego pani jezdzi po chodniku?

Automobilistka: — Dlatego, ze jezdnia wydaje mi sie zbyt waska.

Jaki pan taki kram

— Postuchajcie Janie, fe
stem z was bardzo Zadowo
lony.

— Ciesze sie z tego bar»
dzo, prosze pana.

— Mimo wszystko mw
sze wam zwrdci¢ uwage na
jedno, byscie odtad %amo
chdéd codziennie zmywali i
utrzymywali go czysto.

— Ale prosze pana, tak
z reka na sercu, czy pan
naprawde myje sig¢ co#
dziennie?

Pasazer do wiasciciele
dorozki, chowajacego
gwozdz wyjety z przebitej
opony:

— A poco pan chowa ten
gwoézdz, czy na pamigtke
wypadku?

— Alez, przeciez, jak go
sprzedam, to zamortyzuje
w czedci strate!

Mata pomytka

—Jak to bylo z tem
przejechaniem?

— Ot6éz postuchaj. Ide
droga i naraz widze dwa
Swiatla, ktére sie coraz
bardziej zblizaty. Pomy
$latem, ze to dwa rmotocy
kle, miedzy ktéremi swo<
bodnie bede mogl przejsc.

— | co dalej?

— Wreszcie okazato sie,
ze te Swiatta nie nalezaty
do dwu motocykli tylko do
jednego samochodu ...

*

— Co stycha¢ z twoim
motocyklem?

— Nie wiem, jezeli przy
padkowo nie lezy w szpi=
talu, to jest w naprawie.

Spor po wypadku

Obojetne, czy to byt buk czy brzoza, nie moga tylko poja¢, dlaczego

ty sie 0 to whasnie spierasz!...
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Rozmaitosci ze Swiata

Oddziat karoserji fabryki ,,Samolot" w tawicy ukonczyt w tych dniach pierwsza
partje z serji 30stu takséwek na podwoziach ,,Z", przeznaczonych dla Warszawy.

W Ameryce sptawia sie na olbrzymich flisach transporty samochodéw do New
Orleans, lezacym przy ujsciu rzeki Ohio, gdzie zostajg zatadowane na statki,
ktére je przewoza do poszczegélnych portéw potudniowej Ameryki. Na rycinie
widzimy taki flis, wiozacy 500 samochodéw.
Na ulicach Londynu kraza pojazdy z napedem pedatowym, podobne do samochoi
dzikéw. Ze wzgledu na tatwa obstuge, staty sie one tak popularne jak %amocho
dy i rowery. Pojazdy te posiadajg hamulce na trzy kota.

Numer pojedynczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zl, kwartalnie 3,50, przez poczte miesigcznie 1,30 zt, kwartalnie 3,79 zt.

Ogtoszenia: hlamowy milimetr na stronie 5damowej 30 gr., cala strona 470,— zl, pél strony 235— zI, éwier¢ strony 118 — zI. Miejsce na pierwszej stronie
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