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Proby 7 silnikiem reakcyjnym

Max Valier, znany niemiecki propagator napedu rakietowego, dokonat w tych dniach na torze Avus w Berlinie pierwszych piéb z samochodem napedzanym
sila reakcyjng sprezonego kwasu weglowego. Préby wypadly zadawalajaco.
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Hmericana samochodowe

Czy europejskiemu przemystowi

samochodowemu grozi

dumping amerykanski? —

Niemcy badaja zagadnienia

samochodowe Standéw Zjednoczonych. — Podatki samochodowe w Ameryce.

Wphtyw krachu gietdowego w Nowym Jor
ku odbit sie szczeg6lnie dotkliwie na prze
mys$le samochodowym. Wielkie fabryki auto#
mobili ipost-anowity w r. 1930 ograniczy¢ pro#
dukcje o 20 procent w stosunku do produk#
cji 1928 r.

Jednoczesnie nastgpi z-wyzka cen niekto#
rych gatunkéw samochoddéw, zwiaszcza wot
z6w drozszych. Juz obecnie G. M. C. pod#
wyzszylo ceny na najdrozsze marki Cadillac
i La Salle.

Podwyzka cen jest nieuniknionym skut#
kiem ograniczenia produkcji, bo redukcja wy#
twoérczosci wzmaga koszty wiasne produ#
centow.

Ograniczenie rynku amerykanskiego wy#
mwotuje obawe w Europie, ze przemyst samo#
chodowy amerykanski zorganizuje dumpi-ngo#
wy wywoéz na rynki europejskie. Dla obrony
przed inwazjg amerykanska, europejski prze#
mysi samochodowy zwotuje konferencje do
Brukseli.

Czy obawy te sg uzasadnione? Sadzac po
gtosnej mowie prezydenta Hoovera, to nie.

Skutki krachu gietdowego sktonity Herber#
ta Hoovera do zdofania nadzwyczajnej kom#
ferencji ekonomicznej, w ktérej udziat wzieto
okoto 400 przedstawicieli wszystkich izb han#
dlowych. Celem konferencji bylo stworzenie
otakie] organizacji, ktéra zapobiegtaby wszy#
stkim ujemnym skutkom przezytego niedawno
wstrzasu finansowego i obmyslita staty pro#
gram gospodarczy, zabezpieczajacy normalny
rozw6j amerykanskiego handlu i przemystu.

Przy tej okazji prezydent Hoover wygtosit
przemowienie, posiadajgce wszelkie znamiona
przemdwienia programowego. Zwazywszy, ze
szereg gatezi przemystowych wyciggnat juz
konsekwencje z niebywatego w dziejach giek#
dy nowojorskiej krachu finansowego i ze
przedsiewzietemi zostaly na rozmaitych pla#
céwkach gospodarczych takie zarzadzenia,
ktoéreby chronity przemyst od szkodliwych
fluktuacyj gietdowych — prez. Hoover pro#
ponuje zaproszonym przez siebie reprezen#
tantom przemystu i handlu, scementowanie
takiej instytucji doradczej, ktérej wskazania
programowe objetyby catoksztatt gospodarki
Standw.

Z punktu widzenia intereséw krajow eurof#
pejskich najwieksza uwage nalezy poswieci¢
zapatrywaniu Hoovera na handel zewnetrzny
Ameryki. Deklarujgc sie w zasadzie jako
przeciwnik ekspansji przemystowej na stary
kontynent odradza nastawianie eksportu
w tym kierunku, wskazuje natomiast na inne
drogi, po ktdérych przedsiebiorczo$¢ i kapitat
amerykanski kroczy¢ winny, jesli chodzi
o Europe. Na pierwszy wiec plan wysuwa ja#
ko czynnik ze wszechmiar pozadany, udziat
kapitatu amerykanskiego w rozbudowie drég
europejskich i zaktadéw uzytecznosci publicz#
nej, gazowni, elektrowni, wodociggéw, tram#
wajow i t. d.

— ,,Przez rozbudowe tego rodzaju zakia#
doéw i Srodkéw komunikacyjnych — brzmig
stowa prezydenta Stanéw — przyczynimy sie
do podniesienia stopy zyciowej tych krajow
i stworzymy w sposob naturalny zapotrzebo#
wanie na wytwory naszego przemystu. Dla#
tego tez musimy przytozy¢ cegietke pod but#
dowe gmachu zdolnosci konsumcyjnej innych
narodow. Nalezy pamieta¢ o tern, ze pomysl#
no$¢ naszych intereséw zalezng jest od po#
myslnej konjunktury gospodarczej innych na#t
rodéw, a zatem wypada nam wspGtpracowaé
nad podniesieniem ich dobrobytu. Wszelka
polityka gospodarcza, ktorej skutkiem ‘byta#
by dalsza pauperyzacja Europy obréci¢ mo#
gtaby sie jedynie, na nasza, tiekorzys¢/

Nalezy odczeka¢, czy poglad prezydenta
Hoovera stanie sie pogladem jego stuchaczy
i w jakim stopniu przyjmie sie w opinji sfer
przemystowych, jako hasto polityki gospodar#
czej. W kazdym badZ razie mowa prez. Hoo#
vera posiada wyraz oredzia ekonomicznego,
brzemiennego w nastepstwa dla catej Europy.

Aktualne w Polsce zagadnienia podatku
samochodowego i funduszu drogowego réwi#
niez w Niemczech znajdujg sie¢ na porzadku
dziennym debat na temat przysztosci autorno#
biliizmu. W r. 1930#tym Reichstag debatowaé
bedzie nad wymienionemi sprawami; wskutek
tego juz dzisiaj kompetentne czynniki zajmu#
ja sie zbieraniem materjatéw, mogacych oka#
zaé sie pozytecznemi w toku dyskusyj. Tak
np. berlinska izba przemystowodiandlowa, na
zaproszenie National Ghamber of Oommerce
— New York wystata do Stanéw Zjednoczo#
nych komisje, ktora zebrata dane dotyczace
zagadnien: ruchu samochodowego, podatkow
automobilowych i budowy drdg.

Z iscie niemiecka systematycznoscig syn#
dyk izby berlinskiej, p. dr. W. Feilchenfeld
dane te zebrat i usystematyzowatl, a wynik
prac komisyj ogtosit w memorjale, ktéry w
tych dniach ukazat si¢ w postaci ksigzki, obej#
mujac nie mniej, jak 336 stron.

Ponizej streszczamy dwa najwazniejsze
ustepy memorjalu, posiadajace znaczenie row#
niez dla czytelnikéw polskich.

Samochéd w Stanach Zjednoczonych pod#
lega 2 podatkom specjalnym: podatkowi od
benzyny i optacie rejestracyjnej.

Radiostacje na statkach

powietrznych

Na mocy rozporzadzenia Ministra Komu#
nikacji z dnia 8 maja br., wydanego w poro#
zumieniu z Ministrami: Spraw Wojskowych,
Spraw Wewnetrznych, Przemystu i Handlu
oraz Poczt i Telegraféw o lotniczej stuzbie ra#
djoelektrycznej oraz o uzywaniu aparatow rat
djotechnicznych na pokfadzie statkéw powiett
trznych, statki powietrzne komunikacyjne,
ktére przeznaczone sg stale do wykonywania
lotéw na linjach miedzynarodowej komuni#
kacji lotniczej oraz sg przystosowane do prze#
wozu co najmniej 10 oséb wraz z zatoga, sa
obowigzane, poczawszy od dnia 1 stycznia
1930 r., uzywaé na poktadzie aparatow radjo#
technicznych nadawczo#odbiorczych (telefo#
nicznych lub telegraficznych). Zezwolenia na
posiadanie i uzywanie aparatu wydaje Mini#
ster Poczt i Telegraféw.

Stuzba radjotelegraficzna na statku powie#
trznym podlega nadzorowi ze strony dowdd#
cy statku powietrznego lub osoby, odpowie#
dzialnej za statek.

Stuzbe radjotelegraficzng moze petic tyl#
ko osoba, posiadajaca odpowiednie $wiade#
ctwo uzdolnienia i upowaznienie do petnienia
czynnodci radjooperatora na statkach po#
wietrznych, a nadto’ Swiadectwo, wydane przez
Ministra Poczt i Telegraféw, uprawniajace do
petnienia czynnosci radjooperatora na sta#
cjach ruchomych.

Dowddca lub osoba, odpowiedzialna za
statek powietrzny, a takze caty jego personel
obowigzana jest do przestrzegania tajemnicy
korespondencji radjoelektrycznej.

Aparaty radjotechniczne nadawczo#odbior#
cze, zainstalowane na statkach powietrznych,
muszg odpowiada¢ warunkom, przewidzianym

Wymiar podatku rejestracyjnego jest nie#
jednolity; optate pobiera sie ryczattem raz do
roku; wynosi ona obecnie przecietnie 13/4 do#
lara od samochodu osobowego (w r. 1919 —
8 doi.). Znacznie wyzszej oplacie podlegaja
samochody ciezarowe i autobusy. Koszty ad#
ministracyjne przy poborze tego podatku wy#
niosty w r. 1928 — 5% od wptywu, t. j. od su#
my 322 miljonéw dolaréw.

Podatek gazolinowy (jak nazywajg w Ame#
ryce podatek od benzyny) w réznych stanach
rozng posiada wysokos¢. Wedtug stanu z dnia
l#tgo sierpnia 1929 r. tylko 8 stanéw pobierato
2 centy od galonu, podczas gdy 10 stanéw
3 centy, 1 stan 3% centa, 20 stanéw 4 centy,
8 stanéw 5 cts., a 2 stany naiwet 6 centow.
Dla orjentacji nadmieniamy, ze cena sprze#
dazna galonu wynosi przecietnie 21 centéw.
Sposéb pobierania podatku jest prosty, a przez
to tani. Pobiera sie go u producenta, hurto-
wnika, wzglednie importera benzyny; wiadza
skarbowa ma wiec do czynienia tylko z ogra-
niczong iloscig ptatnikéw. Roéwniez niejedno#
licie rozwigzano zagadnienie zwolnien od po#
datku benzynowego, z ktérych oczywiscie kot#
rzystajg tylko przedsiebiorstwa, zuzywajace
benzyne dla celow innych, niz trakcja moto#
rowa, lagdowa. Dochdd z podatku gazolinowe#
go rosnie z roku na rok; przyniést on w r. 1928
— 304 miljony; preliminarz na r. 1929 prze#
widuje dochdd w wysokosci 450 miljonéw do#
larébw. Nawiasem méwiac, przynosi on o 25%
wiecej, anizeli wszystkie zrédta, z ktérych
czerpie dochody panstwo polskie, strona bo#
wiem dochodowa calego naszego budzetu wy#
nosi okoto 3 miljardy ztotych ...1

w miedzynarodowej konwencji radjotelegra#
ficznej, podpisanej przez Polske w Waszyng#
tonie, dnia 25 listopada 1927 r.

Radjostacje lotniskowe oraz radjostacje
lotnicze majg obowigzek statego czuwania
podczas ruchu statkéw powietrznych, a to cett
lem zapewnienia bezpieczenistwa i regularno#
$ci ruchu. Wiadomosciom, dotyczacym bez#
pieczenstwa zeglugi powietrznej, stuzy pierw#
szenstwo przed linnemi wiadomos$ciami, na#
dawanemu w drodze radioelektrycznej.

Radjostacja lotnicza moze wywotywaé ra#t
djostacje lotniskowa tylko wtedy, gdy ta
ostatnia jest w obrebie jej zasiegu. Radjo#
stacja za$ lotniskowa powinna wywotywac
radjostacje lotnicza, gdy jest wazna wiado#
mos¢ do zakomunikowania statkowi powietrz#
nemu. We wszystkich sprawach jednak doty#
czacych kontroli komunikacji radjoelektrycz#
nej, radjostacja lotnicza jest obowigzana sto#
sowac¢ sie do wskazéwek radjostacji lotnisko#
wej z wyjatkiem wypadkéw, grozacych bez#
posredniem niebezpieczefistwem statkowi po#
wietrznemu.

Statkom powietrznym moga by¢ przesytane
tylko takie informacje meteorologiczne, kté#
re ustality sie lub nadeszty po odlocie stat#
kéw. Informacje meteorologiczne, przeznacza
ne dla statkéw powietrznych w locie, a zawie.-
rajagce wiadomosci o pogarszajacych sie wa#
runkach atmosferycznych, maja pierwszem
stwo przed wszelkiemi innemi regularnemi ko#
munikatami lotniczemi.

Szczegbtowy sposéb nawigzywania taczno
$ci radjowej pomiedzy radjostacjami lotnisko
wecni, a radjostacjami lotniczemi okresli spe-
cjalna instrukcja, ktorag wyda Minister Ko>
munikacji w porozumieniu z Ministrami
Spraw Wojskowych oraz Poczt i Telegraféw
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Karoca — karoseria

Pierwsze pojazdy mechaniczne, wyposazo#
ne w silnik spalinowy przypomlna}y zwykle
powozy, gdyz ich konstruktorzy, idac naj#
prostszg_drogg przystosowywali tylko nowo
wynaleziony silnik do znanego juz typu po
jazdéw konnych.

Wkroétce jednak okazato sie, ze silnik spa#
linowy nadal pojazdowi zwyklemu szereg
zupetnie nowych cech, wymagajacych prze#
prowadzenia réznych radykalnych ‘zmian w
catym ekwipazu. Zaczeto od prob celowego
rozlokowania silnika, skrzynki biegéw oraz
innych waznych i nowych organéw pojazdu
mechanicznego. Po szeregu réznych ekspery#
meintéw w rodzaju podwieszania silnika pod
siedzeniem, umieszczania go za plecami ja#
dacych, napedzania przednich két a sterowa#
nia tylnemi', zadecydowano, ze najlepiej be#
dziie jezeli przednie kota zostang potgczone
ze sterem, tylne natomiast z motorem. Ten
rozktad ulatwit juz reszte, gdyz ze wzgledéw
czysto technicznych trzeba byfo ulokowac mo?
tor w przedniej czesci pojazdu, skrzynke hie#
géw za nim, pod siedzeniem kierowcy, a resz#
te organéw tam, gdzie tego wymagata koniecz#
noé¢ techniczna. Po dokonaniu tej pracy za#t
czeto zastanawia¢ sie nad dalszem udoskona#
leniem catego podwozia oraiz nad przystoso##
waniem do niego odpowiedniej karoserji.

O ile rozne techniczne udoskonalenia
i zmiany podwozia dawaty sie stosunkowo fat#
wo przeprowadzi¢, to z karoserjg sprawa po#
suwata sie opornie. Powodem tego byt pe#
wien konserwatyzm ludzkiego gustu, ktory
przez szereg lat chciat jeszcze widzie¢ w sa#
mochodzle kopje powozu, kabrjoletu lub ka#
rety. Na szczescie maszyna wkrotce zwycie#
zyfa. Ztozyly sie na to dwa czynniki: a mia#
now.icie powoli przenikajagce szerokie masy
przekonanie, ze kazda maszyna powinna po#
zosta¢ sama sobg i nie moze by¢ obcigzona
réznemi zbgdnemi dodatkami w rodzaju archi#
tektonicznych upigkszer oraz che¢ kopjowania
samochodow wyscigowych, ktore z zupetnie
zrozumiatych powodéw musiaty radykalnie
przystosowaC swe formy do znacznej szyb#
kosci ruchu.

Takim sposobem zakonczyt sie pierwszy
okres rozwoju samochodu, ktory z bezksztat#
tnej poczwarki zamienit sie w wykonczong
maszyne. Od tego momentu rozpoczat sie
drugi okres, trwajacy do dzis.

Ewolucja karoserji samochodowej

Nie bedziemy méwili o udoskonaleniach
motoru, skrzynki biegéw, hamulcow, dyfe#
renCJaIu oraz innych czesci sk}adowych pod#
wozie, lecz zajmierny sie karoserja, ktéra
przez trzydziesci lat swego istnienia ulegta
tez réznym powaznym zmianom.

Pierwsze samochody przypominaty zwykle kolaski,

Pierwsze samochody posiadaty nadwozia
otwarte, umieszczone bardzo wysoko i nie
oslomete z bokéw. Wkroétce jednak forma ta
przestata zadawala¢ ludzi, gdyz okazato sie,
ze zbyt wysokie maszyny sg wywrotne, poza
tern pasazerowie nie sg dostatecznie ostonie#
ci od wiatru, ktory coraz wiecej dawat sie we
oznaki jadacym. Z tych wiasnie powodéw za#
czeto samg karoserje umieszcza¢ mozliwie ni#
sko podnoszac réwnoczesnie jej boki i wy#
rownujac zbyt kanciaste ksztalty, tak ze
wreszcie ,,mechaniczny firgon  zamienit sie
w prawdziwg t0dz na kotach. Poniewaz row#
nocze$nie z przemianami karoserji sam me#
chanizm podwozia ulegat udoskonaleniom,
dzieki ktérym samochod stawat sie coraz

Po okresie prébnym z bezksztattnej poczwarki zaczat zamienia¢ sie samochdéd w prawdziwg maszyn
ne, w ktérej widzimy juz zupetnie racjonalne rozmieszczenie najwazniejszych organéw.

wigcej popularnym i dostepnym w cenie, fa#
brykano! zaczeli powaznie liczy¢ sie z qu#
stem i upodobaniami nabywcéw, ktérym te#
raz trzeba byto stara¢ sie zaimponowaé je#
szcze czem$ procz czysto mechanicznych za#
let danej konstrukcji. Z tg wiasnie chwilg w

w ktére wbudowano maty spalinowy motor.

samochodzie zaczyna odgrywaé coraz wiek#
szg role nowy czynnik,mianowicie jego ze#
wnetrzny Wyglad Kanciaste, niezgrabne pu#
dta pod wptywem dazenia do ,piekna za#
czynaja wygfadzac sie i nabiera¢ wigcej pros
porcjonalne ksztatty, przyczem znika] La, niett
modne juz i niepraktyczne oizdoby, pochodza#
ce z okresu panowania zwyklych pojazdéw
konnych.

Kiedy po pewnym czasie w publicznos¢
wmoéwiono, ze dobry samochdd musi posia#t
da¢ taki wihadnie a nie inny ksztatt i kiedy
kazdy kupujacy zaczat juz pod nowym ka#
tern ‘widzenia bada¢ nabywang maszyne,
okazato sie, ze zapomniano zupetnie o limu#
zynie, a raczej o staromodnej karecie, urno#
cowanej do samochodowego podwozia.

Rzeczywiscie w czasie, kiedy maszyna
otwarta ulegata r6znym przeobrazenlom sa#t
mochéd zamkniety pozostawat pudlem, wy#
konanem na wzor muzealnych kolasek, gdyz
pomijajac nieraz bardzo wygodne i prak#
tyczne urzadzenie wewnetrzne, cato$¢ wogo#
le nie odpowiadata wiecej nowoczesnym wy#
maganiom techniki i estetyki.

rocz udoskonalen zastosowanych w katt
roserjach otwartych, na formy nadwozi zam#
knigtych wplyneto jeszcze to, ze samochod
stawat si¢ coraz wiecej przedmiotem codzien#
nego uzytku, dzieki czemu z niego zaczeta
korzystaC kobieta. Poniewaz jednak kobie#
cie odpowiadat wiecej samochod zamkniety,
musialy wszystkie takie maszyny dostosowac
sie do jej_gustu.

Rozumie sig, ze przy calej tej pracy nie
obyto sig bez réznych dziwolagow, gdyz nie
zawsze pomysty konstruktoréw byly -racjonal#
ne i nie zawsze dazyty po linji rzeczywistego
postepu. Pamietamy np. okres, kiedy na ry#
nej rzucono stynne stare-,torpedo o tak zw.
aerodynamicznych formach, wmawiajagc w lu#
dzi, ze dzieki temu samochdd znacznie lat#
wiej zwalczy op6r powietrza i przy tej sa#
mej mocy motoru bedzie mégt rozwinaé
wyzszg szybkos$¢. Jak zwykle, sugestja i re#



STRONA 4 — SAMOCHOD — NUMER 14

If7 poszukiwaniu mozliwie oryginalnych konstrukcyjnych rozwigzan i dzi$ jeszcze tatwo wpadamy
u' przesade, nadajac niektérym karoserjom nieco dziwaczne ksztatty.

klauna zrobity swoje | przez pewien czas
wszystkie fabryki musialy na wyscigi budo
waé niezgrabne cygara z dtugiemi &dwioka
mi, mimo ze takie nadwozia w rzeczywistosci
przy normalnych szybkoSciach nie okazaty
sie  zupehnie praktyczne. Tak samo czesto

przesadzano w innych czeéciach Kkaroserji, .

nadajac
formy.
W ostatnich latach ilo$¢ dziwacznych po
mystow zmalata znacznie i normalny %amo
chod osobowy trzyma sie w linjach karoserji
" pewnych, ogolnie przyjetych norm, ktérych
nie $mie przekraczac ze wzgledu na nowg fale
..konserwatyzmull w pojeciach o pigknie.
Prawda ze konserwatyzm ten dotyczy tylko
samych ksztattow, nie przeszkadzajac ?upel
nie konstruktorom w szukaniu nowych roz
wigzan kolorystycznych. W ostatnim czasie
nawet daje sie specjalnie odczu¢ dazenie do
zachowania $.cistej tacznosci pomiedzy kolo
rem karoserji, a modnemi barwami strojow
kobiecych. 1 tak naprzyktad przed paru laty
zaczety wchodzi¢ w mode jasne stroje u pan,
co zmusito konstruktorow karoserji do Zastg
pienia ciemnych lakieréw i czarne||1 emalji fa
snemi kolorami farb natryskowych. Obecnie
znébw moda kobieca zmienia sie i kolory
zbyt jasne znikaja, co odbija sie tez na Zmia
nie barwy modnej karoserji, ktora dpowied
nio ciemnieje, dostosowujac swoéj kolor do
Lbleu” lub innych ciemnych barw, tak 8bec
nie modnych.

im czasami zupelnle niesamowite

Rozumie sig, ze i w poszukiwaniu nowych
koloréw popetniono pare bledéw, grzeszac

papugi, razace niegustowng dysharmonjg fa
skrawosci. Coprawda i takie maszyny #naj
dujg czesto nabywcéw, gdyz pomiedzy kupu
jacymi nie brak ludzi nieposiadajacych Z*ad
nego gustu.

To co méwilismy dotyczy tylko maszyn
osobowych normalnego typu. Zupetnie fna
Czej musza budowac konstruktorzy rézne ma
fe samochodziki, w ktérych ze wzgledu na
brak miejsca niemozliwe Jest zachowanie pro
porcji i linij ogdlnie przyjetych. Aby ty
brnac z tych trudnosci, niektorzy konstrukto
rzy starajg si¢ w miarg moznosci kopjowac
pasazerow, zupe+n|e bez wzgledu na minimum
koniecznej wygody. Inni konstruktorzy fia
tomiast, smielsi w pomystach, decydujg sie
nieraz na zupetnie nowe rozwiazanie, tak, ze
ich maszyny w niczem nie przypominajg $a
mochod6w zwykiych i nie posiadajg zupetnie
ogolnle przyjetych i uznanych ~Kksztattow.

Mimo to nalezy przypuszcza¢, ze wiasnie ten
drugi sposdb postepowania, uwzgledniajacy
mechaniczne wiasciwosci danej maszyny, oraz
wymagania pasazerow jest wiecej prawidto
wy, gdyz publiczno$¢ chcac nie chcac bedzie

Nowoczesny samochdd powinien w linjach swej karoserji zachowa¢ zupelng prostote i harmonje,
do ktoérej przywykto juz nasze oko.

brakiem dobrego gustu, tak, ze pomiedzy %
mochodami. pomalowanemi farbami o #dcie
niach spokojnych, widzimy czesto prawdziwe

U7 samochodzie zamknigtym znacznie pdzniej udato si¢ rozwigza¢ celowo budowe nadwozia, jed*
nak dzi§ mamy juz bezwzglednie piekne maszyny tego typu.

‘estetyki

musiaita przyzwyczai¢ sie do nowych fiezwy
ktych dla nich ksztattow.

Whasdciwie takie oryginalne samochodziki
dajg nam przedsmak konstrukcyjnych toz
wigzan samochodéw przysztosci, w ktérych
zamiast zwyktych motoréw bedg uzyte rowo
czesne turbiny gazowe, naped na wszystkie
cztery kola oraz inne udoskonalenia, nad kto
remi pracujg najciezsze um?/sly dob Bbec
nej. Rozumie sie, ze z chwilg Wprowadzenla
tych nowinek przezyjemy niejedng sensacje
i niejedng walke, gdyz prawdopodobnie fie
fatwo zgodzimy si¢ na maszyny jezdzace
tytem naprzdéd, z motorami pod podwoziem
i siedzeniem kierowcy, gdzie$ zupetnie przed
lub za samochodem, a takie wiasnie konstruk
cje przepowiadajg nam w najblizszej przy
sztosci.

Coprawda dzi$ juz mamy pare typéw %a
mochodéw parowych z wysokoci$nieniowym
silnikiem, ktére oryginalnoscia budowy i
ksztattu przygotowujg nas powoli do ¥po
tworéw" przysztosci. Samochody te majg
bezposredni naped na osie, tak, ze wiasciwe
silniki lezg pod podW02|em kociot natomiast
moze by¢ umieszczony w dowokiem miejscu
i jak zapowiadajg niektorzy konstruktorzy,
ze wzgledow technicznych powedruje w tyt
za siedzenia pasazerow.

Mimo wszystko nalezy jednak pocieszy¢
sie tg mysla, ze i samochody przysztosci bedg
musmly zastosowac sie do ogolnych wymagan
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t ozyska iglicowe

Zasadnicze réznice tozysk rolkowych i iglicowych — Konstrukcja tozysk igl cowych i ich zastosowanie.

W ostatnim czasie w pismach facho
wyc-h, zajmqucych sie budowag maszyn
wogole, a technika silnikéw spalinowych
w szczegblnosci, coraz czesciej spotyka
sie wzmianki o doskonatych wynikach
otrzymanych przez wmontowanie do
tych lub innych maszyn fozysk nowego
typu, tak zwanych ,tozysk iglicowych".
Z tonu, w jakim wzmianki te sg utrzy#
mane moznaby mniemaé, ze chodzi tu
0 wynalazek najnowszej daty, ktéry o>
becnie pierwsze stawia kroki w dziedzi#
nie praktycznej. W rzeczywistosci to«
zysko iglicowe nie jest bynajmniej wy#
nalazlkiem nowym, juz bowiem przed
blisko 10 laty zgtoszono pierwsze paten
ty dotyczace konstrukcji fozysk tegoz
wiasnie typu, jezeli wiec tozysko fglico
we dzisiaj dopiero w szerszym zakresie
znajduje zastosowanie praktyczne, to
powodow nalezy sie doszukiwaé w tej
okolicznosci, ze kazda nowo$¢, choéby
najprostsza i najgenjalniejsza, wymaga
dos¢ dtugiego czasu, aby przej$¢ okres
prébny i — po dokonaniu koniecznych

tozysko iglicowe z bocznemi tarczami. Wal i zet
wnetrzna panewka sg proste.

zazwyczaj ulepszen — wykazaé rzeczywistg
swa sprawno$c. Przeciez .i tozyska kulkowe
i rolkowe, cieszace sie dzi$ jaiknajwieksza po
pulannoscig tez nie od pierwszej chwili *do
byty sobie rynek, temhardziej, ze w pierw
szym swym okresie przer6zne przechodzity
»choroby dzieciece".

Nas automobilistéw i motocyklistéw fozy
ska iglicowe, ich konstrukcja i zastosowanie,
interesuje przedewszystkiem z tego wzgledu,
ze obecnie przemyst samochodowy, a przede
wszystkiem przemyst motocyklowy, odrzucit
swoje uprzedzenia, ktére poczatkowo zywit
wobec tozysk iglicowych i w coraz szerszej
mierze przystosowuje je do swych celéw,
dzieki temu, Ze fozysko iglicowe z catg swa
prostotg konstrukcji i minimalnemi t#ymaga

tozyska iglicowe wiekszych rozmiarébw montuje

sie zapomocg sworznia pomocniczego. W lozyt

skach mniejszych iglice wlepia sie poprostu
w towot.

tozyska iglicowe odznaczajg sie niezwykla prostota kom
strukcji. Sktadajag sie one jedynie z szeregu iglic stalowych

i zewnetrznej panewki.

U gory: tozysko rolkowe z kilkunastu rolkami
o wielkim przekroju.

Na dole: tozysko iglicowe z wielkg iloscig cienkich

tozysko iglicowe z prostg panewka. lIglice toczg
sie we wglebieniu wytoczonem na wale.

niami pod wzgledem obstugi, doskonate moze
odda¢ ustugi.

Cechg charakterystyczng tozyska fylicowe
go jest zastosowanie pomiedzy obracajacym
sie walem a panewka catego szeregu rolek
0 niewielkim wymiarze. Na pierwszy rzut oka
wydawacby sie mogto, ze tozysko iglicowe
w niczem nie rézni sie od tozyska rolkowego,
gdyz i tu i tam pomiedzy watem i panewka

toczy sie szereg rolek. Faktycznie jed#
nak réznica miedzy obu temi typami Jo
zysk jest olbrzymia. tozysko rolkowe'
sklada sie z panewki wewnetrznej, pa
newki zewnetrznej oraz pierscienia, w
ktérym na cienkich walkach osadzone
sg rolki, ktére dla unikniecia tzajemne
go ocierania si¢ o siebie rozmieszczone
sa w pewnych odstepach. W przeciwient#
stwie do tego tozysko iglicowe sktada
sie jedynie z panewki zewnetrznej i 8u
zej ilosci cienkich rolek, tak zwanych
iglic, ktére bez zadnego pierscienia tocza
sle po powierzchni obracajacego sie ta
lu. Tak wiec poszczeg6lne iglice poru
szaja sie wewnatrz tozysk zupehnie $wo
bodnie, tworzac co$ w rodzaju &lastycz
nej i ruchomej panewki wewnetrznej.
Roznice te objasnia nam dokfadnie 7a
aczony rKsunek, na ktérym u géry wi#
dzimy schemat fozyska rolkowego, na
dole za$ schemat tozyska iglicowe%o.
Przedewszystkiem zauwazymy, ze w to#
zysku rolkowem ilo$¢ rolek, o dos¢ wiel#
kim przekroju, jest bardzo niewielka,

tozysko iglicowe dla walu prostego.
sie we wglebieniu

Iglice tocza
wyzlobionem w panewce ze»
wnetrznej.

wskutek czego caly ciezar, dziatajacy na lo#
zysko, koncentruje sie na kilkunastu linjach,
w ktorych rolki stykaja sie z panewkami.
Zgota inaczej przedstawia sie sytuacja w b
zysku iglicowem, gdzie ilos¢ cienkich iglic, wy#
petniajacych przestrzenn pomiedzy panewka
a walem Jest kilkakrotnie wigksza. Rzecz fro
sta, ze temsamem zwieksza sie w tym samym
stopniu ilo$¢ linij, w ktérych stykaja sie o
szczeg6lne iglice z panewka, tak, ze ciezar,
dziatajacy na tozysko, rozdziela si¢ na nacz
nie wiekszg przestrzen. Temsamem wiec &i$
nienie, dziatajace na poszczegdlng rolke,
zmniejsza sie kilkakrotnie. Okoliczno$¢ ta
w duzej mierze musi sie przyczyni¢ do znacz#

Rolka popychacza zaworowego w silniku spalinom
wym, zaopatrzona w tozysko iglicowe.



Ramiona obrotowe przednich kol samochodu mozs

na z powodzeniem zaopatrzy¢ w tozyska iglicowe.

Wz6r takiej konstrukcji widzimy na powyzszej
rycinie.

nego przedtuzenia zywotnosci tozyska iglico#
wego w stosunku do tozyska rolkowego, pras
cujgcego pod takiem samem obcigzeniem.

Uklad iglic, wypetniajacy catkowicie frze
strzeA pomiedzy panewka a walem, inne je
szcze posiada objawy dodatnie, przedetiszy
stkiem pod wzgledem warunkéw
smarowania. Poniewaz pomiedzy
poszczegblnemi iglicami pozostaje
bardzo niewiele miejsca., a waskie
te szczeliny wykazuja co$ w rodzaju
zjawiska kapilarnego’, przeto #naj
dujacy sie tam smar niema $ktonno
Sci do rozpryskiwania. Tak wiec
tozysko iglicowe, raz nasmarowa#
ne, zdolne jest do pracy przez Hie
zwykle diugi czas, nie wymagajac
zadnej prawie obs%ugl ani doglada
nia. Wiasciwos¢ ta jest niezwykle
cenna, i umozliwia zastosowanie
tozysk iglicowych w miejscach ma
fo dostepnych i trudnych do sma#
rowania.

Jak juz wspomnieli$my na wste#
pie, pocz?tkowo tozyska iglicowe
nie cieszyly sie wielkim zaufaniem
u konstruktoréw. Jest rzecza #ro
zumialg, Ze kazdy z nich w maszy#
nach swych wotat zastosowaé ?na
ne mu juz z praktyki tozysko kul
kowe czy tez rolkowe, niz tozysko
nowe, co do ktérego dziatania wy#
suwano pewne zastrzezenia. A zastrzezenia te
byty natury wcale powaznej. Zwolennicy f
zysk kulkowych twierdzili mianowicie, ze
zysko iglicowe nie moze byC trwale, skoro
nieobecnos¢ pierécienia odgradzajacego o
szczegllne rélki dozwala na wzajemne dcle
ranie sie poszczegdlnych rolek o siebie. Przy
szybkich obrotach — twierdzono — tarcie o
miedizy rolkami wzro$nie tak znacznie, ze

Dzieki niewielkim wymiarom, tozyska iglicowe nar

dajg sie szczegolnie do tozyskowania sworzni thokor

wych. W silnikach samochodowych stosuje sie 10>
zyska iglicowe jednorzedowe.
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w krétkimi czasie spowoduje zupetne zuzycie
sie iglic. Watpliwosci te, stuszne z punktu wis
dzenia teoretycznego, byty — jak sie okazato
w praktyce — zgofa nieistotne, w Fzeczywisto
Sci bowiem ruchy wykonywane przez iglice
tozyska iglicowego sg zupehnie inne niz ruchy
rolek w fozysku rolkowem. Rolki tozyska roi#
kowego, osadzone na watku, tocza sie po fo
wierzchni panewek i dlatego wykonujg bar#
dzo szybki ruch obrotowy, podczas gdy iglice
tozyska iglicowego, tworza, jak juz wspomnie#
liSmy powyzej, elastyczng ‘tuske, ktéra
w pierwszym rzedzie dziata przez poslizg, re#
dukujac w ten sposob szybkos¢ watu w sto#
sunku do panewki zewnetrznej. Dopiero przy
bardzo silnem ci$nieniu poszczegdlne iglice,
poza ruchem po$lizgowym, wykonujg dodat#
kowy ruch obrotowy dokota wtasnej osi.
W tych warunkach — dodajac jeszcze dosko#
nate trzymanie smaru zuzywanie sie ftozy
ska jest nikle.

Konstrukcyjnie tozysko iglicowe skiada sie
z szeregu iglic, zewnetrznej panewki i tej tzg
Sci watu, na ktérej tocza sie iglice. Tak iglice
jak panewka i wal sg starannie hartowane 1 do#
skonale szlifowane. Zasadniczo odr6zniamy
trzy odmiany tozysk iglicowych, ktére rdznig
sie sposobem ograniczania bocznego luzu iglic
(patrz ryciny). Tak wiec mozna zastosowaé
gladki wat i gladkg panewke dodajac po obu
stronach tozysk tarcze, ktére uniemozliwiajg
wysuwanie si¢ iglic z tozyska. Tarcze takie
niezawsze sg pozadane czy to z braku miejsca

tozyska iglicowe rozwiazujag w sposéb bardzo pro;
sty zawieszenie
u podwozia. Z powodu wielkich obciazen, dziatajacych
w tych miejscach, stosuje sie tam fozyska iglicowe dwur

resor6w i strzemion resoréw

rzedowe.

czy tez z innych przyczyn. W takich twypad
kaeh mamy dwie drogi wyjécia: albo Zasto
sujeimy panewke gtadka i wytoczymy w wale
odpowiednie wgtebienie, w ktérym toczy¢ sie
majg iglice, lub tez zastosujemy wat gtadki,
a wyztobimy odpowiednie wgtebienie w pa
newce. Odmiany te uzywa¢ mozna dowolnie
wedle potrzeby, gdyz sprawno$¢ tozyska jest
we wszystkich tych odmianach réwna.
Wszystkie te odmiany montuje sie w
sposéb bardzo prosty. Przy Iozyskach
mniejszych iglice wlepia sie poprcstu w
towot, ~ ktérym uprzednio wypetniono 1
ngebienie, przeznaczone dla iglic, o |
czem wsuwa sie wat — | montaz jest go# |
towy. Przy tozyskach wiekszych i $kompli
kowanych (dwu i trzyrzedovyych) uzywa
sie sworznia pomocniczego w przekroju
nieco mniejszego, niz wat czy sworzen,
dla ktérego jest przeznaczone tozysko.
We waglebienie przeznaczone dla iglic i wy
petnione towotem, wlepia si¢ po_kolei
pierwszy rzad, potem drugi i trzeci rzad
iglic, przesuwajgc zawsze sworzen fjomoc
niczy o dtugos¢ jednego rzedu iglic. Po
ulokowaniu wszystkich iglic wsuwa si
nastepnie dopasowany Scisle sworzen
czy tez wal, wypychajac nim sworzer pot#

tozyska iglicowe nadaja sie réwniez doskonale do

tozyskowania korbowoddéw na korbie, tembardziej,

7e dzieki matej wadze wiasnej nie powiekszajag
wagi obracajacych sie czesci w silniku.

mocniczy. ~ Rzeczywiscie trudno sobie ty
obrazi¢ co$ bardziej prostego.

Dzigki starannemu szlifowaniu wszystkich
powierzchni w tozyskach iglicowych, moga
one pracowac od pierwszej chwili pod petnem
obcigzeniem i nie wymagaja, jak wszelkie fo
zyska innych typéw, ,wpracowania sie¢“ %a
zwyczaj dosé diugo trwajacego. Rozebrawszy

tozysko iglicowe po diuzszym tza
sic pracy przekonamy sie, ze po
wierzchnie iglic, panewki i walu
nabraty niezwykle delikatnej poli#
tury, co —poza zmnlejszenlem tar#
cia do minimum — jest dowodem
niktego wprost zuzyaa sie czesci
sktadowych tozyska.

Mate” wymiary fozysk fglico
wych, ktére sa niewiele wieksze od
tozysk ciernych dla tego samego
przekroju, pozwalaja na stosowanie
ich w takich miejscach, gdzie do#
tychczas z braku tegoz nie mozna
byto zastosowaé tozysk kulkowych i
rolkowych, jak np. przy sworzniach
thokéw silnikéw spalinowych, przy
rolkach zderzakéw zaworowych w
silnikach i innych miejscach nie#
dostepnych. Juz dzisiaj niektore
fabryki silnikéw motocyklowych
wyrabiajg silniki, wyposazone wy#
facznie w tozyska iglicowe, przy#
czem na takich tozyskach pracujg
takze sworznie ttokéw. Dla tozy#
skowania sworzni ttokowych w sil#

nikach motocyklowych i innych silnikach
mniejszych, doskonale ustugi oddajg tozyska
iglicowe jednorzedowe, podczas, gdy w silni#
kach lotniczych, pracujacych z wiekszg wy#
dajnoscig, stosuje sie z powodzeniem tozyska
dwurzedowe. Przy sworzniach silnikow die#
slowskich, ktére muszg wytrzymywac niezwy#
kle wielkie ci$nienia, uzywa sie tozysk iglico#
wych trzyrzedowych o iglicach grubszych.

VT aT7Z777]7a
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W szybkobieznych silnikach lotniczych, pracujacych

z wielkiemi cisnieniami, tozyska iglicowe dwurzg.o:

we oddaja wielkie ustugi, powiekszajac trwatosc
silnika.



IF silnikach spalinowych systemu Diesla, pracuja:

cych bardzo wietkiemi ci$nieniami, stosuje sie lor

zyska iglicowe trzyrzedowe z iglicami o nieco
wiekszym przekroju

Dalszym atutem przemawiajagcym na ko
izy$¢ tozyska iglicowego jest jego niska cena,
wynikajaca z mato skomplikowanej konstruk
¢j1 i mozliwosci kombinowania tozysk przerézm

XXIIl Salon

Dnia 7 grudnia r. b. przy wielkim naptywie
zagranicznej i belgijskiej publicznosci, zostat
otwarty XXIII Salon Samochodowy. Tak jak
w latach ubiegtych Salon ten byl punkm
tern zbornym dla tych wszystkich, ktém
rzy interesujg sie badZz posrednio lub tez bezm
posrednio przemystem i handlem samochodom
wym. Wplywy Salonu brukselskiego nie ogram
niczajg sie tylko do Belgjii, lecz siegajg poza
jej granice, na calg Europe. Urzadzony we
wspaniatym haiku Cinquantenaire jest $usz
nie uwazany za najwazniejszy na starym kom
tynencie, przewyzsza go tylko wielkoscig Sam
lon paryski, a rywalizuje z nim, ze zmiennem
zreszty szczesciem, londynski. Trzeba tez zam
znaczy¢, ze Bruksela byta jedynem miastem
na kontynencie, ktére, mimo wielkich trudnom
$ci natury tak ekonomicznej jak i politycznej,
juz w pierwszym roku po wojnie $wiatowej
organizuje swojg doroczng wystawe samochom
dbwa. Salon ten nie ogranicza sie jedynie do
wystawy samochodéw, lecz posiada jeszcze
olbrzymi dziat, poswiecony przemystom siom
strzanym jak motocyklowy, rowerowy t. p.

Jak w latach ubiegtych Salon zostat Zorga
nizowany. przez Syndykat konstruktoréw sam
moehodowych w Belgji, ktéremu przewodnim
czy hr Jacques de Uedekerke. XXIII Salon
Samochodowy w Brukseli przedstawia sie dka
zale. Na specjalng uwage zastuguje smak &
tystyczny, z jakim wystawa zostata trzgdzo
na. Stoiska samochodowe rozciggaja sie na
przestrzeni 35 000 metréw kwadratowych. Wym
stawa jest urzadzona z wiekszg okazatoscig
niz.w latach ubiegtych. Przedewszystkie.m firm
my amerykanskie wszelkiemi silami starajg
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nych rozmiaréw i przeznaczonych
dla najrozmaitszych celéw i thcig

zefh z tych samych czesci sktadom
wych. Praktyka wykazata, ze dla
wszelkich  zachodzacych potrzeb
wystarczy zupehnie fabrykacja iglic
w dwdch grubosciach a mianowis
cie o przekroju 2.5 i 3 mm., przys
czem iglice ciensze wyrabla sie w
dtugosciach 13,8 i 158 'mm a iglice
grubsze w dhlugosciach 158, 19.8 i
238 mm. W wypadkach kiedy
wskazane jest zastosowanie tozysk
bardzo szerokich dla niezwykle
wielkich obcigzen montuje sie” fo

prostu odpowiednio Szerokg pas
newke w ktérej umieszcza s ¢ dwa
lub trzy rzedy iglic dz:elac poszcze

golne rzedy waski©mi pierscien &
mi. Niewatpliwie tozysko iglicowe,
ze wzgledu na swa tanio$¢, znajs
dzie . szerokie zastosowanie nietyls
ko w silnikach lecz i w innych
czedciach samochodu, a wiec w

skrzynce biegéw, gdzie dotych
czas z powodu ograniczonego
miejsca nie zawsze mMozna

bylo stosowaé tozysko kul
kowe lub rolkowe, a tresz
cie tez w samem podwoziu.
Przyktady z-najdziemy w za.
faczonych rycinach

tozysko iglicowe w najblizszym
czasie stanie sie niewatpliwie yroz
nym konkurentem dla fozysk kuk
kowych i rolkowych i w wielu wym
padlkach niezawodnie zdota je wys
prze¢, z drugiej jednak strony mo
ze sig ono przyczyni¢ do uspraws
nienia naszych samochodéw i obnim
zenig kosztéw produkcji.

1 yp nowoczesnego silnika motocyklowego tozyskowanego tal
kowicie na tozyskach iglicowych. Na rycinie widzimy tozyska
iglicowe' przy sworzniu ttokowym, na korbie i na wale korbo:

u'ym.

Samochodowy w Brukseli

sie udowodnié, ze, cho¢ przemyst samochodom
wy w Stanach Zjednoczonych przezywa 8hec
nie wielki kryzys, spowodowany nadprodukm
cja, to dalekim jest od upadku.

Dalej rzuca sie w oczy mnéstwo firm fie
mieckich, ktére zdaje sie, jeszcze zadnego
Salonu Samochodowego w Brukseli tak licznie
nie obestaty.

Co za$ do strony technicznej, to godne
uwagi sg samochody amerykanskie z fape
dem na przednie kota. Dalej wielkim sukcem
sem cieszy sie nowe zastosowanie skrzynki
Biegowej o dwdch szybkosciach, zupetnie &i
cho pracujacych. Pod wzgledem ilosci firm,
biorgcych udziat w wystawie trzeba na pierw
szem miejscu postawi¢ Francje z Ameryka,
po nich dopiero Bellgje, Niemcy, Anglje,
Austrie, Wiochy i t.

Rodzimy przemys} samochodowy stal tym
razem pod znakiem wielobarwnej pstrokaci
zny koloréw wystawionych wozow i Karose
ryj. Zaréwno kaibrjolety jak i ciezkie fimu
zyny luksusowe, przewaznie o dwu kolorach
jak jasnomniebieski, kremowy, szary i tiem
noczerwony przykuwaty wzrok widza tiarmo
nja barw. Fabryka Verters i Neyrinck tysta
wita jako nowos¢ karoserje z prasowanej mam
sy korkowej, posiadajacej takie zalety jak
lekkos$¢ i trwato$¢, a co najwazniejsze w zim
mie, ze masa korkowa, jako zlty przewodnik
ciepta, oddaje jadagcym duze ustugi.

Jako dalsza nowo$¢ wymieni¢ wypada tiie
stychanie pomystowo rozwigzang konstrukcje
Sprengersa, dzieki ktérej dwusiedzeniowy
roadster przez opuszczenie tylnego oparcia

zamieni¢ mozna na komfortowy czteros.es
dzeniiowy samochaéd.

Wydajnos¢ przemystu belgijskiego wyram
za sie w rocznej cyfrze 6000 wozéw, wypro«
dukowanych  przez  fabryki ,Mi.nerva“
SF N Imperiadd, ,,Nagant# i ,,Excelsior .
Potentatem samochodowym jest znany fi
nansista belgijski Marquet.

Zaréwno ,,Imperiaé ze swoimi typami
1650 ocm, szesciocylindrowemi i 1100 ccm.
ezterocyilindrowemi wozami oraz ,,Minerva'
ze swojg o$miocylindréwka 90/130 KM. oraz
trzema typami szesciocylindrowemi budujg
silniki suwakowe, w przeciwienstwie do silnie
rozbudowujacego sie ,F. N.“ w Herstal, kto
ry produkuje silniki z zaworami oraz znane
motocykle. Jedynie fabryka ,,Imperia buduje
maszyny z napedem na przednie kota na
wzor francuskich ,, Trattad. Typ ten nazywa
sie ,,Astrall

Imponujaco przedstawiat sie réwniez dziat
wozow ciezarowych i autobuséw. *Daimler
Benz" wystawiat ®néwke oraz kryty %alon
autobus na 29 oséb ,.Miesse” Bylindrowe
chassis na 6 kotach (jedyny woéz belgijski te
go typu), dalej ,,Dasse”, ,Bosseld i ,Bovy*
uzupetniaty belgijska wytwoérczosé. Traktory
francuskie firm ,Latil* ,Berliet4, ,,Chenard
zamykaty te piekng wystawe.

XXIII Salon Samochodowy w Brukseli stal
sie, jak co roku, wielkg manifestacjg frzemy
siu samochodowego tak Europy jak i Stanow
Zjednoczonych.


czteros.es
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Smarowanie samochodu w zimie

Z nadejsciem zimy zaczyna si¢ epoka kio?
potéw dla automobilisty, jesli oczywiscie fiie
wie on, jak nalezy przygotowa¢ samochdd na
okres mrozéw.

W ciagu ostatnich dwdch lat wiele marek
samochodowych wprowadzito urzadzenie do
przewietrzania karteru silnika. Liczni twasci
ciele samochodéw nie doceniajg znaczenia te
go nowoczesnego udoskonalenia, jakkolwiek
dla wszystkich samochodéw, zwiaszcza pod
czas jazdy w zimnie, posiada ono nadzwyczaj
donioste znaczenie.

Jednym z produktdéw spalania mieszaniny
benzyny i powietrza — jest woda. W czasie
pracy silnika przewazna jej cze$¢ w postaci
pary uchodzi przez rure wydechows, pewna
czastka jednak przedostaje sie mimo wszystko
do karteru. W lecie, kiedy karter jest Magrza
ny, woda pozostaje w postaci pary i wychodzi
przez rure powietrzng karteru. W zimie Hato
miast, gdy silnik jest chlodny, para ta ?ge
szcza sie | skrapla na $cianach karteru, thie
szajac sie nastepnie z olejem. Obecno$¢ #o
dy w karterze jest .wielce niepozadane, gdyz
moze ona z fatwoscig zamieni¢ sie w 16d i 7a
mkna¢ waskie doptywy dla oleju.

Dtugiem niebezpieczefnstwem dla silnika
jest siarka, ktéra moze przenikna¢ do karteru.
Wigkszo$¢ gatunkow benzyny zawiera drob
ng jej ilos¢, pomimo, ze dobra destylacja
-zmniejsza ja do minimum. Przy spalaniu %iar
ki wywigzuje sie bezwodnik kwasu iarkowe
go, ktéry absorbujagc pare wodna, zamienia
sie w kwas siarkowy, zgubnie oddziatywujacy
na szlifowane stalowe czesci silnika, jak np.
sworznie tlokowe i t. d. Latem silnik jest
mniej narazony na niebezpieczenstwo kwasu
siarkowego, gdyz para w karterze ulatnia sig
catkowicle przez rure przewietrznika.

Celem usunigcia wody i siarki, w czasie,
gdy sg one jeszcze w postaci paty, czyli zanim
zetkng sie z olejem w zbiorniku, Zainstalowa
ne jest urzadzenie do przewietrzania Karteru.
Dbaty wiasciciel samochodu, niezaleznie

Kombinowane Jinje

lotniczo autobusowe

Nie zawsze lotniska znajdujg sie w pobli
zu dworcoéw kolejowych i nie zawsze pasaze
rowie komunikacji lotniczej maijg potaczenie
z pociggami pospiesznemi dalekobieznemi. Na
zatgczonym szkicu widzimy autobus sleeping
inajno\vszej konstrukcji, ktory stuzy do przy

od tego, sprawdza od czasu do czasu
olej w karterze, by upewni¢ sie czy fie
ma tam wody. Jest to szczegdlnie wazne wow
czas, gdy odbywa on tylko krétkie jazdy, po
faczone kazdorazowo z zatrzymywaniem $il
nika i uruchomianiem go po uptywie dosta
tecznie dhugiego czasu, by silnik mégt twystyg
naé. Jezeli woz nie jest zaopatrzony w urzg
dzenie przewietrzajgce karter, lub inny przy
rzad konserwujacy wiasnosci smarne oleju
zachodzi potrzeba o wiele czestszej zmiany
tegoz. Niemozliwe jest oznaczy¢ dokfadnie,
po ilu kilometrach powinno to by¢ tskutecz
nione z powodu znacznej r()znici precyzji me
chaniizmu poszczegéinych marek %amochodo
wych. Jednakze jako maximum drogi, jaka
mozna przeby¢ nie zmieniajac oleju przy tern
peraturze w poblizu zera — nalezy przyjaé¢
przestrzeri 500—1 000 kim.

Jezeli chodzi o olej, powinien on by¢ ¥aw
sze najlepszej jakosci, przyczem nalezy tipew
nic¢ sie, czy jest on odpowiedni do jazdy w i
mie. Naog6l mozna powiedzie¢, ze bBezpiecz
niej jest zdecydowac sie na zbyt rzadki olej,
anizeli na odwrot.

Przy" zblizajacych sie chiodach zazwyczaj
pamietamy o zmianie oleju w silniku, ale ?%a
pomiriamy o skrzynce przekfadniowej i dyfe
rencjale. W zimie geséy smar nie bedzie do
brze spetniat swego zadania: zamiast oblewac
zazebiajace sie powierzchnie trybéw, bedzie
on sie zestalat i przestanie przenika¢, dlatego
tez, stosowanie odpowiedniego na zime @a
tunku smaru jest i tutaj bardzo wazne.

W zwigzku z uzywaniem do napedu &ilni
kéw samochodowych rozmaitego ciezaru pa
liwa w réznych warunkach atmosferycznych,
konieczna jest pewna dodatkowa regulacja
karburatora dla dania silnikowi bogatszej
mieszanki w chwili rozruchu, szczegélnie w
chtodnej porze roku. Czynno$¢ te, popular
nie zwang u nas ,,zalaniem", ufatwia nam ty
godnie umieszczony na desce rozdzielczej du
ziczek pretu dtawika. Podczas chtodéw, przy
rozruchu, mozemy pociggna¢ za ten guziczek,

spieszenia ruchu transkontynentalnego w
Ameryce. Podczas dnia podr6zujg wygodni
Amerykanie w samolotach pasazerskich, w
nocy w tych ,toczacych sie hotelach”, kt6
re sg nadzwyczaj komfortowo urzadzone.
Dotad postugiwaty sie wielkie transkonty
nentalne linje lotnicze Ameryki koleja, by
pasazerom swym w nocy umozliwi¢ dalsza
odréz. Ze wzgledu na to, ze lotniska bardzo
czesto oddalone byty od najblizszego twor

Autobus ,,sleeping”, ktory utrzymuje w Ameryce komunikacje miedzy lotniskami. 1 wejscie, 2 kucht
nia, 3 przedziat sypialny, 4 loze opuszczone, stuzace do siedzenia, 5 toaleta, 6 wejscie zapasawe,
7 przedni balkon, 8 miejsce dla kierowcy.

wyciagajac go na krétka chwile do konca. Po
pierwszym zaraz wybuchu silnika nalezy uzi
czek wcisna¢ do potowy, a po chwili, gdy
silnik pracuje juz réwno i nie zachodzi obawa
ze zgadnie, trzeba bezwarunkowo guziczek
wepchngé do konca i temsamem pozostawi¢
droge powietrza gtéwnego catkowicie wolna.
Bogata mieszanka utatwia wprawdzie rozruch
silnika, jednak dla statej pracy jest bardzo
szkodliwa i nieekonomiczna. Bedzie ona frzy
3zyng nierdwnej pracy, t. zw. przerywania
i pomijajac znaczne zuzycie samego paliwa,
bedzie powodowata rozcienczenie oleju w Kar
terze. Dlatego tez nalezy pamietaC o Zasa
dzie: ,,Unika¢ zbednego uzywania dfawika".

Podczas chtodéw przed nalezytem #agrza
niem sie, silnik nie moze rozwija¢ normalnej
mocy i nie powinno sie od niego tego Wwyma
gaé.  Po uruchomieniu zimnego silnika nie
nalezy nigdy akcelerowa¢ go celem 3%zyb
szego rozgrzania, a raczej dozwoli¢ mu
rozgrza¢ sie samemu przy miernie otwartej
przepustnicy powietrza. Wtedy olej z fatwo
scig sig rozgrzeje i zacznie swobodnie doply
wac do. wszystkich tracych sie powierzchni.
Stad tez przy ruszaniu z miejsca nalezy tni
kac gwaltownego naciskania akceleratora
W ten sposdb nietylko sprzyja sie fowstawa
niu ,strzalow" w karburatorze. lecz rdwmei
zwieksza sie ilos¢ nierozpylonej benzyny w ko
morach wybuchowych silnika, a obydwa te
zjawiska sg bardzo niepozadane.

Nalezy zawsze spojrze¢ na wskaznik oleju
natychmiast po rozruszeniu silnika Jezeli
wskazéwka na tarczy nie posuwa sie po kilku
obrotach, nalezy zatrzymaé natychmiast il
nik, gdyz oznacza to, ze olej nie krazy praw
dopodobnie z powodu obecnosci lodu w kar
terze wzglednie zbytniego zestalenia sie.

Przestrzeganie podanych wskazéwek mf
duze znaczenie. Zastosowanie si¢ do nich be
dzie wystarczato do usuniecia gtownych trud
nosci, gdyz wyczerpujg one w zarysie problem
smarowania w zimie.

N

ca, a pociggi nie zawsze miaty pofaczenie !
samolotami pasazerskiemi, tracono duzo tza
su. Odkad zaprowadzono autobusy — *sleepin
gi" przesiada do nich pasazer na lotnisku i 8d
bywa dalsza podréz do nastepnego lotniska.
Udogodnienie wielkie, gdyz od jednego $réd
ka komunikacji do drugiego dzieli tylko kilka
krokow.

Ustrdj drogowy
w Stanach Zjednoczonych

Sie¢ drogowa Stanéw mierzy 4,8 miljonéu
kilometréw, jednak wiasciwych szos jest tyl
ko 19,5% tej sumy, mianowicie 943000 km
reszta za$, to — w naszem pojeciu — zwykle
drogi polne, bez umocnionej nawierzchni. Tyl>
ko czwarta cze$¢ podanej ilosci szos ma ta
wierzchnie z asfaltu, makadamu, wzglednie Be
tonu, podczas gdy 75% szos — to drogi o ha
wierzchni podobnej do naszych. Obowigzek
budowy 1 utrzymania drég spoczywa na Sta,
nach 1 podlegtych im wiadzach lokalnych,
rzad zwiazkowy partycypuje w ogolnych kosz
tach sumg 75—80 miljonow dolarow, przyczem
gtéwnie interesuje sie rozbudowa sieci twiel
kich magistrali tranzytowych, wskutek tze
go ma wielki wplyw na polityke 8rogo
wa poszczegblnych stanéw. Catkowity etat
wszystkich w rachube wchodzacych korpora
cyj publicznych wynosit w r. 1927 okoto 1,5 mi.
ljarda dolarow, na ktérg to sume skladaly sie
w 80% wpltywy z podatkéw, a w 20% Srodki
uzyskane droga pozyczek.



Sport samochodowy, motocyklowy

Ostatni tegoroczny wyscig szosowy we
Wioszech na dystansie 128 kim. wygrat Bian?
chi w czasie 4:6, zdobywajac wielki puhar
zimowy. Drugi p[(zyby} Papgschi, 3% Viatali.

Mistrzostwo' automobilowe Ameryki zdo?
byt w roku 1929 Lou Mayer. Tenze posiadat
{NW roku ubiegtym. Dotqfd byli mistrzami:

r. 1920 Chevrolet, 1922 i*924" Jiim Murphy,
1923 Eddie Hearme, 1925 i 1928 de Paolo, 1926
Harry Hartz.

Mistrzem Wioch, jak wiadomo zostat
Achilles Varzi na Alfa Romeo. Poza tern przy?
znano te godno$¢ Arcengeliemu (samochody
o litr. cyl. 1500 ccm.) i Biondetteiemu (sam.
o litr. 1100 ccm.)., . w

Whadze francu?
skie udzielity 0?
statnio  zezwole?
nia na zorganiizo?
wanie W marcu i
kwietniu 1930 r.
miedzynarodowe?
go rajdu Sahary.
Generat Meynier,
ktéry z maly eki?
pa trase wyzna?
czong badat, ©?
Swiadczyt, ze pod?
jecie takiego raj?
du jest zupetnie
mozliwe, . mimo
tak wielkich odle?
gtosci jak Tunis—
Gao—Tunis (7209
kim.). - Dopuszcze?
ni do tego rajdu
zostang  cztonku?
wie  wszystkich
klubéw automobi?
lowych, ktére na?
lezgdo Miedzyna?
rodowego Zwigz?
ku Uznanych Au?
tomobilklubéw.
Trase podzielono
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Znana francuska kierowczymi Helle z Ni?
cei ustanowita 18 grudnia na samochodzie
»Bugatti“ na forze w Linas — Monthlery kil?
ka rekordéw kobiecych. Osiggneta ona na 5
kim. szybko$¢ 196,8 km. na godz., na 5 mi?
lach 1955 kim. na godz., na 10 kim. 195,2 klim.
na godz. a na 10 kim. start z miejsca 194,2 km.
na godz. Poza tern osiggneta ona na najlep?
szem okrazeniu 197,7 kim. na godz. co nalezy
uwazaé za niebywaty, jak na kobiete sukces.

W trakcie proby pobicia kilku rekordéw
szybkosci przebyli dnia 23 i 24 grudnia na
tym samym forze kierowcy Marendaz, Tullock
i Veendram na samochodzie marki Graham?
Paige o litrazu 8000 ccm.: 2000 kim. w 14:14:32
z Srednig szybkoscia 1404 km. na godz.;
3000 kim. w 21:33:21 z $rednia szybkoscig

lotniczy

ulzrzymania samolotu pokrywa réwniez woj?
sko.

W celu zapewnienia treningu pilotom re?
zerwy tworzy sie luzno po kraju rozrzucone
osrodki lotnicze, zaopatrzone w lekkie pta?
towce sportowo?turyistyczne, gdzie rezerwa
lotnicza moze z aparatow korzysta¢ przez ca?
ty rok, badZ to w celach treningowych, badz
tez turystycznych, czy zawodniczych.

*

Pilot niemiecki C. Edzard ustanowit na
awjonetce Focke — Wulf S 24 , Kiebitz“ z sil?
nikiecn Siemens o mocy 80 K M. nowy re?
kord dhlugosci lotu na trasie zamknietej prze?
leciawszy 1601 kim. Rekord ten zostat uznany
przez Miedzynarodowy Zwiazek Lotniczy.

W kilka dni pd?
Zniej ten sam pi?
lot  wystartowat
na ,Kiebitzu* z
Bremy, zamierza?
jac pobi¢ rekord
dtugosci  lotu  w
prostej linji. Po
12 i pot godzinach

lotu, Edzard wy?
ladowat w Bia-r?
ritz,  przeleciaw>

szy 1.350 kim. Sil?
na mgta nie po?
zwolita mu  zapu=
4ci¢ sie w niebez?
pieczne Pireneje.
W ten sposob
dotychczasowy
rekord 13055 km
w istocie pokona¢
ny, nie bedzie u?
znany oficjalnie,
gdyz regulamin F.
I. ~ wymaga
przewyzszenla ?
twierdzonego wy?
niku przynajmniej
0 100 kim.

na 22 odcinki, Lotnicy francu?
przyczem  wozy scy Larre Borges i
muszg jechaC gru? Challe, ktérzy po
parni po cztery, przebyuu oceanu
odlegtos¢  miedzy . . o ) . ) . wyladowali na
grupami  nie po? Znana kierowczyni Helle z Nicei osiggneta na samochodzie marki Bugafti na forze w Linas Monthlery szyb: wybrzezu  brazy?
winna przekracza¢ kos¢ 197,7 kim. na godzing. lijskiem,  zostali
300 metréw. Kaz? przewiezieni i u?
da grupa posiada¢ bedzie radjotelegraf. 139,1 km. na godz.; 2000 mil w 23:4:9, a w 24 mieszczeni w szpitalu w St. Antonio.
Szybko$¢ nie moze przekracza¢ 60 kim. godzinach przebyli 3335 kim. z $rednig szyb? Pierwszy wywiad, jakiego Larre Borges

na godzine. Rajd potrwa przypuszczalnie 32
dni. Zwyciezcom przyznane bedg nagrody od
20 tysigcy do 3 i pol tysiaca frankow.

Poza tern organizuja automobilkluby pét?
nocnego wybrzeza Afryki w tymze samym
czasie podobny rajd, ale juz na mniejszej tra?
sic i to z okazji 1004etniej przynaleznosci Al?
gieru do Francji. Trasa pobiegnie z Tanger do
Tripolis (3000 km.) i podzielona zostanie na
etapy Tanger—Algier, Algier—Tunis i Tunis
—Tripolis. W rajdzie tym moga bra¢ udziat li
tylko wozy sportowe. Dla kazdej grupy wo?
z6w wyznaczone sg nagrody od 10 do 2 ty?
siecy lirbw, przyczem zostang one indywidu?
alnie rozdzielone, a pierwszg nagrode otrzy?
ma ten uczestnik, ktory przebedizie caty trase
z najlepsza srednlq szybkoscig (30 kim. na go?
dzineg). Wpisowe wynosi 100 liréw i nalezy je
wysta¢ na 15 dni przed rozpoczeciem rajdu
do Automobilklubéw Tunisu, Algieru, Marok?
ka lub Tripolisu.

W tym samym czasie odbeda sie wyscigi
0,,Wielka Nagrode* Tunisu, do ktérych zapi?
sali sie juz wszyscy znani $wiatowi kierowcy.
Nagrody wynoszg ogétem 170 tysiecy lirow,
précz pokaznej liczby nagrod honorowych.

koscig 1389 kim. na godz.

Angielski Zwigzek Motocyklowy na swem
ostatniem przed$wigtecznem zebraniu  unie?
waznit wyniki amatorskich wyscigéw moto?
cyklowych, ktére sie odbyly we wrzesniu br.
na wyspie Man (Turist Troph? przyczem
ukaral 18 zawodnikéw dyskwalifikacjg od !
miesigca az do ! roku za przekroczenie zasad
arnatorstwa.

* * *

Lotniczka amerykanska Ruth Nichols od?
byta niedawno lot propagandowy na dystan?
sie 12000 mil ang., co jest rekordem kobiece?
go pilotazu. Smiata ~ letniczka przeleciata
przez 46 stanéw w Ameryce, odwiedzajac 92
duzych miast.

* *
*

Kazdy oficer armji wioskiej moze nabyc
awjonetke bez pieniedzy. 50 proc, kosztow
kupna pokrywa rzad, a pozostatg potowe po?
zyczg oficerowi na czteroletnie splaty. Koszt

udzielit prasie, brzmi nastepujaco: Caly lot
odbywaliSmy w nadzwyczaj ciezkich warun?
kach. Wielkie ciemnosci uniemozliwiaty nam
korzystanie z naszej stacji radjonadawczej,
a trudne warunki atmosferyczne powodowaty
szybkie wyczerpywanie sie zapasow paliwa,
Po przebyciu oceanu nie moglismy znalezé
odpowiedniego terenu do ladowania, tak, ze
stosunkowo szcze$liwe ladowanie nasze mu?
simy uwaza¢ za taske losu. Aparat nasz na
nierowno$ciach terenu zderzyt sie silnie przy
zetknieciu z ziemig, przewrdcit i rozbit.
Obaj odnieslismy stosunkowo lekkie okale?
czenia. Niezmiernie szcze$liwy jestem, ze
znalaztem swego towarzysza Challea tuz o?
bok mnie, tylko z lekka rang cietg czota i oka.

Pierwsze 12 godzin lotu nad oceanem od?
byliSmy przy sprzyjajacej pogodzie. Dopiero
od Wysp Zielonego Przyladka (Wyspy Kap?
werdyjskie) napotkaliSmy na silne wiatry
przeciwne, ktére wyczerpywaly nasz zapas
benzyny. Przy brzegach Brazylji odczuwali?
$my silny brak paliwa. Tylko szczesliwemu
zbiegowi okolicznosci zawdzieczamy, iz w
bezludnej okolicy napotkat nas oddziat ka?
waletji. Tak oto po przelocie przez oceani
znalezlismy sie w St. Antonio.



\la Widnokregu

Z KRAJU

Woypadki samochodowe
w ubiegtym tygodniu
Pod Rawiczem wydarzyt Sie dés.c ciezki
wypadek samochodowy. Wskutek defektu
kierownicy- samochdd, jadch/- z szybkoscig
50 kim na godzine, uderzyt o drzewo. W chwili
uderzenia eksplodowa¢ zbéornik z benzyng,
tak,. i- samochéd momentailnie stangt w [sto
mienigch. Wipros-t ¢u.dem szofer wraz z dwo
ma,,pasazerami’ zdotali, w ostatnim' momencie
wyskoczy€ z wozu, odnoszac tylko -Izejsze 8b

razenia. N

pociagnat za sobg zadnych ofiar w ludz.:ach
miat miejsce dnia 28 grudnia przed godz. 6
rano na torze kolejowym Trzemeszno — Wy
dartowo.

Samochodem, marki Austro"Daimler, je
chat ziemianin i znany podréznik p. Petkow
ski, szofer oraz gajowy. W miejscu, gdzie
szosa zakreca, zapory nie byly spuszczone,
bowiem pociag zdazajagcy do Gniezna #najdo
wal sie w duzej odlegtosci. Na samym torze
wskutek rozmoktej jezdni i prawdopodobnie
hamowania, samochod zarzucit i wpadt Hie
dzy szyny, przyczem silnik oczywiscie zgast.
Szofer usitowat wéz uruchomié¢ i wydoby¢ go
z trudnej sytuacji, lecz daremnie; pociag had
jechat i mimo widocznych sygnatéw wpadt
na samochdd, roizbijajac go doszczetnie. Pa
sazerowiie w ostatniej chwili zdofali twysko
czy¢. Wskutek tego wypadku pociag przybyt
z opbznieniem jednej ‘godziny do Poznania.

*F Stambule wpadt samochdd, zjezdzajacy ulica spadzista, wskutek defektu
hamulcéw, do podwoérza, gdzie zawist na murze
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Automobilisty

Dnia 28 grudnia na szosie opodal Marulew
zdazajacy w kierunku Inowroctawia autobus
uderzyt 0 przydrozne drzewo, ulegajac Zupet
nemu zniszczeniu. Z 8miu  pasazeréw niejaka
Jozefa Wyborska poniosta Smier¢ na miejscu.
Dwaj inni pasazerowie zostali ciezko pora
nieni, Biu  za$ lzej.

Wing katastro#)é ?onosi szofer, ktory kie
rujgc autobusem, byt w stanie nietrzezwym.

‘

W poniedziatek, dnia 30 grudnia wyjechat
autobus nalezacy do Sipétki Autobusowej. *Po
znan“ zgodnie z rozkladem jazdy o godz. 18.15
ze Sremu do Poznania. W autobusie #najdo
wato sie okoto 20 pasazeréw; nagle w tdlegto
$ci Biu  kilometrow przed Bninem autobus
wipadt na furmanke bez woznicy i bez $wiatta.
Skutek zderzenia byt fatalny poniewaz fur
manka ulegta zdemolowaniu, a autobus prze
wréciwszy sie dwa razy, zostat powaznie
uszkodzony. Na szczescie mimo silnego
wstrzasu nie doszto do powazniejszych toz
miairéw katastrofy, a kilku pasazeréw &dnio
sto 1zejsze obrazenia.

Przy tej sposobnosci nalezy podkreslic —
jak to juz w piSmie naszem podnosiliSmy —
ze dla uporzadkowania ruchu na szosach ko
nieczne jest wprowadzenie patroli policyj
nych, samochodowych i motocyklowych, kto
reby raz nareszcie zabraly sie do tychowy
wania woznicow pojazdéw konnych™ i przy
zwyczaity ich do przestrzegania bowigzujg
cych przepisow.

Ku usprawnieniu ruchu autobusowego

B. minister spraw wewnetrznych, gen.
Skiadkowski, w porozumieniu z ministrem
robét publicznych, po

lecit  wszystkim pp.

wojewodom wydaé [5o

nowine zarzadzenia

podlegtym  organom

policji ~panstwowej |

stuzby drogowej w

sprawie  roztoczenia

specjalnej uwagi na

ruch autobuséw i i

nych pojazdéw po

drogach  publicznych.

Okolnik p.  ministra

spraw  wewnetrznych

zawiera wykaz kar za

rézne rzekroczenia

i tak, miedzy innemi:

1) od 1 do 50 z

grzywny za Hie

chlujne ubranie 8h

stugi autobusu; 2)

od 10 do 100 zt za

przyjmowanie #wie

rzat i brak Sswiet

lenia: 3) od 10 do

500 zt za rézne 4

chybienia technicz#

ne, brak napisu %

rjentacyjnego, 1oz

ktadu jazdy, Zawia

domienia o dopu

szczalnej ilosci pa

sazerow iit-p.; 4{ od

100 do 500 zt za

niei)rzestrze anie

rozktadu jazdy; 5)

od 500 do 1000 zt
za  przyjmowanie

Wiekszeih ilodei fio
droznyc poza
przepisang  1lo§¢

miejsc i za przekro
ozenie ~Yopuszczat
nej szybkosci jazdy.

Pohad16 pl mini§ter spraw we'wnetVznVch
poleca, przypomnie¢ ludnosci o przepisach,
dotyczacych ruchu na drogach publicznych,
a w szczeg6lnosci o jezdzie prawg strong
0 wymijaniu i krzyzowaniu, o zakazie dcho
dzenia od koni, wzgl. spania woznicom pod
czas jazdy, o zakazie pozostawiania pojazdow
w porze wieczornej i nocnej itd. Winnych ty
kroczen nalezy bezwzglednie pocigga¢ do &d
powiedzialnosci.

Poniewaz ruch samochodowy wzrasta
ustawicznie i zjawisko to wymaga Bezwzgled
nie dostosowania sie tak wiladz, jak i tudno
éci do stworzonego, przez to stanu na dro
gach publicznych, nalezy zwrdéci¢ specjalng
uwage na kwestje regulowania i tadzorowa
nia ruchu na drogach publicznych i w miare
moznosci  przystosowa¢ do tego obchody i
patrole policji, oraz stuzby drogowej.

W celu nalezytego orjentowania sie co dc
powodéw wypadkéw, oraz moznosci Wwyda
wania potrzebnych zarzadzen, wzglednie po.
ciggania winnych niedozoru do odpowiedziat
nosci, pp. wojewodowie majg polecone, aby
zarzadzili  przedktadanie sobie doktadnych
sprawozdan o kazdym wypadku z podaniem
przyczyn i ewentl. wydanych zarzadzen.

Policja drogowa w WileniszczyZznie

Wobec wzmozonego ruchu $amochodowe
go na drogach i potrzeby nalezytego reguto
wania tego ruchu zostanie utworzona specjat
na policja drogowa, ktéra zaopatrzona w sa.
mochody i motocykle bedzie pehnita stata
stuzbe na drogach publicznych, kontrolujac
wszystkie przejezdzajace pojazdy.

Komunikacja autobusowa Krakéw —
Zakopane — Morskie Oko

Komunikacja autobusowa Krakéw — Za
kopane w obecnym sezonie zimowym ma by¢
stale utrzymana. W tym celu sprowadzono do
Zakopanego Bonny traktor z ptugami o
torowemi, ktory pracuje obecnie na Obito
wej. Na linji Krakéw — Zakopane ttrzyma
na jest stale komunikacja, a w ostatnich
dniach nawet dwa razy dziennic, tak w jedng
jak i drugg strone. Z Zakopanego odchodzg
dwa autobusy rano oraz wychodza dwa o
potudniu z Krakowa.

Komunikacja z Moérskiem Okiem w Ta
trach bez przerwy jest utrzymana. Na linji
tej panuje tez ozywiony ruch automobiléw
osobowych, oraz utrzymana jest komunikacji
autobusowa.

Uruchomienie linji autobusowej Gdynia —
Orfowo — Sopoty

Z dniem 22 grudnia delegatura T. K. A.
w Gdyni uruchomita nowg linje autobusowa
Gdynia — Ortlowo — Sopoty. Do Sopot &d
chodzi¢ bedzie autobus 17 razy, przychodzie
do Gdyni bedzie 18 razy. Réwniez T. K. A
przedtuzyto na dystansie Gdynia — Molo pa
sazerskée — Dworzec — Chylonja autobus
do Cisowej.

Rejestracja samochodéw na Pomorzu

Wihasciciele pojazdéw mechanicznych pry
watnych i zarobkowych, ktérych dowody fe
jestracyjne wazne sg do dnia 31 grudnia
1929 r., winni w grudniu b. r. lub styczniu
1930 r. przedstawi¢ samochody do zbadania
i uzyskac przedtuzenie waznosci dowodu reje
stracyjnego na dalszy okres czasu. Celem
utatwiania przedstawienia pojazdéw thecha
nicznych i egzaminowania kierowcoéw bedzie
urzedowata: w Chojnicach dnia 18 stycznia
1930 r., w Grudzigdzu dnia 10 i 11 stycznia
1930 .

Zarazem zwraca sie uwage, ze te pojazdy,
ktore nie bedg przedstawione i nie uzyskajg
przedtuzenia dowoddéw rejestracyjnych beda
w mys$l postanowien paragr. 26 cytr, rfozpo
rzadzenia unieruchomione, a znaki rejestra?
cyj-ne odebrane.



Raidy doswiadczalne samochodéw ,,Ursus*

Polska fabryka samochodéw Zaktady Mes
chaniczne ,Ursus* Spoétka Akcyjna rowno®
legie z produkcjg samochodéw prowadzi pras
ce doswiadczalng wytrzymatosci i sprawnos
$ci wykonanych objektow oraz ich dalszego
udoskonalenia.

W tym celu zostat zorganizowany raid au®
tobuséw, przeznaczony dla komunikacji mies
dzymiastowej na trasie ogélnej przeszto 5000
kim., ktory sie odbyt na szosach: Warszawa
— £6dZz — Lublin — Zamo$¢ — Brze$¢ nad
Bugiem — Miedzyrzec — Piotrkéw Trybu®
nalski.

Obcigzone ponad norme autobusy, miano®
wicie: 2.100 kg nie liczac wagi karoserji oko®
lo 1.200 kg na podwoziach o no$nosci normals
nej 2,5 ton przy ustalonej szybkosci, odbyty
probe bez defektéw, poczem zostaty zdemon®
towa-ne, a zespoly i czesci sktadowe zabrane
do laboratorjum w celu dokonania badan.

Na postojach podczas raidu publicznosé
ogladata samochody catkowicie wykonane w
kraju; w obecnych czasach zywiotowego roz®
woju automobilizmu i ogromnego zaintereso®
wania ogétu ta gatezig przemystu niema oséb
biernie traktujgcych motoryzacje tembardziej,
gdy chodzi o wozy wykonane przez polska
placéwke przemystu samochodowego Zaktady
Mechaniczne ,,Ursus" Spétka Akcyjna.

Przepustki samochodowe dla dyplomatéw
panstw obcych

Celem ufatwienia osobom paristw obcych,
zajmujacym stanowiska dyplomatyczne poza
granicami  Rzeczypospolitej Polskiej, przyja®
zdu do polskiego obszaru celnego samochoda®
mi lub motocyklami, wprowadzito Minister®
stwo Skarbu osobne przepustki. Przepustki
wydajg poselstwa polskie. S one wazne na
przeciag trzech miesiecy od daty wystawie®
nia i dajg prawo czestokrotnego wyjazdu
samochodem lub motocyklem.

Autobusy dla Min. Komunikacji

W budzecie Ministerstwa Komunikacji na
rok 1930/31 przewidziana byta suma zgérg mi®
ljona ztotych na uruchomienie tytutem préby
kilku wiasnych linij autobusowych dla obsti®
gi niektorych miejscowosci, pozbawionych do®
godnych srodkéw komunikacji. Poniewaz ko®
leje polskie posiadajg olbrzymie potrzeby in®
westycyjne, niewspotmierne do Srodkéw fi®
namsowych, przeto wydatki, ktére nie sg ko®
nieczne, a ktore moga by¢ odsunigte na dalszy
plan, musiaty by¢ skreslone. Jedng z takich
pozycyj sa kredyty na uruchomienie linij
autobusowych.

Narazie w tym kierunku Ministerstwo Ko®
munikacji w przysztym roku budzetowym nie
przedisieweZmie ~zadnych krokéw. Poniewaz
prywatne linje autobusowe, jak to juz nie®
Jednokrotnie stwierdzono, stanowig powazng
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117 Berlinie urzadzane bywaja specjalne kursy obcych jezykéw dla szoferéw taksowek, ktérzy réwnos
czesaie majg by¢ przewodnikami dla cudzoziemcéw. Na rycinie widzimy kilku z nich podczas
egzaminu sprawdzajacego.

konkurencje dla kolei, ministerstwo nie za®
przestanie prac w tym kierunku i przygotuje
sci$le opracowany obszerny projekt. Ponie®
waz przedsiebiorstwo autobusowe winno roz®
poczaé prace nie od matych préb na matych
odcinkach, lecz na wiekszg skale, przeto na®
wet przewidywana suma 1200 tys. zt w tym
budzecie nie bytaby wystarczajgca. Wiasne
linje autobusowe uruchomi ministerstwo ko®
munikacji prawdopodobnie w nastepnym ro®
ku budzetowym.

Czestochowa buduje dworzec autobusowy

Koniecznoé¢ unormowania chaotycznych
stosunk6w w dziedzinie komunikacji autobus
sowej i zwigzana z tern potrzeba wybudowa®
nia specjalnych dworcéw autobusowych w
miastach o bardzo ozywionym ruchu, znata®
zty u miejscowych wiadz samorzadowych na®
lezyte zrozumienie. Sprawy te niejednokrot®
nie juz poruszano na lamach prasy, a w szcze®
g6lnosci sprawe budowy dworca uznano za
Jedng z najbardziej pilnych potrzeb Czesto®
chowy.

Przed kilku tygodniami jedna z firm bu®
dowlanych zwrécita sie do Magistratu z pro®
pozycja wybudowania, pod odpowiednimi wa®
runkami, na wiasny koszt budynku dworca
autobusowego dla autobuséw  zamiejskich,
z poczekalnig na 150 os6b, ubikacjg bufetowg
i bagazowa, dwoma przylegtymi pokojami
i dwoma bocznemii peronami. Koszt budowy
dworca wyni6stby okoto 200 tysiecy ziotych.
W zwigzku z powyzszem wiadze miejskie po®
stanowity w przysztym roku przystapi¢ do
budowy dworca. Odpowiednie sumy beda
wstawione do budzetu na rok 1930'31

W7e Francji zbudowano olbrzymi wodnoplatowiec, Marcel Besson typ BM 36, zaopatrzony w trzy
tilniki Gnome”Rhone ,,Jupiter" o #acznej mocy 1260 KM., mogacy rozwina¢ szybkos¢ 200 kim/godz.

Przy okazji warto nadmieni¢, ze przedsie®
biorstwo autobuséw miejskich, pozostajace
pod energicznym i fachowem kierownictwem
p. Feliksa Szpiiro, prosperuje doskonale. Obec®
ny tabor miejski obejmuje 10 autobuséw, kto®
re przewozg 10 000 os6b dziennie. Kazdy auto®
bus robi 200 kim dziennie. Wobec ciggtego
wzrastania  frekwencji  pasazerow i po®
trzeby rozszerzenia sieci komunikacji auto®
busowej w miescie, zachodzi konieczno$¢
powiekszenia taboru. To tez w dniach naj®
blizszych zdecydowana bedzie ostatecznie
sprawa nabycia 6®ciu nowych autobuséw.

Stacje benzynowe w Polsce

Wedhug prowizorycznych obliczen istnia®
to w Polsce w dniu 1 grudnia r. ub. 700 stacyj
benzynowych, z czego 50 w Warszawie.

Koszt brukowania ulic w Warszawie

Wedhug obliczen, zatwierdzonych przez
prezydenta m. Warszawy, koszt niezbednych
inwestycyj brukarskich w $rédmiesciu wyno®
si 61 milj. zt, a w tern: na jezdnie asfaltowe —
34 milj., na kostke granitowg — 20 milj., na
chodniki — 7 milj. z. Précz tego koniecznem
jest zabrukowanie 426 ulic na przedmiesciach,
dotychczas niebrukowanych, co wyniesie oko®
fo 39 milj. z+ i potozenia nowych chodnikéw,
co bedzie kosztowato okoto 12 milj ziotych,
czyli przedmiescia pochtong razem 59 milj.
ztotych.

Ponadto nalezy wybudowaé caty szereg
nowych ulic w liczbie 411, ktérych koszt ob=
liczony jest na sume 77 milj. zt. Ogélny wiec
koszt niezbednych inwestycyj brukarskich
w stolicy dosiega 196 milj. zt, czyli 2/3 budzetu
m. Warszawy.

Mapa lotnicza Polski

W najblizszych dniach ukaze sie w sprze®
dazy ogolna mapa lotnicza Polski, opracowa?
na przez zakiad kartograficzny prof. Romera
we Lwowie, a zaméwiona przez Min. Komu®
nikacji. Mapa ta, zaopatrzona w znaki i-0b®
jasnienia w jezykach polskim i francuskim,
obejmuje caty teren Polski wtaz z terenami
lotniczemi krajow osciennych. Na mapie poi®
sklej uwidoczniono wiec wszystkie potacze®
nia | szlaki lotnicze z totwa, Litwa, wielkim
obszarem Rosji sowieckiej, czescig Czecho®
Stowacji, Wegier, Rumunji, Austrji i pograni®
czem niemieckiem.

Mapa, opracowana zgodnie z uchwatami
miedzynarodowej konwencji lotniczej w Pa®
ryzu, zawiera gtéwne porty lotnicze, strefy
zakazane, wskazuje gdzie mozna ladowac
i w sposéb plastyczny daje obraz wiekszych
komplekséw goérskich oraz komplekséw wad.

W lutym roku przysztego odbedzie sie w
Paryzu konferencja lotnicza, na ktérej w ko®



misji kartograficznej miedzynarodowej kun#
wencji lotniczej toczy¢ sie bedg obrady nad
ujednostajnieniem miedzynarodowych map
lotniczych. Wydana obecnie w nakladzie
2 tysiecy egzemplarzy mapa lotnicza Polski
obowiazywac¢ bedzie do chwili catkowitego
uzgodnienia przez konwencje lotniczg w Pas
ryzu wszystkich szczeg6tow miedlzynarodo#
wych map lotniczych.

Komisja egzaminacyjna dla pilotéw

Na podstawie rozporzadzenia Ministerstwa
Komunikacji powotfano komisje egzaminacyj#
ng dla pilotéw cywilnych, ktorej przewodni
ctwo powierzono naczelnikowi wydziatu fot
nictwa cywilnego p. pufik.dnz. Filipowiczowi.

Egzaminy dla kandydatéw na cztonkéw
zalogi statkbw powietrznych odbedg sie w
dwdch terminach: w marcu — egzaminy te
oretyczne i w kwietniu — egzaminy praktycz#
nc.

Podania o dopuszczenie,do egzaminéw Ha
lezy wnosi¢ do. dnia 1 marca 1930 roku do
wydziatu lotnictwa cywilnego Ministerstwa
Komunikacji.

Kandydaci, ktérzy zamierzajg ubiega¢ sie
0 otrzymanie $wiadectwa uzdolnienia pilota
komunikacyjnego lub turystycznego bez [sod
dawania si¢ egzaminom, wzglednie o 2wolnig
nie ich z czesci egzamindw — winni ztozy¢
podania do dnia 15 stycznia 1930 r.

Sktad komisji jest nastepujacy: pilotaz —
mjr. Wiedeni i mjr. Makowski, radjo i nawis
gacja — kpt. Bylewski i por. Trybulski, pras
wo lotnicze — kpt. Halewski i por. Pigtkow
ski, meteorologia.— kpt. Zacharewicz i Kiem
czewski.

Z ZAGRANICY

Koleje austrjackie bronig sie przed przewaga
autobusow

Konkurencja, jaka wytworzyly kolejom
austrjackiim autobusy, zmusita koleje te do *a
jecia sie na wihasng reke eksploatowaniem linij
autobusowych. Poczatek zrobiony w r. ub.
z 25 autobusami dal pomysine wyniki na #ks
ploatowanym dystansie 400 km. Zachecone
tern powodzeniem koleje austrjackie $tworzy
ly specjalne towarzystwo komunikacji #uto
busowej, w ktérem zapewnity sobie kontrole
finansowa, a ktére zamierza eksploatowac fi
nje autobusowe juz na dystansie 2 000 km.

Cz3sk'e autobusy paristwowe pracuja
z deficytem

Poczta czechostowacka ma 562 autobuséw
duzych i 74 mniejszych; procz tego 122 auto#
busy przeznaczone do utrzymywania komuni
kacji osobowej. Trasa linij autobusowych,
ktére znajduja sie w zarzadzie poczty €zecho
stowackie] obejmuje 2729 km.

W r. 1928 autobusy te zrobity 4963 873 km,
w czem przeszto 4500000 km przypada na
autobusy osobowe, a reszta na ciezarowe.
Przewiozty one 4420682 oséb i 304898 ton
poczty.

Personel ich wynosit 66 urzednikéw, 5 kon
troleréw, oraz 646 robotnikéw, rzemiesInikow
i innych.

Mimo wszystko razem czeskie autobusy
pafistwowe w zarzadzie poczty przyniosty de
ficyt roczny w sumie 1755400 koron tze
skich.

W kolorze niebieskim

Wedtug prasy fachowej ustalono w czasie
od 1 liipca 1928 r. do 1 lipca r. ub., jakiego ko#
loru karoserji zada najczesciej kupujacy. ®ka
zalo sie, ze najulubieszym kolorem byt ko
lor zielony, a dalej w kolejnosci: niebieski,
szary, z6ity, czarny i bronzowy. Tegoroczny
»Salon" paryski, nadajacy, jak wiadomo, ton
i kierunek modzie automobilowej catego $wia
ta, zmieni! widocznie upodobanie publiczno
$ci, gdyz obecnie na 100 sprzedawanych wo#
z6w, 38 jest niebieskich, 21 zéttych, 13 Zielo
nych, 13 czarnych, 9 szarych i 6 bronzowych.
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Potanienie wozéw uzywanych we Francji

Z okazji zamkniecia Salonu Samochodowe#
go w Paryzu stwierdzono fakt ogromnego ha
gromadzenia sie i potanienia samochodow u#
zywanych, szczegdlnie pochodzenia &merykan
skiego. Tiumaczy sie ten fakt z jednej 3tro
ny wzmagajacym sie dobrobytem we Francji
i wzrastajgcym wcigz popytem na wozy nowe,
z drugiej zas strony — okazato sie, ze produ
kowany w wielkich serjach samochéd amery#
kanski, importowany do Francji, pozbawiony
starannej opieki firmy rodzimej, przy droz#
szych czeSciach zamiennych, stuzy krécej, ani#
zeli tego klientela francuska wymaga.

Nowe $rodki pedne dla samochodéw

W stowarzyszeniu francuskich inzynieréw
samochodowych inz. Girardville wygtosit d
czyt o postepie prac naukowych w dziedzinie
zdobywania nowych $rodkéw pednych, kto#
reby na wypadek wojny uniezaleznity kraj od
sprowadzanej z zagranicy benzyny. Srodkiem,
ktéremu rokuje prelegent duzg przysztosé, jest
gaz, otrzymywany przy fabrykacji amoniaku
syntetycznego. Gaz ten o wartosci opalowej
9000 kaloryj, fadowany pod ci$nieniem 200
atmosfer w balony stalowe, jest znakomitym
Srodkiem pednym.

Jazda po prawej w Austrji

kacznie z opracowaniem nowych przepi#
s6w o regulacji ruchu postanowita austrjacka
Rada Narodowa, ze od 1 grudnia 1932 r. obo#
wigzywaé bedzie w calej Austrji jazda po
prawej stronie jezdni. Do tego czasu musza
by¢ przeprowadzone wszelkie zmiany na ko#
lejach i drogach zgodnie z nowemi przepisa
mi o ruchu.

Zniesienie formalnosci granicznych
przy wjezdzie automobiléw do Szwajcariji

Z wiosng przysztego roku przy wjezdzie do
Szwajcarji nie bedzie wymagany tryptyk au#
tomobilowy. Wystarszy wykupienie na gra
hiicy t. zw. przepustki granicznej za opfatg 2
fr. szw. Odpadng wobec tego uciagzliwe for
malnosci celne, zwigzane z przekroczeniem
granicy.

W przysziosci nie bedzie wymagane tak#
ze miedzynarodowe $wiadectwo drogowe,
wystarczy $wiadectwo jazdy, wydane w kra#
ju, z ktérego samochéd pochodzi. Bytoby tsar
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dzo pozadane, aoy te«n krok Szwajcarji byt
poczatkiem przywrdcenia przedwojennego $ta
nu rzeczy — zniesienia wszelkich Hiepotrzeb
nych a dokuczliwych formalnosci granicz#
Inych w miedzynarodowym ruchu automobil
owym

,,Z+ota Strzata' w British Muzeum

»Ztota Strzata", angielski cudowny samo#
chod, na ktérym sir Henry Segrave zdobyt
rekord szybkosci (100 m. 35 cm. na sekunde),
zostat przez sir Sharles Waterfielda Zaikupio
ny i ofilarowany British Muzeum w Londynie

Ile samochodéw wypada na tysiac
mieszkancow

Wedhug obliczen statystycznych po dzien
1 stycznia 1929 r. przecietna liczba samocho#
déw na tysigc mieszkafncow przedstawiata sie
nastepujaco: w Europie — Anglja 25.2, wol
ne panstwo Irlandja 13.7, Austrja 2.5, Belgja
14.3, Czechostowacja 3.5, Danja 28.3, Fimlan#
dja 4.9, Francja 26.8, Grecja 2.8, Hiszpanja 5.0,
Holaindja 9.1, Niemcy 8.4, Norwegja 13.3, Pol
ska 10, Portugalja 43, Z. S. S. R. (Rosja)
0.1, Rumunja 1.6, Szwaj carja 17.0, Szwecja 17.6,
Wegry 1.9, Wiochy 3.4.

W Ameryce p6tnocnej — Kanada 85.6, Sta#
ny Zjednoczone 206.5; w Ameryce Srodkowej
— ‘Meksyk 3.5, w Ameryce Potudniowej —
Argentyna 29, Brazylja 44. W Azji — Cey#
lon 3.3, Chiny 0.0, Indje Brytyjskie 04, %
ponja 1.2. W Afryce — Algier 6.4, Egipt 17,
Maroko francuskie 3.6, Zwigzek Potudniowo#
Afrykanski 9.9. W Oceanji — Australja 82.9

1?-cylindrowe samochody

Zaktady motorowe Maybacha w Erie#
drichshafen wypuscity na rynek pierwsza %
rje samochodéw 12#cylindrowych o 150 KM.,
ktorych szybko$¢ wynosi podobno az 150 km.
na godzine. Samochdd taki kosztuje drogo,
bo okoto 30000 marek niemieckich.

Automobilizm witoski w r. 1930

W Rzymie odbyto sie pod przewodni#
ctwem p. Wincentego Florio posiedzenie ko#
misji sportowej Krolewskiego Automobilklu
bu, na ktérem ustalono m. in. imprezy #uto
mobilowe w r. 1930. Po krétkim referacie #y
kazujagcym wielkie sukcesy Wiochéw w dzie
dzinie sportu samochodowego przyznano fir#
mie Alfa Romeo mistrzostwo Wioch, $zam
pionat kierowcom Achilesowi Varzi,, Ange
liemu za zwyciestwa na samochodach w kia#
sie 1500 ¢cm. i Biondettiemu (samochody
w klasie 1100 ccm.).

Nastepnie ustalono kalendarz sportowy
na rok 1930, ktéry obejmuje 63 imprezy %
mochodowe. Wreszcie ustalono regulamin
szampionatu wioskiego dla wozéw ¥porto
wych, ktéry przypadnie rok rocznie jednej
z firm samochodowych.

41 kim. prostej drogi samochodowej

41 kim. prostej szosy samochodowej Budu
ja w Anglji miedzy miastami Liverpoolem a
Manchesterem. Celem zniwelowania terenu
musiano 1.645.000 ton ziemi i kamienia usu#
ngé, by te idealng szose zbudowaé. 1500 lu#
dzi pracowato przez 4 i p6l roku, przyczem
zbudowano na tej przestrzeni 8 mostéw ko#
lejowych i 22 rzecznych.

Swiatowa statystyka samochodowa

Swiatowa statystyka samochodéw tykazy
wata z poczatkiem 1929 r. 31,88 miljonéw o
z6w. 1los¢ wozéw w 1928 r. wynosita 29,5,
a w 1927 roku 27,7 miljonéw.. llos¢
wozéw osobowych wzrosta o okragte 3,4 mi#
ljony i wynosi 27,15 miljonéw. Cyfra samo#
chodéw ciezarowych wzrosta o 790 tysiecy
i wynosita w dniu 1. 1. 1929 r. 4,93 miljony.
Gtéwny udziat w tym zasobie przypada na
Stany Zjednoczone; posiadajg one 24,5 miiijo
néw wozow.



Wypadki samochodowe w roku 1928
w Ameryce

Niedawno ogtoszona urzedowa statystyka
wypadkéw samochodowych w Stanach Zjed?
moczonych wykazuje rekordowg wprost cy?
fre. Ot6z dowiadujemy sie, ze ilo$¢ nieszcze?
$liwych wypadkdw, zakoriczonych $miercia,
wyniosta w r. 1928 w Ameryce az 97 000. Na
pierwsze miejsce wybijaja sie w tej ogélnej
cyfrze Smiertelne wypadki samochodowe, kto
rych byto az 27 500.

Ogo6lna cyfra katastrof samochodowych
tacznie z te-mi,' ktére sie zakonczyly tylko
porainieniami albo wogélc nie miaty ofiar w Iu?
dziach, wyniosta w r. 1928, 10 miljonéw wy?
padkow.

Pozatem zdarzyto sie w fabrykach i na
drogach 20000 wypadkéw, za$ na katastrofy
samolotowe i kolejowe przypada 5500 wypad?
kéw $miertelnych.

Ta przerazajgca statystyka wzburzyta na
nowo opinje publiczng Ameryki, w szczegot?
nosci za$ zwrdcita ja przeciwko nieostroznym
jazdom automobilistéw. Zwiazek narodowy
dla bezpieczefistwa publicznego zazadat, aby
wydano dla wszystkich stanéw znacznie su?
rowsze ustawy, regulujgce ruch samochodo?
wy i samolotowy. Zwigzek ten zada przede?
wszystkiem ujednostajnienia przepiséw jazdy,
znakéw komunikacyjnych, przepiséw o zgla?
szaniu nieszczesliwych wypadkéw, dalej prze?
prowadzenia naprawy drog oraz ciezkich kar
za wszystkie przekroczenia tych przepiséw. —
W ten sposéb zamierza sie przekonaé¢ znowu
publiczno$¢, ze goscince i ulice naleza do og6?
tu, nie za$ tylko do automobilistow.

Wiosi nie biorg udziatu w rajdzie awjonetek

Wioski aeroklub donosi, ze nie weZmie
udziatu w raidzie awjonetek dookota Europy,
ktéry w r. 1930 organizujg Niemcy i ktory
nastapi z Berlina. Powodéw tej odmowy wio?
ski aeroklub dotad nie ujawnit.

Zjazd Miedzynarodowej Federacji Aeronau-
tycznej

Dnia 17 stycznia 1930 r. odbedzie si¢ w Pa?
ryzu zjazd czionkéw zarzadu miedzynarodo?
wej Federacji aeronautycznej (F. A. I. — Fe?
deration Aeronautrique Internationale) — naj?
wyzszej wiadzy w sprawach sportowo?lotni?
czych, ktéra w chwili obecnej taczy w sobie
aerokluby 30 panstw, a mianowicie: Anglji,
Argentyny, Austrji, Belgji, Brazylji, Chili,
Chin, Czechostowacji, Danjii, Finlandji, Fran?
cji, Fliszpanji., Holanidji, Japonji, Jugostawiji,
Luksemburgu, Niemiec, Norwegji, Peru, PoZ?
ski, Portugalji, Rumunja, Stanéw Zjednoczo?
nych Am. Polm., Syrji i Libanu, Szwajcarji,
Szwecji, Turcji, Urugwaju, Wegier i Wioch.

W skiad zarzadu F. A. I. wchodzg naste?
pujacy cztonkowie: prezes — hr. de La Vaux
(Francja), wiceprezes — Rui'z Ferry (Hiszpa?
nja), putk. C. B. O'Gprman (Angija), generat
K. A. B. Aimundson (Szwecja), L. Cabot (Sta?
my Zjedn. Am. P6in.), Ks. Bibesco (Rumu-nja),
hr. d‘Oultremont (Belgja), putk. Messner
(Szwajcarja), von Hoeppner (Niemcy), ks.
Ruffo di Calabria Fulco (Wiochy), inz. A. R.
Maseias (Argentyng), sekretarz generalny —
P. Tissaindier (Francja).

Na porzadku dziennym zjazdu znajdujg sie
nastepujace sprawy: przyszte zawody lotni?
cze 1931 r. o puhar Jaques Schneidera, mig?
dzynarodowe zawody batonéw wolnych o pu?
har Gordon?»Bennetta w roku 1930, miedzyna?
rodowy raijd awjonetek w roiku przysztym,
ktdrego organizacja zajac sie ma aeroklub nie?
miecki; na zjezdzie tym ustalony zostanie ter?
min. tego rajdu, jak rowniez zatwierdzenie wa?
runkéw regulaminu.

Zjazd ten zajmie si¢ poza tern ustaleniem
og6lnego kalendarza miedzynarodowych za?
\I/(vodéw lotniczych, przewidzianych w ro?

u 1930.
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Komunikat
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Szybko$¢ komunikacji powietrznej

Chociaz komunikacja powietrzna istnieje u nas
od 8?%u lat i samoloty obecnie kursujg codziennie
ze stuprocentowem bezpieczeristwem zupetnie re?
gularnie na wielu linjach, szeroka publiczno$¢ nie
orjentuje sie, ze dzieki tej komunikacji bardzo po?
waznie zmniejszyly sie odlegtosci.

Azeby uzmystowi¢ sobie, jak komunikacja po?
wietrzna zbliza do siebie poszczeg6lne miasta, nie
od rzeczy bedzie przytoczy¢ czas podrdzy pocig?
giem pospiesznym i samolotem na poszczegélnych
odcinkach:

Warszawa — Katowice pocigg pospieszny go?
dzin 6.07, samolot godzin 2.00; Warszawa — Lwoéw
— 9.35, — 245, Warszawa — Poznan — 5.26, —
2.00; Warszawa — Bydgoszcz — 521, — 1.45;
Bydgoszcz — Gdansk — 3.08, — 1.15; Katowice —
Krakéw — 1.40, — 0.45; Katowice — Wieden —
943, — 2.45; Katowice — Brno — 8.00, — 2.00;
Brno — Wieden — 5.00, — 1.00.

Jak widzimy, samolot skraca czas podrozy trzy
do pieciu razy.

Dla lepszego zobrazowania przytoczymy, jak
daleko moznaby byto dojecha¢ najszybszym pocia?
giem, wyjechawszy nim o jednej i tej samej go?
dzinie réwnocze$nie z samolotem i jadac w tym
samym kierunku.

Podczas gdy samolot bedzie juz u celu podré?
zy, to pociag na linji:

Warszawa — Katowice przyjechatby zaledwie
do Piotrkowa, Warszawa — Lwéw — do Nateczo?
wa; Warszawa — Poznai — do Zgierza; Warsza?
wa — Bydgoszcz — do Kutna; Bydgoszcz —
Gdansk — do Smetowa; Katowice — Krakéw —
-do Trzebini; Katowice — Wieden — do Piotro?
wic; Katowice — Brno — do Zebrzydowic; Brno —
Wiedet — do Breclavy.

Komunikacja powietrzna w zimie 1930 roku

Dawno minely juz te czasy, kiedy komunikacja
powietrzna byta czynng tylko w lecie, a z nasta?
niem zimy zamierala. Rok 1925 byt tym rokiem
przetomowym, od ktérego niemal wszystkie towa?
rzystwa komunikacji powietrznej utrzymujg ko?
munikacje caty rok bez przerwy, z tern jedynie
ograniczeniem, iz na linjach, ktére nie posiadajg
urzadzen, umozliwiajacych ruch nocny, rozktad lo?
tow kurczy sie, mieszczac w granicach krétszych
dni zimowych.

W Polsce w ciagu biezacej zimy czynne sa
wszystkie linje, na ktérych ruch utrzymywany be?
dzie podobnie jak w lecie codziennie, a na nie?
ktérych za$ nawet dwa razy dziennie.

Sniegi nie stanowia przeszkody dla komunika?
cji powietrznej, gdyz kota w podwoziach samolo?
téw zamienia sie z tatwoscig na ptozy, ktére od?
grywaja role nart, doskonale umozliwiajac rozbieg
samolotéw przy starcie i ladowaniu.

Podr6z samolotem w zimie, dzieki spokojnemu
bezwietrznemu powietrzu, nawet w bardzo mrozne
dni przedstawia prawdziwa przyjemno$¢. Mylne
jest zakorzenione u wielu zdanie, iz w gérze nad
obtokami, gdzie samoloty lataja, jest zimniej niz
na ziemi. Normalna bowiem wysoko$¢, na jakiej
ptatowce przelatujg swe szlaki, wynosi okoto
500 mtr i panujagca tam temperatura bynajmniej
nie jest nizsza niz na ziemi. Poza tem kajuty prze?

znaczone dla pasazeréw sa stale ogrzewane,
a szczelnie zamykane drzwi, podobnie jak wago?
néw kolejowych chronig pasazeréw najzupetniej
przed chtodem. Dlatego tez, podrézujac w porze
zimowej samolotem, nie potrzeba ubiera¢ sie spe?
cjalnie ciepto i wystarczy zwykly stroj, jakiego
uzywamy w podrézy koleja. W samolocie jest tem
cieplej i wygodniej niz w pociaggu, gdyz niema
przystankéw po drodze, na ktérych towarzysze po?
drozy, otwierajac drzwi, napuszczaja zimne powie?
trze i narazaja siedzacych w rozgrzanych wago?
nach na przezigbienie.

Krajobraz zimowy, ogladany z okien samolotu,
jest wybitnie interesujacy, a widoki na poszcze?
golnych odcinkach drogi zmieniajg sie ustawicznie,
jak w kalejdoskopie: to wszystko spowite w $nie?
gu zamarzte rzeki, ciemne lasy, linje drég, zasy?
pane wioski i t. d., przytem r6znorodne refleksy
$wiatta stonecznego — sg wspaniate | pozostawiat
ja niezapomniane wrazenie.

Odpowiedzi redakcji

P. F. 20 — GdyniatOksywja.

Nic nam nie wiadomo o wycofaniu z obiegu te?
go typu wozéw i sadzimy, ze sa to tylko plotki
nie majace zadnych podstaw, gdyz typ ten nie po?
siada zadnych btedéw konstrukcyjnych, o ktérych
Pan wspomina. Dlatego tez, nie wymienia fabryka
tego typu, na nastepny. Pogtoski te prawdopodob?
nie pochodza z tego, ze rzeczywiscie fabryka prze?
stata budowa¢ na podwoziu typu Parnskiego wozu
— karoseryj zamknietych, budujac jedynie wozy
otwarte ze wzgledu na szczupto$¢ rozporzadzane?
go miejsca. Na wozy zamknigte uzyto typu na?
stepnego, po ktérym budujg 6?cio osobowe karo?
serje. Moze wiec Pan by¢ spokojny, ze wéz Jego
nie posiada zadnych btedéw konstrukcyjnych i cie?
szy sie wéréd klienteli zastuzong dobrg opinja.

P. W. K—ski, maj. tukéw.

Bezwzgledna racja jest po Panskiej stronie, nie
moze Pan naraza¢ swojego nowego wozu ha prze?
wrécenie sie i zniszczenie, zjezdzajac na latdwke.
Jednakze przepisy drogowe wyraznie regulujg jaz?
de, nakazujac jecha¢ prawa strong i wyprzedza¢
z lewej strony, a mija¢ z prawej. Jedynie moze
Pan w starostwie, o ile droga nie jest prywatna
lub komunalna, uzyska¢ na zasadzie orzeczenia
o0 stanie drogi, zniesienie tej kary. Jezeli sie jednak
sprawa oprze o sad, bedzie Pan zmuszony ja za?
ptacic.

Porady prawne

P. R. P. Jarocin. Pytanie: Prosze o doniesienie
mi, ktére towarzystwo ubezpieczeniowe przyjmuja
ubezpieczenie samochodu i 0séb, réwniez przewo-
zonych samochodami.

Odpowiedz: Ubezpieczenia tego rodzaju 8bej
mujg trzy kategorje: Auto?Casco, od odpowie?
dziatnosci prawnej i transport. Umowy ubezpic?
czeniowe tego rodzaju moze Pan zawiera¢ z catym
szeregiem towarzystw ubezpieczeniowych. Przy?
ktadowo wymienimy Panu nastepujace adresy:
Vesta, T. A. Poznan, Fr. Ratajczaka 7, Poznarisko?
Warszawskie Towarzystwo Ubezpieczen, Poznan,
ul. Kantaka 2, ,,Piast" Poznan, ul. Skarbowa 16.

(Od redakcji: z powodu duzej ilosci zapytan
zmuszeni jesteSmy odpowiedZ na dalsze listy od»
tozy¢ do numeru nastepnego.)

Wystawowy lokal samochodowy

w centrum miasta Poznania posiadamy; odstapimy go
lub tez przyjmiemy zastepstwo samochodéw na rachunek
wiasny, ewentualnie na rachunek fabryki. Oferty prosimy

przesta¢ do REKLAMY POLSKIEJ,

Poznan, Aleje

Marcinkowskiego 6, pod ,,4420”



»Zmeczenie'

Kazdemu automobiliscie sg znane stany
potprzytomnosci, nagiego zmeczenia, ktére po
diuzszej jezdzie czesto zupeinie nagle Hapa
dajg kierowce wozu. N.ie jest to sennos¢ we
wiasciwem tego stowa znaczeniu. Zmysty tle
gaja jakby otepieniu, uwaga rozprasza sie, kie
rowca nie dostrzega znakéw, krzywizn, za
sem zasypia, aby obudzi¢ sie ... na drzewie.
Zmeczenie to wystepuje przedewszystkiem
przy dtugich, monotonnych jazdach nocg i to
przewaznie nagle. Zwalczy¢ go nie mozna,
Jedynym $rodkiem przeciw niemu jest stanac,
zjecha¢ w boczng droge i przespac sie z pol
godziny. Mimo to jednak kierowca Bynaj
mniej nie jest zabezpieczony przed tern zme-
czeniem cho¢ uprzednio dobrze sie wyspat,
gdyz chwyta ono bez wzgledu na stan
zmeczenia fizycznego. Powody tego tkwig, jak
sie zdaje, wylgcznie w monotonji wrazen ?my
slowych.

Nie spotkali$my dotychczas nigdzie ?ada
walajacego wyjasnienia tego zjawiska, ktére
.réwniez dobrze moze naleze¢ do fizjologji,
jak i psychologji. Sady tego stanu nie tzna
Ja i traktujg wypadki spowodowane w tym
stanie wedtug normalnych zasad fsoczytalno
§ci. W tych dniach np. w jednym z sadoéw
okregowych w naszej dzielnicy na rozprawie
o uraz cielesny kierowca samochodu #uma
czyi sie taka przejsciowa utratg przytomnosci,
twierdzac, ze nie zauwazyt krzywizny na czas,
skutkiem czego skrecit zbyt pézno i zbyt
ostro, powodujac wypadek. Sad w tizasadnie
niu wyroku oswiadczyt, ze ,nie daje wiary
tlumaczeniu sie oskarzonego, ktory sam przy
znal, ze droga byla przejrzysta 1 krzywizna
widoczna, wobec czego Sad przyjat, ze &skar
zony, nie wytezywszy uwagi, wykroczyt w fjo
wazny sposob przeciw obowiazkom $taranno
4ci, jakie naktada na niego jego zawod“. Kara
byta ostra.

Jak sprawa ta wyglada w $wietle kodeksu
karnego?

Stynny § 51 powiada:

»Niema przestepstwa, jezeli sprawca, $pet
niajac czyn, byt w stanie nieprzytomnym,
albo w stanie chorobliwego zaburzenia tzyn
nosci umystu, ktéry to stan wykluczat jego
zdoIno$¢ swobodnego kierowania sie wola.
Nieprzytomno$¢ oznacza stan przejsciowy,
nie koniecznie chorobliwy, jak np.' odurzenie
alkoholem, przerazenie, obawa i stany snu
wszelkiego rodzaju. Kto jednak umyslnie
powoduje taki stan, aby spetni¢ przestepstwo,
ulega karze takiej samej, jakgdyby spetnit
czyn z pelnem rozeznaniem, a kto do takie
go stanu dopuszcza, a musi liczy¢ sie z tern,
ze moze w tym stanie spetni¢ czyn karalny,
ulega réwniez karze przewidzianej za popel
nienie odnosnego czynu z niedbalstwa.”

W zwiazku z tern omawia, jeden z Ostat#
nich numeréw ,,Neue Kraftfahrerzeltung dwa
wypadki, ktore pod tym wzgledem sg szcze#
golnie pouczajace. Pierwszy z nich jest pra
wie identyczny z wypadkiem powyzej przez
nais cytowanym.

Oskarzony, pracownik pewnej fabryki,
usnat, jadac samochodem po szosie, przecho#
dzacej przez miejscowosci zabudowane,
daleko od pewnej wsi nie zauwazyt zawczasu
krzywizny i wziat jg Zle, wjechawszy na traw
nik przy drodze, na ktérym bawily sie dzieci.
W ostatniej chwili opanowat jednak wéz, tak,
,ze wypadku uniknat. Jadac dalej zdrzemnat

Nie '
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sie znowu, a znajac dobrze droge, kierowat
wozem potprzytomnie wprawdzie, jednak bez
wypadku, az do nastepnej wsi. We wsi tej
szosa zbaczata na prawo. Krétko przed #a
kretem przesungt ster na lewo i skierowat
woz w kierunku parkanu — po lewej stronie
drogi — za ktérym w ogrodzie bawily si¢ dzie
ci. Dookota zaczeto krzycze¢. Woéwczas tbu
dziit sig i szarpnat sterem w prawo. Byto jed
nak juz zapdzno. Woz wpadl na parkan, kiory
sie wywrocit, przygniatajac kilkoro bawigcych
sie dzieci.

Sad okregowy przyjat za udowodnione, iz
oskarzony zostat zmorzony snem, ze wiedziat,
iz napiecie uwagi u niego niknie i ze zaczyna
drzema¢. Zgodnie z orzecznictwem sadu Rze
szy nie chodzi o to, czy kierowca byt przy
tomny w chwili, gdy nastapit wypadek z dzie¢
mi, lecz o to, czy byt poczytalny w chwili,
gdy pojechat dalej, mimo, ze morzyla go %en
nos¢, przez co wypadek zostat ¥powodowa
ny. Sad przyjat, ze tak bylo. Wedtug ty
nikow postgpowania dowodowego oskarzony
mogt przewidzie¢ mozliwosc nieszczescia, kto
re tez sie pozniej stato, wobec czego musi za
nie odpowiadac, chocby nawet az do chwili,
w ktérej obudzit sie na skutek wotan 0s6b
postronnych. Znajdowat sie wiec w stanie,
wykluczajagcym swobodne kierowanie wolg.

Drugi padek jest pouczajacy z innych
jeszcze wzgledow. Jechat z rzezni wozem tig
zarowym z miesem ido dos$¢ odlegtego miejsca
pracy rzeznik. A przedsiewzigt jazde te
w stanie do$¢ ostabionym, gdyz ledwie ty
zdrowiat po grypie, a ponadto cierpiat na kur
cze zotgdkowe. Mieso zatadowat miimo to
w rzezni osobiscie. Jadac z powrotem utracit
nagle z powodu kurczéw zotgdkowych przy

0 bezpieczenstwo szoferow taksowek

Jak wiadomo, Miejski Urzad Policyjny
w Poznaniu udziela bardzo niechetnie #ezwo
lenia na noszenie broni. Jest to zrozumiale,
i nikt mu tego nie weZmie za zte. W pierw
szych latach powojennych zbyt czesto fowta
rzaly sie strzelaniny w kawiarniach, zbyt tze
sto w sprzeczce wyjmowano ,,spluwe” | trak
towano nia.przeciwnika, by policja w intere
sie porzadku publicznego nie miata przestrze
ga¢ jaknajdalej idgcych ostroznosci w tdzie
laniu pozwolen na noszenie broni.

Istnieje przytern jedna odwrotna strona
medalu. Zdarzyto sie w tych dniach w Bydgo
szozy, ze pasazer takséwki, wyprowadziwszy
szofera za miasto, zamordowat go i odebrat
mu gotéwke. Jezeli dobrze rozwazymy sy#
tuacje, to przyjdziemy do przekonania, ze
wihasciwie kazdy szofer taksowki jest Bez
wzglednie zdany na nietaske tego rodzaju fa
busiéw, gdyz jak wiadomo, szofer taksowki
zobowigzany jest na zadanie pasazera jechad
wedtug polecenia. W ten sposb przedsie
biorczy rabus mégiby na szoferskg gotéwke
polowaé na szeroka skale.

Zreszta dotyczy to nietylko szoferéw
takséwek. Wprawdzie ostatnio napady na %a
mochody staty sie do$¢ rzadkie, jednak byt
okres, w ktérym co chwile czytaliSmy w pis
mach o obrabowaniu samochodu. Ostatecz#
nie samochodami jezdzg czesto ludzie bogaci
i prawdopodobienstwo znalezienia w ich port
felu pewnej ilosci gotéwki jest zawsze dosé
wielkie, stad tez nic dziwnego, ze na odfud

. wan-o,

tomnos$¢, a samochdéd wpadl na wysepke ko
munikacyjng, umieszczong po lewej stronie
ulicy, gdzie do$¢ znaczna grupa oséb czekata
na tramwaj. Cze$C z nich zdotata sig na czas
usungé, dwie jednak dostaly sie pod
woz i doznaty powaznych obrazen cielesnych.
Krzyk zganionych obudzit kierowce, ktéry Ha
tychm.iast zahamowal, niestety, po fakcie o
konanym.

Od oskarzenia za uraz cielesny z niedbal#
stwa uwolniono go na mocy § 51 kodeksu ka>r#
nego. Rewizja do sadu Rzeszy, ktérg wniesli
poszkodowani, zostata oddalona.

Sad Rzeszy podzielit catkowicie stanowisko
prawne sadow poprzednich. Ze oskarzony
stracit przytomno$c juz podczas jazdy Wwyni
ka stad, ze bez zadnego powodu zjechat z fira
wej strony ulicy i popedzit nao$lep na tysep
ke komunikacyjng po lewej stronie ulicy.
Stwierdzono, ze woz odchylit si¢ od poprzed
niego kierunku jazdy prawie o kat prosty,
pedzac w kierunku wysepki. Kierowca oz
sadny tak nie jodzie.” Utrata przytomnosci

Kia spowodowana fizycznie poprzednio prze
chodzong grypa i jej komplikacjami i pstabig
niem fiizycznem i psychicznem oskarzonego.-
Bél, spowodowany kurczami zotagdkowemii, byt
prawdopodobnie bezposrednig przyczyna titra

ty przytomnosci.

Czy oskarzony sam spowodowat ten stan,
czy tez spowodowat wypadek z niedbalstwa?

Niedbalstwem bytoby, gdyby oskarzony
byt mogt sie liczy¢ z nagly utratg przytomno
ci z powodu osfabienia. W dniu, poprzedza
jacym wypadek w stanie jego nastqpllo fso
gorszenie, tak, ze celem zmniejszenia bolesci
brat weronal, jednak przed rozpoczeciem faz
dy byt wedtug swego wiasnego przekonania
rzezki i zdolny do roznych wysitkéw. WMozna
by mu poczyta¢ za niedbalstwo, ze w rzezni
sam zatadowywat migso. Czut sie jednak il
ny, i nie bytby tego dokonat, gdyby tak nie
byto. Tak wiec i tego nie mozna uwaza¢ za
zawinienie. Gdy zboczyt z drogi, ktérg ?a
mierzat jechaé, znajdowat sie w stanie, Wy
kluczajacym zdolnos¢ swobodnego kierowania
sie wola. Z tego wzgledu uwolnienie od tskar
zen.a na mocy § 51 k. k. bylo i jest tizasad

nione.
(0]6}

nyrn odcinku drogi w Kongresdwce czy na
kresach wschodnich obrabowanie samochodu
nie przedstawia dla zawodowych bandytéw
zadnych powazniejszych trudnosci.

Z tego wzgledu uwazalibySmy za bardzo
wskazane, by w stosunku do kierowcéw $amo
chodéw prywatnych i szoferéw takséwek po
licja stosowata mniej ostre rygory przy udzie#
laniu pozwolen na noszenie broni. Sadzimy
jednak, ze niepotrzeba nawet i$¢ tak daleko.
O ile bowiem wynika z odnosnych przepiséw
prawnych, policyjne pozwolenie na noszenie
broni dotyczy tylko noszenia jej przy sobie.
Wobec tego obowigzkowi temu nie podlega
bron, ktérg np. umieszcza sie w bocznej kie#
szeni w drzwiczkach samochodu. JesteSmy
zdania, ze poza odrebng kwestjg prawa po#
siadania broni umieszczenie rewolweru
w kieszeni samochodu nie moze nikogo fa
razic na konflikt z wiadzami bezpieczen#
stwa.

Byloby pozadane, gdyby nasze wiadze biez
pieczenstwa wyjasnity sprawe te w drodze
.urzedowej. Sadzimdy, Zze niema obaw,
umieszczonej w samochodach broni nadUZy
przedewszystkiem dlatego, ze tam,
gdzie najtatwiej o okazje do jej naduzycia,

:naprzyklad przy wypitce czy wybitce w fa

kims lokalu, bron nie jest pod reka. Ponadto
sgdzimy, ze powojenna tatwos¢ uzywania bro
ni, jako psychoza, dzi$ juz nalezy do prze#t
szios’ci, i u ludzi odpowiedzialnych i dojrza:
tych lekkomysine uzywanie bloni w dzisiaj.-
szych warunkach juz nie grozi.

pz.
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Praktyczne zastosowanie najnowszych wynalazkow

Automobilista: — Do niedawna spadaty nam na glowe tylko samoloty, obecnie mamy nowe zmartwienie z motocyklistami, ktérzy masowo zaopatruja

swoje maszyny w autozyrowe $migi.

Klopoty z minjaturowym samochodzikiem

Wiasciciel samochodziku: — Juz nigdy w zyciu
sobie drugiej takiej bestji...

...a jednak dobra to rzecz taki lekki samochodzik.
potrafitbym ciagna¢ za sobg jaki$ 15ftonowy czotg?

Czy

— Nie, — mowi
redaktor do Ywiaz
dy filmowej, — w
tym numerze nie
pojdzie. Mamy
raz tyile trzesien fie
mi i wypadkéw ?%a
walania sie domoéw,
ze artykut o wy
padku %amochodo
wym, ktéry pani
przezyta, obiecuje
umiesci¢ w Hastep
nym numerze. Mam
wrazenie, ze Wow
czas znajdzie sig
troche miejsca.

Przed  Mosing
jest niebezpieczny
dla  samochodéw
zakret.  Niedawno
temu wydarzyt sie
tam wypadek %
mochodowy, przy
czem kierowca ty
padt do rowu przy,
droznego.

Niestety  lezat
tam juz inny %amo
chodziarz, ktory

niezadowolony
mruczat pod nosem
»Zajety*.
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Rozmaitosci ze Swiata

Towarzystwo wywozu $mieci w Berlinie zamdwito kilkanascie wozéw zas
opatrzonych w skomplikowany mechanizm do tadowania i wyladowywac
, nia $mieci.

Wieksze samoloty pasazerskie, utrzymujgce komunikacje miedzy San
Francisco a Chicago zaopatrzone zostaty na zime w ,$niegowce”, ktére
umozliwiajg ladowanie i start nawet przy najwiekszym $niegu.

b

Znany propagator napedu rakietowego M. Yalier, wystartowat na torze
Avus kolo Berlina na samochodzie napedzanym kwasem weglowym,
osiggajac bardzo znaczng szybkosc.

Numer pojedyriczy 30 groszy. Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie 3,79 zt.

Ogtoszenia: Islamowy milimetr na stronie 5Jamowej 30 gr., cata strona 470,— zt, p6t strony 235— z4, ¢wier¢ strony 118,— zt. Miejsce na pierwszej stronie
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