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Jazda do St. Moritz

Miedzy znang ze sportéw zimowych miejscowoscig w Szwajcarji St. Moritz a Majola we W}oszech kursujg autobusy marki Saurer, zaopa*
trzone w gasienice gumowe i ptozy, dzieki ktbrym moga swobodnie oosuwac sie po zasypanych $niegiem drogach. Pot.: Keystone View
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CDiscelanea samochodow- drogowe

O celowosci budowy autostrad. — Problem szerszych jezdni. — Automobilizm i stan drogowy w Sowietach. —

Rozpowszechnione mniemanie, jakoby au#
tostrady miaty na celu stopnlowe Fastepowa
nie drog zwyktych, jest zasadniczo btedne.
Bronigcy tego pogladu powotujg sie zazwyczaj
na przyktad Ameryki, gdzie kolosalny ruch
samochodowy rzekomo powoduje, iz kazda
przystosowana do jego potrzeb szosa staje
sie autostradg. W rzeczywistosci autostrad
we wiasciwem tego stowa znaczeniu, takich
jakie zbudowano w Italji, niema wcale w Ame#
ryce, a jezeli w przysztosci technicy a-mery#
kanscy, wzorujac si¢ na swych italskich ko
legach, podobne autostrady wybuduja, to nie
bedg one miaty nic wspélnego z szosami zivy
klemi, od ktérych sie zasadniczo réznia, *a
pewniajac jadacym przy najszybszem tempie
o wiele wiekszy procent bezpieczenstwa, wy#
jgody, spokoju i pewnosci, niiz najlepiej nawet
utrzymane drogi. Warunki te uzyskiwane sg
dzieki specjalnej budowie i z punktu widze#
nia polityki drogowej pozwalaja na traktowa
nie autostrad, jako czesci w sieci szos zupe-#
nie odrebnej I przeznaczonej dla swoistych
celéw. Jeden z najwybitniejszych amerykan#
skich fachowcéw, inz. L. P. Bariow, w odczy#
cie wygtoszonym niedawno w Detroit, powie
dziat m. in. co nastepuje: Poniewaz w Ame#
ryce jest obecnie 25 milj. wozéw motorowych
na 125 tniilj. mieszkaricow, a przyrost liczby
samochodéw odbywa’ si¢ szybciej niz przy
rost naturalny ludnosci, nalezy sig¢ wigc $po
dziewaé, iz w najbllzszym czasie drogi ame#
rykanskle na szlakach najbardziej uczeszcza#
nych stang si¢ widownig kompletnego chaosu,
wobec ktorego bezsilng bedzie nawet fajle
piej wyszkolona policja. Jedynem wyjéciem
z groznej juz dzisiaj sytuacji jest niezwtoczne
przystapienie do opracowania planéw budowy
wielkich, specjalnych drég automobilowych,
z ktérych najwazniejsze winny by¢ oddane
do uzytku publicznego juz w ciggu najbliz#
szych 2#ch lat. Uwagi powyzsze, dadzg sie
zastosowac do tych wszystkich krajow, w kté#
rych automobilizm jest silnie rozwiniety, a w
pierwszym rzedzie do Francji, Anglji i Nie#
mie¢. Niestety, w krajach wyzej wymieni o#
nych narazie daje sie zauwazy¢ brak #rozu
mienia dla koniecznosci budowy drég $pecjat
nych. Krytyka przewaznie idzie w kierunku
powatpiewania w gospodarcza celowo$¢ drdg
automobilowych, budowa ktérych obcigza
skarb paristwa olbrzymiemi kosztami, nie ?a
pewniajac wzamian rentownosci. Opinja po#
wyzsza nie jest stuszna, jak wykazuje przy#
ktad Wioch, gdzie nic nie ryzykujac, pafistwo
ciggnie z autostrad znaczne dochody w po#
staci optat specjalnych i podatkéw, przyczem
wraz z rozbudows sieci szos automobilowych
rentowno$¢ tych ostatnich — (a wiec i do#
chody panstwa) — wzrasta i z pewnoscig ros#
na¢ bedzie w dalszym ciagu. Pozatem przy
budowie autostrad moze znalez¢ stale zajecie
znaczna ilo$¢ robotnikéw, co ma szczegolne
znaczenie dla krajow dotknietych kleska bez#
robocia. Nastepnie zageszcza sie sie¢ drog
publicznych, zmniejszajg sie wydatki na kon#
serwacje i ulepszanie drog zwykiych, gdyz
ich stan obecny po przerzuceniu lwiej czesci
ruchu motorowego na autostrady bedzie w
zupetnosci odpowiadat zmniejszonym potrze#
bom. Duze znaczenie posiada réwniez zwieki#
szenie regularnosci szybkosci i bezpieczeri#
stwa.

Z powyzszych zatozen wychodzili delega
ci -wloscy na ostatnim Swiatowym Kongresie
Automobilowym w Rzymie, zuskujac ogélne
uznanie, i przeprowadzili uchwate, nawotujaca
rzady poszczeg6lnych panstw do podjecia bu#
dowy sieci drég#specjzélnych*

Ogran czenie szybkosci i ruchu.

Rosngcy z dnia na dzier ruch automobilo#
wy Stanow Zjednoczonych przybrat ostatnie#
mi czasy takie rozmiary, ze straty, poniesione
wskutek nattoku na drogach wynosza ni mniej
ni wiecej jak 2 miljardy dolaréw rocznie.
Jest to w przyblizeniu suma wystarczajgca do
wybudowania nowych i utrzymania w dobrym
stanic drég starych. W zwiagzku z tem rzad
Stanéw Zjednoczonych oraz szereg organiza#
cyj automobilowych, nie ograniczajac sie- do
upomnienia kierowcéw, aby byli ostrozniejsi,
przedstawit potrzebe budowania wigkszej ilo#
Sci szerszych drég, w celu zmniejszenia na#
ttoku, lepszego zabezpieczenia ludnosci i za#
oszczedzenia biljonéw dolaréw rocznie. W ce#
lu utatwienia pracy realizatorom powyzszych
postulatéw, powstat specjalny komitet do bat#
dania warunkéw ruchu kotowego.

Badania komitetu stwierdzity, ze gwattow#
ny wzrost ilosci automobilistow nagli do sze#
regu utatwien komunikacyjnych i do nalezy#
teJ regulacji ruchu. Policja drogowa i $wletl#
ne sygnaly sa niezbedne dla ochrony zaréwno
jadacych, jak i pieszych, nie wystarczy to jed#
nak do rozwigzania problemu. Jedynie szer#
sze drogi moga catkowicie zapewniC nalezyte
bezpieczenstwo i wygode.

Wielu automobilistéw  doszto
wniosku, ze najniebezpieczniejsza  rzecza
jest wymijanie. Zasadniczo powinno sie
go unika¢ na waskich drogach. Co ma'jednak
czyni¢ przybywajacy zdaleka automobilista,
ktory spieszy sie do miasta i zostaje nagle
wstrzymany przez dtugie szeregi samochodow,
ktéremi spacerowicze odbywajg wolno prze#
jazdzke podmiejska.

Mozna jeszcze czasem wymina¢ jeden, lub
dwa wozy naraz, trudno jest jednak na wa#
skiej i ruchliwej drodze przegania¢ kilkana#
$cie aut, jadacych jedno za drugiem.

Jedynem rozwiazaniem tych trudnosci jest
budowa szerszych jezdni. Najlepszym syste#
mem okazat si¢ system stref, rozgraniczajacy
droge na pasy przeznaczone dla samochodow
wolniej lub szybciej jadacych. Spragnieni
szybszej jazdy uzyskujg w ten sposob prawo
obywatelstwa bez narazania cudzego i wiasne#
go bezpieczenstwa.

*

juz do

* *

Instytut samochodowy i motocyklowy
w Moskwie ustalit ostatecznie typy samocho#
dow i motocykli, ktore Sowiety zamierzaja
w roku biezagcym konstruowaé. W projekcie
jest budowa trzech nowych typédw samocho#
déw osobowych, dwu autobusowych oraz jed#
nego typu motocykli. Do roku 1933 zamierza#
ja Sowiety podnies¢ roczng produkcje wozow
do 150 tysiecy, a réwnolegle z produkcjg roz#
budowac i ulepszy¢ sie¢ drogowa. Pierwszg
projektowang szosg bedzie szlak, zdazajacy
z Moskwy do Polski, a dalej z Moskwy do
Leningradu i Kijowa. Do zrealizowania tych
projektéw najprawdopodobniej zaangazowa#
ny zostanie kapitat obcy (amerykanski). Od
dtuzszego czasu Sowiety pertraktujg z For#
dem, ktory zamierza w Niznim Nowgorodzie
urzadzi¢ wielkg fabryke z poczatkowa roczng
produkcjg 100 tysiecy wozow.
O stanie drég w Sowietach, jak réwniez
i niskiej kulturze tego kraju $wiadczy¢ moga
liczne recenzje korespondentow pism zagra#
nicznych, ktérzy brali udziat w wyscigu samo#
chodowym na trasie Moskwa — Archangielsk
— Leningrad. Wszyscy oni piszg zgodnie:
,Wyscigi odbyly sie w warunkach wprost hot#
rendalnych. Na pierwsze trudnosci napotka#
no juz za Jarostawiem, podczas gdy dalej na
pétnoc drogi przedstawiaty stan wysoce roz#

paczliwy i podobne byty do bagien. Miejsca#
mi wogoile byly one nie do przebycia, przy#
czem wyscig obfitowat w takie momenty, ze
konkurenci musieli wasnemi sitami wyciggaé
swe wozy z blota i bagna, a co gorsze, napra#
wia¢ mosty, a nawet stawia¢ nowe. Wyscig
ten, jak zresztg wykazaly wyniki byt wysci#
giem wysoce ,,wzglednym". Droge Moskwa —
Archangielsk — Leningrad, ktéra wynosi nie#
spetna 3000 kilometrow, przebyli niektorzy
uczestnicy w ni mniej ni wiecej jak 23 dn.
To naprawde rekordy dotad nigdzie n;e no#

towane.
* * *

Z chwilg, gdy z jednej strony wytrwali po#
zeracze kilometréw osiggajg na swych spe#
cjalnych maszynach zawrotne rekordy szyb#
kosci i znacznie juz przekroczyli chyzo$¢
300 kim na godzing, automobilizm utylitarny
zaczeto w jego swobodzie na terytorjach wie#
lu panstw ogranicza¢. Wynikto to wiasnie
Z jego rozwoju i podyktowane zostato koniecz#
noscig utozenia wygodnego wspétzycia tych
tysiecy maszyn, jakie kraza teraz po wszystr
kich szosach zachodniej Europy.

Ograniczenia te idg w dwdch kierunkach:
przedewszystkiem dotycza predkosci ze wzgle#
du na rodzaj drég i miejscowosci, powtore
za$ obejmujg sam ruch prawa skrecania i in#
ne rodzaje przebiegu maszyny.

Miejscowi prawodawey w dziedzinie ogra#
niczenia szybkosci jazdy wykazali tyle fanta#
zji, ze niewyszkolony w przepisach poszcze#
golnych krajow automobilista wjezdza do
kazdego panstwa z obawa. Tak naprzyktad
w Szwajcarii, w poblizu szkdt, koSciotow i inf
nych gmachow publicznych wiejskich istnie#
ja przepisy, ogranicz #]a(ce predkosé, do 25, 20,
a nawet w niektorych kantonach do 15 kim
na godzine. Tablic ostrzegawczych z poda#
niem predkosci liczbowej na drogach szwaj#
carskich zwykle niema, sg tylko znaki kon#
wencjonalne, jak wiezyczka, ptotek, parowo#
zik, wymalowane w minjaturce. W takie sym#
bole zamyka swe przepisy prawodawca (cze#
sto kanton luib gmina), urnie jednak doskona#
le strzec ich wykonania. Oto na kazdym
ruchliwszym skrecie drzemie (pozornie!) wy#
kwalifikowany dozorca drogowy, zaopatrzony
w chronometr i doskonaly automatyczny te>
lefon, taczacy go z sgsiadem, nie mniej czuj#
nym straznikiem. Automobilista, ktory prze#
kroczyliby (przez nieSwiadomos¢) jakas ,,gmin#
ng szybkosc" na tym odcinku, bedzie zacze#
piony przez nastepnego cerbera. Zaczepiony
I zatrzymany automobilista musi bez zadnych
rozméw natychmiast zaptaci¢ kare, poczem
uwazany jest za zrehabilitowanego.

Oproécz innych ograniczen predkosci, zna#t
ne sg juz i z pozytkiem stosowane w niekt6#
rych miastach Ameryki Pétnocn. zakazy skre#
cania na lewo. Brzmi to paradoksalnie, jest
jednak zaréwno przy olbrzymiej gestosci ru#
chu konieczne jak i wykonalne. Wolno tylko
trawersowaé, to jest przecina¢ ulice, lub skre#
caé¢ na prawo, kazdy bowiem wie, ze na ruch#
liwem skrzyzowaniu najwiekszy zamet wpro#
wadza skret na lewo.

Przy drobnych ,kwartatach" nowoczest
nych miast amerykanskich i zupetnym braku
roznych dziwolaggéw w postaci $lepych ulic,
zakaz skrecania w prawo znakomicie przy#
czynit sie do uporzadkowania ruchu samocho#
dowego. Automobilisci za$, co stracili na dro#
dze, to zyskali na czasie, marnowanym daw#
niej na kazdym ruchliwszym narozniku.
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Koleje zelazne wobec automobilizmu

Referat wygtoszony dnia 27 stycznia na
posiedzeniu Zwiazku Inzynieréw Kolejowych
w Gdansku w Dyrekcji Kolejowej. Ze wzgle?
du na aktualno$¢ poruszonych zagadnien cy?
tujemy go in extenco, jakkolwiek nie ze
wszystkiem zgadzamy sie ze stanowiskiem
autora. Red.

Prawie cate stulecie juz koleje zelazne w
dziedzinie lokomocji zajmowaty monopoli?
styczne stanowisko. Dopiero na poczatku XX.
stulecia zjawia sie na widowni pierwszy samo?
chdd, potraktowany wtedy lekcewazaco jako
zabawka dla bogatych ludzi. Jednakowoz ge?
njusz ludzki zabawke te, rozwijajaca, piers
wotnie szbko$¢ 20 kim. na godzine, doprowa?
dzit do takiej dosko?
natosci, ze szybko$¢
ta obecnie dochodzi
do 376 kim. na go?
dzine (rekord majo?
ra Segrave).

Rozwéj ilosciowy
samochodéw docho?
dzit wedlug staty?
styki z 1. 7. 1929 na
kuli ziemskiej do oh
brzymiej cyfry 32
miljon sztuk, przy?
czem w samych Sta$
nach Zjednoczonych
przy 24.493.123 sa?
mochadach. 1 samos
chéd przypada na
4.9 osoby. W Anglji
przypada | samos
chod na 34,3 osoby,
we Francji na 374.

Jak sig przedstaw
wia ta sprawa w
Polsce?

Ot6z wedtug ostats
mich danych Mini?
sterstwa Rob6t Pus
blicznych na 1. 7. 29 (nowszych danych nie
posiadam) mamy:

39363 pojazdéw mechanicznych,
w tern samochodéw osobowych 24 160
autobuséw 3499

i samochodéw ciezarowych 5908

Rozwdj automobilizmu w Polsce postepuje
w niezwykle szybkiem tempie, jak to wykazu?
jc zafaczony wykres krzywej tego rozwoju.
Z wykresu widzimy ten ogromny skok, ktory
zrobit liczbowo automobilizm w Polsce w cig?
gu 1928 i 29 roku, i to pomimo niezwyktej des
pregi finansowej.

rzyrost w I. pétroczu 1929 wynosit:

a) samochodéw osobowych  10,3%
b) dorozek 14,2%
c) autobuséw 232%

d) samochodéw ciezarowych 20,7%

Cyfry te wskazuja, ze gros przyrostu przy?
pada na samochody t. zw. uzytkowe, tj. &uto
busy i cigzarowki. Niewatpliwie z popraw:
sytuacji gospodarczej liczyc sie nalezy z nies
zwykle szybkim rozwojem automobilizmu w
Polsce, jak to wskazujg przyktady innych
panstw Europy. Pomimo tego widocznego
rozwoju automobilizmu w Polsce, dotad 1 au?
to przypada u nas na 900 os6b (w Stanach
Zjednoczonych na 5). Do nasycenia wiec
kraju, Lak to ma miejsce w Stanach Zjedno?
czonych, jeszcze nam bardzo daleko.

Przechodzimy do tematu naszego, mianos
wicie jaki wplyw wywiera wzrastajacy ruch
samochodowy na koleje zelazne?

Ot6z aiutomobilizm nie tylko, ze podwa?
zyt monopol kolejowy w dziedzinie lokomo?
cJi, lecz wypowiedziat wojne kolejom i jak
dotad, wychodzi zwyciesko z tej walki. Naj?
ostrzej sprawa ta przedstawia sie zndw w

Stanach Zjednoczonych. Wskutek szalonego
ruchu samochodowego caty szereg linij pierw?
szorzednych zmuszony byt ograniczy¢ ruch
pasazerski, specjalnie lokalny, a caly szereg
linij drugo i trzecio rzednych zostat zupetnie
zamkniety dla tego ruchu, jako nierentujacy
sie.
eW jednym wypadku koleje dotad wycho?
dzity zwyciesko z tej walki, mianowicie co do
ruchu nocnego Lecz i tu w ostatnim czasie
zjawilty sie w Ameryce i w Anglji autobusy
sypialne, urzadzone jak sleepingi, i zaczely
zabiera¢ kolejom najlepszych klientow.

Ta grozna sytuacja zmusita koleje do za?
stanowienia si¢ i — do szybkiego dziatania,

Rywalizacja samochodéw z kolejami.

gdyz sytuacja z dnia na dzien pogarszata sie.

Poniewaz jasnem byto, Zze rozwoju auto?
mobilizmu wstrzymac sie nie da $rodkami po?
licyjno?koncesyjnemi, towarzystwa kolejowe
w Stanach Zjednoczonych same wziely sie do
eksploatacji autobuséw.

Do chwili obecnej 67 towarzystw kolejo?
wych w Stanach Zjednoczonych eksploatuje
jednoczesnie linje kolejowe i autobusowe, al?
bo bezposrednio przez zarzady kolejowe i
»ad hoc* zalozone towarzystwa kolejowo?au?
tobusowe, lub przez wydzierzawione przez
kolej towarzystwa prywatne. Tak np. kolej
»,Boston Mai.ne Raywal“ posiada 92 luksuso?
wych autobuséw i obstuguje 1200 mil ang. sta?
tych linij autobusowych.

Tow. ,,Reading Co.“ posiada 30 autobuséw
i obstuguje 14 linij statych, taczac miedzy in?
ncmi te stacje, na ktérych pociagi pospieszne
nie zatrzymujg sie.

Kolej ,,Ohio* zabiera przyjezdzajacych do
Jersey City swych pasazerow i rozwozi ich
dalej do Nowego Jorku i okolicy, przyczem
wszystkie stacje sprzedajg bezposrednie bile?
ty do miejscowosci w okolicach Nowego
Jorku.

Inne 3 zjednoczone towarzystwa kolejowe
posiadajg 270 autobuséw i przewiozty w roku
1928 — 4.250.000 pasazeréw oraz odpowied?
nig ilo$¢ bagazu i fadunkéw, osiagajac ogrom?
ne zyski.

Dtugos¢ linij kolejowych wynosi obecnie
w Stanach Zjednoczonych 249.644 mil, + za$
autobusowych 289.473, zatem réznica wynosi
39.829 mil na korzy$¢ autobusu.

Tyle przyktadéw ze Stanéw Zjednoczo?
nych.

W Europie, gdzie konkurencja nie jest
jeszcze tak grozng, koleje angielskie i fran?
cuskie zaczynajg is¢ $ladami Stanéw Zjedno?
czonych. Specjalnie w Anglji zabrano sie do
tej sprawy radykalnie, wykupujac wiekszo$¢
konkurencyjnych linij autobusowych i eksplo?
atujac je we wiasnym zarzadzie przyczem
scisle skoordynowano ruch autobuséw z ru?
chem kolejowym z zastosowaniem bezpo$red?
nich taryf i biletéw kolejowo?autobusowych.

We Francji za$ koleje zmuszone byly za?
stosowacé nizsze taryfy kolejowe wobec kom?
kurencji autobusowej.

Energicznie zabraly sie do tej sprawy i in?
ne panstwa Zachodniej Europy. Zarzad ko?

lei Rzeszy stworzyt
specjalne state bu?
ro do badania zagad?

nienia  kolejnictwa
wobec  automobili?
zmu.

W dalsze szczeg6?
ty wnika¢ tu nie be?
de, ograniczajac sie
tylko do podania 0?
golnej  charaktery?
styki zagadnienia
catego, w krajach o
najwiekszej ilosc.
samochodéw i wy?
soce rozwinietej sie?
ci kolejowej.

A wec w Polsce
na | pojazd mecha?
niczny przypada o?
koto 900 osdb, a na 1
autobus okoto 8.500.
Stan, jak dotad, gro?
zny dla kolei jesz?
cze nie jest, lecz nie?
watpliwie nim  be?
dzie.

Najle%iej charakteryzuje obecny stan ru?
chu autobusowego, w ‘poréwnan u z ruchem
kolejowym, zestawienie z gtebokiej prowincji
(Chetmno na Pomorzu. Patrz zalgczona tabela
na stronie 4.

Widzimy tu kolosalne tempo rozwoju ru?
chu autobusowego. Nalezy specjalnie zwrdci¢
uwage na koszty przejazdu autobusem a ko?
leja, oraz na czas zuzyty. Oba czynniki te
przemawiajg znacznie na korzy$¢ autobusu i
zaprzeczajg twierdzeniu p. J. Gieysztora (In?
zynier Kolejowy nr. 4/1929 str. 128), ktory
twierdzi, ze przejazd kolejg jest tanszy niz
autobusem.

Jednoczes$nie nalezy sobie uprzytomnic¢
ze przejazd autobusem daje nastepujgce wiek?
sze dogodnosci:

kursujg $cisle wedlug rozktadu jazdy, au?
tobus zatrzymuje si¢ na kazde zadanie pasu?
Zera

ma znacznie wiekszg szybkos$¢ niz kolej;

przejezdza przez wszystkie wieksze osie?
dla, zabiera | wysadza pasazeréw wprost
przed ich mieszkaniami;

zmienia rozklad jazdy kazdorazowo sto?
sownie do praktycznego zapotrzebowania oraz

jest tanszy, w kazdym razie posiada tary?
fe elastyczng, obnizang w miare konjunktury.

Przypatrzmy sie terdz szybkos$ci pociagéw
pasazerskich na tychze szlakach kolejowych
(patrz réwniez tabela 1).

Widzimy, ze kolej tu zbytnig szybkoscig
nie grzeszy. Jak przed 40 do 50 laty okre?
$lono dopuszczalng maksymalng szybko$¢ na
danych szlakach, tak pozostawiono jg i do?
tad, nie zadano sobie trudu zrewidowac tej
niewatpliwie przestarzatej normy. Stwierdzic
bowiem musze, Zze obecny stan podtorza, sy?



gnatéw oraz taboru dopuszcza powiekszenie
szybkosci od 30—50 procent, co zresztg wi?
da¢ z tego, ze wszelkie bez wyjatku pociggi
i motorowki stale przebiegajg szlaki te z
wieksza szybkoscig niz przepisows i stojg na
kazdej stacji, zamiast 1 minute,-4 do 5 min.
Ta opieszato$¢ i biurokratyzm wiadz ko?
lejowych méci sie obecnie w postaci szybkie?
0 wzrostu ruchu autobusowego. Podobne
akty przytoczy¢ mozna setkami.
Jednoczesnie za?
nalizujemy  zalud?
nienie pociggéw 0?
sobowych na tych
samych i sasied?
nich szlakach.
(Tabelka po prawej)

Z nizej podanych
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wymykac¢ sie kolei, osobliwie na blizszych

dystansach.

Jakie tu sg przyczyny?

Ot6z: powolnos¢ przewozenia drobnicy
przez kolej. Przesytka z Chetmna do Torunia
idzie $rednio 2—3 dni, samochodem cigzaro?
weim 2—3 godziny.

Spedytor zabiera towar z domu i zawozi
do domu.

Wzrost liczby pojazdéw mechanicznych
tu pierwszym potroczu 1929 r.

Ogélna liczba pojazdéw mechanicznych S

7

Samochody osobowe z dorozkami

/_

r

Samochoau osobowe bez do ozek

Samochody ciezarowe

- A —

1926 1927 1928

cyfr  widzimy, ze 58
pomimo silnie %
WZzmozonego ru?
chu na kolejach w 34
lipcu 1929 z powo? 52
du P. W. K. w Po? 50
znaniu  zaludnienie
pociggébw  o0sobo? 28
wych spadlo w po; 26
rownaniu z 1928 r. 21
o $rednio 25 proc., 2
ale tylko na tych
szlakach, gdzie Kkur? 20
sujg autobusy. Na? 16
tomiast na szlaku 16
Grudzigdz — To?
orufi,  niedogodnego 14
dla bezposredniego 12
ruchu autobusowe? 10
go i na linji o 8
wiekszej szybkosci
pociagéw, zaludnie? 6
nie doznato pewne? 4
go powigkszenia. 2 e
To mate zesta? 0
wiernie  doskonale 1995
charakteryzuje

wplyw ruchu auto?
basowego na zalud?
nienie pociggow.

Niewatpliwie cyfry te sa grozne dla PKP.,
bowiem tylko na jednym jedynie szlaku Byd?
gaszcz-—Chetmno ubywa kolei rocznie okoto
150.000 pasazeréw i liczac po 3 zt. od osoby,
wyniesie to deficyt dla kolei na tym szlaku
okoto pél miljona ztotych rocznie.

Sprawa ta godna jest zastanowienia.

Tak samo przedstawia sie sprawa z ru?
chem towarowym. Masowe tadunki pozosta?
ng pewno jeszcze dtugo monopolem kolejo?
wym i w danym wypadku nie wchodza w ra?
chube. Natomiast drobnica, a specjalnie wy?
sokowartosciowa, zaczyna coraz bardziej

Schemat wykazujacy wzrost liczby pojazdéw mechanicznych (bez motocykli) od 1. 7. 1924 r. do 1. 7. 1929r.

Znaczna pewnos$¢, prawie wykluczajaca

kradziez towaru.

Tansze koszty przewozu samochodem cig?
zarowym. Np. przew6z 1 i p6t t. samochodem
ciezarowym 24 skrzyn wyrobéw tytoniowych
z Torunia do Chetmna kosztuje zl. 55, kolei'q
zt. 74 ze spedytorem, tj. kolejg drozej okoto
40 procent.

Niezwykle skomplikowane formalnosci
przy nadawaniu przesytki drobnicowej kole?
Ja (zapetnienie 3?ch formularzy, zupetnie do?
ktadna deklaracja, skomplikowane formalno?
sci przy asekuracji).

Tabela poréwnawcza czasu jazdy, cen biletéw i szybkosci kolei i autobuséw.

Czas jazdy

Cena biletu z llo$¢ autobusow ¢« Szybkos¢
nr. Kierunek z Chetmna godz " min. Szybkos¢ yna
' do srednia o )aach
! ; km/godz.
auto kolej auto  kolejIllkl. 1927 1928 1929 km/godz
1. Bydgoszczy 1,30 2,00 2,50 374 - - 3 2353 30,0
2. Grudzigdza 1,30 1,30 3,00 2,87 1 1 2 243 . 2833
3 Wabrzezna 1,20 4,00 3,00 474 — 1 3 — 1 —
4, Torunia 1,30 2,18 3,50 4,06 1 — 1 244 29,0
5. Chetmzy 0,45 117 2,50 242 - 1 25,0 30,0
6. Terespola przez 0,50 - 2,10 — 1 2 1 - _
iste
6 linij autobusow: 3 4 1 24,31 29,33

Uwagi: 1) Poddano analizie tylko pociagi z bezposredniem dalszem potaczeniem.
2) Przy okredleniu szybkosci na szlakach przyjeto dodatkowo przy kazdym postoju 1 min.

na hamowanie i ruszanie.

Samochody >

Kazdy z tych punktéw, oddzielnie wziety,
przemawia juz na korzy$¢ samochodéw cig?
zarowych. To tez ruch ich, osobliwie na Za
chodzie Polski, przybiera rozmiary wprost
kolosalne. Np. firma ,,Amada“ (margaryna)
wysyla codziennie z Gdanska na Pomorze 8
samochodéw ciezarowych 3 tonowych.

_ Réwniez przemyst todzki przewozi obec?
nie bawetne z Leszna do todzi nie kaleja,
lecz samochodami.

Na tych kilku
najbardziej charak?
terystycznych przy?
ktadach zatrzy?
mam  sie.

Pan J. Gieysztor
(Inz. Kol. nr. 4/29)
komunikuje  nam,
ze Miedzynarodowe
Kogresy Kolei
Zelaznych oraz
Transportu  Somo?
chodowego  zajety
sie sprawa uzgod?
z' nienia ruchu kole?
jowego z samocho?
dowym i ze w Mi?
mnisterstwie  Komu?
nikacji tez co$ sie
robi w tej sprawie.
Nawet  wstawiono
do budzetu ziotych
200.000 na uru?
' chomienie préb?
nych linij autobu?
sowych,  (obecnie
skreslonych, ze
wzgledéw oszczed?
nosciowych). Brzmi
to wszystko zbyt
ogolnikowo, by mo?
glo  Swiadczy¢ o
przebudzeniu sie w
szerszych  sferach
kierowniczych  P.
K. P. nalezytego
zrozumienia  nie?

bezpieczeristwa,
ktére grozi P. K. P. w niedalekiej przysztosci
ze strony wzrostu lokomocji samochodowej.

Zakorzeniona mentalno$¢ o niewzruszal?
nym monopolu kolejowym w dziedzinie loko?
mocji dotad tak gleboko tkwi w szerokich
masach pracownikow kolejowych od géry do
dotu, ze watpi¢ nalezy, czy poruszany tu pro?
blem zdota powaznie zainteresowa¢ kogo$ ze
sfer kolejowych. Dopéki nie nastapi korner?
cjalizacja P. K. P. i nie zainteresuje sie czyn?
nikéw kierowniczych w zyskach i stratach
przedsiebiorstwa przemystowo ? handlowego,
jakiem powinny by¢ P. K. P., dotad nie nalezy
oczywiscie oczekiwaé wiekszej aktywnosci
ze strony czynnikéw kolejowych. W normal?
nie bowiem prowadzonem przedsiebiorstwie
tolerowanie jednostek, biernych na zyski i
straty, nie bedzie do pomyslenia.

Z

33567

24160

>7289

Zlul ibusij

1929

Zaludnienie $rednie pociagébw osobowych
w miesigcu lipcu 1928 i 1929 r. (wedtug danych
z D. O. K. P. Gdansk).

Na szlaku w1928 r. w1929 r.

Nr. Chetmno 0s6b 0s6b spadek

L Kornatowo 111 89 — 20%

2. Bydgoszcz 123 78 — 37%

(Ejn?siaw) °

3 Swiecie- 62 49 — 21%
Terespol

4. Torun- 231 235 + 2%
Grudzigdz

Uwaga: na szlakach nr. 1—3 kursujg autobusy

nr. 4 nie kursuja.



Dla charakterystyki mentalnosci tej przy
toczyé moge fakt ustosunkowania sie Mini?
sterstwa Komunikacji do konkurencji samo?
chodowej, ktéry ujawnit sie na posiedzeniu
Panstwowej Rady Kolejowej w maju 1929 r.
Otéz Ministerstwo Komunikacji wyrazito za?
miar wystapienia z projektem oddania prawa
koncesjonowania linij autobusowych temuz
Ministerstwu, przyczem niedwuznacznie wy?
powiedziano che¢ sztucznego tamowania roz?
woju ruchu autobusowego. Jasne, ze Paristwo?
wa Rada Kolejowa jednogtosnie i energicz?
nie zaprotestowata przeciwko takiemu pro?
jektowl.

P. Gieysztor wywodzi, ze .koleje powin?
ny dazy¢ raczej do wspdtpracy, a nie zwal?
czania ruchu samochodowego Nalezy przy?
Euszczaé, ze zdanie to podziela og6t czynni?
6w miarodajnych Ministerstwa Komunika?
cji i ze w tym kierunku péjdzie dalsza praca
tegoz.

Ale — dopoki w tonie Ministerstwa Ko?
munikacji w stosunku do D. O. K. P. i linij
panowac bedzie obecny do absurdu doprowa?
mdzony etatyzm i biurokratyczna centraliza?
cja, wszelka inicjatywa poszczegélnych jed?
nostek lub Dyrekcyj Kolejowych pozostanie
bezowocng. Tylko rzeczywiste skomercjali?
zowanie P. K. P., ktérego tak obawiajg sie
osobniki bierne i ospale, postawi¢ moze P. K.
P. finansowo na nalezytym poziomie.

W mysl zapowiedzianej wspdtpracy nale?
zatoby:

Zmodernizowa¢ i znacznie zwiekszy¢
szybkos¢ pociggéw osobowych, poddajac obo?
wigzkowo rewizji dotychczasowg dopuszczat?
ng szybkos$¢ na poszczeg6lnych szlakach.

Uzgodni¢ mozliwie rozkiady jazdy z ru?
chem autobusowym na szlakach odjazdowych
do szlakéw gtdwnych i sprzedawaé bezposred?
nie bilety kolejowo?autobusowe.

Zredukowaé ruch pociggéw osobowych na
linjach dojazdowych do granic zupetnie ko?
niecznych, puszczajagc natomiast wiecej szyb?
kobieznych motorowek.

Stopniowo uruchamia¢ wiasne linje auto?
busowe, jako przedtuzenie linij kolejowych.

Mozliwie uprosci¢ manipulacje zdawczo?
odbiorcze przy nadawaniu przesytek drobni?
cowych i przyspieszy¢ obrét tychze.

Na wiekszych stacjach uruchomi¢ odbie?
ranie i oddawanie do domu bagazu i przesy?
lek drobnicowych, czy to we wiasnym zakre?
sie. czy tez zawierajgc umowy z firmami spe?
dycyjnemi.
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Komfortowo urzadzony autobus, marki Biissing, mogacy pomiesci¢ 60 pasazeréw, t. j. tyle, ile non
malny kolejowy wagon osobowy.

Rozszerzy¢ sposéb kredytowania nalezno?
Sci za przewo6z bagazu i przesytek.

Skasowa¢ | kl. osobows, wprowadzajac
dwie klasy — miekka i twarda, celem wyzy?
skania pojemnosci wagonéw miekkich, obec?
nie bowiem | KI. jest stale pusta.

Nie nalezy watpi¢, ze stopniowe wprowa?
dzenie w zycie wymienionych postulatéw
wzmocni stanowisko P. K. P. 1 uczyni je zdol?
nemi do konkurencji z ruchem autobusowym.
Woprowadzenie w zycie tych postulatéw nie
nastrecza wiekszych trudnosci ani technicz?
tnych, ani finansowych. Potrzeba tylko pew?
nej ruchliwosci, przedsiebiorczosci i dobrej
woli, oraz rozumowania kupiecko??przemyslo?
wego, nie urzedniczo?biurokratycznego.

| jeszcze jedno. Zanim P. K. P. przystapi
do uruchomienia wiasnych linij autobusowych
jako przedtuzen linij kolejowych, wskazane
bytoby gruntownie zapoznaé sie z tego rodzg?
ju organizacjg zagranica, tam jg sumiennie
bada¢ i wreszcie przeszczepi¢ najlepsze jej
strony na nasz grunt. A zapamietaC warto,
ze od zagranicy w tym kierunku duzo sie mo?
zerny nauczy¢.

Poczekalnia stacji autobusowej w itowym Jorku pod niejednym wzgledem przewyzsza hasze koies
jowe nawet najlepiej urzadzone.

Jak P. K. P. przyczynia sie do rozwoju
transportow automobilowych

Podnosiliémy juz na tem miejscu fatalny
btad, jakiego dopuszczono sig, podwyzszajac
w czasie nasilenia kryzysowego taryfe towa?
rowg na kolejach. Dzi$, za pismami {6dzkie?
mi, mozemy przytoczy¢, jaka szkode przy?
nosi podwyzka taryfy finansom kolejowym,
a jednoczesnie jakie korzysci — automobili?
zZmowi.

Przew6z 10?cio tonowego wagonu bawetny
od granicy niemieckiej, tj. Leszna WIkp. do
todzi, kosztowat wedtug starej taryfy zt 493.
Nowa taryfa podwyzsza koszt ten do 713 zt
Oznacza to podrozenie surowca bawetniane?
go o pdl procent. Poniewaz takie obcigzenie
surowca w wysokim stopniu zmniejsza zdol?
no$¢ konkurencyjng naszych wyrobéw ba?
wetnianych przy eksporcie, a na rynku we?
wnetrznym w dzisiejszych warunkach jest
réwniez niemozliwe do wyréwnania w drodze
podniesienia ceny gotowego towaru, pojawity
sie préby zastgpienia drogiego transportu na
kolejach polskich transportem samochodo?
wym. ldac w tym kierunku dalej, niektére fir?
my tédzkie zazadaty od swoich dostawcow
ofert loco nie Leszno, lecz inna jaka$ stacja
graniczna, blizej todzi lezagca . Odpowiedzi
brzmia, ze bez zadnego podniesienia ceny
przewozu na Kkolejach niemieckich dostawa
moze nastapi¢ do stacji Miedzybérz, tizgled
nie innej jeszcze stacji granicznej. Przy kie?
rowaniu bawelny z Bremy do Miedzyborza
wydluza sie znacznie przebieg wagonéw na
kolejach niemieckich, co jednak nie pocigga
za sobg zadnego powiekszenia kosztu tran?
sportu — natomiast maleje znacznie prze?
bieg na kolejach polskich, skutkiem cze?
go zmniejsza sie¢ cena frachtu o okragte 100
ziotych. Tylko Zze w razie takiej zmiany
marszruty bawelny na kolejach niemieckich,
wobec znacznie zmniejszonej odlegtosci punk?
tu granicznego od todzi, nikt wogéle nie be?
dzie postugiwat sie transportem kolejowym,
Wybierajgc taiszy transport samochodowy,
ktory bedzie miat jeszcze | te zalete, ze uwolL
ni sprowadzong samochodami baweine od
miejskiego podatku od tadunkéw kolejowych,
pobieranego w todzi. W rezultacie podwyzka
taryfy spowoduje, ze koleje polskie bedg mu?
sialy sie pozegna¢ z dochodem z frachtéw ba?
wehnianych. Co gorsza — gdy transport sa?
mochodowy wejdzie w zwyczaj — sprawa
przyiotowaﬁ do przeniesienia w przysztosci
morskich transportéw bawetny z Bremy do
Gdyni przestanie by¢ dla polskiego przemystu
bawetnianego aktualng. Ot, jakie skutki miata
podwyzka taryfy! T. K,
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Szybkobiezne silniki samochodowe
na paliwo ciezkie

I.

Silniki na paliwo ciezkie, t. zw. silniki
Diesla, znane juz od bardzo dlugiego czasu,
z biegiem lat osiaggnely wysoki stopief dosko?
natosci. Znajdujg one rozlegle zastosowanie
przedewszystkiem w elektrowniach, fabry?
kach, a réwniez zyskaty sobie szero?
kie pole dziatania na morzu, np. w f0?
dziach podwodnych, a ostatnio nawet
na wielkich statkach handlowych.
Najwazniejszemi ich zaletami sg d< |
lekoidaca prostota konstrukcji, niez >
wodna pewno$¢ dziatania, a przede?
wszystkiem  niestychana ekonomja
pod wzgledem zuzycia paliwa, gdyz
silniki te, jak wiadomo, nie sg nape?
dzane kosztowng benzyng, lecz _.&?
drogiemi olejami ciezkiemi, jak olej
gazowy itp. Poréwnujac silnik Diesla
z silnikiem benzynowym o tej samej
mocy przekonamy sie, ze pierwszy
z nich zuzywa nieco mniej paliwa na
KM.?godz., przyczem koszt paliwa te?
go za 1| kg wynosi zaledwie Us—ijt
kosztu benzyny.

Wobec tak korzystnych warun?
kéw pracy nalezato sie spodz:ewac,
ze silnik Diesla znajdzie réwn:ez za?
stosowanie w samochodach. Tutaj

%ednak préby w tym kierunku poczy.
fiio-ne_na znaczne napotkaty trudno?
§ci. Okazato sie wiec, ze silniki die?
slowskie w normalnym uktadzie, sto?
sowane w pracy stacyjnej, sa przedewszyst?
kiem o wiele za cigzkie, a dalej posiadajg za
maty zakres regulacji ilosci obrotéw, przy?
czem wog6le maksymalna ich ilos¢ obrotéw
jest niedostateczna. O ile wiec chodzito o za?
stosowanie silnikdw Diesla w samochodach
nalezato stworzy¢ silnik Diesla lekki, a przy?
tern szybkoobrotowy.

Nad rozwigzaniem tego zadania konstruk?
torzy pracowali przez szereg lat, osiegajac
z czasem rezultaty bardzo pomysine, a dzi$
bez przesady mozemy powiedzie¢, ;7e po?

Pompa do paliwa dla szesciocylindrowego samos
chodowego silnika na paliwo ciezkie firmy Deutz.
Gorne wieko zdjete.

wszechne wprowadzenie silnikéw Diesla do
samochodéw ciezarowych jest tylko kwestjg
czasu. Na silniki dieslowskie wprawdzie, dla
samochodéw osobowych bedz-iemy musieli je?
szcze poczekaé dtuzszy czas, tembardziej, ze
kwestja ekonomji przy tych ostatnich nie od?
grywa ani w przyblizeniu tak doniostej roli,
Jak przy samochodach ciezarowych.

Aby zrozumie¢ zmiany jakie przeprowa?
dzono w silniku Diesla dla stworzenia lekkie?

go silnika samochodowego, musimy sobie
przypomnie¢ zasade dieslowskg. Pierwotne
silniki Diesla pracowaty w sposob nastepuja?
cy (méwimy tu narazie o silniku czterotakto?
wym): podczas suwu ssgcego cylinder napel?
nia s'e powietrzem, podczas suwu nastepnego

Czterocylindrowy silnik na paliwo ciezkie firmy Deutz, o sile

KM., przeznaczony do napedu samochoddw.

powietrze to sprezano w stosunku bardzo wy?
sokim (zaleznie od typu silnika 30—60 atmo?
sfer). Wskutek silnego sprezania w cylindrze
powstaje bardzo wysoka temperatura i w tej?
ze chwili, t. j. w momencie, kiedy ttok osiegal
gorny punkt martwy, wdmuchuje sie do cy?
Imdra, dzieki zastosowaniu specjalnego kom?
presora, pewng ilo$¢ powietrza wraz z dawka
rozpylonego paliwa. Paliwo to w wysokiej
temperaturze cylindra spala sie natychmiast,
wytwarzajac bardzo wysokie cisnienie pracy.

Najwieksze kiopoty w catym tym uktadzie
sprawiat wiasnie wyzej wspomniany kompre?
sor dla wdmuchiwania paliwa. Kompresor
sam wraz ze zbiornikiem dla zgeszczonego po?
wietrzg (80—150 atmosfer) byt przyrzadem
nie tylko skomplikowanym, lecz przedewszy?
stkiem niezwykle ciezkim. Dlatego tez usilo?
wano wyeliminowaé go zupetnie, stosujac od?
powiednie modyfikacje ukfadu. Te wiasnie
zmiany umozliwity dopiero stworzenie silnika
samochodowego szybkobieznego na paliwo
ciezkie. Dla silnikéw samochodowych wcho?
dzg gtéwnie w rachube dwie odmiany syste?
mu Diesla, a mianowicie, silnik z komorg
wstepng oraz silnik z bezposredniem wtryski?
waniem paliwa. Dzisiaj zajmiemy sie szczcgd?
lowo pierwszym z tych dwoch ty?
péw, pozostawiajac ~ rozpatrywanie
drugiego typu do nastepnego nu-
meru

Jak juz wynika z samej nazwy
system komory wstepnej polega na
tern, ze paliwo nie wtryskuje sie
bezposrednio do cylindra, lecz do
niewielkiej komory, ktéra z cylindrem samym
potaczona jest przez jeden lub wiecej otwo?
row. System ten ma przedewszystkiem na ce?
lu stworzone dla wtryskiwanego paliwa ta?
kich warunkéw, ktére dawniej zostaty wy?
twarzane przez powietrze wdmuchujace roz?
pylone paliwo, a wiec przedewszystkiem do?
stateczne rozpylenie tego ostatniego i doktad?
ne jego zmieszanie z pow.etrzem, znajdujg?
cem sie w cylindrze. Praktycznie odbywa si¢
to w ten sposdb, ze podczas wtryskiwania pa?

liwa cze$¢ jego zapala sie w komorze wstep?
nej, wytwarzajac silny strumien gorgcych ga?
z6w, ktére porywaja reszte paliwa, wyrzuca?
jac je z wielkim siim«petem do cylindra. Efek?
tywnie wiec otrzymujemy rezultat bardzo po?
dobny, jak przy dawniejszem wdmuchiwaniu
paliwa zapomocg zgeszczonego powie?
trza. Dla uzyskania absolutnie pew?
nego zaptonu nalezy zastosowa¢ d6?
statecznie wysokie sprezanie w silni?
ku lub tez zaopatrze¢ komore wstep?
ng w $ciany nie chtodzone.

System  dieslowski z komorg
wstepng nadaje sie dla szybkobiez?
nych silnikéw samochodowych, prze
dewszystkiem dlatego, ze doktadne
rozpylenie paliwa przyczynia si¢ do
bardzo szybkiego i doktadnego spald?
nia catego fadunku, przyczem ci$nie?
nia stosowane dla wtryskiwania pali?
wa sg znacznie nizsze, jak przy silni?
kach o wtryskiwani bezposredniem,
podczas bowiem gdy w tych ostat?
nich wtryskuje sie paliwo pod cisnie?
niem 300 i wiecej atmosfer, to w ma-
szynach z komorg wstepng wystar?
czajg zupetnie cisnienia od 80—120
atmosfer. Jest to wzglad bardzo waz?
fiy, gdyz przy niedostatecznej po cze?
$ci  obstudze samochoddéw  Eiezaro
wych pompy dla paliwa oraz dysze
dla paliwa, przy mniejszych cisnie?
niach znacznie dluzsza wykaza 2y?
w-otno$¢, jak pompy i dysze dla cisnien bar?
dzo wysokich. Dalszym wzgledem, przema?
wiajgcym na korzy$¢ silnikow z komorg
wstepna, jest ta okolicznos¢, ze ci$nienie eks?
plozji nie jest tak wysokie, jak w silnikach
z wtryskiwaniem bezposredniem. dzieki czemu

Schematyczny przekréj cylindra silnika samocho*
dowego na paliwo cigzkie firmy Deutz.



mozna sie zadowoli¢ slabszemi przekrojami
czesci  ruchomych, -co bardzo = korzystnie
odbija sie na ogdlnej wadze silnika, wreszcie
silnik z komorg wstepng w przeciwienstwie do
silnikow innych typéw, jest mato wrazliwy
na gatunek paliwa i Lest w stanie pracowac
wszelkiemi olejami, ktére wogdle wchodza
w rachube dla napedzania bezsprezarkowych
silnikéw Diesla i to bez zmiany dyszy oraz
przewodu rozpylajacego komory wstepnej.
Jest rzecza jasna, ze zaleta ta moze o-degrac
powazna role przy samochodach ciezarowych,
ktore kursujg na dalekie dystanse, Zaopatru

jac sie w paliwo po drodze, gdzie niezawsze
mozna je naby¢ w tym samym gatunku.

Rzecz oczywista, ze system silnikéw z ko
morg wstepng ma tez swe niedogodnosci, tak
wiec silniki tego typu zuzywaja przecietnie
0 10% wiecej paliwa niz silniki z ttryskiwa
niem bezposredniem i ze regulacja silnika jest
w pewnym stopniu zalezna od tego, czy w ko
morze wstepnej, a raczej w Scianach komory
wstepnej, panuje zawsze réwna temperatura.
Ten ostatni wzglad odpada wprawdzie *upet
nie jezeli — jak to w ostatnich typach tych
silnikéw naog6l ma miejsce — komora tstep
na jest ze wszystkich stron chtodzona, gdyz
wtedy wahania temperatury w $cianach Ko
mory sg tak nikle, ze — nawet przy martwym
biegu, lub przy matem obcigzeniu — nie maja
znacznego wptywu na sprawnos$¢ zaptonu.

Dalszg trudnoscia, spotykang u silnikéw
z komorg wstepna jest konieczno$¢ ragrzewa
nia powietrza, znajdujgcego sie w swej komo
<rze, przy zapuszczaniu silnika. ~Poczatkowo
bowiem Sciany komory wstepnej pochfaniajg
znacznie ilosci cieptoty z powietrza przedosta#
jacego sie z cylindra do komory, tak, ze te
wnatrz komory temperatura sprezania jest
zbyt niska, aby gwarantowa¢ pewny zapton.
Moznaby wprawdzie zbudowa¢ silnik odrazu
.na wieksze cisnienia, ktore gwarantowatyby
z punktu dostateczny zapton, jednakze w fe
zultacie osiagnetoby sie zwiekszone cisnienia
Eracy, co w konsekwencji pociagnetoby za %o

a zastosowanie silniejszych korbowodow,
watéw korbowych, cylindréw itp., a temsa#
mem ciezszg konstrukcje catego silnika. Wo
bec tego naogél w czasie zapuszczania silnika
nagrzewa sie powietrze w komorze wstepnej
przez elektryczne ciata zarowe, ktére tmie
szcza sie w odpowiednich otworach na gwin
tach, podobnie jak $wiece normalne.

Gtéwnymi  reprezentantami  $zybkobiez
mych silnikéw samochodowych na oleje tiez
kie, pracujacych z komora wstepna, sg silniki
cztero i szesciocylindrowe firmy Deutz, oraz

I\H
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szesciocylindrowe firmy
BREnter Firma Deutz

byfa jedng z pierwszych, kto
ra przystapita do konstrukcji
szybkobieznych silnikéw %
mochodowych na oleje tiez
kie. Silniki jej zewnetrznie
nie réznig sie wcale od Mor
malnych silnikéw benzyno#
wych. Pracujg one w cyklu
czterotaktowym, a gtéwna
ich cechg charakterystyczng
jest umieszczenie komory
wstepnej nie w centrum glo#
wicy, jak to najczesciej ma
miejsce, lecz nieco z boku,
dzieki czemu mozna byto ?a
stosowaé wentyle o wielkim
przekroju, umozliwiajace
réwnoczesnie wszechstronne
réwnomierne chtodzenie ko
mory. Tak wiec wskutek
réwnomiernej  temperatury
silnik pracuje bardzo dobrze
na martwym biegu oraz wy#
kazuje bardzo dobre przy
spieszenie. Silnik tzterocy
lindrowy posiada maksymal
ng wyd {noéé 40 KM., za$
szesciocylindrowy 60 KM
Paliwo doprowadza agregat,
sktadajacy sie z czterech
wzglednie szesciu pomp, z
ktorych kazda zaopatruje je
den cylinder.

Silnik szeSciocylindrowy Daimler#Benz jest
réwniez silnikiem czterotaktowym o tydaj
nosci 70 KM., przy 1300 obrotach na minute.
Posiada on zdejmowang glowice, ktéra zawie
ra zawory wpustowe i wydechowe, komore
wstepng wraz z dyszg do paliwa oraz #lek
tryczny podgrzewacz do zapuszczania. Wi
szace w glowicy zawory sterowane sa przez
popychacze i wat rozrzadczy, znajdujacy sie
w gornej czesci karteru. Wat korbowy nape#
dza dwa waly pomocnicze, z ktérych jeden
potaczony jest z pompa do wody i dynaméw#
ka, drugi za$ z agregatem pomp do paliwa.
Pompy te umieszczone sg mniejwiecej w $rod
ku silnika, a kazda z nich obstuguje po jed#
nym cylindrze. Smarowanie silnika, tmie
szczenie wentylatora, pompy do wody itd. &d
powiada zupetnie normalnemu silnikowi ben#
zynowemu. Silnik jest réwniez zaopatrzony
w elektryczny starter, ktéry, wobec wysokich
ci$nien sprezania posiada odpowiednio wiek#

o

Szesciocylindrowy silnik na paliwo ciezkie firmy DaimlenBenz.

1l

Schemat komory spalinowej silnika samochodowego na paliwo ciezkie

firmy DaimlenBenz.

sze rozmiary. Komora wstepna umieszczona
jest w centrum glowicy w cylindrach.

Silnik ten przy pracy praktycznej wykazat
prawie réwnomierny moment obrotowy 1 to —
w somochodzie cigzarowym — na trzecim bies
gu, w granicach szybkosci od 8—28 kim/g.,
przyczem zuzycie paliwa w granicach tych
nie zmieniato sie prawie wecale. Dzieki row
nomiernemu momentowi obrotowemu silnik
jest niezwykle elastyczny i wykazuje #osko
nate przyspieszenie.

Przekr6j schematyczny komory spalinowej typu
BoschtAcro w silniku na paliwo ciezkie ,,Acro".

Bardzo ciekawg odmiang silnikéw na pali
wo ciezkie z komorg wstepng jest silnik Mar
ki ,,Acro“. Dotychczas buduje go sie twylacz
nie w wykonaniu stacyjnem, lecz niewatpliwie
system ten znajdzie réwniez zastosowanie
w silnikach samochodowych. Odznacza on
sig¢ przedewszystkiem tern, ze komore step
ng, typu Bosch umieszczono n.ie w glo#
wicy cylindra, lecz w ttoku, podczas gdy foz
pylacz dla paliwa znajduje sie¢ w gtowicy, na#
przeciwko otworu wejsciowego do komory
wstepnej. Uktad ten daje znaczne Wproszcze
nia w konstrukcji gtowicy, a. zarazem &dzna
cza si¢ nadzwyczajng sprawnoscig dziatania.
O przydatnosci jego dla szybkobieznych $ilni
kéw samochodowych bedzie mozna jednakze



wydaé sad definitywny dopiero po przepro$
wadzeniu szczegétowych badan.

Do napedzania tych silnikéw stosuje sie,
jak juz wyzej wspomniano, olej gazowy i pa?
rafinowy, ten ostatni szczegdlnie. Wartos$¢
cieplna oleju parafinowego jest oczywiscie
niniejsza (9.800 jednostek cieplnych) od war?
tosci cieplnej benzyny (10.600 do 11.000 j. c.)
i benzolu (10.000 j. c.). Silniki na paliwo cigz?
kie cechuje jednakze specyficznie korzystne
zuzycie paliwa, ktore wynosi 160—180 gr/K.M.
godz..podczas gd?/ silniki spalinowe zuzywaja
220 do 240 gr. Olej gazowy — nawiasem mo?
w>igc — posiada ciezar gatunkowy 0,93 i war?
to$¢ cieplng 10.000 j. c. na Klg.

Na zakonczenie raz jeszcze nalezy stwier?
dzi¢, ze szybkobiezne silniki samochodowe na
paliwo ciezkie pracujgce z komorg wstepng
sg powaznym postepem w kierunku wprowa?
dzenia silnikéw dieslowskich do ciezarowej
trakcji samochodowej.

Zapuszczanie silnika i garazo-
wanie samochodu w zimie

Gtéwne niebezpieczenstwo przedstawia
sprawa gazéw wydechowych dla garazow.
Zwkaszcza w zimie sprawa ta jest wysoce
aktualng. Wszak przy zamknietych drzwiach
garazu juz w bardzo krétkim przeciggu czasu,
produkuje uruchomiony silnik samochodowy
wystarczajacg do zatrucia kilku istnien ludz?
kich ilos¢ tlenku wegla (7 do 14 proc.) W cig?
gu kilku minut zaledwie gromadzi sie w po?
wietrzu tak duza ilo$¢ tlenku wegla, ze wy?
starcza najzupetniej do natychmiastowego po?
zbawienia przytomnosci obecnych w garazu.
Sprawa ta nie jest niestety u nas dostatecz?
nie jeszcze znang, jakkolwiek np. w Szwajca?
rid towarzystwa asekuracyjne wyraZznie za?
strzegajg sobie, Zze pozostawienie zamknige?
tych drzwi garazu przy pracujagcym silniku,
uwazane bedzie za lekkomysine zaniedbanie
ostroznosci i w zwigzku z tern odmawiajg w
przypadkach, ktére miaty miejsce w takich
okoliczno$ciach, wyptacenia odszkodowania.

W czasie zimy, a nawet nocg w chiodnej
porze, w garazu nieogrzanym, ole] w skrzynce
przektadniowej moze zgestnie¢ do tego ston?
nia, ze, gdy bedziemy zapuszcza¢ silnik roz?
rusznikiem, nadwyrezymy rozrusznik i aku?
mulator. Wskazane jest przeto upewni¢ sie,
przed uruchomieniem silnika, czy olej w
skrzynce przekladniowej jest dostatecznie
rzadki, w przeciwnym bowiem razie, zwlasz?
cza podczas mrozow nalezy dolaé do niej
nieco nafty.

Podczas silnych mrozéw nalezy przed uzy?
ciem rozrusznika zrobi¢ pare obrotéw korba
reczng, celem rozerwania skrzeptego oleju.

Przy garazowaniu samochodu w zimie po?
winno sie zwréci¢ uwage na nastepujace szcze;

oty:

g )Iéomieszczenie, w ktérem bedziemy gara?
zowa¢ samochod, powinno by¢ mozliwie su?
che. Samochéd powinien by¢ zabezpieczony
od dziatania promieni stonecznych i ustawio?
ny tak w garazu, aby opony nie dotykaty zie?
mi. Najlepiej w tym celu jest podeprzecC osie
drewnianemi podpérkami  do odpowiedniej
wysokos$ci. Do kazdego cylindra nalezy wpu?
ci¢ niewielka ilos¢ oleju.

Wszystkie niklowane czgsci  samochodu
nalezy posmarowac cienkg warstwa wazeliny,
aby je zabezpieczy¢ od rdzewienia.

Obicia samochodu nalezy przykry¢ gru?
bym papierem, celem zabezpieczenia ich
przed dziataniem kurzu i wilgocl, a dalej pod?
nie$¢ bude i zatozy¢ zastonki.

Wode z chiodnicy nalezy wypusci¢ a pe?
dal sprzegta ustawi¢ w pozycji lekko nacisnie?
ej'.

Jedng z wiekszych bolaczek automobili?
stéw podczas zimy jest zamarzanie szyb. Mo?
zna sie jednak znakomicie przeciwko temu
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Dwucylindrowy silnik stacyjny na paliwo ciezkie
marki ,,Acro®.

zabezpieczy¢. Cienka warstwa gliceryny, do?
brze roztarta na powierzchni szyby, zapobie?
ga doskonale tworzeniu sie lodu | osiadaniu
kropli deszczowych na szybach. Przy samo?
chodach zamknietych unika sie zamarzania
szyb przez podniesienie wszystkich okien
podczas jazdy, gdyz wtedy ciepto wnetrza
samochodu nie dopusci do zamarzania.
W tym wypadku jednak nalezy od czasu do
czasu uchyli¢ okna, inaczej bowiem szyby
okien i szyba przednia spotniejg od strony we?

%trznej pod wpltywem oddechu oséb jadg?
cych samochodem.

O ogrzewaniu garazu, silnika i wnetrza sa?
mochodu pisaliSmy na ifinem miejscu nasze?
go pisma.

Przemyst samochodowy

w Stanach Zjednoczonych

Przyrost samochodéw w Stanach Zjedno?
czonych, ktéry wynosit w 1919 r. 60 proc.,
spadl wr. ub. na 6 proc. Jest to dowodem na?
sycenia rynku. Petna dziatalno$¢ olbrzymich
fabryk automobilowych w_Stanach Zjedno?
czonych wyraza sie liczbg 7.200.000 gotowych
automobili. W r. ub. wyprodukowano okoto
5.000.000. Z tej liczby miljon sprzedany be?
dzie, jako roczny przyrost, 2.400.000 zastapi
zuzyte i wycofane wozy, okoto 600.000 poj?
dzie na eksport. Pozostanie w kazdym razie
okoto miljona wozéw niesprzedanych. Ten
fakt powoduje ograniczanie programéw pro?
dukcji na rok przyszty, dochodzace w nickt6?
rych” zaktadach do 20 proc. Niemozno$¢ wy?
zyskania catej zdolnosci produkcyjnej powo?
duje z kolei zwyzke cen, z kt6rg jeden z wiel?
kich koncernéw juz wystgpit. Rozbudowany
w Kkierunku masowej produkcji, nie moze
przemyst samochodowy w Ameryce stosowaé
ulepszen, czy to konstrukcyjnych, czy mate?
rjalowych, bez naktadu olbrzymich kapitatow.

Zimowe linje lotnicze ,,Lufthansv*

W tym roku, jak zwykle ,Lufthanza" niemiecka
zredukowata na zime pewna ilo$¢ swych linij lot?
niczych, jednakze, ze wzgledéw handlowych znacz?
na ich cze$¢ zostata utrzymana, jak wida¢ z po?
nizszego wykazu.

Sa to linje nastepujace: Berlin — Krélewiec —
Gdansk; Berlin — Drezno — Praga — Wieden;
Berlin — Halle — Lipsk — Norymberga — Furth
— Monachjum; Berlin — Hamburg — Frankfurt
nad Menem; Berlin — Hamburg — Lubeka — Tra?
zemiinde — Kopenhaga — Malmé; Berlin — Ha?
nower — Kolonja — Amsterdam — Londyn.

Urzadzenia nocne na linji Berlin — Hanower
pozwolag na utrzymanie w ciggu catej zimy komu?
nikacji lotniczej pomiedzy Berlinem, a stolicami
Francji i Anglji.

Poza powyzszemi linjami przewidziana jest ko?
munikacja lotnicza pomiedzy: Hamburgiem a
Sztutgartem, Manheimem a Mulheimem, Kolonja
a Monachjum i Halle a Kolonja.

Wreszcie przewidziana jest stuzba lotnicza po?
miedzy Bazyleja, Genewa, Marsyljg i Barcelona.
Na tej linji komunikacja lotnicza ma by¢ $kombi
nowana z kolejowa.

Linja Berlin — Hanower — Dusseldorf — Am?
sterdam — Londyn przestata funkcjonowac z dniem
15 listopada.

Pomiedzy linjami, skasowanemi na zime, figu?
ruje réwniez linja, o ktérag Niemcom najbardziej
chodzi — mianowicie linja — Berlin — Moskwa.
Przestata ona dziata¢ z dniem I?szym listopada,
réwnoczes$nie z rosyjska linjg na tej samej prze?
strzeni ,,Deruluft.

Widzimy wiec, iz znaczna cze$¢ stuzby lotni?
czej zostata zawieszona na czas zimowych miesig?
cy, skutkiem warunkéw meteorologicznych. Jed?
nakze dazeniem opinji publicznej w Niemczech i
,Lufthansy” jest stopniowe wyréwnanie linij zi?
mowych z letniemi. O ile bowiem personel i mate?
rjat lotniczy nie bedzie wykorzystany w jednako?
wym stopniu zima, jak latem, i dochod z linij tych
spada¢ bedzie gwattownie w ciagu zimowych mie?
siecy, natozy to na ,Lufthanse” takie ciezary, iz
wszelkie wysitki jej do usamodzielnienia sig spet?
zZng na niczem.

Jednakze nalezy zaznaczy¢, iz nowy jej pro?
gram zimowy jest pomys$lniejszy od zeszloroczne?
go. W zesztym roku przelot dzienny ograniczat sie
do 7.000—8.000 kilometréw, podczas gdy w sezonie
biezacym obliczony on jest na 11.600 kilometréw
dziennie.

Anonse ,,Lufthansy" gtosza, iz wszystkie jej sa?
moloty na linjach zimowych zaopatrzone bedg w
aparaty wielomotorowe, a kabiny pasazerskie o?
grzewane. Wszystkie samoloty posiada¢ maja apa?
raty radjowe oraz najnowsze przyrzady, zabezpie?
czajace pasazeréw przed ewentualnosciami niepo?
zadanych warunkéw meteorologicznych.

Nalezy zaznaczy¢, iz ,Lufthansa" wykorzystuje
czesciowe zawieszenie stuzby na swych linjach lot?
niczych, by przyprowadzi¢ do porzadku caty swoj
materjat, stojacy bez uzytku w tym czasie. Poza
tern korzystajac z tych przymusowych ,wakacyj*
urzadza kursy uzupehniajgce dla catego personelu.

Walka Junkersa przeciw Fordowi

Jak donosza z Madrytu, zatarg patentowy
pomiedzy wytwdrnig samolotéw Junkersa
a firma Forda przybrat obecnie nowa postac.
Jak juz informowali$my, pierwszy wprowa?
dzony do Hiszpanji samolot Forda zostat na
zadanie firmy Junkers skonfiskowany przez
sad w Sewilli, gdyz cata jego konstrukcja by?
la naruszeniem starych patentéw Junkersa.

Przedstawiciel Forda przedstawit obecnie
sadowi patent, pochodzacy z roku 1926, na
podstawie ktérego zostat ow samolot opate-n?
towamy.

Patent ten jest o 6 lat mtodszy od patentu
prof. Junkersa i skutkiem tego narusza star?
szy od niego patent niemiecki.

W przeciwienstwie do innych panstw euro?
pejskich, Hiszpanja nie ma dotychczas reje?
stracji patentow, skutkiem czego $ciganie pre?
tensyj przeciwko zglaszajgcym nowe patenty
jest ogromnie utrudnione..

Poza tern niema tam powaznego badania
zgtoszen patentowych, ktoreby sie dato po?
rowna¢ z metodami innych panstw. W ten
sposéb mogta nastapi¢ rejestracja nowych pa?
tentow Forda.

Obecnie nastgpi dochodzenie karne o na?
ruszenie patentéw przeciwko Fordowi. Skon?
fiskowany samolot Forda zostal wydany po
ztozeniu za niego kaucji w wysokosci 150 000
pesetow.



Sport samochodo\vy, motocyklowy

Miedzyklubowa komisja automobilowa na
6wem ostatniem posiedzeniu zatwierdzita regu?
lamin mistrzostwa Polski w jezdzie automo?
bitowej na rok 1930. Regulamin ten przewidu?
je, ze mistrzem Polski ogtoszony bedzie ten
z kierowcow, posiadajacy obywatelstwo poi?
skie, ktory, bioragc udzial w pieciu gtéwnych
zawodach automobilowych, zdobedzie w nich
przynajmniej jedno pierwsze i jedno drugie
miejsce w klasyfikacji ogdlnej, wedhtug par. 2
oraz osiggnie pomiedzy kandydatami, ktérzy
spetnili ten warunek, najmniejszg ilo$¢ punk?
tow, obliczonych wedtug par. 2 i 3. Paragraf 2
mowi, ze w zawodach, w ktérych klasyfikacja
ma miejsce oddzielne w poszczegélnych kate?
gorjach, ustanowiona bedzie dla mistrzostwa
Polski klasyfikacja og6lna, bioragca pod uwage
jedynie najlepsze czasy, bez wzgledu na kate?
gorje i rodzaje wozow. Sposob obliczania
punktow Jest nastepujacy: | miejsce — 1 pkt.,
Il — 2 pkt., Il —3 pkt. Za IV iV miejsce
w wysugach oraz za ukoriczenie miedzynaro?
dowego rajdu A. P. bez punktéw karnych —
4 pkt. Za VI lub dalsze w wyscigach, za ukon?
czenie rajdu z punktami karnemi, jak tez za
start i niedokonczenie imprezy — 5 pkt. Za
niebianie udziatu w zawodach — 6 pkt. W ra?
zie rownej ilosci punktéw, osiagnietych przez
kilku zawodnikéw, rozstrzyga lepszy rezultat
miedzynarodowego_rajdu, w drugim rzedzie
Wyscigu Tatrzanskiego. Jako zawody klasy
fikacyjne do mistrzostwa Polski na rok 1930
wyznaczono: wyscig ptaski w todzi (18. V),
wyscig pod Ojcowem (8. VI.), miedzynarodo?
wy rajd A. P. (22—29. V1.), wyscig tatrzanski
(24. VIIL) i wyscig ptaski pod Lwowem
(7 1X).

* *

Dziewigty mig?
dzynarodowy rajd
do Monte Carlo,
ktéry sie odbywa
pod  protektora?
tern Miedzynaro?
dowego  Sporting
Klubu oraz Auto?
mobilklubu Mona?
ca i automobilklu?
béw Europy, roz?
poczat sie 24. bm.
Rajd tegoroczny
bije wszystkie te?
go rodzaju impre?
zy, przyczem moz?
na dodaé, ze sta?
nowi on najbar?
dziej ciekawg im?
preze zor%anlzo?
wan cznie
dla E1samv‘(;)ér?0dow
turystycznych. O
powodzeniu  tego
rajdu mogg Swiad?
C gc liczby uczest?

6w z ubiegtych
Iat W roku 1927
brato w nim udziat
65, w 1928 r. 77,
w 1929 r. 93, a w
roku biezacym
122. Z chwila, kie?
dy piszemy te stowa, wszyscy uczestnicy wy?
startowali juz z przewidzianych w regutami?
nie punktéw startu, oraz przybyli do Monte
Carlo. (Dokfadne sprawozdanie w numerze
nastepnym).

Dzisiaj ograniczymy sie do programu raj?
du. Otéz w $rode, dnia 29 miedzy godzing
10 a 16?tg przybyli uczestnicy do ostatniego
punktu kontrolnego, ktdry sie miescit na Quai

go eksperymentu na $lizgowcu.

NUMER 18 — SAMOCHOD — STRONA 9

Plaisance. W czwartek, dnia 30 odbyt sie kon?
kurs regularnosci wozéw, ktéry obejmowat
dwa okrgzenia wzgérza Braus (160 kim).
Start nastgpit z de La Turbie miedzy godzi?
ng 9 a 11, finisz miedzy 14 a 16 tamze. W pig?
tek, dnia 31 miedzy godzing 9,30 a 12 odbyt
sie na tarasie kasyna konkurs elegancji wo?
zow. W sobote, dnia 1 lutego, czyli dzisiaj

Znany lotnik wioski Dal Molin, ktéry w r ub. brat
udziat w walce o puhar Schneidra, zginat tragiczng
$miercig w chwili opuszczania sie ze swym hydro*
planem ,,Savoya Maschetti“ na wody jeziora Garda.

Na lotnisku des Plaines 1ll. U. S. A. dokonat Edward li lleath, byly amerykanski lotnik wojenny, ciekawe;
Podciggniety samolotem na wysoko$¢ okoto 1000 m wykonat on 4 lupingi

przy locie $lizgowym.

mledzy godzing 9,30 a 11 odbylo si¢ na Quai
Sud du Port wazenie oraz egzamin wozow,
a, od 2—5 godziny odbedzie sie wyscig trzy?
kilometrowy na Mont de Mules, ktory jed?
nakze nie obowiazuje uczestnikow. W nie?
dziele, dnia 2 lutego odbedzie sie defilada wo?
z6w | rozdanie nagréd. Wieczorem za$ obiad
wspolny, wydany przez Miedzynarodowy
Sporting Klub dla uczestnikéw rajdu oraz ich
gosci.

lotniczy

Jak dotad wiadomo, prawie wszyscy
uczestnicy, za Wyjatklem jednego, przybyli
szczg$liwie do swych punktow startu i dotad
za wyjatkiem jednego, nie zanotowano zadne?
go powazniejszego wypadku. Wsréd wozéw,
ktére wystartowaty z Rygi, na szczegélng uwa?
ge zastuguje samochodzik Rosengart o sile
5 KM, prowadzony przez p. Obliina, ktory wy?
ruszyi z Paryza wraz z trzema pasazerami
oraz ich bagazem (og6lna waga 950 kg) i prze?
byt catg trase (2058 kim) mimo $niegu, goto?
ledzi i innych trudno$ci drogowych, bez naj?
mniejszego wypadku.

W ubieglg niedzielg, t. j. 26. bm. miedzy
godzing 11,18 a 20,39 przejezdzali przez War?
szawe oraz Poznan ci uczestnicy, ktérzy wy?
startowali z Jasséw. Lwowa : Warszawy.

Do rajdu poprzez Sahare, ktéry sie odbe?
dzie miedzy 5 a 23 lutego b. r. zgtosito sie do?
tad 10 zespotow. O imprezie tej pisaliSmy juz
na innem miejscu, dzisiaj ograniczymy sie do
wyszczegolnienia poszczegdlnych marek wo?
zow, ktore w tym rajdzie beda braty udziat.

Pierwszy zesp6t. 4 Cottin?Desgouttes, 6
cyllndrowych 14 KM. Wyjazd jego nastapi

lutego, powrdt 6. marca. Drugi zespol:
sk}ad jego dotad nie ustalony. Trzeci: Renault
10 KM., Renault?Vivastella oraz 2 Renault?
Vivasix 15 KM. Czwarty zespdl jak drugi.
Pigty: 4 Renault Vivasix 15 KM. Sz6sty:
4 Fordy 19 KM. Siédmy: 4 Citroeny B 14 i
C 6. Osmy: 4 wozy marki Bugatti o litr. cyl.
1500 ccm. Dziewiaty: Fiat 10 KM., Fiat 520 —
6, Renault 15 KM i Citroen C 6. Dziesiaty:
Hotchkiss 13 KM, Delaunay?Belleville 13 KM,
Panhard?Levassor 12/14 KM i Voisin C 1L
Jedenasty zespdl tworzy sie, a stanowi¢ go be:
da Chryslery. O wynikach tej imprezy napi?

szemy  obszerne
sprawozdanie ~ w
swoim czasie.

Europejskie mi?
strzostwo gorskie
zgodnie z uchwalg
Miedzynarodowej
Komisji Sportowe]
odbedzie si¢ w na?
stepujacych miej?
scowosciach:  we
Wioszech w Cu?
neo na przeteczy
Magdaleny, w
Austrji na Sem?
meringu, w Niem?
czech na Freiber?
gu, we Francji na
Mont Ventoux 0?
raz w Szwajcarji
w Klausen. W 0?
statniej chwili
wptyneta do Auto?
mobilklubu Polski
wiadomos¢, e
wscig tatrzanski

whgczony  zostat
w program mi?
strzostw Europy.

Komisja sportowa Niemieckiego Automo?
bilklubu Zzamierza odwota¢ tegoroczny rajd
alpejski, poniewaz oscienne panstwa jak
Austrja i Szwajcarja, ostatnio za$ nawet Fran?
cja odméwity udziatu w tymze rajdzie. Nato?
miast projektowana jest 24?>godzifna jazda
non stop na torze Avus oraz jazda propagan?
dowa na dystansie 10 tysiecy kilometrow dla
wozéw turystycznych i ciezarowych do Euro?
py wschodniej.



Na australijskiej plazy NorthAuckland
pobit kierowca Norman Smith rekord $wiato#
_w na 10 milach ze startem z rozbiegu, osig#
gajac $rednig szybkos¢ 289 kim/g. Rekord fi
cjalny nalezy do Leona Duray‘a, ktéry w roku
ubiegtym na samochodzie marki Packard#Ca
ble osiagnat srednlq szybkosé 217 klm/g.

*

Komisja sportowa Francuskiego Aeroklubu
zatwierdzita po_zbadaniu przyrzadow tierni
czych francuski rekord wysokosci, zdobyty
dnia 19. bm. przez lotnika Lemoigne, wynos
szacy 11 797 metrow.

. Poprzedni rekord francuski lotnjka Sadi
Leco nte wynosit 11 145 metréw. Swiatowy
rekord, zdobyty przez niemieckiego lotnika
Neuenhofena, \ivynosi 12789 nletréw.

*

Lotnik wioski Donati, ktéry wystartowat
w niedziele dnia 19 bm. o godz. 9.45 z lotni#
ska Monte Cello na aparacie turystycznym
zaopatrzonym w silnik o mocy 85 K. M. w
zamiarze pobicia rekordéw $wiatowych na
trasie zamknietej i na cz-as (samoloty lekkie
pierwszej kategorji od 280 do 400 kg), wyla#
dowat w poniedziatek, dnia 20 bm. o godz. 14
min. 48 sek. 9, przebywszy w powietrzu 23
godz. 3 min. i 9 sek.

Swiatowy rekord dtugosci lotu zostat zas
tem w tej kategorji pobity i wynosi réwne
2800 kim Poprzedni rekord (1601 kim.) usta#
lit lotnik niemiecki Kornel Edgard.

Rekord odnosnie czasu dotad nie zostat
jeszcze ustanowiony. Donati odbywat swoj
lot w towarzystwie mechanika na trasie Las
dispoii — Ostia — Anzio. Donati nalezy do
lotnikéw, ktorzy reprezentowali wioski aero#
klub na pierwszym konkursie samolotéw tu#
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rystycznych, zorganizowanym w sierpniu ub.
roku przez Miedzynarodowy Zwiazek Lotnis
czy we Francji.
bl 5)C

Lotnik boliwijski Luizage, ktéry na gpara#
cie Junkersa wystartowat w sobote, dnia 18.
bm. o godz. 10.15 z lotniska w Dessau w kies
runku Paryza — Sewilji, celem podjecia stam#
tad lotu transatlantyckiego do Boliwji zmjjs
szony byt wyladowaé w Hemershe.im, 60 km.
od Frankfurtu n/M. Przymusowe to lgdowanie
nie zraza pilota, ktéry mimo wszystko chce
zrealizowac swoj zamiar.

Lista migdzynarodowych rekordéw w lot#
nictwie na dzien 31 grudnia ub. r. obejmuje
85 rekordéw lotniczych. Na ogélng te liczbe
przypadajag Niemcom 33 rekordy, Francji 22,
Stanom Zjednoczonym 17, Anglji 8, Szwajcas
rji 3, Wiochom 1 oraz Czechostowacji |

Poza tem przypadly w udziale Francji dwa
Swiatowe rekordy, ktore do wspomnianej lis
sty nie zostaly wciagniete, tj. rekord dtugosci
lotu w prostej linji i na trasie zamknietej,
ustanowione przez Cortea.

Z 33 rekordéw, ktére zdobyli Niemcy, 19
przypada na hydroplany, 12 na samoloty i 2
na awjonetki, a znowu z 17 rekordéw Stanéw
Zjednoczonych 13 na hydroplany, 3 na samos
loty i 1 na awjonetke.

W tegorocznym rajdzie miedzynarodowym
awjonetek, organizowanym przez Aeroklub
Niemiecki, wezmg udziat nastepujace panstwa:
Niemcy, Polska, Szwajcarja, Wielka Brytanja,
Hiszpanja i Francja.

\la Widnokregu Automobilisty

Woypadki samochodowe w ubiegtym tygodniu

Na drodze z Koscierzyny do Gdyni wyda
rzyka sie katastrofa samochodowa. Samochdd
ciezarowy p. Zadurskiego wskutek zarzucenia
na rozmokiej drodze wpadl do rowu przydro#
Znego, przyczem Zadurski zostat zgnieciony,
ponoszac bardzo silne obrazenia klatki pier#
siowej | glowy.

W piatek “wieczorem, w osadzie Garbow,
pow. putaski, wpadt na przydrozne drzewo i

ulegt uszkodzeniu autobus kursujacy na linji
Lublin — Putawy, Kkierowany przez szofera
Magielaka. Kilku pasazeréw wypadte z 3uto
busu i doznato obrazen cielesnych. Wine po#
nosi szofer, ktéry jechat z nadmierng szybko#
$cig i w momencie wymijania drugiego sarno#
chodu nie zdotat opanowa¢ maszyny.

W niedziele wieczorem Piotrkéw poruszo#
ny zostat wiadomoscig o katastrofie samocho#
dowej, ktérej ofiarg padla para nowozencéw,

W sobote, dnia 15 bm. wskutek poslizgu wyrzucony zostat z jezdni na Goérnej Wildzie samochéd
marki Fiat 501, nr. rej. 40448 i uderzywszy o przydrozne drzewo ulegt rozbiciu.

Ministerstwo Komunikacji Rzeszy odmoéwito dab

szych subwencyj zaktadom Rohrbacha, ktére wo>

bec tego stoja przed konkursem. Na rycinie: Dr.
Rohrbach, wiasciciel i kierownik zaktaddw.

wracajaca z kosciota po $lubie, oraz kierowca
samochodu 19#letni Marjan T.iro. Panstwo
miodzi waraIi sie bezposrednio po $lubie na
przejazdzke samochodem, pozyczonym od
miejscowego lekarza dra Kobosa. Pan mtody
Eugenjusz Borzynski, ktéry niedawno ukon#
czyt kurs szoferski, zajat miejsce obok Kie
rowcy i w Alei Wysugowej sam ujat za kie
rownicg, chcac wobec swej miodej zony
wykaza¢ swe zdolnosci szoferskie. ~ Skutki
tego popisu byty fatalne. Zaledwie ujechat kil
kaset metrow, skrecit tak nieszczesliwie, ze
samochod uderzyt w przydrozne drzewo i
spadt do rowu. Szofer Tiro w niespetna 2 go#
dziny po wypadku zmart w szpitalu Rowo
zency doznali bardzo powaznych obrazen, tak
iz musiano odwiez¢ ich do szpitala. Znajdu
jacy sie w samochodzie niejaki Henryk Woj
Ciechowski, ulegt podczas katastrofy ztamaniu
nogi. Samochéd zostat doszczetnie 3trzaska
n

W ubieglg Srode wydarzyta sie koto Bersa
(Ohio) ciezka Kkatastrofa autobusowa. Na
skrzyzowaniu szosy z torem kolejowym paro
w6z pociggu pospiesznego Chicago — Nowy
Jork najechat na autobus, wiozacy do domu
dzieci szkolne. Autobus ulegt zupetnemu #dru
zgotaniu; poszczeg6lne szczatki zostaty tie
czone przez pociag na odlegtosci 100 metrow.
Kierowca oraz 9 dzieci poniosto $mieré na
miejscu, 1 dziecko zostato ciezko ranne.

Uczestnik miedzynarodowego rajdu ?wia
Zdzistego Ryga — Monte Carlo p. Jaufer z
Insbrucka, przejechat w $rode wieczorem o
godz. 9,30 w okolicy Kellminen, jadac z szyb#
koscia 95 kim. na godz. psa owczarskiego.
Skutek tego przejechania byt fatalny. Pies
sita pedu zostat porwany przez kota %amo
ehodu, ktory obrécit sie pod katem 90 stopni
i wpadl na przydrozne drzewo. Dwaj [asaze
rowie zostali ciezko ranni, jedynie Jaufer i
szofer wyszli z tej przygody cato.

ZE STOLICY

Odpowiedzialno$¢ wiascicieli samochodoéw

Zdarza sie, ze policja zatrzymuje kieréw
cow samochodowych, nie posiadajacych pra
wa jazdy, albo tez niewtasciwe, nie uprawnia#
jace do Kkierowania pojazdami uzyteczno#
sci publicznej. W tych przypadkach, tieza
leznie od kary nakfadanej na kierowce, [
ciggany jest jeszcze wiasciciel samochodu,
ktory, w mysl przepiséw o ruchu samochodo#



wym, odpowiedzialny jest za posiadanie przez
kierowce wiasciwego prawa jazdy.

Whasciciele samochodéw, przed przyjmo?
wamem szoferéw do pracy, winni sprawdzaé
ich uprawnienia.

Kontrola autobuséw migdzymiastowych

Dziat drogowy komisarjatu rzadu dokony?
wa za posrednictwem policji kontroli auto?
buséw, kursujgcych miedzy miastem a pro?
wincja. Chodzi i stw erdzenie, w jakim stop?
nru przystosowali sie witadciciele autobusow
do nowych przepiséw Kontrolowany jest stan
sanitarny | techniczny wozéw, pozatem
sprawdza sie, czy autobusy stosuqu sie do za?
twierdzonych przez wiadze rozkfadéw jazdy,
czy me zaberajg wiecej pasazeréw, niz to
przewidujg zarzadzenia wiadzy, czy w kaz?
dym wozie jest apteczka, aparat prze¢ wpoza?
rowy itd. Winni niezastosowania si¢ do prze?
piséw, pociggani sa do odpowiedzialnosci kar?
no?administracyinei

aw. Automobilistéw

Zwigzek Zawodowy Automobilistow ztozyt
w Ministerstwie Spraw Wewnetrznych memo?
rjat w sprawie nakfadania kar administracyj?
nych na kierowcow. W memorjale tym Zwig?
zek prosi, aby do wydziatéw karnych w sta?
rostwach grodzkich dopuszczono, na wzor sg?
déw pracy, przedstawicieli Zwiagzku, ktérzy
mieliby mozno$¢ obrony pocigganych do od?
pow.edzialnosci kierowcow.

Nadto Zwigzek ztozyt w Ministerstwie
Sprawiedliwosci memorjat, w ktérym prosi
0 wyznaczenie jednego z sadow grodzkich,
specjalnie do rozwazania spraw wytaczanych
za przekroczenie przepiséw o ruchu ulicznym
na wzér sadéw do spraw prasowych i do ébro?
ny zw erzat.

Memorjat  powotuje sie miedzy in. na
przyktad Wegier, gdzie ukazato sie ostatnio
rozporzadzenie, ze sprawy tego rodzaju moze
sgdzi¢ jedynie sedzia, ktory przejechat 10000
km. samochodem, kierujac nim osobiscie.

Memor3atv

Stosowanie mieszanki spirytusowo-
benzynowej

Fachowa prasa zagraniczna, poréwnywu?
jac ceny spirytusu do celow napedowych w
roznych krajach Europy, podkresla tanios¢ te?
go spirytusu w Polsce. Sprzedawany on jest
m anowicie po zt. 52 za 1 hl. 100 proc., gdy
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W Paryzu wprowadzono ostatnio rézne kategorje miejsc dl- postoju samochodéw. Zarzadzenie to
nie rozwigzato nalezycie sprawy przetadowania ulic paryskich, wobec czego wysunigto projekt
zmniejszenia liczby takséwek, ktérych jest w Paryzu okoto 25 000.

np. we Francji kosztuje zt. 62,75, a w Niem?
czech zt. 65.10.

W zwigzku z powyzszem dowiadujemy sie,
ze sprawa wprowadzenia mieszanki napedo?
wej spirytusowofbenzynowej jest u nas na
najlepszej drodze. Zainstalowana w Kutnie,
dzieki poparciu Panstwowego Monopolu Spi?
rytusowegd, fabryka spirytusu bezwodnego,
stanowiacego konieczny skiadnik mieszanki,
wyprodukowata w kampanji 1928/29 okoto
600.000 1. w biezacej za$ kampanj.i przewiduje
produkcje przeszto 2.000.000 1. spirytusu bez?
wodnego.

Panstwowy Monopol Spirytusowy nie wa?
ha sie przed ponoszeniem znacznych ofiar ma?
terjalnych, aby rozpowszechni¢ uzycie mie?
szanki, poniewaz powiekszenie jej zbytu jest
jedyng droga, poza eksportem, do zwigksze?

Na rycinie widzimy' minjaturowy aparat, dzieki ktéremu bardzo korzystnie rozwigzany zostat pro>
blem regulacji ruchu ulicznego.

nia zbytu spirytusu technicznego. Wystarczy
powiedzie¢, ze sprzedajac spirytus do celoyv
napedowych po zt. 52, — za 1 hl., dokfada mo=
nopol do kazdego hl. okoto 74 zi.

Dworce autobusowe

Komisja ruchu ulicznego przy magistracie
przyjeta do wiadomosci rezygnacje Towarzy?
stwa ,,Polmin“ z zamiaru budowy dworca
autobusowego dla autobuséw podmiejskich
i zamiejskich; wobec tego komisja stwierdzi?
la, ze nie widzi przeszkéd do wydzierzawienia
placéw zglaszajacym sie reflektantom celem
urzgdzenia tymczasowych poczekalni dla auto?
busow.

Zwiazek wiascicieli autobuséw i samocho?
déw uzytecznosdci publicznej ma otwartg dro»
ge do zrealizowania swego projektu.

Szybkos$¢ na skrzyzowaniach ulic

Daje sie zauwazy¢ wzrost wypadkéw sa?
mochodowych na skrzyzowaniach ulic. Ne
skrzyzowaniach ulic i przejéciach pieszych
kierowcy winni zmniejsza¢ szybkos$¢ jazdy,
ktéra nie powinna przekracza¢ 10 kim na go:
dzing. Kierowcy za wykroczenia bedg karani
wysokiemi grziwnami i cofaniem Eraw jazdy
naréwni z przekroczeniami za szybka jazde na
przystankach tramwajowych.

Z ZAGRANICY
Autobusy wypierajg w Rzymie tramwaje

W stolicy Wioch zniesiono w dniu 1 bm.
wszystkie linje tramwajowe, ktérych miejsce
zajely autobusy.

Przez noc urzadzono kilka nowych linij,
nierentujace sie zlikwidowano albo tez po?
prowadzono zgota innemi ulicami. Wyniki po?
no¢ byly zdumiewajace. Ttok panujacy w wa?
skich uliczkach Wiecznego Miasta, czesciowo
wywolywany przez posuwajgce sie po szy?
nach i to powoli wehikuty &lektryczne zmniej?
szyt sie, a dalej ustat i gwar uliczny. Praktycz?
ni- Rzymianie, a szczeg6lnie ci, ktorzy twier?
dzi'l'i, ze ,,.czas to pienigdzli, inowacje te przy?
przyjeli z zadowoleniem, gdyz jazda autobu?
sem poprzez miasto trwa o wiele krécej ani?
zeli tramwajami.

Ot6z nowy to dowdd, ze pochodu zwycig?
skiego automobilu zadna sita nie zdota pow?
strzymacdl



Spadek produkcji samochodowej w Ameryce

W listopadzie 1929 r. wyprodukowano w
Stanach Zjednoczonych 214.000 samochodéw,
w pazdzierniku tegoz r-oku 394.000. Listopad
1928 r. dal cyfre 268.000. Cyfra produkc;ji listo?
padowej ub. r. jest najnizszg od 6 lat, pomija?
Jac grudzien 1926 r. i listopad 1927 r. W mie?
sigcach tych produkcja byta jeszcze nizsza,
ale powodem tego byto chwilowe wstrzyma?
nie produkcji przez zaklady Forda, tak, ze
spadek produkcji ostatnich miesigcy ub. r.
nalezy przypisaC wylgcznie fatalnej konjunk?
turze sprzedaznej w Stanach Zjednoczonych,
jakotez zmniejszonemu eksportowi, szczeg6t?
nie do Europy.

W obronie przed importem amerykanskim

Jak juz w poprzednim numerze naszego
pisma donosilismy, zostata inicjatywa pod?
jeta przez Zwigzek przemystowcoéw samo?
chodowych niemieckich, uwieficzona petnym
sukcesem. Stworzony zostat w ostatnich
dniach zwigzek europejski, ktéry ma za cel
obron(f( rynku europejskiego przed importem
amerykanskim.

Organizacje pokrewne we Francji, Wio?
szech, Belgj.i, Austrji i Czechostowacja podpi?
saty juz te umowe; niewiadomo dotad, jakie
kroki w tym kierunku podejmie reszta panstw,
lecz jak donosi prasa niemiecka, program po?
dobno ma obja¢ producentéw samochodo?
wych catej Europy.

Program w Niemczech moze by¢ rozwig?
zany li tylko na drodze legalnej i jak donosi
prasa, Zwigzek Przemystowcéw Samochodo?
wych otrzymat juz aprobate ministra skarbu,
Rady Rzeszy oraz Rady Ekonomicznej, a pro?
gram zostanie w najblizszych dniach ztozony
w biurze Rady Prezes zwigzku niemieckiego,
zawiadamiajac poszczegélne panstwa o po?

W  ruchliwych punktach Paryza ustawiono sygnaty S$wietlne,
ktérych przechodnie mogg wstrzymac ruch na jezdni i swobodnie przechodzié

z jednej strony na druga.
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wzietej decyzji, wyraznie nadmienit, ze Niem?
cy sa Jedynym krajem, ktéry stosuje bardzo
niskie cto od importu. System obnizania cta
z 250 marek na 75 od 100 klg catkowicie za?
wiodt przemyst niemiecki. Eksport niemiecki
wynosit przed wojng 40 proc, ogélnej pro?
dukcji, a obecnie spadt do 5 proc. Z 59 fabryk
ktére istniaty w 1913 roku, obecnie czynnych
jest tylko 17.

Zwiazek Przemystowcéw Samochodowych
proponuje cyfre 25—30 tysiecy wozéw rocz?
nie, ktére moznaby importowaé¢ z Ameryki,
przyczem zywi nadzieje, ze panstwa, kidre
zawarly te umowe, przyjma projekt ten z za?
dowoleniem.

Samochody o cenie 25—30 tysiecy marek
podlegatyby ocleniu 75 marek od 100 klg wagi,
taryfa ta miataby swoja granice przy 300 mar?
kach za 100 kg.

Panstwa zwigzkowe uwazanoby jako naj?
bardziej uprzywilejowane. Jezeli zamierzenia
Zwiazku Przemystowcéw Samochodowych Eu?
ropy znajda sie na realnej drodze, woéwczas
— rzecz oczywista, znacznie zredukowany z0?
stanie import wozéw amerykarnskich. Prezes
zwiazku niemieckiego, poruszajac te sprawe
dodat, ze bezwzglednie nie mozna dopusci¢
do tego, aby Stany Zjednoczone byty nie?
ograniczenie upowaznione do eksportu swych
wozéw do Europy, szkodzac temsamem,
wzglednie wstrzymujac rozwoéj przemystu sa?
mochodowego w Europie. Wreszcie o$wiad?
czyt on, ze Amerykanie gotowi sg znacznie ob?
nizy¢ cto za swoje wozy, tembardziej, ze cho?
dzi tutaj o cios, ktory zostat zadany ich prze?
mystowi samochodowemu.

Ruch kotowy w Nowym Jorku

Nowy Jork, bedacy najwiekszem miastem
Swiata, odczuwa znacznie silniej wszelkie do?
leglrwosci wielkich
skupien ludzkich. Do
tego rodzaju zagad?
nien nalezy problem
regulacji ruchu uiicz?
nego. Centralne dziel?
nice miasta, w ktérych
miesci sie przeszto 300
teatrow | 1000 restau?
racyj, przedstawiaja
sie w niektorych go?
dzinach  pod  tym
wzgledem zupenie
beznadziejnie. W po?
rze obiadowej np. I w
czasie rozpoczynania
przedstawien  teatral?
nych ulice sg tak na?
ttoczone, ze mowy nie?
ma o tern, aby moc sie
posuwa¢ z normalng
szybkoscig.  Dotyczy
to zaréwno pojazdéw,
ktére posuwajg sie do?
stownie noga za noga,
jak i publicznosci pie?
szej. Ten stan rzeczy
musiat  jednak ulec
zmianie, gdyz w pew?
nych godzinach zycie
byto jakby catkowicie
zatrzymane i, jak ob?
liczyli praktyczni A?
merykanie, straty z te?
go powodu wynosity
przeszto 500 miijonéw
dolaréw rocznie.

Z chwila, kiedy raz
postanowiono sprawe
uregulowaé, wzieto sie
do tego bardzo ener?
gieznie z ogromnym
naktadem pracy i kosz?
tow.

Przedewszystkiem
wyodrebniono z ealo?

zapomocai

$ci miasta dzielnice $rédmiejskie, w ktérych
zastosowano bardzo ostre przepisy regufacyj#
ne. | tak wydano caty szereg przepiséw, zmie?
rzajacych do zupetnego oczyszczenia ulic $r6d?
miescie i do zwiekszenia ich przelotnosci. Za?
kazano wiec bezwzglednie dtugich postojow
samochodéw prywatnych, a nawet na niekt6?
rych ulicach zakazano wogéle zatrzymywania
sie pojazdéw mechanicznych; specjalnie za?
jeto sie samochodami ciezarowemi i autobu?
sami, ktérym zakazano bezwzglednie zawra?
cania na ulicach $rédmiejskich. Ograniczenie
to posunieto tak daleko, ze w celu unikniecia
koniecznosci zawracania autobuséw, wszystkie
kraficowe ich stacje, znajdujace sie w $rod?
miesciu przeniesiono do dzielnic bardziej od?
leglych. Wszystkie te przepisy obowigzujg od
godziny 7,30 do 24. Nastepnie uregulowano
terminy rozpoczynania sie przedstawien tea?
tralnych, alby w jednej porze nie tworzyty sie
zbyt wielkie nagromadzenia publicznosci. Po?
stanowiono, ze teatry rewjowe bedg rozpoczy?
naly przedstawienia o godzinie 20,30, a wszel?
kie inne o 20,50.

Przepisy te objety nietylko pojazdy, ale
i publiczno$¢ piesza, ktérej w pewnych go?
dzinach zakazano pod bardzo surowemi kara?
mi przechodzenia w pewnych miejscach przez
jezdnie.

Samg regulacje ruchu zmechanizowano
zupetnie. Wszedzie zaprowadzono sygnaliza
cje elektryczng $wiattami kolorowemi, reguto?
wanemi na duzej przestrzeni z jednego punk?
tu obserwacyjnego. Korpus policyjny zosta-'
odpowiednio zwiekszony, gdyz tylko w $rédi
miesciu podniesiono jego liczebno$¢ o 400 po»
licjantéw.

Jak dowodzg raporty policyjne, wszystkie
te zarzadzenia spotkaly sie z duzem uznaniem
zainteresowanych, ktorzy rozumiejg ich do
niosto$¢.

Wykonano juz czesciowo projektowane
plany utatwienia komunikacji przez budowe
specjalnych arteryj ruchu kotowego, jak tu#
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nel pod Hudsonem, tunel wzdtuz wyspy Man?
hatt-an, Quee«ns i Bronie poprzez wyspy Wards
i Randali, nowy bulwar przez Nartows do wy?
spy Staten, wreszcie przebudowanie wszyst?
kich kolejek napowietrznych.

Te na olbrzymig miare zakrojone plany po?
stawig dopiero ruch kotowy w Nowym Jorku
na wiasciwym poziomie.

Depresja na rynku samochodowym w Polsce

Rynek samochodowy w Polsce znajduje sie
pod silnym wptywem ogoélnej depresji gospo?
darczej. Przesilenie to zwalczane jest ener?
gicznie przez rzad i nalezy przypuszczaé, ze
rok biezacy nie przyniesie dalszego pogorsze?
nia. Jednakowoz bardziej widoczna poprawa
intereséw dla kupcéw samochodowych moze
dopiero nastgpi¢ w roku przysztym. W kaz?
dym badZ razie poziom sprzedazy w r. 1930
powinien utrzymac sie na poziomie roku ubie?
glego, t. j. 8—10000 wozéw. Najwiekszg bo?
faczka rynku jest ograniczony kredyt i duza
niewyptacalnos¢ klienteli.

Salon samochodowy w Kopenhadze

Dnia 25. bm. otwarty zostat Salon w Ko?
penhadze. Samochody ciezarowe, autobusy
itp. wystawiajg firmy: Ford, Generat Motors,
Renault, Citroen, Triangle, Fiat, International,
Volvo, Reo, Nash, DaimlersBenz, Dadge, Gra?
ham, Stewart, Federal. Studebaker, Durand,

Largo
Motocykle: B. S. A., Sunbeam, Matchless,
Norton, Calthorpe, Excelsior, Henderson,

Ariel, Raleigh, Coventry, Eagel, Harley?Da?
vidson, Gillet, Sarolea, Puch, Imperial, N. S. U.

Z Automobilklubu Wielkopolskiego

W sobote, dnia 25. bm. odbyt sie w loka?
lach Automobilklubu Wielkopolskiego wieczo?
rek towarzyski dla cztonkéw oraz zaproszo?
nych gosci.

Juz od godziny dziesigtej rozpoczat sie
w klubie ozywiony ruch. Naptywajacych co?
zaz to liczniej gosci przyjmowat wiceprezes
klubu p. dyr. Stefan Glowinski. Wkrétce tez
pieknie udekorowane sale klubu rozbrzmiaty
gwarem ozywionych rozméw, podczas gdy
liczne pary taneczne zadokumentowaty dobit?
nie, ze jesteSmy w petni karnawatu. Tymcza?
sem naptyw gosci nie ustawat i niebawem za?
jeto wszystkie miejsca przy stolikach.

Na wieczorek przybyt rowniez p. Fiez Van?
dal, konsul francuski w Poznaniu, oraz p. putk.
Kalkus, dowddca 3. p. lotniczego, wraz z licz?
nymi oficerami tegoz pulku, a wreszcie —
krétko méwiac — dat sobie tam rendez?vous
caty poznanski $wiat automobilowy. —
W jak najsympatyczniejszym i ozywionym
nastroju bawiono sie do
godziny 6?tej rano.

Doskonaty sukces tej
imprezy jest niemalg
zastuga komisji organi?

zujacej  wieczorek, w
sktad ~ ktérej wchodzili
panie inz. Duszynska,
dyr. tomowska, inz.

Pigtkowska, oraz pano?
wie: inz. Jerzy Pigtkéw?
ski, Henryk Suchanek,
sedzia Marjan Paszkie?
wicz i redaktor Alfred
Chrzanowski. Specjalne
za$ uznanie nalezy sie
paniom za doskonate
przygotowanie bufetu.
Do udania wieczor?
ku przyczynita sie row?
niez niemato firma M.
Mindykowski w Pozna?
niu, piekng dekoracja
jednego z salonéw oraz
firma ,,Radjoelektor" w
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Poznaniu zainstalowaniem doskonatej insta?
lacji gtosnikowej.

Wobec pieknego sukcesu wieczorku towa?
rzyskiego A. W. nalezatoby sie spodziewac,
ze podobne imprezy wejdg w przysztosci cze?
$oiej w program dziatania klubu.

Ch—i.

Komunikat
Zwigzku Przedsiebiorcéw Autobusowych

Zwigzek Przedsigbiorcow Autobusowych w Po?
znaniu donosi nam, ze, aczkolwiek uwaza budowe
dworca autobusowego za rzecz bardzo pilng, by
wireszcie scentralizowa¢ wszystkie istniejace linje
autobusowe zdazajace do Poznania, to inicjatywa
budowy takiego dworca nie wyszta ze Zwigzku,
lecz od oséb prywatnych, zdata od niego stojacych.

Poza tem wzywa Zwiazek wszystkich wiascicieli
autobuséw, ktdérzy dotad do niego nie nalezg, by
zechcieli w najkrétszym czasie zgtosi¢ swoj akces.

Biura Zwigzku mieszczg si¢ w Automobilklubie
WIikp., ul. Kantaka 1, telefon 33?39.

Komunikaty M. W. K. T.

Pigkna perspektywa dla przemystu
samochodowego

Kazdy bezstronny obserwator stwierdzi¢ musi
fakt polepszenia sie stanu naszych drég i powiek?
szenia si¢ ich sieci w ciggu ostatnich lat. Program
rzadowy przewiduje — jak wiadomo — przebudo?
we 4000 kim. gruntowych drég panstwowych na
drogi bite. Poza tem wykazuje wydatny rozwdj
rozszerzenie sieci drég samorzadowych oraz prze?
budowa przeszto 20.000 gruntowych drég woje?
wodzkich i powiatowych na drogi bite.

Ogotem w Polsce, w ciagu 10 lat niepodlegtosci,
wybudowano 2695 km. nowych drég, a prace nad
rozszerzeniem ich sieci stale postepuja naprzéd.

Fakt powyzszy stwarza piekng perspektywe dla
rozwoju naszego przemystu samochodowego, gdyz
tak rozszerzenie sieci drég naszych, jak tez i do?
prowadzenie ich do odpowiedniego, ze wspétczes?
nemi wymaganiami technicznemi stanu, wywrze
niechybnie potezny wptyw na rozwoéj komunikacji
samochodowej i autobusowej u nas, co znowu
wplynie dodatnio na spotegowanie wytworczosci
naszej w dziale przemystu automobilowego.

Z interesujagcemi danemi, dotyczacemi wiasnie
zagadnien powyzszych, zapozna¢ sie beda mogty
czynniki zainteresowane na Miedzynarodowej Wy?
stawie Komunikacji i Turystyki w liipcu 1930 ro«
ku w Poznaniu.

Z zagranicznych wytwoérni samochodowych za?
decydowaty do dnia dzisiejszego swdj udziat w M.
W. K. T. firmy nastepujace:

Czeskie: Skoda, Kotben?Danek, Praga, Zbrojov?
ka i Tatra.

Francuskie: Voisin, Rochet?Schneider, Delage,
Berliet, Renault.
Niemieckie:  Mercedes?Benz, Opel, Stoever,

Adlerwenke, Honch, Daimlerwerke.

Wioskie: Fiat, Lancia, Om.

Szwajcarska: Saurer.

Amerykanskie: Studebacker, Essex i Ford.

Ta ostatnia zamierza wystapi¢ okazale w trzech
dziatach wystawy. Samochody firmy Ford zaj?
ma powierzchnig 500 m2, traktory jej 100 m2, a sa?
moloty conajmniej tylez.

Okazale tez bedzie reprezentowany na M. W.
K. T. przemyst lotniczy.

Wielkie zainteresowanie si¢ tym dziatem M. W.
K. T. wykazat polski Zwigzek Aeroklubéw Aka?
demickich, ktéry — w zwiazku z tegoroczng Mie?
dzynarodowa Wystawa Komunikacji i Turystyki
w Poznaniu dla propagandy lotnictwa sportowego
w kraju oraz wogoble polskiego lotnictwa w Euro?
pie, zamierza po tak $wietnie udanych imprezach
krajowych i miedzynarodowych zorganizowaé we
wiasnym zakresie 4 rajdy: do panstw potudniowo?
stowianskich oraz Grecji i Turcji, do panstw Skan?
dynawskich oraz do Niemiec i Czechostowacji, do?
okota Polski i dookota potudniowo?zachodniej
Polski.

Rajdy te niewatpliwie przyniosg polskiemu prze
mystowi lotniczemu olbrzymie korzysci, poniewaz
bedg m. in. $wietng reklama awjonetek konstruk?
cyj polskich, a temsamem rozszerzag lotniczemu
przemystowi polskiemu zagraniczne rynki zbytu.

Odpowiedzi redakcji

P. S. A. P. — Skércz. — Celem uzyskania po?
zwolenia na prowadzenie samochodu, musi Pan
przedtozy¢ wniosek ostemplowany 8 zt do Woje?
wodztwa wydziatlu drogowo?samochodowego. Po?
za tem nalezy dotaczy¢ dwie fotografje, Swiadectwo
lekarza powiatowego, metryke urodzenia oraz 20 z
wzglednie zaswiadczenie z lzby Skarbowej o do?
konanej wplacie powyzszej sumy, tytutem kosztéw
egzaminacyjnych. ROwniez nalezy ztozy¢ $wiadec?
two z odbytej praktyki, conajmniej rocznej.

P. T. Sikorski — Poznan. — Przyrzady, o ktoére
Pan zapytuje, moze Pan na miejscu naby¢ w tu?
tejszych sktadach branzy samochodowej wzglednie
zelaznej. Co do warunkéw kupna bedzie sie Pan
musiat uméwi¢ przy zakupie.

P. K. P. — Warszawa. — Zgadzamy sie z Pai?
skiem zdaniem. Niestety ,,Samochéd” jako organ,
poswiecony sprawom nowoczesnej komunikacji, od
czasu do czasu porusza sprawy lotnictwa komuni?
kacyjnego. Podajac statystyke ilosci fabryk samo?
chodowych na $wiecie trzymalismy sie Scisle ofi?
cjalnych statystyk tych krajow, wiec mozliwe, ze
w miedzyczasie mogly nastapi¢ drobne przesunig?
cia, 0 ktérych zreszta Pan wspomina.

tjpanflaoin
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Motoryzujmy rolnictwo!

Historja rolnictwa zna 3 przetlomowe o
inenty: pierwszym bylo przejscie 6d upraw
recznych do wotowych, drugim bylo Zarzuce
nie powolnych upraw wotowych na rzecz kon
nych, a trzeciem wreszcie przetomowym tvyda
rzeniem byto przejscie od upraw konnych do
motorowych. Dawno minely te czasy, kiedy
jedynemi wyrobami przemyslowermi, Habywa
nemi przez rolnika byly kosa, sierp i siekiera.
Dzisiaj nie ulega watpliwosci, ze traktor roi
niczy staje sie nieodzowng czescig sktadowa
inwentarza martwego w kazdem racjonalnie
zorganizowanem gospodarstwie folwarcznem.
Podobnie zastgpienie miocki cepowej miockya
motorowga jest nakazem czasu, ktory poczeka,
by¢ moze, lat jeszcze kilka na petne #realizo
wanie, atle koniec koricéw, zostanie z pewno
Sciig wcielony w zycie.

Z gory stwierdzi¢ wypada, ze motoryza
cja rolnictwa nie jest ani paljatywem, ktory
trzeba bylo wprowadzi¢ do gospodarstw #ni
szczonych wojna, ani tez mrzonkg przysztych,
ale jeszcze bardzo odlegtych czaséw, lecz prze
ciwnie jest juz obecnie kardynalnym tvarun
kiem racjonalnego rozwoju 1 postepu folni
ctwa; a po drugie, ze motoryzacja rolnictwa
to nietylko zywotne zagadnienie rolnictwa fol
warcznego, lecz réwniez niemniej zywotne
zagadnienie rolnictwa drobnego; a Zze jedno
czes$nie na wypadek wojny jest to Zagadnie
nie militarne, wskutek tego staje sie ono ?a
gadmeniem pgdshwowem, ktorego nie
nalezy pozostawia¢ inicjatywie jednostek i
ewolucji przypadkowej, lecz przeciwnie, Ha
lezy sie niemi zaja¢ planowo.

Oto twierdzenia, a teraz uzasadnienie:

W Polsce sprawa traktowana byla o tyle
btednie postawiona, ze poczatek ich rozpo
wszechniania si¢ wypadt na okres powojenny,
kiedy duza ilos¢ odtogéw, a niedostateczna
ilo$¢ koni stawiata im zadania zupehnie ¥d
mienne i catkowicie przejéciowe; mozna byto
z goéry przewidywaé, ze po tym pierwszym
okresie nastgpi u nas zniechecenie do trakto
réw, spowodowane catym szeregiem zupetnie
uzasadnionych zarzutéw, poniewaz na zakup
ich rzucili sie nie ci rolnicy, ktérzy w tarun
kach normalnych sg pionierami wszelkiego fo
stepu rolniczego i z calg uporczywoscia pio
nieréw znoszg cierpliwie t. zw. choroby dzie
ciece, nieroztacznie zwigzane z kazda thowa
cja, lecz przeciwnie ci rolnicy, ktérzy widzieli
w traktorze jedynie zto konieczne i od $ame
go poczatku wzdychali do momentu, kiedy
bedzie mozna dokupi¢ koni i porzuci¢ traktor.
Dopiero w kilku ostatnich latach wszedt w
Polsce traktor rolniczy na wiasciwg droge, a
jezeli pomimo to nie mozemy stwierdzi¢, #ze
by proces jego rozpowszechniania sie byt juz
normalny, to wine tego przypisa¢ nalezy tym
depresjom finansowym, jakim podlegafo roi
nictwo w latach ostatnich.

Czy jednak naprawde sprawa zastgpienia
koni przez motory posiada znaczenie bardziej
ogolne i jako taka moze zaprzata¢ uwage 896
tu rolnikdw? Wystarczy przyjrzec sie troche
blizej ogélnej organizacji kazdego Yospodar
stwa rolnego, aby stwierdzi¢, ze roboty [oi
ne nie sg bynajmniej rozmieszczone Rw
nomiernie w ciaggu catego roku, lecz przeciw
nie sa zesrodkowane gtéwnie w dwdch o
rach, azeby przyj$¢ do przekonania, ze racjo
nalne rozwigzanie pytania, ile koni roboczych
powinien posiada¢ dany majatek, jest fiemo
zliwe; gdyby ktorykolwiek z rolnikow Zech
ciat trzymaC w swojem gospodarstwie tyle
koni, ile ich Eotrzeba do terminowego tyko
nania wszystkich upraw wiosennych i jesien
nych, to z pewnoscig nietylko przekonatby
sie, e w_pozostatych miesigcach trzeba %zu
kac zajecia dla proznujacych koni, lecz co §o
rzej, ze konie te zjadajg catkowity dochod
gospodarstwa, gdyby zas odwrotnie, dostdso
wat ilo$¢ koni do ilosci robét w miesigcach

»leniwych", jak. np. do stycznia lub czerwca,
to nie bylby w stanie wykona¢ prawidtowo
nawet potowy upraw. Zycie, jak dotychczas
kroczyto ztotg drogg Srodkowa: koni byto za
mato w okresie intensywnej pracy, a za duzo
w miesigcach leniwych; skutkiem za$ takiego
stanu rzeczy byly i sg coroczne i stale Zaleg
fosci w robotach, zalegtosci, powtarzajace sie
takg systematycznoscig z roku na rok, iz
wiekszo$¢ rolnikéw przestata nawet uwazaé
je za zaleglosci. A tymczasem mozna twier
dzi¢ z calg stanowczoscia, ze postep rolniczy
i intensyfikacja gospodarstw catkowicie 7ale
73 od racjonalnosci rozwigzania problematu,
jak zapewni¢ sobie dostateczng ilos¢ sity po
ciggowej na okresy sezonowych nasileri tobo
ty, a jednocze$nie nie obarczy¢ Yospodar
stwa kosztami utrzymania koni w [ozosta
tych okresach roku. Jedynie racjonalne foz
wigzanie tego problematu w chwili obecnej
daje nam traktor, ktéry nie wymaga prawie
zadnej obstugi podczas swego postoju i w
przeciwienstwie do koni powoduje wydatki
Jedynie proporcjonalne do ilosci wykonanej
pracy; to tez od chwili kiedy technika t#do
skonalila budowe traktoréw zaczety one toz
powszechnia¢ sie na catym $wiecie, ogarniajac
coraz nowe tereny.

Ale, alei Czytelnik nasz wysunie objekcje,
ze — by¢é moze — traktory sa pozyteczne dla
wielkich majatkéw, ale dla drobnych Yospo
darstw rolnych? A przeciez Polska przecho
dzi obecnie okres rozdrabniania wiasnosci foi
nej i poniewaz gospodarka folwarczna z fo
ku na rok ulega silnemu skurczeniu, wiec
wskutek tego zagadnienie motoryzacji folni
ctwa, posiadajace wielkg wage dla gospodar
stwa folwarcznego, nie posiada réwnie tiel
kiego znaczenia dla catosci rolnictwa polskie
go. Na tak postawiony zarzut mozemy z gory
odpowiedzie¢ przeczaco, twierdzac, ze fonie
waz gospodarstwa matorolne i drobnorolne
majg w wielu szczegbtach potrzeby odmienne
od  wielkofolwarcznych, wiec i zagadnienie
motoryzacji bedzie u nich wygladato inaczej,
co nie znaczy bynajmniej, Ze nie bedzie ono
istniato wcale.

Jezeli zacznicmy bada¢ potrzeby drobnych
gospodarstw w sposéb analogiczny do tego,
jaki zastosowali$my do gospodarstw fol#arcz
nych, t. j. w celu stwierdzenia, czy i tam s3
szkodliwe' dla catosci gospodarstwa okresy

Nowe metody zwalczania

automobilizmu

Opowiadat nam niedawno pewien lekarz
wolnopraktykujacy, ktérego dochéd iesiecz
ny wynosi okoto 2000 z4, ze ku wielkiemu je
go zdziwieniu Urzad Skarbowy uznat za $to
sowne zakwestjonowa¢ wiarogodno$¢ Zezna
nego w dobrej wierze dochodu za r. 1928 i wy
mierzyt podatek od dochodu znacznie yz
szego. Poniewaz dotychczas nic podobnego
miejsca nie miato, zdziwiony platnik zwrécit
sie do Urzedu Skarbowego, gdzie mu tvyjas
niono, iz dochody podane przezen w kwestjo
narjuszu sg zbyt niskie, jak na czlowieka,
utrzymujacego samochéd.

Istotnie lekarz 6w kupit przed pewnym tza
sem uzywany samochéd za 3 tysigce ziotych,
ktéry sam prowadzi, dzieki czemu koszty
utrzymania sg talk nieznaczne, iz n:e 8bciaza
ja zbytnio jego do$¢ skromnego budzetu,
zwhaszcza, iz umozliwia oszczedzanie na tram
wajach i taksdwkach. Inaczej widocznie fo
zumuje Urzad Skarbowy, ktéry z kazdego po
sjadacza samochodu, choéby to byt wéz z fa
cJi taniosci | ekonomicznosci przeznaczony dla
og6hu, robi bogacza, zastugujacego na to, aby
go zhupi¢ ze skéry. Oczywiscie tego rodzaju
stawianie kwestji moze nnia-lo racje bytu przed

nasilen rob6t gospodarskich, to stwierdzimy,
ze motoryzacja i tu ma bardzo duzo do tzy
nienia. Roznica zasadnicza bedzie polega¢ na
tern, ze jesli w gospodarstwie folwarcznem e
bedziemy méwili o traktorach lub tez innych
maszynach, nabywanych na wiasno$¢ i do ty
facznego uzytku poszczegolnych gospodarstw,
to tutaj bedziemy méwi¢ badZ to o spétkach
maszynowych, badZ tez o wspélnem tzytko
waniu maszyn, jako o jedynych sposobach
umozliwienia i tym gospodarstwom Korzy
stania z postepu techniki.

Najwieksze nasilenie rob6t w Hospodar
stwach drobnych spotykamy pod koniec lata,
kiedy po zniwach trzeba przygotowaé pola
pod zasiew, midci¢ zyto, zarébwno na zasiew,
jak na chleb i na sprzedaz, a ewentualnie je
szcze sprzatngé potrawy i wykonaé caty ¥ze
reg drobnych rob6t gospodarskich. Najgo
rzej to rzecz sie ma z mtocka. Jeéli bedziemy
mogli da¢ gospodarzowi drobnemu mtocarnie
motorowsa, przy ktérej ilos¢ obstugi bedzie
wynosi¢ 2—3 ludzi, a ktérej omiot dzienny
bedzie wynosit 20—40 q; to dopiero wtedy
rozwigzemy problemat nasilenia robét gospo
darskich w tym goracym okresie czasu. Jesli
usprawnienie gospodarstwa folwarcznego #a
lezy w chwili obecnej od racjonalnego dcig
zenig koni podczas orki wiosennej i jesiennej,
to usprawnienie gospodarstwa drobnego *a
lezy od odciagzenia gospodarza od zmudnej i
mato wydajnej mtocki cepem. Stad Zagadnie
nie motoryzacji posiada wielkie znaczenie dla
catego rolnictwa, mato! dla catego parstwa.

Znaczenie igoshaowe motoryzacji
rolnictwa polega réwniez na wzgledach obro>
ny kraju na wypadek wojny. Doswiadczenie
uczy, ze im intensywniej przeprowadzona jest
mobilizacja, tern krotszy jest przebieg wojny.
Dlatego w Wo%nach nowoczesnych powotuje
sie pod bron olbrzymia ilo$¢ rezerwistow, re
kwiruje sie konie i pojazdy mechaniczne. Roi
nictwo ostabione przez mobilizacje ludzi
i koni musi sie oprze¢ na traktorach, ktére
w gospodarstwach folwarcznych przedewszyst
kiem zastgpig zmobilizowane konie, a w %o
spodarstwach drobnych umozliwig pozosta
wionym na roli kobietom, starcom i podrost
kom wykonanie ucigzliwych miocek.

Oczywiscie z zagadnieniem mobilizacji
wigze sie kompleks niezwykle waznych kwe
sty], jak np. ewentualnego odciecia dowozu
traktoréw z zagranicy, dostawy materjatow
pednych itp. O wszystkich tych sprawach po
moéwimy nastepnym  razem

20 laty, kiedy samochéd istotnie byt luksusem,
dostepnem tylko dla ,,wyzszych dziesieciu ty
si-ecy”, ale obecnie w roku 1929 jest to #mna
chronizm, dowodzacy, ze pewne sfery trze
dowe nie potrafig mysle¢ kategorjami &kono
miieznemi, co moze wptyna¢ nader ujemnie na
rozw6j automobilizmu w Polsce, gdzie i tak
jeden samochdd przypada na tysiac frreszkan
cow.

Bytoby bardzo pozadane, aby wiadze ¥kar
bowe zrozumiaty, ze w Ameryce i Europie Za
chodniej, samochdd jest najpopularniejszym
Srodkiem lokomocji i ze w interesie kazdego
zdrowo myslacego obywatela lezy, aby i u nas
ruch samochodowy wzrastat w szybszem, niz
dotychczas tempie, gdyz nietylko moze on
by¢ sprawdzianem dobrobytu, ale posrednio
do dobrobytu prowadzi.

Pasowanie za$ $rednio zamoznych ptatni
kéw na Krezuséw, tylko dlatego, ze swoista
metoda dedukcyjnego rozumowania prowadzi
od tezy ,kupit sobie samochdéd” do wniosku
»wiec sie wzbogacit', nietylko zmusza ludzi
do utajania rzeczywistego stanu rzeczy, ale
niejednego wogdle zniecheci do kupna 3uto
mobilu, gdyz milg jest coprawda rzecza by¢
istotnie bogatym, do watpliwej natomiast
przyjemnosci nalezy majatek, istniejacy w
imaginacji wiadz podatkowych.



Starym zwyczajem

Indyjski potentat, ktéry dotad nie przyzwy?
czait sie do zmiany lokomocji, czyli stonia i sa*
mochodu.

A jakze
Kazia odbiera samochéd po naprawie.
— Okropnie go czué, méwi do montera.
— Stusznie, tylko niech pani pamieta —

odpowiada monter, — ze auto nie stuzy do
wachania, tylko do jazdy.

tadne pozdrowienie

— Tatus serdecznie pozdrawia pana i ka«
zat sie zapyta¢, kiedy bedzie mégt odebraé
samochod.

— Przeciez tw6j tatu$ mogtby tak samo
zrobic, jak ja i pozyczyc sobie teraz auto od
ktoregos ze swych kolegéw!

Kto smaru;e, ten jedzie

Witu$ kupit samochad, sliczng limuzyne.
Oczywiscie, ze sptokal sie do ostatniego gros
sza | zamierza przeprowadzi¢ sanacje finans
sowg kosztem samochodu. Garazu nie wy«
najrnie, bo pocéz? Deszcz popada, wiec od
czasu do czasu sptocze btoto, wéz na stonku
wyschnie i basta. Na benzynie trudno oszcze?
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117 prostym stosunku do wzrostu komunikacji wzrastaja i rozmiary autobuséw, ktérych zagarazot
wanie odbywa¢ sie bedzie w niedalekiej przysztosci w sposéb podobny do dokowania okretéw.

— Bardzo pana przepraszam! Ale jezeli juz pan
lezy pod samochodem, to niechze pan zajrzy, czy
dziatajg hamulce!

Motoryzacja pustyni

Antinea:
wogéle méwi¢'-memoznal

Co za okropno$¢! O romantycznosci pustyni dzisiaj juz

dza¢, tembardziej, ze bydle takie jakiem jest
auto, bez benzyny nie pojedzie. Wiec na czem>
ze oszczedza¢! Acha! na oleju. Dobra mysl!
Pan Witu§ poczatkowo wlewat mu 5 litrow,
po Kilku tygodniach jazdy okroit te ilos¢ do
tyzki stotowej, c}/zeczkl az wreszcie zupetnie
go odzwyczait od oleju

Razu pewnego, kiedy sie wybrat ze swoja
sympatjg panng Jadzig do Puszczykowa, za
Luboniem — zdecht pies — samochéd stanat.

Co robi¢? W drodze mija go przyjaciel
Kazik i zatrzymuje sie. Obaj szukaja defektu,
ale go znalez¢ nie moga. Na to Kazik:

— Wiesz ty co, zapakuj to pudlo i odeslij
je do fabryki.

— Niby to racja, ale wiesz méj drogi, taki
samochéd to sprytna bestja. Powoli reduko#
watem mu dawki oleju, a kiedy bylem juz tak
dalece, ze go zupelnie odzwyczaitem, to mi
bydle zdechto!

— Stusznie, stale ci powtarzatem, kto sma?
ruje, ten jedzie!

Dzisiaj kazdy moze sobie zbudowa¢ taki samochéd, wykorzystujac me>
ble. Poza tern ma on te dobrg strone, ze w czasie jazdy nie potrzeba sie oba>

wia¢ wypréznienia mieszkania przez ztodziei!
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Rozmaitosci ze Swiata

W poblizu West Aleksandria w Stanach Zjednoczonych nasta:
pila katastrofa autobusowa, ktérg spowodowato obsuniecie sie
nasypu wskutek ostatnio panujgcych tam burz. Tylko dzigki
temu, iz autobus opart sie o filar mostu, katastrofa nie przybrata
wiekszych rozmiaréw. Zaznaczy¢ wypada, ze burze, szalejace
ostatnio w Ameryce, wywotaly olbrzymie straty nie tylko w ko:
lejnictwie, lecz réwniez w komunikacji drogowe;j.

Me

W miedzynarodowym konkursie bezpieczeristwa samolotéw
komunikacyjnych, ktéry odbyt sie na lotnisku MitchebField kos
io Nowego Jorku przypadta nagroda stu tysiecy dolaréw towa>
rzystwu amerykanskiemu ,,Curtiss Aeroplane and Motor Comp*.
Na rycinie po lewej wrecza wiceprezes Fundacji Guggenheima
kpt. Emory S. Land, prezesowi Tow. Curtiss czek' na 100 tysiecy
dolaréw. Po prawej samolot komunikacyjny Curtiss Wright
,,Tanager®, ktérego dolne piaty sa odpowiednio wydiuzone, a
wzdtuz goérnych biegnie lotka bezpieczenstwa, ktéra stuzy do
zmniejszenia szybkosci ladowania. Jedyny aparat angielski, ktés
ry brat udzial w tym konkursie, a mianowicie HandteysPage
wytrzymat wiekszo$¢ préb, jednak nie zdotat osiagna¢ przy las
dowaniu najmniejszej wymaganej przez warunki konkursu 3zyb
kosci 63 km. na godzine.

Numer pojedynczy 30 groszy Prenumerata miesiecznie w ekspedycji i agencjach 1,20 zt, kwartalnie 3,50, przez poczte miesiecznie 1,30 zt, kwartalnie 3,79 zt. |
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