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Sanna za samochodem

W stolicy sportu zimowego Chamonix w Szwajcarji nieustraszeni sportsmeni uprawiajg sanng za samochodem, ktéry dzieki gumowym gasie-
nicom moze swobodnie poruszac sie po zasypanych $niegiem drogach, wawozach i pagérkach.
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Sztuczki przemystu naftowego

Za kulisami gospodarki naftowe;.

— Fisk hamuje postep.

— Ziemniaki gnijg, a benzyna drozeje.

— Wspotpraca

dwu poteznych koncernéw. — Kino, czy rzeczywisto$¢?

Piszac w ostatnim numerze naszego pisma
0 materjalach pednych, wskazaliSmy na spiry-
tus bezwodny, eter i gaz wodoczadowy jako
na najbardziej potrzebom i mozliwosciom na-
szym odpowiadajgce substancje. Do sprawy tej
powracamy, jesli bowiem dotychczas zajmo-
walismy sie strong raczej teoretyczna, dzisiaj
zamierzamy o$wietli¢ strone praktyczng inte-
resujacej nas kwestji.

Zapotrzebowanie benzyny w zwigzku z
wzrastajgcym ruchem samochodowym zwyz-
kuje z roku na rok i juz najdalej w przysztym
roku rafinerje polskie nie bedg w stanie wy-
wiezé zagranice ani jednej cysterny benzyny,
poniewaz rynek krajowy zdolny bedzie zuzy¢
catg wyprodukowang ilos¢.

Dzigki temu, ze panstwo posiada najwiek-
sza w Polsce rafinerje i skutkiem tego jest
wielkim producentem benzyny, przemyst naf-
towy korzysta z szeregu nieuzasadnionych
przywilejéw. | tak np. pod pretekstem utat-
wiania ekspcrtu produktéw naftowych prze-
myst naftowy moze pobiera¢ na rynku wew-
netrznym wygdérowane ceny za benzyne. Pod
tym wzgledem jesteSmy w Europie bez konku-
rencji, benzyna jest u nas najdrozsza, poto,
aby nasz przemyst moégt sprzeda¢ zagranice
kilkaset cystern, konkurujac z tanig benzyna
bolszewicks. W obawie o interesy fatalnie go-
spodarujacego ,,Polminu#4 akceptuje sie kazdy
pomyst powiekszenia zyskéw przemystu nafto-
wego. Gorzej jeszcze: interesom przemystu na-
ftowego bynajmniej nie zagrozonym, poswie-
ca sie interesy rolnictwa. Nie dopuszcza sie
mianowicie do produkcji bezwodnego alkoho-
lu, ktéry mogly na rynku konkurowaé¢ z ben-
zyna.

W tym roku np. kilkaset tysiecy korcy kar-
tofli nie zostato wykopanych, poniewaz ceny
byly tak niskie, iz kopanie sie nie optacito . ..
A tymczasem mozna byto kartofle te, nawet
po dobrych cenach kupic®od rolnikéw, prze-
robi¢ na spirytus, ktory nastepnie pod posta-
cig mieszanki benzynowo-alkoholowej moégthy
mie¢ Swietny zbyt jako paliwo dla motoréw.
Ale to nie byloby na reke przemystowi nafto-
wemu, gdyz zwigkszenie podazy benzyny na
rynku wewnetrznym zmusitoby go do szuka-
nia zbytu zagranicg dla ewentualnej nadwyzki
albo dla obnizenia cen w kraju, celem zwiek-
szenia zbytu. A poniewaz w przemysle nafto-
wym zainteresowane jest panstwo, w karto-
flach za$ nie — pozwolono kartoflom zgni¢,
a lada chwila pozwoli sie na podniesienie ce-
ny benzyny.

Gdyby nawet skutkiem podjecia masowej
produkcji alkoholu bezwodnego dla celéw pe-
dnych przyszto na jaki$ czas nieco ograniczy¢
produkcje benzyny, strata bytaby minimalna,
gdyz przemyst naftowy jest wprawdzie gospo-
darczo bardzo waznym przemystem, ale w
gruncie rzeczy matym i bez wiekszego wpty-
wu na og6lng konjunkture krajowa. Zato da-
nie rolnictwu moznoséci do spieniezenia catej
nadwyzki zbioru kartofli bez uciekania sie do
rujnujacego  eksportu zagranicg, musiatoby
wywrze¢ olbrzymi wplyw na poprawe sytuacji
gospodarczej, no i, nie na ostatniem miejscu,
na rozwoéj automobilizinu.

Mylitby sie, ktoby mniemat, ze to tylko w
Polsce nafciarze potrafig sie ima¢ przeréznych
sztuczek ,,pour corriger la fortunel. Wpraw-
dzie, wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa.
Sinclair w swej pasjonujacej powiesci o ,,Naf-
cie#4 naduzyt nieco ,,swobody poetycznej#, nie-
mniej watpliwosci nie ulega ze $wiat nafciarzy
nie wiele rézni si¢ od Swiatta bootleggerow
itp. businessmenéw. Swiadczg o tem glosne na
tamach prasy S$wiatowej wiadomosci o tem.
jak przemyst naftowy U. S. A. zdotat zapobiec

katastrofie, grozacej mu ze strony nowego wy-
nalazku benzyny weglowo-smotowe;j.

Jak wiadomo, Niemcy sg w posiadaniu pa-
tentbw na wytwarzanie sztucznej benzyny z
wegla kamiennego i smoly oraz na przetwa-
rzanie ropy naftowej niemal w stu procentach
na benzyne. Patenty te naleza do gigantycz-
nego koncernu chemicznego p. f. ,,J. G. Far-
benindustried. W licznych swoich fabrykach
J G. wytwarza juz dzisiaj kilkadziesiat tysie-
cy cystern benzyny z wegla i smoty oraz in-
nych odpadkéw rafineryjnych. W ten sposéb
Niemcy, pozbawione zrodet naftowych daza
do zapewnienia sobie samowystarczalnosci
benzynowej.

Patentami J. G. zainteresowata sie w naj-
wyzszym stopniu amerykanska grupa przemy-
stu naftowego ,Standard Oil Company# w
New-Jersey i po diugich rokowaniach zostata
zawarta umowa, mocg ktérej grupa amerykan-
ska wchodzi w posiadanie cennych patentéw
i zyskuje wytgcznos¢ w uzytkowaniu ich nie-
tylko w Ameryce, ale takze i w Azji. Klauzule
finansowe tej umowy nie sg znane, wiadomem
jest natomiast, ze, o ile chodzi o patenty na
wytwarzanie benzyny z wegla kamiennego, to
amerykanska grupa naftowa ... nie zamierza
ich wykorzystywaé, pragnie natomiast zapew-
ni¢ sobie ich posiadanie, aby gdzieindziej nie
mogty byé zastosowane ze szkodg dla amery-
kanskiego przemystu naftowego. Et voila! ...

Wykorzystane beda w Ameryce jedynie
patenty na przer6bke surowej ropy benzyno-
wej oraz odpadkéw destylacyjnych ropy na
benzyne. Amerykanskie zrodta ropy naftowej
sq jeszcze bardzo bogate, wystarcza wiec na
duzszy czas, jednakze, o ile wydobywanie ro-
py naftowej odbywac sie bedzie nadal takim
rabunkowym systemem’, jak obecnie, to wy-
czerpanie si¢ pokfadéw naturalnych moze na-
stapi¢ stosunkowo szybko. Amerykanski prze-
myst naftowy musi w interesie gospodarstwa
narodowego i pod naciskiem rzadu zreorgani-

jeszcze stéw kilka w sprawie
koncesyj autobusowych

Juz tyle méwiono i pisano w sprawie konce-
sjonowania autobusowych przedsigbiorstw, ze
przypuszczamy, iz na ten temat nic by nie mozna
bylo wiecej powiedzie¢ lub napisa¢; zdawatoby
sie, ze ten temat jest juz wyczerpany. A jednak,
gdyby wzigé pod uwage wszystkie pro i contra
tej zagmatwanej nieco sprawy, gdyby ja mozna
byto uja¢ pod katem widzenia interesu kolei i
budzacego si¢ do zycia przemystu samochodowo-
autobusowego, mozemy doj$¢ do przekonania, ze
nalezatoby moze znalezé moment, ktéryby obronit
interesy kolei a jednoczesnie pozwoli} na normal-
ny rozwdj ruchu autobusowego.

Aby sobie jasno zobrazowa¢ to, o czem bysmy
chcieli  sie wypowiedzie¢, nalezatoby uja¢ caty
ruch autobusowy w trzy kategorje, a mianowicie:

Kategorja ruchu miedzymiastowego pozba-
wionego trakcji kolejowej, kategorja ruchu mig-
dzymiastowego o potaczeniu kolejowem, a wiec
0 poditozu konkurencyjnem, kategorja ruchu au-
tobusowego dojazdowego t. j. dostarczajacego pa-
sazeréw kolejom zelaznym.

Z tych trzech kombinacyj winnimy tu poru-
szy¢ jedynie dwie ostatnie, gdyz pierwsza, jako
niezbedna dla mieszkafcow okolicznych miast i
wsi, moze tylko dodatnio wplywa¢ na rozwoj i
kulture tych notaci kraju, przez ktére ruch auto-
busowy przechodzi.

Co do obu innych kategoryj ruchu autobuso-
wego, to skierowalibySmy je na droge obopdlne-
go porozumienia si¢, droga wzajemnych remune-
racyj, a wiec druga kategorja (konkurencyjna)
placitaby kolejom zelaznym X gr lub Y zt od kaz-
dego pasazera, trzecia za$ kategorja. o kierunku
dojazdowym, otrzymataby od kolei zelaznych X gr

zowaé dotychczasowe metody wydobywania
ropy. Musi zatem lepiej wyzyskiwac istniejgce
juz szyby i nie przystepowa¢ do wiercenia no-
wych, dopdki ze starych szybéw ostatnia kro-
pla ropy nie bedzie wyczerpana. Oznacza to
znaczne podrozenie produkcji ropy i jej prze-
tworowy, zwyzke ceny benzyny, co znowu w
interesie rozwoju automoblizmu jest wysoce
niepozadane. Benzyna samochodowa jest w
Stanach Zjednoczonych wiecej, niz o potowe
tansza, niz u nas (!) i tem si¢ poniekad thu-
maczy silny rozwdj automobilizmu i przemy-
stu automobilowego w tym kraju.

Przez zakupienie patentéw niemieckich,
amerykanski przemyst naftowy bedzie moégt
wydobywang rope w stu procentach przetwa-
rza¢ na benzyne, podczas gdy dotychczas przy
zwyklym procesie destylacyjnym, po oddzie-
leniu benzyny, pozostawata jeszcze masa ro-
py, z ktérej produkowano z kolei smary, smo-
te itp. produkty tansze i nie znajdujace tak
wielkiego zbytu jak benzyna. Bedzie zatem
mozna bardzo znacznie ograniczy¢ wydoby-
wanie ropy z ziemi, a mimo to osigga¢ z niej
tak wielkie ilosci benzyny ze rynek nie od-
czuje braku i ceny pozostang na dotychczaso-
wym poziomie, o ile nawet nie ulegng znizce.

*

Na zakoniczenie drobna uwaga na stronie:
widzac przer6zne machinacje, ,,sztuczki#, jak
je w tytule nazwalismy, przemystu naftowego,
to wykupywanie niewygodnych patentéw, nie-
dopuszczanie do eksploatacji og6Ino-gospodr.r-
czo uzytecznych wynalazkéw itd., przeczuwajac
nadto zakulisowe, zaciete walki, rywalizacje,
macherki, — mimowoli chce sie wykrzykna¢:
,»,CO za pasjonujacy temat dla powiesci, wzgl.
scenarjusza filmowego!4 Coz, kiedy, ujrzaw-
szy historje naftowe na ekranie, widz poki-
watby gtowa z pobtazliwym usmiechem, mé-
wigc ze to przeciez ,kinoM! A bylaby to ,rze-
czywista rzeczywisto$c¢44. . .

lub Y zt od kazdego pasazera. Samo sie przez sie
rozumie, ze pewna Scista i lojalna kontrola musia-
taby istnie¢ pomiedzy temi dwoma przedsiebior-
wami komumkacyjnemi, ktéreby bez szkody dla
siebie mogty tacznie pracow?" i rozwijaé sie.

Gdyby projekt ten znalazt zastosowanie u sfer
miarodajnych, moégtby sie obej$¢ bez koncesjono-
wania ruchu autobusowego, ktéry tamujac roz-
rost tego ruchu jako trakcyj przysztosci, mégiby
sie ograniczy¢ do kontroli technicznej tego ruchu
tak potrzebnego dla kultury i cywilizacji kraju.

Bo na co hamowac i ogranicza¢ ten ruch auto-
busowy? Tak samo jak nie mozna ograniczaC bie-
gu zycia, postepu i cywilizacji, tak samo nie nale-
zy ogranicza¢ postepu techniki, jaka jest autobu-
sowa komunikacja przysztosci.

Powiadamy, ze wiadze nie moga spokojnie pa-
trze¢ na brudne, odrapane i pozbawione wszelkie-
go bezpieczenstwa pudta autobusowe, wiozace 20
lub wiecej pasazerow, a majace najwyzej miejsc
na 10 podroznych. Zgadzamy sie, ze te wehikuty
byty poniekad pionierami autobusowej imprezy
u nas, ale nie zapominajmy, ze te same pudia au-
tobusowe zmuszone bedg wywedrowaé od nas i
przenie$¢ sie w dalsze okolice, tak jak nasze daw-
niejsze dorozki jednokonne, gdy tylko konkuren-
cyjne Mak'i, N. A. G., lub Internationale rozpocz-
ng z niemi konkurowac.

Bo tylko konkurencja daje sprawnos¢, bezpie-
czenstwo, wygode, obniza stawki przewozowe, za-
bija blernosc niechlustwo, reguluje szybkos¢ i wy-
wotuje estetyke zewnetrzng i wewnetrzng. Zyjemy
w wolnej Polsce, dajmy wolny bieg interesom; in-
gerencja wiadz winna sie ogranicza¢ jedynie do
technicznej strony przedsigbiorstw autobusowych,
do sprawnosci maszyn, do bezpieczenstwa jada-
cych i do pobierania niezbyt wielkich danin po-
datkowych, aby nie zabi¢ w zarodku ruchu, ktory
pragnie sila postepu zy¢ i oddycha¢ petng piersia.
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Naped na przednie kota

oraz jego zalety i wady

W obecnym sezonie ukazujg sie na rynku
wcigz nowe samochody z napedem na przed-
nie kota. Dzigki dobrze zorganizowanej pro-
pagandzie i r6znym, narazie jeszcze raczej teo-
retycznym zaletom tego napedu, samochody
te zaczynaja cieszy¢ sie coraz wigkszem powo-
dzeniem. Napedem na przednie kota zajmu-
ja sie nie tylko wytwdrnie, budujace samocho-
dy luksusowe, lecz i fabryki nastawione na
produkcje masowa. Jak nam donosza, nawet
Ford, zmuszony przez calg organizacje swej
pracy do pewnego konserwatyzmu, zdecydo-
wat sie na przeprowadzenie powaznych préb
z tym nowym typem napedu. W tym celu w je-
go zaktadach w Detroit zbudowano specjalny
model prébny, ktéry wypuszczono na tereny
doswiadczalne, gdzie odbywat on szereg jazd,
po ktorych okazato sie, ze nowa maszyna za-
stuguje po pewnych przerébkach i udoskona-
leniach na najwiekszg uwage. Nie jest nawet
wykluczone, ze Ford zdecyduje si¢ na nowg
reorganizacje swych fabryk i dla zwalczenia
konkurentéw zaniecha budowy modelu A,
a przerzuci sie na wozy z napedem na przed-
nie kota.

Produkcja seryjng samochodéw z na-
pedem na przednie kota zajmujg sie znane fir-
my amerykanskie jak Auburn-Cord, Ruxton
i nowopowstata Gardner, dalej kilka europej-
skich, ktére go zastosowaty do autobusow.

Dziwnem moze wydac sie, ze napedem na
przednie kofa zainteresowano si¢ tylko teraz
mimo, ze zasada jego byla znana juz oddawna.
Sa naprzyktad wzmianki o réznych konstruk-
cjach pojazdéw drogowych z silnikiem paro
wym, budowanych w roku 1860, 1862 oraz
w latach p6zniejszych i wyposazonych w urza-
dzenie, przy pomocy ktérego site motoru prze-
noszono na przednie kota. Tak samo w okre-
sie 1900 a 1905 rokiem ukazywaly sie juz
samochody benzynowe z takim samym nape-
dem. W czasie wojny istniaty nawet i cieszy-
ty sie duzem powodzeniem maszyny zapedza-
ne na wszystkie cztery kota. Nalezy przypu
szczaé, ze techniczna niedoskonato$¢ stosowa-
nych dawniej urzadzen oraz nawat innych,
wazniejszych probleméw konstrukcyjnych nie
pozwolit wtedy na powazniejsze zainteresowa-
nie sie i rzeczywiscie definitywne i celowe
opracowanie tego systemu.

Obecnie nadszedt nowy okres rozwoju sa-
mochodu. Po szeregu przeksztatcen, o czem
pisaliSmy juz parokrotnie, niezgrabny pow6z
mechaniczny zamienit sie w samochéd, w kto6-

rym wszystkie czeéci sktadowe znalazty sobie
Scisle okre$lone miejsce. Po tej, ze tak powie-
my, ,.stabilizacji4 ogélnych zasad budowy sa-
mochodu zaczeto usilnie zajmowac sie dosko-
naleniem szczeg6tow i kiedy praca ta posta-
pita juz dostatecznie, wrécono znéw do zagad-
nien wazniejszych natury ogélnej. Dzieki te-
mu w ostatnich latach stworzono niezalezne

Najwazniejsze zalety samochodéw z nape-

dem na przednie kota sg:

1) zmniejszenie niebezpieczenstwa posliz-
gu na skretach dzieki temu, ze trak-
cja dziata zawsze w kierunku ruchu po-
jazdu,

2) zmniejszenie tendencji
samochodowego.

do ,,shimmy#

Amerykanski samochdd z napedem na przednie kota. Zewnetrznie samochdd ten bardzo mato
rézni sie od maszyny zwyktego typu.

resorowanie kot, automatyczne sprzegta oraz
szereg innych waznych rzeczy. Zakonczeniem
tej serji udoskonalen jest mechanizm nape-
dowy na przednie kota.

ZaznaczyliSmy juz, ze teoretycznie naped
na przednie kota posiada szereg zalet. Nie-
ktére z nich sa dobrze znane og6towi, inne na-
tomiast nie zostaty jeszcze dostatecznie u-
wzglednione. Z tego powodu poméwimy obec-
nie nieco obszerniej o tem wszystkiem, stara-
jac sie cate zagadnienie rozpatrze¢ zupetnie
objektywnie.

Charakterystyczny przedni most pedny z niezaleznem resorowaniem kot

3) uniknigcie oscylacji catej karoserji na
wiekszej szybkosci z powodu nieistnie-
nia dtugiego i ciezkiego watu kardano-
wego,

4) i wreszcie mozliwo$¢ obnizenia punktu
ciezkosci catej maszyny, co wptywa bar-
dzo dodatnio na zmniejszenie jej wy-
wrotnosci.

Do zalet juz czysto mechanicznych musi-
my zaliczy¢:

a) tatwos¢ konstrukcji niskiej karoserji,
ktorej nie przeszkadza wat kardanowy,

b) brak ciezkiego i niewygodnego mostka
tylnego,

c) uproszczenie konstrukcji
wozia.

catego pod-

Sg to zalety samochodu z napedem na
przednie kota. Jednakze maszyna ta posiada
szereg wad. Do najwazniejszych musimy za-
liczy¢:

1) trudno$¢ prawidtowego roztozenia mai

w catej maszynie,

2) trudno$¢ kierowania z powodu obcig-
zenia przednich koét, z ktéremi potgczo-
ny jest mechanizm kierowniczy,

3) zwiekszenie niebezpieczenstwa zepsucia
sie mechanizmu sterowego, wiecej za-
witego i czeéciowo zaleznego od mecha-
nizmu napedowego,

4) zmniejszenie przychwytu két pednych
przy jezdzie na gore oraz przy gwal-
townem zwiekszaniu szybkosci. Zmniej-
szenie pwychwytu moze tez spowodo-



waé w niektérych wypadkach niedajacy
sie przewidzie¢ poslizg.

Do wad mechanicznych zaliczy¢ musimy:

a) wyzsza cene i mniejsza trwato$¢ mecha-
nizmu napedowego,

b) prawdopodobienstwo uzyskania mniej-
szego wsp6tczynnika sprawnosci.,

c) i wreszcie zwigkszenie prawdopodobien-
stwa uszkodzenia kosztownego mecha-
nizmu napedowego w wypadkach ko-
lizji-

Do teéo musimy jeszcze doliczy¢ pare drob-
nych wad, ktéremi nie bedziemy sie obecnie
zajmowali.

Z tego, co powiedzieliSmy, nie mozna je-
szcze wyciggna¢ zadnych definitywnych wnio-
skow, poniewaz wymienione przez nas zalety
i wady samochodéw z napedem na przednie
kota posiadajg niejednakowe znaczenie. | tak
np. prawdopodobiefAstwo zmniejszenia posliz-
gu odgrywa dla jadacych wielka role, nato
miast nieznaczne zmniejszenie kosztéw mecha-
nizmu napedowego powazniejszego znaczenia
nie posiada. Aby calg kwestje wyjasni¢ musi-
my przedyskutowa¢ znaczenie wyliczonych
przez nas cech.

Zaczniemy od zmniejszenia niebezpieczen-
stwa poslizgu na skretach. Jak juz zaznaczy-
liSmy, ta cecha samochodu napedzanego na
przednie kota posiada wielkie znaczenie i mo-
ze przyczyri¢ sie do powaznego zmniejszenia
ilosci wypadkéw w czasie jazdy po obmarznig-
tych drogach, Sliskiem btocie i mokrych je-
zdniach asfaltowych. Z tego powodu zmniej-
szenie poslizgu, jako ceche dodatnig, nalezy
traktowa¢ bardzo powaznie.

Nastepna zaletg jest zmniejszenie tenden-
cji do shimmy. Jak wiemy, zjawisko tanczenia
i kotowania samochodu przy pewnej szybko-
ci wystgpito z chwilg wprowadzenia gum-ba-
lonéw. Poczatkowo nie umiano sobie z tem
poradzi¢, lecz w ostatnim czasie stworzono
szereg prawidet i przepiséw, zachowanie kté-
rych redukuje niebezpieczenstwo rozkotysa-
nia sie samochodu do minimum. Z tego powo-
du wymieniona wyzej zaleta napedu na prze-
dnie kota dla przecietnego samochodu nie po-
siada wiekszego znaczenia.

Tak samo niema zbyt wielkiego znaczenia
unikniecie oscylacyj, powodowanych przez wi-
rowanie diugiego i cigezkiego kardana. O ile
oscylacje te wystepuja tatwo w maszynach zle
skonstruowanych, o tyle znowuz w samocho-
dach dobrych sg one zupetnie nieprawdopo-
dobne. Nalezy przypuszczaé, ze w samocho-
dach z napedem na przednie kota, wykona-
nych mniej starannie zamiast oscylacji karda-
mi wystapi jakie$ inne przykre zjawisko, spo-
wodowane mniej doktadnem i starannem wy-
koniczeniem mechanizmu napedowego.

Znacznie wigksze znaczenie dla bezpie-
czenstwa jazdy posiada mozno$¢ obnizenie
punktu ciezkosci catej karoserji. Jak wiemy,
w samochodach z watem kardanowym jestes-

Widok czgéci mechanizmu napgdowego przednich két w samochodzie

Packafd-Miller.
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my bardzo ograniczeni sa-
mym watem, idacym wzdtuz
calej ramy, oraz wysokim
mostkiem tylnym. W samo-
chodach napedzanych na
przednie kota mechanizmy
te nie istniejg i dlatego ma-
my mozno$¢ znacznie wygo-
dniejszego  konstruowania
karoserji. Tak samo brak
diugiego watu kardanowe-
g0 moze powazhie przyczy-
ni¢ sie do zwiekszenia wy-
gody podrézujacych, kto-
rym nadbudéwka nad tym
watem nie bedzie przeszka-
dzata. Réwnoczesnie do za-
let drobniejszych musimy
zaliczy¢ brak szmeru po-
wodowanego  przektadniag
na tylne kota. Z tego co
powiedzieliSmy wynika, ze
najwazniejszemi zaletami samochodéw z na-
pedem na przednie kota sg: zmniejszenie nie
bezpieczenstwa poslizgu i zarzucenia na skre-
cie oraz moznos¢ obnizenia punktu ciezkosci
catej konstrukcji. Zobaczymy teraz jakie zna-

Kierowauie samochodem przy pomocy tylnych

kot jest niedopuszczalne, a skutki tego widzimy

na zatgczonym szkicu. Figura A przedstawia skret

wykonany na samochodzie ze sterowanemi kotami

tylnemi, figura 13 — skret na normalnym samo-
chodzie.

czenie posiadajg wady w nowym typie samo-
chodu i w jakim stopniu moga one zréwnowa-
zy¢ zalety. Zajmiemy sie znowu kolejnem roz-
patrzeniem wymienionych przez nas wad.
Zaczniemy od trudnosci
prawidtowego roztozenia
mas w catym samochodzie.
Trudno$¢ ta jest spowodo-
wana przesunieciem wprzéd
sprzegta, skrzynki bieg6w,
dyferencjatu  oraz reszty
mechanizméw napedowych.
Takie dodatkowe obcigze-
nie przedniej czeSci wozu
w samochodach zwyktych
nie jest zbyt niebezpieczne
i prawdopodobnie  kon-
struktorzy poradza sobie
wkrétce z tem przez nie-
znaczne cofniecie motoru
w tyl oraz nieco odmienne
roztozenie innych organéw
podwozia. Znacznie gorzej
przedstawia sie sprawa na-
pedu na przednie kota w sa-
mochodach ciezarowych
lub autobusach, a to z tego

Podwozie Packard-Miller z napedem, na przednie kola.

powodu, ze chociaz nieznaczne dodatkowe
obcigzenie przedniego mostku nie wplywa zu-
petnie na sprawno$¢ wozu, to zato ogromne
znaczenie posiada znaczne zmniejszenie spot-
czynnika tarcia (przychwytu) pomiedzy kota-
mi pednemi a jezdnia. Nalezy przypuszczaé, ze
tatwy do wbudowania w samochodzie osobo-
wym mechanizm napedowy dla két przednich
nieda si¢ zupetnie zastosowa¢ w pojazdach cie-
zarowych, chyba ze w nich poczyni sie jakie$
kardynalne zmiany, dzieki ktérym zwiekszy
sie znacznie obcigzenie przodu maszyny.

Jako nastepng wade wymieniliSmy trud-
no$¢ kierowania z powodu obcigzenia przed-
nich két i oddziatywania mechanizmu napedo-
wego na kierownice. Naszem zdaniem w ma-
szynach lekkich dodatkowe obcigzenie nie be-
dzie posiadato zasadniczej roli, natomiast
znacznie wieksze znaczenie bedzie posiadato
oddziatywanie mechanizmu napedowego. Mo-
wi¢ jednak o tem szczegétowo jeszcze nie mo-
zemy i zostawiamy te kwestje otwartg az do
chwili blizszego zapoznania sie z wynalezio-
nemi ostatnio mechanizmami napedowemi.
Tak samo opuscimy kwestje zwiekszenia nie-
bezpieczehnstwa z powodu potaczenia funkcyj
trakcji i kierowania na jednym mostku.

Zajmiemy sie zato zmniejszeniem przy-
chwytu két. Jak widzimy, w samochodzie
zwyklym z napedem na kota tylne, przy wjez-
dzaniu na goére, z powodu przeniesienia sie
punktu ciezkosci w tyt, przychwyt két ped-
nych wzrasta. W samochodzie z napedem na
przednie kota, z tych samych powodéw, przy-
chwyt két pednych powinien zmniejszy¢ sie.
Trudniej juz sobie wytlumaczy¢ zjawisko
zmniejszenia przychwytu przy rozpedzaniu
maszyny. Poprébujmy uciec sie tutaj do ana-
logji. Przypusémy, ze mamy maty wozek, do
przodu ktérego przywiazalismy sznurek. Je-
zeli za sznurek pociggniemy ostroznie wozek
zacznie porusza¢ sig, nie tracac réwnowagi,
jezeli natomiast szarpniemy gwattownie, to
przéd naszego woézka (pod warunkiem ze
punkt przyczepienia sznurka do osi znajduje
sie nizej od reki ciggnacego) uniesie sie
gwattownie. Mniejwiecej to samo odbywa sie
w samochodzie, napedzanym na przednie kota,
tylko ze w tym wypadku sznurek jest zasta-
piony przez most przedni. Jezeli do zmniej-
szenia przychwytu dodamy jeszcze ewentual-
ne zwiekszenie moznosci poslizgu okaze sie,
ze wada ta posiada juz wieksze znaczenie i ze
z nig nabywcy woz6w nowego typu powinni
liczy¢ sie powazniej.

Pozostajg nam jeszcze wady natury czysto
technicznej. Pierwszg z nich jest mniejsza
trwato$¢ mechanizmu napedowego oraz je-
go wyzsza cena. Tu musimy przypuszczac,
ze konstruktorzy przez ulepszenia i opracowa-
nie nowych mechanizméw dadza sobie tatwo
rade. Tak samo powazniejszego znaczenia nie
posiada prawdopodobienstwo uszkodzenia ko-
sztownych mechanizméw w wypadku kolizji,
a to z tego powodu, ze przecigtny samochod



nie jest zbudowany do karamboli, lecz do
jazdy. Poza tem niebezpieczenstwu temu fat-
wo poradzi¢ przez zastosowanie odpowiednich
ochraniaczy lub buforéw.

Pozostawatoby nam teraz oméwienie szcze-
g6téw technicznych, stosowanych obecnie me-
chanizméw do napedu przednich kot

Jednakze przedtem jeszcze wyjasnimy kwe-
stje dlaczego w samochodach ze wzgledu na
rézne zalety nie stosuje sie trakcji na kota
przednie, pozostawiajac natomiast czynno$¢
kierowania tylnym kotom. Zdawatoby sie, ze
takie rozwigzanie jest bardzo proste i posiada
wiele zalet, gdyz, zachowujac trakcje w przed-
niej czesci samochodu przez kierowanie przy
pomocy tylnych két, unika skomplikowanego
mechanizmu. Jednakze wystarczy przyjrze¢
sie nieco uwazniej szkicowi na stronie 4, aby
zrozumieé, ze sterowanie przy pomocy kot
tylnych nie jest praktyczne. Cata rzecz pole-
ga na tem, ze, aby ustapi¢ z drogi (t. zn. wy-
kona¢ skret) samochdd sterowany przy pomo-
cy tylnych két musi wykona¢ ruch w odwrot-
nym kierunku, tak, ze naprzykiad, aby wykre-
ci¢ w prawo, odwiok samochodu musi posuna¢

@)

Schematyczny szkic urzadzenia do napedu przedniego mostku sy-

stemu Vorana.

sie i to do$¢ znacznie w lewo. Takim sposo-
bem przy naglem wymijaniu narazamy sie na
niebezpieczenstwo zderzenia w znacznie wigk-
szym stopniu niz przy jezdzie samochodem
ze sterowanemi kotami przedniemi. Ostatecz-
nie moze byloby to do zniesienia, gdyby nie
inna powazna wada charakterystyczna dla ste-
rowania tylnemi kotami. Przypus¢my, ze sa-
mochdd nasz chciatby odjechac od chodnika,
przy ktérym stoi. Przy sterowaniu kotami
przedniemi samochéd zaczyna poruszaé sie na-
przéd po linji prostej, potem, wykrecajac kota
w bok oddala sie swobodnie od przeszkody.
Zupetnie inaczej musiatby sterowa¢ samochod
przy pomocy kot tylnych, a to z tego powodu,
ze dla oddalenia sie od chodnika nalezatoby
najpierw wijecha¢ na niego tylnemi kotami.
Jak widzimy, ta niedogodno$¢ uniemozliwia
przeniesienie napedu na przednie kota w sa-
mochodzie, a mechanizmu sterowego na
tylne.

Samochéd Bucciali z napedem na przednie kola o niezaleznem

resorowaniu.
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Zajmiemy sie teraz sa-
memi mechanizmami, uzy-
wanemi do réwnoczesnego
sterowania i poruszania
wozow przy pomocy przed-
nich kot. Mechanizmy te
mozemy podzieli¢ na dwie
zasadnicze  grupy. Do
pierwszej nalezg urzadze-
nia z osig zwykly, do dru-
giej mechanizmy, umozli-
wiajgce niezalezne resoro-
wanie obydwoch kot Jak
jedna tak i druga grupa
wymaga przeniesienia
skrzynki biegoéw, sprzegta
i dyferencjatu do przodu
i z tego powodu samochéd
napedzany na kota przed-
nie musi mie¢ motor nieco
cofniety w tyt, aby takim
sposobem  utworzy¢ po-
trzebne miejsce dla tych
mechanizméw  pomiedzy
nim ? przednig osig. Tak
samo ulegajg zmianie tacz-
niki, idace od pedatow
i drazka, przy pomocy kté-
rego zmieniamy biegi.

Jak juz zaznaczyliSmy,
pierwszy typ urzadzenia do
napedzania przednich kot
posiada 0§ zwykta, nie do-
zwalajaca na zupetnie nie-
zalezne resorowanie kot
Przy takiej osi, ze wzgledu
na nieco wieksza sztywno$c¢
catosci, przenoszenie sily
motoru na kota mozemy
.uskuteczni¢ przy pomocy
wzglednie prostych mecha-
nizmoéw. Z wiekszemi trud-
nosciami zato muszg wal-
czy¢ konstruktorzy samo-
chodéw o niezaleznem re-
sorowaniu, w ktérych ru-
chy kot sa wiecej swobod-
ne i wymagajg dlatego
znacznego zwigkszenia ela-
stycznosci catego potacze-
nia. Zasadniczo jeden i
drugi typ napedu stosuje
potréjne waty kardanowe,
a to z tego powodu, ze

znacznie  prostsze  waly
podwodjne, przy  nieco
wiekszych  wychyleniach

koét, nie zabezpieczajg ich
réwnomiernego obrotu.
Poniewaz przy napedzie
na kota przednie trzeba li-
czy¢ sie z bardzo nieznacz-
ng dtugoscia watkéw Kkar-
danowych (szczegdlniej ich
trzeciego elementu, znaj-
dujgcego sie w piascie ko-
ta) wprowadzono prawie
we wszystkich systemach
kulisty element, zastepuja-
cy jeden zwykty czton kar-

dami.
Précz systemoéw, ze tak
powiemy, ,klasycznych#,

opatentowano w ostatnim
czasie bardzo wiele urza-
dzen, ktére starajq sie roz-
wigza¢ zagadnienie prze-
noszenia energji na kota
sterowane, przy pomocy
nic tylko kardanu, lecz
i innych, nieraz nawet bar-
dzo pomystowych mecha-
nizmoéw. Zasadniczo kazde
z tych urzadzeri powinno
zabezpieczy¢ kotom abso-
lutnie réwnomierny ruch,
niezaleznie od wielkosci

Bardzo fadne rozwigzanie konstrukcyjne napedu na przednie kota

daje nam podwozie Tracta.

skretu, oraz jak najmniejsze oddziatywanie me-
chanizmu napedowego na mechanizm sterowy.
Obszerniej mowi¢ o tych mechanizmach nie
mozemy z powodu jeszcze zbyt matej ilosci
doswiadczen z nimi wykonanych, jednakze do
tematu tego wrécimy w przysztosci, kiedy be-
dziemy dysponowali wigkszg iloscig danych,
osnutych juz nie na rozumowaniach czysto teo-
retycznych, lecz na wynikach powaznie prze-
prowadzonych préb.

Na zakoriczenie musimy powiedzie¢ kilka
stow o widokach powodzenia napedu na przed-
nie kota w samochodach réznych typéw. Na-
lezy przypuszczaé, ze mechanizm ten bedzie
najwiecej odpowiadat maszynom lekkim, na-
tomiast nie znajdzie zastosowania w samocho-
dach ciezarowych i autobusach z tego powo-
du, ze konstrukcyjnie trudno w nich przesung¢
obcigzenie do przodu. Prawdopodobnie, chcac

Potrojny wal kardanowy, w ktérym element Srodkowy zostat zasta-
piony kulg. Walek tego typu nadaje sie¢ doskonale do napedzania

1tél przednich.

zwiekszy¢ bezpieczenstwo jazdy w maszynach
ciezkich, konstruktorzy bedg uciekali sie nie
do napedu na przednie kota, lecz do podwozi
trzyosiowych, zabezpieczajacych znaczniejwie-
cej maszyne na zlych i $liskich drogach.
Postarajmy sie jeszcze odgadnaé, czy na-
ped na przednie kota, niezaleznie od typu sa-
mochoddw zwyciezy naped klasyczny. Ze
wzgledu na to, ze posiada on, mimo paru drob-
niejszych wad technicznych, do$¢ powazne za-
lety, zwiekszajace bezpieczenstwo jadacych,
nalezy przypuszcza¢, ze naped ten rozpo-
wszechni sie znacznie. Rozumie sie, ze procz
jego zalet rzeczywistych, do zwalczania nape-
du na kota tylne przyczyni¢ sie musi tez
wszechwiadna moda, ktéra nieytlko w stro-
jach kobiecych dyktuje swoje prawa ludzko-
§ci, lecz siega i do dziedziny automobilizmu.
Poniewaz naped na przednie kota nie jest
idealny, skonczy sie prawdopodobnie na ma-
szynach zapedzanych na wszystkie cztery kota.
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Szlakiem gwiazdzistym do Monte Carlo

Na ostatnim punkcie kontrolnym iv
Monte Carlo juz wczesnym rankiem za-
jezdzali uczestnicy rajdu, icitani entu-
zjastycznie przez zebrang publiczno$é.

Rajdy gwiazdziste znane byty juz
przed wojng. Najstynniejszym wow-
czas byt rajd gwiazdzisty do Monaka,
ktéry byt sprawdzianem wielkich
wyczynéw sportowych.  Zwyciestwo
tych rajdéw przypadato przedstawi-
cielom réznych narodowos$ci. W ro-
ku 1911 zwyciezyt Francuz Rougier
na maszynie Turcat Mery, w roku
1912 Niemiec Beutler na Berliecic
zdobyt puhar ksiecia Monaka. W ro-
ku ubiegtym zwyciezyt znany wsrod
automobilistéw sportsmen Holender-
czyk dr. Sprenger van Eijk. Zwycie-
stwo w tym roku przypadio p. Hek-
torowi Petit, redaktorowi pisma ,La
Vie Automobile#4, na samochodziku
francuskim ,,La Licorne#4 5 KM. Wy-
startowat on z Jassow w Rumunji
wraz ze swemi towarzyszami pp. Le-
stienne i Galoisy i przebyt calg trase
wynoszaca 3,518 kim. z najlepsza
$rednig szybkoscig, zdobywajac tern
samem najwiekszg ilos¢ punktéw

pokonywanie przeszkéd. Z tego wszystkiego
mozna sobie stworzy¢ obraz warunkéw, w ja-
kich trzeba bylo dazy¢ do dalekiego celu.

Zawodnicy nasi mijali na trasie Poznan —
Berlin szereg unieruchomionych samochodéw,
ktérych kierowcy, obawiajac sie jazdy w tak
ryzykownych warunkach, woleli przeczeka¢
mgte. Do Berlina zajechano ze znacznem op6-
Znieniem, zdazajac ledwie na czas do punktu
kontrolnego. O krétkim chocby wypoczynku
mowy by¢ nie mogto. Posiliwszy sie, ruszyli
nasi zawodnicy dalej do Brukseli. Na przeby-
cie tego odcinka — najtrudniejszego i naj-
dtuzszego, — bo wynoszacego 784 kim., pozo-
stawato tylko 16 godzin. Czasu tego dzieki
energji kierowcow nie przekroczono, mimo,
ze brak znakéw orjentacyjnych na szosach bel-
gijskich powodowat czesto omyiki i btgdzenia
tak, ze do punktu kontrolnego w Brukseli
pizybyli niektérzy konkurenci zaledwie na 25
minut przed zamknigciem tegoz.

Po dobrych szosach francuskich jechato
sie juz lepiej, cho¢ nie udato sie naszym sports-
menom unikna¢ karambolu z autobusem, na
szczescie nieszkodliwego. W Paryzu na placu

Zgody, gdzie sie miescit punkt kon-
trolny witatlo naszych zawodnikéw
kilkanascie os6b z kolonji polskiej,
wyrazajac swg rado$¢ z faktu, ze
cho¢ jedna obsada polska przybyta
do Paryza w przepisanym czasie.
Napoleon, jak gdyby przeczuwa-
jac, ze samochdd oraz komunikacja
transkontynentalna odgrywa¢ beda
w XX. wieku wybitng role, kazat
stolice Francji potaczy¢ siecig pro-
stolinijnych tras, Kktore stanowig
dzisiaj idealne szosy dla samocho-
déw. Drogi te, zwane we Francji
,routes nationales#$ sg w jak naj-
lepszym stanie. Otéz jedna z takich
drég, a mianowicie droga narodowa
7 przebiega przez calg Francje z
Paryza na potudnie i na tej drodze,
jako  ostatnim etapie, zdazaly
wszystkie samochody do Monte
Carlo. Zawodnicy opuszczali Paryz
przez ,,Porto diltalie4 pedzac przez
Fontainebleau i Montargis wzduz
Loary, przez Cosne de Nevers. Od-
tad droga biegnie wzdtuz rzeki
Allier do Moulins i wpada koto Ly-
onu do doliny Rhony. Po lewej
stronie Rhony prowadzi ona wprost

(320). Zwyciestwo to jest nowym Znany kierowca niemiecki Hans v. Stuck na swym Steyerze wystarto- Na potudnie az do Avignonu, a

triumfem  francuskiego przemystu
samochodowego. Duzg role grato tu

staranne przygotowanie wozu do drogi, ktéra
— mimo #agodnej w tym roku zimy — byta
nadspodziewanie trudna.

Obsada La Licorne jechata bez chwili od-
poczynku i bez zatrzymywania sig, co jest ro-
wniez godnym uwagi wyczynem sportowym.

Z polskich sportsmenéw jedynie pp. Hin-

terhoff wraz z Grochowskim i kierowca Pen- .

czyna, prowadzac na zmiane Studebakera, po-
trafili si¢ sklasyfikowa¢ na 116 startujgcych
na 55 miejscu. Jest to — jak na amatoréw —
wobec tak silnej konkurencji miedzynarodo-
wej, wynik bardzo korzystny. Z informacyj
udzielonych na miejscu przez p. Grochowskie-
go wynika, ze jazda byla niezwykle trudna. Z
Warszawy wystartowano dnia 26 stycznia br.
Do Poznania szto wszystko jak najlepiej, ale
juz na drodze Poznan—Berlin przeciwstawit
im sie najwigkszy wrég wszelkiej lokomocji —
gesto-szara mgta. Zastona ta, ktérej towarzy-
szyt drobniutki kapusniaczek stwarzata warun-
ki, ktére uniemozliwiaty miejscami posuwanie
sie naprzdd z szybkoscig ponad 10 kim. Dalej
szron, osiadajacy na szybie, oraz ciemnosci
iscie egipskie w wysokim stopniu utrudniaty

wat z Tallina i zajat 23 miejsce.

stamtad juz na wschoéd do miejsco-

Hektor Petit, redaktor pisma ,.La Vie Automobile” zajat pierwsze miejsce na samochodziku ,La

Licorne" z silnikiem o mocy 5 KM.



wosci Frejus i morza Srédziemnego. Wzdhuz
morza biegnie ona do Cannes, Nicei, Monaka;
Mentony az do granicy wioskiej. Dlugos$¢ tej
drogi wynosi prawie 1000 kim. a jest ona na
wielkich odcinkach prawie ze prostolinijna.
Jezdnia pokryta jest na zmiane makadamem
i asfaltem, 12 mtr. szeroka, na zakretach szer-
sza i po stronie zewnetrznej zakretow wznie-
siona. Dalej jest ona po wigkszej czesci nieob-
sadzona drzewami, ktére usuwano rozszerza-
jac ja stopniowo.

Z chwila, kiedy ostatnig kontrole w Lyo-
nie otwarto, mozna byto przewidzie¢, ze pierw-
si uczestnicy rajdu przybeda do Monte Carlo
wczesnym rankiem dnia 29 stycznia; przewi-
dywania te ziscity sie, bowiem, kiedy oficjal-
na kontrola koricowa o godz. 10 zostata otwar-
ta, bylo obecnych okoto 20 uczestnikéw mie-
dzy innymi Caracciola na ,,Mercedez-Benz*,
ktéry wystartowat z Tallina i 0 godzinie 4,30
zawitat do Monte Carlo. Za nim zdazali inni,
réwniez startujacy z Tallina wzgl. Rygi, a mia-
nowicie major Gutknecht na ,,Simson Supra#,
Doerschlag i Vallentin na ,,Mercedez-Benz#
oraz Klinke na ,,N. A. G. Protos#, ktéry przez
calg trase Ryga — Monte Carlo w6z swéj sam
prowadzit.

Droga narodowa 7 w tym czasie miejscami
przedstawiata obraz nedzy i rozpaczy. Ulewne
deszcze, ktére przez 8
dni padaty w potud-
niowej Francji zmie-
nity ja nie do pozna-
nia. Miejscami byta
ona wogole nie do
przebycia, a niebez-
pieczenstwo jazdy sta-
wato sie coraz groz-
niejsze, kiedy napoty-
kano na niej olbrzy-
mie glazy, powywra-
cane drzewa itp. Po-
wodz, szczegoblnie ko-
to miejscowosci  Fre-
jus, zalata jg na wyso-
kos¢ 80 cm., przerywa-
jac wszelkie potacze-
nie. Na szczeScie w
czasie nocy woda opa-
dia, tak, ze wszyscy
uczestnicy bez powaz-
niejszych  przeszkod
mogli dotrze¢ do Mon-
te Carlo.

polscy, opuszczajac
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C. Kappler na Wandererze obrat tym razem jako punkt startu Saloniki.

Drogi przez Serbje nie

naleza do najlepszych, a mimo to zajat on zaszczytne 28 miejsce.

Uczestnicy  ci, kt6rzy wystartowali z Sundswallu w Laplandji. dos¢ czesto musieli dodawaé sity swym koniom

mechanicznym . ..

.. inni znowu, ubrojeni w topaty, torowali sobie droge, by przyby¢ na czas do Monte Carlo,

Paryz, jechali z prze-
Eietna szybkoscig 41
im.

W klasyfikacji ogo6l-
nej znalazt si¢ na dru-
giem miejscu Berlesco
na ,,De Soto#, na trze-
ciem diOrimont na
.Studebaker#, na
czwartem  zesziorocz-
ny zwyciezca Dr. van
Eijk na ,Graham
Paige#d, na pigtem
Bignan na  Fiacie.
Wsrdd pierwszych 10-
ciu zwyciezcéw  znaj-
duje sie pani Dore na
Chenard - Walcker,
ktéra wystartowata z
Jassoéw. Srednia szyb-
ko$¢ wszystkich, kt6-
rzy ukonczyli rajd, a
byto ich 87, waha sie
okoto 40 kim. na go-
dzing. Pecha miat p.
Klinke na N. A. G-
Protos, ktory przebyt dystans Ryga — Monte
Carlo z $rednig szybkoscig 43 kim. i 35 mtr.,
przekraczajac dopuszczalne maksimum o 35
mtr. i przez to wylaczony zostat z konkursu.

Szczeg6lng na siebie uwage zwracat zesp6t
czterech oficeréw holenderskich, ktérzy wy-
startowali z Amsterdamu.

Préba regularnosci wozéw odbyta sie na
160 kim dhugiej trasie prowadzacej z La Tur-
bie przez Col de Braus (1 000 mtr.) — stam-
tad doling do Sospel, Chatillon (700 mtr), do
morza i z powrotem do La Turbie.

Trase te nalezato przejecha¢ z $rednig szyb-
koscig 32 kim. na godz., przyczem najmniej-
sze odchylenie od tej szybkosci grozito utratg
punktéw, ktérych maksimum mozna byto zdo-
by¢ 8. Samochody pedzity na tej gorskiej tra-
sie, ktéra nie byta w zbyt idealnym stanie z
regularno$cia zegarka. Wyniki wiec, do kto-
rych przyczynito sie ogélne przemeczenie
uczestnikow nie byly najlepsze. Pierwsze miej-
sce w tej probie zajat réwniez Hektor Petit.

Konkurs komfortu wygrat p. Poss za swo-
ja maszyne ,,Sunbeam#. Swiadczy to o wiel-
kim wysitku angielskiego przemystu karose-
ryjnego, ktéry pod wzgledem zapewnienia
udogodnien i udoskonalenn w samochodzie i je-
go akcesorjach zwyciezyt wszystkie inne re-
prezentowane w rajdzie. Przewaga komfortu

(Dokonczenie na str. 11-tej.)
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Trolleybusy w Poznaniu

Poznan okazat sie¢ bardzo postepowem
miastem, gdyz jako pierwszy w Polsce, zdecy-
dowat si¢ na zaprowadzenie komunikacji trol-
teybusowej pomiedzy Srédka a Gtoéwng, dwo-
ma dzielnicami, ktére nie miaty pofaczenia

Pierwszy trolleybus na ulicach Gtéwnej. Zainteresoicanie ta nowoczesng

komunikacja byto tak wielkie, ze za pierwszym wozem, ktory wyruszyt

z miasta do Gléicnej podazyt caly szereg samochodéw. Samochody te
widzimy przed przystankiem trolleybusu.

tramwajowego i do niedawna korzystaty tylko
z autobuséw. O zaletach i wadach komunikacji
trolleybusowej pisaliSmy juz obszerniej w ze-
sztym roku. Z tego powodu powt6érzymy obec-
nie pokrotce tylko najgtéwniejsze nasze wy-
wody. Jak wiemy, tramwaj elektryczny musi
porusza¢ sie po szynach i dlatego zalozenie
linji tramwajowej wymaga réznych kosztow-
nych inwestycyj. Wolny od tego jest autobus
benzynowy, jednakze z uwagi na wysokie kosz-
ty materjatéw pednych oraz wzglednie wysokie
zuzycie samej maszyny goruje nad nim trolley-
bus, czyli tramwaj elektryczny, poruszajacy
sie na pneumatykach bez pomocy szyn. Jesz-
cze jedng duzg zaletg trolleybuséw w porow-
naniu z innemi $rodkami komunikacji, jest
mozno$¢ wykorzystania elektrowni, obstugu-
jacej sie¢ tramwajowa. Tak samo ze wzgledu
na to, ze trolleybus nie jest zwigzany z szyna-
mi i moze swobodnie wymija¢ inne pojazdy lub
tez ustepowa¢ im drogi, posiada on wielka
zalete z tego powodu, ze nie hamuje ruchu.
Komunikacja trolleybusowa rozwineta sie w
Anglji, za ktérej przyktadem poszty Niemcy,
a obecnie Polska. Procz Poznania trolleybusy
zaczng wkroétce kursowaé w Gdyni, a potem
prawdopodobnie w wielu innych miastach,
gdzie dalsza rozbudowa sieci tramwajowej —

ze wzgledu na wcigz wzrastajgcy ruch — sta-
nie si¢ niemozliwg. Trolleybusy poznarnskie
maja podwozia wykonane w angielskiej fabry-
ce Ransomes, Sims & Jefferies Ltd., a karo-
serje w warsztatach P. K. E. i sg wyposazone
w 60 konne motory, kto-
re na réwnej drodze mo-
ga nada¢ im szybkos$¢ 60
kim. na godzing. Z po-
wodu celowej konstruk-
cji i szesciokotowego
podwozia poznanskie
trolleybusy  wyr6zniajg
sie  nadzwyczaj spokoj-
nym biegiem i sg zabez-
pieczone przed posliz-
giem niebezpiecznym w
miesigcach zimowych. W
przewidywaniu znaczne-
go rozpowszechnienia sie
u nas trolleybus6w istnie-
je projekt polecenia wy-
konania podwozia w fa-
bryce H. Cegielski, ktéra
prace takie moze z po-
wodzeniem wykona¢, ko-
rzystajac  tylko z zagra-
nicznej lincencji.
Otwarcie pierwszej w
Polsce linji trolleybuso-
wej odbyto sie bardzo

uroczyscie. Za-
proszeni goscie
zebrali si¢ na
Srddce i asysto-
wali przy po-
$wieceniu  wo-
z6w,  ktérego
dokonat  pro-
boszcz Gtownej
ks.  Chilomer,
poczem wszyscy
odjechali trol-
leybusem do
Gléwnej. Tani
Dyrekcja  Po-
znanskiej Kolei
Elektrycznej
podejmowata
gosci  $niada-
niem w czasie
ktérego  jako
pierwszy prze-
mawiat  komi-
sarz  Gtownej
p. Btoch, wy-
razajagc  swe U-
znanie inicjato-
rom ulepszenia

komunikacji miedzy Gtéwnag a Srédmiesciem.
Dyrektor PKE. inz. Nestrypke objasniat rozne
techniczne zalety trolleybuséw. Na zakoncze-
nie zabrali gtos ks. préb. Chilomer oraz imie-
niem prezydenta Ratajskiego p. dr. Glowacki,
ktéry podczas swego przemoéwienia zwrocit u-
wage na do$¢ ciekawy moment. Ot6z kiedy
uruchomiono w r. 1892 pierwszg linje tramwa-
jowg w Poznaniu, linja ta prowadzita z dwor-
ca na Srddke, czyli do obecnego miejsca, z kt6-
rego do Glownej wyruszajg trolleybusy. Da-
lej, ze Poznan jest jedynem miastem w Polsce,
ktére zaszczepia na swoj grunt wszelkie ino-
wacje, z czego réwniez moze by¢ dumna dziel-
nica Gtéwna. Poza Poznaniem bowiem w Zzad-
nem polskiem miescie niema komunikacji troi-
leybusowej. Pod koniec przemowy przedsta-
wiciel Zwigzku Inwalidéw Wojennych p. Ma-
ciejaszczyk, wyrazit swe podzigkowanie przed-
stawicielom Wojewodztwa oraz miasta Pozna-
nia za zblizenie dzielnicy Gtéwnej do Pozna-
nia.

W dalszych przemdwieniach poruszono
wiele ciekawych kwestyj miedzy innemi tema-
tem ogdélnym byt moment, kiedy miasto Po-
znan nie posiadato jeszcze tramwajow elek-
trycznych a zadawalato sie zwyklg kolejka
konna.

Po $niadaniu zaproszeni goscie skorzystali
z trolleybusu, ktéry odwiézt ich na Srddke,
skad autobusem powr6cili do miasta.

Dyrektor inz. Nestrypke w otoczeniu zaproszonych gosci przed trolleybusem obja-
$nia techniczne zalety tego wozu.

Schemat przeptywania pradu w tramwaju i troileybusie

Tramwaj elektryczny pobiera prad z przewodu napowietrznego i korzy-
sta z szyn, ktére odproicadzajg prad z powrotem do elektrowni. Takim
sposobem tramwaj jest Scile zwigzany z szynami.

Trolleybus korzysta z dwéch przewodéw
Dzieki specjalnemu urzadzeniu zbieraczy pradu moze on oddala¢ sie na
4 metry w bok od linji przercodéw.

i dlatego nie icymaga szyn.



Sport samochodowy, motocyklowy

Polski kalendarzyk automobilowy na nadcho-
dzacy sezon 1930 r. przedstawia si¢ nad wyraz in-
teresujaco.

Inauguracja sezonu odbedzie si¢ stosunkowo
weczesnie, bo juz 16 lutego, zimowym zjazdem ze-
spotéw do Kielc. Organizacjg tej imprezy zajmu-
je sie £odzki A. K.

Czwartego maja odbedzie si¢ druga impreza:
,,Konkurs na zuzycie paliwa¥4, organizowany przez
Automobilklub Polski.

Zjazd gwiazdzisty do todzi bedzie miat miej-
sce w dniu 17 maja. +6dZz — potozona w centrum
kraju, a pozbawiona jakichkolwiek waloréw tury-
stycznych obawia sie, by impreza ta nie stracita
na popularnosci. Z tego tez powodu domaga sie
t. A. K. przyznania mu statego prawa organizo-
wania dorocznego zjazdu gwiazdzistego.

Nastepnego dnia organizuje . A. K. wyscig
ptaski koto todzi. Regulamin przewiduje wyscig
na trasie 5 km ze startem z miejsca. Impreza ta od-
bedzie sie na nowej, prawie ze prostej szosie Pa-
bjanice — task.

Wyscig ten bedzie pierwszg z pigciu konku-
rency], zaliczonych do zawodéw o mistrzostwo
Polski.

W dniach 27 — 29 maja odbedzie sie ,,Wolyn-
ski zjazd automobilowy# i réwnoczesnie w dniach
28 — 29 maja — ,,Rajd pomorski4. Obie te im-
prezy majg charakter krajoznawczy i potaczone
beda z konkursem regularnosci oraz z préba szyb-
kosci.

W dniach od 7—10 czerwca odbedzie sig ,,Kra-
kowski turniej automobilowy#, ktéry rozpada sie
na_cztery nastepujace konkurencje: zjazd gwiaz-
dzisty (7. VI.), wyscig pod Ojcowem (8. VL.), rajd
petlicowy (9. V1.), oraz gymkhane i konkurs piek-
nosci (10. VL.).

Zjazd gwiaZdzisty dostepny bedzie nawet dla
niestowarzyszonych. Wyscig pod Ojcowem zali-
czony zostat do imprez o mistrzostwo Polski,
a wiec zyska na atrakcyjnosci.

Jazda petlicowa bedzie konkursem regularno-
4ci, na trasie wynoszacej okoto 550 km.

»,Rajd miedzynarodowy# odbedzie si¢ w r. b.
w dniach od 22—29 czerwca. Rajd ten zaprojek-
towany jest jako impreza od morza do morza, od
,,Battyku do Morza Czarnego#.

Trasa rajdu bedzie nastepujgca: Warszawa —
Gdynia — £6dz — Lwoéw — Czerniowce — Con-
Btanza — Bukareszt — Warszawa, na przestrzeni
okoto 3700 km. Jako podstawa w klasyfikacji
wzieta bedzie pod uwage cena samochodéw seryj-
nych, loco Warszawa, a nie litraz. Samochody be-
da podzielone na grupy: | — do 1500 doi.,
Il — do 3000 doi. i Il — ponad 3 000 doi. No-
wy ten projekt klasyfikacji przeforsowat prezes
Regulski na posiedzeniach A. I. A. C. R. Wyniki

Wodnoplatoiciec Nieuport-Delage z silnikiem Hispano-Suiza 0 mocy 1400 KM.,
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lotniczy

Wodnoptatowiec Bernard z silnikiem Hispano Suiza o mocy 950 KM. moze roztcing¢ szybkos$c
415 klm/godz, zostat on jak réicniez i ,,Nieuport-Delage* przeznaczony do walki o puhar Schneidera.

tej klasyfikacji oczekiwane sg z niecierpliwoscia
przez S$wiat automobilowy.

W lipcu odbedzie sie ',,Rajd krajoznawczy#,
organlzowany przez Malopolskl A. K. w dniach
od 4 — 6 lipca.

Dnia 3 sierpnia Slaski A. K. organizuje ,Wy-
cig phaski# na 5-cio kilometrowej szosie asfalto-
wej 0 jednym zakrecie.

»Zjazd gwiazdzisty na regaty#, organizowany
przez Pomorski A. K., odbedzie sie 15 sierpnia.
Data zjazdu ulec moze zmianie-

»Wyscig tatrzanski¥ bedzie miat, jak zwykle,
charakter miedzynarodowy. Odbedzie sie on
w dniu 24 sierpnia. Organizacja zajmie sie Kra-
kowski A. K.

Ostatnie dwie imprezy b.
we wrze$niu.

7-go wrze$nia — ,,Miedzynarodowy wyscig pta-
ski we Lwowield, organizuje Matopolski A. K.
Data tego wyscigu, proponowana przez Matopol-
ski A. K. na dziern 14 wrze$nia, nie zostata zare-
zerwowana przez AIACR., poniewaz w tym sa-

roku odbedg sie

chtodzony woda

rozwingt podczas pierwszego lotu szybko$¢ okoto 510 kim na godzinet.

mym dniu A. K. Austrji organizuje wyscig na
Semmeringu, ktéry, jako impreza starsza, otrzy-
mat pierwszenstwo. W sprawie tej A. P. przepro-
wadzit korespondencje z Krol.-wloskim A. K,

proszac o wyrazenie zgody na zorganizowanie oma-
wianego wyscigu w dniu 7 wrzesnia, w ktorym to
dniu ma sie odby¢ Grand Prix Wioch. Klub ten
nadestat przychylng odpowiedz, co zostato zako-
munikowane AIACR. z prosbg o wpisanie daty
powyzszej do Miedzynarodowego Kalendarza Spor-
towego na r. 1930.

»Rajd pan¥ — organizowany przez Automobil-
klub Polski odbedzie si¢ w dniu 27-go wrzeénia.
Impreza ta odbedzie si¢ prawdopodobnie na tra-
sie Wilno — Nieswierz — Brzesc.

*

W ubiegta sobote zakoriczyt sie zimowy rajd
Krakéw — Zakopane, zorganizowany przez Auto-
mobilklub Krakowski. Odbyt si¢ on w warunkach
nadspodziewanie ciezkich. Snieg, ktéry padat po-
przedniego dnia, oraz przez calg noc z 7. na 8.
utworzyt zaspy, z ktéremi zawodnicy musieli sie
boryka¢ na catej przestrzeni.

Start odbyt sie w Krakowie miedzy godzing 5
a 8 rano. Do Zakopanego pierwsze wozy zaczely
nadjezdza¢ okoto godziny 1. Komisja sedziowska
przyznata uczestnikom nastepujaca kolejnosc¢:
1) Jerzy Widawski (A. P.) na Citroenie, 2) Adam
hr. Potocki (A. K.) na Citroenie, 3) Jan Chrzaszcz
(A. K.) na Lancii, 4) M. Lanc (A. K.) na Chevro-
lecie, 5) Alfred Sommerstein (A. K. Mip.) na
Buicku, 6) Teodor Hadrjan (A. £.) na Austro-
Daimlerze, 7) Witold Nowak (A. K.) na Fordzie,
8) Wilhelm Ripper (A. K.) na Tatrze. Ogétem
wystartowato z Krakowa 13 wozéw, z ktdrych
8 ukonczylo rajd w przepisanym czasie.

Nastepnego dnia po potudniu odbyt sie na sta-
djonie sportowym konkurs zrecznosdci przy udziale
20 wozéw. Pierwsze miejsce zajat Cybulski na sa-
mochodzie marki ,,Rugby# w czasie 2 min. 56 sek.
Dalsze miejsca zajeli Ripper, Chrzaszcz, Dygat,
Domaniecki, wszyscy z Automobilklubu Krakow-
skiego. Szo6ste miejsce zajat Koztowski z Automo-
bilklubu Wielkopolski na Chevrolecie w czasie
3 min. 24 sek. Warunki tej gymkhany byty bar-
dzo ciezkie. Poza wspomnianemi wyzej uczestni-
kami przybyli do Zakopanego: z Warszawy Ehr-
lich i Widawski na Citroenach; z Poznania Ko-
ztowski z Czerwinskim i Szutczynskim na Chev-
rolecie; ze Lwowa Sommerstein na Buicku; z Lu-
blina Ghuchowski na Fiacie; z Katowic Firsten-
berg na Austro-Daimlerze i Korfanty na Graef-
stifcie i z odzi Wucow na trzykotowym Mor-
ganie.

* *



Jedng z nastepnych imprez zimowych po raz
pierwszy urzadzanych w Polsce, bedag wyscigi
motocyklowe, zorganizowane przez Slaski Klub
Motocyklowy, tacznie z komitetem imprez sporto-

ch.

Wydcigi te odbeda sie na stadjonie Komitetu
imprez sportowych w Zakopanem w dniach 1
i 2 marca.

W zwiazku z ta impreza przybyt do Zakopane-
go delegat Slaskiego Klubu Motocyklowego, celem
ostatecznego omdwienia programu.

Na imprezy te skfada¢ sie beda wyscigi moto-
cyklowe w kategorjach od 175—350 ccm i od
350 w gore. Wyscigi odbeda sie na pieciu okra-
zeniach, zatem trasa wynosi¢ bedzie okoto 5 kim

W dalszym ciggu odbedzie sie skijoering za
motocyklami na dwu okrazeniach, dalej w wysci-
gu beda braty udziat motocykle z przyczepkami,
réwniez na pieciu okrazeniach.

Jest to program pierwszego dnia, na ktéry zto-
73 sie t. zw. przedbiegi, za$ dnia nastepnego, t. j.
2-go marca startowac beda ci wszyscy, ktérzy zdo-
byli w pierwszym dniu nagrody i rozgrywac beda
finat.

W drugim dniu odbeda sie dalsze popisy, a to;
skoki w dal oraz jazda za lisem, ktérym bed2|e
znany jezdziec, Niemiec, do dnia dZISIejSZE‘gO w tej
roli niepokonany. W wyécigu motocyklowym za-
powiedziato udziat szereg zawodnikow zagranicz-
nych, m. in. z Wroctawia Koch, Ernst, Klein, Roe-
der, a ze Slaskiego Klubu Motocyklowego bracia
Breslauer Bogustawski, Wilim, Kremin, Wizor,
Gasior, Foka z przyczepkami Knaplk Pielawski
Kazimierz (mistrz Slaska w kategorji F).

Réwniez spodziewany jest udziat zawodnikéw
z Krakowskiego Klubu Motocyklowego, dalej
z Bydgoszczy wezmie udziat lir. Alvenleben, zdo-
bywca 4-tej kategorji nagrody z Barcelony i in.

Stworzona z inicjatywy pana ministra komuni-
kacji komisja lotnictwa sportowego przy Aeroklu-
bie R. P., w ktorej sktad wchodza przedstawiciele
Ministerstwa Komunikacji, departamentu aeronau-
tyki, Min. Spr. Wojsk., Ministerstwa Spraw We-
whnetrznych, panstwowego urzedu wychowania fi-
zycznego i przysposobienia wojskowego, L. O. P. P.
craz Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, opra-
cowata obecnie warunki, na jakich powstawa¢ mo-
ja nowe Kluby lotnicze.

Warunki te brzmia:

»Powstajgce kluby sportowo-lotnicze. maja-
ce zamiar ubiega¢ si¢ o pomoc z funduszéw, na
rozdziat ktérych ma wplyw komisja lotnictwa spor-
towego przy Aeroklubie R. P., powinny uczyni¢
zados¢ nastepujacym warunkom:

1) Klub musi posiada¢ 30 000 ztotych lub dwie
awjonetki (ewentualnie inne samoloty), oraz w go-
téwce nie mniej, jak 10 000 ztotych.
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2) Klub mysi posiada¢ zapewnienie, Ze rocz-
ny budzet z whasnych dochodéw statych, t. j. skia-
dek cztonkowskich, subwencyj wiadz lokalnych
(komitety L. O. P. P., samorzady, fabryki i t. p.
organizacje) wynosi¢ bedzie nie mniej, jak 12 000
ztotych. Zapewnienie to musi by¢ przedtozone

w formie uwierzytelnionych uchwat, lub zaswiad-
czen odno$nych nstytucyj.

3) llo$¢ cztonkdw nie moze by¢ mniejsza
niz 60

4) W miejscu powstania klubu musi istnie¢
lotnisko lub Iagdowisko ukoriczone, lub budujace
sie  (wojskowe, ministerstwa komunikacji, L. O.
P. P.), wzglednie nalezy przedtozy¢ zaswiadczenie
urzedowe gminy, miasta lub temu podobnej insty-
tucji, ze w ciagu najblizszego roku lotnisko be-
dzie zbudowane i potrzebnemi zabudowaniami,
t. zn. conajmniej 1 hangarem z ubikacjg warszta-
towa.

5) Klub musi ztozy¢ prosbe do Aeroklubu Rze-
czypospolitej Polskiej o afiljowanie go.

Klub, odpowiadajacy powyzszym wymaganiom
moze si¢ ubiega¢ o pomoc materjalng z fundu-
sz6w, na podziat ktérych ma wptyw komisja lot-
nictwa sportowego, jednak nie wczes$niej, jak od
poczatku nowego roku budzetowego i to tylko,
o ile wykonanie wyzej wymienionych warunkéw
i zgtoszenie nastgpito przed 1-ym maja/'

*

W zesztym miesigcu odbyto sie w Paryzu ze-
branie zarzadu Miedzynarodowej Federacji Aero-
nautycznej (F. A. 1. — Federation Aeronautigue
Internationale), ktéra w chwili obecnej jednoczy
w sobie aerokluby 30 paristw.

Na zebraniu tern zatwierdzono regulamin przy-
sztego miedzynarodowego wyscigu hydroplandw
o puhar J. Schneidra. Zawody te odbeda sie mie-
dzy 1 czerwca a 30 wrzesnia 1931 r. i zorganizo-
wane bedg na wypadek wycofania si¢ Anglji,
przez Aeroklub Wioski w Wenecji. Ustalono, iz
przy zgtaszaniu udziatu do tego klasycznego wy-
scigu, nalezy przekaza¢ sume 200 000 fr., jako
gwarancje wziecia udziatu. Termin nadsylanla
zgloszer uptywa z dniem 31 lipca 1930 r. W wy-
scigu przysztym weZmie prawdopodobnie udziat
réwniez i Francja, ktéra juz od kilku lat nie wy-
stawita swej ekipy.

Zadecydowano, ze zawody balonowe o puhar
Gordon Bennetta odbedag sie. w roku biezacym
w Stanach Zjednoczonych Ameryki pétnocnej.

Wobec wprowadzenia w zycie z dniem 1-go
stycznia b. r. nowego miedzynarodowego regula-
minu sportowo-lotniczego, ktory z posrod catego
szeregu rekordéw miedzynarodowych wyodrebnia
pie¢ najlepszych wyczynéw, jako rekordy $wiato-
we, ustalono pierwszg liste tych rekordéw, a mia-
nowicie:

I\'owe sposoby szmugloiuania alkoholu w Ameryce. Agent policji prohibicyjnej w Los Angeles wykryt
ostatnio skrytka do szmuglowania alkoholu, ktéra miescita sig pod maska samochodu.

1) Rekord lotu na czas (Stany Zjednoczone
Ameryki pétnocnej) — 420 godz. 17 min.; 2) re-
kord wysokosci (Niemcy) 12.739 metrow
3) rekord dtugosci lotu w linji prostej bez lado
wania (Francja) — 7.905 kim 140 m; 4) rekord
dhugoscei lotu na trasie zamknietej (Francja) —
8.029 km 440 m i 5) rekord szybkosci (Anglja) —
575.700 km/godz.

Wobec przypadajacego w roku biezagcym 25-cio-
lecia zatozenia F. A. I., postanowiono, iz zjazd
ogélny F. A. I. odbedzie sie w Paryzu w dniach
od 10 do 15 czerwca.

Z Sekcji Samochodowej Polskiego
Touring-Klubu

Unormowanie publicznej komunikacji samo-
chodowej wymaga obecnie ustawodawczego roz-
wigzania. Komisja miedzyministerjalna, poszcze-
g6lne ministerstwa, lzby przemystowo-handlowe
I rada samorzadowa przy Ministerstwie Spraw We-
wnetrznych rozpatruje projekt ustawy o koncesjo-
nowaniu przedsigbiorstw autobusowych. Impulsem
bezposrednim tych debat jest zaobserwowany brak
bezpieczenstwa na linjach autobusowych, czesto
brak odpowiedzialno$ci materjalnej przedsiebior-
cow i niekiedy ,,dzika#, rujnujgca ich wzajemnie
konkurencja.

Nietylko jednak te przyczyny wplywaja na
zaktualizowanie tego zagadnienia.

Whytania sig jeszcze potrzeba normalnego usto-
sunkowania sie linij autobusowych do drég ze-
laznych. To ostatnie jest dzi§ kwestja miedzyna-
rodowa. Na majacym sie odby¢ tego lata, u nas
w stolicy, miedzynarodowym kongresie kolejowym
wiasnie Polsce przypadto wystapienie z referatem:
»Wspotzawodnictwo kolei i samochodu#.

Dnia 27 stycznia odby# sie staraniem polskiego
Touring Klubu, w sali Philipsa, pierwszy z cyklu
comiesiecznych odczytéw, zapowiedzianych przez
Sekcje samochodowag P. T. klubu. Prelegent, adw.
Kazimierz Watrakiewicz, powodujac sie wyzej
wspomnianemi wzgledami, rozwingt na tym inau-
guracyjnym odczycie temat ,,Linje autobusowel.
Po historycznym rzucie oka na rozwo¢j komuni-
kacji ladowej, prelegent przeprowadzit analogje
rozwoju komunikacji kolejowej i autobusowej,
przedstawit stosunki, panujace w tej dziedzinie
zagranicg; zobrazowat obecny stan faktyczny
i prawnej publicznej komunikacji osobowej w kra-
ju. Podkreslit jej doniosto$¢ przez zainteresowa-
nie sie linjami samochodowemi juz nietylko mini-
sterstwa rob6t publicznych, lecz i ministerstw Ko-
munikacji, M. S. Wojsk., Ministerstwa Poczt i Te-
legraféw. W konkluzji prelegent wysunat dezy-
derat, by projektowana ustawa o koncesjonowaniu
przedsiebiorstw autobusowych nie zawierata pre-
rogatyw dla wiadz lub samorzadéw, by zasadni-
czo sprawy autobusowe koncentrowaty sie¢ w Mi-
nisterstwie Komunikacji, o ile Ministerstwo Ko-
munikacji istotnie stanie si¢ wiladza nadzorczag
(a nie tak, jak dzi$ i whadza, zarzadzajaca koleja-
mi i lotnictwem); do czasu tego rozgraniczenia
(t. j. catkowitej komercjalizacji kolei) proponuje
utworzenie Rady samochodowej. Wypowiada prze-
konanie, Ze do$¢ wyrazna juz walka pomiedzy ko-
leja a linjami autobusowemi (gtéwnie o pasazera
oraz o drobne, cenne i lekkie towary) jest tylko
faza przejéciowa, po ktérej nastapi uzgodnienie
i wspotpraca obydwu tych $rodkéw komunikacji
ladowej. Wysunat wreszcie prelegent mozliwosé
skonstruowania podatku panstwowego na cele bu-
dowy drég samochodowych.

Po odczycie, wiceprezes polskiego Touring
Klubu, dr. M. Orfowicz, zagait dyskusje, w ktorej
brali udziat: prezes Sekcji samochodowej polskie-
go Touring Klubu, p. W. Modzelewski, przedsta-
wiciel 1zby przemystowo-handlowej w Warszawie
p. Taubenfeld, red. Augustynowicz, przedstawiciel
Zwigzku wiasciciel autobuséw p. Przytuski, dele-
gat ministerstwa poczt i telegraféw p. Wygard,
dr. M. Orfowicz, radca ministerstwa rob6t publicz-
nych inz. R. Minchelmer oraz prelegent adw. Ka-
zimierz Watrakiewicz, ktory zrekapitulowat wy-
taniajgce sie z dyskusji uwagi. Przemawiajacy,
z wyjatkiem delegata lzby przemystowo-handlo-
wej, ktory uwaza forme koncesyjng za przed-
wczesng w Polsce, wypowiedzieli sie¢ za wprowa-
dzeniem  systemu koncesjonowania  przedsie-
biorstw autobusowych. System ten da petng gwa-
rancje bezpieczenstwa publicznego, zapewni roz-
woj interesdbw przedsiebiorcy i samochodowego
producenta krajowego oraz przyczyni sie do wzmo-
zenia ruchu turystycznego w Polsce.



Szlakiem gwiazdzistym
do Monte Carlo

(Dokonczenie ze str. 7-gj.)

maszyn angielskich zaznaczyta sie zresztg za
najwygodniejszy wdéz ,transformable# (Sun-
bcam) i maszyne otwartg ,,Lagondal lorda
Clifforda.

Wyscig na wzniesieniu  Mont des Mules
wygrat Wieliczkowicz na Bugattim. Ta trzy-
kilometrowa trasa, petna zakretéw i ostrych
wzniesien, ma swoja historje w automobitiz-
mie. Wieliczkiewicz zdobyt te gére w trzech
minutach 191/5 sek. z szybkoscig $rednig prze-
szto 54 kim. na godz. bijgc wszystkie dotad
na niej ustalone rekordy. Tuz za nim byta pa-

\la Widnokregu

WYPADKI SAMOCHODOWE

POZNAN. (Wypadek samochodu policyjnego.)
W ubiegty poniedziatek w godzinach popotudnio-
wych znany w kotach automobilistow naszego mia-
sta ,,Chryslerd — Komendy Wojewdédzkiej Policji
Panstwowej ulegt wypadkowi przy ul. 27. Grud-
nia w poblizu rogu ul. Kantaka. Jak sie dowia-
dujemy, wypadek miat przebieg nastepujacy: kie-
rowcg samochodu otrzymawszy polecenie podje-
chania przed gtéwne wejscie gmachu M. U. P.
zamierzat objecha¢ ul. Kantaka, $w. Marcina i Fr.
Ratajczaka. W chwili gdy zblizat sie do ulicy Kan-
taka i zamierzat skreci¢ na lewo zgast mu motor.
Maszyna znalazta sie przodem na lewym torze
tramwaju. W tej chwili nadjechat od strony uli-
cy Gwarnej tramwaj, ktérego motorniczy nie zdo-
tat na czas zatrzymac, tak, ze wéz uderzyt w przed-
nie kota samochodu i zgiat przednig o$, uszkadza-
jac jednoczesnie oczywiscie kota. Szkody sa dos¢
powazne. Nagte zdtawienie motoru ttumaczy sie
tem, ze maszyna dopiero co wyszta z garazu i by-
ta jeszcze zupetnie zimna.

POZNAN. (Zderzenie tramwaju z samocho-
dem.) Na $w. Marcinie w poblizu restauracji
»~Continental# tramwaj najechat na samochéd
szkolny firmy ,Warsaw#, powodujac znaczne
uszkodzenie samochodu.

Motorniczy tramwaju twierdzi, ze powodem
wypadku byto wadliwe funkcjonowanie hamulca.

NICEA. (Wypadek samochodowy Edwarda Li-
gockiego). Dnia 2. bm. autor ,,Sambry i Mozy4,
Edward Ligocki, cudem wprost uszedt $mierci.

Prowadzit on samochéd na drodze z Hyeres
do Tulonu z szybkoscig 50 kim. na godz. gdy nagle
odleciato koto. Maszyna na szczescie nie skrecita
na miejscu, ale sitg rozpedu $lizgata sie jeszcze
okoto 60 metréw na bebnach hamulca i zatrzyma-
ta sie przed gitebokim rowem.

Droga byta pusta, skofczyto si¢ wrigc na emo-
cji i westchnieniu do Sw. Krzysztofa, patrona au-
tomobilistéw.

BERLIN. (Autobus wpada do restauracji) W
pénocnej czesci miasta na ul. Muellenstr. wyda-
rzyta sie we wtorek katastrofa autobusowa. Kie-
rowca autobusu, chcac wymina¢ przejezdzajacego
ulicag rowerzyste, stracit panowanie nad wozem,
ktory wijechat na chodnik I wpadt przez okno wy-
stawowe do lokalu restauracyjnego. Obstuga auto-
busu, wiasciciel hotelu oraz 14 oséb odniesli po-
wazne obrazenia.

WIEDEN. (Katastrofa autobusowa pod Lubia-
ng). W sobote wieczér przewrécit sie w poblizu
Lubiany autobus, w ktérym jechato 20 osob. Sie-
dmiu podréznych poniosto $mier¢, trzynastu od-
niosto rany.

Przyczyna katastrofy byla zbyt szybka jazda
oraz utrata wiadzy przez szofera nad autobusem.

PARYZ. (Starcie samochodu z pociagiem.)
W sobote, o godzinie 20-ej, w poblizu Reims sa-
mochéd osobowy wpadt na pociagg pospieszny,
zdazajacy w kierunku Paryza z szybkoscig okoto
80 klin na godzing. Skutki zderzenia byly strasz-
ne. Auto zostato rozbite na drobne kawatki. Pa-
sazerowie — 2 mezczyzn, 2 kobiety i 2 dzieci zo-
stali rozszarpani w strzepy. Zwioki dzieci znale-
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ni Frederich, réwniez na Bugattim, z czasem
3 min. 402 sek.

Nagrody miedzynarodowego Sporting Clu-
bu, wydawnictw ,, Journal¥ i ,Illustration Au-
tomobile#, ksiecia Ghiki oraz nagrode za re-
gularno$¢ zdobyt Petit, dalej zdobyt dwie na-
grody Berlesco, za$ Abel Blin dOrimont i He-
atey po jednej. Nagrody dla pan, poza wyzej
juz wspomniang panig Dore, zdobyly panie
Bahr, Frederich oraz Bruce.

Jak widzimy, udziat pan w wielkich im-
prezach samochodowych zyskuje sobie coraz
wigksze uznanie i uwieniczony zostaje dos¢ cie-
kawemi sukcesami. Nalezy sobie zyczy¢, aby
w przysztym roku ws$réd korowodu samocho-
déw, ktore wezmg udziat w tej wielkiej impre-
zie samochodowej, zabtysto nareszcie godio
samochodu naszej wiasnej produkcji.

Automobilisty

ziono.w odlegtosci 7 metréw od toru. Obydwie
kobiety wleczone byly pizez parow6z na prze-
strzeni 100 metréw, ciato za$ jednego z mezczyzn
wplotto sie formalnie w kota parowozu. Maszy-
nista pociagg zatrzymat, z powodu jednak wielkiej
szybkosci pociag przeszedt jeszcze kilkaset me-
trow. Automobilisci jechali réwniez z duza szyb-
koscia i najwidoczniej nie spostrzegli opuszczone-
go szlabanu, ktéry auto wylamato.

NOWY JORK. (Wypadki samochodowe w
Ameryce.) Jak wykazuje ostatnio ogtoszona sta-
tystyka ulegto w ub. r. wypadkom samochodowym
20 tysiecy osob. Z tej liczby potowa przypada
na przechodniéw, druga potowa za$ na kierow-
cow i pasazerow.

BEREA. (Smieré 4 dzieci polskich w czasie
zderzenia si¢ autobusu z pociggiem). Na prze-
jezdzi¢ kolejowym pod Berea (Ohio, St. Zjedn.)
wpadt pod kota pociggu autobus, w ktérym je-
chaty dzieci do szkoty. 9-cioro dzieci poniosto
$mier¢ na miejscu, w tem czworo polskich.

Z KRAJU

Autobusy m. Warszawy

W styczniu autobusy miejskie przewiozty
1.919.794 pasazeréw, przecietnie dziennie 61.922.
W grudniu r. z. skorzystato z komunikacji auto-
busowej 1.866.486 pasazerow.

Wozokilometréw autobusy wykonaly w stycz-
niu 129.383, w grudniu 122.695. Na wozokilo-
metr przypada w styczniu 14,8, w grudniu 15,2
pasazerow.

Walka z przepetnianiem autobuséw

Wiadze administracyjne rozpoczelty walke z
nadmiernem przepetnianiem autobusow.

Starostwo Grodzkie Warszawa — Praga ska-
zatlo Joine Gelmana (Kazimierz nad Wistg),
utrzymujacego autobusowg komunikacje zamiej-
skg na 500 zt. grzywny z zamiang na miesiac are-
sztu, za przetadowanie autobusu.

Wiadze administracyjne rozpoczely energicz-
na walke z nadmiernem przepetnieniem autobu-
sow. Starostwo Grodzkie Warszawa-p6tnoc skaza-
to wiasciciela autobuséw, utrzymujacego komuni-
kacje zamiejska: Romana Ambroziaka (Garwo-
lin) na 300 zt i Hersza Gelbrocha (Lomza) na
100 zk. grzywny za dopuszczenie do przetadowa-
nia autobusu ponad ilo$¢ przewidzianych miejsc.

Regulacja ruchu autobuséw miejskich
w Warszawie

W regulacji ruchu autobuséw miejskich w
Warszawie wprowadzono inowacje. Przy zbiegu
Chmielnej i Brackiej urzadzono sygnat $wietlny
celem regulacji odstepéw miedzy autobusami.

Kierowca, odjezdzajac z przystanku, sygnali-
zuje swoj przejazd Swiattem tego koloru, jakim
oznaczona jest linja (biatem lub zielonem) i jed-
noczes$nie blokuje za sobg droge na péttorej mi-
nuty, zapalajac automatycznie gasnace Swiatto
ciemno-fioletowe. ~Nastgpny, nadjezdzajacy Kie-
rowca, widzac zdaleka Swiatto blokowe, zwalnia
biegu i nie moze ruszy¢ dalej z przystanku dopoki
$wiatto nie zgasnie.

Jeszcze jedng inowacje wprowadzono w ruchu
autobuséw miejskich w Warszawie. Jest nig usta-
wienie lustra na zakrecie z ul. Kredytowej na Ja-
sna, ktére umozliwi¢ ma kierowcy widzenie uli-
cy za zakretem i ustrzezenie go w ten sposéb od
nieoczekiwanego najechania.

Specjalny sad dla spraw automobilowych

Wedtug informacji pism codziennych Minister-
stwo Sprawiedliwosci zdecydowato sie, uwzgled-
niajac dhugo trwajace starania kierowcéw, na scen-
tralizowanie wszystkich spraw szoferskich w jed-
nym sadzie grodzkim.

Sprawy te przekazywane beda sedziemu, ob-
zna mionemu z automobilizmem i rozpatrywane

eda na specjalnych sesjach.

Uwzglednienie tego tak wazkiego postulatu
kierowcy warszawch przyjma z nieklamang ra-
dodcig i uczuciem ulgi

Kradziez samochodu w Warszawie

Inz. Henryk Liefeld pozostawit bez dozoru
przed domem przy ul. Chmielnej 7 samochdd,
sam za$ wszedt do bramy. Gdy po uptywie go-
dziny wyszedt na ulicg, auta juz nie zastat. War-
to$¢ aula wynosi 19 000 zt.

Miedzynarodowy kongres komunikacyjny

W siedzibie Zwigzku przedsigbiorstw komuni-
kacyjnych w Polsce odbyfa sie konferencja pra-

Ministerstwo KoJei Rzeszy zamoicilo kilkanascie drezyn samochodowych, ktére moga rozwingé
szybkos$¢ 50 klm/godz. i stuzy¢ beda do jazd kontrolnych na poszczegélnych szlakach.



flowowybrany prezes Automobilklubu
1cS. meklemburski Adolf Fryderyk.

Rzeszy

Sowa w zwigzku z miedzynarodowym kongresem
komunikacyjnym, ktory odbedzie sie w Warsza-
wie od 29 czerwca do 6 lipca rb.

Wyjasnien, dotyczacych kongresu udzielat se-
kretarz generalny komitetu organizacyjnego, inz.
M. KuZmicki. Kongresy takie odbywajg sie co
dwa lata w innem panstwie; najblizszy, ktéry od-
bedzie sie w Warszawie, poruszy zagadnienia $ci-
$le techniczne, zwiazane z komunikacja. Referen-
tem z ramienia Polski bedzie p. inz. Nastrypke,
dyrektor poznanskiej kolei elektrycznej, ktory
méwi¢ bedzie na temat poréwnania rodzajéow ko-
munikacji publicznej (koleje znaczenia miejsco-
wego, tramwaje, autobusy) pod wzgledem tech-
nicznym, ekonomicznym i og6ino-komunikacyjnym.
W kongresie warszawskim weZmie udziat oko-
to 900 oséb. Do przyjecia gosci zagranicznych po-
wotano komitet organizacyjny.

Obrady kongresu trwac beda trzy dni, poczem
zorganizowane beda wycieczki, wreszcie w dniu
6 lipca uczestnicy wezmg udziat w otwarciu Mie-
dzynarodowej Wystawy Komunikacji w Poznaniu.

W wystawie zapowiedzialy oficjalny udziat
rzady Francji, Rumunji, Austrji, Wioch, Czecho-
stowacji. Pertraktacje z rzadami Grecji i Turcji
s3 w toku. Poza tem bardzo licznie repjezentowa-
ne beda przedsigbiorstwa komunikacyjne Anglji,
Ameryki 1 wielu innych panstw oraz Polski.

Rajd samochodowy do morza

W zwigzku z 10-leciem odzyskania morza
Automobilklub Pomorski organizuje rajd gwiaz-
dzisty samochodowy z catej Polski nad Baityk.
Delegacja tego klubu bawita w Toruniu u wiadz
wojewodzkich, z ktéremi omdéwita sprawe rajdu.

Z ZAGRANICY

Monopol samochodowy w Hiszpanij

Byly dyktator Hiszpanji Primo de Rivera
stwierdzit na mocy cyfr, ze Hiszpanja wydaje rok
rocznie 50 miljonéw pesetéw na samochody pro-
weniencji amerykanskiej. Z tego tez powodu za-
mierza on stworzy¢ przemyst samochodowy o cha-
rakterze monopolowym. Zapoczatkowane w tym
kierunku rokowania z europejskimi i amerykan-
skimi przemystowcami, ktérzy majag na terenie
Hiszpanji stworzy¢ wiasne fabryki, — jak dono-
si A, D. AL C. — nie doszty do skutku, gdyz
strona inwestujace nie mogta sie zgodzi¢ na zbyt
niski kapitat udziatowy hiszparnski.

Obrona przemystu automobilowego
we Wioszech

Rzad wiloski podnidst ostatnio bardzo znacz-
nie stawki celne na czesci automobilowe. Stawki
te po podniesieniu wyniosa 60—80% ad valorem.
Przyczyng tego kroku byta konieczno$¢ obrony
przemystu automobilowego przed zakfadanemi
licznie w Italji montowniami firm amerykanskich.
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Montownie te, korzystajac z niskich stawek cel-
nych na czeéci automobilowe, zagrazaty powaznie
przemystowi wioskiemu.

Roéwnoczesnie i we Francji projektowana jest
zmiana stawek celnych w tym samym duchu.

Poniewaz i nasza taryfa celna sprzyja powsta-
waniu obcych montowni, tworzacych grozne nie-
bezpieczenstwo dla naszego mtodego przemystu
automobilowego, nalezatoby réwniez pomysle¢
o odpowiednich jej zmianach.

Jazda w nocy i szkoty kierowcéw
samochodowych

W wiekszosci krajow europejskich wymagane
jest zfozenie egzaminu celem uzyskania pozwole-
nia na prowadzenie samochodu.

Z kot czytelnikow

Otrzymujemy jako odpowiedZ na na-
sze wezwanie W numerze 17, str. 13.
liczne gtosy. M. in. cytujemy list pana
E. P. z Gniezna z datg 30 stycznia.

Jako staty czytelnik, abonent
i sympatyk ,,Samochodu” donosza,
ze poziom pisma, szczegblnie w ostat-
nich miesigcach znacznie sig pod-
niést. ,,Samoch6d” dzisiaj stusznie
moznaby nazioa¢ ,,przewodnikiem dla
kazdego automobilisty”.  Artykuty
ogolne i techniczne stoja na wysokim
poziomie. Dalej bogata kronika spor-
towa informuje o wszystkich impre-
zach automobilowych, motocykla-
ivych i lotniczych. Wreszcie kronika,
tak krajowa jak i zagraniczna, w ni-
czem nie ustepuje kronice w pokrew-
nych pismach krajowych i zagranicz-
nych, a nawet je przewyzsza pod
rczgladem doboru tresci i wiadomo-
4ci stale aktualnych.

Uwazam, ze pismo potcinno pozo-
sta¢ na tym samym poziomie, nie
zmieniajgc dotychczasowego kierun-
ku

Zycza Szan. Administracji, by
zdotata do grona swych abonentéw
wciggna¢  wszystkich  sympatykéw
automobilizmu.

Oryginaty listow do redakcji gotowi
jestesmy kazdej chwili przedtozy¢.
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Dla wszechstronnego obeznania kandydata na
kierowce z r6znemi warunkami ruchu, wprowa-
dzity szkoty kierowcdéw w Niemczech, nocne kursy
jazdy. Uwzglednienie nauczania jazdy w nocy
powinno sie znalezé w programie naszych szkét
samochodowych. Uczy¢ kierowania w nocy na-
lezy jednak, nie na jasno os$wietlonych ulicach
wielkiego miasta, ale raczej na nieo$wietlonych
ulicach podmiejskich o duzym ruchu. Zmienione
warunki, inny sposéb oceniania odlegtosci, ko-
nieczno$¢ postugiwania sie przyrzadami do o$wie-
tlenia przyczynig sie do wszechstronnego wy-
ksztatcenia przysztego kierowcy.

Autobus w krajach egzotycznych

W Portoiico autobusy nie majg wcale okien,
tylko zastony, a to z powodu goracego klimatu.
W Rio de Janeiro obstuga autobusu sktada sie
z szofera, konduktora i nadzorcy, ktérego zada-
niem jest pilnowanie szofera. W Japonji dopu-
szczone do ruchu sg tylko podwozia uznane przez
zarzad wojskowy. Sg one réwnocze$nie subwen-
cjonowane przez panstwo. We wszystkich kra-
jach egzotycznych rozpowszechnione sa najbar-
dziej autobusy europejskie typu t. zw. kolonjal-
negr?, udoskonalonego znacznie w ostatnich cza-
sach.

Konkurs na ptugi $niegowe

Francuski Touring Club organizuje w dniach
od 11—28 luty b. r. konkurs ptugdw $niegowych,
przeznaczajac na nagrody 100 tysiecy frankéw.
Celem konkursu jest ustalenie najlepszego syste-
mu mechanicznego usuwania $niegu z przeteczy
gorskich w Alpach i Pirenejach, ktére zasypane
przez szereg miesiecy w roku $niegiem, uniemoz-
liwiajg turystyke automobilowa.

Statystyka gwaru ulicznego

Magistrat Paryza ustawit w kilku mniej ruch-
liwych punktach miasta mikrofon, dzieki ktéremu
na ptytach gramofonowych nagrywano gwar ulicz-
ny. Doswiadczenie to dato nadzwyczajne wyniki.
Okazalo sie, ze sygnaty samochodowe stanowig 25
procent gwaru wielkomiejskiego. Szmer i foskot
silnikdw absorbuje 36 proc., tramwaje i samo-
chody ciezarowe powodujg 11 proc, gwaru, wy-
tadowanie samochodéw ciezarowych i innych po-
jazdéw 9 proc., hamulce 2 proc., motocykle 5
proc., sygnaty policji 1 proc., reszta przypada na
rézne inne odgtosy.

Salon samochodowy w Amsterdamie

Salon samochodowy w Amsterdamie otworzyt
swoje podwoje 24 stycznia a zamknat je 2 lutego.
Woz6w turystycznych, amerykanskich nadestano
35, francuskich 14, angielskich 8, niemieckich 9,
wioskich 3, belgijskich 2, austrjackich 1. Autobu-
séw i samochodow ciezarowych amerykanskich
byto 12, francuskich 8, niemieckich 8, angielskich
1, wihoskich 2, po jednym belgijskim i szwajcar-
skim.

Turcja zamawia samochody

Celem pokrycia stale wzrastajgcego zapotrze-
bowania na samochody ciezarowe, zaméwit rzad
turecki 800 wozéw, ktorych dostawe zlecono nie-
mieckiej firmie Buessing.

Kradzieze samochodéw i motocykli w Anglji

W ubieglym roku skradziono w Anglji 3 155
samochodéw i 3000 motocykli, pozostawionych
na jezdni bez dozoru. Dzigki wspaniatej organiza-
cji policji angielskiej udato sie po wiekszej czesci
wykry¢ ztodziei i odebra¢ 3 041 skradzionych sa-
mochodéw i 2 000 motocykli.

Swiatowa sie¢ drogowa

Wedle statystyki miedzynarodowej Izby Han-
dlowej w Paryzu, $wiatowa sie¢ drogowa obej-
muje 10.623.000 kim., z ktérych statystyka roz-
patruje 9.500.000 kim. w 62 krajach. W dniu
1 stycznia 1928 roku naliczono okoto 31 milj.
pojazdéw mechanicznych w 62 krajach. Na cele
budowy i konserwacje drég wydatkowano w 58
krajach 21,472 milj. zt.

Tytutem podatkdw od pojazdéw wptyneto w
27 krajach 10,153 milj. zt

Wydatki na budowe i konserwacje drég w po-
szczegblnych krajach przedstawiajg sie nastepuja-
co: Na pierwszem miejscu stojg Stany Zjednoczo-
ne, ktére, posiadajac 4.821,729 kim. drég (z tego
948.000 bitych automobilowych), wydatkowaty na
cele drogowe 9.536 milj. zt, pobierajac podatkéw
6,802 milj. zt. Anglja, posiadajac 287,588 kim.
drég, wydaje na nie rocznie 8,216 milj. zt. Tytu-
tem podatku drogowego w Anglji wpltywa 1,104
milj. zt. Na trzeciem miejscu stojg Niemcy, wy-
datkujac 1,279 milj. z+ przy 348,700 kim. sieci
drogowej i dochodach 449.856.000 zt. Wiochy
maja sieci drogowej 195.776 kim. i wydajg na
drogi 369 milj. zt. Podatku drogowego wptywa
we Wioszech 217.689.000 zk. Powazne sg wysitki
w Hiszpanji, ktéra przy 180.089 kim. sieci drogo-
wej wydaje 337.392.000 zt. Zadziwiajagco mato wy-

K OGLOSZENIA DROBNE

Jednotamowy wiersz nonparelowy 30 groszy

(Ij<ya.wa6e{er?yolgbarzjlé?m%wsdg)gohggorreferencje; szuka posa-
Szofer-monter
Bt 2545551 W POy Mieiscomose
) . . Szofer . .
LO0RY Bostiseieinng, AIaksa, BosTie, posady. 1o
lub gwarancje. Oferty Kurjer zdw 99 038
Szofer mechanik

aler, przyjmie posade do samochodu osobowego
hfbwcllgiaré)gvz 8%0.' l\ﬂejssco 0SC o%olema. uOfSertyW u-
rjer zdw

kilko] SZ(IJjeL ki d
zonaty z Kkilkoletniag praktyka, = poszukuje posa
895}1?5‘* uarjenr]a 8\5'\/“99 82e zozy¢ "gwarancje- Zg}g—

Szofer-stangret
kawaler, z dobremi $wiadectwami, poszukuje 3pos,ady
zaraz lub pozniej. taskawe zgtoszenia zd 98 633

Szofer-ogrodnik
od marca lub

zonaty szuka po.
& h zgtoszenia pod

ad kwietnia, dobre
Swiadectwa. Lasskr\X/e [yv ALY,

4114



daje przy swojej ogromnej sieci drogowej, licza-
cej 628.000 kim., Francja, bo tylko 119.483.000 zt
uzyskujac 848.397.000 zt. tytutem podatku.

Polska posiadajac drég ogétem 85.559 kim.,
z czego bitych 43.214 kim., wydatkowata w roku
1928 — 85.131.000 ztotych.

Z Automobilklubu Wikp.

Ukonstytuowane niedawno komisje, a wiec
komisja sportowo-techniczna i komisja turystycz
no-drogowa przystapity bardzo intensywnie do
pracy nad jaknajlepszem przygotowaniem zbliza-
Jacego sie 6ezonu samochodowego.

Na zebraniu, ktére odbyto si¢ w poniedziatek,
dnia 10. bm. komisja sportowo-techniczna oma-
wiata kwestje zywo interesujacg wszystkich czton-
kéw, a mianowicie, kwestje ,,notyfikowanialt i za-
opatrywania w godta klubu warsztatéw samocho-
dowych, ktére sumienng i rzetelng pracg zastuzy-
ty sobie na zaufanie klubu. Sprawa ta pod wzgle-
dem prawniczym nasuwa liczne komplikacje
i trudnosci, ktére w interesie celowego przepro-
wadzenia tej idei winny by¢ jaknajtroskliwiej
opracowane. Komisja ograniczyla sie do omowie-
nia ogdlnych wytycznych, polecajac szczegétowe
opracowanie samego projektu p. sedziemu Pasz-
kiewiczowi.

Komisja turystyczno-drogowa roziozyta swa
prace na najblizszy czas w nastgpujacy 6posob:

Referat wycieczkowy przedtozy komisji kalen-
darzyk wycieczkowy na caty sezon tak, aby czton-
kowie klubu mogli sie w czas zorjentowac, kiedy
i dokad odbywac sie beda wycieczki. Poza tem
projektuje sie stworzenie regulaminu Kklasyfika-
cyjnego dla uczestnikéw wycieczki. Klasyfikacja
przewidziana jest w ten sposéb , ze kazdemu
z cztonkdw, bioracych udziat w wycieczce, zaliczy
sie pewng ilos¢ punktéw, przyczem w korfcu roku
cztonkom posiadajagcym najwigksza ilo$¢ punktow
przyzna sie specjalne nagrody.

Referat drogowy porozumie sie z odno$nemi
whadzami w sprawie zorganizowania patroli dro-
gowych dla podniesienia bezpieczenstwa ruchu
samochodowego na szosach. Pertraktacje w tej
sprawie przeprowadzi p. dyrektor Sierszynski. W
opracowaniu sg szlaki drogowe dla wycieczek i
turystyki na terenie dziatalnosci klubu, ktére —
po szczegétowem opracowaniu — beda do dyspo-
zycji cztonkow.

Referat miast kompletuje posiadany juz ma-
terjat, na podstawie ktérego stworzy kartoteke
oraz spis poleconych przez klub hoteli, restaura-
cyj i garazy.

Referat map zajety jest uzupetnieniem bibljo-
teki map samochodowych, ktéra ma by¢ podsta-
wa dla dokfadnie przygotowanego wydawnictwa
map automobilowych.

Poza powyZszemi kwestjami zebranie zajmo-
wato sie sprawa niedawnego roztamu, ktéry nasta-
pit w Zwigzku Zawodowym Automobilistow. Dla
zajecia odpowiedniego stanowiska polecono kilku
cztonkom zebranie wszelkich potrzebnych infor-
macyj i opracowanie referatu w tej sprawie.

Nastepne zebranie tak komisji sportowo-tech-
nicznej, jak i turystyczno-drogowej postanowiono
odby¢ dnia 24. bm.

Nadzwyczajne Walne Zebranie Chrz. Zw.
Zaw. Automobilistow, filja Wrzesnia

Zebranie, ktore sie odbylo 9. b. m. zagait pre-
zes filji kolega Dworczyk w obecnosci okoto
20 cztonkéw oraz delegata z poznarskiego Chrze-
$cijanskiego Zw. Zaw. Autom, kolegi Smula.

Jako pierwszy przemawiat delegat z Poznania,
ktéry zdat sprawozdanie z walnego zebrania Zw.
Zaw. Autom, z d. 26 stycznia br., podajac przyczy-
ne secesji z Zw. Zaw. Automobilistéw. Jak wia-
domo, roztam byt konieczny, gdyz zarzad oddzia-
tu poznanskiego forsowat przystgpienie do Mie-
dzynarodowego Zwigzku Transportowcéw (1. T.
F.), czego dowodem stronnicza ankieta, wydana
przez zarzad.

Koledzy filji Wrzesnia przyjeli sprawozdanie
kol. Smula do wiadomosci z zadowoleniem a pote-
pili krecig robote zarzadu oddziatu poznarskiego
Zw. Zaw. Autom. Wiadomos$¢ o nowoutworzonym
zwigzku pod nazwa Chrze$é. Zw. Zaw. Autom,
przyjeto z wielkiem zadowoleniem. Nastepnie
przemawiat kolega Nadrowski z filji Wrzesnia,
dajac poglad na prace zwigzkéw klasowych, kto-
re daza li tylko do strajkéw, ktére zawsze dopro-
wadzaja pracobiorcéw do biedy i nedzy i nawo-
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tuje kolegéw filji do gremjalnego przystapienia
do Chrzes¢. Zw. Zaw. Automobilistéw. Pod ko-
niec przemawiat prezes kol. Dworczyk, popiera-
jac wywody kol. Nadrowskiego.

Po do$¢ obszernej dyskusji przystapiono do
gtosowania. Jednomyslinie gtosowano za przysta-
pieniem do Chrze$¢. Zw. Zaw. Autom, w Pozna-
niu. Na cze$¢ Chrze$¢. Zw. Zaw. Autom, po trzy-
kro¢ wykrzyknieto: ,,Niech zyje!* O godzinie 3,20
prezes Dworczyk solwowat zebranie.

Komunikaty M. W. K. T.

Organizacje Miedzynarodowe na M. W. K. T.

Z szeregu zgtoszen, ktére w ostatnim czasie
otrzymata Dyrekcja Miedzynarodowej Wystawy
Komunikacji i Turystyki w Poznaniu, na szcze-
g6lng uwage zastuguje przystgpienie — w cha-
rakterze wystawcow — szeregu powaznych orga-
nizacyj miedzynarodowych jak: Liga Narodow.
Miedzynarodowa lzba Handlowa z siedzibg w Pa-
ryzu, Miedzynarodowy Zwiagzek Przedsigbiorstw
Komunikacyjnych z siedzibg w Brukseli oraz
Miedzynarodowy Zwiazek Poczt i Telegrafow.

Zwiaszcza przystapienie do Wystawy tak po-
teznej i powaznej instytucji, jaka jest Miedzyna-
rodowa Izba Handlowa, uwaza¢ nalezy za wielki
sukces organizatorow M. W. K. T.

Czechostowacja na M. W. K. T.

Po Francji, Rumunji i Italji naj-
zyczliwiej w stosunku do M. W. K. T.
odniést sie rzad i spoteczerstwo brat-
niego nam narodu czechostowackiego.

Podobnie, jak wymienione pan-
stwa, Czechostowacja posiada¢ bedzie
na Wystawie oficjalng reprezentacje,
zorganizowang przez Ministerstwo Ro-
b6t Publicznych we wszystkich trzech
dziatach Wystawy. Znaczny bedzie ré6-
wniez udziat wystawcow prywatnych.

W sekcji trakcji spalinowej repre-
zentowane bedg prawie wszystkie cze-
chostowackie fabryki samochodéw; nie
gorzej przedstawia sie sprawa udziatu
przedsiebiorstw i instytucyj czechosto-
wackich w sekcji komunikacji ogélnej
i turystyce. W tej ostatniej wyréznia¢
sie bedzie reprezentacyjny pokaz mia-
sta Pragi, organizowany przez Rade
Miejska stolicy.

Komunikat
WIkp. Zwiazku Przedsigbiorcéw
Autobusowych

Walne Zebranie WIkp. Zw. Przed-
siebiorstw Autobusowych odbedzie sie
26. bm. o godzinie 16 w lokalu Auto-
mobilklubu WIkp., ul. Kantaka 1.

Zarzad Zwigzku apeluje do tych
wszystkich wiascicieli autobuséw, kté-
rzy dotad nie sg zrzeszeni w Zwiazku,
by w o.bronie wspélnych intereséw do
czasu Walnego Zebrania zgtosili swoj
akces.

Dalej zamierza Centralny Zwigzek
Wihascicieli Autobuséw R. P. zorgani-
zowaé wspolnie z WIlkp. Zwiazkim w
czasie M. W. K. T. I. Polski Kongres
Komunikacji Autobusowej. Data kon-
gresu dotad nie zostata ustalona.

Odpowiedzi redakcji

P. C. Z. w Poznaniu. — Dla celéw,
o ktérych Pan wspomina o wiele
praktyczniejsza bedzie motoréwka.
Poniewaz przypuszczamy, iz Pan be-
dzie uzywat jej na Warcie, wiec ra-
dzimy zbudowaé jg w formie posliz-
gowej z przyczepnym silnikiem. For-
ma ta umozliwi Panu jazde po phyt-
kich miejscach oraz przecigganie
przez miejsca niesptawne. Radzimy
poza tem zastosowa¢ silnik niezbyt
duzej mocy. Wszelkich blizszych wy-
jasnien udzieli Panu kazde przedsie-
biorstwo, trudnigce sie sprzedazg i
wyrobem tego rodzaju motoréwek
oraz przedstawicielstwa silnikéw do
todzi.

Oryginalne® ppakdWinia, z4$czerwone  banderolg !
BATEE W 10 §

Pan P. K. P. — Adresy, o ktére Pan pyta,
znajdzie Pan w czasopismach: The Export Tra-
der, The Motor i Motor und Sport.

P. Akston G. M. C. Warszawa. Od-
powiadajac na list WPana z dnia 7. bm. dono-
simy, ze w dziale ,,Odpowiedzi redakcji# nie mie-
liSmy najmniejszego zamiaru poleca¢ samochodéw
Forda, a to z tej prostej przyczyny, ze na naszym
rynku istniejg inne maszyny w niczem tymze sa-
mochodom nie ustepujace. Co dotyczy wymienie-
nia marki Forda w naszej odpowiedzi, to stato sie
to z tego powodu, ze p. Dr. K. wyliczyt nam kilka
marek, m. in. Forda — nie wymieniajac marki
WPandéw. Poniewaz jednak z wyszczegolnionych
przez naszego czytelnika samochodéw tylko Ford
odpowiadat stawionym warunkam, zmuszeni by-
liSmy doradzi¢ mu Forda. Gdyby klient nasz nie-
krepowat nas wyliczeniami samochodéw, ktére
chce naby¢, a poprosit wprost o rade, podaliby-
$my mu nie tylko Forda, lecz tak samo Chevro-
leta i inne samochody wyrobu G. M. C. Na za-
konczenie zaznaczamy, ze w kwestjach odpowie-
dzi naszym czytelnikom zawsze jesteSmy bezstron-
ni, a redaguja je specjalisci, niezalezni zupetnie od
zadnego przedsiebiorstwa.

Pan Czestaw K. Gniezno. Reprezentacje na
motocykle marki Ariel i Matchless na Wielkopot-
ske posiada p. Kazimierz Falkiewicz, Poznan ul.
Dabrowskiego 79.
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O szoferach

Jak sie zostaje szoferem? Jest to w na-
szych warunkach bardzo proste: siada sie do
samochodu, zabiera sie przyjaciela, ktéry ma
prawo jazdy i jezdzi sie. Gdy kandydat juz
wie, ze nie nalezy naciska¢ gazu réwnocze$nie
z hamulcem i od biedy umie uruchomi¢ woéz
bez rozbicia skrzynki biegéw, podaje sie do
egzaminu, ptaci co nalezy i jezeli jako tako
umie odrézni¢ sprzegto od dyferencjatu, otrzy-
muje prawo jazdy. Uzyskanie tego prawa nie
przedstawia wiec zadnych powazniejszych
trudnosci.

Przepisy nasze sa pod tym wzgledem bar-
dzo liberalne. W Niemczech wymaga sie do
egzaminu odbycia kursu jazdy w jednej z apro-
bowanych szkét; samo prawzo jazdy dzieli sie
na uprawnienie do prowadzenia maszyn do
8 KM. podatkowych, a powyzej tej sity wy-
maga sie osobnego egzaminu, ktéry jest n. b.
znacznie kosztowniejszy, niz u nas. W niekto-
rych panstwach Europy i Ameryki Potudnio-
wej mozna uczy¢ sie jazdy tylko pod dozorem
osoby, ktéra posiada prawio jazdy juz od pew-
nego czasu, np. 6 miesiecy lub roku ilp. Jed-
nak bynajmniej nie stycha¢, jakoby w tych
whasnie panstwach wypadki byly mniej cze-
ste, niz tam, gdzie pod wzgledem dopuszcza-
nia do egzaminu panuje zupeiny liberalizm,
jak np. u nas. A statystyka wypadkéw, szcze-
gélnie za$ ostatnia, bardzo dobrze wyspecjali-
zowana statystyka berlinska powiada nam
rzecz bardzo ciekawg: Najwiecej wypadkéw
powodujg szoferzy bardzo biegli, ktorzy do-
szli do duzej wprawy w Kierowaniu sa-
mochodem, a wiec przedewszystkiem szoferzy
taksowek, dalej szoferzy, ktérzy od dhugiego
juz czasu posiadajg prawo jazdy, najmniej za$
poczatkujacy. A jezeli sie nad tym fenome-
nem zastanowimy, to wyda nam si¢ on nawet
bardzo zrozumiaty. Szofer bardzo biegty ufa
swej sprawnosci nawet w trudnych warunkach
i tatwo popada w pewng junakerje, ktora
w konsekwencji staje sie przyczyna wypadku.
Szofer miody natomiast ma jeszcze respekt
przed maszyng i lubi dmucha¢ nawet na zim-
ne. Obostrzanie warunkéw egzaminu szofer-
skiego w niczem nie przyczynitoby sie do pod-
niesienia bezpieczenstwa publicznego, wiec po-
lityka naszych wiladz, ulatwiajgca zdawanie
egzaminu, jest zupetnie stuszna i celowa.
Ostatecznie bowiem interes publiczny wymaga
tylko, aby szofer ze swa maszyng nie byt prze-
szkodg w ruchu publicznym, ani niebezpie-
czenstwem dla blizniego — i nic dalej. Czy
za$ zna sie na problemach technicznych, to
juz jego prywatna sprawa.

Tem tez tlumaczy sie liberalne stanowisko
ustawodawcze w stosunku do nauki jazdy.
§ 57 rozp. o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych z dnia 27 stycznia 1928
powiada, ze do samodzielnego prowa-
dzenia pojazdéw upowaznione sg osoby, ktére
posiadaja . .. prawo jazdy jednej z wymienio-
nych tam kategoryj. W konsekwencji trzeba-
Ly przyjac¢, ze do niesamodzielnego prowadze-
nia pojazdu uprawniony jest kazdy. Co zna-
czy ,do niesamodzielnego prowadzenia4?
Znaczy to do prowadzenia pod kontrolg 0so-
by, posiadajacej prawo jazdy. | w praktyce
sady na takiem stanowisku istotnie stoja. Zna-
ny jest np. wyrok Sadu Okregowego w War-
szawie, iz samocho6d na drogach publicznych
moze prowadzi¢ (— prawda, ze w celach nau-
ki —) kazdy, jezeli czyni to pod kontrolg 0so-
by, posiadajgcej prawo jazdy. | moze jezdzié¢

nietylko na samotnych szosach, lecz wiasnie
w najintensywniejszym ruchu miejskim, gdyz
tego wiasnie ma sie nauczy¢, przyczem jednak
za wypadki jest osoba kontrolujgca conajmniej
wspotodpowiedzialna. Stanowisko takie jest
zupetnie stuszne i catkowicie odpowiadajace
tendencjom ustawy.

Na tem wszystkiem jednak wychodzg bar-
dzo Zle t. zw. szkoly szoferskie. Muszg one
uzyska¢ koncesje, stoja pod statg kontrolg nau-
kowg Kuratorjum Okregu Szkolnego, maja
prawa i obowiazki, podczas gdy licznie paso-
zytujagce na automobilizmie szko6tki pokatne
bez calego tego aparatu kontroli wykonywuja
intratne w tych warunkach — bo bez licznych
ciezarow — szkolenie. Inna sprawa, ze szkota
koncesjonowana, jako lepiej przygotowana do
swego zadania, moze szkoli¢ i lepiej i taniej,
jednak prawnie, z punktu widzenia prawo-
dawstwa samochodowego, nic przeciw temu
zrobi¢ nie mozna. Jest to problem administra-
cyjny, ktérym winno si¢ zainteresowa¢ Kura-
torjum Okregu Szkolnego, oraz problem po-
datkowy, pod rozwage wiadzom skarbowym.
Zreszta przeciw szkotom pokatnym moznaby
dziata¢ tylko przez informowanie publicznosci
przez prasg i szkote z uwagi na jej whasny pie-
niezny interes.

Inaczej natomiast przedstawia si¢ sprawa,
jezeli chodzi o t. zw. zezwolenie na prowadze-
nie pojazdéw mechanicznych, przeznaczonych
do uzytku publicznego, a wiec takséwek i auto-
buséw. Jak wiadomo, zezwolenie takie moze
otrzymac tylko osoba, ktéra ukonczyta 21 lat
i posiada conajmniej od roku pozwolenie na
prowadzenie pojazdow, nie przeznaczonych do
uzytku publicznego (§ 73), przyczem pozwo-
lenie takie nie moze by¢ udzielone, jezeli
ubiegajacy sie o nie ,,nie posiada kwalifika-
cyj#4, dajacych gwarancje, ze zawdd kierowcy
pojazdéw, przeznaczonych do uzytku publicz-
nego, wykonywa¢ bedzie bez narazenia na
szkode bezpieczenstwa publicznego. Tutaj

Odpowiedzi prawne

Pytanie. — W lecie ub. r. poprosit mnie moto-
cyklista o pozyczenie samochodu celem zaciagnig-
cia motocykla, ktéry byt po gruntownym remon-
cie. Motocykl uwigzali$my na 8—10 metrowej lin-
ce, doczepiwszy go do tylnej osi samochodu. Obok
szofera usiadt uczen, ktéry miat uwaza¢ na mo-
tocykliste. Nadmieniam, ze motocyklem kierowat
sam wiasciciel. Za miastem na prostej szosie spot-
kalismy fure z nawozem, obok ktorej szedt na wy-
sokosci przedniej osi gospodarz. Samochéd z szyb-
koscia ca. 20 kim, po prawidlowym sygnale minat
gospodarza w odlegtosci okoto % mtr, natomiast
motocykl z przyczepka, mimo ze byt znacznie wez-
szy od samochodu, uderzyt gospodarza kapsutka
osi w noge, tak ze gospodarz odni6st ztamanie ko-
ci strzatkowej. Na skutek protokétu policyjnego
wymierzono szoferowi grzywne 100 zt, a wiasci-
cielowi motocykla 30 z. Od mandatu karnego od-
wotalisSmy sie do sadu. Prosimy o wskazanie fa-
chowego obroncy.

Poszkodowany gospodarz wytoczyt przeciwko
nam proces cywilny o odszkodowanie okoto 1000
zt. Czy firma ktéra wystata samochdd z szoferem
wogodle odpowiada za wypadek podczas jazdy?
Zaznaczamy, ze nie jeste$my ubezpieczeni od od-
powiedzialnos$ci prawnej.

OdpowiedZ. — Zdaniem naszem odpowiada za
wypadek, a wiec w sporze cywilnym za odszkodo-
wanie tylko i wykacznie wihasciciel motocykla, kté-
ry bezposrednio wypadek spowodowat. To, ze mo-
tocykl nie szedt o sile wiasnej, zdaniem naszem

wiec juz sam ubiegajacy sie musi wykaza¢, ze
daje takie gwarancje. Oznacza to, ze sama
ustawa poleca swym wykonawcom znaczne ob-
ostrzenie wymagan, wymagajac zagwarantowa-
nia, iz kierowca nie narazi nawet na
szkode bezpieczefdstwa publicznego, e
wiec nie moze mu sie nawet zdarzy¢ sytuacja,
w ktorej bezpieczenstwo publiczne bytoby za-
grozone. Z uwagi na to, zdaniem naszem, przy
udzielaniu tego rodzaju pozwolen wiadze ad-
ministracyjne powinny potozy¢ silny nacisk
na znajomos$¢ techniczng pojazdu, szczego6lnie
na znajomo$¢ zrodet powstawania defektow,
ktére moga stac sie grozne dla bezpieczenstwa
juz nie tylko wspétuzywajacych drogi publicz-
ne, lecz przedewszystkiem pasazeréw, ktérych
bezpieczenstwo w pojezdzie uzytku publiczne-
go jest réwniez bezpieczeristwem publicznem.
§ 75 pozwala wiadzy wojewddzkiej uzaleznié¢
udzielenie takiego pozwolenia od dodatkowe-
go ztozenia egzaminu w celu wykazania umie-
jetnosci jazdy w miejscowosciach o wiekszym
ruchu publicznym. JesteSmy zdania, ze wiha-
dze wojewobdzkie powinny z tego uprawnienia
korzysta¢ w jaknajszerszej mierze, w kazdym
razie w stosunku do kierowcow, ktérzy przy
uzyskaniu prawa jazdy na pojazdy nieprzezna-
czone do uzytku publicznego nie wykazali sie
ukonczeniem kursu szkoty koncesjonowanej
i z tego wzgledu nie dajg gwarancji prawidto-
wego  wyszkolenia. Wypadki  autobusowe
ostatnich czaséw takie stanowisko uzasadniaja
catkowicie. Znany byt wypadek, w ktérym po-
niesli $mier¢ ludzie z tego wzgledu, ze zamiast
w autobusie peknieta 0§ zastapi¢ nowa,
z oszczedno$ci jezdzono na starej, od biedy
zeszwejsowanej. W innym wypadku Kierowca
przez calg wiosne i lato jezdzit na autobusie
dobrze, lecz przy pierwszej zimowej $lizgawi-
cy rozbit maszyne na szczatki. | to wskazuje
na nieumiejetno$¢ jezdzenia w warunkach
trudnych i niedostateczng dbato$¢ o bezpie-
czenstwo pasazerow.

Liberalng tendencje naszego ustawodaw-
stwa samochodowego uwazamy za bardzo do-
bra i korzystng i europejska, jezeli chodzi tyl-
ko i wylacznie o interes prywatny. Obywatel
jest cztowiekiem dorostym i nie potrzebuje
opieki wiadz, jezeli chodzi tylko i wylgcznie
0 jego wiasng skore. Natomiast w ruchu pu-
blicznym, gdzie pasazer nie ma wptywu na do-
bér osoby, ktérej powierza swe zycie i zdro-
wie, uwazamy obostrzenie wymagan za bez-
wzglednie konieczne i interesom publicznym
ze wszech miar uzasadnione.

(p2)

nie odgrywa roli (poréwnaj komentarz Egera do
§ 7 niemieckiej ustawy samochodowej z dnia
3 maja 1909). Zaznaczamy jednak, ze w nauce
prawa jest to kwestjg sporna, tak ze sad moze
stang¢ ewentualnie na stanowisku odmiennem.
Orzeczenia najwyzszego w podobnej sprawie jesz-
cze niema, jednak tekst ustawy zdaje sie uzasad
nia¢ nasze stanowisko. W tym wypadku skarga cy-
wilna przeciw Panom powinna byé z goéry odda-
lona. Inaczej natomiast bedzie s’¢ przedstawiata
sprawa, jezeli wypadek zostat spowodowany tem,
ze szofer Panéw zbyt blisko przejechat koto wo-
zu. Odlegtos¢ % mtr. wydaje sie nam istotnie tro-
che mata i jest reguta, ze koto zaprzegu konnego
nie nalezy przejezdza¢ blizej niz 1 mtr., chocby
dlatego, ze kon moze si¢ wystraszy¢ i spowodo-
waé szkode wzgl. wypadek. W takim wypadku
trzebaby przyja¢, ze szofer Pandéw szkode wspot-
zawinit, wobec czego Panowie wobec poszkodo-
wanego ponosilibyscie obowigzek odszkodowaw-
czy w catosci, a moglibyscie w stosunku do moto-
cyklisty osobng skarga zada¢ zwrotu, przypusémy
potowy, w mysl przepisow kodeksu cywilnego
0 wspotzawinienie.

Z powyzszych wzgledéw co do procesu cywil-
nego radzilibySmy péjs¢ z poszkodowanym na
ugode, gdyz proces cywilny, nawet przeprowadzo-
ny z powodzeniem, bytby bardzo diugi i trudny.
Co do sprzeciwu od mandatu policyjnego, to uwa-
zamy, iz moze od przynie$¢ conajmniej obnizenie
mkary dla szofera, lub tez zupetne zniesienie, je-
zeli sad stanie na takiem samem stanowisku, jak

powyzej.



Mata pomytka

— Witusiu, ty musisz by¢ strasznie roztarg-
niony. Zamiast wiefca zabrate$ opong zapasowa!

Czupuma uczennica

Poczatkujaca kierowczyni: — Panie dyrek-
torze, tym razem niech mi pan nie pomaga, sa-
ma cofng woz.

Ten go nastraszyt

Dwu amatoréw-kierowcéw zderza sie na
ulicy. Jeden i drugi trzymat sie prawidtowej
strony jezdni i jechat z przepisowg szybkoscia.

— Czy nie potrafi pan lepiej prowadzi¢
swego wozu?

— Jechatem prawidlowo, przyczem dawa-
tem sygnat.

— To jeszcze stwierdzimy.
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1. rajdu do Zakopanego

— Pomézcie mi dzieci, inaczej

— Owszem, na najblizszym posterunku po-
licyjnym.

— Wiashnie, tam chciatbym z panem poje-
chaé. M¢j ojciec jest w tej miejscowosci bur-
mistrzem, mo6j brat jest komisarzem, a ja sam
jestem szwagrem jedynego $wiadka wypadku.
Chodz wiec pan, dowiemy sie, po czyjej stro-
nie stusznos¢.

Oszczednos¢ w pojeciu matek

Starsza pani do szofera: — Powiedzcie mi moéj panie, ile ja zaoszczadza,
gdy pojada na tazarz autobusem a nie takséwka?

fekcik w motorze?

Przechodzien krétkowidz: —

icog6le nie rusza z miejsca!

Wecale dowcipna
— Czy chciatby$ sie jutro zemng przeje-
cha¢ samochodem?
— Dlaczego nie.

— Pigknie! A zatem
0 6smej przed twoim garazem.

spotykamy  sie

Znawca defektow

Nie moze pan ruszy¢, pewnie maty de-
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Rozmaitosci ze Swiata

Do usuwania $niegu z drég amerykan

skich stuza traktory zaopatrzone w pugi

$niezne, dla ktorych nawet trudne tereny

nie  przedstawiaja Eo(\j/vazmepzych prze-
SZKO!

Ciekawy wypadek samochodowy zdarzyl
sie w Conneaut (Ohio — U. S.' A.). Pe-
wien whasciciel Forda z wietlcim rozpedem
zamierzat przebic sie przez zaspe $niezna;
zaspa ta byta catkowicie zlodowaciata tak,
e woz jak z odskoczni, zostat wyrzucony
na wysoko$¢ 10 m. Na szczescie przy
upadku samochéd zawist na drzewie,
a pasazerowie wyszli z wypadku z nie-

W Berlinie otworzono ostatnio wielka

umywalnie dla samochod6w, mogaca

dziennie oczysci¢ przeszto 2200 wozow.

Wynik ten oslaﬁa sie dzigki dalekoidace-
mu zmechanizowaniu pracy.
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