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(Dieszanki benzynowo-spirytusowe

Dla dobra przemystu spirytusowego. — Srodek na deficyt benzynowy. — Zagadnienia ceny. — Las zagadek
technicznych. — Kto jest ,kompetentny"? — fllbo szczegétowe studja, albo lamus poboznych zyczen.

Nawigzujagc do kilku artykutéw, zamie-
szczonych w ostatnich numerach ,,Samocho-
du#, a poswieconych zagadnieniu krajowych
materjatéw pednych — pragniemy zaja¢ sie
dzisiaj sprawag wprowadzenia w uzycie mie-
szanek spirytusowo-benzynowych.

Z punktu widzenia og6lnogospodarczego
interesujgca nas sprawa posiada znaczenie
pierwszorzednej wagi, poniewaz wprowadzenie
w uzycie wspomnianych mieszanek z jednej
strony podniostoby nasz przemyst spirytusowy
z obecnego upadku, z drugiej za$ strony zara-
dzitoby brakowi benzyny, ktory w najblizszym
czasie zaczniemy odczuwac.

Powszechnie przyjeto jako niechybny $ro-
dek naprawy stosunkdéw w przemysle spirytu-
sowym rozszerzenie rynku zbytu dla spirytusu
zapomocg intensywnego rozpowszechniania
spirytusu przemystowego i skazonego. Wpraw-
dzie sprawa zastosowania spirytusu do miesza-
nek z benzyng i uzywania ich jako $rodka na-
pedowego w silnikach samochodowych nie
otrzymata dotychczas zastosowania w prakty-
ce, ale pomatu w sferach producentéw spiry-
tusu ugruntowuje sie przeswiadczenie, ze spra-
wa ta wymaga gruntownego studjum, rokujace-
go nadzieje pomys$inego rozwigzania szeregu
kwestyj, o ktérych mowa bedzie ponizej.

Przedewszystkiem musi by¢ zasadniczo
rozwigzany problemat, czy spirytus moze —
ze wzgledu na swag ceng — by¢ stosowany
w mieszankach napedowych spirytusowo-ben-
zynowych? Jak stusznie zauwazyt inz. techn.
S. K. Drewnowski w odczycie, wygtoszonym na
Ill-cim zjezdzie P. T. Z., dopoki to pytanie nie
zostanie zasadniczo wyjasnione, dopoty wszel-
kie rozprawy na temat spirytusu napedowego
s3 bez znaczenia.

W pismach specjalnych stsounkow.o czesto
spotyka sie artykuty, traktujgce potrzebe,
a nawet konieczno$¢ zastosowania w motorach
spalinowych omawianych mieszanek, artykuty
te jednak nie sg przekonywujace. W jednym
np. artykule spotkali$my takie zdanie: ,uzy-
cie tej mieszanki. . . jest ekonomiczniejsze, niz
benzyny samej . .. itd.”, ale autor tych stéw
nie podaje: gdzie, kiedy, przez kogo i jak do-
konano do$wiadczen, ktére stwierdzity w spo-
sob przekonywujacy stuszno$¢ jego twierdze-
nia.

Azeby rozwigza¢ sprawe ceny spirytusu
trzeba jasno zda¢ sobie sprawe z tego w jakiej
ilosci spirytus napedowy moze by¢ produko-
wany, za$ rozwigzanie powyzszego pytania za-
lezy od tego, w jakiej proporcji ze spirytusu
i benzyny maja by¢ tworzone mieszanki tych
dwuch materjatéw pednych i ile na konia —
godzing, kazdego typu mieszanki trzeba zuzy¢?
Dane, znajdujace sie w naszem posiadaniu
badZ to sg przestarzate (pochodzg z lat 1913—
1915), badz tez pochodza z doswiadczen do-
konywanych nie do$¢ precyzyjnie. Wynika
stad konieczno$¢ dokonania doswiadczer po-
waznych na motorach samochodowych, celem
stwierdzenia, jak pracuja na mieszankach spi-
rytusowo-benzynowych rozmaitych typéw. Do-
piero, gdy tego rodzaju do$wiadczenia zosta-
ng przeprowadzone, bedzie mozna odpowie-
dzie¢ na pytania: ile motor samochodowy przy
danem obcigzeniu zuzywa na konia godzine da-
nej mieszanki, oraz ile potrzebowa¢ bedziemy
rocznie spirytusu dla zaopatrzenia w naped
danej ilosci samochod6w.

Zmuszeni  koniecznos$cig ~ przedstawienia
trudnoéci z jakiemi spotyka sie ekonomista
przy rozwazaniu interesujacej nas kwestji,
opuszczamy teren $cisle gospodarczy niniejsze-
go artykutu, aby zobrazowac watpliwosci tech-
niczne, jakich technikom naszym do tej pory
nie udato sie rozwigza¢. Nie zdecydowano

mianowicie, czy mamy bra¢ na mieszanki spi-
rytus rektyfikowany, czy tez okowite. Jezeli
okowite, to jakiej powinna by¢ mocy: 92° —
93° — 94° — czy 95°. Od ilosci potrzebnej
spirytusu napedowego zalezy skala podnie-
sienia produkcji spirytusu, a wiec znizenia je-
go ceny sprzedaznej; za$ od wymaganej mocy
okowity zalezy zmiana konstrukcji aparatow
odpedowych.

Dotychczas byta u nas mowa o mieszankach
spirytusowo-benzynowych, zawierajagcych ma-
ksimum 50% spirytusu i tylez benzyny. Sa
jednak i opinje (inz. Drewnowski), wypowia-
dajace sie za uzywaniem mieszanek o wiekszej
zawartosci spirytusu, a mniejszej zawartosci
benzyny. Byly juz robione proby z mieszanka-
mi, zawierajgcemi 10% benzyny i 90% spiry-
tusu. Kwestja wyboru typu mieszanki zalezy
oczywiscie od wyniku skrupulatnych do$wiad-
czen. Wydaje sie, ze najlepszym rodzajem spi-
rytusu, nalepiej nadajacego sie do mieszanki
jest spirytus absolutny o mocy 99°, ale ten
moze by¢ otrzymany w drodze specjalnej dy-
sytlacji, ktéra podniesie cene o 6 do 8 gr na
litrze; tutaj nalezaloby zbada¢, czy niema spo-
sobu na lepsze niz dotychczas wydobywanie
olejow fuzlowych przy produkcji spirytusu
absolutnego, wzmozenie bowiem produkcji
tych olejow odbitoby sie korzystnie na cenie
samego spirytusu.

Nierozwigzane jest rowniez pytanie, czy
dla napedu racjonalniej jest produkowa¢ spi-
rytus ziemniaczany, czy melasowy? Pojecie
racjonalnosci w tym wypadku jest szersze od
pojecia ,.tanio$ci¥, chodzi bowiem nie tylko
0 same koszty produkcji, ale i o uboczne ko-
rzyéci, jakie daje tak produkcja spirytusu
ziemniaczanego, jak réwniez i melasowego.
Rozwigzywanie tego pytania z natury rzeczy
wysunie na porzadek dzienny sprawe ustawy
0 monopolu spirytusowym, a mianowicie ko-
niecznosci jej nowelizacji.

Rzecz jasna, ze ekonomista dopiero wow-
czas moze przystagpi¢ do dzieta, gdy technik
rozwigzat naszkicowane powyzej zagadnienia.
Woéweczas dopiero, gdy bedzie wybrany typ
mieszanki, bedzie mozna przystapi¢ do Scistej
kalkulacji kosztéw produkcji, opartej na sza-
cunku rocznego zapotrzebowania spirytusu dla
silnikéw samochodowych.

Jezeli przypuscimy, ze wszelkie watpliwo-
$ci co do zastosowania mieszanek spirytusowo-
benzynowych zostang rozwigzane na ich ko-
rzy$¢, pozostanie do zatatwienia sprawa pierw-
szorzednej wagi: jak zorganizowa¢ zaopatrze-
nie samochodéw w materjat pedny nowego
typu? Fabryki samochodéw stusznie twierdza,
ze nie dosyc¢ jest sprzeda¢ samochod, ale trze-
ba zorganizowa¢ obstuge tego samochodu,
a wiec utatwi¢ wihascicielowi nabycie kazdej
zepsutej czesci, uskutecznienie jego reparacji
itp. Jezeli chcemy wprowadzi¢ w uzycie mie-
szanki spirytusowo-benzynowe, to musimy
mie¢ w pierwszej linji pewno$¢, ze zastosowa-
nie danego typu mieszanki, jako substancji na-
pedowej, nie bedzie wymagato zadnych zmian
w silniku, ktéry pracowat na czystej benzy-
nie. Kwestja ta chwilowo réwniez nie jest ka-
tegorycznie wyjasniona.

Przyjmijmy jednak, ze i z tg trudnoscig
zdotaliSmy sie uporaé. Woéwczas pozostanie
do rozwiazania zadanie organizacyjne pokry-
cia catego kraju siecig stacyj, w ktérych auto-
mobilisci beda mogli mieszanke danego typu
naby¢ po cenie statej. Nastepnie trzeba stwo-
rzy¢ badz centralny punkt preparowania owej
mieszanki zawsze jednakowego skiadu, badz
stworzy¢ kilka takich punktéw, w ktérych
mieszanka podtug jednej i tej samej recepty
bedzie masowo preparowana i skad nastepnie

bedzie rozsytana do stacyj detalicznej sprze-
dazy. Wylania si¢ pytanie: kto te strong wez-
mie na siebie: czy organizacje producentéw
spirytusu, czy monopol spirytusowy, czy tez
rafinerje ropy?

Moéwilismy w swoim czasie 0 pozornie bta-
hej, ale w gruncie rzeczy waznej sprawie kra-
dziezy spirytusu przez ,.konsumentéw alkoho-
ludd oraz, zwigzanej z powyzsza, sprawie ska-
zania spirytusu. Zajmowalismy sie strong hi-
gjeniczng i socjalng, a takze gospodarczg tej
kwestji. Nie mozemy poming¢ milczeniem stro-
ny technicznej. Mianowicie chodzi o to, aby
skazi¢ spirytus w taki sposob, aby nie mozna
go odkazi¢, aby $rodek skazajacy byt réwnie
nieszkodliwy dla zdrowia ludzkiego, jak i dla
motoru samochodowego. ldealny, zdaniem
naszem, byiby $rodek na wymioty, silnie dzia-
tajacy na organizm ludzki, za$ dla motoru nie-
szkodliwy. Nie mozna dopusci¢ do tworzenia
sie w motorze osadéw twardych lub zwigzkéw,
dziatajagcych destrukcyjnie na motor.

Jak wiec widzimy, oméwiony temat nie byt
dotychczas przedmiotem skrupulatnych stu-
djow. Wszystkie zwigzane z nim kwestje sto-
ja otworem. Kazda z nich to temat do od-
dzielnego traktatu. Rozwigzanie jednak tych
pytan jest koniecznoscig, o ile cata sprawa za-
stosowania spirytusu, jako $rodka napedowe-
go, nie znajdzie sie w archiwum poboznych zy-
czen.

Warszawa wezlem centralnym
tranzytowych linij lotniczych

Zawarcie umowy lotniczej polsko-rumunskiej,
ktéra uwieniczone zostaty kilkudniowe obrady w
Warszawie, o czem juz pisaliSmy, ma donioste
znaczenie dla naszej komunikacji lotniczej, gdyz
wyprowadza jg na szeroki horyzont miedzypan-
stwowy. Umowa ta zostata juz parafowana, a obe-
cnie oczekuje podpisu rzadéw i ratyfikowania
przez parlamenty Polski i Rumunji. Spodziewa¢
sie nalezy, iz wszystkie te formalnosci beda za-
tatwione w krotkim czasie, tak, iz jeszcze w pierw-
szej potowie biezacego roku mozna bedzie otwo-
rzy¢ stalg, regularng komunikacje lotniczg mie-
dzy Warszawg a Bukaresztem.

Dzieki tej linji nastapi lotnicze potaczen e
Battyku z morzem Czarnem, co ma pierwszorzed-
nej wagi znaczenie nietylko dla Polski, lecz i
wszystkich krajéw sasiednich. Przyszia linja fot
nicza bedzie szta przez Lwow, Czerniowce i Ga-
latz do Bukaresztu, a stamtad do Konstantynopo-
la. Samoloty zatrzymywa¢ sie bedg w wyzej wy-
mienionych miastach i zabiera¢ po drodze pasa
zeréw, bagaz, przesyiki towarowe i poczte. Linja
bedzie obstugiwana wielkiemi luksusowo wyekwi-
powanemi samolotami typu Fokkera, zaopatrzone-
mi w trzy silniki, co gwarantuje zaréwno regular-
no$¢ jak i bezpieczenstwo lotdw. Z uwagi na to, ze
istnieje juz state potaczenie Warszawy z Gdan-
skiem, przyszfa linja Warszawa — Bukareszt, po-
siadajaca przedtuzenie do Konstantynopola, sta-
nie sie jedng z najwiekszych i najwazniejszych li-
nij tranzytowych w Europie. Bedzie ona stwarza¢
niezwykle dogodne i szybkie pofaczenie, czego do-
wodem moze by¢ fakt, ze przestrzen miedzy Gdan-
skiem i Konstantynopolem, wynoszaca 1.990 kim.,
pospieszny pociag przebywa w 52 godzinach, a
samolot tylko w 14 godzin.

W ten sposéb mozna bedzie z Gdarska doje-
cha¢ do Stambutu w lecie w ciaggu jednego dnia,
a w zimie — dopoki nie zostanie ustanowiona no-
cna komunikacja lotnicza — w ciagu dwéch dni.
Warto dodac¢, ze linja Warszawa — Bukareszt po-
siada¢ bedzie potaczenia lotnicze z Wiedniem,
Praga Czeska, Berlinem i Paryzem. Z tego widac,
ze juz w niedalekiej przysztosci, Warszawa stanie
sie centralnym weziem  wielkich tranzytowych
linij lotniczych, prowadzacych z zachodu na
wschéd i z potudnia na péinoc, a taczacych gtow-
niejsze stolice Europy.
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Nowoczesny silnik spalinowy
| widoki jego rozwoju

Wynalezienie silnika spalinowego stworzy-
to nowg ere w dziedzinie komunikacji. Lekki
i sprawny silnik ten umozliwit rozwéj #uto
mobilizmu i awjacji, z powodzeniem zastepu-
jac ciezka i mato wydajng maszyne parowa.
Obecnie bez silnika spalinowego nie mozemy
sobie wyobrazi¢ normalnego rozwoju kultu-
ralnego panstwa. Jednak silnik ten nie jest je-
szcze bynajmniej idealng maszyna, a jego wa-
dy zmuszajg wielu konstruktoréw do powaz-
nych prac i badan, ktére maja na celu wpro-
wadzenie niezbednych ulepszen.

Poprébujmy przeprowadzi¢ matg charak-
terystyke motoru spalinowego. Zaczniemy od
jego zalet. W poréwnaniu z maszyng parowa
jest on lekki i termicznie do$¢ wydajny, po-
za tem nie wymaga dtugich przygotowan przy
uruchomieniu (jak np. w maszynie parowej,
rozpalanie ognia pod kottem) i jest wzglednie
tani. To sg jego zalety. Do wad natomiast mu-
simy zaliczy¢ malg elastyczno$¢ motoru spali-
nowego, zawito$¢ konstrukcji oraz wysoka ce-
ne paliwa i niedostateczne jego termiczne wy-
korzystanie.

Przeprowadzajgc to por6wnanie mieli-
$my na mysli silnik spalinowy typu uzywane
go w pojazdach mechanicznych, a nie méwili-
Smy o motorach Diesla, ktére zajmujg w hie-
rarchji motorowej miejsce specjalne. Poniewaz
jednak bedziemy musieli zaja¢ sie nieco ob-
szerniej temi wiasnie systemami motoréw po-
prébujmy teraz juz poréwnac je ze zwyklemi
silnikami. Silnik Diesla rozni sie¢ od motoru sa-
mochodowego, pracujacego na benzynie tem,
ze zuzywa paliwo znacznie mniej wartosciowe
i dlatego koszt jego pracy jest nizszy. Tak samo
do zmniejszenia kosztéw pracy motoru Diesla
przyczynia si¢ w duzej mierze jego znacznie
wyzsza wydajno$¢ termiczna. Te zalety sg jed-
nak zréwnowazone znaczng waga silnika Die-
sla, co do niedawna uniemozliwiato nawet uzy-
cie go w lekkich pojazdach i samolotach.

Aby utatwi¢ sobie dalsze rozumowania
musimy jeszcze powiedzie¢ pare stéw o stop-
niowym rozwoju silnika spalinowego. W ma-
szynie parowej energja cieplna wegla lub in-
nego paliwa przetwarza sie w energje ruchu
droga posrednia, gdyz najprz6d wywigzane
ciepto podgrzewa wode, zamienia jg w pare,
a dopiero energja tej ostatniej zostaje zuzyta
do poruszania ttokéw maszyny. Takim sposo-

bem wiasciwa maszyna parowa zwigzana jest
z ciezkim kottem i paleniskiem, co zwieksza
jej wage i zmniejsza wydajnos¢. Z tego wia-
$nie powodu oddawna juz mys$lano o stworze-
niu silnika, w ktérym caly proces odbywatby
sie wprost w cylindrach, Prototypem takiej
maszyny mozna nazwa¢ motor, pracujacy cie-
ptem powietrzem. Poniewaz jednak motor ten
Jest bardzo mato wydajny i ustepuje pod wie-
loma wzgledami maszynie parowej, do$wiad-
czenia z nim zarzucono wkrétce i stat sie on

we, rozwinety sie w znane dzi$ silniki lekkie,
natomiast maszyny z wytwarzaniem mieszanki
w cylindrze, o t. zw. zasilaniu bezposredniem,
staty sie prototypem r6znych odmian motoréw
Diesla.

Chociaz odbydwie te grupy obejmuja sil-
niki spalinowe, rézniag sie one zasadniczo od
siebie. Juz sama nazwa ,silniki zasilane goto-
wg mieszanka¥4 wskazuje nam na to, ze ma-
szyny te, niezaleznie od cyklu pracy dwu lub
cztero-taktowego napetniajg swe cylindry juz

Stary samochdd z cigzkim, i stabym silnikiem parowym z trudem rozwijat na najlepszej nawet drodz>.
szybko$¢ 15 kim, na godzina.

przyrzadem muzealnym. Po nieudanych do-
Swiadczeniach z silnikiem powietrznym w kon-
cu zesztego stulecia udato sie wreszcie opraco-
waé maszyne, w ktérej spalanie materjatu
pednego odbywato sie wprost w cylindrach.
Doswiadczenia z nig szty dwoma drogami, dla-
tego, ze réwnocze$nie pracowano nad zagad-
nieniem zasilania gotowag mieszanka i nad ma-
szyng, w ktoérej mieszanka wytwarzataby sie
w samym cylindrze. Maszyny zasilane goto-
wa mieszanka, czyli t. zw. motory karburatoro-

Lekki silnik spalinowy o udoskonalonej konstrukcji pozwolit na budowa rzeczywiscie noicoczesnych
i1 konstrukcyjnie praioidlowo rozwigzanych podwozi samochodowych.

uprzednio przyrzadzong mieszaning paliwa i
powietrza. Z tego wiasnie powodu przy ta-
kich motorach nalezy liczy¢ sie bardzo powaz-
nie z wyborem paliwa, ktére powinno dawac
tatwo w zwyklym karburatorze jednorodng i
dostatecznie bogatg mieszanke. Praktyka wy-
kazata, ze jako materjaty nadajace sie do roz-
pylania w karburatorach moga by¢ brane pod
uwage tylko substancje wzglednie jednorodne
i tatwo parujace w rodzaju benzyny, benzolu
lub alkoholu. Tak samo dostarczanie juz go-
towej mieszanki ogranicza kompresje do kilku
atmosfer, poniewaz wyzsze $ciskanie paliwa,
juz zmieszanego z powietrzem powoduje samo-
zapton. Inaczej przedstawia sie sprawa w mo-
torach typu Diesla, ktérych mieszanka wy-
twarza sie w samych cylindrach. Kompresje w
nich mozna doprowadzi¢ do Kkilkunastu lub
nawet kilkudziesieciu atmosfer i moga one zu-
zywaé paliwo znacznie gorsze niz silniki kar-
buratorowe, a to z tego powodu, ze wysoka
temperatura panujagca w cylindrze w chwili
kompresji utatwia bardzo parowanie. Nalezy
jeszcze dodad, ze to samo ciepto pozwala sil
nikom typu Diesla na nieuzywanie elektrycz-
nego zaptonu.

Pierwsze silniki spalinowe i Diesla i kar-
buratorowe na wzér maszyny parowej obraca-
ty sie bardzo wolno (wolniej nawet, niz wie
cej udoskonalone 6wczesne maszyny parowe
lekkiego typu), co wptywato ujemnie na sto-
sunek ich wagi do mocy. Stopniowo zaczeto
zwigksza¢ ilos¢ ich obrotéw, przez co, przy
zachowaniu statej mocy zmniejszano wage. Dla
przyktadu musimy poda¢, ze stare silniki spa-



linowe w najlepszym wypadku miaty wage 60
kg na 1 KM. Przy zwigkszeniu szybkosci pra-
cy silnika napotykano na r6zne przeszkody,
nad usunieciem ktorych trzeba byto pracowac
latami. Najpierw nalezatlo przy zwigkszeniu
liczby obrotéow postara¢ sie o odpowiednie
zréwnowazenie catego mechanizmu, aby unik-
na¢ niepotrzebnych i szkodliwych wstrza$nien.
Potem trzeba byto rozwigza¢ problem odpro-
wadzenia ciepta, gdyz z powodu czestych wy-
buchéw w jednym i tym samym cylindrze za-
czynat ten ostatni przegrzewac sie. Wreszcie
ostatnig i bodajze najpowazniejszg przeszko-
da byt brak odpowiednio wytrzymatych mate-
rjiatéw, z ktérych moznaby wykonywaé czesci
sktadowe silnikéw. Prace laboratoryjne i roz-
ne do$wiadczenia praktyczne pozwolity wresz-
cie na zbudowanie motoréw, ktérych waga nie
przekraczata 1 kg na 1 KM, (lub nawet lzej-
szych), a moc doszta do 1000 KM. Réwnocze-
$nie ze zwigkszeniem ilosci obrotéw trzeba
byto zwiekszy¢ ilos¢ cylindréw, aby uniknaé
zbyt wielkich mas ruchomych w jednym blo-
ku i cho¢ czeSciowo roztozy¢ odprowadzenie
ciepta na wieksze powierzchnie. Takim spo-
sobem bylismy $wiadkami przeksztatcenia ciez-

Charakterystyczny 12-cylindrowy Farman o cylindrach odwréconych, zaopa-
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paliwa. Aby tego
uniknaé, zaczeto
doskonali¢  kon-
strukcje pomp i
osiggnieto  wresz-
cie zupetnie zada-
walajgce  wyniki.
Druga  powazna
przeszkodg w re-
dukcji wagi silni-
ka o zasilaniu bez-
posredniem  byta
trudno$¢  wytwo-
rzenia jednorod-
nej mieszanki w
ciggu bardzo krot-
kiego czasu w cy-
lindrze, w ktérym
ze wzgledu na wa-
ge catego motoru
nie mozna byto
komprymowaé
zbyt wielkiej ilo-
§ci dodatkowego i
niepotrzebnego do
reakcji powietrza.

trzony w mechaniczny kompresor.

kiego jednocylindrowego silnika spalinowego
z ogromneni kotem zapedowem w lekka i sto-
sunkowo elastyczng maszyne wietocylindrowa.

Wszystkie te przeksztatcenia daty sie sto-
sunkowo tatwo przeprowadzi¢ w silnikach kar-
buratorowych. Silniki Diesla natomiast, mimo
réznych udoskonalen w szczegétach konstruk-
cyjnych, pozostawaty przez diuzszy czas wier-
ne swojemu pierwowzorowi i dlatego uzywano
je wylacznie jako maszyn stacjonarnych. W'
ostatnim czasie jednak zaczeto coraz powaz-
niej pracowa¢ nad usunieciem gtéwnej wady
motoru karburatorowego, a mianowicie jego
matej oszczednosci i koniecznodci stosowania
drogiego paliwa. Cze$¢ konstruktoréw dazyta
do rozwigzania tego zadania przez budowe
specjlanych karburatoréw z podgrzewaczami,
w ktérych parowatyby nawet cigzsze gatunki
paliwa, jednakze silniki spalinowe, tak urza-
dzone nie daty zbyt dobrych wynikéw, a to
z powodu kondensacji mieszanki w rurach,
jej mieszania si¢ ze smarem oraz straty
mocy motoru z powodu zwiekszenia objeto-
§ci paliwa podgrzanego w poréwnaniu z mie-
szanka chtodng. Inna grupa konstruktorow
odrzucita mys$l wykorzystania karburatora do
paliwa ciezkiego i zajeta sie doskonaleniem sil-
nika Diesla. Praca ta nie byta tatwa i to z wie-
lu powoddédw. Najpierw istniata obawa, ze
przy bardzo znacznej kompresji samozapton
w niewtasciwym czasie, z powodu bardzo wy-
sokiego ci$nienia moze spowodowac zniszcze-
nie calego mechanizmu. | rzeczywiscie wypad-
ki takie zdarzaty sie, lecz byly one spowodo-
wane nie btedem samej idei, a wadliwem dzia-
taniem przyrzadéw (pompek), dostarczajgcych

szcie wynaleziono
kiej temperaturze
gtowicy cylindra.
temperaturze ca.
szybkie  parowa-
nie wstrzykniete-
go paliwa, jego
samozapalenie sie
i poczatek reak-
cji spalania. Pod
wplywem  wyso-
kiego ci$nienia
juz ptonaca mie-
szanka  wycieka
przez otwoér do
cylindra  wiasci-
wego. Z chwilg
wprowadzenia te-
go udoskonalenia
i silniki typu Die-
sla o zasilaniu
bezposredniem za-
czety zmienia¢ sie
nabierajgc  cech
maszyn  lekkich,
zdatnych do uzyt-
ku w réznych po-
jazdach  lekkich.
Nalezy jeszcze
nadmienié, ze sil-
nik o zasycaniu
bezposredniem,
jako wiecej eko-
nomiczny i pracu-
jacy na tafszem
paliwie, ma w

O ile w zwyczaj-
nym silniku Die-
sla o matej ilosci
obrotéw porcja
paliwa, wprowa-
dzona przy pomo-
cy strugi powie-
trza lub tez pom-
py zamieniata sie
tatwo w dobrg
mieszanke, o tyle
w silnikach szyb-
kobieznych, mimo
znacznego  nad-
miaru powietrza,
wystepowato
wcigz zjawisko
niecatkowitego
spalania. Dla uni
kniecia tego ob-
myslano r6zne u-
rzadzenia, az wre-

specjalne komory o wyso-
$cianek,
W komorach tych, przy

umieszczone w

C. odbywa sig

Dazenie do zwiekszenia mocy i elastycznosci silnikéw doproiuadzilo wielu
konstruktoréw do maszyn 12 cylindrowych. Na zdjeciu naszem icidzimy silnik
Voisina o 12 cylindrach, zestawiony z dwdch zwyktych silnikéw szes€iocylin-

drowych.

ostatnim czasie, mimo réznych swych wad, sze-
rokie pole rozwoju, z powodu statlego wzrostu
ceny benzyny oraz stopniowego wyczerpywa-
wania sie ropy naftowej. Szczeg6lnem powo-
dzeniem bedzie on sie prawdopodobnie cie-
szyt w krajach nie posiadajacych wiasnego
przemystu naftowego | zmuszony do importo-
wania benzyny z zagranicy.

Postarajmy sie teraz, na podstawie tego co
powiedzielisSmy, wyciagna¢ kilka ciekawszych
whnioskéw, co do dalszego rozwoju obydwdch
konstrukeyj, t. zn. silnikébw karburatorowych
i silnikéw o zasilaniu bezposredniem. Silniki
karburatorowe bedg prawdopodobnie i nadal
rozwijaty sie jako maszyny specjalnie lekkie,
jednakze ze wzgledéw ekonomicznych beda
one zmuszone ustapi¢ pola wiecej od nich
oszczednym silnikom o zasilaniu bezposred-
niem. Nalezatloby wiasciwie zada¢ sobie je-
szcze pytanie, czy silnik karburatorowy moze
stac sie wiecej wydajny. Nieznaczne zwieksze-
nie wydajnosci jest bardzo prawdopodobne,
jednakze ze wzgledu na trudno$¢ dowolnego
zwiekszania kompresji nalezy przypuszczac,
ze silnik ten nigdy nie doréwna maszynom
o zasilaniu bezposredniem. Istnieje coprawda

W ostatnich latach coraz czesciej spotykamy lekkie silniki Diesla, déstoséicane

do poruszania samochodéw.



Silnik lotniczy Sunbeam typu Diesla, ktéry wzbudzit iv ostatnim czasie praw-

dziwg sensacje.

mozliwo$¢ zwigkszenia  wydajnosci  przez
wprowadzenie do benzyny r6znych dodatkéw,
przeciwdziatajacych przedwczesnemu zapto-
nowi, jednakze doswiadczenia do dzi$ po-
czynione nie daty dobrych wynikéw i dlatego
liczy¢ na to powazniej nie mozemy.

Inng przysztos¢ ma silnik typu Diesla.
Obecnie juz stat sie niezastgpiony w przemy-
$le, gdzie swobodnie konkuruje z maszyna pa-
rowa, a ostatnie ulepszenia otworzyty mu dro-
ge w dziedzinie automobilizmu i lotnictwa.
Nalezy coprawda przyznaé, ze najlepsze
nawet silniki tego typu, wykonane dla samo-
chodéw lub samolotéw s3 jeszcze dalekie od
ideatu i przechodza rézne dzieciece choroby,
jednakze technicy przewiduja, ze te rdzne
trudnosci da sie fatwo zwalczy¢ w przeciagu
paru lat, a wtedy silnik Diesla zacznie konku-
rowaé swobodnie z najlzejszym silnikiem kar-
buratorowym. Jako jeszcze jedng bardzo po-
wazng zalete silnika o zasilaniu bezpo$redniem
nalezy wymieni¢ mozno$¢ zuzycia w nim roz-
nych gatunkéw bardzo taniego paliwa synte-
tycznego oraz olei odpadkowych, pozostaja-
cych po roznych dystylacjach. Prace niekto6-
tych konstruktoréw idg nawet specjalnie w
kierunku dostosowania silnikéw Diesla do
opalania pylem. W razie powodzenia tych prac
proces zamiany ciepta wegla w energje ruchu
uprosci sie znacznie, gdyz zamiast drogi po-
$redniej, wykorzystywanej w maszynie paro-
wej bedziemy mogli ciepto to zuzywac wprosL
w cylindrach silnika.

Doda¢ jeszcze nalezy, ze w ostatnim czasie
zaczeto coraz powazniej pracowa¢ nad wyna-
lezieniem praktycznej turbiny gazowej. Tru-
dno dzi$ przewidzie¢ jaki z licznych projek
téw zostanie zrealizowany, w kazdym razie
mozna $Smiato twierdzi¢, ze za kilka lat turbi-
na gazowa zostanie dostatecznie udoskonalo-

Charakterystyczny wyglad przedniej czeSci poawozia z nowoczesnym
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na i zacznie kon-
kurowa¢ i z jed-
nym i z drugim ty-
pem silnikéw cylin-
drowych. Poniewaz
jednak trudno dzi$
przewidziec jej kon-
strukcje oraz ce-
chy wazniejsze cha-
rakterystyczne,
musimy narazie
przynajmniej zanie-
cha¢ dalszych przy-
puszczeh i przewi-
dywan. Inaczej ma
sie rzecz z nowo-
czesng maszyng pa-
rowa, do ktoérej w
ostatnich latach
wprowadzono  sze-
reg powaznych u-
lepszen. Mamy na
my$li maszyne parowa o bardzo Wysokiem
cisnieniu.

Maszyna ta w poréwnaniu z klasyczng ma-
szyng parowg wyréznia sie nadzwyczajng lek-
koscig oraz duzg wydajnoscig. Z chwilg kiedy
przekroczono cisnienie ca. 20 atmosfer oka-
zato sig, ze dawniej nieznaczna wydajnos$é
termiczna zaczyna wzrastaC, a waga kotla
redukuje sie w powaznym stopniu, Po 20
atmosferach doszto szybko cisnienie do 60
atmosfer, 120 i
wreszcie 200 kilku-
dziesieciu. W ta-
kich maszynach
sam silnik jest juz
Izejszy i to znacz-
nie (pod warun-
kiem  dostatecznej
ilosci obrotéw) od
zwyktego silnika
spalinowego,  kto-
ry w najlepszym
wypadku  pracuje
przy $redniem ci-
$nieniu, nieprze-
kraczajgcem 10
atmosfer. Tak sa-
mo, przy tak Wyso-
kiem cisnieniu re-
dukuje sie waga
kotta, ktéry z wielkiego walczaka o duzej ilo-
§ci wody zamienia sie w malutkg skrzynke
o silnie rozgrzanych $ciankach, zupetnie bez-
wodng i zasilang przy pomocy specjalnych
rozpylaczy. Maszyny parowe o tak wysokich
cisnieniach nie zostaty jeszcze technicznie do-
statecznie dobrze opracowane, lecz $miato
mozna przypuszcza¢, ze wkrétce stang one
w rzedzie konkurentéw i zaczng walczy¢ o pal-
me pierwszenstwa z silnikami  spalinowemi

lekkim silnikiem Diesla.

réznych typéw. Wszystkie nasze przypuszcze-
nia i projekty robili$my, nie biorac pod uwage
innych silnikéw, jednakze z chwilg rozwia-
zania zagadnienia praktycznego i ekonomicz-
nego przesytania bez pomocy przewodow
pradu elektrycznego na wieksza odlegtos¢,
zapomniany dzi§ przez samochody i samoloty
silnik elektryczny zajmie prawdopodobnie
nalezne mu 1 bardzo powazne miejsce. Juz
przed paru laty robiono we Francji bardzo
ciekawe proby zasilania réznych pojazdow
mechanicznych, poruszajacych sie po okreslo-
nej drodze przy pomocy pradu wysokiej cze-
stotliwosci, przesytanego przewodami, utozo-
nemi w pewnej odlegtosci od tej drogi. Pomi-
jajac koszty inwestycyjne oraz cene urzadzen
do zamiany pradu wysokiej czestotliwosci na
zwykly prad roboczy, doswiadczenia te daty
wyniki bardzo dodatnie, gdyz okazato sie ze
na zelektryfikowanym odcinku ruch prébnych
wozéw odbywat sie bez najmniejszych prze-
szkéd i bardzo sprawnie.

Sam system przekazywania pradu byt na-
stepujacy: w centrali wytwarzano prad szyb-
kozmienny, ktéry szedt do przewodéw potozo-
nych obok drogi. Wozy byty zaopatrzone w du-
ze kondensatory elektryczne, w ktérych przez
indukcje wytwarzat sie prad. Z kondensato-
row prad ten dostawat sie do prostownika,
transformatora i wreszcie, przez odpowiednie
opornice do motoréw.

Silnik birotacyjny inz. Brzeskiego jest ostatniem sloiuem techniki iv dziedzinie
lekkich silnikéw karburatoroiuych.

Obecnie pracujg zagranicg nad udoskonale-
niem dwu metod przenoszenia pradu do pojaz-
déw ruchomych. Wysitki niektérych konstruk-
toréw zmierzajg do mozliwie najwigekszego udo-
skonalenia trolleybuséw, a to z powodu pro-
jektow elektryfikacji drég publicznych. Pro-
jekty takie cieszg sie szczeg6lnem powodze-
niem we Francji, ktéra obecnie juz dysponuje
wielkg siecig przewodéw wysokiego napiecia,
przeznaczonych do zasilania linij kolejowych.
Jezeli w rzeczywistosci elektryfikacje takg uda
sie przeprowadzi¢, to nie jest wykluczone, ze
nawet bez przenoszenia pradu wprost przez
powietrze, na drogach zwyktych zacznie odgry-
wac, przynajmniej dla pojazdéw cigzarowych
coraz wieksza role zwykty motor elektryczny.

Inna grupa konstruktoréw zajmuje sie za-
to zagadnieniem przenoszenia pradu na odle-
gtos¢ bez pomocy przewodéw. Sadzac z roz-
nych doswiadczen, ktére nie daty narazie nad-
zwyczajnych wynikéw (pomijamy system kom-
binowany, uzyty przy opisanych wyzej pro-
bach) trudno przypuszczaé, ze prace te dopro-
wadzg wkrétce do jakich$ rzeczywiscie prak-
tycznych rezultatéw. Jednak nie mozna z nie-
mi nie liczy¢ si¢ zupetnie, dlatego, ze technika
pradéw szybkozmiennych poczynita w ostat-
nim czasie znaczne postepy.

JesteSmy wiec w przededniu ciekawej wal-
ki konkurencyjnej pomiedzy silnikami karbu-
ratorowemi, silnikami o zasilaniu bezpos$red-
niem oraz maszyng parowg i motorami elek-
trycznemi. Kto zwyciezy pokaze nam przy-

szlosé. (K—a)
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TECHNIKA

Olejenie cylindréw przez przewdd ssacy.

W Ameryce coraz baczniejszg uwage zwra-
ca sie na problem dodatkowego olejenia cylin-
dréw przez przewdd ssacy. Na rycinie widzi-
my przyrzad, ktory stuzy do tego celu i ktory
stanowi integralng cze$¢ wyposazenia seryj-
nych samochodéw marki Packard, Willys-
Overland, Moon i Nash. Przyrzad ten skfada
sie z naczynia szklanego, pokrytego ptaszczem
z blachy oraz glowicy, ktéra napetnia sie spe-
cjalnym olejem. Z glowicy wybiega rurka (M),
ktora taczy sie z przewodem ssacym silnika
Cidnienie ujemne, panujagce w tym przewo-
dzie przenosi si¢ na wnetrze naczynia. Tem-

Przeltréj podtuzny przyrzadu do dodatkowego
olejenia cylindréw przewodem ssacym.

Kaniem przeplywa powietrze z zewnatrz przez
filtr (F), rurki zanurzone w oleju i wyptywa
ponizej poziomu tegoz wzdtuz dyszy. Dysza ta,

a raczej wyplywajagce powietrze dziata
jako  witryskiwacz (1) i wypiera olej
przez odno$ny przewod do glowicy na-
czynia. W glowicy zbiera sie on w ma-
tej komorze (Kp) i wunosi do pewnego
poziomu. Dalej znajduje sie w komorze

lej specjalne urzadzenie, ktére reguluje po-
ziom oleju i umozliwia sptywanie nadmiaru.
W $ciance komory znajduje sie¢ maty otwor,
ktéry faczy ja z drugg komorg (Kd). Z po-
wodu panujacego tu ujemnego cisnienia tylko
mata ilo$¢ oleju moze przedostaé sie przez
dany otwér do komory drugiej. Komora ta
rézni sie od pierwszej tem, ze poziom oleju
w niej zawartego mozna od zewnatrz dowolnie
regulowaé. Zaleznie od wysokos$ci poziomu
sptywa mniej lub wiecej oleju do rozszerzenia
lejkowatego (T), ktére znajduje sie po prawej
stronie komory i z nig jest potgczone waskim
przewodem. Rozszerzenie lejkowate jest dal-
szym ciggiem przewodu ssacego.

Przyrzad ten oddaje doktadnie odmierzong
ilos¢ oleju kroplami do przewodu ssacego
i znacznie ulepsza olejenie ttokéw. By zapo-
biec zapchaniu sie waskich kanatéw gtowicy,
umieszczono w ich $wietle t. zw. iglty wibracyj-
ne. Juz sama nazwa mowi, ze igly te oczy-
szczajg przewody dzieki wibracjom, ktére wy-
wolane sg procesem ssania.

Z chwilg zgasniecia silnika przyrzad ten
automatycznie przestaje pracowac. \Wow-
czas baczy¢ nalezy, by olej, ktéry znaj-
duje sie w gtowicy, sptynagt do przewodu zgie-
tego w postaci U, czyli do miejsca, w ktérem

zawOr chtodzony powietrzem.

sie rozpoczyna przewdd ssacy. Tem samem Zzo-
staje przy uruchomieniu silnika wessana wigk-
sza ilo$¢ oleju przez cylindry, co praktycznie;

jak wiadomo, jest bardzo pozadane.
* *

*

Jednym z najciekawszych a zarazem naj-
trudniejszych probleméw jest sprawa zasila-
nia mieszankag silnikéw o$miocylindrowych.
Konstruktorzy staraja sie trudnosci te rozwia-
za¢ kazdy swojg metodg i dlatego tez dzisiaj

Karburator zwyktego typu, zasilajgcy cztery gru-
py po diva cylindry.

mamy tyle rozwigzan, ile istniejacych typow
i marek silnikéw o$miocylindrowych. Zasto-
sowanie karburatoréw podwojnych albo dwu
niezaleznych karburatoréw, czyli po jednym
dla czterech cylindréw okazato sie za bardzo
skuteczne i takie rozwigzanie problemu nalezy
uwaza¢ jako bardzo udatne.

Tem samem jednak nie zostaly usuniete
wszystkie trudndsci, bowiem do licznych silni-

Karburator podwaéjny, zasilajacy dwie grupy po
cztery cylindry.

Problem zasilania mieszanka silnikbw o$miocylindrowych.

Nowy

Dwa niezalezne karburatory, zasilajace kazdy
swojg grupei cylindréw.

kéw o$miocylindrowych stosuje sie jeden tyl-
ko karburator, nie baczac na konstrukcje prze-
wodéw wpustowych, ktora powinna zapewnic¢
wszystkim cylindrom jednorodng mieszanke.
Na rycinach widzimy caty szereg udanych roz-
wigzan tego problemu oraz schematy kou-
strukcyj europejskich i amerykanskich.
* *

*

Zawory silnikéw spalinowych sg stale wy-
stawione na wysokie temperatury, ktére pocia-
gaja za sobg rozszerzalno$¢ ich, a réwnocze$-
nie zacieranie si¢ trzonbw w prowadzeniu.
Wskutek nadmiernego
rozgrzania sie zaworow
cierpi réwniez sprawa
olejenia, przez co upo-
$ledzone zostaje po cze-

§ci ich sprawne dziata-

nie. Celem usuniecia

wszystkich tych niedo-

magaf wypuszczono o-

statnio zupetnie nowa

konstrukcje  zaworéw.

Jak z ryciny widaé, po-

siada  trzon zaworu

otwory, przez Kktore

przeptywa  powietrze,

chtodzac tem samem za-

wor oraz prowadzenie

zaworowe.  Réwnocze-

$nie z powietrzem przenika przez te otwory
para oleju, ktéra sptywa po Scianie prowadze-
nia i zapewnia dostateczne olejenie tracych sie
powierzchni. Konstrukcja tego zaworu ma te
dodatnig strone, ze zapobiega przegrzaniu sie,
oraz zacieraniu, a dalej zmniejsza jego ciezar.
Niektore firmy samochodowe konstrukcje te
juz przyjely i jak sie okazuje, zastosowaly te
zawory w produkcji Seryjnej.
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émia’ry rajd Casablanca—Poznan

Po trzech i p6t latach podrézy po catym
Swiecie , po zwiedzeniu wielu krajow i prze-
prébowaniu najrézniejszych zawodéw inz
Mroczkiewicz i inz. Perkitny zdecydowali po-
wréci¢ z Casablanci do Poznania samocho-
dem. Skionito ich do tego obliczenie, ktére
wykazato, ze nawet na
tak dalekiej przestrze-
ni jazda samochodem
nie jest znacznie droz-
sza od podrézy kole-
ja, pomijajac rozumie
sie konieczno$¢ skia-
dania réznych kaucyj
na granicach celnych.
Poniewaz nasi podréz-
nicy nie mogli sobie
pozwoli¢ na kupienie
nowej i drogiej ma-
szyny, zdecydowali si¢
oni naby¢ samochdd
uzywany starego typu,
za ktory zaptacili 3
tysigce frankow. Mi-
mo, ze wybrany sa-
mochéd byt juz moc-
no zuzyty, ufni we
wiasne sity i zdolnosci
$miato wyruszyli w da
lekg droge.

Pierwszy  odcinek
drogi z Casablanci do
Rabatu odbyto szcze-
$liwie, jednakze w sa-
mym Rabacie trzeba
byto zatrzymac sie na
pare dni, celem uzy-
skania najrézniejszych
dokumentéow w rodzaju Kkarty posiadania,
miedzynarodowego prawa jazdy i innych.
Dalsza jazda odbywata si¢ tez szcze$liwie az
do granicy hiszpanskiej, gdzie okazato sig, ze
podréznicy, przejezdzajacy przez ten obszar
muszg uzyska¢ specjalne zezwolenie na prze-
nocowanie, gdyz zwykta przepustka uprawnia
tylko do przejazdu w ciggu dnia. Po r6znych
staraniach zezwolenie to uzyskano. Przydato
sie ono bardzo, gdyz po wyjezdzie z Laroche,
podréznicy musieli walczyé¢ ze strasznym orka-
nem, ktéry uniemozliwit posuwanie si¢ na-
przéd.

Po szczedliwem wydostaniu sie z orkanu
podréznicy odjechali do Ceuty, gdzie samo-
chod ich zatadowano na okret, ktory prze-
wiézt go do Europy. Na brzegu europejskim
przeszli podréznicy pierwsze klopoty celne,
gdyz zazadano od nich bardzo wysokiej kau-

cji i zatrzymano ich z powodu réznych for-
malnosci przez cate trzy dni. Po zatatwieniu
sporéw z réznymi urzednikami wyruszono da-
lej. Drogi hiszpariskie byty w dobrym stanie,
jednakze przejazd przez miasta sprawiat wie-
le trudnosci z powodu okropnego stanu bruku,

Pp. inz. Perkitny i inz. Mroczkieivi.cz zostali serdecznie powitani przez najblizszg rodzing, ktér&
wyjechata na ich spotkanie samochodem az za Srodet.

oraz bardzo waskich uliczek. W Hiszpanji po-
dréznicy po raz pierwszy zapoznali sie z bar-
dzo ciezkim gbrzystym terenem.

Po zwiedzeniu wystawy w Barcelonie, co
trwato kilka dni, wyruszono dalej, korzysta-
jac z dos¢ dobrych drég w kierunku granicy
francuskiej. Na granicy tej rozwiaty sie oba
wy nowych przykrosci celnych, gdyz zatatwie-
nie wszystkich formalnosci trwato tylko jed-
na godzine. Po szcze$liwem przebyciu grani-
cy dostali sie podr6znicy do Francji.

Na granicy wio-
skiej formalnosci
celne trwaly jesz-
cze krocej, a sa-
mochéd  zwolnio-
no od wszelkiej
kaucji, gdyz jakis$
uprzejmy  agent

Wkrétce po spotkaniu z rodzing podrdznicy zostali poicitani na szosie za

Koérnikiem przez Automobilklub WIkp. oraz przedstawicieli ,,Samocho-'
du“ i ,,Wielkopolskiej Jlustracji‘. Automobilklub ivrelczyl odwaznym po-
dréznikom piekny rcieniec, ktéry zawieszono na chtodnicy ich samochodu.

za niewielka optatg ztozyt poreczenie osobiste
We Wioszech stary samochdd po raz pierw-
szy musiat przebija¢ sie przez zasniezone gor-
skie drogi. Na granicy celnej austrjackiej obj
to sie tak samo bez zadnych trudnosci i cata
procedura ograniczyta sie do optaty drobnej
sumy za manipulacje
i zaplombowania sa-
mochodu. Przebyto
szcze$liwie mocno za-
$niezony Semmering
Na granicy czeskiej
formalnosci celne by-
ty znéw uciazliwe, a
kaucja bardzo wyso-
ka. Jednakze pod tym
wzgledem zwyciezyta
granica polska, gdzie
procz optaty najwyz
szego cla zazadano od
podréznikéw  specjal-
nej kaucji w wysokos-
ci podwdjnej wartosci
samochodu. Po wielu
ktopotach dostali sie
wreszcie nasi podroz-

nicy do kraju. Tu
spotkata ich pierwsza
przygoua gdyz jaki$

podchmielony obywa-
tel wpakowat sie pod
samochodd. Na szcze-
Scie  nic mu sie nie
stato, tak, ze wszyst-
skonczyto sie tylko na
strachu.

Przestrzen  pomie-
dzy granica polska a
Poznaniem przebyto ze znaczng szybkoscia,
aby dotrzyma¢ umoéwionego terminu powrotu.
Przed samym Poznaniem stary Ford pokazat
jeszcze swe silty i po serdecznem powitaniu,
ktére przygotowano podréznikom na szosie
pod Sroda, zakoriczyt rajd w dobrym tempie.
Obecnie stary samochdéd wypoczywa po tru-
dach i nabiera sit do innych podrézy jak gdy-
by chciat zaakcentowaé, ze nadal pozostanie
wiernym towarzyszem. (K—a)

Zastuzony odpoczynek starego Forda, ktéry po przebyciu przestrzeni Casa-
blanca — Poznan bez zadnego powazniejszego defektu, stangt wreszcie spo-
kojnie w podwoérzu domu jednego z podréznikéw.
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Po snieznej drodze

Zjazd zimowy do Garmisch-Partenkirchen

Zimowe zjazdy samochodowe zawsze i
wszedzie cieszg sie wsrod szerokich kot auto-
mobilistbw wielkiem uznaniem i frekwencja.
Doroczny zjazd zimowy do Garmisch-Parten-
kirchen, zorganizowany przez Automobilklub
Rzeszy, odbyt sie w tym roku réwnocze$nie z
identycznym zjazdem, zorganizowanym przez
Automobilklub Krakowski do Zakopanego.

Pelny gaz! Samolot chce zdystansowaé¢ samochéd

niem szczytu Zugspitzc, dalej wyscig
na lodzie dla samochodéw i motocykli,
poscig za balonem i wyscig miedzy sa-
molotem, samochodem a motocyklem.

Juz w piagtek, dnia 14. bm. zaczely
zajezdza¢ do Garmisch maszyny, za-
kwalifikowane do jazdy trzydniowej
i pétoradniowej. Kilku uczestnikow

i ,,ci$niel* maszyng, samochdd jednak pedzi z za-

wrotng szybkoscig mimo $liskiej tafli lodowej na jeziorze.

Jakkolwiek uczestnikom do Zakopanego nie
bardzo sprzyjata pogoda i co chwila natrafiali
na zaspy $niezne, przez ktére musieli sie prze-
bija¢, to ci wszyscy, ktérzy wybrali sie do
Garmisch, pedzili jak po najlepszej drodze as-
faltowej. Drogi zdazajace do celu pokryte by-
ty nieznaczng warstwa $niegu, a tafla lodu na
jeziorze Eib, na ktérem odby-
wata sie najciekawsza cze$¢ tej
imprezy zimowej tak przybrata
na grubodci, ze mozliwy byt
start kilkunastu nawet wozéw
do wyscigu.

Zjazd wiec odbyt sie w ideal-
nych wprost warunkach, o czem
najlepiej $wiadczy¢ moze nieby-
wata ilos¢ uczestnikéw, ktorzy
ze wszech stron — po drogach
miejscami zlodowaciatych — z
swemi maszynami, uprawiali
karkotomne harce, $lizgajac sie
z jednej strony drogi na druga,
jak gdyby chcieli bra¢ prze-
szkody, spietrzonego po obu
stronach drogi $niegu.

Na program tego zimowego
zjazdu skladato sie 7 imprez
roztozonych na trzy dni, a mia-
nowicie: jazda zimowa do Gar-
misch dla samochodéw i moto-
cykli, podzielona na jazde trzy
i pottoradniowa, oraz plakieto-
wa. Na drugg czes¢ skladata sie
jazda goérska na drodze zdaza-
jacej do jeziora Eib, dla samo-
chodéw turystycznych, sporto-
wych i wys$cigowych, oraz mo-
tocykli bez przyczepek. Na dal-
sze czesci skiadaty sie loty ar-
tystyczne, specjalne z okraze-

w kazdej kategorji, majacych poza soba prze-
pisang dzienng ilos¢ kilometréw przybyto réw-
noczesnie, tak, ze przy przyznawaniu nagrod
kierowano sie sitag maszyn i pierwszerstwo
przyznano oczywiscie maszynom stabszym.

Simons, ktéry wystartowat z Berlina na
D. K. W. miat tego dnia dziwne wprost szcze-

Wyscig samochodéiu sportowych na tafli lodoicej jeziora Eib obfitowat szcze-

golnie na zakretach zv do$¢ niebezpieczne momenty.

Fragmenty wyscigu samolotu i samochodu. Nie-
bezpieczne wiraze, ktére obydwu przeciwnikéw
moga fatwo przyprawi¢ o katastrofa.

cie. Z powodu $niezycy nie zauwazyt on w po-
blizu Lindau opuszczonego szlabanu, o ktory
uderzyt z catg sity w momencie kiedy prze-
jezdzat pociag pospieszny. Nadzwyczajnym
zbiegiem okoliczno$ci pottuczony zostat tylko
odwietrznik, kierowca natomiast bez zadnych
obrazen, po usunieciu resztek stluczonego
szkfa, udat sie w dalszg droge. Pani Bahr, zna-
na czytelnikom z rajdu do Monte Carlo, po-
petniajagc btad na starcie spdznita sie do celu
0 20 minut i zostata wyeliminowana tak samo,
jak Szwajcar Buchli, ktéry przebyt 1512 kim.
i sp6znit sie 0 8 minut. Komitet sportowy,
uwzgledniajac wyczyn sportowy obu, przyznat
im nagrody specjalne. Pierwszg nagrode otrzy-
mali w jezdzie trzydniowej, Yogereuthler z
Lipska na Steyerze (1543 kim),
pani Seliger ze Szczecina na Mer-
cedez-Benzie (1500 kim) oraz
Caracciola z Berlina réwniez na
Mercedez-Benzie (1500 kim). W
jezdzie péttoradniowej pierwsze
miejsce zajat Simons z Berlina
na D. K. W. (790 kim.)

Do drugiej czesci zjazdu zi-
mowego nhalezata jazda goérska,
kt6ra stanowi ,,clou# wszystkich
imprez zimowych, urzadzanych
w Garmisch. Trasa wynosi 2800
mtr. i wykazuje okragte 250 mtr.
wzniesienia. Tym razem byta
ona $liska, pokryta zbitg war-
stwg $niegu. Do startu staneto 57
motocykli i 2 samochody.
Gschwilm na motocyklu ,,Rudge
Whitworth# o pojemnosci 500
ccm uzyskat najlepszy czas dnia
w 2:40,1 min. (63 kim. na godz.),
ustanawiajac temsamem nowy
rekord w tej klasie. Najlepszy
czas dla samochodéw uzyskat
v. Stuck-Villiez na Austro-Daim-
lerze, przebywajac te trase w
2:54,3 min.

W niedziele odbyly sie przy
pieknej pogodzie oraz nadzwy-
czajnej frekwencji wyscigi na je-
ziorze Eib. Z Monachjum przy-

(Dokonczenie na str. 11-tej).
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Sport samochodowy, motocyklowy i lotniczy

W niedziele, dnia 16. b. m. odby} sie zimowy
zjazd zespotéw automobilowych do Kielc, ktory
byt zapoczatkowaniem sezonu automobilowego
w biezacym roku. Organizacjg tego zjazdu zajat
sie Automobilklub tddzki, a inicjatywa wyszia
z Automobilklubu Polski. Kazdy zesp6t sktadat
sie z 5 maszyn. Z powodu zasp $nieznych nie
przybyt zgtoszony zespét krakowski. Komando-
rem zjazdu byt inzynier Kanczynski z to-
dzi.

Wyniki tego zjazdu
s3 hastepujace: pierwsze
miejsce zajat zespot +6dz-
ki 1, drugie miejsce
todzki zespot 111, trzecie
miejsce zespét 11 Auto-
mobilklubu  Warszaw-
skiego. Zwycigezcom wre-
czono srebrne plakiety.
Nagrody za dobry czas
w postaci bronzowych
plakiet zdobyt Automo-
bilklub Pomorski, pierw-
szy zesp6t todzki i pierw-
szy zespdt Slaski.

* *
*

W dniu 14. b. m. ru-
chliwy Komitet Imprez
Sportowych w Zakopa-
nem urzadzit po raz
pierwszy ciekawg impre-
ze na stadjonie, a mia-
nowicie skijoering za sa-
mochodami. Bieznia na
8tadjonie zostata przeto-
rowana ze $niegu i udo-
stepniona do jazdy sa-
mochodowej.

W skijoeringu za sa-
mochodem  startowaty
réwnoczesnie dwie ma-
szyny z  przeciwnych
6tron toru, przyczem tra-
sa obejmowata dwa o-
krazenia. Jako pierwsze
startowaly dwie dwucy-
lindréwki Tatry. Najlepszy czas uzyskat Sosin
(Tatra) z narciarzem Didukiem 3:39 min.; drugie
Rudnicki (Tatra) z Dawidkiem, trzecie Kopko-
wicz (Tatra) z Wilga, oraz czwarte Dyrek (Tatra)
z Rysiakiewiczem. Po tej czeéci programu odbyt
sie skijoering za samochodem dla pan, do ktérego
stanety cztery wozy. Pierwsze miejsce zajat Niedz-
wiecki na Fiacie z narciarkg Stomnicka, drugie
Ripper na Tatrze z Daukszanka, trzecie Apfel-
baum na Packardzie z Fiszerowa, czwarte miejsce
réwniez Apfelbaum na Packardzie z Gumplowi-
czéwna.

W skijoeringu za samochodem dla panéw wzie-
to udziat 6 wozéw, w grupach po dwa samochody
z réwnoczesnym startem z przeciwnych stron to-
ru. Pierwsze miejsce zajat Jan Ripper na Tatrze
z narciarzem Rysiakiewiczem, drugie Erlich na

Na rycinie icidzimy najstarszy motocykl marki

Citroenie z Krzeptowskim, trzecie Dobiszewski
na Fiacie z NiedZzwieckim.

W skijoeringu samochodowym z handicapem
pierwszy, a zarazem najlepszy czas dnia z dwoma
okrazeniami toru, zajat Jan Ripper na Tatrze
w czasie 2:25,5 sek. z narciarzem Motyka. Pierw-
sze miejsce natomiast w tymze samym biegu za-
jat Erlich na Citroenie z Krzeptowskim. Zawody
te cieszyly sie wielkiem powodzeniem i na ogélne
zadanie publiczno$ci powtérzone zostang w biez.

Na szosie Croydon—Brighton w Anglji odbyty sie w ub. niedziele icyscigi na prototypach motocykli.
Ariel™ z r. 1887 oraz typ nowoczesny tej samej

marki z r. b.

tygodniu. Do komitetu sedziowskiego wchodzili
prezes komisji sportowej Automobilklubu Kra-
kowskiego, p. Wilhelm Ripper, poset Marjan Da-
browski, dyr. Zakopianskiej Spétki Samochodowej
Cybulski oraz prezes komitetu imprez sportowych
p. Jamontt.

*

Automobilklub Niemiec organizuje pod koniec
lipca wzgl. na poczatku sierpnia br. rajd dla wo-
z6w seryjnych, zaopatrzonych w znak narodowo-
Sciowy na trasie Berlin — Duesseldorf — Frank-
furt n/M. — Monachjum — Klagenfurt — Ragu-
sa — Belgrad — Budapeszt — Bukareszt — Wie-
den — Praga — Warszawa — Ryga — Kirdle-
wiec — Berlin. Calg te trase nalezy w mysl regu-
laminu przejecha¢ z S$rednig szybkoscig 33 kim.
na godz. (dni wypoczynkowe nie wliczone). W

W czasie mroznej i $nieznej zimy nieocenione ustugi oddajg sportowcom dobre sanie motorowe
na gasienicach, ktére umozliwiajg im poruszanie sie po kazdym terenie.

miastach wyzej wyszczegélnionych odbywaé sie
bedzie kontrola czasu, czyli, ze uczestnikom nie
wolno z nich wcze$niej startowac, zanim nie upty-
nie przecietny czas 33 kim. na godz. z poprzed-
niego etapu. Obsada wozéw nie moze przekracza¢
dwu ludzi, przyczem o nagrody ubiega¢ sie moga
poszczegdlni zawodnicy jak i teamy fabryczne.
Rajd ten w szerokich kotach automobilistow
wzbudzit wielkie zainteresowanie.

Rajd  samochodowy
poprzez Sahare rozpo-
czat sie 5 bm. Z Algieru
wystartowat zespot, skia-
dajacy sie z 4 wozéw
Cottin Desgouttes. 9 b.
m. ruszajg Renaulty, 13.
Renaulty - Vivasix, 15.
Fordy, 17. Citroeny, 19.
Bugatti o poj. cyl. 1500
ccm., 21 mieszany ze-
spot Renaultéw i Citroe-
néw a 23. Hotschkiss,
Delaunay Belleville,
Panhard i Voisin. Dalej
wystartowaty dwa zespo-
ty z Tunnisu 6. i 11. bm.
Zespdt czterech Peugeo-
téw ukonczyt juz rajd,
wréciwszy w tych dniach
do Algieru. W ciagu 32
dni przebyt on dwukrot-
nie Sahare, 1lo$¢ kim.
przebytych  przez te
cztery wozy wynosi 15
tysiecy, z czego trzy-
czwarte przypada na
bezdrozne tereny.

*

*
*

Wyscig o Wielka Na-
grode Marokka odbedzie
sie dnia 13 kwietnia na
trasie o dhugosci 709,5
kim. prowadzacej z Ca-

sablanki. Na trasie tej
znajduja  sie  odcinki
dhugosdci 150 kim. — biegnace prawie ze prosto-

linijnie. 1lo$¢ miejscowosci, przez ktére prowadzi
trasa jest tak mata, ze zawodnicy nie bedg potrze-
bowali zmienia¢ szybkosci.

*

*

Dnia 12 i 13 kwietnia odbedzie sie we Wio-
szech po raz czwarty jazda okrezna ,,Mille Miglia“
na 1630 kim., zorganizowana przez Automobil-
klub Brescii i wydawnictwo ,,Gazetta dello Sport".
Dotad zgtoszono 9 Alfa Romeo i dwa Fiaty. Na-
zwiska kierowcow sg dotad nieznane, jednakze nie
ulega watpliwosci, ze w jezdzie tej wezma udziat
znani jezdzcy jak Campari, Varzi i Brilli-Peri (na
Alfa Romeo), Toti na Maserattim, Gilera i de
Martis na Fiatacr.

Dnia 23 lutego odbedzie sie rajd motocyklowy
dokota Warszawy. Bedzie to jazda na regularnosc,
zorganizowana przez redakcje ,,Autolotud4 wespot
z A. Z. S.-em i Polskim Klubem Motocyklowym.
Nagréd wyznaczono okoto 30.

30-sto kilometrowa trasa rajdu podzielona be-
dzie miedzy 7 punktéw kontrolnych i pobiegnie
z ul. Bagatela (start przed nowa siedzibg Touring
Klubu), Czerniakowska, mostem ks. Jozefa, Gro-
chowska, Jagiellonska, mostem kolejowym, rég
Wolskiej koto petlicy tramwajowej, Groéjecka
(dom akademicki), Ractawicka, rég Wotowskie]
i do Bagateli.

Zbiérka — o godz. 9,30 poczem nastgpiag zapi-
sy, przeglad techniczny maszyn, odczytanie regu-
laminu i start kolejno o godz. 11,30.

* *
*

W ubiegtych dniach zostata zatozona spotka,
akcyjna pod nazwg ,,Vesuvio“ dla zbudowania spe-
cjalnej drogi automobilowej, az do szczytu Wezu-

wjusza. Wedtug wszelkiego prawdopodobieristwa
otwarcie nowej drogi nastapi w przysztym roku.
* ¢ *

*
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Maty Bazyli banderson posiada samochodzik z napedem elektrycznym, na ktérym urzadza codzien-
nie wycieczki. Samochodzik ten rozwija szybkos¢ 18 kim. na godz.

Prezes Klubu Motocyklowego Francji Robert
Senechal, wyjechat dnia 1-go lutego na 8-mio cyl.
maszynie ,Delage#4 z Paryza. Po 8-miu dniach
wrécit on, majac na liczniku 7 000 kim. Droga pro-
wadzita przez Madryt, Barcelong, Monte Carlo,
Rzym, Wenecje, Wieden, Prage, Berlin. Silnik byt
zaplombowany. Ta piekna préba wielkiej wytrzy-
matosci sportowej odbyta sie przy udziale 4 pasa-
zer6w m. in. sprawozdawcéw pism fachowych.

*> *>

*

Tegoroczny ,,Lot Matej Ententy i Polski¥ zor-
ganizowany zostanie przez Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej, przy wspdtudziale aeroklubéw: Cze-
chostowacji, Jugostawji i Rumunji. Zawody odbe-
da sie¢ 11. sierpnia rb.

Poniewaz zawody te odbywaty sie dotad na
warunkach corocznie opracowanych przez po-
szczegblne aerokluby, co pociggato za sobg wpro-
wadzanie nieraz do regulaminu na krétko przed
zawodami nieprzewidzianych zmian — Aeroklub
Rzeczypospolitej Polskiej wystapit z inicjatywa
opracowania regulaminu zasadniczego, ktéryby
obowigzywat stale organizatoréw zawodéw przy
ustalaniu warunkéw do regulaminu szczeg6towego.

W tym celu Aeroklub R. P. zaprosit przedsta-
wicieli aeroklubdw zainteresowanych panstw na
konferencje, ktéra odbyta sie 10 lutego rb. w War-
szawie. Konferencja ta zajmowata sie réwniez
opracowaniem  szczegétowych warunkow do za-
wodéw tegorocznych.

Projekt regulaminu szczegdtowego, opracowa-
ny przez Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej prze-
widuje, iz do tegorocznych zawodéw dopuszczone

\la Widnokregu

WYPADKI SAMOCHODOWE

TORUN. (Wypadek automobilowy). W ub. so-
bote, na szosie miedzy Zurem a stacjg Laskowice
zdarzyt sie¢ wypadek samochodowy z automobilem
w ktérym jechali ministrowie: rolnictwa Janta-
Potczynski i robo6t publicznych Matakiewicz. Gdy
Pan Prezydent Rzeczypospolitej powracat ze
$witg z Zuru, samochéd wojewody pomorskiego,
w ktérym jechali obaj ministrowie oraz komisarz
generalny Rzeczypospolitej Polskiej w Gdansku,
p. Strassburger, start si¢ z motocyklem wojsko-
wym, wiozacym trzech zandarméw. Sita starcia
byta tak wielka, ze jeden z zandarméw opisawszy
tuk w powietrzu, spadt na maske samochodu wo-
jewddzkiego i pottukt sie dotkliwie. Wszyscy trzej
zandarmi: Dorozinski, Kukaszewski i Chylewski,
doznali powaznych obrazer i odwiezieni zostali
do szpitala w Swieciu. Ministrowie i szofer samo-
chodu wojewoédzkiego wyszli z wypadku bez

beda samoloty dwumiejscowe. Kazde z zaintereso-
wanych panstw ma prawo zgtosi¢ po sze$¢ samo-
lotéw. Lot okrezny rozpocznie sie w Warszawie i
trwa¢ bedzie jak w latach poprzednich, dwa dni.
Projektowana jest nastepujgca’ trasa:

Pierwszy dzien: Warszawa — Praga Czeska z
przelotem przez Lwoéw bez obowiazku ladowania.
Praga Czeska — Biatogrod z przelotem przez Za-
grzeb bez obowigzku lgdowania.

Drugi dzien: Biatogrod — Bukareszt, Buka-
reszt — Lwow z przelotem przez Jassy bez obo-
wiazku ladowania i Lwéw — Warszawa z przelo-
tem przez Poznar bez obowiazku ladowania.

W tegorocznych zawodach projektuje sie po
raz pierwszy przelot nocny, a mianowicie na tra-
sie Warszawa — Praga Czeska. Start z Warszawy
ma nastapi¢ o godz. 1 w nocy. Podczas lotu nie
wolno bedzie przekracza¢ terytorjum niemieckie-
go i wegierskiego.

Poza przelotem na trasie, projekt regulaminu
szczegotowego przewiduje jeszcze nastepujace
préby:

a) Lot na wysoko$¢ 5.000 metréw w czasie lo-
tu na trasie.

b) Lot na wysoko$¢ z obcigzeniem.

c) Préba startu na potowem lotnisku.

* *
*

Lotnik francuski Albert wzniést sie dnia 11.
bm. na awjonetce jednoosobowej o wadze wiasnej
350 kg. na 8 000 m., bijac temsamem rekord pilota
niemieckiego Pawlta Baemera w tej kategorji
awjonetek, wynoszacy 6 782 m. Nowy rekord jed-
nakze oficjalnie dotad nie zostat uznany.

Automobili sty

szwanku. Wypadek powstat z tego powodu, ze szo-
fer samochodu usitowat wymina¢ jadace przed nim
auto wojskowe i zjechat na lewg strone szosy, nie
dostrzegtszy nadjezdzajagcego motocyklu.

PRUSZCZ. (Katastrofa samochodowa spowo-
dowana nietrzezwoscig szofera). W Pruszczu pod
Gdanskiem, wydarzyt sie tragiczny wypadek.

Berg, szofer z zawodu, w mocno podchmielo-
nym stanie, najechat samochodem na stup telegra-
ficzny. Trzej pasazerowie byli z taka sitg wyrzu-
ceni na szose, iz jeden z nich ponidst $mieré na
miejscu, dwaj pozostali odniesli ciezkie rany.

LUBLIN. (Wypadek autobusowy). W ponie-
dziatek okoto godz. 1 po pot. na szosie lubelskiej
pod Wiazowna, nietrzezwy szofer skierowat auto-
bus do rowu. Pogotowie ratunkowe opatrzyto
trzech pasazeréw lekko rannych.

LONDYN. (Samochdd pod pociagiem),. W po-
blizu Werribee wpadt pocigg pasazerski na prze-

jezdzajacy przez przejazd kolejowy samochdd, w
ktéorym bylo 10 oséb. W katastrofie znalazto
$mier¢ 5 0s6b, 4 odniosto ciezkie obrazenia, jedna
wyszta z wypadku cato. Samochdd zostat zupetnie
rozbity.

LONDYN. (2586 ofiar samochodéw w szesciu
miesigcach.) ,,Morning Post# stwierdza, iz 1005
0s6b zostato zabitych, a 1581 rannych w wypad-
kach samochodowych w Anglji w ciggu ostatnich
6 miesiecy. Lista ta nie moze by¢ uwazana za do-
ktadna, gdyz wiele wypadkéw uszto uwagi prasy.

Z KRAJU

Przymusowe umundurowanie dla obstugi
autobuséw

Na konferencji przedstawicieli oddziatéow dro-
gowych Komisarjatu Rzadu i warszawskiego urze-
du wojewoddzkiego uchwalono wprowadzi¢ przy-
musowe umundurowanie dla obstugi autobusowej
na razie w postaci czapki kroju angielskiego o ko-
lorze ciemno-bronzowym oraz takiego koloru opa-
ski na lewem ramieniu z napisem ,,konduktor# lub
.kierowcald. Obowigzujace rozporzadzenie w tej
mierze ukaze si¢ w najblizszym czasie.

Komunikacje samochodowa na Slasku
przejety samorzady

Od 1 sytcznia rb. zniesione zostaly na Slasku
koncesje autobusowe dla przedsigbiorstw prywat-
nych, i catkowity ruch autobusowy objety zostat
przez zwigzek celowy samorzadéw wojewddztwa
$laskiego. Zwiazek ten utworzyt firme p. n. ,,Sla-
skie Linje Autobusowed, ktéra prowadzi samo-
dzielnie komunikacje autobusowg w catem woje-
wodztwie. Przedsiebiorstwa prywatne pracujg
jedynie w charakterze sub-koncesjonarjuszy.

Ustawa koncesyjna przedtozona Sejmowi

Dowiadujemy sie, ze projekt ustawy o konce-
sjonowaniu przedsiebiorstw autobusowych, ktéry
W swoim czasie przedstawiony zostat do zaopinjo-
wania Izbom przemystowo-handlowym i zostat
przez te instytucje przyjety naog6t bardzo kry-
tycznie, przedtozony zostat Sejmowi.

Kradzieze samochodéw na porzadku
dziennym

Z przed domu Chmielna 32, niewykryty spraw-
ca skradt pozostawiony chwilowo bez dozoru sa-

W Toruniu zderzyt sie wskutek nieostroznosci kie-

rowcy samochdd osobowy wyjezdzajacy z garazu

z tcozem ciezarowym, ulegajac powaznym uszko-
dzeniom.



mochdéd-limuzyne marki ,,Ci-
troend, 4-osobowy, nr. 21 636,
wartosci 15 000 zk. Samochéd
jest wiasnoscig inz. Tadeusza
Sztromajera, zastepcy dyrek-
tora autobuséw  miejskich.
Ztoczyncy kradng juz trzeci
raz samochdd marki ,,Citroend.

Wypadek zatrucia gazami
spalinowemi

W Cieszynie, w garazu han-
dlarza Hertza, znaleziono
zwhoki  szofera Kuchejdy w
pozycji siedzacej przy kieréw-
nicy samochodu cigzarowego. Jak wykazato wstep-
ne dochodzenie, Kuchejda, przybywszy do garazu,
usiadt przy kierownicy i puscit silnik w ruch. Po-
niewaz garaz byt zamkniety, gazy spalinowe wy-
chodzace z silnika zebraty sie w takiej ilosci, ze
spowodowaty $mieré¢ Kuchejdy.

BK

Zjazd rady kupcéw i przemystowcow
samochodowych

W Warszawie w Stéw. Kupcoéw Polskich odbyt
sie zjazd rady zrzeszeh kupcow i przemystowcow
samochodowych. Obradom przewodniczyt prezes
T. Marchlewski z Warszawy i w zastepstwie p.
prez. Sierszynski z Poznania. Porzadek obrad
obejmowat sprawy organizacyjne, sprawe stosun-
ku rady zrzeszen do miedzynarodowej wystawy
komunikacyjnej w Poznaniu, oraz sprawe unor-
mowania stosunkéw, panujacych w handlu pneu-
matykami. Ten ostatni punkt porzadku obrad ra-
dy zrzeszen byt nastepnie kontynuowany w obra-
dach potudniowych na specjalnem zebraniu, kt6-
remu przewodniczyt p. dyr. E. Wencel, a w kt6-
rem obok przedstawicieli rady zrzeszen wzieli
udziat reprezentanci sekcyj jeneralnych przedsta-
wicieli gum.

Tow. Budowy samochodéw ,,As*

Towarzystwo Budowy Samochodéw ,,Asé we-
szto w nowg faze swego rozwoju. Nalezy przy-
klasna¢ Dyrekcji w osobie p. inz. A. Libermana,
ze pomimo ciezkiej sytuacji w kraju potrafit prze-
prowadzi¢ reorganizacje przedsigbiorstwa, majac
za gtdwny cel w swych poczynaniach uniezalez-
nienie sie od zagranicy.

Towarzystwo ,,Asé wypuscito okoto 80 takso-
wek, ktore pomimo, ze zrobity ca. 60—70 tysiecy
kilometréw, nie wykazaly specjalnych powazniej-
szych brakéw. Poza montownig samochodéw, kto-
ra réwniez obecnie zostata wyposazona w szereg
nowoczesnych urzadzer, zostaty uruchomione war-

Po $n;eznej drodze
(Dokoriczenie ze strony 8-mej).

leciato 5 samolotéw, azeby zmierzy¢ sie
w wyscigu z samochodami. Punktualnie
0 godzinie 10,30 rozpoczat sie wyscig na
torze o dtugosci 1500 mtr. Z powodu opadéw
$nieznych, ktére miaty miejsce w ubiegtych
dniach, tor idealnie nadawatl si¢ do wy-
§cigbw samochodéw na lodzie.  Aczkol-
wiek na zakretach prawie ze wszystkie
wozy popadaty w poslizg, to na szczescie nie
zanotowano zadnego wypadku. Jako pierwsze
puszczono wozy sportowe, oczywiscie maszyny
najstabsze. Simons na D. K. W. przez pewien
czas prowadzit jako pierwszy, niestety wsku-
tek poslizgu przybyt do finiszu jako trzeci.
Wyscig silniejszych maszyn obfitowat na skre-
tach w moc niebezpiecznych momentéw, ma-
szyny zeSlizgiwaly sie daleko poza tor, tak,
ze kierowcy, ktérzy poczatkowo mieli najlep-
szy czas, przy finiszu zajeli ostatnie miejsca.
Ten sam objaw miat miejsce przy star-
cie 4 wozéw wyscigowych.  Nadspodzie-
wane bylo zwyciestwo hr. Arco Zinne-
bergsa na Mercedes-Benzie nad Stuckiem,
ktory prowadzit Austro-Daimlera. Ten ostat-
ni przy nadawaniu wynikéw przez mi-
krofon sam sie poddat ostrej krytyce, wyra-
zajac sie miedzy innemi, ,,ze jezeli si¢ posiada
szylt_qu maszyne, wowczas nalezy jecha¢ po-
woli . . .

SIM S. A. MORGBES szwajcaria
TLOKI, PIERSCIENIE TEOKOWE

i ZAWORY SAMOCHODOWE
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sztaty reparacyjne pod wytrawnem kierownictwem
technicznem p. inz. Olgierda Gorzkowskiego, ma-
jacego za sobg w dziale montazu samochodéw po-
wazne fachowe doswiadczenie.

Dzial warsztatow reparacyjnych zostat wypo-
sazony w najnowsze maszyny do reparacji oraz
wyrobu czesci zamiennych do samochodéw wszy-
stkich marek. Dzieki wiec tak zorganizowanej
i na szerokg skale zakrojonej akcji czesci zuzyte
mozna bedzie zamienia¢ wzglednie dcrabia¢ u nas
w kraju po cenie tafszej, niz sprowadzajac je z za-
granicy. Bogato zostat réwniez wyposazony dziat
elektrotechniczny w nowoczesne urzadzenia tech-
niczne do tadowania dynamomaszyn i reparacyj
Swietlno-sygnalizacyjnych urzadzen.

Z ZAGRANICY
Salon samochodowy w Amsterdamie

Holenderski salon samochodowy w Amsterda-
mie zamknat swoje podwoje dnia 3. bm. i byl jak
wszystkie poprzednie salony, pod wyraznym wpty-
wem amerykanskim. Biorac pod uwage udziat w
imporcie samochodéw wszystkich krajéw europej-
skich, to suma tych udzialéw zawsze jeszcze jest
znikoma wobec udziatu amerykarskiego. Podczas,
kiedy przemyst amerykanski reprezentowaty 33
wozy osobowe i 12 ciezarowych, to Francja wy-
stawita 16 wozoéw wzgl. 8 marek, Anglja 6 wzgl.
jedng marke, Belgja, Wiochy, Austrja i Szwajca-
rja rowniez nie wiecej.

Wéréd nowych typow reprezentowany byt Fiat
514, typ Umberto, osmiocyl. Oakland, 6-cio cylin-
drowy Willys-Knight oraz 8-mio cyl. Horch w
specjalnem wykonaniu.

Wystawa ciezaréwek nie data nic nowego.
Okazato sie, ze Holandja wykazuje wigksze zapo-
trzebowanie na lzejsze ciezaréwki.

Poza jedng fabryka, ktéra produkuje motocy-
kle, nie posiada Holandja wiasnego przemystu
samochodowego i dlatego tez skazana jest na im-
port. Stan pojazdéw mechanicznych w ostatnich
dziesieciu latach wzrést dziesieciokrotnie i wyno-

DOSTAWA ZE SKLADU
CENY KONKURENCYJNE
ZASTEPCY POSZUKIWANI

J. SCHMID-ROOST S. A
Oerlikon-Zurych
LOZYSKA KULKOWE | ROLKOWE

sit na poczatku ub. r. 85000 samochodéw i 30 ty-
siecy motocykli, czyli, ze na 80 mieszkaficow przy-
padat jeden pojazd mechaniczny.

Z salonu samochodowego w Kopenhadze

Miedzynarodowy salon samochodowy w Kopen-
hadze, zorganizowany przez kupcéw branzy samo-
chodowej i motocyklowej otwarty zostat w ubiegty
sobote przez arcyksiecia Fryderyka. Na wystawie
wystawione sa 23 marki samochodéw ciezarowych
i 37 motocyklowych. Miedzy innemi reprezento-
wany jest przemyst samochodowy Stanéw Zjed-
noczonych, Danji, Anglji, Szwecji, Belgji, Francji,
Wioch, Niemiec i Austrji. Samochody ciezarowe
wystawiaja Ford, Generat Motors, Renault, Ci-
troen, Triangle, Fiat, International, Volvo, Reo,
Nash, Daimler-Benz, Dodge, Graham, Steward.
Federal, Studebaker, Durant, Largo, Mercedes-
Benz, Hansa Llyod, N. A. G.

W dziale traktoréw reprezentowane byly takie
marki jak Ferguson, Vulcan, Standard, Fordson
i Diesel.

Najwieksze co do rozmiaréw stoiska zejeli Ford
i General Motors. Ford wsréd licznych typéw
ciezaréwek wystawit nowg pottoratonéwke z czte-
rema przektadniami, ktéra wzbudzita ogélng sen-
sacje. Generat Motors wystawit wszystkie typy
swoich wozow.

Nie bedzie wiecej zatru¢ gazami spalinowemi

Dr. J. Frazer, kierownik dziatu chemicznego
przy uniwersytecie John-Hopkinsa w Nowym Jor-
ku wykryt ostatnio ciato, posiadajace wiasnosci
katalityczne. Ciato to umieszczone w przewodzie
ssacym silnika przemienia trujace gazy spalino-
we, gtdwnie tlenek wegla na dwutlenek wegla,
czyli bezwodnik weglowy. Powietrze, potrzebne
do tego procesu, doprowadzone zostaje do thu-
mika przed umieszczonym katalizatorem. Wynala-
zek ten miatby w automobilizmie wielkie znacze-
nie, gdyz przez zastosowanie go uniknigtoby licz-
nych zatru¢ gazami spalinowemi, ktére tak
czesto majg miejsce w garazach zamknietych.

W Hamburgu wproicadzono ostatnio nowo$¢ w postaci bagazowych samochoddéw, ktére na kazde za-

danie publicznosci za $ci$le okre$lonem wynagrodzeniem przezcoza dozcolny bagaz i

przesyiki.



Pogotowie samochodowe we Francji

Kluby automobilowe turystyczne i motocyklo-
we Francji zorganizowaty 490 posterunkéw do
pomocy technicznej automobilistom na szosach.
Te lotne i state ,,pogotowia samochodowell obstu-
guja 2.765 kim. drogi. W rb. ilo$¢ posterunkéw
takich ma by¢ podwojona.

Stan samochodéw i motocykli w poszcze-
goélnych krajach Europy
Stan samochodéw i motocykli w poszczegol-

nych krajach Europy przedstawiat sie nastepuja-
co (pierwsza cyfra — samochody, druga — mo-

tocykle):
Anglja 1.148.383 (671.620)
Francja 1.098.000 (320.000)
Niemcy 531.000 (465.000)
Belgja 113.385 (35.000)
Hiszpanja 112.452  (8.525)
Danja 98.600 (24.000)
Holandja 69.094  (43.599)
Czechostowacja 47.100 (24.790)
Irlandja 40.288  (7.857)
Polska 29.423  (4.597)
Portugalja 24.896  (2.455)
Rosja 21.058  (8.000)
Finlandja 17.741  (5.294)
Grecja 17.250 (500)
Austrja 16.760 (35.922)
Norwegja 2.787  (5.547)

Przemyst automobilowy na trzeciem miejscu

Jak poteznym jest przemyst automobilowy i jak
olbrzymie zuzywa ilosci surowcéw i potfabryka-
tow Swiadczg nastgpujace cyfry, zaczerpniete
7' pisma ,Financial Times#4: Swiatowy przemyst
automobilowy zuzyt w r. 1928 — 7.75 milj. ton sta-
li, 500 000 ton kauczuku, 115 milj. stép kw. szkia.
30 000 ton aluminjum, 100 000 ton miedzi, 190 000
ton otowiu, 30000 ton cynku, 20000 ton cyny,
8000 ton niklu, a poza tem ogromne ilosci drzewa,
farb, skéry, materjatéw widkienniczych, wihosia
etc

Wartosc Swiatowej produkcji automobilowej
w roku 1928/29 jest dwa razy wieksza od wartosci
produkcji stali lub bawelny, a dziesieciokrotnie
od produkcji ztota i srebra i wynosi 6 miljardow
dolaréw.

Wyzszg warto$¢ przedstawia jedynie produkcja
wegla i zboza.

Z komunikacji lotniczej

W rb. ukoriczona zostanie budowa zelaznych
hangaréw z centralnym ogrzewaniem w portach
lotniczych w Warszawie, Poznaniu, Lwowie i Kra-
kowie, t. zn. na ewentualnych przysztych szla-
kach: Berlin — Poznan — Warszawa i Gdansk
— Warszawa — Lwéw — Bukareszt. Porty beda
wyposazone w wielkie zbiorniki benzynowe. Po-
za tem plan inwestycyjny przewiduje w roku bie-
zacym ustawienie, montaz i uruchomienie radjo-
stacji wylacznie dla uzytku lotnictwa w portach
w Warszawie, Poznaniu i Katowicach.

Wsrdd inwestycyj wymieni¢ nalezy projekto-
wang instalacje latari lotniczych, ktére umozli-
wig nocng komunikacje lotnicza. Latarnie te za-
instalowane beda na szlakach Warszawa — Po-
znan i Warszawa — Lwéw w ciagu 2 lat.

Lotnictwo Boliwijskie

Znany lotnik francuski, Henryk Lemaitre, po-
wrécit do Paryza po 3-letnim organizowaniu lot-
nictwa boliwijskiego. Lotnictwo to rozwija sie po-
myslnie, pomimo wysokiego potozenia gtéwnego
portu lotniczego w La Paz stolicy Boliwji. Poziom
La Paz wynosi 4,100 m. Lemaitre wyszkolit w Bo-
liwji szereg pilotéw i mechanikéw, zorganizowat
warsztaty mechaniczne, zakupit potrzebne ma-
szyny i samoloty, oczywiscie, francuskie.

Nowy typ samolotu pasazerskiego

W ostatnich dniach ukoriczono w Bordeaux
montaz nowego typu samolotu pasazerskiego, kto-
ry konstrukcja swa przypomina nowe aparaty
Junkersa G. 38. Kabiny, ktére moga pomiesci¢
28 os6b znajduja sie w ptatach. Dostep do silni-
kéw (3 Hispano Suiza po 600 KM.) jest bardzo
tatwy. Nowy typ samolotu jest konstrukcji inzy-
niera francuskiego Monge i oznaczony zostat jak
typ DB 70.
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Zebranie kupcéw i przemystowcow
samochodowych

W czwartek, dnia 13 bm. o godz. 8 wieczorem
odbylo sie zebranie przedstawicieli samochodo-
wych.

W zebraniu tem wzigt udziat réwniez pk. Na-
czelny Dyrektor Miedzynarodowej Wystawy Ko-
munikacji i Turystyki p. prof. Ropp, ktory
przedstawit nowe propozycje odnosnie udziatu ku-
piectwa samochodowego w Miedzynarodowej Wy-
stawie Komunikacji i Turystyki.

Na podstawie tych propozycyj:

1) kupiectwo samochodowe mogloby wzigé
udziat w Targach Poznanskich oraz

2) udziat w Wystawie Komunikacyjnej. Na
Targach bowiem wystawiane bylyby tylko samo-
chody turystyczne, na Wystawie za$ tylko pod-
wozia cigzarowe i autobusowe.

Z kot czytelnikow

Otrzymujemy jako odpowiedZ na
nasze wezwanie w numerze 17, str. 13
liczne glosy. M. in. cytujemy list pana
A. M. z Warszawy z datg 15 lutego.

Cho¢ w kilku stowach jestem
obowigzany Panom podziekowaé za
tak dobre pismo, jakiem jest ,,Sa-
mochéd®. Jestem zdumiony, ze przy
tak stosunkowo niskiej cenie mam
moznos$¢ nabycia tak dobrego i nie-
zbednego dla mnie tygodnika sa-
mochodowego, ktéry jest niestety
tego rodzaju jedynem pismem w
Polsce.

Réwniez pochwala je ivielu
moich  kolegéw  automobilistéw i
motocyklistdw, gdyz czesto stuzy
im swa dobrg radg tak teoretyczng
jak i praktyczna.

i > > S o

Oryginaty listow do redakcji gotowi
jestesmy kazdej chwili przeditozyc.
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Uwzgledniajac konieczno$¢ bezposredniego u-
dzialu handlu w tworzeniu wystawy autobu-
sow, ciezar6wek, Wystawa gotowa bytaby odda¢
jeden caly pawilon i obnizy¢ cene, przytem od-
da¢ calg akcje organizacyjng w rece kupiectwa.

Po dtuzszej dyskusji nad propozycjami p. prof.
Roppa postanowiono ustosunkowac sie do nich
przychylnie i wybrano komitet wystawowy
w skfadzie: pp. prezesa Sierszyniskiego, inz. Du-
szynskiego, Tomaszewskiego, Sliwinskiej.

Nastepnie p. Prezes Sierszynsk’ referowat prze-
bieg zebrania Rady Zrzeszen Zwigzkéw Kupcow
Samochodowych, ktére odbyto si¢ w dn. 11 bm.
zaznaczajac, Ze sprawa wprowadzenia w zycie kar-
telu sprzedazy opon przybrata nareszcie konkret-
ne formy, gdyz kartel od dnia 15 marca zaczyna
obowigzywaé¢, a odno$na umowa z przedstawicie-
lami gum zostata juz podpisana. Z dniem 15 mar-
ca br. sprzedawac¢ wolno bedzie gumy tylko fir-
mom zrzeszonym.

Poza powyzej przedstawionemi sprawami oma-
wiana réwniez byfa sprawa utworzonej czarnej li-
sty szkodliwych klientéw. Po wyczerpaniu dys-
kusji przewodniczacy zebranie zamknat.

Z zebrania Chrzescijanskiego Zwigzku
Zawodowego Automobilistéw

W ub. pigtek o godz. 20.30 odbyto sie zebra-
nie informacyjne Chrzes¢. Zw. Zaw. Aut. Sala pani
Kasperkowej przy ul. Kraszewskiego zapetnita sie
tak, jak to nigdy nie bywato na zebraniach daw-
nego Zwiazku Klasowego. Referat na temat sposo-
béw organizowania sie zawodowego, wygtosit se-
kretarz Automobilklubu WIkp. p. Bronia. W ob-
jektywnie ujetych wywodach prelegent opisat ko-
rzysci i braki ré6znych form organizacyjnych, pod-
kreslajac ze Zwiazek musi mie¢ wyrazny — oczy-
wiscie chrzescijanski — charakter. W dyskusji
przemawiato kilku kolegéw referat wygtosit p. dr.
Niesiotowski, wykazujac korzysci, ktore zapewnia
automobilistom przynalezno$¢ do Ch. Z. Z., szcze-

.oggetme gdzie.

golnie nowos¢, ktérej dotad nie bylo, a ktorg
wszyscy z entuzjazmem powitaja:  poSrednictwo
pracy. Dalsza dyskusja wykazata zupetng jedno-
mysIno$¢, w sprawie przylaczenia sie do Ch. Z.
Z. Zjazd organizacyjny odbedzie sie wkrétce po
porozumieniu si¢ z innemi o$rodkami.

Liczba cztonkéw Ch. Z. Z. A. wzrasta z dnia
na dzien w niezwykle szybkiem tempie i osiaggne-
fa juz 230, po przylaczeniu sie oddziatu wrzesin-
skiego — w tej chwili juz jest wyzsza.

Z Polskiego Touring Klubu

Polski Touring Klub zostat zatozony w r. 1925
w celu popierania turystyki polskiej w kraju i za-
granicag. W pierwszych latach swego istnienia roz-
wijat swa dziatalnos¢ tylko w kierunku propagan-
dy turystycznej, walczac z ciezkiemi warunkami fi-
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OGLOSZENIA DROBNE
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nansowemi i brakiem poparcia ze strony wiadz
panstwowych i samorzadowych.

Dopiero w r. 1928 po objeciu prezesury przez
p. gen. dr. Romana Goéreckiego, ktory okazat wiel-
kie zrozumienie waznosci zagadnien turystyki
w ekonomicznym rozwoju kraju, Polski Touring
Klub zostat skierowany na droge wiasciwej dzia-
talnosci.

Sekcja samochodowa.

e) Sekcja Samochodowa P. T. Klubu, zostata
zorganizowana w celu zjednoczenia szerokich mas
automobilistéw i motocyklistéw, oraz popierania
i utatwienia turystyki w Kraju i zagranica przy
pomocy S$rodkéw motorowych.

Na czele Sekcji stoi Zarzad, wybrany na Wal-
nem Zebraniu Sekcji w dniu 16 grudnia 1929 ro-
ku, ktory sktada sie z trzech oséb.

Sekcja zamierza do osiagniecia swych cel6iu przez:

1. organizowanie sieci stacyj napraw i stacyj
zaopatrywania na szlakach turystycznych w ca-
tym kraju,

2. organizowanie wiasnych garazy, warszta-
téw reparacyjnych, stuzby drogowej i pogotowia
reparacyjnego, jak réwniez zapewnienie cztonkom
ukatwienn w prywatnych garazach i warsztatach,

3. organizacje ufatwienia cztonkom zakupow
materjalu motorowego i czeéci zamiennych, arty-
kutéw i odziezy sportowej i wogdle materjatdw
i przedmiotéw potrzebnych dla uprawiania tury-
styki.

4. organizacje sieci hotelowych, pozostajgcej
z Sekcjg w stosunkach, a zapewniajacej cztonkom
uzyskanie miejsc w pozqdanej ilosci na okreslony
termin po znizonych cenach,

5. utatwianie cztonkom ubezpieczeri osobo-
wych i na rzeczy,

6. udzielanie porad i ekspertyz technicznych,

7. ,»  pomocy prawnej,

8. wydawanle cztonkom tryptykéw i ,carnet
de passageX4 i miedzynarodowych $wiadectw dro-
gowych,

9. ulatwienie cztonkom uzyskiwania paszpor-
téw, wiz i t. p. dokumentow,

10. udzielanie wiadomosci i wyjasnierr w spra-
wie wycieczek zbiorowych i pojedynczych, jako-
teZ zestalenie programéw, marszrut, obliczer dro-
gi, czasu i kosztow wycieczek,

11. urzadzanie imprez sportowo-turystycznych,

12. zestawienie i wydawanie map turystycz:
nych ze wskazaniem wszystkich wazniejszych miej-
scowosci i objektow, godnych zwiedzenia, jakotez
stacyj napraw i zaopatrzenia,

13. wydawanie wiasnego czasopisma i roczni-
ka, oraz podrecznikéw, przewodnikéw i innych
wydawnictw dotyczacych zakresu dziatania Sekcji,

14. wspétdziatanie z czynnikami rzadowemi
i samorzadowemi nad ulepszaniem warunkéw tu-
rystycznych w kraju przez studjowanie, opinjo-
wanie i interwencje w sprawach dotyczacych ulep-
szen sieci drogowych, regulacji ruchu, sygnaliza-
cji, podatkéw i optat zwigzanych z posiadaniem
pojazdéw mechanicznych, w kwestjach komunika-
cji drogowej, przedewszyst-
kiem autobusowej, oraz wogo-
le wszystkich sprawach doty-
czacych turyzmu automobilo-
wego i wogdle automobilizmu.

Dla spetnienia swych za-
dan, Sekcja powota do zycia
Komisje Rzeczoznawcéw Tech-
nicznych,  Komisje  Porad
Prawnych i Komisje Organi-
zacji Sieci Delegatow na pro-
wincji.

W dalszym rozwoju Zarzad
Sekcji ma zamiar uruchomié
szereg) komisyj, jak: Komisje
propagandy, wydawnictw, ko-
misje przedsiebiorstw i utat-
wien, komisje organizacji sieci

Sprzedam bardzo tanio
przybory

samochodowe

lub zamienie na samochdd
kryty. Zgtoszenia pod nr.
z 21856 do ,Samochodu”
Poznan.
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hotelowej, garazowej i warsztatowej, komisje orga-
nizacji poreki kredytowej, komisje turystycznag
i wycieczek, komisje budzetowo-finansowg i t. p.

Komunikaty M. W. K. T.

Udziat kupiectwa samochodowego na
M. W. K. T.

Dnia 13 bm. odbyto si¢ zebranie Zwigzku Kup-
céw Samochodowych z udziatem dyr. Miedzynar.
Wystawy Komunikacyjnej prof. Roppa, poswie-
cone sprawie udziatu przedstawicieli firm samo-
chodowych w M. W. K. T. Jak wiadomo, dotych-
czasowe stanowisko Kkupiectwa samochodowego
wobec wystawy byto negatywne. Na zebraniu do-
szto do porozumienia w tym sensie, ze otwarty be-
dzie przy Miedzynarodowych Targach Poznan-
skich — salon samochodowy, w ktérym reprezen-
towane bedg samochody osobowe, natomiast w
M. W. K. T. uczestniczy¢ beda firmy, produkujace
samochody ciezarowe oraz autobusy.

Przyktad godny nasladowania

W ostatnim czasie odbyta sie w Krakowie z ini-
cjatywy i pod przewodnictwem p. wojewody Kwas-
niewskiego konferencja zainteresowanych przed-
stawicieli instytucyj i przedsiebiorstw w sprawie
Miedzynarodowej Wystawy Komunikacji i Tury-
styki w Poznaniu.

Konferencja, w ktérej z ramienia Dyrekcji
M. W. K. T. brat udziat p. Dyr. Moskalewski,
uchwalita powota¢ do zycia na terenie Krakowa
trzy sekcje: komunikacyjna, przemystowo-handlo-
wag i turystyczng. Zadaniem wytonionych komisyj
jest zorganizowanie udziatu Krakowa i wojewd6dz-
twa krakowskiego w Miedzynarodowej Wystawie
Komunikacji i Turystyki oraz zajecie sie propagan-
da na rzecz Wystawy.

Szczeg6lniejsza uwage postanowiono zwréci¢
na odpowiednie zorganizowanie udziatu Krakowa
w sekcji turystycznej Wystawy ze wzgledu na
pierwszorzedne walory turystyczne, jakie posiada
Krakéw i ziemia krakowska.

Nastepnie — spodziewajac sie licznego naply-
wu do Polski turystdw zagranicznych podczas
Wystawy — przedstawiciel Krakowskiej Dyrekcji
Kolei o$wiadczyt na podstawie wskazéwek, otrzy-
manych z Ministerstwa Komunikacji, Ze kolej
zorganizuje na czas Wystawy specjalne pociagi
turystyczne, bedzie udzielata turystom znacznych
ulg kolejowych, oraz dostarczy im specjalnych wa-
gonéw sypialnych, by w razie braku pomieszczen
w hotelach tury$ci mogli w tych wagonach no-
cowag.

Przyktad Krakowa jest ze wszech miar godny
uznania.

Powotanie do Zycia tegoz rodzaju komitetow
regjonalnych na terenie innych wojewo6dztw, zwia-
szcza: poznanskiego, pomorskiego, $laskiego, bia-
tostockiego, oraz st. m. Warszawy jest kwestjg
najblizszych dni.

Komunikat
Zwigzku Wiascicieli Przedsiebiorstw
Autobusowych

Dnia 26 hm. o godzinie 16 odbedzie ¥ w lo-
kalu Automobilklubu WIkp. ul. Kantaka 1 zebra-
nie Zwigzku Wiascicieli Przedsiebiorstw Autobu-
sowych. Urzedowy spis wykazuje, ze 193 przed-
siebiorstw eksploatuje w Poznariskiem 248 linij
autobusowych. Z tych 193 przedsiebiorcow tylko
sg cztonkami Zwigzku, pozostatych 152 jest do-
tad niezrzeszonych. Zwigzek apeluje wiec do tych
pandéw, by w imieniu dobra wiasnego oraz Zwigzku
gremjalnie zglosili swoéj akces, gdyz tylko silna or-
ganizacja zdota sie obroni¢ przed réznemi zaku-
sami.

Odpowiedzi redakcji

P. Konrad Mazurek, Badzecz. — Zastapi¢ aku-
mulator normalny baterjg mniejszych akumulato-
réw mozna z powodzeniem, jednakze nalezy liczy¢
sie z tern jakie napiecie daje Pana dynamdwka.
Jezeli dynaméwka Pana przystosowana jest do
tadowania akumulatora dwuwoltowego, to zaste-
pujac go baterja akumulatorkéw mniejszych musi
Pan je potaczy¢ réwnolegle. Jezeli natomiast dy-
namowka Pana daje wyzsze napiecie, musi Pan
zastosowaé potaczenie szeregowo-réwnolegte. Za-
stepowanie akumulatorow ogniwami zwykfemi,
nie jest polecenia godne z powodu zbyt szybkiego
zuzywania si¢ tych ostatnich. Nades{any przez
Pana schemat nie jest dostatecznie wyrazny i z te-
go powodu Scislejszych informacyj udzieli¢ nie
jestedmy w stanie. Gdyby na otrzymaniu jednak
takowych Panu zalezato, prosimy o nadestanie nam
wiecej szczegbtowego rysunku, na ktdrym bytaby
uwidoczniona cafa instalacja elektryczna.

W. X. Fr. Ligenza. Godziesze, p. Brzeziny Kai.
Doktadny adres fabryki samochodéw brzmi: Usi-
nes Matbis, Strassbourg 200 rue de Colmar. Fa-
bryka ta posiadata poprzednio przedstawicieli
swoich we wszystkich wiekszych miastach Polski,
obecnie za$§ sa one przewaznie juz zwiniete.
W Warszawie zastgpstwo tej marki posiadata fir-
ma Auto Service, Nowy Swiat 13. Mozna wiec
zwréci¢ sie do niej w sprawie czesci zapasowych,
ktére prawdopodobnie firma jeszcze posiada, badz
tez moze posredniczy¢ w sprowadzeniu Iakowych
z fabryki. Poza tern w Poznaniu znajduje sig row-
niez_dawne przedstawicielstwo tej marki, a mia-
nowicie firma tazarski i Bergman, ul. anerzy—
niecka 8, ktéra posiada na skladzie czesci zapa-
sowe do samochodéw Mathis.

Posiadany przez Wieleb. Ksiedza samochéd ma
wredtug obliczerr wzorem francuskim 6 KM (podat-
kowych), wedtug za$ wzoru polskiego 3 KM, tak,
Ze prawdopodobnie bedzie on miat 3/12 KM. Ta
druga cyfra (sita efektywna) moze by¢ cokolwiek
wieksza, bioragc pod uwage, Ze silnik tego samo-
chodu jest szybkoobrotowy.

As pirin
w tabletkach
Srodek usmierzajacy bclo«
Wyjatkowo skuteczny
we wszelkiego rodzaju

zaziebiemach
i bélach reumatycznych.
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Kto odpowiada za szkode?

W tych dniach jeden z czytelnikbw przed-
stawit nam nastepujacy, dos¢ trudny wypadek
prawny:

W szkole jazdy, kt6rej on byt wiascicielem
i kierownikiem, byt instruktor B. Instruktor
ten wyktadat cze$¢ teoretyczng, podczas gdy
do kazdego wozu szkolnego byt przeznaczony
szofer, ktéry jezdzit z uczniami i udzielat im
praktycznej nauki jazdy. Do szkoty tej jako
uczennica wstapita przystojna panna X. do
ktorej instruktor zaptonat rychto bardzo go-
ragcg sympatjg. Nic wiec dziwnego, ze pewne-
go razu pozazdroscit szoferowi przyjemnej
przejazdzki przy jej boku, polecit mu wiec
zej$¢ z samochodu, i pojechat sam z panng X.
Na tej przejazdzce stato sie nieszczescie. Nie to,
zeby peten temperamentu instruktor byt sie jej
o$wiadczylt, lecz zapatrzeni w siebie wicale nie
zauwazyli, ze przed nimi znalazt sie nagle inny
samochod, ktéremu wijechali w tyt, uszkadza-
jac go bardzo powaznie. Obecnie wiasciciel
uszkodzonego samochodu zgda odszkodowania
za uszkodzenie od wiasciciela szkoty. Kwestja
prawna: czy wiasciciel szkoty odpowiada za
zapedy mitosne swego instruktora i piekne
oczy uczennicy?

§ 831 k. c., jeden z najwazniejszych prze-
piséw kodeksu cywilnego, ktéry powinien znaé
kazdy przedsigbiorca, zatrudniajagcy pracow-
nikéw, brzmi:

Kto ustanawia drugiego do jakiej robo-
ty, obowiazany jest do wynagrodzenia szko-
dy, jaka drugi przy wykonywaniu tej roboty
bezprawnie wyrzadzit osobie trzeciej.

Kiedy mozna powota¢ sie na ten przepis?
Jezeli pracownik zostat ustanowiony do pew-
nej roboty, a wiec jezeli z polecenia szczegd-
towego lub ogdlnego swego pracodawcy robo-
te te wykonuje. Za jakie szkody odpowiada
pracodawca? Za szkody, wyrzadzone przy wy-
konywaniu tej roboty, a wiec, jezeli woznica,
wozac np. dla budowniczego zwir, przejedzic
przechodnia. Przepis ten niema zastosowania,
jezeli pracownik jest zastepca przedsiebiorcy
w wykonaniu zobowiazania, jezeli wiec np.
szofer spowoduje uszkodzenie pasazera, kto-
rego przewozi. Woéwczas przedsigbiorca odpo-
wiada z innego przepisu, znacznie ostrzejsze-
go, a mianowicie z § 278 kc. Réznica jest bar-
dzo znaczna. W pierwszym bowiem wypadku
przedsigebiorca moze sie jeszcze broni¢ naste-
pujacym przepisem, stanowigcym zdanie dru-
gie § 831 kc.:

Obowigzek wynagrodzenia szkody odpa-
da, gdy uprawniony do wiadania sprawa,
dotozyt wymaganej w zyciu potocznem sta-
rannosci w wyborze ustanowionej osoby o-
raz w dostarczaniu przyrzadéw i narzedzi
albo kierownictwie wykonywaniem roboty,
o ile ma je dostarczy¢ lub kierowa¢ robota,
albo gdy szkoda bytaby powstata réwniez w
razie dotozenia tej starannosci.

Istnieje wiec tu mozno$¢ t. zw. ekskulpaciji,
uwolnienia sie od winy w doborze pracownika,
€zego niema np. W rygorystycznym przepisie
§ 278 kc. Prawo stoi bowiem na stanowisku,
ze przedsigbiorca ma obowigzek nietylko sta-
tego nadzorowania swych pracownikéw, lecz
takze winien dobiera¢ ich tak starannie, aze-
by np. zajecia bardzo niebezpiecznego dla oto-
czenia nie oddawa¢ w rece cziowieka czy to
mtodego, czy tez lekkomyslnego. A jezeli szko-
da zdarzy sie rzeczywiscie, to przedsiebiorca

musi wykazaé, iz przy doborze pracownika
kierowat sie starannoscia, wymagang w zyciu
potocznem, ze dowiadywat sie o prowadzeniu
pracownika, ze pracownikowi temu podobny
wypadek jeszcze sie nie zdarzyt itd. Widzimy
tu wiec, jak powazne znaczenie maja $wiade-
ctwa stuzbowe o prowadzeniu sie pracownika
u poprzedniego pracodawcy, i jak ostroznie
trzeba na zadanie wydawa¢ opinje o pracow-
nikach. Przypusémy, ze pracownik lubi sobie
wypi¢ i w tym stanie juz wyrzadzit szkode oso-
bie trzeciej Zgtasza si¢ do nowego pracodaw-
cy, ktéry pyta sie o opinje dawnego. Ten wy-
stawia opinje jak najlepsza, przemilczajac o wa-
dzie pracownika. Jezeli teraz zdarzy si¢ znowu
jaki wypadek z powodu opilstwa, a poszkodo-
wany to podniesie, pracodawcy na nic nie
przyda sie zapewnienie, ze dotozyt wszelkich
starannosci przy doborze ludzi. Dowdd cks-
kulpacji mu sie nie uda i za szkode musi od-
powiada¢. Moze jednak pociggna¢ do odpo-
wiedzialnoséci odszkodowawcze] poprzedniego
pracodawce, ktéry nie poinformowat go o wa-
dzie pracownika. Nawiasem nalezy nadmienic,
ze choc przepisy te stosujg sie rowniez do szo-
fera i wiasciciela samochodu, to jednak w
tym jedynym wypadku nie posiadajg znacze-
nia praktycznego z uwagi na ustawe samocho-
dowa, ktéra normuje ten stosunek inaczej. O
tem jeszcze ponize;j.

Powré¢émy wiec do naszego wypadku. Czy
instruktor byt ,ustanowiony¥ do praktycznej
nauki jazdy? Czy miat wyrazne polecenie, by
uczyt jazdy takze przy kierownicy? Bo jezeli
nie byt do tej pracy ustanowiony, jezeli miat
polecenie wykfada¢ tylko teorje, wéwczas nie-
ma odpowiedzialnosci z § 831 kc. Jezeli nato-
miast miat takie polecenie, albo tez jezeli tyl-
ko wiasciciel szkoty wiedziat o tem, ze instruk-
tor jego uczy takze jazdy praktycznie, a temu
sie nie sprzeciwit, wéwczas odpowiada za wy-
padek, moze jednak prowadzi¢ dowdd ekskul-
pacyjny, ze mianowicie przy doborze instruk-
tora dotozyt wszelkiej staranno$ci, wymaganej
w zyciu potocznem, ze nie byto mu wiadomo,
by instruktor ten, juz poprzednio kiedy$ do-
puscit sie wykroczenia przeciw obowigzkom,
lub odznaczat sie lekkomysInoscia.

Mamy jednak jeszcze ustawe samochodo-
wa z dnia 3 maja 1909, ktéra w swym § 7 na-
ktada obowiagzek odszkodowania za wszelka
szkode, wyrzadzong ,,podczas ruchu pojazdu
mechanicznego#4. Jak przedstawia sie odpo-
wiedzialno$¢ wiasciciela szkoty, ze wzgledu
na to, ze jest on przeciez ,utrzymujacym# sa-
moch6d w znaczeniu tej ustawy, gdyz jego ce-
lom gospodarczym maszyna stuzyla. Otéz tu
znowu bedzie decydujacym momentem, czy
instruktor miat polecenie jezdzenia z ucznia-
mi, czy tez go nie mial. W ostatnim bowiem
wypadku wiasciciel szkoty moze powotywaé
sie na to, ze ,samochéd zostat uruchomio-
ny bez jego wiedzy i woli#. Dowdd ten bedzie
juz trudniejszy, gdyz w zasadzie szkolenie
uczniéw jest wiasnie zadaniem szkoty, wiec
jazda z uczniem nie moze odbywaé sie na-
przekér woli whasciciela szkoty. To tez ,,uru-
chomienie#4 samo, jako techniczne wprowa-
dzenie w bieg maszyny, nie bylo naprzekér
woli wiasciciela, natomiast ten, kto uruchomit,
nie byt przytem zgodny z poleceniami swego
szefa, w tym wypadku utrzymujacego samo-
chdéd wiasciciela szkoty.

Pod tym wzgledem prawnicy nie sg ze so-
bg zgodni, czy mianowicie okoliczno$¢ taka
uwalnia utrzymujgcego samochéd od odpo-
wiedzialnosci, czy tez nie. Najpopularniejszy
u nas komentarz do niemieckiej ustawy samo-
chodowej, komentarz Egera (str. 56) jest zda-
nia, ze

... nie o to chodzi, czy wiasciciel wie, kto
uruchomit pojazd, jezeli tylko uruchomiono
go z jego wiedzg i wola.
t. zn. w danym wypadku w celach szkolenia.
Radajewski, uw. 11 do § 7 przypomina wyrok
Sadu Najwyzszego, omawiany juz w swoim
czasie w ,,Samochodzie w ktérym Sad Naj-
wyzszy wymaga dowodu od utrzymujgcego sa
mochod, ze widocznie sprzeciwiat sie samo
wolnemu rozporzadzeniu sie samochodem i ze
ono miato miejsce bez jego wiedzy i woli, ze
jednak nic wystarcza samo twierdzenie utrzy-
mujacego, ze on nie przewidywat, iz kto$ nie-
uprawniony pusci samochéd w ruch. Niema tu
jednak wyraznego zajecia stanowiska co do
tego, czy chodzi tu o czysto techniczne uru-
chomienie, czy tez o uzycie samowolne wozu.
Jednak Radajewski zdaje sie zajmowac stano-
wisko przeciwne Egerowi, gdyz pisze dalej:
,Naduzycie trzeciego nie potrzebuje by¢
koniecznie czynem niedozwolonym z § 823
kc. moze ono polega¢ na mniemaniu, ze kto$
rzeczywiscie uprawniony zgadza sie na to,
a tymczasem mniemanie okazuje sie bied-
nem".

Uwazamy, ze celem przepisu ustawy jest
zwolnienie od odpowiedzialnosci utrzymuja-
cego samochdd, jezeli kierowca samochodu
uzywat go w sposéb, wyraznie sprzeciwiajacy
sie woli utrzymujacego samochéd, inaczej bo-
wiem watpliwa i tak pod wzgledem prawni-
czym i komunikacyjnym zasada odpowiedzial-
nosci za zwiekszone niebezpieczenstwo musia-
taby w podobnych wypadkach doprowadzi¢ do
obcigzenia wi#asciciela, wzgl. utrzymujacego
samochdéd w sposéb przekraczajacy daleko
wszelkie wzgledy sprawiedliwosci, z uwagi na
to, iz tak czy owak zawsze w pierwszym rze-
dzie odpowiada sam kierowca wozu.

W naszym wiec wypadku musielibySmy
orzec, iz réwniez z ustawy samochodowej wia-
Sciciel szkoty nie odpowiadatby za szkode, wy-
rzadzong przez instruktora. Jednak trzeba
zwréci¢ uwage, ze doszliSmy do tego wniosku
drogg interpretacji przepisow, ktére w szcze-
goétach sg sporne, i ze zdanie przeciwne réw-
niez znajdzie zwolennikéw. (pz)

Jechad, stac, czy pchac?

Jedno z najdziwniejszych orzeczen, jakie
zna prawo, to orzeczenie Sadu Nadziemian-
skiego w Naumburgu, ktére warto poda¢ jako
kurjozum. Sad ziemianski w Halle uwolnit w
instancji odwotawczej motocykliste, ktory zna-
lazt sie na drodze publicznej bez oswietlenia,
i nie mogac jecha¢, maszyne prowadzit. Na
rewizje, zatozong przez prokurature Sad Nad-
ziemianski orzekt, ze ,pojazd mechaniczny
musi by¢ w czasie zmroku os$wietlony, jezeli
tylko w jakikolwiek sposéb oddziatywuje na
komunikacje. Jest wiec rzecza obojetng, czy
pojazd mechaniczny stoi, czy jedzie, tub czy
popycha go sie. Sad Nadziemianski przekazat
sprawe ponownie instancji odwotawczej, kto-
ra zwigzana orzeczeniem instancji rewizyjnej,
orzekta grzywne 5 marek, jakby dla protestu
przeciw tego rodzaju niezyciowej interpreta-
cji przepiséw prawnych.

Gdyby sad ten byt rozwazyt sobie przy-
czyne ustawy i zastanowit sie nad jej praktyka,
doszedtby do wniosku, ze obowigzek oswietla
nia istnieje poto, aby zmniejszy¢ niebezpie-
czenstwo wypadku w ciemnodci. Jezeli przy
motocyklu jest cztowiek, ktéry go pcha, to
jasne jest, iz niebezpieczenstwo jest minimal-
ne i ze niema powodu do stosowania przepi-
sow ustawowych z formalng ich trescia.
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Jeszcze poméwimy Pozeracz kilometréw

Poczatkujacy automobilista, ktéry spowodowat
katastrofa: — Wiasciwie miatem szczescie! Taki
maty samochéd jak méj, zepchnat do rowu duzy
ciezarowy tvoz. )

Kieroiuca ciezardicki: — Scisle méiciac, to tyl-
ko samochdd miat szczescie, gdyz po naszej $ci-
$lejszej rozmozcie pan osobiScie bedzie innego
zdania.

Nieporozumienie

Automobilista, ktéry wpadl na przechodnia: — Musi pan przyznaé, ze jednak styszat pan sygnat.
Owszem styszatem, lecz woétcczas byt pan oddalony odemnie o kilometr.
Doprawdy ciekawe, ze pan w tym czasie nie zdotat usunac¢ sie z drogi.

Kitka nowych probleméw regulacji ruchu ulicznego

— Czy nie podziwiasz tej rasowej i klasycznej

linji?
— Masz racje! Ta naprawde moze stve nozki

pokazywac.
— Kelner, co to znaczy?! W gulaszu zna-

laztem kawatek opony automobilowej! Elektryczny miotacz, ktéry bezpiecznie prze-
— Wiadomo, prosze pana: samochdd wy- rzuca przechodniow przez jezdnie na duzej wy-

piera teraz wszedzie konia . .. sokosci.

Zyczliwy przechodzien

Praktyczny bytby z6tw zelazny, gwarantujacy
100 proc, bezpieczenstwo, poruszajacy sie przez
jezdnie po szynie.

Podchmielony przechodzien, przeczuwajac, ze zirytowany samochodziarz go ofuknie:

— Juz wiem, co mi pan chce powiedziec!
— Milcz pan! Wreszcie najpraktyczniejsza bytaby kolejka

— Ot6z po tej naprawie dojedzie pan do Ameryki. podziemna.



STRONA 16 — SAMOCHOD —. NUMER 21

Rozmaitosci ze Swiata

Podwyzka. taryfy przejazdowej oraz regulacja ruchu rv Paryzu wywotaly u przy-

zwyczajonych do zycia wielkomiejskiego Paryzan tuielkie oburzenie. Gtdiune

bulwary wyglqdajq ,jak luymarte, a jedyna ich ozdoba jest dtugi szereg takséwek
% Na postoju. %

Londyn otrzymat ostatnio norce typy komfortowo urzadzonych autobuséw, ktére
w najblizszych dniach zostang oddane do uzytku komunikacji miejscoiuej. O ich
wielkosci daje ngm pojecie zala&zona fotografja.

Nauka chodzenia odbywa sie iv Ameryce iScie po amerykansku. Na dolnej rycinie
widzimy nauczycielke, ktéra otoczyicszy dzieci sznurem, przy pomocy policjanta
przeprowadza je przez ulice-
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